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В настоящем руководстве по эксплуатации даны сведения о конструкции, принципе действия, технических характеристиках замедлителя вагонного паркового с пневмокамерами типа КНЗ-5пк (в дальнейшем - замедлитель), его составных частях и указания, необходимые для правильной и безопасной эксплуатации замедлителя.

Рассмотрены вопросы транспортирования, хранения, монтажа, пуска в эксплуатацию, технического обслуживания и текущего ремонта замедлителя.

Руководство предназначено для технически подготовленного персонала, имеющего практический опыт по обслуживанию устройств сортировочных горок.
1   ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1.1  Назначение
1.1.1 Замедлитель предназначен для торможения вагонных отцепов на парковых тормозных позициях механизированных и автоматизированных сортировочных горках и может устанавливаться, как на строящихся, так и на реконструируемых сортировочных станциях.

1.1.2 Замедлитель должен эксплуатироваться в районах с умеренным климатом категория размещения УI по ГОСТ 15150 при предельных рабочих значениях температуры окружающей среды от минус 40 до плюс 45°С и относительной влажности до 100% при плюс 25°С.

1.2  Технические характеристики
1.2.1 Основные технические характеристики замедлителя приведены в табл. 1.

Таблица 1

	Наименование параметра (характеристики)
	Значение параметра

	1  Номинальное давление воздуха, МПа (кгс/см2)
	0,65 ± 0,05 (6,5 ± 0,5)

	2  Усилие нажатия тормозных шин при номинальном давлении воздуха, кН (тс)
	80 ± 20 (8,0 ± 2,0)

	3  Время срабатывания замедлителя, с, не более

при затормаживании

при оттормаживании
	0,7

0,6

	4  Тип ходовых рельсов 
	Р65  ГОСТ 8161

	5  Ширина колеи, мм
	1520
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	6  Падение давления из-за утечек сжатого воздуха через неплотности пневмосистемы замедлителя МПа (кгс/см2)/мин, не более
	0,02 (0,2)

	7  Габаритные размеры замедлителя, мм, не более:

длина по тормозным балкам

длина по рельсам в пределах замедлителя

ширина
	12475

13475

  3700

	8  Высота от низа бруса до УГР, мм, не более
	    900

	9  Масса  замедлителя, кг

полная без комплекта монтажных частей

без брусьев и ходовых рельсов*
	27000 ± 900

24000 ± 800

	Примечание: * параметр справочный,  контролю (проверке) при приемке изделия не подлежит


1.2.2 Положение тормозных шин замедлителя относительно друг друга и рельса должны соответствовать значениям, указанным в табл. 2.

Таблица 2







       Размеры в миллиметрах
	Наименование характеристик
	Положение замедлителя

	
	Отторможенное
	Заторможенное

	Раствор тормозных шин
	179 +8
	120±4 *

	Расстояние от верхней плоскости тормозных шин до УГР внутри и снаружи колеи
	95±3
	не более 105

	Боковой зазор между внутренней тормозной шиной и головкой рельса
	64 +4
	35±2


Примечание – * Допускается размеры растворов тормозных шин на входе в замедлитель выставлять не менее 124 мм, при этом усилие нажатия тормозных шин  должно быть не менее 3,5 тс.

1.3  Состав изделия
1.3.1 В состав изделия входят:

- тормозная система (замедлитель КНЗ-5пк), шт.




 - 1

- детали для монтажа, запасные части, инструмент, принадлежности и быстро

изнашиваемые детали в соответствии с ведомостью ЗИП, комплект         

 - 1

1.3.2 К замедлителю должны быть приложены эксплуатационные документы:

-  Паспорт 19.089.000.000 ПС                                                                             – 1шт;

-  Руководство по эксплуатации 19.089.000.000 РЭ                                         – 1шт;

-  Ведомость ЗИП  19.089.000.000 ЗИ                                                                – 1шт;

-  Чертеж погрузки (схема крепления и размещения замедлителя на ж.д. платформе 19.089.000.000 ПЧ)                                                                           – 1шт;

-  Монтажный чертеж 19.089.000.000 МЧ                        


                                  – 1шт.

1.4  Устройство и работа
1.4.1 Замедлитель представляет собой тормозную систему, выполненную в виде пятизвенной двухрельсовой балочно-нажимной конструкции с пневмокамерами. По принципу действия относится к нажимным тормозным устройствам.
Тормозная система замедлителя имеет два положения:

- "Отторможено", когда тормозные шины разведены, что позволяет беспрепятственно пропускать локомотивы и вагоны без торможения;

- "Заторможено", когда тормозные шины сведены и обеспечивают торможение вагонов, находящихся в пределах замедлителя, пропуск локомотивов при этом положении запрещен.

1.4.2 Тормозная система замедлителя состоит из двух, кинематически не связанных между собой тормозных устройств I и II (рис. 1), которые имеют возможность действовать как совместно, так и независимо друг от друга, монтируемых на общем шпальном основании.

Каждое тормозное устройство замедлителя представляет собой шесть рычажных механизмов III (рис. 1), соединенных между собой ходовым рельсом 1 и балками (звеньями) 2 с тормозными шинами 3 (рис.2).

1.4.3 Рычажный механизм замедлителя имеет следующие основные элементы.

Двуплечий рычаг 4 и одноплечий рычаг 5, смонтированные на основании 6 и соединенные между собой посредством оси 7 (рис.2). Основание 6 закреплено на двух деревянных брусьях 8 через перемычку 9 болтами 10. С наружной стороны тормозного устройства рычаги 4 и 5 соединены между собой пневмокамерой 11, а с внутренней – двуплечий рычаг 4 соединен с основанием 6 через пружинный механизм 12.

1.4.4 Два комплекта рычажных механизмов смонтированных на двух брусьях зеркально относительно оси замедлителя (рис.1), образуют приводную секцию.

Между приводными секциями установлены промежуточные секции, выполняющие функции дополнительных опор для ходовых рельсов.
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Рисунок 1- Замедлитель вагонный парковый с пневмокамерами КНЗ-5пк. 
(Общий вид)

Средние и концевые балки 2 (рис. 2) крепятся к рычагам 4 и 5 приводных секций двумя прижимными (вертикальными) болтами. Тормозные шины 3, установленные на концевых балках (на входе в замедлитель и выходе из него) имеют скосы  для обеспечения плавного входа вагона на заторможенный замедлитель.

1.4.5 Пружинный механизм 12 (рис. 2) представляет собой механизм двухстороннего действия со ступенчатой рабочей характеристикой в обоих направлениях, как видно из рисунка 3, он состоит из корпуса 3, штока 5, пружин 6 и 7, втулок 2, 4, 12, крышек 11, 13, винта 9, направляющей 8, гаек 10,14, шплинта 15.
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1 – ходовой рельс;  2 – балка;  3 – тормозная шина;  4 – двуплечий рычаг;

5 – одноплечий рычаг;  6 – основание;  7 – ось;  8 – брус;  9 – связь;

10 – болт;  11 – пневмокамера;  12 – пружинный механизм.

Рисунок 2 – Рычажный механизм
[image: image4.jpg]3

/)

NN
Z.

il

%

\J

%

|

wd

)

4

;

&

<>
(e
\
A\

5 ) _ \
=, , —_ﬁ:
N e S T |y /
S [#Nejelols)s) cededddeddde | [ )]

R g gy

I

NN M) | ™M) N

L/

5}

N =< N D S

/5

,OHEXOWTOWLL), NIHEXOVOU § O} %015




1- ось;  2, 4,12 - втулки;  3- корпус;  5- шток;  6, 7- пружины;  8 – направляющая;         9 – винт;  10, 14 - гайки;  11, 13 - крышки;  15- шплинт.
Рисунок 3 –Пружинный механизм (отторможенное положение)
1.4.6 Пневмокамера 11 (рис. 2) предназначена для обеспечения работы рычажного механизма и состоит из следующих основных элементов: двух резиновых гофр 1 (рис.4), и двух фланцев – верхнего 2 и нижнего 3 с отверстием для подвода сжатого воздуха, которое должно быть не менее одного дюйма. В случае поставки пневмокамер с отверстиями во фланцах меньшего диаметра их необходимо доработать.
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Рисунок 4 – Пневмокамера

1.4.7 Воздухопроводная сеть замедлителя (рис. 5) обеспечивает подвод и отвод сжатого воздуха при работе тормозной системы. Воздухопроводная сеть состоит из: пневмокамер 1, кранов шаровых 2 Ду=50 мм, двух воздухосборников с управляющей аппаратурой 3 (в комплект поставки не входят), трубопроводов 4, изолирующих фланцев 5, рукавов 6.

Снабжение сжатым воздухом замедлителя производится от компрессорной сортировочной горки через типовые воздухосборники 3 с управляющей аппаратурой.

Трубопровод соединен с пневмокамерами через гибкие рукава Р17 ГОСТ 2593, а с управляющей аппаратурой через рукава с условным проходом Ду=50мм, максимальное рабочее давление 1,6 МПа.

Через краны 2, установленные на концах трубопровода 4, производится продувка пневмосистемы замедлителя, остальные краны предназначены для отсоединения пневмосистемы замедлителя от воздухосборников с управляющей аппаратурой при проведении профилактических и ремонтных работ, как на самом замедлителе, так и на любой управляющей аппаратуре.

Фланцы изолирующие 5 предназначены для электрической изоляции левой и правой стороны (нитей) замедлителя.
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1- пневмокамера;  2- кран;  3- воздухосборник с управляющей аппаратурой (приобретается отдельно);  4- трубопровод; 5- фланец изолирующий;  6- рукав.

Рисунок 5 –  Схема воздухопроводной сети
1.4.8 Замедлитель работает следующим образом. При подаче сжатого воздуха от управляющей аппаратуры в пневмокамеры 11 (рис.2) их резиновые гофры раздуваются, рычаги 4, 5, жестко связанные как с фланцами пневмокамер, так и с балками с тормозными шинами перемещаются. При этом рычаги 4, 5 шарнирно соединенные осью 7, расходятся относительно друг друга, сближая внутреннюю и наружную балки 2 с тормозными шинами 3 относительно ходового рельса 1.

Геометрические параметры расположения тормозных шин по отношению к ходовому рельсу и регулировочные размеры для этого положения (ЗП) приведены на рис.6 и в табл. 2.

При выпуске сжатого воздуха из пневмокамер балки с тормозными шинами с помощью пружинных комплектов и собственного веса перемещаются из заторможенного (ЗП) в исходное – отторможенное положение (ОП).

Геометрические параметры расположения тормозных шин по отношению к ходовому рельсу и регулировочные размеры для этого положения (ОП) приведены на рис. 7 и в табл. 2.
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Рисунок 6 – Заторможенное положение (ЗП)
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Рисунок 7 – Отторможенное положение (ОП)

1.4.9 Сборка тормозной системы замедлителя осуществляется на заводе - изготовителе в соответствии с конструкторской документацией.

1.4.10 Затем производят многократный (до 10 раз) перевод тормозной системы из ОП в ЗП, после чего проверяют растворы тормозных шин по всей длине замедлителя, при необходимости производят их подрегулировку.

По окончании подрегулировки раствора тормозных шин производят фиксацию резьбовых соединений контргайками и стопорными элементами.

1.4.11 Проверка раствора тормозных шин производится с помощью универсального шаблона в следующем порядке.

1.4.11.1 В положении ОП шаблон устанавливают в вертикально на головку рельса стороной с маркировкой «ОТТОРМОЖЕНО» под некоторым углом к рабочим поверхностям тормозных шин. Затем, сохраняя вертикальное положение шаблона, поворачивают его до положения перпендикулярности рабочим поверхностям тормозных шин.

Проверку проводят, перемещая шаблон по всей длине балок, поднимая его в местах стыковки тормозных шин и на концах балок до соприкосновения рабочих поверхностей шин с "непроходной" частью шаблона.

1.4.11.2 Проверку раствора в положении ЗП производят в той же последовательности, только шаблон устанавливают на головку рельса стороной с маркировкой «ЗАТОРМОЖЕНО».

1.4.12 Собранный и отрегулированный замедлитель подвергается заводским ресурсным испытаниям с наработкой не менее 50 циклов затормаживаний – оттормаживаний.

При проведении заводских приемо-сдаточных испытаний проверяется работоспособность замедлителя, герметичность пневмосистемы и другие параметры, предусмотренные в технических условиях.

1.5  Средства измерения, инструмент и принадлежности
1.5.1 Контроль усилий нажатия тормозных шин замедлителя осуществляется с помощью электронного индикатора усилия нажатия типа ИУНЭ или гидравлического ИУН-ВНИИЖТ.

1.5.2 Контроль размеров регулировки балок с тормозными шинами относительно рельса в положениях ЗП и ОП производится с помощью шаблона черт. 19.084.020.000, входящего в комплект ЗИП.

1.5.3 Запасные части, инструмент и принадлежности поставляются заводом-изготовителем для каждого замедлителя в соответствии с ведомостью ЗИП 19.089.000.000 ЗИ.

1.6  Маркировка
1.6.1 На видном месте в средней части балки замедлителя должна быть закреплена металлическая табличка по ГОСТ 12971 с указанием на ней:

· товарного знака и/или наименования изготовителя и его юридического адреса;

· наименования изделия;

· категории размещения изделия по ГОСТ 15150;

· знака соответствия (для сертифицированного изделия);

· заводского номера изделия;

- месяца и года выпуска.
1.6.2 Номер изделия, дата изготовления наносится методом клеймения, а остальная маркировка фотометодом или краской.

1.6.3 Транспортная маркировка грузовых мест - по ГОСТ 14192

1.6.4 На боковых поверхностях сборочных единиц, отправляемых без упаковки, наносятся манипуляционные знаки «Место строповки» и «Центр тяжести», а на каждое упакованное грузовое место - «Верх», «Центр тяжести» согласно ГОСТ 14192. Способ нанесения маркировки - окраска по трафарету.

1.7  Упаковка
1.7.1 Замедлители поставляются без упаковки.

1.7.2 Упаковка съемных трубопроводов сети воздухопроводной (упаковка частичная) производится  согласно чертежу погрузки 19.089.000.000 ПЧ.
1.7.3 Упаковка съемных элементов и комплекта ЗИП замедлителя производится в плотные дощатые ящики.
1.7.4 В один из ящиков должна быть вложена эксплуатационная документация согласно п.1.3.2 и упаковочный лист, оформленный по форме принятой на заводе-изготовителе.

1.7.5 Прилагаемая к замедлителю эксплуатационная документация упаковывается в пакет из полиэтиленовой пленки и вкладывается в специальный карман, расположенный с внутренней стороны упаковочного ящика, о чем с наружной стороны в месте кармана делается надпись «Документы».

2   ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ

2.1 Замедлитель должен транспортироваться с завода-изготовителя в собранном виде железнодорожным транспортом на открытой платформе согласно схеме крепления и размещения черт. 19.089.000.000 ПЧ. Транспортирование должно производиться в соответствии с «Правилами перевозки грузов». Расстановку и крепление грузовых мест следует производить в соответствии с нормами и требованиями действующих «Технических условий погрузки и крепления грузов».

2.2  Допускается транспортирование замедлителем автомобильным транспортом в частично разобранном виде.
2.3 Условия транспортирования в части воздействия внешних климатических факторов должны соответствовать группе 7 (Ж1) ГОСТ 15150 в части воздействия механических факторов – группе Ж ГОСТ 23170.
3   ХРАНЕНИЕ

3.1 Хранение замедлителя должно производиться в консервированном состоянии.

В случае длительного хранения замедлителя (более 6 месяцев после выпуска) сборочные единицы и детали должны подвергаться комиссионному осмотру на предмет определения возможности дальнейшего хранения или повторной переконсервации.

3.2 Замедлитель может храниться на открытом воздухе. Съемные детали и запасные части замедлителя в упаковке должны храниться под навесом.

3.3 Условия хранения замедлителя в части воздействия климатических факторов должны соответствовать группе 7 (Ж1) по ГОСТ 15150.

4   МОНТАЖ, НАЛАДКА И ПУСК В ЭКСПЛУАТАЦИЮ

4.1  Общие указания
4.1.1 Основные требования, предъявляемые к месту установки и монтажу замедлителя:
- в пределах тормозной позиции железнодорожный путь должен быть прямолинейным в горизонтальной и вертикальной плоскостях;
- установка замедлителя и воздухосборников с управляющей аппаратурой должна производиться в полном соответствии с рабочими чертежами проекта сортировочной горки и монтажным чертежом 19.089.000.000 МЧ;
- стыкование рельсов замедлителя с рельсами парковых путей должно производиться с помощью типовых накладок;
- ширина рельсовой колеи в пределах тормозной позиции должна быть 1520-2+6;
- в пределах замедлителя должны быть уложены рельсы типа Р65.

- расстояние между осями воздухосборников с управляющей аппаратурой и пути на парковой тормозной позиции должно быть не менее 2575мм.

В случае невозможности установки воздухосборников с управляющей аппаратурой в соответствии с требованиями монтажного чертежа, монтаж производиться с учетом местных условий и требований габарита.

4.2  Требования к основанию котлована
4.2.1 На дно отрытого котлована укладывается слой песка не менее 200 мм, который планируется и уплотняется. Затем в котлован подсыпается щебень слоем не менее 400 мм, который уплотняется до проектной отметки (низа бруса замедлителя).

4.2.2 Планировка песчаной подушки, щебеночного основания и установка замедлителя должны производиться по нивелиру в соответствии с проектными отметками с точностью ± 15 мм, с учетом неизбежной осадки грунта при обкатке и в процессе эксплуатации, но не выше 40 - 50 мм.

4.3 Требования к монтажу
4.3.1 Замедлитель прибывает с завода-изготовителя с частично разобранной пневмосетью (воздухопроводной сетью), в соответствии с чертежом погрузки.
4.3.2 Сборка и монтаж воздухопроводной сети замедлителя проводится после установки замедлителя в путь.
4.3.3 Монтаж воздухопроводной сети от воздухосборников с управляющей аппаратурой необходимо производить с учетом установки воздухосборника - слева или справа от оси пути.
4.3.4 Установку замедлителя в путь необходимо производить краном грузоподъемностью не менее 80 т.
4.3.5 После установки замедлителя должна быть окончательно проверена его регулировка, в соответствии с табл. 2 и рис.6, 7.
4.3.6 Воздухосборники с управляющей аппаратурой устанавливаются на двух железобетонных стойках, после чего производится проверка их вписывания в габарит приближения строений и монтаж трубопроводов воздухопроводной сети замедлителя.

4.4 Наладка и пуск в эксплуатацию
4.4.1 Наладка замедлителя заключается в проверке регулировочных размеров с помощью шаблона, проверке соответствия усилий нажатия тормозных шин техническим характеристикам, а также проверки правильности выполнения электрических соединений управляющей аппаратуры замедлителя с постом для реализации четырех ступеней торможения.

4.4.1.1 Полностью смонтированная воздухопроводная сеть замедлителя подвергается проверке на герметичность при давлении в сети 0,7 МПа (7,0 кгс/см2). Падение давления из-за утечек сжатого воздуха не должно превышать допустимой величины (п.6 табл.1).

4.4.1.2 Окончательная наладка замедлителей включает в себя проверку стабильности срабатывания всех регулируемых ступеней торможения.

4.4.2 После окончания наладки производится пробный роспуск вагонов через установленный замедлитель, проверяется работа всех его узлов, выявленные при этом неисправности устраняются.

5   ЭКСПЛУАТАЦИЯ

5.1 Эксплуатационные ограничения

5.1.1 Через замедлители с целью торможения могут пропускаться только вагоны, нижнее очертание которых удовлетворяет требованиям нового габарита по ГОСТ 9238-83 (Указание МПС РФ № Г-361у от 06.05.1994г.) "Нижнее очертания габаритов приближения строений С и Сп для горочных вагонных замедлителей" в соответствии с рис. 8.
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Рисунок 8 – Нижнее очертание габаритов С и Сп для горочных вагонных замедлителей
5.2 Особенности эксплуатации замедлителя
5.2.1 В установленном и отрегулированном замедлителе в течении первой недели эксплуатации проверка работы производится ежедневно, второй недели - через день, третьей недели - два раза в неделю и последующие проверки по плану местных инструкций обслуживания горочного оборудования. Проверка заключается в оценке состояния болтовых соединений, ослабшие соединения необходимо подтянуть.

5.3 Возможные неисправности при работе
5.3.1 Перечень возможных неисправностей в процессе эксплуатации замедлителя и рекомендации по их устранению приведены в табл. 4.

Таблица 4

	Внешние проявления неисправности и дополнительные

признаки
	Вероятная причина

неисправности
	Метод устранения

	Утечка воздуха из пневмосистемы.
	Нарушение герметичности соединений пневмосистемы.
	Проверить и восстановить герметичность соединений.

	
	Нарушение герметичности самих пневмокамер.
	Заменить пневмокамеру.

	
	Нарушение герметичности аппаратуры управления, применяемых совместно с замедлителем 
	Проверить герметичность ап-паратуры управления, определить и устранить неисправности в блоках управления.

	Усилие нажатия тормозных шин 

понижено.
	Снижено давление в пневмо-системе.
	Проверить номинальное давле-ние на прямой ступени тормо-жения по контрольному мано-метру управляющей аппарату-ры, определить и устранить неисправности.

	
	Геометрические параметры тормозных шин относитель-но головки рельса не соот-ветствуют требуемым нор-мам
	Проверить геометрические па-раметры положения тормозных шин относительно головки рельса, при необходимости от-регулировать.

	
	Повышенный износ в шар-нирных соединениях рычаж-ных механизмов.
	Заменить втулки и оси шар-нирных соединений.

	Медленно заторма-живается и оттор-маживается замед-литель.
	Недостаточная смазка шар-нирных соединений рычаж-ных механизмов.
	Смазать шарнирные соедине-ния и выполнить процесс за-тормаживания – оттормажива-ния не менее 10 раз.

	
	
	


6   ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

6.1 Общие указания

6.1.1 Принятая система технического обслуживания, включающая перечень работ и их периодичность предусматривает обеспечение и поддержание работоспособности замедлителя и направлена на предупреждение отказов в работе.

6.1.2 Содержание технического обслуживания, периодичность и квалификация исполнителей указаны в табл. 5.

Таблица 5

	Наименование работ
	Периодичность
	Исполнители
	Примеч.

	Проверка усилия нажатия тормоз-ных шин замедлителя.
	1 раз в 2 недели
	Электромеханик,

Слесарь механо-сборочных работ (МСР)
	

	Смазывание трущихся деталей за-медлителя.

Смазывание осей через колпачко-вые и пресс масленки.
	1 раз в 2 недели

1 раз в 3 месяца
	Электромонтер,

Слесарь механо-сборочных работ (МСР)
	

	Проверка крепления рельсов к ос-нованию и промежуточным стой-кам.
	1 раз в 4 недели
	То же
	

	Проверка шаблоном и регулиров-ка раствора тормозных шин в заторможенном и отторможенном положениях.
	1 раз в 4 недели
	--«--
	

	Осмотр воздухопроводной сети замедлителя, проверка крепления трубопроводов и гибких рукавов
	1 раз в 4 недели
	--«--
	

	Полная очистка замедлителя и об-дувка сжатым воздухом.
	По мере

необходимости
	--«--
	

	Проверка крепления тормозных шин.
	1 раз в 2 недели
	--«--
	

	Проверка и смазывание верти-кальных болтов с креплением тор-мозных балок и установкой сто-порных скоб. Проверка и смазыва-ние регулировочных винтов.
	2 раза в год
	--«--
	

	Проверка крепления осей рычагов
	2 раза в год
	--«--
	

	Проверка болтовых соединений промежуточных стоек и оснований приводных секций к шпалам.
	2 раза в год
	--«--
	

	Проверка работы пружинных механизмов и целостность пружин.
	2 раза в год
	--«--
	

	Проверка совместно с бригадиром пути состояния колеи в замедлите-ле и просадки грунта под ним
	2 раза в год,

и после каждой замены
	Слесарь механо-сборочных работ (МСР)
	Допускается до

30 мм

	
	
	
	

	Продолжение таблицы 5
	
	
	

	Удаление наката на тормозных шинах.
	При достижении

недопустимого по шаблону наката
	Электромонтер,

Слесарь механо-сборочных работ (МСР)
	

	Замена тормозных шин
	При износе

свыше 30мм
	Электромеханик,

Электромонтер,

Слесарь механо-сборочных работ (МСР)
	


Примечание – Вспомогательные операции по техническому обслуживанию замедлителя и его управляющей аппаратуры выполнять согласно требованиям инструкции ЦШ-762.

6.2 Меры безопасности
6.2.1 Обслуживающий персонал должен выполнять требования настоящего руководства, а также правил и инструкций действующих на железных дорогах РФ.
6.3 Проверка работоспособности замедлителя

6.3.1 Проверка заключается в осмотре крепления тормозных шин и балок замедлителя и состояние всех силовых элементов, состояние пневмокамер, пружинных комплектов хода балок и состояние трубопровода. Одновременно должна быть произведена очистка и продувка замедлителя сжатым воздухом.

Визуально проверяется отсутствие просадок секций замедлителя при прохождении подвижного состава и другие работы по техническому обслуживанию в соответствии с графиком работ.

6.3.2 Характеристикой работоспособности замедлителя и его исправного состояния является усилие нажатия, развиваемое балками при отрегулированном по шаблону растворе тормозных шин.

6.3.3 Контроль усилия нажатия тормозных шин производится с помощью электронного индикатора нажатия типа ИУНЭМ или (ИУН-ВНИИЖТ), а контроль регулировочных размеров с помощью шаблона 19.084.020.000. Усилия, измеренные по осям пневмокамер, при номинальном давлении сжатого воздуха в пневмосистеме (п. 1 табл. 1) должны быть 8,0 ± 2,0 тс.

7   УТИЛИЗАЦИЯ

7.1 Утилизация устройства осуществляется согласно действующей «Инструкции о порядке списания пришедших в негодность основных средств предприятий и учреждений железнодорожного транспорта» ЦФ/631.

7.2 Устройство не представляет опасности для жизни и здоровья людей и окружающей среды. Устройство не содержит драгметаллов.

7.3 Все работы по демонтажу устройства производить только после отключения его от питающих и сигнальных цепей. При демонтаже устройства необходимо строго соблюдать «Правила техники безопасности и производственной санитарии в хозяйстве сигнализации и связи железнодорожного транспорта».

7.4 После окончания срока службы (эксплуатации) утилизация устройства производится отдельно по группам материалов, а именно:

· комплектующие элементы устройства, ресурс работы которых не исчерпан, могут быть использованы в качестве запасных частей;

· металлические части, крепежные элементы, которые не подлежат дальнейшему использованию, должны сдаваться в качестве лома черных металлов;

· резиновые изделия подлежат сдаче в специализированные приемные пункты;

· деревянный брус используется для хозяйственных нужд станции.

ПРИЛОЖЕНИЕ  А
(рекомендуемое)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ КАРТЫ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ и текущему ремонту
тормозной системы паркового вагонного замедлителя

с пневмокамерами типа КНЗ- 5пк
	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 1

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка усилий нажатия

тормозных шин.
	1 раз в 2 недели
	Электромеханик, слесарь механосборочных работ (МСР).


Измерительные приборы, инструмент: индикатор усилия нажатия тормозных шин типа ИУНЭ, ключи двусторонние гаечные 36х41мм.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Усилия нажатия тормозных шин замедлителя следует проверить гидравлическим индикатором усилия нажатия типа ИУН-ВНИИЖТ или электронным индикатором типа ИУНЭ-М, показанным на рис. 9 при давлении воздуха не менее 0,6 МПа (6,0 кгс/см2).

При проведении проверки грузоприемное устройство индикатора последовательно устанавливается на ходовой рельс по осям всех пневмокамер замедлителя, находящегося в отторможенном положении. При каждом измерении замедлитель необходимо перевести в заторможенное положение, используя прямую - IV ступень торможения. Измеряемое усилие нажатия отображается на цифровом табло измерительного блока при нажатой кнопке "Измерение". Усилие нажатия тормозных шин, измеренное при давлении 0,65±0,05 (6,5±0,5)МПа (кгс/см2), должны быть на входе замедлителя не менее 35,0 (3,5) кН (тс) далее по длине замедлителя 80±20 (8,0±2,0) кН (тс). В случае отклонения усилий нажатия от требуемых значений замедлитель отрегулировать, после чего выполнить повторные проверки.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.
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Рис. 9 – Индикатор усилия нажатия электронный ИУНЭМ (ТМ 002. 1002ТУ)

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 2

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Смазывание трущихся деталей

замедлителя:

- осевым маслом

- пластичной смазкой
	1 раз в 2 недели

1 раз в 3 месяца
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Материалы: масло осевое марок Л и 3; солидол марок Ж и УС-2; смазки ЦИАТИМ-202 (203, 221).

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Все трущиеся части (детали) замедлителя следует смазать. Оси рычагов смазать при помощи колпачковых масленок, которые стационарно установлены на осях. Для этого необходимо отвернуть крышки масленок и набить их пластичной смазкой, после чего затянуть до появления смазки в местах сопряжения трущихся поверхностей.

Для смазывания пружин и резьбы регулировочных винтов и вертикальных болтов применяют солидол марки Ж и УС-2 или смазку ЦИАТИМ-202 (203, 221). Для смазывания (осей, втулок и торцевых поверхностей рычагов) использовать осевое масло (летом марки Л, зимой марки 3).

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 3

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка крепления рельсов к основанию и промежуточным стойкам.

Проверка состояния колеи на входе и выходе замедлителя.
	1 раз в 4 недели

2 раза в год,

и после каждой замены
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР), бригадир пути.


Инструмент: ключи двусторонние гаечные 41х46 мм, слесарный молоток, путеизмерительный шаблон ЦУП-2Д.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Крепления захватов к рельсам проверить простукиванием слесарным молотком. Ослабленное крепление следует устранить подтягиванием болтов, дефектные болты заменить новыми.

Необходимо обратить внимание на содержание рельсовой колеи, ширина которой в пределах тормозной позиции должна соответствовать размерам, установленным технической документацией на данный тип вагонного замедлителя. Ширину колеи на входе и выходе замедлителя и просадку грунта под ним должны проверить работники дистанции пути совместно со старшим электромехаником. Просадку грунта под замедлителем более 30 мм устранить подбивкой щебеночного балласта.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 4

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка шаблоном и регулировка раствора тормозных шин в заторможенном и отторможенном положениях.
	1 раз в 4 недели
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент: пневмогайковерт типа ИЗ-3106, шаблон, ключи гаечные двусторонние, штангенциркуль типа ШЦ-П-250.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

При необходимости выключения замедлителя из действия работу выполняют с предварительной записью в журнале.

Основные регулировочные размеры и допустимые отклонения от них должны соответствовать величинам, указанным в таблице 2.

Регулировку и контроль размеров между тормозными шинами замедлителя относительно ходового рельса необходимо выполнить с использованием универсального измерительного инструмента и специального шаблона.

Шаблон выполнен двусторонним. Одной стороной шаблона проверяется заторможенное положение, а другой - отторможенное, причем шаблон имеет проходное и непроходное сечение, с помощью которых контролируется допустимое отклонение раствора тормозных шин для каждого положения. Для контроля непроходного размера раствора тормозных шин любого положения шаблон следует периодически поднимать при перемещении его вдоль нити замедлителя. Допустимые размеры от верхней плоскости тормозных шин до уровня головки рельса (УТР) снаружи и внутри колеи контролируются выступами шаблона.

Для регулировки раствора тормозных шин замедлителя в заторможенном положении (на любой ступени) на рельс строго перпендикулярно его продольной оси установить шаблон стороной, соответствующей этому положению (рис. 6). Шаблон должен прилегать к верхней и внутренней боковой поверхностям головки рельса. Затем регулировочными винтами пододвинуть внутреннюю и наружную балки с тормозными шинами к торцам шаблона (кроме входной секции).

Данную операцию выполнять поочередно на всех секциях по каждой нитке замедлителя, начиная от входа в замедлитель. На входной секции раствор между тормозными шинами необходимо несколько увеличить для снижения ударной нагрузки при входе вагона на заторможенный замедлитель (см. примечание табл. 2).

При снятии давления тормозная система замедлителя под своим весом и с помощью пружинных механизмов занимает отторможенное положение, которое при исправных пружинных механизмах устанавливается автоматически и регулировки не требует. Контроль этого положения производиться другой стороной шаблона (рис. 7).

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ДУ-46.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 5

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Осмотр воздухопроводной сети замедлителя, проверка крепления трубопроводов и гибких рукавов.
	1 раз в 4 недели
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент, материалы: пневмогайковерт типа ИП 3106, ключи двусторонние гаечные, пеньковолокно, сурик железный.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Надежность работы вагонных замедлителей зависит от качества соединений воздушной сети замедлителя. При осмотре обратить внимание на герметичность рукавов пневмокамер и фланцевых соединений труб. При обнаружении утечек или неисправностей устранить их, ослабленные болты на фланцах подтянуть, дефектные рукава и пневмокамеры заменить новыми.

При обнаружении трещин в трубах по характерному свистящему шуму произвести сварочные работы, предварительно выпустив сжатый воздух из пневмосети замедлителя.

Герметичность соединений разводящей пневмосети и пневмокамер замедлителя проверяется при заполнении их сжатым воздухом давлением 0,65 МПа (6,5 кгс/см2). При проверке падение давления из-за утечки сжатого воздуха через неплотности не должно превышать 0,02 МПа (0,2 кгс/см2) в течение 1 мин. Падение давления контролируется по манометру, установленному в управляющей аппаратуре замедлителя.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 6

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Полная очистка и протирка замедлителя.
	По мере

необходимости
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент, материалы: металлические скребки, щетки, пневмообдувка, обтирочные концы.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Замедлитель почистить металлическими скребками и щетками, обдуть сжатым воздухом, протереть управляющую аппаратуру обтирочными концами (ветошью). Очистить тормозные балки, пневмокамеры, пружинные механизмы, опоры и другие доступные детали замедлителя. Обдувку замедлителя сжатым воздухом следует выполнять в защитных очках, а при необходимости - в респираторе.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 7

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка крепления тормозных шин.
	1 раз в 2 недели
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент: ключи двусторонние гаечные 41х46 мм; пневмогайковерт типа ИП 3106, слесарный молоток.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

При осмотре с наружной и внутренней сторон замедлителя проверить крепление тормозных шин к балкам простукиванием слесарным молотком. Необходимо, чтобы под всеми гайками шинных болтов были пружинные шайбы. Ослабленное крепление следует подтянуть.

Гайки не должны иметь повреждений граней, а концы болтов должны выступать из гаек не менее чем на 1,5 шага резьбы. Все дефектные болты и гайки следует заменить.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 8

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка и смазывание вертикальных болтов с креплением тормозных балок 

Проверка и смазывание регулировочных винтов.
	2 раза в год
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент, материалы: пневмогайковерт типа ГПР-РИ "Импульс" или специальный ключ, металлические щетки, жировой солидол марки УС-2, смазка марки Ж или ЦИАТИМ, сварочный агрегат типа ВД-306УЗ, шприц типа ПРГ.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке с записью об этом в журнале осмотра.

Пневмогайковертом или специальным ключом отвернуть болты и вынуть гайки из рычагов. Металлическими щетками прочистить гайки, болты и их гнезда. Очищенные гайки и болты смазать. Следует обратить внимание на исправность резьбы болтов и гаек, дефектные болты и гайки заменить.

После этого установить на место гайки, затянуть вертикальные болты.

Визуально осмотреть регулировочные винты; ослабленные винты затянуть. Отвернуть пробки для смазывания винтов и с помощью шприца ПРГ набить смазку ЦИАТИМ или жировой солидол марки УС-2.

По окончании работ замедлитель отрегулировать в соответствии с технологической картой № 4.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ДУ-46.
	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 9

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка крепления стопорных планок и штифтов осей.

Проверка болтовых соединений промежуточных стоек и оснований приводных секций к шпалам.
	2 раза в год
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент: слесарный молоток, ключи двусторонние гаечные.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Осмотреть крепление осей рычагов замедлителя, дефектные детали крепления стопорных планок заменить.

Проверить наличие фиксации осей (штифты, шплинты и др.) замедлителя, при обнаружении дефектных стопорных изделий или их отсутствия - заменить или установить соответствующие изделия.

Проверить затяжку болтов крепления оснований приводных секций и промежуточных стоек к шпалам простукиванием слесарным молотком. Необходимо, чтобы под всеми гайками были установлены пружинные шайбы. Ослабленное крепление следует подтянуть.

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 10

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка работы пружинных механизмов и целостность пружин.
	2 раза в год
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР)


Инструмент: фонарь, металлическая линейка.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Работоспособность пружинных механизмов определяется визуально. Визуальный контроль состояния пружин производится через специальные вырезы в корпусе пружинного механизма с целью обнаружения трещин, сколов и изломов на рабочих витках, а также для оценки состояния фиксирующих и стопорных элементов пружинных комплектов.

Результаты выполненной работы записываются в журнале формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 11

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Удаление наката на тормозных шинах.
	При достижении недопустимого по шаблону наката.
	Электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент: газорезка, шаблон, кувалда, слесарный молоток, кузнечное зубило, пневмошлифовальная машинка.

Указанную работу выполняют с согласия дежурного по горке без записи об этом в журнале осмотра.

Если накат на тормозных шинах замедлителя выше чем выступы шаблона, то его следует удалить газорезкой, пневмошлифовальной машинкой или срубить. После удаления наката шаблоном проверить возвышение тормозных шин над УГР по всей длине замедлителя (см. технологическую карту № 4).

О результатах выполненной работы записать в журнал формы ШУ-2.

	ОАО "РЖД"
	Технологическая карта № 12

	
	Замедлитель типа КНЗ-5пк

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Текущий ремонт

Замена тормозных шин замедлителя.
	При износе свыше 30мм
	Ст. электромеханик, электромонтер, слесарь механосборочных работ (МСР).


Инструмент, материалы: газорезка, кувалда, слесарный молоток, кузнечное зубило, пневмогайковерт типа ИП-3106, ключи двусторонние гаечные 22х24, 27Х32, 32х36 и 41х46 мм, скребки с пневмообдувом, пневмогайковерт типа ГПР-РИ "Импульс" или специальный ключ, тележка, сверлильный станок, сварочный агрегат типа ВД-306УЗ, разметочные шаблоны, регулировочный шаблон.

Текущий ремонт выполняют при непосредственном участии старшего электромеханика и под его руководством с выключением замедлителя из действия в соответствии с требованиями инструкции ЦШ /651.

Тормозные шины следует заменять, если их износ достиг предельных значений (35мм). Пневмогайковертом типа ИП-3106 отвернуть шинные болты и снять изношенные тормозные шины, а затем срубить стопорные планки и ослабить вертикальные болты крепления балок. Скребками с пневмообдувом очистить тормозные балки в местах крепления тормозных шин. Разметку отверстий под шинные болты произвести на новых тормозных шинах с использованием самодельных картонных шаблонов, предварительно разложив шины на ровной площадке. Отверстия в шинах просверлить в мастерской, после чего их доставить к замедлителю, уложить на балки и закрепить шинными болтами.

Отрегулировать раствор тормозных шин в соответствии с технологической картой № 4.О результатах выполненной работы записать в журнал формы ДУ-46.
ЛИСТ  РЕГИСТРАЦИИ  ИЗМЕНЕНИЙ

	Изм.
	Номера листов (страниц)
	Всего

листов (страниц) в документе
	№ докум.
	Входящий № сопроводительного документа и дата
	Подпись
	Дата

	
	Изменённых
	Замененных
	Новых
	Аннулированных
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


PAGE  

_1150538156.unknown

