ВНЕДРЕНИЕ ПРИРОДООХРАННЫХ ТЕХНИЧЕСКИХ СРЕДСТВ И ТЕХНОЛОГИЙ.








ОХРАНА ВОДНЫХ РЕСУРСОВ.








Локальные очистные сооружения НГЧ-13 на ст.Кемь.





	В третьем квартале 2001 года запущены в рабочий режим узловые очистные сооружения нефтесодержащих сточных вод станции Кемь. Проектная мощность сооружений – 20,0 м3/час (175,2 тыс.м3/год).


	В состав сооружений входит:


Канализационная насосная станция КНС;


Резервуар-накопитель из двух секций по 350 м3 каждая;


Блочно-модульный водоочистной комплекс БМВК УФИАН-В-10, который состоит из электрореактора, отсека газового слоя, флотатора, фильтров 1 и 2 ступени;


Нефтешлам из БМВК поступает в шламонакопители и далее в нефтеотделители;


Сточная вода из БМВК поступает в контактные осветлители с загрузкой из пенополистерола;


Промежуточная ёмкость 20 м3;


Напорные фильтры из трёх колонн с сульфоуглем;


Промежуточная ёмкость 20 м3;


Канализационная насосная станция КНС подает воду в гор.коллектор.


	По данным результатов химических анализов эффективность работы ЛОС по взвешенным веществам и нефтепродуктам в среднем составила:


Место отбора пробы�
Взвешенные вещества,


мг/дм3�
Нефтепродукты, 


мг/дм3�
�
КНС (до очистки)�
167,8�
13 650,0�
�
КНС (после очистки)�
1,35�
0,185�
�
Эффективность (%)�
99,2�
99,99�
�
	Случаев аварийного загрязнения природной среды и предписаний Комитета природных ресурсов Республики Карелия о нарушениях природоохранного законодательства в 2001 году не допускалось.





�


Общий вид ЛОС


�
�


Щитовая�
�
�



Модернизация сооружений очистки производственных сточных вод с наладкой системы водооборота от моечных машин ВКМ и надрессорных балок в вагонном депо Новосокольники.





	За счет проведения наладочных работ системы возвращения воды после очистки во флотаторе на моечные машины ВКМ, в 2001 году был дополнительно увеличен водооборот на 0,5 тыс.м3.


�


Моечная машина ВКМ.


	Схема очистки стоков в депо следующая:


	Нефтесодержащий моечный раствор с мойки сбрасывается в сборный колодец. Из сборного колодца насосом очищаемый раствор подается во флотатор, где смешивается с раствором коагулянта из расчета 3 кг на 5 м3. Очищаемая вода подается в бачок водо-воздушной смеси, откуда обогащенная воздухом, поступает во флотатор. Процесс длится в зависимости от загрязнения воды от 0,5 – 1,0 до 12,0 часов. Очищаемая вода до полной доочистки поступает в коалесцент (бак, наполненный речным песком), где очищается до требований нормативов на сброс. Очищенная вода поступает в резервуар очищенных стоков, и по мере надобности добавляется в мойки на ВКМ. В результате технологического процесса образуется нефтешлам, который собирается в металлические ёмкости.


�


Флотационная установка с системой доочистки на коалесценте.
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Схема очистных сооружений вагонного депо Новосокольники.


�
�


Система оборотного водоснабжения в вагонном депо Новосокольники.


�



Внедрение Универсальной мобильной промывочной станции УМПС в вагонном депо Псков.





	В марте 2001 года в вагонном депо Псков состоялась презентация Универсальной мобильной промывочной станции УМПС, разработанной ООО «Чистые Технологии» 


	Внедрение УМПС обеспечивает ресурсосберегающую, беспропарочную, бессточную рециркуляционную технологию отмывки внутренних поверхностей котлов ж.д. цистерн. Указанная технология позволяет при минимальных капитальных затратах обеспечивать следующие преимущества:


Двойное увеличение производительности ППС;


Снижение себестоимости работ по зачистке не менее чем в 2 – 3 раза;


Отсутствие очистных сооружений;


Решение региональных экологических проблем, связанных с загрязнением воздушной среды и водоемов;


Снижение обводненности сепарированных нефтеотходов, что позволяет их использовать в качестве топлива для котельных;


Улучшение санитарных условий и снижение производственного травматизма;


Сокращение времени на зачистку цистерны;


Снижении интенсивности коррозии отмытых поверхностей и, как следствие, повышение качества их последующих зачисток и увеличение срока службы цистерн, отмытых без пропарки.


	Все отсепарированные нефтеотходы по мере их накопления можно направлять на реализацию, как товарный продукт (хороший источник дополнительных доходов для дороги).


	Примечание: аналогичные разработки по обмывки внутренних котлов ж.д. цистерн предлагают фирмы:


«Эко Феникс Холдинг» тел. (812) 326-85-51;


«Балт Пром Ойл» тел. (812) 387-41-26.





�


УМПС. Общий вид.


�


�


Обозначения: 1 – ж/д цистерна; 2 – нижняя горловина; 3 – редукционный клапан; 4 – регулирующая арматура; 5 – пароувлажнитель; 6 – конденсатооотводчики; 7 – верхняя горловина; 8 – верхняя монтажная крышка; 9 – манометры; 10 – термометры; 11 – высокоэффективный теплообменник; 12 – запорная арматура; 13 – воздушки; 14 – коллектор; 15 – переливные стаканы; 16, 19 – подогреватели; 17 – загрузочный бункер; 18 – откачивающий насос; 20 – сборник нефтеотходов; 21 – емкость для приготовления раствора «О-БИС»; 22 – кассета с блоком коалесцирующих пластин; 23 – сепаратор-сборник; 24 – напорный насос; 25 – пробоотборник; 26 – моечная головка;; 27 – нижняя монтажная крышка; 28 – спускники для воздуха.


�



Внедрение в локомотивном моторвагонном депо Крюково замкнутой системы обмывки кузовов электропоездов на установке «ВЕЗУМАТ» (Германия) с очисткой используемой воды на БМВК «УФИАН-10В» (Россия).





	Сооружения предназначены для очистки сточных вод, образующихся при мойки подвижного состава (электричек), с целью их возврата для многократного использования. Очистка сточных вод обеспечивается комбинированной технологией, разработанной фирмой “Потенциал-2” г.Санкт-Петербург, которая включает гравитационную, электрохимическую, флотационную и фильтрационную очистку.


	Установка «УФИАН-10В» представляет собой блочно-модульный водоочистной комплекс (БМВК), в состав которого входят: электрореактор, флотатор, фильтры, устройство для промывки фильтров и сборник шлама. Все эти сооружения объединены в одной конструкции. Технологическая схема процесса очистки сточных вод в локомотивном депо Крюково следующая:


	Сточные воды, образующиеся при обмывке моторвагонных секций, разделяются на 3 потока:


Загрязненные сточные воды от позиций предварительного нагрева поверхности вагонов в зимнее время или их охлаждения в летнее время;


Загрязнённый моющий раствор от позиций обмывки вагонов и первого ополаскивания;


Нейтральные сточные воды от второго ополаскивания.


	Состав сточных вод зависит от степени загрязнения моторвагонных секций и вида используемых моющих растворов. Каждый поток сточных вод проходит очистку на отдельной установке «УФИАН-10В», образуя три контура оборотного использования очищенной воды.


	Сточные воды от позиции предварительного нагрева поверхности вагонов, осветлённые в приёмном резервуаре, насосом подаются в электрореактор с комбинированными электродами из железа и алюминия, где под действием постоянного электрического тока происходит их растворение и образование мелкодисперсных пузырьков водорода. Этот процесс сопровождается переходом в воду ионов железа и алюминия. В результате гидролиза образуются хлопья гидроксида железа и гидроксида алюминия, которые при взаимодействии с частицами загрязнения и пузырьками водорода во флотаторе всплывают на поверхность жидкости, образуя слой шлама. Для интенсификации процесса флотации в электрореактор подается вода, насыщенная воздухом под избыточным давлением. Процесс растворения воздуха в воде происходит в сатураторе. Флотационный шлам при поднятии уровня жидкости по специальным желобам отводится в сборник шлама. После флотатора вода подвергается двухступенному фильтрованию на фильтрах первой и второй ступени через вспененную полистирольную загрузку, которая легче воды. Фильтры периодически промываются с помощью гидроробота. Промывная вода сбрасывается в приёмный резервуар сточной воды. Очищенная вода поступает в резервуар очищенной воды первого контура, откуда насосом подаётся на водоподогревательную установку и далее на позицию нагрева поверхности вагонов.





�





	Сточная вода от позиции обмывки вагонов с применением моющих средств из приёмного резервуара насосом подаётся на БМВК «УФИАН-10В» второго контура, где проходит все стадии очистки, описанные выше. В качестве моющих растворов используют кислотные или щелочные моющие растворы. Для нейтрализации образующихся стоков предусмотрено кислотно-щелочное хозяйство.


	Сточные воды от позиции вторичного споласкивания поверхности вагонов из резервуара сточной нейтральной воды насосом подаются на БМВК третьего контура и проходят очистку аналогично вышеописанной схеме. Очищенная вода собирается в бак чистой воды, откуда насосом подаётся на бактерицидную установку и затем собирается в бак обеззараженной воды для второго споласкивания и приготовления моющего раствора.


	Скопившийся в сборниках флотационный шлам насосом перекачивается в накопитель осадка, откуда он поступает на механическое обезвоживание на центрифугу. Обезвоженный осадок собирается в контейнеры и направляется на вывоз, а декантат поступает в приёмный резервуар сточных вод первого контура.


	Для восполнения потерь в оборотных системах предусмотрена подпитка свежей водой.


	Система запущена в эксплуатацию в ноябре 2001 года. Производительность одной линии (контура) – 10 м3/час. Режим работы – периодический  или  непрерывный.





�
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ОХРАНА АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА





1. Перевод потребителей на электробойлерное отопление





	В результате перехода на обогрев сертифицированными электробойлерами ликвидированы угольные котельные на посту ЭЦ ст.Магнетиты, в релейных будках на станциях Шонгуй, Лопарская, Кица, Тайбола, Лапландия, Пулозеро, в служебном здании ВОХР на ст.Мурмаши, в товарной конторе, пакгаузе, водонапорной башне на ст.Оленегорск, в багажном отделении на ст.Апатиты. Ранее отопление производилось угольными котлами ВНИИСТО.


	В целом выполнение в 2001 году Мурманской дистанцией гражданских сооружений, водоснабжения и водоотведения воздухоохранных мероприятий обеспечило снижение вредных выбросов в атмосферу на 5,08 тонн и дало экономический эффект - 172.1 тыс.рублей.


��
��
�






Электробойлерный прибор ЭПО-36-УХЛИ мощностью 36 квт.


�
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Щит управления


�



2. Внедрение модульных котельных на объектах локомотивного хозяйства





	В 2001 году выполнены работы по вводу отопительных модульных котельных контейнерного типа в локомотивном депо Выборг и пункте технического осмотра локомотивов на ст.Ручьи с ликвидацией паровозов, работавших на отопление.


	Внедрение котельных обеспечило по ТЧ-11 ст.Выборг снижение выброса вредных веществ в атмосферу на 18,3 тонны с общим экономическим эффектом 330,3 тыс.руб., по ПТОЛ ТЧ-12 ст.Ручьи снижение вредных выбросов на 13,8 тонн, экономию мазута - 237 тонн с общим экономическим эффектом 419,1 тыс.рублей.


	Автоматизация процесса горения в зависимости от температуры наружного воздуха дает значительную экономию топлива по отношению к нормативам, так в 2002 году по ТЧ-11 планируется сокращение расхода мазута на 307 тонн.


	Численность обслуживающего персонала котельных снижена в сравнении с нормативной за счет оснащения котельных современными средствами автоматизации, автоматических защит и сигнализации, диспетчеризации. 


	Улучшилась санитарно-гигиеническая обстановка внутри и вокруг котельных.
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Общий вид	


Водогрейные котлы мини-котельной “Турбо терм 80" на ПТОЛ ст.Ручьи


Щит автоматического управления котельной�
�
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Блок водоподготовки, включающий натрий-катионитовую установку и устройство дозировки противоокислительной присадки�
�


Система трубопроводов с регулированием подачи горячей воды на отопление�
�



ОТХОДЫ  ПРОИЗВОДСТВА





Модернизация опытного образца флюсодробилки 


для вторичного использования флюса в вагонном депо Новосокольники.





	Модернизация флюсодробилки позволила увеличить объем переработки использованного флюса на 50% от расчетного
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Общий вид








2. Внедрение устройства по снижению каплепадения при отпуске масел на складе топлива локомотивного депо Санкт-Петербург Варшавский








�


Склад топлива





�


Устройство по снижению каплеотделения при отпуске масел.








	


�


На насосной склада топлива в местах возможного подтекания ГСМ установлены поддоны.


�


То же.








3. Внедрение в локомотивном депо Кандалакша метода использования пара, идущего на технические нужды депо, для отопления участка ТР тепловозов











Цель проекта: 	1. Снижение расхода теплоэнергии, используемой для отопления бытовых помещений депо.


			2. Снижение вредных выбросов в атмосферу.








Производственный процесс: 	Подача тепловой энергии от котельной НГЧ-14 в тепловой узел № 1 депо,


					для технологических нужд (образование конденсата для заправки тепловозов)


					далее в бытовые помещения депо (на участок текущего ремонта электровозов)








Экологический эффект - 1855,7 Гкал в год





экономия тепла


уменьшение выбросов в атмосферу








Экономический эффект - 941600 руб. в год





снижение платежей





Авторы проекта:


инженер И.П.Сидоров


старший мастер ОГМ   А.Ю. Углов
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Масс -  баланс по расходу теплоэнергии


4. Внедрение в вагонном депо Санкт-Петербург-Сортировочный Московский


установки для регенерации отработанного смазочного масла





	Устройство состоит из загрузочной емкости - 1, снабженной загрузочным люком - 3, сливным вентилем - 5, водомерным стеклом - 11, подводящими воду и пар трубами через вентили - 6 и 7.


	В емкость - 1 закладывается 10-15 кг отработанной смазки и заполняется водой. Вентилем 7 подается горячий пар в емкость - 1.


	Регенерация осуществляется 6-12 часов в зависимости от давления пара. В процессе разогрева смазка разделяется на верхний слой - веретенное масло и нижний - мыльно щелочной раствор. 


	По окончании процесса масло через вентиль - 5 сливается в емкость.


	Открыв вентиль - 8, включив насос - 4, производят перекачку мыльно-щелочного раствора.


	Через 2-3 цикла проводят чистку емкости 1.


	Ожидаемая экономия составит - 14,2 тыс.рублей.
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Общий вид.





