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Чтобы избежать атак воров, 
вагоны с металлоломом отправляют 
по обходному пути

На «круглом столе» в «Гудке» обсуждались 
вопросы, связанные с образованием 
вагоноремонтных компаний на базе ЦДРВ

Работодателям и работникам 
предложили нести солидарную 
ответственность в деле охраны труда

Движение 
к безубыточности
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«Мы взяли под контроль графики проведе-
ния законодательных собраний в регионах, 
на которых будут корректироваться бюд-
жеты, и предполагаем, что они добавят 
около 800 млн руб. дополнительно к той 
сумме, которую мы уже получили от регио-
нов», – говорит Сергей Епифанцев.

В начале года ОАО «РЖД» планировало 
убытки от пригорода в 49 млрд руб. Однако 
компания сократила свои расходы в этой 
сфере на 9 млрд руб., а ещё 25 млрд предо-
ставит правительство на компенсацию ин-
фраструктурной составляющей.

«Сейчас, чтобы выйти на безубыточ-
ность, мы должны получить от регионов 
порядка 10 млрд руб., – говорит старший 

Н� ��� ��)��"2 )����2 � !����)5 �� 5�2���; ���)���!"�)� ��1������

Л)B+2 B/,/*+)^

вице-президент ОАО «РЖД» Вадим Михай-
лов. – Однако за три первых месяца этого 
года они перечислили нам лишь 4,1 млрд 
руб. в годовом выражении. Нам осталось 
добрать около 6 млрд». 

Начальник Центра по корпоративному 
управлению пригородным комплексом 
ОАО «РЖД» Максим Шнейдер надеется, 
что регионы поддержат правительство и 
увеличат компенсации для достижения 
безубыточности. «Потенциал роста тари-
фов исчерпан, так как в последние годы 
стоимость проезда росла быстрее уровня 
доходов населения», – предупреждает Мак-
сим Шнейдер.

Однако позиции регионов подчас диа-
метрально противоположны. 

По словам заместителя председателя 
государственного комитета Республики 
Башкортостан по транспорту Андрея Бы-
ковского, на днях пришли уточнённые 
расчёты от Башкортостанской пригород-
ной пассажирской компании (БППК) по 
объёмам убытков. В правительстве региона 

рассматривается вопрос о корректировке 
бюджета на 2011 год с учётом сохранения 
существующих объёмов перевозок. «До 
конца месяца этот вопрос будет решён, 
и регион совместно с БППК постарается 
вывести пригородные перевозки на отно-
сительный уровень безубыточности», – до-
бавил Андрей Быковский.

В Ярославской области в бюджете преду-
смотрели лишь 90 млн руб. компенсации. 
Хотя убытки Северной пригородной ком-
пании оцениваются в 470 млн руб. «Цифра 
компенсации может быть увеличена в за-
висимости от размера реальных убытков 
железнодорожников за первое полугодие, – 
полагает заместитель директора депар-
тамента финансов Ярославской области 
Людмила Волканевская. – Проблема в том, 
что расчёты железнодорожников на самом 
деле пока непрозрачны, мы не можем их 
проверить».

Отработать 
наказание
Вчера президент Дмитрий Мед-
ведев внёс в Госдуму проект из-
менений в Уголовный кодекс, 
направленных на дальнейшую 
гуманизацию уголовного зако-
нодательства. В соответствии 
с документом вводится новый 
вид наказания – принудитель-
ные работы как альтернатива 
лишению свободы за престу-
пления небольшой и средней 
тяжести. Действовать это на-
казание начнёт в 2013 году.
Также президентские поправки 
вводят новые виды наказаний 
для нетяжких экономических 
преступлений и преступлений, 
связанных с оборотом нарко-
тиков. Такие правонарушения, 
как оскорбления и клевета, 
переводятся из разряда уголов-
ных преступлений в админи-
стративные.

Лес защитят 
от мусора
Первый вице-премьер Виктор 
Зубков на совещании в прави-
тельстве призвал органы испол-
нительной власти на местах бо-
лее тесно сотрудничать между 
собой для предотвращения за-
хламления лесов. В свою оче-
редь, глава Рослесхоза Виктор 
Масляков сообщил, что во всех 
лесничествах есть несанкцио-
нированные свалки.
Между тем губернатор Подмо-
сковья Борис Громов подчеркнул, 
что власти региона активно бо-
рются с загрязнением. «Каждую 
субботу и воскресенье ловим тех, 
кто вываливает вблизи лесов из 
машин всё что угодно. Только 
штрафов за эти дни набегает на 
70–80 млн руб.», – добавил он.

Инфекция 
на контроле
Роспотребнадзор и Евро-
комиссия по здравоохранению 
и защите потребителей догово-
рились о том, что российская 
сторона будет информиро-
ваться о ситуации с кишечной 
инфекцией в Европе. Об этом 
договорились во время теле-
фонных переговоров руководи-
тель Роспотребнадзора Генна-
дий Онищенко и гендиректор 
Еврокомиссии Паола Тестори 
Коджи. Вместе с тем постоян-
ный представитель РФ при Ев-
росоюзе Владимир Чижов вчера 
заявил, что наша страна не сни-
мет эмбарго на ввоз овощей из 
ЕС до установления источника 
инфекции. «Нам нужна вся ин-
формация о мерах Евросоюза, 
исключающих поставку чего-
либо заражённого в Россию», – 
сказал постпред.
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Ожидание расписания 
Для грузоотправителей своевременность до-
ставки груза – один из ключевых факторов. 
Но пока железные дороги «пространст ва 
1520» не всегда с ним считаются: подача 
вагонов зачастую задерживается, да и за-
держки груза в пути следования вовсе не 
редкость. 
Часть этих проблем должна быть решена 
за счёт новых графиков грузовых поездов, 
предельно приближенных к графикам пас-
сажирских. Пока эти схемы только испыты-
ваются. Всего в четырёх железнодорожных 
администрациях. Но уже можно сделать 
предварительные выводы об их эффектив-
ности. О работе РЖД в этом направлении 
мы пишем регулярно, но интересен и опыт 
соседей, без координации с которыми се-
рьёзного эффекта добиться в международ-
ных перевозках сложно.
На станциях привыкли к тому, что поезд 
отправляется по факту формирования, 
при этом потребности грузоотправителей 
не очень-то берутся в расчёт. Но, напри-
мер, на железных дорогах Казахстана за 
счёт грамотного подхода к формированию 
уже добились уменьшения перегрузочных 
операций на станциях. 
На Украине также в экспериментальном по-
рядке работают со сборными грузами, что 
позволяет формировать неполные составы 
и маршрутные поезда. И там уже пришли 
к выводу, что такой подход может макси-
мально удовлетворять потребности клиен-
тов без увеличения тарифной нагрузки.
Хорошим подспорьем будет и внедрение 
логистических технологий. В частности, 
составление долгосрочных графиков дви-
жения должно происходить на основе ин-
формации о работе грузоотправителей, это 
поможет оптимизировать подачу вагонов. 
Переход на движение грузовых поездов по 
графику немыслим без налаживания опе-
ративного взаимодействия с таможенными 
органами. Чтобы минимизировать простои 
на границе, необходимо развивать предва-
рительное информирование  таможни.
Ну и, разумеется, переход на движение гру-
зовых поездов по графику должен сопрово-
ждаться чётким контролем за его соблюде-
нием. Помочь в этом могут современные 
технологии спутникового мониторинга, 
которые уже повсеместно внедряются. 
Движение грузовых поездов по чёткому 
расписанию позволит, с одной стороны, 
обойтись без значительных инвестиций 
в организацию грузовых перевозок и при 
этом сделать железнодорожный транспорт 
более привлекательным для клиентов, а 
значит, повысить его конкурентоспособ-
ность. 
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Экспресс «Красная стрела» представил 
Россию в британском путеводителе 
«Восемь лучших ночных поездов Европы»
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– Борис Алексеевич, на днях вы 
подписали договор о сотруд-
ничестве с компанией «Си-
менс» в области подготовки 
кадров. Чем вызвана необхо-
димость привлечения зару-
бежного опыта в эту сферу?
– Дело в том, что целевая под-
готовка профессиональных ка-
дров для транспортной отрасли 
в настоящее время является 
одной из важнейших задач, 
стоящих перед отечественной 
высшей школой. Чтобы её ре-
шить, специалисты в области 
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Профессионализм в цене

образования предпринимают 
решительные шаги.

Так, 7 лет назад была создана 
Международная ассоциация 
транспортных вузов, в которую 
сегодня входят 27 университе-
тов. Помимо образовательных 
задач, они совместно проводят 
унификацию системы подго-
товки профессиональных ка-
дров для отрасли, ориентируясь 
на запросы бизнес-компаний.

Примером такого сотрудни-
чества и стал подписанный на 
форуме «Стратегическое пар-
тнёрство 1520» договор между 
Московским государственным 
университетом путей сообще-
ния и компанией «Сименс» 
(Германия) о взаимодействии 
в области организации прак-
тики студентов и аспирантов 
МИИТа на предприятиях этой 
компании в Германии.

Учащиеся за время стажи-
ровки в совершенстве изучают 
немецкий язык, приобретают 
профессиональные навыки. 

А компания получает пер-
спективные молодые кадры, 
которые успешно трудятся на 
предприятиях, расположен-
ных не только в России, но и за 
границей.
– В каких ещё сферах развива-
ется сотрудничество вашего 
университета с зарубежными 
партнёрами?
– Ещё одно важное направление 
взаимодействия – проведение 
совместных научных исследова-
ний с иностранными коллегами. 
Причём разработки отечествен-
ных учёных оказываются вос-
требованными за рубежом. 

Например, три года назад та 
же всемирно известная компа-
ния «Сименс» приобрела два па-
тента учёных МИИТа в области 
создания энергетического обо-
рудования для высокоскорост-
ных поездов, которые позволят 
ей производить современную 
технику для железных дорог.
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Тяги хватит
Ситуация

На оперативном совещании в РЖД была 
поставлена задача «поднять» все «брошен-
ные» поезда к ближайшим выходным дням. 
Для этого планируется выгружать ежесу-
точно порядка 500 вагонов, сообщили в Ди-
рекции управления движением. 
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– Нехватка исправных локомотивов не по-
зволяет в полном объёме подводить груз к 
порту Ванино, – рассказал начальник Дирек-
ции управления движением Павел Иванов. – 
Поэтому мы вместо 18–21 поезда, которые 
необходимо отправлять, чтобы разрешить 
проблему, фактически отправляем 14–16 
поездов. 

Чтобы исправить ситуацию, по его словам, 
в депо Комсомольск были направлены допол-
нительные восемь тепловозов приписки депо 
Борзя Забайкальской дороги и ещё три при-
будут из депо Уссурийск после ремонта. 

Как пояснил начальник Дирекции тяги 
Алексей Воротилкин, всего на расшивку 
заторов поступят дополнительно 8–10 трёх-
секционных локомотивов. Компенсировать 
же нехватку машин за счёт увеличения веса 
поездов невозможно без усиления инфра-
структуры. 

Борис Лёвин, 
������ МИИТ�
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B8-800-555-0262
звонки на номер являются бесплатными 

для абонентов

8-499-262-9471
звонки на номер платные (оплачивается 

междугородний тариф по обычным 
для вашего региона расценкам)

Ответы на вопросы 
вы сможете прочитать 

в следующих номерах газеты

ПЕНСИОННЫЕ ВОПРОСЫ

08|06|2011
с 8.00 до 13.00

Руководство НПФ 
«БЛАГОСОСТОЯНИЕ»  
общается с читателями 

газеты «Гудок» 
по телефонам  

«горячей линии»
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Движение к безубыточности
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«Речь о корректировке бюджета может 
пойти только в том случае, если не будет 
хватать на компенсацию пригородной 
компании за проезд льготной категории 
граждан, – рассказал «Гудку» председатель 
комитета по транспорту и транспортной 
инфраструктуре Ленинградской области 
Николай Янченко. – Я думаю, безубыточ-
ности пригородных железнодорожных 
перевозок можно достигнуть организаци-
онными мерами, которые перевозчик мо-
жет принять сам. Например, сейчас он уже 
предлагает ввести прогрессивный тариф с 
пределом 1,6 руб. за км и варьировать его 
в зависимости от расстояния. И, конечно, 
железнодорожникам нужно бороться с без-
билетниками».
«С выделением правительственной компен-
сации нагрузка на Красноярскую железную 
дорогу сократилась в два раза и сейчас состав-
ляет 300 млн руб., в то время как в бюджете 
предусмотрено всего 162,6 млн, – рассказы-
вает генеральный директор ОАО «КрасПри-
город» Пётр Овсянников. – Остальную часть 
выпадающих доходов региональные власти 
будут корректировать в бюджете, возможно, 
осенью». Без помощи правительства цены на 
билеты нужно было бы поднять почти в че-
тыре раза, и это бы полностью уничтожило 
пригородное движение.
Выход из ситуации, когда регионам явно не 
хватает средств для компенсации, предла-
гает член Совета Федерации от Тюменской 
области Степан Кирейчук. Чтобы выйти на 
безубыточность, регионам в среднем необ-
ходимо повысить за два-три года цены на 
70%. Однако если бы Минфин продлил срок 
выделения дотаций на пять лет, то повыше-
ние составило бы около 15% в год, что может 
быть по силам большей части регионов. Как 
заявил сенатор «Гудку», это его предложение 
уже поддерживают соседи из Омской, Челя-
бинской и Свердловской областей. И если 
дальнейшие переговоры пройдут успешно, 
Совет Федерации может выйти с этой ини-
циативой в правительстве.
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На энергии Солнца
В Бельгии запустили первый поезд на сол-
нечной энергии. Об этом сообщило Нацио-
нальное общество железных дорог Бельгии 
(SNCB).
Электричество генерируется солнечными 
батареями, расположенными на 3,6-ки-
лометровом тоннеле вокруг железнодо-
рожных путей на севере Бельгии. 16 тыс. 
батарей общей площадью 50 тыс. кв. м 
производят 3,3 тыс. мегаватт-часов. От 
этой энергии не только питается инфра-
структура железнодорожной линии, но и 
обеспечивается освещение вокзала Ант-
верпена. Стоимость проекта составила 
15,6 млн евро.

Камеры для 
правонарушителей 
За пять месяцев этого года на  Северо-
Кавказской дороге зарегистрировано 
5 подрывов и 58 случаев разоборудования 
железнодорожных путей и устройств СЦБ. 
Для профилактики преступлений на объек-
тах инфраструктуры установлены камеры 
видеонаблюдения, с помощью которых 
выявлено и задержано свыше 530 право-
нарушителей.
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К а к  с о о б щ и л и  в  Ю ж н о -
Уральской дирекции управле-
ния движением, эксперимен-
тально по новому направлению 
с соседней дороги ежедневно 
идут по два грузовых состава. 
Вагоны поездов гружены метал-
лом для Магнитогорского и Че-
лябинского металлургических 
комбинатов.

«У Нижней сложилась крими-
ногенная ситуация, напряжён-
ность которой не спадает, а уси-
ливается. Только на ЮУЖД из-за 
этого ущерб от хищений грузов 
в прошлом году по сравнению с 
2009 годом вырос многократно. 
В первом квартале нынешнего 
года число краж возросло в 
2,5 раза, а хищений чёрного и 
цветного металла – в 3,7 раза», 
– говорит старший помощник 
Уральского транспортного про-
курора Лиана Ергашева. В целом 
на дороге в прошлом году было 
зарегистрировано 344 кражи 
металла,  в первом квартале ны-
нешнего – уже 117. Увеличение 
связано с ростом перевозок изде-
лий и сырья металлургического 
комплекса. В первом квартале 
прошлого года погрузили 3829 
вагонов металлолома, в нынеш-
нем – на 1 тыс. больше.

Направление на Нижнюю про-
ходит по Кунашакскому району 
Челябинской области. В адми-
нистрации района ограбление 
грузовых поездов объясняют то-
тальной безработицей. Здесь нет 
промышленных предприятий, 
сельское хозяйство в упадке. 
Кражи для многих – источник до-
ходов. По одному воры не рабо-
тают, созданы организованные 
сообщества, технически осна-
щённые, имеющие информато-
ров и пункты сбыта. Однопутные 
участки между станциями Меж-
озёрная и Нижняя идеальны для 
воровства. Грузовые составы 
здесь останавливаются для про-
пуска пассажирских поездов.

На борьбу с ворами брошены 
силы южноуральской транспорт-
ной полиции, ведомственной 
охраны. Засады, погони – кар-
тинка ежедневная. Но наглость 
воров не имеет предела. 6 июня 
практически на глазах транс-
портных полицейских сбросили 
шесть тонн металла. Преступ-
ников взяли. Тут же налетели 
другие. «Дайте хоть пару-тройку 
железок на бутылку», – стали 
упрашивать полицейских.

В этом году было задержано 
более 300 человек. «В судах рас-
смотрено 36 уголовных дел. Все 
обвиняемые получили условные 
сроки или штраф. После вынесе-
ния приговора они тут же от-
правились за новой добычей», 
– рассказывает заместитель Че-
лябинского транспортного про-

курора Владислав Шершиков. 
Злоумышленники не всегда и на 
суд являются, говорят, что нет 
денег на дорогу.

Не стали помощниками в 
борьбе с расхитителями грузов 
на железной дороге и полицей-
ские Кунашакского УВД. По сло-
вам Владислава Шершикова, 
руководство управления игно-
рирует приглашение на коорди-
национные советы. Для защиты 
от воров железнодорожники 
используют свои возможности. 
Чтобы затруднить доступ к поез-
дам техники, парки криминоген-
ных станций окопали рвами. Но 
их тут же засыпали, и машины 
без номеров снова приблизились 
вплотную к путям.

«Надеемся, что защитой от 
расхитителей станет новый план 
формирования поездов, которые 
пошли со Свердловской другим 
направлением. Кроме того, до-
рога обратилась в Центральную 
дирекцию управления движе-
нием с предложением изменить 
условия перевозки лома чёрных 
металлов (увязка, брикетирова-
ние, укрытие щитами) либо со-
провождать сформированные 
группы поездов транспортной 
полицией», – пояснил начальник 
службы коммерческой работы в 
сфере грузовых перевозок Южно-
Уральской дирекции управления 
движением Юрий Симонов.
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Открытое акционерное общество «Волгомост» (далее – Общество) 
настоящим сообщает, что 16 мая 2011 года Совет директоров Обще-
ства принял решение о расторжении Договора на ведение реестра 
владельцев именных ценных бумаг № 5 от 04.04.2005 г., заклю-
чённого между Открытым акционерным обществом «Волгомост» 
и Обществом с ограниченной ответственностью «Региональная 
Регистрационная Компания», и замене регистратора.
Основанием прекращения данного договора является расторжение 
договора по соглашению сторон.
Сведения о регистраторе, передающем реестр:
полное фирменное наименование: Общество с ограниченной от-
ветственностью «Региональная Регистрационная Компания»;
место нахождения: 443011, РФ, г. Самара, ул. Академика Павлова, д. 35;
почтовый адрес: 443011, РФ, г. Самара, ул. Академика Павлова, д. 35;
основной государственный регистрационный номер (ОГРН): 
1023301282828;
телефон: (846) 276-63-11, 276-63-10.
Дата прекращения действия договора на ведение реестра: 05 июля 
2011 года.
Зарегистрированные лица вправе до передачи реестра получить 
справку от ООО «Региональная Регистрационная Компания» о за-
писях, проведённых по его лицевому счёту данным регистратором 
в хронологическом порядке.
Сведения о новом регистраторе:
полное фирменное наименование: Закрытое акционерное обще-
ство «Компьютершер Регистратор»;
место нахождения: 121108, г. Москва, ул. Ивана Франко, д. 8;
почтовый адрес: 121108, г. Москва, ул. Ивана Франко, д. 8, Бизнес-
центр «Kutuzoff Tower»;
основной государственный регистрационный номер (ОГРН): 
1027739063087;
телефон: (495) 926-81-60.
Дата вступления в силу договора на ведение реестра с новым реги-
стратором: 06 июля 2011 г.
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Есть контакт
Технология
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В п е р в ы е  с т р о и т е л ь н о -
монтажные работы велись с 
закрытием пути без перерыва 
в движении поездов по сосед-
нему пути. Монтажом новой 
сети занимались подрядчики – 
ООО «Транскомплектэнерго» и 
«Стройконтакт».  

«В реконструкции принял 
участие рабочий поезд в составе 
девяти единиц техники, – рас-
сказал «Гудку» заместитель на-
чальника службы электрифика-
ции и электроснабжения Сергей 
Кореков, – на десять анкерных 
участков общей протяжённо-
стью 13,2 км понадобилось чуть 
более четырёх суток. Таким об-
разом, выработка достигла впе-
чатляющего уровня – почти 3 км 
в сутки. Обычная норма состав-
ляет в три раза меньше».

Подготовительная работа и 
согласованное взаимодействие 
подразделений дороги, подряд-
ных организаций и дирекций по-
зволили провести «окно» за мак-

симально короткое время. Ведь 
надо было не только вывезти на 
линию фундаменты, опоры, ан-
керы и детали контактной сети и 
другие материалы. На полигоне, 
где пролегают кабельные линии, 
необходимо было ещё и согласо-
вать места производства работ с 
причастными организациями. 
За 104-часовое «окно» устано-
вили 262 фундамента и анкера, 
218 опор контактной сети, 44 
анкерные оттяжки.

При этом минимальными 
были и перерывы в движении 
поездов, и финансовые затраты. 
Для повторного применения 
демонтированных проводов 

использовался демонтажно-
раскаточный комплекс фран-
цузской компании GEISMAR. 
Демонтировали контактный 
провод и несущий трос без непо-
средственного участия людей. 

«В результате реконструкции 
у новой контактной сети не 
только увеличился срок службы, 
– пояснил Сергей Кореков, – она 
теперь рассчитана на повышен-
ные скорости движения поездов. 
Достигнуто это за счёт примене-
ния современных технологий и 
материалов».
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Сейчас преодолеть 200 км от 
станции Оловянная Южного 
хода магистрали до Читы люди 
могут только на обычном пасса-
жирском поезде. Это не слишком 
удобно – сесть в него можно лишь 
поздно вечером, что не годится 
тем, кто ездит в краевую столицу 
на работу. 

– Жителям Оловянной было 
бы гораздо удобнее добираться 
до Читы на электричке, – говорит 
и. о. начальника службы предо-
ставления услуг инфраструктуры 
в пассажирских сообщениях 
ЗабЖД Сергей Сысоев. – Она 
уходила бы утром, а возвраща-
лась вечером. Делала бы все 
остановки. Поэтому сразу после 

ввода электрифицированного 
участка мы задумали пустить 
здесь электропоезд повышенной 
комфортности. Кстати, ещё один 
плюс: билет на пассажирский 
поезд не всегда в наличии, да и 
стоимость его выше. 

Точную дату, когда пойдёт 
электричка, на дороге пока не 
называют. 

– Это пока лишь проект. Пока 
дорога ещё не нашла взаимопо-
нимания с правительством края. 
Ведь этот поезд – дополнительные 
расходы. Конечно, Правительство 
РФ решило выделить всем субъ-
ектам для компенсации расходов 
по пригородным перевозкам 25 
млрд руб., но, боюсь, их не хватит 
дорогам, где размеры пригород-
ного движения небольшие, – от-
метил Сергей Сысоев.
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«Возможно, эту цифру придётся под-
корректировать. Пока ещё рано обсуж-
дать наши евробонды – ведь они ещё не 
размещены. Могу только добавить, что 
из привлечённых средств $200 млн бу-
дут потрачены на рефинансирование, 
а оставшиеся 60% займа пойдут на ор-
ганический рост компании», – заявил 
финансовый директор Brunswick Rail 
Николя Паско.

Еврооблигации будут размещены до 
конца 2011 года. В этом же году BR плани-
рует закупить 4 тыс. вагонов и довести, 
таким образом, общую численность парка 
подвижного состава до 20 тыс. Сейчас 
большую часть (65%) парка компании со-
ставляют полувагоны, примерно четверть 
парка – хопперы, а оставшиеся 9% парка – 
универсальные платформы, крытые ва-
гоны и цистерны.

«Несмотря на то что Brunswick Rail ра-
ботает на территории России, эта ком-
пания всё же зарубежная, это первое. А 
во-вторых, кредит – не самый удачный, 
не самый надёжный способ привлече-
ния дополнительных финансов. Исходя 
из этих двух фактов, размещение евроо-
блигаций – наиболее удобная форма кре-
дитования для компании», – уверен веду-
щий эксперт УК «ФИНАМ Менеджмент» 
Дмитрий Баранов.

«Brunswick Rail собирается провести 
стандартную процедуру. Наблюдается 
рост грузо перевозок, все испытывают 
надобность в подвижном составе – на 
общем фоне размещение евробондов BR 
смотрится вполне логично. Тем более что 
в течение этого года компания собирается 
увеличить на 20% собственный вагонный 
парк», – отметил руководитель анали-
тического департамента «Ингосстрах-
Инвестиции» Евгений Шаго.

К����	���� М������#

ЛCDCEF

Дело на 
полмиллиарда
Brunswick Rail 
QSTUVWSXYZS[\ 
UV]CEYE[CUSXYECV

Остановка у «окна»
ПUSWZV_Y

НY СXVU`ZSX[bSd `SUSFV QSeXCZC[\ «WUSfVEEgV» QSVD`Y

Сергей Малько считает, что сложившаяся 
ситуация – результат ряда негативных 
факторов в организации движения, наблю-
давшихся в последние полтора месяца. «Во 
многом она связана с организацией взаи-
модействия магистрали с соседними доро-
гами, когда по стыкам не принимаются по-
езда, – отметил он. – Большое количество 
поездов встало на пунктах состыковки с со-
седними магистралями. Их не принимает 
Свердловская дорога. В результате про-
блемы возникают и у грузополучателей. 

Например, на Серовской ГРЭС из-за невоз-
можности обеспечить плановый завоз угля 
запасов хватит лишь на 6 суток работы».  

Начальник управления по работе с пред-
приятиями угольной и металлургической 
промышленности ОАО «ПГК» Андрей 
Исаев заявил «Гудку», что в сложившейся 
на Свердловской дороге ситуации компа-
ния для предотвращения задержек своих 
вагонов увеличивает объём закольцован-
ных маршрутов. Этот подход позволяет 
обеспечить доставку угольной продукции 
потребителю и подачу порожнего парка 
под погрузку в соответствии с согласован-
ными графиками. 

«При работе с Экибастузским разрезом 
мы прорабатываем схему введения твёрдых 

«ниток» графика, что позволит удержать 
вагонооборот в рамках плановых показа-
телей в период ограничения пропускных 
возможностей дороги», – подчеркнул он.

Начальник Свердловской железной до-
роги Алексей Миронов заявил «Гудку», что 
проблема «брошенных» поездов на стан-
циях магистрали во многом обусловлена 
субъективными факторами – недавними 
происшествиями на арсеналах в Башкирии 
и под Ижевском, а также крушением грузо-
вого поезда в конце мая под Вологдой. 

«Происшествие на башкирском арсенале 
в районе посёлка Урман на сутки остано-
вило движение по Горьковской дороге, – 

пояснил он. – На такой же срок было оста-
новлено движение после подрыва арсенала 
под Ижевском. Останавливались перевозки 
на основном ходу Северной дороги после 
аварии на станции Якшанга, где по вине 
водителя на переезде произошло столкно-
вение грузового состава с автомобилем. 
Эти происшествия привели к резкому 
перераспределению движения грузовых 
составов на наш полигон. Для того чтобы 
обеспечить их максимально быстрое про-
хождение, мы в течение 10 суток вообще 
не вводили «окна». Сегодня, когда ситуация 
постепенно нормализуется, можно рассчи-
тывать, что в ближайшее время проблема с 
задержками поездов будет решена». 
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Новолипецкий металлургиче-
ский комбинат (НЛМК) завер-
шил сделку по продаже 100% в 
уставном капитале ООО «Неза-
висимая транспортная компа-
ния» (НТК) «дочке» транспорт-
ного холдинга Universal Cargo 
Logistics Holding B.V (UCLH) – 
UCL Rail B.V. Напомним, что 
решение о продаже НТК за 
$325 млн принято в начале 
апреля советом директоров 
НЛМК, основным акционером 
которого является Владимир 
Лисин. UCLH также принадле-
жит ему.
Оценку справедливости цены 
актива проводил Deutsche Bank 
AG. Но российские эксперты 
посчитали её несколько завы-
шенной, с учётом чистого долга 
НТК в $238 млн. Впрочем, для 
российского рынка металлур-
гии это типично, сказал «Гудку» 
аналитик по металлургии инве-
стиционной компании «Велес 
Капитал» Айрат Халиков.
Официальной причиной про-
дажи НТК были названы опти-
мизация структуры активов 
металлургического комбината 
и продажа непрофильных ак-
тивов. 
«Действительно, для НЛМК 
транспортный бизнес является 
непрофильным, чем и вызвано 
решение продать НТК. Полу-
ченные за неё деньги позволят 
холдингу направить средства 
на развитие  металлургических 
проектов, в том числе на освое-
ние угольных месторождений», 
– считает аналитик Финансо-
вой группы «БКС» Олег Петро-
павловский.
Впрочем, не исключено, что 
передача НТК транспортному 
холдингу связана с планами 
господина Лисина отправить 
UCL Holding на IPO в течение 
ближайших двух-трёх лет. 
«Консолидация транспортных 
активов увеличит стоимость 
UCL. Тем более что актив, стре-
мительно развивающийся в 
последнее время, стал весьма 
привлекательным. В основном 
это произошло за счёт работы 
с внешними клиентами, не 
входящими в НЛМК. В итоге 
UCLH не стал затягивать с про-
ведением сделки, закрыв её в 
кратчайшие сроки», – уверен 
ведущий эксперт «Инжини-
ринговой компании «2К» Сер-
гей Воскресенский. Но так как 
компании НТК и UCLH связаны 
через конечного владельца, в 
дополнительных проверках 
компании необходимости не 
было.
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Большое количество поездов встало на пунктах 
состыковки с соседними магистралями
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Заместитель директора по производству 
казахстанской операторской компании 
ТОО «Богатырь-Транс» Александр Музда-
нов заявил «Гудку», что вместо отправки 
предусмотренных по плану поставок угля 
с Экибастузского разреза девяти ежеднев-
ных маршрутных поездов с конца мая в на-
правлении расположенных в Свердловской 
области грузополучателей уходит не более 
6–7 составов. 

«Только наша компания уже имеет 
пять «брошенных» поездов – со 2 июня на 
станции Колчедан. С 1 июня – на станции 
Зауралье, с 5 июня – на станциях Сунки и 
Утяк Южно-Уральской магистрали, – под-
черкнул он. – Все эти составы должны были 
доставить уголь на Рефтинскую ГРЭС. 
С 6 июня – ещё один поезд на станции Кол-
чедан. Отставание от плана поставок угля 
за июнь у компании уже составляет четыре 
состава. Подобная ситуация сложилась по 
причине введения необъяснимо продол-
жительных технологических «окон», что 
ломает нам устоявшуюся систему оборота 
вагонов, поскольку нарушается график по-
дачи порожних вагонов под погрузку». 

Генеральный директор ООО «Уральская 
транспортно-экспедиционная компания» 

Стоянка для холода
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Исполнительный директор ЗАО «Урал-
Контейнер» Владимир Демьяненко рас-
сказал «Гудку», что его компания будет 
работать на терминале на правах аренды. 
Арендодателем выступает Свердловская 
железная дорога. Срок действия договора 
составляет три года с правом последую-
щего продления, пересмотр ставок может 
осуществляться в соответствии с изменени-
ями тарифов ОАО «РЖД». Площадь терми-
нала равна 6 га, вместимость расположен-
ных на его территории железнодорожных 
путей составляет в совокупности 200 боль-
шегрузных фитинговых платформ. Самый 
крупный путевой участок способен разово 
принимать до 30 платформ.   

«Наша компания выбрала данный тер-
минал как опорную точку для доставки и 
распределения по Уральскому региону ско-
ропортящейся продукции, доставляемой 
с Дальнего Востока, – отметил Владимир 
Демьяненко. – Он способен принимать все 
потенциально контрактуемые нами объёмы 
перевозки рыбы и морепродуктов из дан-
ного региона в любое время, в том числе в 
летнюю и зимнюю путины. В межсезонье 
терминал сможет обслуживать грузопотоки 
скоропортящейся пищевой продукции, в 
частности замороженных фруктов, овощей 
и консервов, идущих из Китая. Терминал 
имеет оборудование, позволяющее запиты-
вать электроэнергией рефконтейнеры, что 

даёт возможность нашим клиентам остав-
лять их на долговременное хранение». 

Генеральный директор ООО «Агентство 
Рефперевозки» Виталий Момот отметил, 
что для рынка железнодорожных перевозок 
начало эксплуатации приспособленного 
для приёма рефконтейнеров терминала в 
Перми является существенным событием. 

«До сих пор по всей стране только две 
операторские компании имели собственные 
либо арендуемые терминальные мощности, 
пригодные для приёма, обработки и хране-
ния рефконтейнеров, – это ООО «Альянс 
«Восток-Запад», в которое входит и наша 
компания, а также «Дальрефтранс», – под-
черкнул он. – Есть также несколько терми-
налов, способных оказывать полный сервис 
по обслуживанию рефконтейнеров, принад-
лежащих терминальным операторам, – два 
под Санкт-Петербургом и по одному под 

Рязанью и в Новосибирске. Поэтому про-
ект ЗАО «Урал-Контейнер» для Уральского 
региона является во многом прорывным с 
точки зрения развития качества логистики 
поставок и распределения скоропортящейся 
продукции». 

По его словам, арендуемый «Урал-
Контейнером» терминал является круп-
ным для данного рода работы объектом и 
его инфраструктурного оснащения доста-
точно, чтобы предоставить практически 
весь требуемый спектр услуг как грузовла-
дельцам, так и операторам, а также грузо-
получателям – оптовым и мелкооптовым 
закупщикам.

Директор по маркетингу и развитию ОАО 
«Рефсервис» Олег Богомолов заявил «Гудку», 
что проект ЗАО «Урал-Контейнер» следует 
рассматривать как инструмент повышения 
конкурентоспособности компании на пер-
спективу. 

«Пока основной объём перевозок скоро-
портящихся грузов осуществляется в спе-
циализированном изотермическом под-
вижном составе, – подчеркнул он. – «Реф-
сервис» практически 100% своих доставок 
осуществляет подобным образом. Однако 
в обозримом будущем роль специализиро-
ванных рефконтейнеров будет неуклонно 
возрастать и объём их доли на рынке скоро-
портящейся продукции будет сдерживаться 
лишь наличием инфраструктуры по их при-
ёму, обработке и хранению. Приобретение 
или получение в долгосрочную аренду по-
добных объектов позволяет впоследствии 
рассчитывать и на укрепление на рынке 
позиций той компании, которая выбрала 
подобный путь развития».
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Новый  сухогрузный порт по-
явится в Краснодарском крае 
на Таманском полуострове. 
Часть инвестиций возьмёт на 
себя правительство, осталь-
ное предоставят частные ин-
весторы. В компаниях «Гудку» 
подтвердили свой интерес к 
крупномасштабному проекту 
на Чёрном море.

Как сообщил пресс-секретарь 
«Уралкалия»  Владимир Равин-
ский, компания только начала 
обсуждать проект с Минтран-
сом и «Росморпортом». Подпи-
сано рамочное соглашение и 
проводятся консультации.  

Пресс-секретарь ОАО «Объе-
динённая зерновая компания» 
Виктор Крупенин рассказал, 
что предполагаемая мощ-
ность перевалки зерна через 
новый терминал составит 
8 млн тонн в год. На проект-
ную мощность планируется 
выйти к 2017 году при усло-

вии создания необходимой 
внешней инфраструктуры.

Горно-металлургический 
холдинг «Металлоинвест» 
также рассматривает возмож-
ность строительства грузового 
терминала, мощность которого 
может составить 10–12 млн 
тонн грузов в год. 

Пока только проведён кон-
курс на проектирование инфра-
структуры порта Тамань. Его 
прогнозируемый грузооборот 
к 2025 году должен составить 
66 млн тонн. 

Консультант компании 
LogistICS Олег Левяков счи-
тает, что у акционеров могут 

возникнуть проблемы с воз-
вратом инвестиций. «Новому 
порту будет сложно конкури-
ровать с украинскими пор-
тами, обладающими разви-
той инфраструктурой. К тому 
же место для порта, на мой 
взгляд, выбрано неудачное – 
на мелководье, в экологиче-
ски уязвимом районе», – по-
яснил эксперт. Он добавил, 
что решение о строительстве 
нового порта было обуслов-
лено, скорее, политическими 
факторами, нежели экономи-
ческими.
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«Дочка» переехала
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– Я не вижу рисков в 
том, что Центральная 
дирекция будет разде-
лена на три дочерних 
общества, с последую-
щей продажей Второй 
и Третьей компаний. 
Общее правило по ка-
питальному ремонту, 
по деповскому ре-
монту, общие правила 

выпуска деповского вагона на инфраструк-
туру являются определёнными регулирую-
щими моментами в части оперативного обе-
спечения безопасности движения.
К тому же в последнее время активно начали 
восстанавливать свои права и Ространснад-
зор, и Федеральное агентство по железнодо-
рожному транспорту. То есть, на мой взгляд, 
усиление функций надзора и возможное 
возвращение к системе обязательной сер-
тификации вагоноремонтных предприятий 
должно послужить – вслед за реформой ва-
гоноремонтного комплекса – следующим 
гарантированным шагом, который должен 
будет обеспечить выполнение единых требо-
ваний к ремонтному бизнесу.

Игорь Тягунов, ����
����
� �
������ 
ООО «Ф
�
	 «Т�	���	�	��»:

– Если говорить о 
ценообразовании в 
сфере ремонта под-
вижного состава, то 
стоимость сегодня 
примерно одинакова 
и у ЦДРВ, и у частных 
предприятий. «Транс-
гарант», например, 
пользуется услугами 
и тех, и других. Но мы 

отмечаем значительный рост цен на этом 
рынке. Так, с 2007 года средняя стоимость 
деповского ремонта выросла с 46600 руб. до 
66472 руб. (с учётом НДС), то есть на 42,2%.  
И если в 2007 году вагоноремонтные пред-
приятия хотя бы частично обеспечивали нас 
основными запасными частями, то сегодня 
стоимость ремонта сформирована без учёта 
основных запасных частей, поскольку мы вы-
нуждены поставлять в ремонтные депо запас-
ные части самостоятельно и за свой счёт.
На цену влияет множество факторов. Даже 
географический. Так, у «Трансгаранта» в 
последние годы произошло изменение гео-
графии перевозок – они переместились в Си-
бирь и на Дальний Восток, соответственно, 
ремонт также перемещается в эти регионы. 
А там другие ценовые характеристики, 
другие коэффициенты применения. Кроме 
того, сейчас образовался дефицит мощно-
стей в отдельных регионах. Он усугубляется 
тем, что в прошлом году было реализовано 
50 тыс. вагонов инвентарного парка, тре-
бующих ремонта, а также с часто встречаю-
щимся браком вагоностроительных заво-
дов (некачественным литьём боковых рам 
и надрессорных балок). У нас стало больше 
простоев в ремонте. Этой ситуации можно 
было бы избежать, направляя подвижной 
состав для ремонта в другие регионы, депо 
в которых готовы дополнительно загрузить 
свои мощности. Но здесь нам препятствует 
сегодняшняя тарифная система, при которой 
собственнику вагонов экономически неэф-
фективно оправлять подвижной состав туда, 
где его можно отремонтировать быстрее. 
Иногда нам выгоднее отстоять в очереди и 
отремонтировать там, где депо расположено 
ближе к станции погрузки. 

Дмитрий Королёв, 
�����
������� 
�
������ НП «С���� ��	���
��� ����	 
����� ����	����� !����������!���� 
����
!���� ����	�	»:

– Всё большее ко-
личество отцепов, 
неисправностей от-
носится к тем, за 
которые несёт от-
ветственность либо 
ремонтное предпри-
ятие, либо оператор. 
И мы с этим вопро-
сом сейчас очень 
активно работаем. 

В настоящее время МИИТ готовит новые 
предложения по изменению классифика-
тора. Первый этап этой работы заверша-
ется, и МИИТ переходит ко второму. Рос-
желдор нас поддерживает в этом плане. 
Мы предложим научно обоснованный 
подход к изменениям в классификаторе, и 
надеюсь, что тенденция, когда всё больше 
отцепов  будет относиться на ответствен-
ность операторов и вагоноремонтных 
депо, сменится на обратную, когда нести 
ответственность станет эксплуатационная 
организация. 
Второй важный момент связан со стоимо-
стью запчастей. Необходимо ввести си-
стему взаиморасчётов за ТОР по единым 
согласованным ставкам (по прейскуранту 
цен на конкретные работы, выполняемые 
вагонными депо, или усреднённой цене) 
вне зависимости от принадлежности под-
вижного состава. Необходимо отменить 
практику купли-продажи ремонтнопри-
годных деталей при их технологической 
замене. Должно соблюдаться условие 
идентичности снятой и установленной 
детали. 

Ремонт – 
дело частное
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�	�
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– Я достаточно хорошо знаю 
систему ЦДРВ и частные ваго-
норемонтные предприятия. На 
данный момент и на ближай-
шую перспективу наша компа-
ния будет, безусловно, отдавать 
приоритет системе холдинга. 
Там обеспечивается высокое 
качество ремонта ходовых ча-
стей, тормозного оборудова-
ния, тележечного оборудова-

ния, работает контрольная система, которая несёт 
ответственность. 
Почему мы смотрим с опаской на частные вагонные 
предприятия? Если они допустят брак, нам пред-
стоит с ними судиться. С ЦДРВ же расписан поря-
док действий, действует система, она отлажена и 
работает. 
На сегодняшний день есть оценка качества ремонта 
подвижного состава в эксплуатации. И она показы-
вает, что качество ремонта на сегодняшний день в 
ЦДРВ выше, чем на частных предприятиях.
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Но уже сейчас идёт активное становление 
рынка вагоноремонта. Как рассказал в 
ходе «круглого стола» «Развитие частного 
рынка ремонта подвижного состава» в ре-
дакции «Гудка» первый заместитель на-
чальника ЦДРВ Михаил Сапетов, на долю 
частных вагоноремонтных предприятий 
уже приходится 29% объёмов ремонта 
вагонов, тогда как подразделения ЦДРВ 
ещё сохраняют за собой 68% заказов. С 
1 июля 2011 года дирекция должна пре-
кратить свою хозяйственную деятель-
ность. На её основе будут сформированы 
три вагоноремонтные компании: ВРК-1, 
ВРК-2 и ВРК-3. Ожидается, что на долю 
ВРК-1 придётся 38% нынешнего объёма 
работ дирекции, на ВРК-2 – 34%, а на 
ВРК-3 – 28%. 

Как сообщил Михаил Сапетов, Вторую 
и Третью вагоноремонтные компании 
планируется со временем реализовать 
на рынке, тогда как Первая останется в 
структуре РЖД для обеспечения устойчи-
вого функционирования вагонного хозяй-
ства холдинга. Пока же все три компании 
будут формироваться по экстерритори-
альному принципу, то есть каждая будет 
представлена во всех регионах России. 

В их развитие РЖД планируют инвести-
ровать около 1 млрд руб., сообщил пер-
вый заместитель начальника ЦДРВ.  По 
его словам, значительная часть инвести-
ций будет сосредоточена на развитии ре-
монтной базы Дальнего Востока с учётом 
сложившего направления вагонопотоков. 
Михаил Сапетов отметил, что в течение 
3–5 лет проблема дефицита ремонтных 
мощностей в регионе будет решена. Он 
добавил, что если в соответствии с запла-
нированными инвестициями произойдёт 
увеличение грузопотока на БАМе, то по-
требуется развитие ремонтных мощно-
стей на этом направлении.  

Михаил Сапетов обратил внимание на 
то, что вагоноремонтные предприятия 
находятся в сфере интересов крупных 
операторских компаний. Так, из 17 про-
данных на рынке депо ОАО «РЖД» 16 
были куплены именно такими структу-
рами. При этом, как стало ясно из высту-
плений новых хозяев вагоноремонтных 
мощностей, депо приобретались главным 
образом для собственных нужд. 

«Немаловажно иметь свою ремонтную 
базу, которая бы позволила в трудной 
ситуации ею воспользоваться», – пола-

гает  первый заместитель генерального 
директора по эксплуатации ЗАО «Нефте-
ТрансСервис» Игорь Кравчук. Его компа-
ния приобрела Смышляевский завод по 
ремонту подвижного состава и теперь 
собирается там не только ремонтировать 
собственные вагоны, но и производить 
новые. Игорь Кравчук сообщил, что пер-
вые полувагоны должны выйти в августе, 
а со временем объёмы производства пла-
нируется довести до 111 в месяц.

Заместитель генерального директора 
по техническим вопросам и инфраструк-
туре ОАО «Независимая Транспортная 
Компания» Вадим Толмачёв рассказал, 
как компании удалось превратить убы-
точное депо Грязи в преуспевающее 
предприятие. «Когда мы взяли депо, оно 
было с убытками 1 млн руб. в месяц, – 
рассказал он. –  Сегодня это прибыль до 
3 млн руб. в месяц. Производительность 
депо возросла в два раза». По словам Ва-
дима Толмачёва, в депо идёт большой по-
ток сторонних клиентов, на которых уже 

приходится порядка четверти объёма вы-
полненных работ. Причина, в частности, 
в наличии остродефицитного литья. 

Заместитель генерального директора 
по техническому развитию – главный 
инженер ОАО «Вторая грузовая компа-
ния» Сергей Порядин поднял проблему 
нехватки заводских мощностей для про-
ведения тяжёлых видов капитального ре-
монта с продлением срока службы. Ком-
пания на сегодняшний день не смогла 
разместить на заводах 2,3 тыс. своих 
вагонов. 

Но, по мнению Михаила Сапетова, 
вкладывать непропорционально большие 
инвестиции в мощности по проведению 
капитального ремонта с продлением 
срока службы не совсем правильно, по-
скольку его доля составляет в среднем 
15%, тогда как 85% приходится на де-
повской ремонт. Михаил Сапетов счи-
тает, что ВГК столкнулась с временными 
трудностями, которые удастся решить к 
2012 году. 

Представителей операторских компа-
ний, участвовавших в «круглом столе», 
также интересовало, кто будет нести 
ответственность за ранее отремонтиро-
ванные вагоны после ликвидации ЦДРВ 
и кто будет отвечать за нормативную 
документацию в сфере вагоноремонта. 
Михаил Сапетов успокоил собравшихся, 

заявив, что все обязательства по деби-
торской и кредиторской задолженности 
ЦДРВ сохраняются до 1 июля 2012 года. 
Он также пояснил, что в настоящее время 
решается вопрос о правопреемствен-
ности вагоноремонтных депо по своим 
обязательствам за качество ремонта. 
«Этот механизм будет гарантированно 
реализован, никаких рисков для владель-
цев подвижного состава по выполнению 
обязательств ЦДРВ не просматривается», 
– подчеркнул первый замначальника ди-
рекции. Он добавил, что до 1 июля 2011 
года будет создан и согласован с операто-
рами механизм ведения рекламационно-
претензионной работы.  

Что касается нормативной докумен-
тации по ремонту вагонов, то, по мне-
нию Михаила Сапетова, владельцы под-
вижного состава должны заказывать её 
заводам-изготовителям. «Каркас работы 
с нормативной документацией должен 
строиться по следующему алгоритму: 
проектно-конструкторское бюро депар-

тамента вагонного хозяйства должно 
быть головной организацией, связанной 
с разработкой или внесением изменений 
в ремонтную документацию. И он должен 
очень активно работать, с одной стороны, 
с Федеральным агентством по железнодо-
рожному транспорту, с другой – с департа-
ментом вагонного хозяйства», – убеждён 
первый заместитель начальника ЦДРВ.

В числе прочих вопросов собствен-
ников вагонов интересовало, как ЦДРВ 
собирается решать проблему дефицит-
ного литья. Михаил Сапетов пояснил, 
что с 2011 года закупка комплектующих 
для подвижного состава сторонних соб-
ственников ведётся по рыночным ценам. 
С 1 июля 2011 года планируется  выде-
лить в прейскуранте на ремонт вагонов 
стоимость самого ремонта и стоимость 
запчастей. Кроме того, Михаил Сапетов 
напомнил, что в настоящее время опре-
делены две структуры, которым разре-
шён ввоз литых деталей на территорию 
России: это Торговый дом ОАО «РЖД» 
и «Уралвагонзавод». По словам первого 
зам начальника ЦДРВ, в настоящее время 
произведены расчёты потребности в ва-
гонном литье, и те объёмы, которые не 
смогут предоставить отечественные ста-
лелитейные предприятия, будут завезены 
из-за рубежа, в частности из Китая.
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Решается вопрос о правопреемственности вагонных 
депо по обязательствам за качество ремонта
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Первые итоги
Белорусская железная дорога отмечает по-
ложительное влияние Таможенного союза 
Белоруссии, России и Казахстана на рост 
грузоперевозок в рамках зоны его дей-
ствия. 
В январе – апреле текущего года по маги-
страли на экспорт в Россию и Казахстан 
было перевезено около 1,2 млн тонн гру-
зов, что превысило уровень аналогичного 
периода 2010 года на 9,1%.
В целом по БЖД за первые четыре месяца 
2011 года рост грузоперевозок вырос на 
16,1% по сравнению с тем же периодом про-
шлого года ( до 49 млн тонн). Транзитные 
грузы превысили 17,4 млн тонн (+10,2% к 
2010 году).
Объём экспортируемых по железной дороге 
товаров более чем в 2 раза превысил объём 
импорта. Экспорт грузов по БЖД достиг 
11,8 млн тонн, что на 30,8% больше уровня 
января – апреля 2010 года.
В  январе – апреле вывоз грузов по Белорус-
ской магистрали через порты Латвии уве-
личился на 24,9% к уровню того же периода 
2010 года, через порты Литвы – на 19,1%, 
на Украину и её порты – на 35,6%, Эстонию 
и её порты – в 3,5 раза, в Польшу и далее в 
страны Западной Европы – на 10,9%.

Нефти больше
За первые четыре месяца ЗАО «АЖД» пере-
везла 3,5 млн тонн нефтеналивных грузов, 
в том числе транзитной нефти. Нефтеналив-
ные грузы, перевозимые из Казахстана, Турк-
мении и непосредственно Азербайджана, по 
железной дороге поступают в Кулевский не-
фтяной терминал SOCAR (Госнефтекомпа-
ния Азербайджана) и терминалы черномор-
ских грузинских портов Поти и Батуми.
Общий объём транспортировки грузов в 
январе – апреле составил 7 млн тонн про-
тив 6,7 млн тонн в аналогичном периоде 
прошлого года.

Зерна меньше
«Укрзализныця» с января по май текущего 
года погрузила 4,72 млн тонн зерновых 
грузов. Из них  – 3 млн тонн на экспорт. В 
аналогичном периоде прошлого года этот 
показатель составил – 5,5 млн тонн, из кото-
рых 4,453 млн было экспортировано. В част-
ности, Донецкая железная дорога погрузила 
173,7 тыс. тонн, Львовская – 200 тыс. тонн, 
Одесская – 1480 тыс. тонн, Южная – 1043 
тыс. тонн, Юго-Западная – 1436 тыс. тонн, 
Приднепровская – 389 тыс. тонн. В среднем 
железными дорогами Украины зерновыми 
грузами нагружалось 496 вагонов ежесу-
точно. 
Основную часть  внутренних перевозок 
составили – уголь (30,5 млн тонн, +4,8%), 
железная и марганцевая руды (13,4 млн 
тонн, +4%) и стройматериалы (9,2 млн 
тонн, +28,7% ). В экспортном грузопотоке 
преобладали железная и марганцевая руды 
(11,1 млн тонн, +10,9%), стройматериалы 
(7,4 млн тонн, +49,4%), каменный уголь 
(2,3 млн тонн, +33,7%), нефть и нефте-
продукты (1,3 млн тонн, +13,5%). Пре-
обладающим транзитным грузом также 
стала нефть и нефтепродукты (7,2 млн 
тонн, +16,7%).
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ФСТ добралась 
до руды
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В ПГК отмечают, что уровень 
тарифа для российских пред-
приятий – потребителей сахара 
в среднем на 21% ниже сово-
купных транспортных затрат 
при аналогичных перевозках в 
крытых вагонах инвентарного 
парка.
Увеличение объёмов поставок в 
компании объясняют началом 
поставок тростникового сахара-
сырца, закупленного преимуще-
ственно в Бразилии, Гватемале, 
Таиланде, Сальвадоре. Эта мера 
была вынужденной – из-за силь-
ной засухи 2010 года урожай 
отечественной сахарной свё-
клы оказался ниже прогнози-
руемого. 
Ожидается, что работать с им-
портным сырьём производи-
тели будут вплоть до середины 
августа, когда подойдёт новый 
урожай.
«Действительно, в 2010 году 
производство сахара в России 
из-за засухи составило около 
2,8 млн тонн против ожидав-
шихся 4 млн тонн. При ежегод-
ном потреблении 5,4–5,5 млн 
тонн потребности в импортном 
сахаре на 2011 год составляют 
2,7 млн тонн. Как следствие – 
Россия резко увеличила импорт 
сахара», – рассказывает экс-
перт департамента оценки «2К 
Аудит – Деловые консультации 
/Morison International» Пётр 
Клюев.
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«Соответствующий документ в настоящее 
время проходит регистрацию в Минюсте. В 
силу он вступит через 10 дней после опубли-
кования в «Российской газете», – сообщил 
«Гудку» начальник пресс-центра ФСТ Рос-
сии Олег Гудков.

Напомним, что работа по унификации 
железнодорожных тарифов на перевозки 
грузов независимо от видов сообщения (за 
исключением транзита) проводится с 2005 
года и должна быть завершена к 1 января 
2013 года.

«Данные меры направлены на исключение 
дискриминации в среде грузоотправителей и 
грузополучателей и должны поспособство-
вать увеличению объёмов грузоперевозок и 
прозрачности ценообразования», – отмечает 
ведущий эксперт управляющей компании 
«ФИНАМ Менеджмент» Дмитрий Баранов.

По словам первого заместителя началь-
ника департамента по маркетингу грузовых 
перевозок и тарифной политике ОАО «РЖД» 
Галины Зимовской, «принятые решения по 
изменению Прейскуранта № 10-01 не при-
ведут к существенному перераспределению 

тарифной нагрузки и не требуют дополни-
тельных мер тарифного регулирования». 
Для этого ФСТ предлагает установить ряд 
понижающих коэффициентов. В частности, 
при перевозке минеральных удобрений на 
расстояние свыше 3,5 тыс. км вводится ко-
эффициент 0,357 (скидка 64,3% к базовому 
тарифу). Он же действует и для порожних 
вагонов.

При транспортировке  продукции по-
лиграфической промышленности ФСТ 

приняла решение об установлении скидки 
в размере 9% к базовому тарифу незави-
симо от направления и скидки в размере 
17% при перевозках на расстояние выше 
1,2 тыс. км.

Также служба собирается унифицировать 
тарифы на перевозку железорудного сырья 
независимо от направления перевозки. 
Кроме того, вводится надбавка 15% на пере-
возки на расстояние свыше 180 км и скидка 
32% за перевозки, превышающие 600 км, а 
при возврате порожних вагонов – надбавка 
15% и скидка 47% соответственно.  
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ПГК обеспечила 
сладкую жизнь
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Поставки сои осуществляются в 
адрес двух предприятий Сверд-
ловской области и одного за-
вода в Подмосковье. 

Как рассказал «Гудку» на-
чальник сектора корпоратив-
ных коммуникаций Иркутского 
филиала ОАО «ПГК» Артём 
Скрябиков, возобновление 
сотрудничества с «Амурагро-
центром» стало возможным 
благодаря тому, что освободи-
лось достаточное количество 
специализированных вагонов 
для перевозки агропродукции, 
до этого задействованных в 
других российских областях. 
Срок действия нового соглаше-
ния представитель компании 
назвать затруднился, отметив, 
что ПГК, как правило, идёт 
навстречу производителям и 
старается своевременно предо-
ставлять вагоны под погрузку.  

Уровень тарифа ПГК на 
внутренние перевозки муки 
и сахара в крытых вагонах в 
среднем на 14 и 23% ниже со-
вокупных транспортных затрат 
при аналогичных перевозках в 
вагонах инвентарного парка.

слишком большой зарегулиро-
ванностью и так до сих пор и 
не смог перейти на свободное 
рыночное ценообразование. 
Власти сейчас пытаются внести 
коррективы к сложившуюся си-
туацию, отменив ограничения 
на экспорт зерна. Поставки из 
Амура в европейскую часть 
страны больше связаны с дого-
ворённостями на уровне руко-
водителей субъектов, чем про-
диктованы рыночной необхо-
димостью», – считает управля-
ющий активами управляющей 
компании Финансовой группы 
«БКС» Николай Солабуто.

Эксперт также добавляет, что 
для производителей зерна сей-
час наступает время роста цен 
на внутреннем рынке, которые 
примерно на 50% ниже, чем за 
границей. 

Г���	 Ш�������

«Данный факт, кроме всего 
прочего, свидетельствует о 
том, что структурная реформа 
железнодорожного транспорта 
медленно, но верно достигает 
своих целей. ПГК смогла изы-
скать возможность снизить та-
рифы и тем самым сделать пе-
ревозку сельскохозяйственных 
грузов конкурентоспособной. 
Это отрадный факт. Весь вопрос 
в том, чтобы он превратился в 
устойчивую тенденцию», – го-
ворит соруководитель незави-
симого аналитического агент-
ства Дмитрий Адамидов.

Однако в целом в возобнов-
лении поставок агропродукции 
в среднюю полосу России с 
Дальнего Востока, в частности 
зерна, эксперты видят полити-
ческую составляющую, а не ры-
ночную необходимость. 

«Речь идёт о диверсификации 
поставок зерна вследствие не-
разумной политики в аграрном 
секторе, который отличается 

Что меняем

Решение ФСТ затрагивает тарифы на перевозку семян, свёклы сахарной, про-
чей продукции сельского хозяйства, сырья цветных металлов, сырья серного, 
домов сборно-разборных бесфундаментных, материалов, изделий строительных 
промышленного производства, кроме стеновых и кровельных, продукции радио-
промышленности, ламп накаливания и фонарей электрических, посуды алюми-
ниевой, кранов грузоподъёмных, электростанций, энергопоездов и прочего обо-
рудования на железнодорожном ходу, медикаментов, химико-фармацевтической 
продукции, угля древесного, хлеба и изделий хлебобулочных, изделий табачно-
махорочных, продукции молочной и маслосыродельной промышленности, яиц, 
продукции мясной промышленности, рыбы и рыбопродуктов, барды, воды и льда, 
продукции переработки растительных волокон, шерсти и волоса, ковров и из-
делий ковровых, продукции кожевенной, меховой и обувной промышленности 
(включая обувь резиновую), продукции полиграфической промышленности, про-
чей продукции лёгкой промышленности, хлорсиланов, пестицидов, химикатов 
для производства и обработки кинофотоматериалов и светочувствительных 
материалов, отходов химического производства.
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По данным Федеральной таможенной 
службы (ФТС), за первые три месяца 2011 
года российский экспорт никеля вырос на 
4,1% и составил 53,1 тыс. тонн. Поставки 
необработанного алюминия также увели-
чились, но незначительно – на 0,5%, до 
831,6 тыс. тонн. Общая мировая тенден-
ция к снижению экспорта коснулась только 
российского экспорта рафинированной 
меди – зафиксировано падение на 64,9% 
по сравнению с аналогичным периодом 
прошлого года (до 41,9 тыс. тонн). В стои-
мостном выражении экспорт красного ме-
талла снизился на 51,4% (до $396,3 млн).

Кроме того, в марте цены на медь упали 
по сравнению с уровнем февраля на 3,4%, 
на никель – на 5,1%.

«Общая коррекция на сырьевых рынках 
серьёзно снизила цены на медь и никель. 
Причиной этого не только трагедия в Япо-
нии и опасения относительно её длительного 
восстановления. Общее состояние мировой 
экономики трудно назвать стабильным, учи-
тывая ситуацию с долгами США и ряда стран 
еврозоны. Это приводит к повышению толе-
рантности инвесторов к рискам и заставляет 
капитал (в том числе спекулятивный) вы-
ходить из рынка металлов в пользу менее 
рискованных активов», – говорит эксперт 
независимого аналитического агентства 
«Инвесткафе» Максим Лобада.

В отличие от меди и никеля спрос на 
алюминий сократился меньше всего. Экс-
перты объясняют это «китайским факто-

ром»: в Поднебесной производство ме-
талла сильно сократилось из-за высокой 
энергозатратности. 

На этом фоне, по мнению господина 
Лобады, лучше всего себя чувствует основ-
ной российский экспортёр алюминия – 
«РУСАЛ». В пресс-службе компании «Гудку» 
подтвердили, что действительно не за-
метили кризиса в поставках. В апреле по 
железной дороге, которая является основ-
ным путём экспорта (на автомобильный 
транспорт приходится лишь 1%), компа-
ния отгрузила 264 тыс. тонн, что является 
среднестатистическим ежемесячным пока-
зателем. Это на 15,8% меньше, чем в марте, 
но на 9,8% больше, чем в феврале. 

«Однако ограничение отгрузки в фев-
рале связано с нестабильной работой 
порта Санкт-Петербург, а не с катастрофой 
в Японии, и в марте было восполнено», – 
уточнили в пресс-службе «РУСАЛа».

Первый заместитель генерального ди-
ректора Центра фирменного транспорт-
ного обслуживания Сергей Колесников 

рассказал «Гудку», что тенденция к сниже-
нию объёмов железнодорожных перевозок 
в апреле наблюдается только в отношении 
никеля. При этом сокращение целиком 
приходится на Октябрьскую железную 
дорогу, которая является основной доро-
гой для экспорта этого металла. Однако 
объяснение простое и единственное: 
предприятие-грузоотправитель – Коль-
ская горно-металлургическая компания 
оптимизирует логистику и частично пере-
ходит на автомобильный транспорт. Но 
полностью от железнодорожных перевозок 
компания отказываться не собирается, под-
черкнули в ЦФТО. 

А вот существенных изменений в объё-
мах погрузки меди в 2011 году в ЦФТО не 
наблюдает. Существующие колебания там 
связывают с сезонным фактором. 

Причина такой разницы в оценках ФТС 
и ЦФТО неизвестна. Эксперты разводят 
руками и ссылаются на разные методики 
подсчёта. 

В общей перспективе аналитики про-
гнозируют благоприятную ситуацию для 
российского экспорта. «Котировки на медь 
и никель остаются на высоком уровне, а 
дальнейшее снижение представляется ма-
ловероятным, – говорит аналитик управ-
ляющей компании Финансовой группы 
«БКС» Дмитрий Суров. – В данный момент 
важным фактором поддержки для сырье-
вых товаров (в том числе для рынка цвет-
ных металлов) является инвестиционный 
спрос, который остаётся высоким на фоне 
мягкой денежной политики большинства 
ЦБ стран – крупнейших экономик. Кроме 
того, давление  китайских производите-
лей никеля ограничено высокой себестои-
мостью их производства (выше $20 тыс. 
за тонну. Для сравнения: у «Норникеля»  
около $9 тыс. за тонну)». 
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Пособие отменяет льготы
– Пишет вам пенсионерка. Я прорабо-
тала на железнодорожном транспорте 
29 лет 11 месяцев. В январе 2010 года, 
когда до пенсии оставался год и один ме-
сяц, меня сократили. До назначения пен-
сионного возраста я состояла на учёте 
в Центре занятости населения, откуда 
меня и отправили на пенсию в феврале 
2011 года. Обратилась по месту преж-
ней работы насчёт бесплатного проезда 
по железной дороге, но мне отказали, мо-
тивируя тем, что я уходила на пенсию 
не с железнодорожного транспорта. Но 
ведь я не по своей воле ушла с работы, 
а попала под сокращение. Подскажите, 
пожалуйста, имею ли я право на какие-
либо льготы, ведь я проработала в си-
стеме железнодорожного транспорта 
около 30 лет?

З.Р.С������ !�
67. И%�79

– Уважаемая З.Р.Сайфуллина!
В Коллективном договоре ОАО «РЖД» на 
2011–2013 годы сказано, что обязательным 
условием для предоставления социальных 
гарантий неработающим пенсионерам, 
кроме длительного стажа работы, явля-
ется увольнение в связи с выходом на пен-
сию непосредственно из ОАО «РЖД» или – 
до 1 октября 2003 года – из организаций 
федерального железнодорожного транс-
порта, имущество которых внесено в 
уставный капитал ОАО «РЖД». Поскольку 
при увольнении по сокращению числен-
ности работнику выплачивается выходное 
пособие, то социальные гарантии (ежеме-
сячная материальная помощь, бесплатный 
проезд на железнодорожном транспорте, 
получение медицинских услуг в медуч-
реждениях ОАО «РЖД» и др.), предусмо-
тренные коллективным договором РЖД 
для неработающих пенсионеров, на лиц, 
уволенных по сокращению, не распро-
страняются.

В#$%&��' Б�*�%',
X�$#YZ ["%�67�7�!9 \"]"!9\�^" 

��X"$7"%�\7" 6_`�"!9\_a_ $"[#�7�& 
ОАО «РЖД»
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Четыре тяги
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'/6 9/ З�=��3��5&3/� H%�%6!/� 8/1/;%. 

Судьба сурово обошлась с ним в детстве. 
Когда Толе было семь, умерла мать, а спу-
стя шесть лет и отец, рабочий-путеец. Тогда 
дядя увёз его к себе в Амурскую область. Там 
мальчик проучился недолго. В 1940 году он 
переехал в Читинскую область: поступил в 
железнодорожное училище в Шилке.  

– Два года осваивал специальность слесаря 
по ремонту паровозов, но началась война. 
Меня направили работать в депо станции 
Могзон, – вспоминает ветеран. 

Менее чем через год его наградили знаком 
«Ударник сталинского призыва», потом ме-
далью «За доблестный труд в годы Великой 
Отечественной войны». Через 27 лет – орде-
ном Трудового Красного Знамени.

Анатолий Евдокимович бережно перели-
стывает старую пожелтевшую тетрадь. Глаза 
блестят от нахлынувших воспоминаний 
конца 1940-х: 400 страниц исписал аккурат-
ным почерком на годичных курсах маши-
нистов. Чертежи отдельных узлов паровоза 
прорисованы точно, словно в учебнике.

– И сегодня студентов можно учить, – улы-
бается ветеран. 

Сам-то он, увидев паровоз впервые, только 
удивился: «Какие большие колёса!» Потом 
уже изучил машину до последнего винтика 
– работал слесарем, кочегаром, помощником 
машиниста и машинистом. 

Анатолий Ефременков освоил три вида 
тяги. В 1961 году окончил курсы машинистов 
тепловоза, через десять лет – электровоза. Он 
же первый провёл пассажирский поезд на 
электротяге от Петровского Завода до Читы 
в феврале 1974 года.

– Чем сложнее управлять? На паровозе за-
сиживаться не получится – надо следить за 
уровнем воды, давлением пара, подачей угля. 
Если помощник машиниста – уголь в топку 
постоянно кидай. На тепловозе – дизель, 
масла, электрическая часть для движения. 
На электровозе одни катушки да «релюшки». 
Больше сидишь на месте. Зато скорость и 
мощь, – замечает Анатолий Ефременков.

риалы. К цифровым камерам душа не лежит, 
привык к плёнке, – делится ветеран.

И сейчас, в 85 лет, он продолжает снимать. 
Правда, плёнку сам уже не проявляет.

– Раньше растворы покупал, фотобумагу. 
Бывало, ночами не спал, проявлял то в те-
пляке, то ещё в каком помещении. А сейчас 
реактивы днём с огнём не сыскать. Да и зре-
ние уже не то, – объясняет он.

Снимает он всё, без предпочтений: детей, 
коллег, производство, субботники и празд-
ники. 

Всё это ветеран делает для себя, потому 
что, по его словам, «нравится запечатлеть 
мгновение». Выставок не устраивает. 

Раньше ни одно мероприятие в родном 
депо без фотографа Ефременкова не обхо-
дилось. Среди снимков есть исторически 
ценные. Например, строительство первого 
электрифицированного участка от станции 
Петровский Завод. В музейной комнате при 
депо Могзон, которой Анатолий Евдокимо-
вич заведует на общественных началах, три 
огромные коробки с его фотографиями. 

– Я не выделяю лучшие или худшие. Каж-
дый снимок это какое-то воспоминание, – го-
ворит Ефременков. 

Почётный железнодорожник очень до-
рожит музейной комнатой. Приходит сюда 
каждый день, бережно смахивает пыль с экс-
понатов и стендов. Тут хранятся старинные 
документы железнодорожников, работников 
депо Могзон, дневники и фотографии, вым-
пелы и сувениры.

– Тут же архив богатейший, уникальный. 
Это всё судьбы людей, история железной 
дороги, ничего нельзя потерять, – говорит 
Ефременков, осторожно поправляя на стене 
табличку с цитатой «Не забывай прошлого, 
оно учитель будущего».

Начальника Забайкальской железной до-
роги Сергея Иванова, который побывал здесь 
во время весеннего комиссионного осмотра, 
комната Ефременкова впечатлила. Причём 
настолько, что он распорядился восстано-
вить в Могзоне музей депо, обновить один 
из старых цехов, добавить пути, перегнать 
туда старые паровозы и освежить их вид. 
Кто будет смотрителем музея, догадаться 
нетрудно.

С%1;%� Д/!I/',
6_f. ^_$$. «Гd�^"»

Ч�7"

Как опытному машинисту ему дове-
ряли вести поезда с первыми лицами го-
сударств. В 1970-е – с генсеком ЦК КПСС 
Леонидом Брежневым, в 1980-е – с пер-
вым правителем Северной Кореи Ким Ир 
Сеном.

– Леонид Ильич в своё время под Читой 
служил в Песчанке. Мы от Могзона до 
Читы состав вели, – говорит Ефременков. 
– Конечно, не каждой бригаде поручат ве-
сти такой поезд. Отбирали людей специ-
ально и очень тщательно. Мы числились 
в одном из отделов КГБ.  

В 1984 году Анатолий Ефременков про-
вёл электровоз от Карымской до Читы. В 
поезде ехал Ким Ир Сен.

– На каждом километре солдат стоял. 
Охранялось всё железно, – говорит же-
лезнодорожник. 

По словам Анатолия Евдокимовича, ответ-
ственности за жизнь высоких персон было не 
больше, чем за обычных граждан.  

– Не важно, кого везёшь – генсека, пре-
зидента или рабочего. Главное – обеспечить 
безопасность движения, – резюмирует он.

Но есть и ещё одна, четвёртая тяга у Ана-
толия Ефременкова. С юношеских лет он не 
расстаётся с фотоаппаратом. Не брал только 
в рейсы, потому что не положено. Названия 
первого аппарата, которым обзавёлся в 1942 
году, когда приехал работать слесарем в па-
ровозное депо Могзон, ветеран не помнит. 
Помнит, что формой тот напоминал «малень-
кий танк». А потом было много других.

– До сих пор храню комплекты «Фото-
корр», фотоаппарат на пластинках, формой 
«гармошка», зеркальные, большие и малень-
кие. Всё покупал сам, в том числе и фотомате-
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На площадке у старого паровозного 
депо покоятся технические раритеты 
– паровозы, тепловозы, вагоны. У 
каждого своя история, свой путь к 
музейной стоянке. Под крышей депо 
хранятся наиболее ценные экзем-
пляры подвижного состава. Поезд из 
двух вагонов-теплушек возглавляет 
чудом сохранившийся в единствен-
ном экземпляре двухосный паровоз 
серии Ь. Рядом с крохотной маши-
ной стоит гигант первых пятилеток, 
самый мощный серийно выпускав-
шийся в СССР грузовой паровоз ФД 
(«Феликс Дзержинский»). 

В следующем стойле гости музея 
замирают в священном трепете пе-
ред размерами колёс пассажирского 
паровоза Су («Сормовский усилен-
ный»). Интересна его судьба. С по-
ездами на Северо-Кавказской же-
лезной дороге он работал до начала 
70-х годов. Потом долго простаивал 
на станции Тимашевская «на случай 
войны». В 1987 году ушёл на памят-
ник в депо Котовск Одесской дороги. 
Но простоял на постаменте недолго. 
Усилиями коммерсантов был снят, 
отремонтирован и привлечён к ра-
боте с поездами для иностранных 
туристов. Когда стало ясно, что сто-
имость ремонта не покрыть прибы-
лью от туров, руководство Одесской 
дороги передало его вместе с ещё 
шестью паровозами серий 9П, Эм, 
Эр, ФД, СО в Донецкий музей. 

Кстати, большинство собранных 
в Донецке паровозов вполне рабо-

тоспособно и после проведения ре-
монта может ещё поработать.

Рядом с паровозами сохраняются и 
свидетели их былого величия – авто-
мобили разных эпох. Самый старый 
– немецкий «Вандерер» 1936 года. На 
таком вполне мог ездить легендарный 
Штирлиц. Вот «ГАЗ-69» с радиостан-
цией (использовался энергетиками 
при электрификации), путейский са-
мосвал «ГАЗ-93», первый советский 
джип «ЛУАЗ», «Москвич-407», «ГАЗ-
67» 1946 года, мотодрезина ТД-5 с 
двигателем от мотоцикла «Днепр».

В пристройке к депо находится 
стендовая часть экспозиции. Здесь 
широко представлены предметы 
быта железнодорожников: форма, 
награды, личные вещи. Все экспо-
наты – личная коллекция основателя 
и бессменного руководителя музея 
Владимира Донченко, которую он 
собирал всю жизнь. 

Хотя не только выставленные под 
музейным стеклом крупицы истории 
обязаны ему своим сохранением. 
«Малыш» Ь с 1973 по 2000 год был 
памятником на Енакиевском метал-
лургическом заводе. Потом попал в 

Донецк как будущий экспонат музея 
промышленности. В 2004 году средь 
бела дня прямо с городской площади 
паровозик украли и сдали в лом мест-
ные коммерсанты. Благодаря дирек-
тору музея информация об этом 
попала в прессу и на телевидение, в 
том числе российское. Останки «ма-
лыша» обнаружились на одной из баз 
чермета. Техники перевезли его на 
завод нестандартного оборудования 
Донецкой дороги в Авдеевку, где и 
вернули Ь из небытия. 

В 2010 году начата генеральная ре-
конструкция станции Донецк, и му-
зей по решению руководства дороги 
должен получить новые служебные и 
выставочные помещения. Все вагоны 
и локомотивы пройдут ремонт и ком-
плектацию недостающими деталями. 
Наряду с этим обсуждается проект 
туристического поезда для дончан и 
гостей города на паровой тяге. Поя-
вится у музея также дополнительная 
площадка для экспонирования тех-
ники. Здесь и обретёт стоянку паро-
воз ЛВ, подаренный РЖД.   

В *�� � В��&%!3/, 
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Экономика страны несёт значи-
тельные убытки из-за неблаго-
приятной ситуации с охраной 
труда. Косвенные потери ВВП 
за счёт пострадавших в трудо-
способном возрасте составляют 
более 97 млрд руб., а за счёт вре-
менной нетрудоспособности в 
связи с несчастными случаями 
на производстве и профзаболе-
ваниями – 18 млрд руб. В общей 
сложности в 2010 году они со-
ставили 0,35% ВВП. К тому же 
наблюдается ежегодный рост 
числа несчастных случаев. 

Анализируя статистику, 
Минздравсоцразвития при-
шло к выводу, что наиболее ча-
стыми причинами несчастных 
случаев на производстве явля-
ются нарушения работниками 
дисциплины и простых правил 
безопасности. Сегодня за на-
рушения в сфере охраны труда 
рублём расплачивается только 
работодатель, и будет справед-
ливо, считают чиновники, если 
материальную ответственность 
разделит и сотрудник, кото-
рый, например, не пользуется 
средствами индивидуальной 
защиты, игнорирует диспан-
серное обследование или по 
его вине происходит несчаст-
ный случай. Предполагается, 
что платить работнику за про-
ступок в Фонд социального 
страхования (ФСС) придётся в 
течение года, сколько – пока не 
подсчитали, будут обсуждать с 
депутатами. 

Ещё одним экономическим 
стимулом станет лишение зар-
платы за тот день, когда чело-
век явится на работу в пьяном 
виде, – эту идею министерство 
тоже собирается законода-
тельно оформить. 

Как считает первый замести-
тель начальника Управления 

охраны труда, промышленной 
безопасности и экологического 
контроля ОАО «РЖД» Пётр По-
тапов, давать оценки инициа-
тивам министерства рано, хотя 
проблема с нарушениями со 
стороны работников для ком-
пании актуальна. 

«Пока можно говорить, что 
для работодателя в этом случае 
могут возникнуть определённые 
риски, – сказал он «Гудку». – Дело 
в том, что человеческий фактор 
трудно доказать, нет установлен-
ных критериев его оценки, всё 
зависит от того, какую позицию 
займёт суд. Если будет подготов-
лена сильная нормативная база, 
тогда доказательная процедура 
упростится». Пока она хлопотная 
и многоступенчатая: причину 
несчастных случаев расследует 
специальная комиссия, которая 
формируется, в зависимости от 
обстоятельств, из представите-
лей работодателя, профсоюза, 
государственной инспекции по 
труду, а также ФСС. 

Кроме того, не так-то просто 
наказать и пьяницу. «Давайте 
рассмотрим ситуацию с несчаст-
ным случаем, который произо-
шёл на работе в результате алко-
гольного опьянения, – говорит 
Пётр Потапов. – Мы начинаем 
доказывать, что происшествие 
случилось не по производствен-
ным причинам, а именно из-за 
неадекватного состояния чело-
века. Но суд чаще выносит реше-
ние в пользу не работодателя, а 
семьи, которая осталась без кор-
мильца и есть иждивенцы». 

РЖД самостоятельно двига-
ются в этом направлении. В ка-
честве решения проблемы (как 
отразить нормы охраны труда 
в технологическом процессе) 
предлагается использовать 
маршрутные карты, где про-
писан каждый шаг работника, 
и любое отступление будет на-
рушением. Теперь их нужно со-
ставить по каждой профессии. 

В то же время ЦК Роспроф-
жела поддерживает предложе-
ния министерства в части сме-
щения акцентов на предупре-
ждение несчастных случаев на 
производстве и по оценке каче-
ства рабочих мест, но никак не 
о денежной ответственности 
работников.  

«Мы категорически не со-
гласны с предложением о ма-
териальной ответственности 
работника за несоблюдение 
Правил техники безопасности, 
– заявил председатель проф-
союза Николай Никифоров. – 
У работодателя и сейчас есть 
инструментарий для наказа-
ния работника: от выговора до 
лишения премии. Однако боль-
шая часть нарушений техники 
безопасности всё же происхо-
дит по вине работодателей, не 
обеспечивающих безопасные 
условия труда и понуждаю-
щих работников трудиться в 

условиях, не соответствующих 
нормам».

По официальной стати-
стике, в РЖД 208818 рабочих 
мест (45%) не соответствуют 
санитарно-техническим усло-
виям. На этих рабочих местах 
трудятся 544925 человек, то 
есть 53% штатного состава.

В профсоюзе уверены, что 
нужна государственная система 
стимулирования предприятий, 
когда работодателю будет фи-
нансово выгодно улучшать усло-
вия труда. Сейчас каждое пред-
приятие и компания страны от-
числяют средства в ФСС. Напри-
мер, только ОАО «РЖД» в 2010 
году перечислило 1,9 млрд руб. 
20% от этой суммы, то есть 380 
млн руб., в 2011 году фонд «раз-
решит» компании потратить на 
предупредительные меры по со-
кращению производственного 
травматизма. Эти деньги пойдут 
на приобретение средств инди-
видуальной защиты, курортных 
путёвок, аттестацию рабочих 

мест, обучение по охране труда, 
проведение медосмотров. «Но 
на деле эта мера не стимули-
рует работодателя на приве-
дение рабочих мест в соответ-
ствие с санитарными нормами. 
А у работодателя должен быть 
стимул для постоянного улуч-
шения условий труда, напри-
мер, налоговые послабления 
или другие административные 
меры. Особенно это актуально 
для железнодорожного транс-
порта, который считается зо-
ной повышенной опасности», 
– высказал своё видение Нико-
лай Никифоров.

При этом на местах заранее 
уверены, что реакция трудовых 
коллективов на инициативу бу-
дет негативной. 

– Если нарушение привело к 
серьёзным последствиям, то че-
ловек, который получил ущерб 
здоровью, и так наказан и в 
дополнение может пострадать 
материально, – сказал и.о. на-
чальника службы управления 
персоналом Приволжской ма-
гистрали Алексей Касьянов. 
– А если, к примеру, токарь не 
опустил защитное стекло, но 
стружка в глаз ему не попала, 
то каким образом с него брать 
штраф и доказать вину? Тогда 
должно быть предусмотрено 
и стимулирование: кого-то 
наказываем, значит, соблю-

дающих правила необходимо 
поощрять.  

С пьянством на работе на до-
роге борются успешно и сейчас. 
В отрасли, связанной с обеспе-
чением безопасности жизни, 
пришедшего в пьяном виде 
работника тут же увольняют, 
заметил Алексей Касьянов. 

На Северной дороге сразу воз-
ник вопрос: как будет опреде-
ляться сумма отчислений в ФСС, 
ведь нарушения бывают разные. 
По словам и.о. начальника ре-
монтного локомотивного депо 
Шарья Сергея Васильева, сей-
час за выявленное нарушение 
у работника изымается талон 
предупреждения и его лишают 
до 100% премии за месяц в зави-
симости от тяжести проступка. 
«Если плюс к этому он обязан 
будет целый год платить в фонд, 
это ощутимо ударит по карману 
нарушителя и даст в итоге поло-
жительный результат. Но возни-
кает вопрос: позволит ли закон 
применять двойное наказание 
или всё-таки отчисления заме-
нят действующее положение?» 
– отмечает он. В любом случае, 
считает Сергей Васильев, сами 
работники депо воспримут по-
вышение штрафов точно не на 
ура, хотя эта мера может сра-
ботать, особенно в отношении 
злостных нарушителей.
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Финансы

АКТИВ Код 
показателя

На начало 
отчетного года

На конец 
отчетного года

1 2 3 4

I. Внеоборотные активы

Нематериальные активы 110 80 822 69 840

Основные средства 120 415 861 399 471

Незавершенное строительство 130 1 322 1 837

Долгосрочные 
финансовые вложения 140 - 5

Отложенные налоговые активы 145 40 19

Прочие внеоборотные активы 150 672 7 011

Итого по разделу I 190 498 717 478 183

II. Оборотные активы

Запасы 210 167 080 180 097

  в том числе: 

 сырье, материалы и другие 
 аналогичные ценности 211 5 837 5 475

 затраты в незавершенном производстве 213 148 629 169 072

 готовая продукция и товары 
  для перепродажи 214 204 119

 товары отгруженные 215 6 781 -

 расходы будущих периодов 216 5 629 5 431

Налог на добавленную стоимость по при-
обретенным ценностям 220 238 286

Дебиторская задолженность (платежи по 
которой ожидаются в течение 12 месяцев 
после отчетной даты)

240 1 172 954 3 270 729

 в том числе:

 покупатели и заказчики 241 1 127 958 3 101 023

Краткосрочные финансовые вложения 250 100 942 400

Денежные средства 260 171 337 638 605

Прочие оборотные активы 270 - 16 970

Итого по разделу II 290 1 612 551 4 107 087

БАЛАНС (сумма строк 190+290) 300 2 111 268 4 585 270

ПАССИВ Код 
показателя

На начало 
отчетного года

На конец 
отчетного года

1 2 3 4
III. Капитал и резервы

Уставный капитал 410 748 979 748 979
Добавочный капитал 420 3 177 3 177
Резервный капитал 430 3 217 4 343
  в том числе:
  резервные фонды, 
  образованные в соответствии 
  с  законодательством

431 3 217 4 343

Нераспределенная прибыль (непокрытый 
убыток) 470 75 953 113 871

Итого по разделу III 490 831 326 870 370
IV. Долгосрочные обязательства

Отложенные налоговые 
обязательства 515 1 124 1 836

Итого по разделу IV 590 1 124 1 836
V. Краткосрочные обязательства
Займы и кредиты 610 300 000 524 800
Кредиторская задолженность 620 933 397 3 053 987
  в том числе:
  поставщики и подрядчики 621 773 858 2 754 860
  задолженность 
  перед персоналом организации 622 14 258 46 445

задолженность перед государственными 
внебюджетными   фондами 623 2 678 5 743

задолженность по налогам и сборам 624 89 007 128 399
  прочие кредиторы 625 53 596 118 540
Резервы предстоящих расходов 650 45 421 132 118
Прочие краткосрочные обязательства 660 - 2 159

Итого по разделу V 690 1 278 818 3 713 064
БАЛАНС (сумма строк 490+590+690) 700 2 111 268 4 585 270

Справка о наличии ценностей, 
учитываемых на забалансовых счетах

Арендованные основные средства 910 46 144 32 496
Товарно-материальные ценности, 
принятые на ответственное хранение 920 912 1 710

Руководитель Ададуров С.Е.
Главный бухгалтер Сурков В.В.

24.02.2011 г.
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Бухгалтерская отчетность ОАО «НИИАС» утверждена годовым общим собранием акционеров 23 мая 
2011 года.
Аудиторская проверка бухгалтерской отчетности проведена Обществом с ограниченной ответствен-
ностью «ФинЭкспертиза». Место нахождения: 129110, г. Москва, проспект Мира, д.69, стр.1. Государ-
ственный регистрационный номер 1027739127734. Наименование саморегулируемой организации 
аудиторов: Некоммерческое партнерство «Аудиторская палата России» (свидетельство № 4209 от 28 
декабря 2009 г.). Номер в реестре аудиторов и аудиторских организаций саморегулируемой органи-
зации аудиторов: 10201028038. Дата аудиторского заключения 28 февраля 2011 года.
Проведенный аудит предоставляет достаточные основания для выражения мнения о достоверности 
бухгалтерской отчетности.
Бухгалтерская отчетность отражает достоверно во всех существенных отношениях финансовое по-
ложение ОАО «НИИАС» по состоянию на 31 декабря 2010 года, результаты финансово-хозяйственной 
деятельности и движение денежных средств за 2010 год в соответствии с установленными правилами 
составления бухгалтерской отчетности.

БУХГАЛТЕРСКИЙ БАЛАНС
�� 31 �'0�/�$ 2010 8!��

КОДЫ
Форма № 1 

по ОКУД 0710001

Дата (год, 
месяц, число) 2010|12|31 

Организация Открытое акционерное общество 
«Научно-исследовательский и проектно-конструкторский 
институт информатизации, автоматизации и связи 
на железнодорожном транспорте»

по ОКПО 82462078

Идентификационный номер налогоплательщика ИНН 7709752846
Вид деятельности научные исследования и разработки 
в области естественных и технических наук по ОКВЭД 73.10

Организационно-правовая форма/форма собственности
Открытое акционерное общество/ cмешанная российская 
собственность с долей федеральной собственности

по ОКОПФ/
ОКФС 47 41

Единица измерения тыс. руб. по ОКЕИ 384

 Местонахождение (адрес)
109029, г. Москва, ул. Нижегородская, д.27, стр.1

Дата утверждения 23.05.2011 г.
Дата отправки (принятия) –

КОДЫ
Форма № 2 

по ОКУД 0710002

Дата (год, 
месяц, число) 2010|12|31 

Организация Открытое акционерное общество 
«Научно-исследовательский и проектно-конструкторский 
институт информатизации, автоматизации и связи 
на железнодорожном транспорте»

по ОКПО 82462078

Идентификационный номер налогоплательщика ИНН 7709752846
Вид деятельности научные исследования и разработки 
в области естественных и технических наук по ОКВЭД 73.10

Организационно-правовая форма/форма собственности
Открытое акционерное общество/ cмешанная российская 
собственность с долей федеральной собственности

по ОКОПФ/
ОКФС 47 41

Единица измерения тыс. руб. по ОКЕИ 384

Сергей Чаплинский, 8'�'��(,�25 ���'0#!� 
!/{'���'��$ «Ж'(�!�#��� »:
– Работодатели, в том числе и железнодорожного 
транспорта, заинтересованы в том, чтобы ответ-
ственность работника и стимулирование его к соблю-
дению норм охраны труда были закреплены в законах. 
Сейчас единственным инструментом работодателя 
являются дисциплинарные взыскания, депремирование. 
Но, несмотря на это, работники не всегда соблюдают 
нормы охраны труда, теряют здоровье, а то и жизнь.  
Наше объединение готово участвовать в обсуждении 
законопроекта, тем более что в нём пока много шеро-
ховатостей. Например, не ясно, как можно удержать 
часть заработка работника, который трудится по 
часовой тарифной ставке. Нужно использовать и за-
рубежный опыт, когда работник, травмированный 
из-за нарушений охраны труда, не получает страхо-
вого возмещения на лечение.

Есть мнение
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. Молодое поколение по отношению к 
старшему, к родителям. 6. Имя спортив-
ного комментатора Синявского. 7. Све-
тильник, приговорённый к повешению. 
8. Объявление в театре о том, что все би-
леты проданы. 10. Звук космодрома во сне. 
13. «Прижимистое» техническое приспо-
собление. 16. Строительная скрепка. 18. 
«Ни богу свечка, ни чёрту ...». 19. Равнина, 
забравшаяся в горы. 20. «Китай-город» в 
роли столицы. 21. Старинный синоним ба-
зара. 22. Рыбка розовая, хотя и красная. 
24. Узконосая обезьяна рода макак. 26. 
Он карман не тянет. 29. Земля, незнако-
мая с плугом. 30. Стиральный порошок, 
которого «достаточно и половины дозы». 
31. До сих пор наука не может установить, 
куда он не гонял телят. 32. Техобслужива-
ние роялей. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 
1. Ока для Волги, Москва для Оки. 2. Одна из 
составляющих знаменитых формул К.Маркса. 3. 
И санитар, и врач, и фельдшер. 4. Второе имя си-
ньора Помидора. 5. Брюс Уиллис – крепкий ... . 7. 
Профессия отца Пимена из Чудового монастыря. 
9. Открытость и доступность информации, поя-
вившаяся после перестройки. 11. Южнорусская, 
колли, немецкая, кавказская (общее). 12. Часть 
города, прилегающая к его границе. 14. Что ле-
чат популярной в народе ношпой? 15. Верный 
признак того, что вас кто-то вспоминает. 16. 
Автор слов: «Проверено, мин нет». 17. И кате-
горическое «нет», и дипломатическое «может 
быть». 23. Царевич, воспитанный в бочке (из 
сказки). 25. Ядовитая австралийская змея. 26. 
Приготовление теста, глины, раствора. 27. Кар-
точная игра с каре и стритами. 28. Избушка, где 
живут лопаты и грабли.

С&'()*+, М+0)+, С12311*

Ответы 
на кроссворд
за 7 июня

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Жало.  4. Шарф.  9. Углекоп.  10. 
Адреналин.  11. Депутат.  12. Блон-
динка.  13. Минарет.  15. Нашествие.  
19. Катамаран.  23. Акробат.  24. 
Опасность.  25. Стартер.  26. Инвен-
тарь.  27. Аукцион.  28. Ашуг.  29. 
Лужа.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. Абдулла.  3. Одеяние.  4. Шпажист.  
5. Фундамент.  6. Альпинизм.  7. Экс-
терьер.  8. Опыт.  14. Твен.  15. Нива.  
16. Шпаргалка.  17. Субботник.  18. 
Викторина.  20. Айсберг.  21. Апо-
стол.  22. Антураж.  25. Смак.

Цjk3l j k�$ml

12,1 млрд
руб. выделили за последние два года из 
госбюджета 14 национальным исследова-
тельским университетам. 
Как сообщили в Минобрнауки, сотруд-
ники этих вузов поставили на учёт в каче-
стве нематериальных активов в 2010 году 
183 объекта интеллектуальной собствен-
ности, в 2009 году – 137. Кроме того, они 
подготовили почти 12 тыс. статей в на-
учных журналах, что на 23% больше, чем 
годом ранее. Наиболее активно публикуют 
свои работы специалисты НГУ, ТПУ и МГТУ 
им. Н.Э.Баумана. Для скорейшего внедре-
ния проектов в национальных исследо-
вательских университетах уже открыли 
102 малых инновационных предприятия.

А9;21< С(21,=>&*

Полёт «Красной стрелы»
Л�q�r!�3rl� %"�s! 4 %tmj tu� 80 ��m
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Его главное, «фирменное», отличие  – тради-
ционное, неизменное время отправления: 
23.55. За 5 минут до полуночи, строго по 
расписанию, с вокзалов Москвы и Санкт-
Петербурга одновременно стартуют два со-
става «Красной стрелы», двигаясь навстречу 
друг другу по «зеркальному графику». 

Однако самая первая «Красная стрела», 
запущенная восемь десятилетий назад, 
отправилась из Ленинграда в ночь с 9 на 
10 июня в 1 час 30 минут. Состав, мчавшийся 
с рекордной по тем временем скоростью 
(в среднем 69,8 км/ч), прибыл в Москву в 
11 часов 20 минут. Почти десять часов  про-
должалось путешествие пассажиров этого 
поезда, в который было отобрано 12 луч-
ших вагонов, чей комфорт не уступал зару-
бежным. А организовать его распорядился 
Сталин, как рассказывают, специально для 
поездок партийных и государственных чи-
новников. Вождь самолётами сам не летал 
и другим запрещал.

Ещё один видный партийный деятель, а 
по совместительству народный комиссар 
путей сообщения Лазарь Каганович также 
приложил руку к организации движения 
«Красной стрелы». Именно по его приказу 
было установлено время отправления по-
езда – 23.55. Нарком таким образом проявил 
заботу о «командированных пассажирах»  – 
они получали суточные за лишний день.  

Прокатиться с комфортом на «Красной 
стреле», испробовать в пути высокий уро-
вень обслуживания мечтал в тридцатые 
годы едва ли не каждый житель страны. В 
поезде работали буфеты, где можно было 
заказать ужин с доставкой в купе. В одном 
из вагонов находился телефонный перего-
ворный пункт, с которого во время стоянки 
пассажиры имели возможность связаться 
не только с Москвой или Ленинградом, но 
и Лондоном, Берлином, Парижем и даже 
Нью-Йорком. 

Несмотря на то что экспресс назвали 
«Красной стрелой», вначале его вагоны – 

согласно европейским стандартам – были 
синего цвета. Перекрасить их в красный 
предложил Александр Иванов, один из пер-
вых начальников поезда, чтобы «Красную 
стрелу» узнавали по окраске. 

24 июня 1941 года, через два дня после 
объявления войны, регулярное сообщение 
«Красной стрелы» между столицами было 
прервано. Один из её составов укрыли в 
блокадном городе в так называемом «цар-
ском павильоне» на Обводном канале, 
другой – вместе с детьми эвакуировали из 
Ленинграда на станцию Цирульск.

Движение экспресса возобновилось по-
сле снятия блокады Ленинграда 20 марта 
1944 года. Так как ещё существовала опас-
ность воздушных налётов, для обеспечения 
безопасности пассажиров в состав поезда 
включили бронированную платформу с 
зенитной установкой.

С декабря 1957 года составы «Крас-
ной стрелы» стали водить тепловозы, а в 
1962 году фирменный поезд перевели на 
электро возную тягу.

До начала 90-х годов «Красная стрела» 
формировалась в основном из мягких 
спальных вагонов с двухместными купе, 
выпускавшимися Ленинградским вагоно-
строительным заводом им. И.Е.Егорова. 
В пути следования пассажиры имели воз-
можность принять душ. Индивидуальные 
кабины были расположены между двумя 
смежными купе. Существовали и вагоны 
смешанного класса, в которых располага-
лись как двухместные, так и четырёхмест-
ные купе. Кроме того, наряду с «егоров-
скими» в составы поезда стали включать 
цельнометаллические вагоны, выпускав-
шиеся в ГДР. Были в «Красной стреле» и два 
VIP-вагона с четырьмя двухместными купе в 
каждом, оснащёнными душем, баром, теле- 
и видеотехникой.

Сейчас, в эпоху больших скоростей, ноч-
ной экспресс преодолевает 640-километро-
вый путь между двумя столицами за восемь 
часов. Ему вполне по силам развивать и 
более высокую скорость – до 160 км/ч, но 
фирменный экспресс умышленно движется 

с замедлениями: пусть пассажиры вы-
спятся, а утром без спешки позавтракают 
и отправятся по делам. 

– В свой родной город я всегда отправ-
ляюсь «Красной стрелой», – рассказывает 
коренной петербуржец, а ныне москвич 
композитор Александр Журбин. – Как бы 
ни был хорош реактивный самолёт или 
комфортабельный «Сапсан», только в 
этом экспрессе я чувствую себя как дома – 
в тепле и уюте. У этого поезда какая-то 
необыкновенная аура, располагающая не 
только к отдыху, но и к размышлениям. А 
сколько удивительных встреч подарили 
мне эти путешествия между столицами. 
Наконец, какой душевный и творческий 
подъём ощущаю я, когда вступаю на род-
ную землю под «Гимн великому городу» 
композитора Рейнгольда Глиэра.

Эта музыка из балета «Медный всадник» 
стала звучать по вокзальному радио Санкт-
Петербурга с 1965 года: и при отправлении 
«Красной стрелы», и по её прибытии. В свою 
очередь в Москве в эти минуты транслиру-
ется песня «Москва» Олега Газманова. 

В утренней толпе пассажиров, сошедших 
с ночного поезда на перрон, легко даже не-
тренированным глазом угадать не только  
профессии людей, но и цель путешествия. 
Вот чинно вышагивают бизнесмены. Сле-
дом за ними – группа иностранных тури-
стов, школьники, прибывшие на каникулы. 
Быстро, почти бегом, устремляются к «вы-
ходу в город» футбольные болельщики в 
синих «зенитовских» шарфах.

Поскольку между столицами идёт ожив-
лённый творческий обмен, фирменный 
ночной экспресс давно приобрёл «звёзд-
ный» статус. Среди постоянных «почётных 
пассажиров» «Красной стрелы» – Михаил 
Боярский и Алиса Фрейндлих, Константин 
Хабенский и Олег Басилашвили, Михаил 
Пореченков и Татьяна Буланова. Одни 
спешат на съёмки, другие возвращаются 
с гастролей. 

Не про всякий поезд сложены песни. 
А вот «Красная стрела» заслужила такое 
право. Популярный хит композитора 
Алексея Мажукова и поэта Николая Зино-
вьева в исполнении Софии  Ротару  начи-
нается словами:«Красная стрела» ночью 
отойдёт…»

Ю2+< АF+C&*

Н1'C&(2@ 9) 'F&2&'(= «С)?')9)», G «К2)'9&< '(21,A» '*&+ ?&'(&@99A1 ?&H+()(1,+

И#m"3j}

П3"�$m

Возвращение богатыря
«И�~} Мt3"���» 4r"4~ %"!rj��m#} 4 4"s!t� #%t#m} 100 ��m %"#�� %�34"q" %"��m�

М1K;G9)2&;9)@ *A'()*F) *12(&,Y(-
9&< +9;G'(2++ HeliRussia ?2&B,) * 
«К2&FG' ЭF'?&» * М&'F*1. В ;19= &(F2A-
(+@ *A'()*F+ G '(19;) А*+)>+&99&-
21'()*2)>+&99&< 32G??A ARG, 3;1 DA, 
*A'()*,19 C)F1( F)D+9A ?12*&3& * C+21 
C9&3&C&(&29&3& D&CD)2;+2&*`+F) 
«И,=@ МG2&C1>», '&'(&@,)'=, C&K9& 
'F)I)(=, +'(&2+H1'F)@ *'(21H). 

Здесь встретились первый заместитель 
председателя Правительства России Сер-
гей Иванов и Сергей Сикорский – сын 
Игоря Сикорского, авиаконструктора, 
создавшего «Илью Муромца». Реставра-
торы из ARG  решили воссоздать с нуля 
знаменитый самолёт. Руководитель про-
екта Александр Курылев обещает это сде-
лать уже к концу 2012 года и в 2013-м  – 
как раз к столетию первого полёта «Ильи 
Муромца» – поднять четырёхмоторную 
машину в воздух.

Осматривая экспонат, Сергей Иванов 
заметил, что после завершения воссозда-
ния самолёта надо организовать его по-

казательные полёты по России, а затем 
повторить их в США, тем более что Игорь 
Сикорский стал легендой авиастроения 
Северной Америки и почётным гражда-
нином США. 

«Илья Муромец» стал этапной ма-
шиной для всего мирового авиастрое-
ния. К началу Первой мировой войны 
Российская армия имела четыре таких 
бомбардировщика, которые к сентябрю 
1914 года были переданы в Император-
ский военно-воздушный флот и уже в де-
кабре были сведены в Эскадру воздушных 
кораблей. За всю войну эскадра совершила 
400 боевых вылетов, сбросила 65 тонн 
бомб и уничтожила 12 вражеских истреби-
телей, потеряв при этом непосредствен но 
в боях лишь один самолёт. 

Сам же Игорь Сикорский после эми-
грации в 1919 году в США создал там са-
молётостроительную компанию Sikorsky 
Aero Engineering Corporation,  которая 

существует и по сей день под названием 
Sikorsky Aircraft. До 1939 года он спро-
ектировал около 15 типов самолётов. 
С 1939 года перешёл на вертолёты одно-
винтовой схемы. Всего до настоящего вре-
мени компания Сикорского создала более 
десятка винтокрылых машин, которые вы-
пускались серийно. 

Что касается выставки HeliRussia, то 
Sikorsky имел на ней свой собственный 
стенд, которым компания после очень 
долгого перерыва заявила о себе на рос-
сийском рынке. Было объявлено о начале 
официальных продаж её вертолётов в на-
шей стране. «Очень важно быть здесь. Ин-
тересный, развивающийся рынок. Судя по 
размерам выставки HeliRussia, он растёт и 
становится всё более важным», – отметил 
Сергей Сикорский. Причём сделал это за-
явление 80-летний сын изобретателя на 
прекрасном русском языке. 
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Телефоны собственных корреспондентов: Калининград (4012) 58-65-82|Москва (499) 262-18-66|
Н.Новгород (8312) 48-46-74|Ростов-на-Дону (863) 259-55-25|Самара (846) 303-49-97|
Санкт-Петербург (812) 457-69-45|Саратов (8452) 41-66-64|Хабаровск (4212) 77-80-29|
Челябинск (351) 268-41-09|Ярославль (4852) 79-39-13.
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Слухи о том, что у «Локо» в ближайшее время 
будет новый наставник, ходили ещё на про-
шлой неделе. Вот только и сам Юрий Крас-
ножан, и президент клуба Ольга Смородская, 
по требованию которой и был вынесен на 
обсуждение вопрос об отставке, от коммен-
тариев отказывались, заставив болельщиков 
блуждать в информационном тумане. 

Полной ясности не наступило и после 
заседания совета директоров. В офи-
циальном решении причина отставки 
сформулирована так: «в связи с допущен-
ными упущениями в работе». Остаётся 
только гадать, что это за «допущенные 
упущения». Ведь под началом Юрия 
Красножана «Локомотив» показывал не 
такой уж плохой результат. Другое дело, 
что президенту клуба могла прийтись 
не по душе игра, которую тренер по-
ставил команде. И, судя по всему, Ольга 
Смородская была сильно разочарована 
действиями футболистов в матче против 
«Анжи», которому «Локомотив», сыграв-
ший бледно и непонятно, уступил – 1:2. 
Именно после этой игры и был поднят 
вопрос об отставке. 

Пока же главные действующие лица 
событий хранят молчание – Юрий Крас-
ножан на звонки не отвечает, Ольга Смо-
родская вчера выступила на сайте клуба с 
заявлением, где нет ни слова о причинах 
увольнения. 

Самоизоляция руководителей клуба от 
прессы, то есть, по сути дела, от миллионов 
болельщиков вызывает, мягко говоря, сожа-
ление и ещё больше вопросов и домыслов, 
которые не укрепляют репутацию «Локо».

Прославленный футболист, первый вице-
президент Российского футбольного союза 
Никита Симонян так прокомментировал 
«Гудку» сложившуюся ситуацию:

– Сложно судить со стороны то, что про-
исходит в «Локомотиве»,  ведь нюансы 
остаются неизвестными. Официального 
заявления, какие именно претензии име-
ются к тренеру, руководство «Локомотива» 
не сделало. Я же о Красножане слышал 
только положительные отзывы, и мне 
трудно поверить в то, что он мог совер-
шить какие-то неправильные поступки. 
Наверное, чтобы понять происходящее, 
нужна более подробная информация от 
руководства клуба. Как бы то ни было, 
жизнь продолжается и «Локомотиву» 
нужно вновь идти вперёд. 
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