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Покупая месячный абонемент, 
пассажиры электричек Московской 
дороги получают в подарок книгу

На Дальневосточной дороге преодолены 
потери погрузки, вызванные спадом 
перевозок рыбы этой осенью

Все задачи, поставленные на 2011 год, 
путейцы выполнят к положенному 
сроку – 30 декабря
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В протоколе заседания правительственной 
комиссии отмечается, что Минэкономраз-
вития, Минтранс, ФСТ и ФАС совместно с 
ОАО «РЖД» и НП «Совет участников рынка 
услуг операторов железнодорожного под-
вижного состава» должны в срок до 31 
января 2012 года внести в правительство 
предложения по корректировке Плана ме-
роприятий по реализации Целевой модели 
рынка грузовых железнодорожных пере-
возок на период до 2015 года. В частности, 
это касается «переноса мероприятий по 
реализации пилотных проектов создания 
частных перевозок по принципу конкурен-
ции «за маршрут» и «на маршруте» на бо-
лее поздний срок (после внедрения эффек-
тивной технологии управления вагонным 
парком в условиях множественности опе-
раторов подвижного состава и отсутствия 
инвентарного парка)». 

Ранее предусматривалось, что частные 
локальные перевозчики, работающие 
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на определённых пилотных полигонах, 
должны появиться на сети российских 
железных дорог в 2012 году. Однако ОАО 
«РЖД» после консультаций с другими 
участниками рынка перевозок предло-
жило скорректировать данные сроки. «В 
условиях, когда на практике выявились 
сложности с формированием эффектив-
ной системы управления вагонными 
парками, целесообразно отложить начало 
эксперимента, чтобы не совместить по 
времени две проблемы в работе железно-
дорожного транспорта», – пояснил пер-
вый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим 
Морозов.

Заместитель руководителя Федеральной 
службы по тарифам Тамара Стебунова, в 
частности, сообщила, что ФСТ по пору-
чению правительства подготовила соот-
ветствующий четвёртый раздел Прейску-
ранта № 10-01, который устанавливает 
инфраструктурную и  локомотивную со-
ставляющие. «Действие нового раздела 
начнётся с 1 января 2012 года, и этот 
интервал между введением тарифов и их 
реальным использованием даёт возмож-

ность ещё раз оценить ситуацию», – пола-
гает Тамара Стебунова.

Как сообщил «Гудку» исполнительный 
директор НП «Совет участников рынка 
услуг операторов железнодорожного под-
вижного состава» (СОЖД) Дмитрий Ко-
ролёв, несколько крупных независимых 
операторских компаний подготовили свои 
инвестпрограммы и планировали приоб-
ретение локомотивов уже в ближайшей 
перспективе, но сам перенос действия 
эксперимента на более поздний срок для 
Совета не стал неожиданным.  

Наряду с этим ОАО «РЖД» в принципе 
выступает на данном этапе против частной 
собственности на локомотивы на маги-
стральных путях. «Мы считаем, что локо-
мотивы и инфраструктура – неотделимые 
части и это то, чем должны заниматься 
РЖД. С точки зрения безопасности и эф-
фективности никакой частной конкурен-
ции локомотивов на инфраструктуре, на 
мой взгляд, быть не должно в принципе», 
– отметил президент ОАО «РЖД» Владимир 
Якунин.
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Стать донором
Количество дотационных ре-
гионов страны может быть 
сокращено с 70 до 60 после 
перераспределения налоговых 
ресурсов. 
Вице-премьер Александр Хло-
понин сообщил, что такие 
изменения предусмотрены в 
рамках пакета законопроектов 
по децентрализации власти, о 
которых заявил президент Дми-
трий Медведев в Послании Фе-
деральному собранию. Эти же 
меры позволят увеличить с 13 
до 23 количество регионов-
доноров и установить предель-
ный уровень выравнивания 
бюджетной обеспеченности 
в размере до 85% (на сегод-
няшний день она составляет 
100%). 

Готовь бензин 
зимой
Минэнерго рекомендовало 
нефтяным компаниями начать 
накапливать бензин, чтобы 
безболезненно пережить пе-
риод ремонтов на нефтепере-
рабатывающих заводах весной 
2012 года. 
На еженедельном заседании 
штаба ведомства по монито-
рингу производства и потре-
бления нефтепродуктов теку-
щую ситуацию по обеспечению 
авто бензином, дизельным то-
пливом и авиакеросином при-
знали стабильной. Общее число 
запасов бензина у предприятий, 
обеспечивающих страну неф-
тепродуктами, на 21 декабря 
составило 1,354 млн тонн, что 
значительно превышает запасы 
на аналогичную дату 2010 года 
(997 тыс. тонн).

Приказ 
по техосмотру
Минюст официально сообщил о 
регистрации приказа Минфина 
о порядке обеспечения опера-
торов технического осмотра 
(ТО) соответствующими блан-
ками талонов международных 
сертификатов. 
В приказе также регламенти-
руются правила учёта, хране-
ния, передачи и уничтожения 
таких бланков. С начала 2012 
года техосмотр передаётся из 
ведения МВД коммерческим 
техцентрам, а обеспечением 
операторов ТО бланками тало-
нов займётся Российский союз 
автостраховщиков (РСА). 
После принятия приказа Мин-
фина РСА может заключать 
трёхсторонние договоры с 
изготовителем бланков «Го-
знаком»  и операторами техос-
мотра.
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– Евгений Вячеславович, по-
чему было принято решение 
ввести такую услугу для дач-
ников? 
– Это повысит рентабельность 
перевозок. В целях поощрения 
постоянных клиентов мы разра-
батываем и внедряем специаль-
ные маркетинговые программы 
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В помощь садоводам

Цель не оправдает средства  
В развитии Московского транспортного 
узла произошёл определённый прорыв – 
правительство решило выделить на это 
государственные средства, и в течение 
трёх лет ОАО «РЖД» должно получать 
из бюджета по 17 млрд руб. на строи-
тельство Малого железнодорожного 
кольца. 
Однако до нынешнего года причастные 
регуляторы большого интереса к Мо-
сковскому транспортному узлу не прояв-
ляли, поэтому вопрос о подготовке про-
ектной документации для строительства 
перед компанией не стоял. Теперь же в 
срочном порядке этим занимаются спе-
циалисты, однако они смогут подгото-
вить чертежи лишь во второй половине 
2012 года. В результате  из 17 млрд руб. 
ОАО «РЖД» в следующем году сможет 
освоить лишь около 8 млрд. 
С точки зрения железнодорожников, 
большой проблемы в этом нет, потому 
что есть и другие проекты, связанные с 
Малым железнодорожным кольцом, на 
которые документация уже существует. 
Например, необходимо построить же-
лезнодорожное депо, которое будет об-
служивать электропоезда, перевозящие 
пассажиров по кольцу. 
Однако Минтранс занял странную по-
зицию: он предлагает дать компании 
ровно столько средств, сколько она мо-
жет потратить строго целевым образом, 
а остальное перенести на следующие 
годы. Причины не объясняются.  
Возможно, у ведомства имеется иное 
видение приоритетов. Но выделение 
средств из госбюджета – это сложный и 
долгий бюрократический процесс, зани-
мающий многие месяцы, поскольку тре-
бует внесения поправок в федеральное 
законодательство. И не дай бог, в нём 
произойдёт какой-то сбой. Тогда можно 
из-за новых согласований запросто со-
рвать все сроки строительства, оконча-
ние которого намечено на 2015 год. 
Между тем время не ждёт. К 2020 году 
по сравнению с нынешним объём пере-
возок и пассажиропоток здесь должны 
увеличиться почти в два раза. На Малое 
железнодорожное кольцо уже завязано 
много проектов в так называемой зоне 
тяготения. Там предполагается строить 
развязки, парковки, остановки обще-
ственного транспорта для нормализации 
пассажиропотоков в Москве и области. 
По подсчётам Центра стратегических 
исследований, в регионе Московского 
транспортного узла создаётся 25% ВВП 
страны, и, значит, инвестиции сюда 
дают наибольший вклад в экономику. 
И, наоборот, задержки и срывы здесь 
стоят особенно дорого.
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Работа на результат
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На данный момент объём по-
грузки нарастающим итогом 
с начала года выше уровня 
2010 года на 3%. При этом во 
внутреннем сообщении он 
увеличился на 2,6%, а по экс-
порту – на 3,6%. Грузы первого 
тарифного класса прирастали 
несколько лучше, чем второго 
и третьего. «Но благодаря то-
чечной работе Центральной 
дирекции по управлению 
движением до конца месяца 
структура перевозок, особенно 

|О� ��(��%��|О� ��(��%��

С(:;w/=*;

и скидки. Мы уже провели ряд 
встреч и совещаний с предсе-
дателями кооперативов и са-
довых товариществ Самарской 
области и нашли поддержку в 
лице самих дачников. Кроме 
того, нашу идею поддержали 
администрации Тольятти, По-
хвистнева, Сызрани и Жигу-
лёвска.

Не так давно прошли первые 
выездные общественные слу-
шания по организации приго-
родных перевозок. В этом году 
мы впервые в них участвовали 
вместе с представителями ОАО 
«Федеральная пассажирская 
компания», администрациями 
муниципальных образований 
и поселений и общественных 
организаций. Это стало про-
должением открытого диалога 
«пассажир – компания», но уже 
в новом формате. 
– Не рано ли думать о летнем 
сезоне?
– Мы учли опыт этой осени, 
когда дачные маршруты были 

всё ещё востребованы даже 
после введения зимнего рас-
писания. Поэтому решили под-
готовиться заранее, чтобы у нас 
и у пассажиров не возникало 
вопросов, что называется, «с 
колёс». 
– Какие ещё новшества ожи-
дают клиентов?
– Принято решение продлить 
в следующем году существую-
щий маршрут Самара – Жигу-
лёвское Море до станции От-
вага, где как раз много дачных 
участков. 

Кроме того, рассматриваем 
возможность назначения до-
полнительного поезда на жигу-
лёвском ходу от Сызрани до То-
льятти. Это направление было 
закрыто четыре года назад по 
экономическим соображениям. 
А свои расходы будем компен-
сировать усилением контроля 
за безбилетным проездом на 
остановочных пунктах. 
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по третьему классу, восстано-
вится, и выполнение по до-
ходной ставке мы ожидаем с 
приростом 0,3% к установлен-
ному плановому уровню», – со-
общила генеральный директор 
ЦФТО Елена Кунаева.

Она также отметила, что при 
выполнении в оставшиеся дни 
месяца ежесуточной погрузки 
на уровне 3,230 млн тонн го-
довое задание по приросту по-
грузки будет перевыполнено и 
превысит результат прошлого 

года на 3%. Также нет сомне-
ний в том, что будет выполнено 
задание, утверждённое финан-
совым планом.

 План на январь предла-
гается утвердить на уровне 
3,2 млн тонн. При этом работа с 
грузовладельцами в январские 
каникулы через дебиторскую 
задолженность, как это прак-
тиковалось ранее, скорее всего 
в этот раз не потребуется. 

Между тем по-прежнему 
большую обеспокоенность 

вызывает количество «бро-
шенных» поездов. Как сооб-
щил начальник Центральной 
дирекции управления движе-
нием Павел Иванов, на дан-
ный момент 236 поездов, боль-
шинство из которых следуют 
в порты, отставлены от дви-
жения. (На начало прошлой 
недели их было 286.) Объём 
погрузки экспортных грузов в 
адрес российских портов про-
изводится ежесуточно в раз-
мере 5,9 тыс. вагонов с ростом 
к прошлому году в 1,3 раза. 
Проблемы с выгрузкой суще-
ствуют на Северо-Кавказской 
и Дальневосточной дорогах. 
Октябрьская работает устой-
чиво, с хорошей выгрузкой. 

Павел Иванов также кон-
статировал, что план поставки 
грузов для строительства олим-
пийских объектов перевыпол-
няется. Ожидается, что по ито-
гам года объём перевезённых 
грузов составит 16 млн тонн, 
что на 8% выше плана.  
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Сокращения в транспортной полиции 
и ведомственной охране сыграли на руку 
расхитителям
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На Зашихинском месторожде-
нии, расположенном в 150 км
южнее станции Нижнеудинск, 
планируется добывать тантал-
ниобиевую руду, для перера-
ботки которой здесь вскоре 
будет построен горно-обогати-
тельный комбинат. 

К сведению, тантал и нио-
бий используются в производ-
стве морозоустойчивых сталей, 
нефтяных и газовых труб боль-
шого диаметра, в радиоэлек-
тронике.

«Пробы руды уже направ-
лены для исследования в одну 
из германских компаний. Она 
же разработает технологию 
переработки, подберёт нужное 
оборудование», – отметил Алек-
сандр Кознов, генеральный 
директор ЗАО «Техноинвест 
альянс», разрабатывающего 
месторождение. 

По его словам, пуск первой 
очереди горно-обогатительного 
комбината должен состояться в 
2014 году. На этом этапе пред-

полагается переработка 250 
тыс. тонн руды в год, а в 2018 
году комбинат должен выйти 
на миллионную отметку. Про-
ект является экологически 
чистым, без использования 
химических реагентов, так как 
обогащение руды будет проис-
ходить на электрических и маг-
нитных сепараторах. 

Как рассказал «Гудку» на-
чальник Восточно-Сибирского 
территориального центра фир-
менного транспортного обслу-
живания Александр Черных, 

пока особого оживления в на-
правлении новостройки не на-
блюдается. 

«Грузы идут, но погоды для 
той же станции Нижнеудинск 
они пока не делают. Надеемся, 
что ситуация изменится в связи 
с активной фазой строитель-
ства ГОКа и, конечно, с пуском 
комбината, когда пойдёт кон-
центрат», – сказал Александр 
Черных. 

Между тем часть работ по 
освоению залежей ценной руды 
уже проведена. К месторожде-
нию в этом году построены 

Уведомления

В связи с наступлением холодов и неблагоприятных климатиче-
ских условий в целях оперативного информирования населения, 
энергоснабжение которого осуществляется от электрических 
сетей ОАО «РЖД» в границах г. Москва, Московская и Влади-
мирская обл., с 10.12.2011 года функционирует горячая линия: 
тел. 499-266-28-28 кругл., тел. 499-266-65-43 с 8ч.00 до 17ч.00 в 
рабочие дни. По указанным телефонам вы можете получить ин-
формацию об аварийных отключениях в электрических сетях 
ОАО «РЖД» и ходе аварийно-восстановительных работ.

ОАО «РЖД» информирует об изменении с 01.01 2012 года ставок 
договорного сбора за отстой на железнодорожных путях общего 
пользования ОАО «РЖД» порожнего собственного (арендован-
ного) железнодорожного подвижного состава, не используемого 
грузоотправителями, грузополучателями, операторами и соб-
ственниками железнодорожного подвижного состава под пере-
возки грузов.

Тип 
шкалы

Период 
занятия 
путей, 
суток

Уровень 
платы

Ставки, рублей за вагон/
сутки

Ставки увели-
чения, рублей/

сутки

Длина 
вагона до 

19 м

Длина ва-
гона от 19 
м до 25 м

За каждый метр 
длины свыше 

25 м

А 1 197,0 261,0 11,0

Б

До 5 1 197,0 261,0 11,0

6–15 2 371,0 487,0 19,0

16–30 3 693,0 911,0 37,0

свыше 30 4 1170,0 1539,0 61,0

Подняли провода
С начала года Западно-Сибирская дорога 
направила на модернизацию контактной 
сети Кузбасского региона 110 млн руб.
Было отремонтировано 5,7 км контакт-
ной сети. На перегонах и станциях заме-
нено более 17 тыс. изоляторов, 500 же-
лезобетонных опор, 100 опор воздушных 
линий. Отремонтировано 182 воздушные 
стрелки, в том числе 102 – с установкой 
устройства одновременного подъёма про-
водов.

На страже
В 2011 году на вокзалах Северной дороги 
установили 71 рамку-металлодетектор. Эти 
современные устройства располагаются на 
входах в здания. 
На вокзалах Ярославль-Главный, Вологда и 
Архангельск были установлены специаль-
ные кабины для дополнительного выбороч-
ного досмотра отдельных пассажиров.

Привели в порядок мосты
Северо-Кавказская магистраль с января 
по ноябрь направила на капитальный ре-
монт искусственных сооружений более 
160 млн руб.
На эти средства капитально отремонтиро-
ван мост на перегоне Каргинская – Бороз-
диновская. Также защищены опоры моста 
от размыва на перегоне Курганная – Ще-
док. А на участке Туапсе – Адлер заменены 
дефектные пролёты на двух мостах.
Капитально отремонтирован автодорож-
ный путепровод на перегоне Георгиевск – 
Михайловская. А на участке Ростов – Успен-
ская на мосту подняли пролёты.
Заменены пролёты на мосту на перегоне 
Абинская – Эриванский и уложены бесбал-
ластные плиты на трёх мостах – на 566-м, 
618-м и 634-м км перегона Тихорецк – 
Краснодар. 
Также на перегоне Абинская – Эриванский 
окрашено пять мостов.

Успели выскочить
На перегоне Новая – Маккавеево Забай-
кальской дороги иномарка столкнулась с 
почтово-багажным поездом.
Легковой автомобиль на большой скоро-
сти ехал по грунтовой дороге вдоль маги-
страли. На повороте водитель машины не 
справился с управлением, и автомобиль за-
несло – он вылетел на пути и встал перед 
идущим поездом. 
Хотя машинист и применил экстренное 
торможение, столкновения избежать не 
удалось. К счастью, в последний момент 
водитель и пассажиры иномарки успели 
выскочить из салона. 
«Локомотив повреждён незначительно. 
Почтово-багажный поезд из-за происше-
ствия задержался на полчаса», – сообщили 
на Забайкальской дороге.

Помогли детям
В 2011 году на ремонт негосударственных 
образовательных учреждений Октябрьской 
дороги направлено 33,9 млн руб.
Были капитально отремонтированы 
кровля, отопление, водоснабжение, пище-
блоки спортзала в лицее № 35. Приобретено 
технологическое оборудование на сумму 
6,5 млн руб.
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подъездные пути, а на следую-
щий год здесь заработает вахто-
вый посёлок. 

В недалёкой перспективе 
сюда протянут и линию элек-
тропередачи напряжением 
110 кВ, связанную с региональ-
ной энергосистемой. 

Как отметил первый заме-
ститель председателя прави-
тельства Иркутской области 
Владимир Пашков, реализация 
проекта позволит создать но-
вые рабочие места в регионе, 
а также увеличить налоговую 

базу Приангарья на 1 млрд руб. 
в год. 

«Важное значение освоение 
этого месторождения имеет и 
в целом для страны, поскольку 
сейчас отечественная про-
мышленность свои потребно-
сти в тантале и ниобии почти 
на 100% удовлетворяет за счёт 
импорта. Таким образом, пока 
мы находимся в зависимости от 
иностранных поставщиков», – 
сказал Владимир Пашков. 

С31;3+ К3C,
"!+. %!55. «Г'8%$»
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ЦК Р&'D1&Z@3>2 / <3D21(2-
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ОАО «РЖД» D&<;&(&5/>/ a9'-
9F1'/&**B3 D1&;12==B <>4 
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Почти 140 детей работников 
Северо-Кавказской, Сверд-
ловской, Октябрьской и Мо-
сковской железных дорог 
побывают в Чехии. В восемь 
экскурсионных дней входит 
экскурсия по Праге, знакомство 
с её основными достопримеча-
тельностями и окрестностями, 
посещение национального зо-
опарка, музеев игрушек и ми-
ниатюры. «Новогодняя экскур-
сионная программа по Чехии 
работает уже более пяти лет и 
пользуется большой популяр-
ностью», – отмечает начальник 
департамента социального раз-
вития аппарата Роспрофжела 
Наталия Бурова. 

Сразу после наступления Но-
вого года на трёхдневную экс-
курсию «Зимние каникулы в 
Санкт-Петербурге» отправятся 
более 280 ребят, чьи родители 
работают на Горьковской, 
Западно-Сибирской, Москов-
ской, Октябрьской, Северной 
и Юго-Восточной магистралях. 
Дети увидят площадь Декабри-
стов, памятник Петру I «Мед-

ный всадник», Исаакиевскую 
и Дворцовую площади, Петро-
павловскую крепость, а также 
посетят Русский, Центральный 
военно-морской и Зоологиче-
ский музеи и Музей железно-
дорожного транспорта. 

Экскурсионная программа 
«Зимние каникулы в Москве» 
на четыре дня соберёт в сто-
лице 715 детей с 13 дорог. Ре-
бята увидят шедевры Третья-
ковской галереи, станут зри-
телями Московского цирка, 
заедут в планетарий, посетят 
музеи Великой Отечественной 
войны и Палеонтологический, 
а также Московский зоопарк. 
И конечно, организаторы про-
граммы устроили так, что сбу-
дется мечта большинства детей 
– они побывают на Кремлёв-
ской ёлке.  

Почти 160 школьников, ро-
дители которых работают в ап-
парате управления ОАО «РЖД», 
а также на Дальневосточной, 
Октябрьской и Московской 
дорогах, ожидают «Зимние 
сказки Золотого кольца». Это 
шестидневная экскурсия по 
Ростову Великому, Ярославлю, 
Угличу, Костроме и др. Они по-
бывают в гостях у царя Берен-
дея в Переславле-Залесском, 
в мышином царстве в городе 

Мышкине и даже у Бабы-яги в 
селе Кукобой Ярославской об-
ласти.

«Родители вносят только 20% 
от стоимости поездки, осталь-
ную сумму на паритетных на-
чалах оплачивают компания 
и профсоюз», – подчёркивает 
Наталия Бурова.  

В этом году дорпрофжел Мо-
сковской дороги подготовил 
сюрприз для детей железно-
дорожников 4–13 лет. Для них 
8 января в павильоне № 55 
Всероссийского выставочного 
центра состоится рождествен-
ский праздник «Спортлэнд». 
Здесь будет открыт настоящий 
чудо-город с надувными двор-
цами, лабиринтами, диковин-
ными зверями, множеством 
аттракционов и игровых пло-
щадок. Для ребят постарше 
предусмотрены интеллектуаль-
ные, военно-патриотические и 
развивающие игры, будет под-
готовлена площадка для при-
ключенческого и экстремаль-
ного туризма. Скучать детям 
не дадут клоуны, персонажи 
из сказок и мультфильмов и, 
конечно, Дед Мороз и Снегу-
рочка. Акция абсолютно бес-
платна для детей сотрудников 
ОАО «РЖД». 

С53(>2*2 К&52>?

В 92*F* D12C<*/9&5 D&9FD2(3>4= =3'4)-
*&;& D1&3C<*&;& *2 4*521?, 5 (&= )/'>3 
20&*3=3*(2 «Б&>?724 М&'952», 92''/1B 
D&<214( 9*/;/, 9&(&1B8 D1/;&(&5>3*& 
'5B73 9 (B'. 

Как рассказал «Гудку» заместитель гене-
рального директора по пассажирским пе-
ревозкам ОАО «Центральная пригородная 
пассажирская компания» (ЦППК) Руслан 
Лисневский, это стимул для того, чтобы 
пассажиры приобретали билеты на январь 
уже в декабре. «Как правило, в послепразд-
ничные дни большой наплыв пассажиров, 
и кассы не справляются», – пояснил он. 

Книги раздают только в пригородных 
кассах столичных вокзалов – Ярославского, 
Киевского, Курского, Павелецкого, Казан-
ского, Белорусского и Савёловского. 

Пассажирам предлагают несколько ва-
риантов книг на выбор. «Собачье сердце» 

Тантал и ниобий используются 
в производстве сталей, труб большого 
диаметра и радиоэлектронике
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Заместитель министра транс-
порта Николай Асаул в ходе за-
седания отметил, что до начала 
весны необходимо внести изме-
нения в существующий приказ 
Минтранса, чтобы небольшие 
вокзалы в регионах смогли вы-
нести бремя новых правил и не 
превратиться в автостанции. 
Подготовку необходимых доку-
ментов заместитель министра 
поручил директору Агентства 
автомобильного транспорта 
Сергею Сухареву. 

Текущие требования предпи-
сывают автовокзалу, где макси-
мальный интервал отправления 
автобусов превышает два часа, 
а общее количество пассажиров 
составляет более тысячи чело-
век в сутки, не только открыть 
билетные кассы, но и хранить в 
специальной базе данные о про-
данных проездных документах.

Кроме того, на автовокзале 
должна быть диспетчерская, 

оснащённая современными 
навигационными системами – 
для того, чтобы своевременно 
предупреждать пассажиров о 
прибытии или задержке авто-
буса. Также на автовокзале, в 
отличие от станции, должны 
быть недорогие столовые, 
комнаты матери и ребёнка 
и комфортабельные места 
ожидания для пассажиров, 
причём не только в здании 
вокзала, но и на улице.

Есть и ещё одно требова-
ние, которое не всем по силам 
исполнить, – создать усло-
вия для отдыха водителей. У 
многих вокзалов просто нет 
помещений, пригодных для 
этой цели. 

Исполнительный директор 
Московского транспортного 
союза Юрий Свешников рас-
сказал «Гудку», что сегодня 
многие автовокзалы превра-
тились в торговые комплексы, 
в которых иногда сложно 
найти кассы. «Новые нормы 
будет проще всего исполнить 
автовокзалам, которые за 
долгие годы не перепрофили-
ровались. Фактически Мин-
транс возвращает требования 
к автовокзалам, существовав-
шим в советские времена», – 
заключил эксперт.
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Локомотив на память
Э>39(1&5&CF D1/'5&3*& /=4 0B573;& *2-
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Фамилия Котляренко для СКЖД – леген-
дарная. Фёдор Макарович работал на-
чальником дороги с 1980 по 1995 год. С 
его именем связаны строительство обхода 
Ростова-на-Дону, разгрузившего Батайск, 
электрификация направления Краснодар – 
Новороссийск и участка Прохладная – Бес-
лан – Грозный, строительство вокзалов. 
– Фёдор Макарович вывел магистраль в 
число сетевых лидеров, – отметил пред-
седатель дорпрофжела на СКЖД Михаил 
Пружина. – Дорога завоёвывала первые 
места в министерском и во Всесоюзном 
соревнованиях. Была награждена перехо-
дящим Красным знаменем, которое пере-
дано СКЖД на вечное хранение. 
Да и сегодняшние олимпийские объекты 
закладывались при Котляренко: усиленно 
строились двухпутные вставки на участке 
Туапсе – Адлер. Из 112 км в те годы двух-
путными стала почти половина. Одновре-
менно увеличивалась длина пассажирских 
поездов до 22–24 вагонов и реконструиро-
вались основные станции для их приёма. 
Фёдор Макарович – активный участник 
жизни магистрали. Он председатель со-
вета старейшин СКЖД, еженедельно уча-
ствует в оперативных совещаниях. К нему 
железнодорожники нередко обращаются 
за советом.
– Мы и сегодня используем ценнейший 
опыт, наработанный Фёдором Макарови-
чем, – сообщил начальник СКЖД Владимир 
Голоскоков. – То, что было создано его по-
колением, сегодня фундамент в работе, в 
дальнейшем развитии магистрали.
В свой первый рейс электровоз «Фёдор Кот-
ляренко» поведёт поезд Ростов-на-Дону – 
Москва.

А*(/D Г12)f5

Михаила Булгакова, «Двенадцать стульев» 
Ильфа и Петрова, «Маленький принц» Ан-
туана де Сент-Экзюпери. Есть и тематиче-
ские издания – «Украшаем стол к Новому 
году», «Логика и тактическое мышление». 

«Список небогатый, но мы постарались 
подобрать достойную литературу», – от-
метил Руслан Лисневский. По его словам, 
у ЦППК также есть идея создания библио-
теки пассажира, чтобы люди проводили 
время в дороге с пользой. 

Пассажирам же акция с подарочными 
книгами понравилась. «Я хотела покупать 
проездной на январь после каникул, но, 
узнав об акции, постараюсь приобрести до 
31 декабря, – говорит пассажирка ярослав-
ского направления МЖД Светлана Коро-
лёва. – Книга – хороший подарок. С удоволь-
ствием получила бы «Двенадцать стульев». 

Акция продлится до 31 декабря.
С53(>2*2 К2C2*G352
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Не в ущерб природе
Запланированное ранее строительство 
второй высокоскоростной железнодо-
рожной линии между Лондоном и Бир-
мингемом будет пересмотрено в связи 
с возникшей обеспокоенностью обще-
ственности из-за возможного нанесения 
ущерба природному ландшафту, а также 
высокой дороговизны проекта. 
Государство заявило о том, что снова 
изучит целесообразность строительства 
дополнительного туннеля на севере Лон-
дона стоимостью порядка 500 млн фун-
тов стерлингов ($781,5 млн). Решение по 
данному вопросу должно быть принято в 
начале следующего года. В то же время 
сторонники проекта настаивают на не-
возможности отсрочки строительства 
ввиду его социальной значимости. 
Предполагаемая скорость движения на 
данной линии – 250 км/ч. Протяжённость 
линии – более 160 км. При отсутствии ре-
шения строительство линии может быть 
отложено на 15 лет.

Минуя пробки
Канадская компания Raildecks разрабо-
тала раскладные открытые 53-футовые 
контейнеры для перевозки лесных грузов, 
труб и другой схожей продукции, которая 
обычно перевозится автотранспортом 
или на железнодорожных платформах. 
Так что и теперь их можно доставлять 
на интермодальном поезде с установкой 
контейнеров в два яруса.  
Четыре сложенных определённым об-
разом контейнера будут по размеру ана-
логичны стандартным высоким контей-
нерам, что позволит снизить порожний 
пробег. 
Дизайн контейнеров рассматривался 
специалистами из Canadian Pacific, BNSF, 
Norfolk и ряда других железнодорожных 
компаний.
Raildecks в настоящий момент ведёт пе-
реговоры с партнёрами в Европе и Азии, 
изучаются потребности местных рынков 
в данной продукции.
Инновация направлена на снижение 
вредных выбросов в атмосферу, разгрузку 
автомагистралей от пробок за счёт пере-
вода традиционных для автотранспорта 
грузов на железнодорожный подвижной 
состав. 

Контракт на тягу
Партнёрство австралийских компаний в 
Австралии –  Downer Rail и Progress Rail 
– поставит 17 дизельных локомотивов 
TasRail на полигон юго-восточного побе-
режья (штат Тасмания) с середины 2013 
года. Стоимость подписанного в декабре 
контракта – $60 млн. 
Данные локомотивы заменят нынешний 
изношенный парк тягового подвижного 
состава, о котором президент TasRail Боб 
Аннэлс отозвался во время выступления 
на заседании парламентского комитета: 
«Не пожелаете худшему врагу».
В компании уверены, что современный 
парк локомотивов повысит безопасность, 
надёжность и пропускную способность 
железнодорожных линий, что в конеч-
ном итоге будет способствовать долго-
срочному спросу на них. 

П� ���������� BBC News, 
Railwaygazette.com
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Как рассказал ведущий ин-
женер отдела по контролю 
и  р е м о н т у  л о к о м о т и в о в 
Октябрьской дирекции тяги 
Павел Кондрахин, электро-
возы и тепловозы оценивали 
во время комиссионных осмо-
тров. В числе показателей 
были не только техническое и 
противопожарное состояние 
машины, а также надёжность 
работы узлов и агрегатов, но 
и её внешний вид.
К участию в конкурсе не допу-
скались новые локомотивы, 
а также те, что не прошли в 
последние полтора года капи-
тального ремонта. 
«У них должен был быть опре-
делённый пробег, отсутствие 
отказов и брака», – пояснил 
Павел Кондрахин. 
Всего было представлено 19 
машин, шесть из которых 
находятся в ведении эксплуа-
тационного локомотивного 
депо Мурманск. 
Начальник этого депо Сергей 
Фомичёв отметил, что на его 
предприятии к содержанию 
тяги подход особый. 
«От бригады во многом за-
висит техническое состояние 
тягового состава, – пояснил 
он. – Наши сотрудники к 
своим машинам относятся, 
как к собственным автомо-
билям. В колоннах одинаково 
ухаживают за закреплёнными 
и незакреплёнными локомо-
тивами: бережно относятся, 
строго следят за ремонтом, 
никого не надо подгонять», – 
рассказал Сергей Фомичёв. 
Лучшими локомотивами в хо-
зяйственном движении стали 
машины из депо Волховстрой 
и Мурманск. 
«Мы стараемся ухаживать 
за своим тепловозом, по-
тому что на работе проводим 
много времени и хочется, 
чтобы машина приятно вы-
глядела. Мы зовём её Машка, 
Маша», – рассказал старший 
машинист микроколонны 
пассажирского движения 
депо Мурманск Сергей Кон-
зольцев. 
Образцовым в грузовом дви-
жении признали локомотив 
из депо Суоярви. А лучшим 
маневровым – из депо Кемь.
Победителям выделена пре-
мия – 200 тыс. руб. каждому. 
Её разделят между теми локо-
мотивными бригадами, кото-
рые в течение года содержали 
тягу в порядке. 

Я4� П�7����<�&�6�,
h\Y. m\WW. «ГXumV»
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Как сообщили в отделе маркетинга Даль-
невосточного территориального центра 
фирменного транспортного обслужива-
ния, по данным на третью декаду декабря, 
с начала этого года со станций дороги в 
рефсекциях и вагонах-термосах отправ-
лено более 375 тыс. тонн рыбных грузов. 
Практически достигнут результат про-
шлого года. 

«С наступлением зимы рыба стала хо-
рошо грузиться в вагоны-термосы. Всего 
за 25 дней декабря её погружено 31,3 тыс. 
тонн. Это на четверть выше плана и на 
10% больше аналогичного периода 2010 
года. В этом месяце вышли на среднесу-
точный показатель погрузки рыбы в 1,2 
тыс. тонн, – рассказали в ТЦФТО. – По 
итогам же 2011 года ожидается, что будет 
погружено более 390 тыс. тонн».

Негативная тенденция преодолена, не-
взирая на то что насыщение рыбной про-
дукцией внутреннего рынка в целом по 
Дальнему Востоку снижается ввиду роста 
доли экспорта в общем объёме вылавли-
ваемых ресурсов. В 2008 году она состав-
ляла 41%, в 2011-м – уже 45,5%. При этом 
почти 90% экспортируемых морепродук-
тов направляется за границу без перера-
ботки в мороженом виде.

В свою очередь власти дальневосточных 
регионов заявляют о необходимости уве-

личения поставок рыбной продукции на 
внутренний рынок. Как отмечают в пол-
предстве Дальневосточного федерального 
округа, в последние годы для рыбаков 
снижались налоги, из госбюджета субси-
дировалась часть затрат по процентным 
ставкам за кредиты на строительство и 
модернизацию промысловых судов и пере-
рабатывающей инфраструктуры.

«Государство сегодня оказывает колос-
сальную поддержку рыбохозяйственному 
комплексу. Только за 2010 год льготы со-
ставили 7,5 млрд руб. К сожалению, из них 
только 40% пошло на развитие глубокой 
переработки и модернизацию инфраструк-
туры, что говорит о неэффективности их 
использования», – признал полпред в ДФО 
Виктор Ишаев. 

Впрочем, есть и положительные при-
меры. По словам хабаровского губернатора 
Вячеслава Шпорта, модернизация рыбопе-
рерабатывающего производства в крае по-
зволила на 35% сократить экспорт непере-
работанной рыбы, довести до 50% поставки 
рыбной продукции на внутренний рынок. 
В ближайшие годы планируется создать 

семь государственных рыбных заводов и 
значительно расширить сеть частных. 

В ТЦФТО подчёркивают, что необходи-
мость развития береговой, и прежде всего 
логистической, инфраструктуры назрела 
давно.

«Основная проблема связана с ограни-
ченными складскими площадями в спец-
портах Дальнего Востока. Например, у 
крупнейшей стивидорной компании «Даль-
рыбпорт» холодильники могут вмещать не 
более 40 тыс. тонн рыбной продукции еди-
новременно. Но этого крайне мало: склады 

заполнены, и рыбакам хранить улов негде. 
Поэтому рыба уходит с промысловых судов 
в другие страны. Только в южнокорейском 
порту Пусан морозильники рассчитаны на 
хранение 1 млн тонн морепродуктов. Это 
в 25 раз больше», – говорит начальник 
ТЦФТО Александр Соколенко. 

Вторая проблема связана с ценообразо-
ванием рыбной продукции. Зачастую она 
проходит через сложную цепочку посред-
ников, что влияет на увеличение отпускной 
цены и делает дальневосточные морепро-
дукты неконкурентными по сравнению с 
атлантической рыбой.

П�6�� У*�6,
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Она разместилась в цокольном этаже вок-
зала. Здесь каждый православный, отправ-
ляясь в дорогу, может помолиться о благо-
получном завершении поездки. 

«Святой Николай Мирликийский – по-
кровитель путешествующих. Поэтому люди 
перед поездкой просят у него заступниче-
ства», – говорит настоятель часовни отец 
Герунтий.

Как рассказал «Гудку» начальник При-
волжской региональной дирекции же-
лезнодорожных вокзалов Сергей Опалев, 
часовни для путешествующих – одна из 
давних традиций в России, которую про-
должают сегодня железнодорожники. 

«Мы согласно договору между Волго-
градской епархией Русской православной 
церкви и ОАО «РЖД» безвозмездно пере-
дали одно из помещений вокзала, а сред-
ства на обустройство часовни пожертво-
вали пассажиры и наши работники», – от-
метил Сергей Опалев.

Часовню пассажиры и работники вок-
зала уже облюбовали. «Здесь всегда людно. 
Я заказала панихиду по родственникам. 
Каждый заходит попросить о своём.  А что 
просится, то исполняется», – делится дежур-
ная комнаты отдыха Наталья Киреева.

И40� Б9&�6�,
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Из-за введённых после этой катастрофы Гос-
советом КНР ограничений в коммерческой 
эксплуатации скорость испытанного в Цин-
дао поезда будет составлять 350–380 км/ч. 

Предполагается, что новые экспрессы 
будут курсировать по уже действующей 
скоростной магистрали, а также по новым 
линиям. В том числе они будут ходить на 
запущенной вчера в эксплуатацию скорост-
ной железной дороге на юге Китая протя-
жённостью 102 км. Эта трасса связала два 
крупнейших города региона – Шэньчжэнь 
и Гуанчжоу (провинция Гуандун), сократив 
время в пути между ними до 35 минут. Со-
гласно планам по новой линии будут еже-
дневно курсировать 36 пар поездов, способ-
ных разгоняться до 300 км/ч. 

К 2015 году с этой магистралью будет ин-
тегрирована ещё одна суперскоростная же-
лезная дорога, строящаяся сейчас в Гонконге. 
Новые участки станут важными звеньями 
формирующейся на территории всего Китая 
высокоскоростной железнодорожной сети. 
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С северным комфортом
Л\m\]\_^p�^m^ h]\{X_ \_u\vxX_z p u\]V�x^v Xhy\p^bv

РVtp^_^Z

– говорит главный инженер 
эксплуатационного локомо-
тивного депо Воркута Сергей 
Пономаренко. – Часть комнат 
планируем даже использовать 
для расселения локомотив-
щиков, которые сейчас по-
стоянно живут на станции в 
менее комфортных условиях. 
Возможно, в этом же здании 
разместим кабинеты пред-
рейсового медосмотра локо-
мотивных бригад».

Те п л о с н а б ж е н и е  н о в о -
стройки будет осуществляться 
пока от старой котельной, 
а также от установленных в 
здании двух электрокотлов. 
В дальнейшем планируется 
построить модульную котель-
ную, которая будет обслужи-
вать сразу несколько зданий 
на станции. На территории во-
круг дома отдыха планируется 
разбить сквер и обустроить во-
лейбольную площадку.

Н�&���+ П���8&�+,
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Экспресс совершил поездку с прицеплен-
ными к нему шестью пустыми вагонами на 
экспериментальном полигоне в городе Цин-
дао. Максимальная сила тяги нового поезда 
составляет 22,8 тыс. кВт против 9,6 тыс. кВт у 
составов, курсирующих сейчас между Пеки-
ном и Шанхаем со скоростями до 380 км/ч.

По словам технического директора CSR 
Данга Сансяна, внешне суперэкспресс напо-
минает древний китайский меч. Его корпус 
выполнен из лёгкого, но прочного пластика 
с добавлением углеродного волокна. 

Главным приоритетом конструкторов 
при создании новшества было обеспечение 
безопасности пассажиров. В частности, они 
учли причины недавней аварии в провинции 
Чжэцзян, произошедшей из-за сбоя сигналь-
ной системы, не отреагировавшей на оста-
новку одного из поездов от удара молнии. 
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До сих пор локомотивные бри-
гады располагались на Елецкой 
в общежитии для железнодо-
рожников, которое испыты-
вает дефицит площадей. «Это 
старое, продуваемое ветрами 
деревянное щитовое здание, в 
котором практически нет усло-
вий для комфортного отдыха, 
– рассказал заместитель на-
чальника эксплуатационного 
локомотивного депо Воркута 
по участку Чум – Лабытнанги 
Николай Выговский. – Новое 
же здание кирпичное, утеплён-
ное, благоустроенное. Наши 
локомотивщики очень ждут 
новоселья, которое состоится 
сразу после Нового года».

В доме отдыха подготовлены 
15 двухместных комнат-спален. 
Комната приёма пищи осна-
щена электроплитами, холо-
дильником. Предусмотрены 
душевые, общий холл с теле-
визором.

«Мест хватит всем ожидаю-
щим рейса бригадам, кото-
рые приезжают на Елецкую 
из депо Воркута и Печора, 
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Рыбакам хранить улов негде. Поэтому рыба уходит 
с промысловых судов в другие страны
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Справка «Гудка»

Строительство дома отдыха локомотивных бригад 
на станции Елецкая началось пять лет назад, но в 
2009-м было остановлено. Через год экспертным со-
ветом ОАО «РЖД» было принято решение достроить 
объект в рамках программы модернизации линии Чум 
– Лабытнанги как транспортного коридора к разве-
данным природным богатствам Ямала.
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Эффект торможения
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подходят. Зато, как выяснили в ходе ис-
следований учёные ПГУПСа, под землёй 
можно с успехом использовать системы 
комбинированного рекуперативно-
реостатного торможения. 

В этом случае при отсутствии другого 
поезда, работающего в режиме тяги, 
меньшую часть энергии электрического 
торможения можно будет расходовать на 
собственные нужды состава (освещение 
вагонов, работу компрессора, заряд акку-
муляторной батареи и др.), а большую – га-
сить на тормозных резисторах. 

При наличии же на участке набираю-
щего ход поезда значительную часть энер-
гии торможения других составов можно 
будет передавать ему.

Причём предлагаемая сотрудниками 
университета система рекуперативно-
реостатного торможения будет действовать 
и при прохождении поездом нейтральной 
вставки контактного рельса.

Другим решением проблемы рекупера-
ции в условиях метрополитена является 
использование бортовых ёмкостных на-
копителей энергии, например, электрохи-
мических конденсаторов. Они позволят не 
только возвращать энергию в контактную 
сеть, но и компенсировать пиковые на-
грузки энергосистемы при кратковремен-
ном включении потребителей повышенной 
мощности. 

Как показали проведённые учёными 
ПГУПСа исследования, при торможении 
одного электропоезда со скорости 70 км в 
час до остановки накопленной электрохи-
мическим конденсатором энергии должно 
хватить для разгона другого состава до 
30 км в час всего за 8 секунд. 
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ИКСБ позволяет соединить 
в единый комплекс систем 
л ю б о й  т е х н о л о г и ч е с к и й 
процесс, связанный с обес-
печением безопасности и 
функционирования вокзаль-
ных комплексов. Сегодня 
ежеминутно в систему ИКСБ 
поступает информация с под-
ключённых к ней вокзальных 
комплексов страны.

Также в рамках внедрения 
проведено пилотное при-
соединение ИКСБ 16 вокза-
лов к центру специального 
назначения по обеспечению 
безопасности дорожного дви-
жения МВД России и ЛОВД 
на Павелецком вокзале. Этот 
проект получил одобрение у 
руководства ОАО «РЖД», МВД 
и ФСБ России.

Необходимо отметить, что 
ИКСБ столичных вокзалов 
подключена к одной из систем 
ГИБДД, чтобы оперативно 
передавать информацию об 
автотранспорте на привок-
зальных территориях. 

Продолжается опытное под-
ключение системы на регио-
нальных вокзалах, к местным 
ОВД. Например, пилотный 

проект реализован на вокзале 
в Твери.

Планируется, что в даль-
нейшем в систему будет ин-
тегрирован также единый 
модуль безопасности объек-
тов ОАО «РЖД».
Кроме того, Дирекцией же-
лезнодорожных в окз а лов 
совместно с Главным управ-
лением на транспорте МВД 
России и департаментом без-
опасности ОАО «РЖД» реали-
зуется план по декриминали-
зации и наведению порядка 
на вокзальных комплексах 
и прилегающих к ним тер-
риториях. В его рамках идёт 

технологическое оснащение 
вокзалов с использованием 
средств субсидий федераль-
ного бюджета, а также вне-
дрение ИКСБ.

На Павелецком вокзале при 
реконструкции вокзального 
комплекса реализован типо-
вой проект линейного отдела 
внутренних дел (ЛОВД), обо-
рудованный аппаратурой и 
устройствами, обеспечиваю-
щими антитеррористиче-
скую безопасность граждан 
и сохранность объектов и 
помещений. Системы ЛОВД 
интегрированы с системой 
ИКСБ и с локальной системой 
безопасности. В настоящее 
время 219 вокзалов оснащены 
системами видеонаблюде-
ния. Порядок на вокзалах и 
привокзальных территориях 
обеспечивают 1917 постов 
охраны.

В результате проводимых 
мероприятий и эффективного 
взаимодействия с органами 
правопорядка отмечается 
положительная динамика 
снижения уровня правонару-
шений на московских вокза-
лах. Так, по статистике МВД 
России на привокзальных 
площадях Москвы уровень 
правонарушений снизился на 
37% по сравнению с первым 
кварталом текущего года. 

М<*1B(< Б<0<QC?(<

капремонта пути на закрытых 
перегонах, когда один путь за-
крывается не на 6–8 часов, а на 
5–6 и более суток. Ждать предо-
ставления «окон» уже не нужно, 
увеличивается выработка, сни-
жаются затраты. Весь комплекс 
работ выполняется на участке 
сразу и полностью. Мы подали 
в департамент движения кон-
кретные предложения и уже 
получили предварительную 

поддержку. Если хотя бы 30% 
капремонта начнём выполнять 
с закрытием перегонов, думаю, 
будем всё успевать вовремя», – 
говорит начальник Северной 
ДРП Олег Игнатьев.

Но и сами путейцы допу-
скали передержки «окон». «По 
нашей вине их было допущено 
30, в том числе 24 из-за низкого 
качества подготовки путевых 
станций. Вдобавок ко всему 
запаздывали с подготовкой до-

Хлопотливая кампания
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там завершились работы, вы-
полняемые с закрытием пути. 
«Это привело к сокращению 
плановых закрытий, отмене 
«окон» на КрЖД из-за поезд-
ной обстановки и дальнейшей 
работе только в «оконном» ре-
жиме. В результате не модер-
низированы пути на 1,7 км, не 
сделан капремонт на старогод-
ных рельсах на 16,8 км, не за-
менены 10 стрелок. Все эти объ-
ёмы переданы на другие реги-
оны», – говорит замначальника 
производственно-технического 
отдела Красноярской дирекции 
по ремонту пути (ДРП) Андрей 
Тихонов.

Из-за сложной обстановки 
по приёму Свердловской доро-
гой поездов с Южно-Уральской 
продолжительность «окон» на 
последней вынуждены были со-
кращать. «На днях было предо-
ставлено последнее «окно» на 
участке Пьянково – Макушино, 
где уложили плети бесстыко-
вого пути», – рассказывает за-
мначальника отдела предостав-
ления «окон» Южно-Уральской 
дирекции управления движе-
нием Дмитрий Ковалёв. Но 

сложная обстановка на стыке 
сохраняется по сей день. На 
ЮУЖД решение видят лишь в 
активности соседей.

А вот на Куйбышевской 
«окна» скакали не потому, что 
с неё не могли уйти поезда. 
Ровно наоборот. «Когда нача-
лись путевые работы, планиро-
вался приём с ЮУЖД по стыку 
Кропачёво 42 пар поездов в 
сутки, а приём составил 70 
пар поездов. Пришлось по ходу 
подстраиваться. В результате 
плановое задание выполнено, 
но продолжаются выправочно-
отделочные работы», – отметил 
начальник Куйбышевской ДРП 
Геннадий Беляев.

Схожие проблемы на Даль-
невосточной, где, собственно, 
концентрируются поезда всех 
дорог, адресованные в порты 
Приморья. Как сообщил замна-
чальника ДВЖД Владимир Ше-
стаков, примерно 30% заявляе-
мых «окон» не предоставляются 
из-за поездной обстановки. Хотя 
в этом году это всё же не поме-
шало дороге выполнить ремонт-

ный план. Другое дело – следу-
ющий год. Вызывает опасения 
одновременно и повышенное 
задание по ремонту, и увеличе-
ние перевозок. 

«Ожидается, что в 2012 году 
рост ремонта к уровню этого со-
ставит 25%. Хотя если смотреть 
по количеству километров, кото-
рые нужно будет отремонтиро-

вать, прирост лишь 9%. Однако 
вырастет объём тяжёлых, более 
трудоёмких видов ремонта. 
Понятно, что это неминуемо 
приведёт и к росту количества 
требуемых «окон», – поясняет 
Владимир Шестаков.

На Северной, впрочем, видят 
хороший выход из «оконной» 
проблемы. «Чтобы впредь укла-
дываться в график, мы наме-
рены в следующем году более 
широко внедрять технологию 
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кументации проектировщики», 
– рассказывает начальник 
Восточно-Сибирской ДРП Ни-
колай Алексеев.

Другая важная проблема – 
нехватка и несвоевременная 
поставка комплектующих для 
ремонта.

«Были отставания от гра-
фика из-за нехватки щебня, 
который из-за дефицита под-
вижного состава очень трудно 
было вывезти с Украины. 
Однако сейчас ситуация вы-
равнялась: щебень идёт ста-
бильно и с запада – Украины, 
и с востока – Южного Урала. 
Примерно равными потоками. 
По плану декабря на дорогу его 
должно быть поставлено 100 
тыс. тонн, – говорит началь-
ник Юго-Восточной ДРП Вик-
тор Шейн, добавляя, что уроки 
будут учтены. – Уже сейчас мы 
создаём запас на начало сле-
дующего года». 

На Северо-Кавказской были 
проблемы из-за нехватки дере-
вянных шпал – как старогодных, 
так и новых. «Это было вызвано 
тем, что средний ремонт в этом 
году проводился там, где их тре-
бовалось большое количество. 
Однако в итоге необходимое ко-
личество деревянных шпал мы 
получили. Что касается следую-
щего года, то таких проблем од-
нозначно не предвидится: сред-
ний ремонт будет проводиться в 
основном там, где используются 
бетонные шпалы, а с их постав-
кой проблем нет», – рассказал 
начальник производственного 
отдела Северо-Кавказской ДРП 
Константин Младинский.

На Северной даже в ноябре 
возник дефицит рельсовых пле-
тей. «Тагильский и Кузнецкий 
заводы стояли, поэтому были 
ограничены поставки сырья на 
рельсосварочное предприятие, 
обслуживающее дирекцию», – 
говорит Олег Игнатьев.

А на Калининградской не-
доставало сразу нескольких 
номенклатур: шпал, щебня, 
комплектов деревянного бруса 
и особенно рельсовых плетей. И 
это несмотря на полную оплату 
заказа и неоднократные напо-
минания. По поводу нерегуляр-
ности их поставки приходилось 
даже обращаться к руководству 
компании – проблему удалось 
решить.

Не хватало путейцам и тех-
ники. Так, серьёзный удар по 
расчётам восточносибирских 
ремонтников нанёс дефицит 

локомотивов. «Так, в августе у 
ПМС-66 12 дней простаивали 
машины «Фатра» и СЗП: вместо 
заявленных четырёх выделялся, 
как правило, один локомотив», – 
сказал Николай Алексеев.

С тягой были трудности и на 
Куйбышевской. «Нам недоста-
вало локомотивов в хозяйствен-
ном движении, несвоевременно 
выделялись тепловозы под хо-
зяйственные поезда для их пере-
дислокации между предприяти-
ями. Это приводило к тому, что 
на участках ремонта работали 
неполные комплексы путевых 
машин, и в итоге приходилось 
запрашивать дополнительные 
«окна». Но в 2012 году все за-
мечания и нюансы минувшей 
кампании будут учтены. Основ-
ной упор будет сделан на подго-
товку путевой техники и чёткую 
организацию работ в «окно». 
Кроме того, к началу разворота 
ремонтно-путевых работ будут 
максимально выводиться локо-
мотивы из запаса ОАО «РЖД», – 
отметил Геннадий Беляев.

На Западно-Сибирской с 
техникой трудностей не ис-
пытывали, но в будущем году 
здесь хотели бы улучшить сво-
евременный подвод к участкам 
рабочих поездов. «Укладочных 
кранов, к примеру. Это даст воз-
можность выполнять капремонт 
и реконструкцию пути с увели-
чением к плану», – говорит на-
чальник службы пути Западно-
Сибирской дирекции инфра-
структуры Евгений Шевцов.

Встаёт вопрос и о состоянии 
путевой техники. Как говорит 
замначальника ДВЖД по Саха-
линскому региону Андрей Вау-
лин, для перевозки щебня тре-
буется ремонт 38 думпкарным 
«вертушкам», у которых просро-
чен срок эксплуатации. Кроме 
того, нужно отремонтировать 
второй электробалластер. «В 
2012 году объём реконструкции 
пути на общесетевые габариты 
вырастет почти на 10 км. Будет 
«перешито» 63 км. С одним бал-
ластером мы этого не сделаем, 
загубим план», – подчёркивает 
Андрей Ваулин. 

В целом на будущий год пу-
тейцы настроены позитивно. 
Учёт трудностей почти уже 
минувшей путевой кампании, 
а также такой «запас», как зим-
ние работы, позволяет наде-
яться, что даже при растущих 
объёмах перевозок с заданием 
в 2012 году они справятся.
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Зимой никто не мешает: и «окон» 
предостаточно, и работать можно 
в режиме закрытых перегонов
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В Центральной дирекции по ре-
монту пути (ЦДРП) заверяют, 
что все задачи, поставленные 
на 2011 год, путейцы выпол-
нят к положенному сроку – 30 
декабря. Утверждённый объём 
ремонта не корректировался. 
Однако километры Краснояр-
ской, Дальневосточной, Забай-
кальской дорог перенесли на 
магистрали с более умеренным 
климатом. Таким образом, до 
конца года приведут в порядок 
около 10,8 тыс. км пути.

По данным ЦДРП, ремонт 
завершился почти на всех до-
рогах. Самые интенсивные 
работы ещё ведутся на Северо-
Кавказской, но там климат по-
зволяет работать круглый год, 
поэтому здесь срок не сорвут. 

«Дополнительная мера под-
страховки – зимняя укладка, 
– рассказал замначальника 
дирекции Александр Кочуров. 
– Зимой монтёрам пути никто 
не мешает: и «окон» предо-
статочно, и работать можно в 
режиме закрытых перегонов в 
связи со снижением интенсив-
ности пассажирского и грузо-
вого движения. В общей слож-
ности планируется оздоровить 
более 800 км пути, что при-
мерно на 300 км больше, чем 
за зимний период 2010–2011 
годов».

Доля тяжёлых видов ремонта 
в 2012 году по сравнению с ны-
нешним увеличится примерно 
на 2 тыс. км. Для выполнения 
плана придётся начать работы 
зимой. Чтобы избежать в следу-
ющем году проблем со щебнем, 
с самого начала года его заве-
зут на такие участки сети, где 
поблизости нет карьеров.

Однако вернёмся к пробле-
мам, с которыми сталкивались 
в этом году путейцы.

На Красноярской дороге 
рассказали, что сбой графика 
произошёл из-за резкого уве-
личения поездопотока по стыку 
с Западно-Сибирской дорогой 
– Мариинску, после того как 

Б0<;3)<*B 4(+)*+(?S *+C@>+*</?4(3;3 
/3*D3U+(?B D+/*3>30?/+( D3U+/ A/</1 
A<DFD VC3(3D?Z(FD 4?)3D ;3*3)AC3;3 
V0+C/*?Z+AC3;3 /*<(A>3*/<.

Сейчас поезда в подземке оборудованы 
системой реостатного торможения, при 
котором тяговые двигатели  в случае за-
медления хода состава переводятся в гене-
раторный режим. 

При этом вырабатываемая ими электро-
энергия выделяется в виде тепла на тормоз-
ных реостатах. Учёные Петербургского 
государственного университета путей 
сообщения нашли способ предотвратить 
подобные безвозвратные и бесполезные 
потери электроэнергии.

Как рассказал заведующий кафедрой 
«Теоретические основы электротехники» 
вуза профессор Константин Ким, обычное 
для железных дорог рекуперативное тор-
можение, при котором вырабатываемая 
тяговыми двигателями электроэнергия 
возвращается обратно в контактную сеть, 
в метро внедрить трудно. 

Дело в том, что на подземных линиях 
используют постоянный ток, поэтому для 
возврата электроэнергии необходимо 
оборудовать тяговые подстанции инвер-
торными преобразователями, что требует 
значительных затрат. 

Кроме того, торможение в основном 
применяют при прибытии поезда на стан-
цию, где в контактном рельсе расположена 
нейтральная вставка, в результате чего 
происходит кратковременное прерывание 
питания. 

Поэтому применяемые на железных до-
рогах методы рекуперации для метро не 
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Новый поезд окрашен в тёмно-
красный цвет и украшен золо-
тистой эмблемой в виде стре-
мительно несущегося зайца и 
надписью AGV.Italo. Особое 
внимание разработчик уделил 
расположению тележек в по-
езде. Благодаря тому что они 
размещены по одной между 
вагонами, система стала более 
устойчивой, а также снизился 
уровень шума и вибраций. 
В общей сложности компа-
ния NTV получит 25 поездов, 
17 из которых изготовят на 
заводе концерна Alstom в Ла-
Рошели (Франция), а осталь-
ные 8 составов – в Савильяно 
(Италия). 

Ожидается, что в начале 
2012 года поезд запустят по 
маршруту Турин – Милан – 
Болонья – Флоренция – Рим – 
Неаполь – Салерно, а также на 
пути из итальянской столицы 
в Венецию. Таким образом,  
AGV.Italo свяжет юг и север 
страны.

Одним из преимуществ по-
езда AGV.Italo станет сервис 
– live TV , который компания  
NTV намерена предложить 
пассажирам. «Более того, каж-
дый, кто имеет с собой ноут-
бук, сможет подключаться к 
нашему телевидению и про-
сматривать каналы прямо 

со своего компьютера», – от-
метил финансовый директор 
NTV Джузеппе Скарроне. 

Кроме того, для пассажиров 
организуют эксклюзивные 
залы ожидания Italo Lounge  и 
кассы, где можно будет приоб-
рести билет. 

Компания намерена удо-
влетворить запросы не только 
бизнес-путешественников, но 
и людей со средним достат-
ком, например студентов. 
Привлечь новых клиентов на-
мерены с помощью дополни-
тельных услуг.

«AGV.Italo признан самым 
современным поездом в Ев-
ропе», – сообщил один из 
владельцев компании NTV, а 
также президент, председа-
тель совета директоров ком-
пании Ferrari Лука Кордеро 
ди Монтеземоло.  

Между тем по-прежнему 
сохраняется острейшая конку-
ренция между транспортным 
подразделением концерна 
Alstom с немецким Siemens 
AG и канадским Bombardier 
на международном рынке ско-
ростных и высокоскоростных 
поездов. 

В десятке экономически 
развитых стран в эксплуата-
ции находятся около 1,1 тыс. 
составов серии TGV и AGV, а 
также поездов типа Pendolino, 
которые, кстати, курсируют 
и на маршруте из Санкт-
Петербурга в Хельсинки под 
фирменным названием «Ал-
легро». 
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– Виталий Леонидович, «Росжелдорпроект» реали-
зует ряд крупных инфраструктурных проектов. Ка-
кие из них можно назвать наиболее значимыми?
– Прежде всего это олимпийские объекты, а также 
всё, что связано с развитием скоростного и высоко-
скоростного движения. Это также проекты увеличения 
пропускных способностей и развития Московского же-
лезнодорожного узла. 

В этом году в компании было создано два про-
ектных офиса – Дирекция комплексного управле-
ния проектами и Дирекция по проектированию 
транспортно-пересадочных узлов. Задача пер-
вого подразделения – координация и управление 
проектно-изыскательскими и инжиниринговыми 
работами по реализации таких важных проектов, 
как «Реконструкция Малого кольца Московской 
железной дороги. Организация железнодорож-
ного пассажирского движения» и «Строительство 
транспортно-пересадочного комплекса «Калан-
чёвский» и инфраструктуры для принятия высоко-
скоростных поездов в Санкт-Петербурге». Второй 
проектный офис занимается реализацией программы 
проектирования реконструкции существующих и 
создания новых вокзальных комплексов ОАО «РЖД» 
в столице и регионах. В данный момент мы ведём 
проектно-изыскательские работы по более чем 
50 вокзальным комплексам. 
– Примет ли участие ваша компания в реализации 
проекта ВСЖМ-1?
– Нормативы для проектирования высокоскоростных 
пассажирских железнодорожных магистралей (ВСМ) на 
примере ВСМ Москва – Санкт-Петербург были разрабо-
таны ОАО «Росжелдорпроект» ещё в 2007–2008 годах. 
Документ создавался совместно с ведущими научными 
и проектными организациями страны, причастными 
департаментами ОАО «РЖД», специалистами ведущих 
зарубежных компаний. 

В 2008–2009 годах в рамках работ по обоснова-
нию инвестиций строительства высокоскоростной 
железнодорожной пассажирской магистрали Москва 
– Санкт-Петербург были разработаны материалы по 
Инженерно-геодезическому обеспечению ВСМ. Работы 
были выполнены с учётом опыта создания и эксплуата-
ции систем высокоскоростных магистралей Европы и 
применением современных и инновационных методов 
и технологий. 

В настоящее время ждём решения вопроса о начале 
финансирования проекта создания ВСМ-1 и надеемся, 
что опыт и компетенции ОАО «Росжелдорпроект» бу-
дут востребованы при проектировании новой высоко-
скоростной магистрали.

– Олимпийские объекты занимают весомую долю 
в портфеле заказов компании. Как вы оцениваете 
их реализацию?
– «Росжелдорпроект» – генеральный проектировщик 
по шести олимпийским объектам. Уже введены в экс-
плуатацию железнодорожные грузовые дворы Име-
ретинской низменности, задача которых – приём и 
переработка материалов, конструкций и оборудова-
ния, необходимых для строительства олимпийских 
объектов. Завершена разработка проекта усиления 
линии Туапсе – Адлер со строительством двухпутных 
вставок на 9 участках линии, что позволит увеличить 
пропускную способность до 70 пар поездов в сутки. 
На линии Туапсе – Адлер выполнены проектные ра-
боты по реконструкции железнодорожных терминалов 
с целью их адаптации для обеспечения возможности 
посадки – высадки пассажиров с ограниченными 
физическими возможностями. Ввод этих объектов 
запланирован на 2012 год. Закончена работа над про-
ектом строительства новой железнодорожной линии 
от станции Адлер до аэропорта Сочи, которая сможет 
обеспечить перевозку значительного объёма авиапас-
сажиров, прибывающих в Сочи, скоростными электро-
поездами повышенной комфортности. 

Что касается совмещённой автомобильной и же-
лезной дороги Адлер – горноклиматический курорт 
«Альпика-Сервис», то это действительно один из са-
мых сложных и масштабных олимпийских проектов. 
В рамках проекта предусмотрено строительство не 
только полотен дорог, но развязок, тоннелей, эстакад, 
мостов, новых пассажирских вокзалов на станциях 
Адлер, Олимпийский Парк, Альпика-Сервис, оста-
новочных пунктах Верхне-Имеретинский Курорт и 
Эсто-Садок. В разработке проекта принимают уча-

стие 9 наших филиалов, а также в качестве соис-
полнителей 32 проектные организации. При таком 
количестве участников процесса важно было изна-
чально грамотно выстроить коммуникации, опреде-
лить регламент взаимодействия и выработать общие 
подходы к решению комплексных задач в области 
проектно-изыскательских работ. Главная цель – вы-
работка оптимальных проектных решений с точки 
зрения стоимости, качества, безопасности, внедре-
ния современных ресурсосберегающих технологий, 
которые позволят экономить средства как при строи-
тельстве объекта, так и при его эксплуатации. 
– Какие инновационные проекты внедрены в ком-
пании?
– В текущем году в РЖД были разработаны и утверж-
дены Стратегия и Программа инновационного разви-
тия ОАО «РЖД» на период до 2015 года. Аналогичная 
программа была разработана и в ОАО «Росжелдор-
проект». Реализуя её, мы преследуем две цели. Пер-
вая – сохранить за компанией экономическое, научно-
техническое и технологическое лидерство на рынке 
проектно-изыскательских работ железнодорожного 
строительства в Российской Федерации. Вторая – обе-
спечить стратегические конкурентные преимущества 
на российском и международном рынках проектиро-
вания транспортной инфраструктуры. 

Программа состоит из нескольких блоков: создание 
автоматизированной системы сквозного проектиро-
вания; создание специализированных баз данных; 
совершенствование нормативной базы типовых и мето-
дических материалов для проектирования; развитие и 
внедрение картографического центра; разработка про-
граммных средств, функционала и технологических ре-
шений использования цифровой модели пути. 

Уже введена в эксплуатацию система автоматизиро-
ванного проектирования капитальных ремонтов пути. 
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Из Уфы с нарядом стрелков ведомственной 
охраны и транспортными полицейскими 
мы выехали затемно.  

Стрелковая команда на станции Дёма – 
самая большая в Уфимском отряде ведом-
ственной охраны. Участок обслуживания– 
около 625 км.

Отмахали 170 км по федеральной трассе, 
проехали через посёлок и выбрались к стан-
ции Кандры, когда уже рассвело. Сразу за 
крайними путями – село как на ладони. 

Кандры – участковая станция, где тяга 
меняется с электровозной на тепловозную. 
Через неё следует грузовой транзит, в том 
числе с ломом для комбинатов в Аше, Бело-
рецке и Магнитогорске. 

По словам замначальника Дёмской ко-
манды Рима Еникеева, станция Кандры 
– одна из самых криминогенных по хище-
ниям металлолома. Раньше здесь кругло-
суточно дежурила группа ведомственной 
охраны. Но четыре года назад «в связи с 
изменением технологии охраны и сопрово-
ждения грузов» штат сократили. А реформа 
в МВД коснулась и транспортных полицей-
ских. Их ряды поредели.

– Металл перевозится в полувагонах, и 
крепкий человек без труда туда заберётся, 
скинет обрезки труб, чугунные радиаторы, 
– говорит Еникеев. 

За последние полгода по станции Кан-
дры семь случаев задержания, а в прошлом 
году – всего один. Промышляют в основном 
молодые, ночью, когда темно и малолюдно. 
Бывали случаи, когда задерживали сразу 

две группы злоумышленников – с головы и 
хвоста поезда. При этом работали они неза-
висимо друг от друга, по принципу: дорога 
большая, на всех хватит. 

Зима в Башкирии только набирает обо-
роты, снега по местным меркам немного.

– Обычно зимой к путям подойти непро-
сто: снега по пояс, а сейчас и машина прой-
дёт, и человек, – говорит стрелок специали-
зированной группы Владимир Кулагин. 

На снегу видны заметённые за ночь тро-
пинки, сразу за ними – протекторы легкову-
шек. Свежих следов нет, уже хорошо. Идём 
дальше. На станции – несколько полува-
гонов с черметом, четыре придут ночью, 
поэтому наряд и заступил на сутки. 

– Как правило, «работают» на вагоне по 
10–15 человек. Одни сбрасывают металл, 

другие оттаскивают к машине, третьи 
грузят. За час можно скинуть от 300 кг до 
тонны,  – говорит проводник служебной со-
баки Дёмской стрелковой команды Вадим 
Кельдин. – В Белорецке злоумышленники 
на ходу запрыгивают на вагон и скидывают 
металл прямо на пути. А любой оставлен-
ный на путях предмет – прямая угроза безо-
пасности движения. Кроме того, на каждый 
километр по стрелку не поставишь. Вот и 
приходится крутиться, выбирая наиболее 
незащищённые станции. Ведь, помимо 
железа на вагонах, нужно охранять на-
ливные грузы, оборудование и устройства 
СЦБ, пути на перегонах и другие объекты 
инфраструктуры, где есть цветной металл 
и большая вероятность нанесения ущерба 
безопасности движения. А у местных своя 

система оповещения о прибытии наряда. 
Мальчишка на велосипеде проехал или му-
жичок на платформе закурил. Значит, в этот 
день к вагону никто не подойдёт.

Поймать преступников стрелкам особого 
труда не составляет. 

– Помню, осенью сидели в засаде. Ве-
чером началось движение около вагонов. 
Подошли человек 12. Подогнали «Газель» и 
стали таскать металл. Тогда задержали чет-
верых и сдали полицейским, – сказал Вадим 
Кельдин. – Наши действия в этих случаях 
отработаны: приказываем остановиться, 
блокируя пути к отступлению. Похитители 
реагируют по-разному: кто успел – убегает, 
кто нет – остаётся. Мы вызываем полицию 
из Туймазов или Дёмы. Группа приезжает в 
лучшем случае через час. 

Сложность в том, что хотя по закону за 
хищение металлолома можно получить 
от трёх до пяти лет лишения свободы, на 
практике ситуация иная. Источник в транс-
портной полиции Башкирского региона 
пояснил, что приговор выносится по усмо-
трению судей. И они в связи с гуманизацией 
законодательства дают нижнюю планку – 
на практике задержанные отделываются 
штрафом от 3 до 5 тыс. руб. или 6 месяцами 
исправительных работ.

В полосе отвода находим брошенные 
мотки жести, уже заметённые снегом. Жесть 
лёгкая и спросом не пользуется, поэтому её 
и оставили здесь.

Рим Еникеев вспоминает, как боролись 
с хищениями металла 10 лет назад. Тогда у 
злоумышленников спросом пользовались 
любые устройства, содержащие медь. 

– Ведь нашли выход из ситуации, заме-
нив медные изделия на биметаллические, и 
кражи прекратились, – говорит он. – Потом 
была волна хищений чугунных противове-
сов контактной сети. Один такой блин весил 
25 кг, а снимался с подвески очень легко. 

Опять нашли выход – сегодня противовесы 
из железобетона.

– Помню, был случай, когда совместно с 
милицией делали контрольную сдачу желез-
нодорожного имущества на пункт приёма 
чёрного лома, – рассказывает Владимир Ку-
лагин. – Дали мне два таких блина, и я пота-
щил их со станции в ближайший пункт. Еле 
донёс, а хозяин пункта что-то заподозрил и 
не взял их. Пришлось обратно тащить на 
станцию. 

А вообще, говорят правоохранители и же-
лезнодорожники, всё зависит от занятости 
населения. Когда у человека есть работа, 
ему и в голову не придёт «выходить» на до-
рогу. К примеру, в тех же Кандрах ещё не 
так давно кипела жизнь – работали нефтя-
ные предприятия, были склады и промбазы. 
На каждой точке охранник. 

– Заводы выкупают московские бизнес-
структуры, а со штатом не церемонятся 
– сократили, и голова ни о чём не болит. 
У меня около 20 человек, а в селе – под 
14 тыс. жителей. Кто устраивается вахтови-
ком, кто ездит за тридевять земель на ра-
боту. А остальным куда? – сетует начальник 
станции Кандры Надежда Гурьянова.

Ну а пока вопрос с трудоустройством жи-
телей села не решён, не мешало бы линей-
ный пункт полиции открыть на станции. 
Всё спокойнее бы было.

– Дело не в железках. Не металл важен, 
хотя и за него ответственность с перевоз-
чика никто не снимал, – важно другое. Так 
или иначе, злоумышленники вмешиваются 
в работу железнодорожного транспорта – 
бросают металл на рельсы, могут постра-
дать люди как на станции, так и в пути сле-
дования, – убеждён Рим Еникеев.
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– Как бывший железнодорожник много 
лет пользуюсь услугами нашей ведом-
ственной поликлиники. В связи с пере-
ходом на обязательное медицинское 
страхование застраховался в компании 
«РОСНО». И теперь переживаю, не будет 
ли это поводом, чтобы открепить меня 
от родной поликлиники, ведь ЖАСО, на-
сколько мне известно, не страхует не-
работающих пенсионеров. Так где всё-
таки нам лучше страховаться, чтобы 
сохранить право пользоваться своим 
железнодорожным медицинским учреж-
дением? Этот вопрос  волнует не только 
меня одного.

В������ И�����
М�����

– Социальная льгота по оказанию бесплат-
ной медицинской помощи в негосудар-

ственных учреждениях здравоохранения 
ОАО «РЖД» неработающим пенсионерам 
компании сохранена в Коллективном до-
говоре на 2011–2013 годы. 

Это не противоречит федеральному 
закону «Об обязательном медицинском 
страховании в Российской Федерации» от 
29 ноября 2010 года № 326.  

Что же касается полиса обязательного 
медицинского страхования, то место 
его получения не оказывает влияния 
на предоставление данной социальной 
льготы в больницах и поликлиниках 
ОАО «РЖД».
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Есть примеры, когда работники за 10 
месяцев уже выработали сверхурочно по 
300–400 часов – больше установленной 
Трудовым кодексом  РФ годовой нормы 
в 120 часов. Следует заметить, что проф-
союз допускает сверхурочную работу 
(на дорогах без этого не обойтись),  но 
её продолжительность не должна пре-
вышать установленную законом норму. 
Между тем уже более 25% локомотивных 
бригад на сети дорог отработали сверх-
урочно свыше 120 часов. 

Центральная дирекция тяги принимает 
меры для сокращения часов сверхуроч-
ной работы. С этой целью доукомплек-
товывается штат локомотивных бригад, 
производится массовая обкатка маши-
нистов и приём на работу помощников 
машинистов.

Однако коренного перелома с положи-
тельной динамикой снижения сверхуроч-
ных часов пока не достигнуто. К сожале-
нию, эффект увеличения контингента 
локомотивных бригад сводится на нет 
из-за неудовлетворительного их исполь-
зования. Это и приводит к сверхурочной 
работе.

Машинисты и помощники, конечно же, 
имеют право отказаться от сверхуроч-
ной работы. Но, во-первых, не каждый 
решится игнорировать распоряжение 
работодателя. А во-вторых, немаловаж-
ную роль играет желание иметь дополни-
тельный заработок. И хотя за 9 месяцев 
2011 года в ОАО «РЖД» решена задача  
опережающего роста заработной платы 
у работников локомотивных бригад, но 
размер её оставляет желать большего. 
И это «большее» как раз и  достигается 
сверхурочной работой.

Пользуясь этим, руководители некото-
рых эксплуатационных депо формально 
обращаются в профсоюзные комитеты 
для согласования часов сверхурочной 
работы, не предоставляя серьёзного 
обоснования их необходимости. Причём 
нередко это делается, что называется,  
постфактум, когда сверхурочная работа 
уже выполнена. Такое практикуется, на-
пример, в  локомотивных эксплуатацион-
ных депо Туапсе, Комсомольск-на-Амуре 
и ряде других.

Актуальным и острым остаётся про-
блема непроизводительных потерь рабо-

чего времени. В текущем году простои, 
переотдыхи и превышение времени обо-
рота  локомотивных бригад возросли на 
треть и составили в целом по сети почти 
16 млн часов (!).  Наибольший их рост до-
пущен на Свердловской – 68,1%, Москов-
ской – 53,7% и Северной магистралях – 
50,8%. О какой эффективности  можно 
говорить, если, к примеру, в депо Серов-
сортировочный при общем времени ра-
боты локомотивной бригады 12 часов 16 

минут полезное время составляет всего… 
25 минут?

Вот конкретный  пример:  26 октября 
2011 года машинист Свердловской же-
лезной дороги В.Скутин  пришёл на явку 
утром в 5 часов 27 минут. Он принял по-
езд, но отправился со станции Рефт спустя 
четыре часа и прибыл на разъезд 228-й км
в 9 часов 50 минут.  А потом ожидал от-
правления до 15 часов 35 минут. Но так 
и не дождался. Поэтому был отправлен 

пассажиром на станцию Егоршино. В 17 
часов 43 минуты смена у него закончи-
лась. Итог: 25 минут полезной работы и 
более 9 часов простоя. 

Беда ещё и в том, что такая организа-
ция труда угрожает безопасности дви-
жения. Поэтому ЧП, которое произо-
шло 21 сентября 2011 года на станции 
Смычка той же Свердловской маги-
страли, нельзя считать случайностью. 
Как показало служебное расследова-

ние, локомотивная бригада выставила 
тепловоз с составом к маневровому све-
тофору. Но ожидание входного сигнала 
затянулось. И машинист с помощником  
решили подождать его в тишине. Они 
подложили под колёса 2 тормозных 
башмака вместо 11, которые требова-
лись на данном профиле пути, после 
этого Сергей Кручинин отключил ком-
прессор и заглушил двигатель. И они с 
помощником... уснули. 

Через 2,5 часа тормозная магистраль 
истощилась, и поезд покатился под уклон 
в сторону станции Смычка. В результате 
с рельсов сошли локомотив и шесть ва-
гонов, в том числе два пассажирских, в 
которых находились 12 рабочих путевой 
машинной станции. Тепловоз и вагоны  
получили повреждения, кроме того, 
были разрушены около 100 м пути, стре-
лочный перевод, повреждены два свето-
фора, устройства СЦБ, опора контактной 
сети.

Машиниста и помощника отдали под 
суд. Им грозит наказание – до двух лет 
лишения свободы.

Но ведь такое могло произойти с лю-
бой другой локомотивной бригадой! За 
8 месяцев 2011 года сверхурочная работа 
в депо Смычка выросла по сравнению с 
прошлым годом в 176 раз (!) и составила 
62597 часов (за аналогичный период 2010 
года было всего 355 часов).

Безусловно, это следствие целого ком-
плекса обострившихся проблем, в числе 
которых и  нерациональное использова-
ние пропускных способностей главного 
хода из-за «броуновского движения» при-
ватного порожняка, и рост грузопотоков 
на тех направлениях, где инфраструктура 
пока не развита. Не решив их, трудно рас-
считывать на радикальное изменение си-
туации со сверхурочными часами.

В этой ситуации очень важно наладить 
точный и объективный учёт фактиче-
ского времени работы локомотивной 
бригады за поездку. Поэтому, на наш 
взгляд, заслуживает положительной 
оценки пилотный проект электронного 
маршрута машиниста с применением 
многофункциональной электронной 
карты, который сегодня реализуется Се-
верной, Горьковской и Калининградской 
региональными дирекциями тяги. В на-
стоящее время он проходит эксплуатаци-
онную проверку. Электронный маршрут 
позволяет исключить человеческий фак-
тор, повысить точность и достоверность 
учёта рабочего времени локомотивной 
бригады, а также зафиксировать отрабо-
танную машинистом норму сверхуроч-
ной работы 120 часов и не допускать 
её превышения. Это можно сделать за 
счёт распределения нагрузки между ло-
комотивными бригадами. Применение 
многофункциональной электронной 
карты, выдаваемой машинистам, позво-
ляет независимо от дежурного по депо 
зафиксировать через терминал фактиче-
ское время начала и окончания работы. 
В результате мы получим объективную 
картину по сверхурочным на всей сети 
железных дорог. Поэтому профсоюз на-
стаивает на ускорении внедрения и рас-
ширении географии этого пилотного 
проекта.
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– Звоним вам со Свердловской 
дороги. На основании приказа 
начальника дистанции граж-
данских сооружений № 15 с 
1 октября была повышена 
плата за общежитие. При-
каза нам не показывают. Вот 
мы и хотим узнать, законно 
ли такое повышение? 

А��� К#(����� (<�1���' 
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– Дом № 12 по улице Шоссей-
ной в Новом Уренгое, в кото-
ром проживают обратившиеся 
в «Гудок» работники дороги, 
принадлежит на правах соб-
ственности ОАО «РЖД», следо-
вательно, его статус и порядок 
использования определяются 
собственником.

В соответствии с положе-
нием об эксплуатации и управ-
лении жилищным фондом ОАО 
«РЖД», утверждённым распоря-
жением от 4 февраля 2008 года 
№ 203р, плата за содержание 
и ремонт жилого помещения 
устанавливается филиалом 
ОАО «РЖД» для работников 
компании в размере, покрыва-
ющем расходы на оплату услуг 
и работ по управлению жилым 
домом, содержанию и теку-
щему ремонту общего имуще-
ства. Плата за коммунальные 
услуги и наём рассчитывается 
и устанавливается филиалом 

по нормативам и тарифам му-
ниципального образования.

Работникам дороги предо-
ставляется компенсация рас-
ходов на содержание и текущий 
ремонт жилого помещения 
(включая совместно прожи-
вающих с ним членов семьи) в 
размере 50% на основании при-
каза начальника Свердловской 
дороги от 15 марта 2010 года 
№ 110/Н. Плата за содержание и 
текущий ремонт общежития по 
улице Шоссейной, находящегося 
на балансе Сургутской дистан-
ции гражданских сооружений, 
не пересматривалась с 2007 
года. Рост тарифа, куда входят 
содержание персонала обще-
жития, отчисления в бюджетные 

Спасибо профессионалам
От всей души благодарим проводников 
пассажирских вагонов Уральского филиала 
ОАО «ФПК» Татьяну Маклакову и Танзелю 
Шарипову за качественное обслуживание, 
поддержание чистоты и порядка, внима-
тельное отношение к пассажирам.  
Долгая и утомительная дорога с двумя 
детьми и внучками показалась намного 
короче благодаря их терпению, отзывчи-
вости и доброте.
Крепкого им здоровья, лёгкого пути и хо-
роших пассажиров. Приятно, что на нашей 
дороге работают такие профессионалы.

Л.Г.Ф���1�����
ПKMOH 

Уважаемая газета «Гудок»!
Хочу рассказать о своей поездке в поезде 
№ 281 Москва – Воронеж. Я ехала до стан-
ции Графская. Вагон обслуживали два про-
водника – Альберт Сайфутдинов и Денис 
Вахтин.
Молодые люди внимательно проверили 
билеты, спокойно и быстро раздали по-
стельное бельё. Несмотря на позднее время 
(поезд отправился в 23.00) предложили чай 
и кофе. Стараясь не беспокоить пассажи-
ров, тихонько будили тех, кто выходил на 
нужной станции во время пути.
Вроде бы это самые обычные обязанности 
проводника, но у ребят всё получалось уди-
вительно доброжелательно, приветливо, с 
мягким юмором. Благодаря такой работе 
поездка прошла незаметно и приятно, в тё-
плой, я бы даже сказала, домашней обста-
новке. Мы, пассажиры, это почувствовали 
и, конечно же, оценили.
Выражаю свою искреннюю признатель-
ность Альберту и Денису и от всей души же-
лаю им счастья и удачи всегда и во всём!

З.Г.К������/%�' 
М�����  

На «острове» 
наводят порядок
«О/0��� ����=���'» – 0�% ��=+���/' 
<��)�0��, �&#2��%�����+� � ��?�� 
!�=�0� 19 /��0'2�' ;0�!� !�$�. Т�1�� 
�!� &�/�#*��� &��?�$?�� � ��$�%A�C 
&�/)1�, ��0�� %�0���!� / ��=1#B����1 
��//%�=��� � ��&��'$%�> �� *���=��$�-
��*��1 ��%=��� � Р�/0���-��-Д��#.
«Как на диком острове, – написала жен-
щина, – в самую жару здесь не работало 
ничего: ни вентиляция, ни кондиционеры, 
ни эскалаторы, ни даже лифт для инвали-
дов. А из 18 касс действовали всего 11, ко-
торые продавали билеты и «на сегодня», 
и «на потом». Да и они постоянно закры-
вались то на технический перерыв, то на 
обед. И даже железнодорожников, которые 
приехали в Ростов по службе, заставляли 
стоять в общей очереди».
Простояв два часа в кассу, автор письма, 
кстати, тоже железнодорожница, в резуль-
тате опоздала на поезд. 
Не столько само письмо, сколько ответ на 
него руководства Северо-Кавказской ре-
гиональной дирекции железнодорожных 
вокзалов подвиг нашего автора написать 
фельетон. Потому что ответа-то как тако-
вого, по сути, не получилось, скорее, отпи-
ска. А как иначе назвать такое, к примеру, 
объяснение: «Кондиционеры находятся в 
исправном состоянии, но в условиях высо-
ких температур наружного воздуха техни-
ческие параметры кондиционирования не 
обеспечивают комфортную температуру».  
То же и по поводу эскалаторов, которые 
«технически неисправны и согласно за-
ключению обслуживающей организации 
восстановлению не подлежат». Ну а пас-
сажирам, скажите на милость, какое дело 
до технических параметров, им ведь ком-
фортные условия подавай, и они, честное 
слово, правы.
И всё-таки дело, как оказалось, не столь 
безнадёжно. После опубликования фелье-
тона из Ростова пришёл ещё один, на сей 
раз более конкретный ответ. Как сообщила 
начальник Северо-Кавказской региональ-
ной дирекции железнодорожных вокзалов 
Татьяна Будиянц, «фельетон был рассмо-
трен во всех коллективах дирекции. К со-
жалению, факты, указанные в нём, имели 
место по объективным и субъективным 
причинам. В данный момент разработаны 
мероприятия по улучшению качества об-
служивания пассажиров на железнодо-
рожных вокзалах, в том числе проводятся 
инструктажи работников вокзалов, связан-
ных с обслуживанием пассажиров».
С учётом приближающейся Олимпиады 
2014 года в Сочи, сообщила далее руко-
водитель дирекции, разработаны усло-
вия соревнования работников вокзалов 
с целью повышения культуры и качества 
обслуживания пассажиров. На вокзалах 
ежедневно открыты общественные при-
ёмные, ежемесячно проводится День пас-
сажира, работает «горячая линия», главная 
задача которой – последующий анализ и 
устранение недостатков в обслуживании 
пассажиров. 
В завершение Татьяна Будиянц выразила 
надежду на дальнейшее конструктивное 
сотрудничество. Мы всегда рады сотрудни-
честву, но желательно по более приятному 
для обеих сторон поводу.

ЛC$1��� А�F?���

МKMp LMIERNp

фонды, текущий ремонт мест 
общего пользования, накладные 
расходы, составляет 10%.

В соответствии с законода-
тельством РФ, нормативными 
указаниями ОАО «РЖД», Сверд-
ловской дороги коммунальные 
услуги и плату за наём жильцы 
оплачивают по ставкам и тари-
фам муниципального образо-
вания, текущее содержание и 
ремонт жилого помещения – 
по калькуляциям, рассчитан-
ным и утверждённым Сургут-
ской дистанцией гражданских 
сооружений.  

И!��) Б������, 
P�OK�NINKGH E�F�GHEI�� 
С�KMJG�����l oKGKPE�l 
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Простои, переотдыхи и превышение времени оборота 
локомотивных бригад на сети дорог в 2011 году 
возросли на треть и составили почти 16 млн часов 
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Константин Орел, ������� ������� 
СЦБ �� ����$�� Н&'(� У&*�:
– Тысяч пятнадцать, по предварительным 
подсчётам, уйдёт на праздничный стол и на 
подарки родственникам. У нас на Севере 
продукты подороже выходят, чем в других 
регионах страны. Но всегда хочется, чтобы 
стол выглядел понаряднее, с изюминкой, а 
потому раз в году можно и раскошелиться, 
в разумных, конечно, пределах. Ещё тысяч 
пять, скорее всего, уйдёт на развлечения. У 
нас неплохие термальные источники, хоро-
шая горнолыжная трасса. Так что несколько 
выходных дней будет чем заполнить. 

Яна Сухотская, ��+���� &�/�0� '1��-
�&/����'�* � 2���'&13��&� Д����$�� 
2& &5�06+�'���7 2����+��&' ' 2��8&-
�&/�&� �&&59���� Ю+�&-У��0<��&� 
/&�&8�:
– Планирую только на праздничный стол 
потратить около 7 тыс. руб. С родными и 
друзьями встречу не только Новый год, но 
и отпраздную день рождения. А всего вме-
сте с подарками, по подсчётам, на праздник 
должно уйти примерно 15 тыс. руб. Зимние 
каникулы проведу в Челябинске: посмо-
трю новые фильмы, схожу в театр, в кафе с 
друзьями. На эти радости, полагаю, уйдет 
ещё около 5–7 тыс. руб. Поездок за город, 
на базу отдыха не будет: это мероприятие 
весьма затратное.

Л а р и с а  А ф а н а с ь е в а ,  � �3 � 0 < � � � 
2�&�1'&/��'���&-�����3���&8& &�/�0� 
����$�� И�. М������ Г&�<�&8&:
– На новогодний стол планирую израсхо-
довать около 5 тыс. руб., в том числе на 
подарки: конфеты, фрукты. Наряд у меня 
уже есть. Главные траты коснутся досуга. 
Я поеду в Ростовскую область навестить 
родителей. С подарками, конечно! На 
поездку отложила 10–12 тыс. руб.

Надежда Галанина, ��3�0<��� &�/�0� 
8��?��&' /'�+���* С'��/0&'��&� /&-
�&8�:
– Праздник – это всегда дорого, тем бо-
лее Новый год. Хочется, чтобы всё было 
хорошо. Тут уж стараешься изо всех сил, 
откладываешь средства задолго. Траты 
составят около 15 тыс. руб. Ещё столько 
же ушло на подарки. Они должны быть 
каждому по душе, чтобы и муж был дово-
лен, и дети радовались. Ну а после празд-
ника – что останется, где-то 3–5 тыс. руб. 
За город съездим на шашлыки, на лыжах 
покатаемся. 

Дмитрий Копытов, ��3�0<��� ����$�� 
В�0���� У��78:
– Абсолютно не в курсе, сколько у нас 
уйдёт на праздничный стол: этим за-
нимается жена. А на подарки ей и сыну 
у меня 5 тыс. руб. приготовлено. Сыну 
восемь лет, ему каждый год новый кар-
навальный костюм надо. Нынче он 
пиратом будет. Вчера сходили – 1200 
руб. потратили на «пиратские» принад-
лежности. И коньки ему в подарок ку-
пили за 1900 руб. У жены в дистанции 
погрузочно-разгрузочных работ уже был 
корпоратив, к которому она обновила 
свой наряд. Сколько стоит – не знаю. На 
пиротехнику тысячи полторы потратим. 
А всего на Новый год треть-то зарплаты 
точно уйдёт. Зато на новогодние кани-
кулы больших трат не планируем. Ведь 
все выходные со 2 по 9 января я проведу 
на работе: надо контролировать приём 
и отправление детских туристических 
поездов. Домой только спать буду при-
ходить.

Александр Соловей, A0������ К����&'-
��&� /�����$�� 8��+/������ �&&�6+�-
���: 
– Новый год – праздник вроде хороший, 
да печаль от сплошных трат одолевает. 
Один только стол на нашу семью из че-
тырёх человек в 5 тыс. обходится. Мы с 
женой и два несовершеннолетних сына. 
Ещё «пятёрочка» на подарки, сувениры, 
ёлочные игрушки, гирлянды, свечи и 
хлопушки. И сами каникулы дорого-
ватые получаются. Больше тысячи при 
всей экономии в день растворяется. Ка-
никулы – десять дней, стало быть, ещё 
«десяточка» выходит, а то и больше. А мы 
с женой простые работяги. У неё десять 
выходит, и у меня около 12 тыс. в месяц. 
С такими деньгами и Новому году не 
возрадуешься. 

ОNOPQRST|7.27 декабря 2011 года 

вторник 

№ 238 (24958)

Сколько вы планируете потратить на 
празднование Нового года и во время ка-
никул?

СRaRbQRbca

Женское превосходство
Мdefbgh TcaiajbQk QjaNhl mTjTl

Пока ноги носят
ЗnToTSkP

булаторное лечение и время 
контрольных явок. Простудные 
заболевания запускать нельзя, 
они опасны».

Поддерживает коллегу и це-
ховой терапевт поликлиники 
№ 2 РЖД Ярославля Светлана 
Вабищевич: «К сожалению, без 
соблюдения режима попра-
виться невозможно, а это глав-
ное. На работе слишком большая 
загруженность, чтобы можно 
было полноценно отдыхать и 
придерживаться рекомендаций 
врача. Человек не поправляется, 
сдвигаются сроки болезни. В 
итоге ни полноценной работы, 
ни полноценного лечения».   

Ю0�* К&�3�8���

ТoPRk oTQQbqg moPnmTfbRarR NTjPRk ga oaNTRP

В ����� ������ �6+3�� ������ 30 0�� 1��-
3���0<�& ���<��, 3�� �� �&'����$. 

При этом, по словам руководителя Центра по 
изучению проблем народонаселения эконо-
мического факультета МГУ Валерия Елиза-
рова, мальчиков рождается больше, чем де-
вочек. Численный показатель – 106:100. Но 
смертность мальчиков на первом году жизни 
выше: природа изначально сделала более 
живучей слабую половину человечества.

Согласно Всероссийской переписи населе-
ния – 2002, количественное выравнивание 
между полами наблюдалось к 33 годам, а по 
результатам прошлогодней переписи – к 30. 
«Численность мужчин и женщин выравнива-
ется к моменту вступления в брак. После 30 
лет женщин становится больше, чем мужчин, 
– сообщил «Гудку» Елизаров. – По данным 
Всероссийской переписи населения 2010 
года, женщин было на 10,8 млн больше, на 
1000 мужчин приходилось 1163 женщины. 
В 2002-м их было больше на 10 млн, на 1000 
мужчин – 1147 женщин. Ситуация ухудши-
лась из-за сверхсмертности сильного пола».

По словам ректора Института демографии 
Национального исследовательского универ-
ситета ВШЭ Анатолия Вишневского, среди 
развитых и развивающихся стран Россия до 
сих пор занимает лидирующие позиции по 
смертности, в особенности мужского насе-
ления. «Если в азиатских странах проблемы 
с детской смертностью, то у нас этот пока-
затель нормальный и даже наблюдается его 
снижение. Но вот по части взрослой смерт-
ности мы на первом месте. Такая тенденция 
начала зарождаться ещё в середине 60-х 
годов, – рассказал «Гудку» Вишневский. 
– Это связано с менее благоприятными со-

циальными и экономическими условиями 
в стране».

Получается, женщинам, желающим соз-
дать семью, необходимо успеть вступить в 
брак до 30 лет. Однако, по словам президента 
фонда «Семья и детство» Светланы Рудневой, 
мужчины не стремятся связывать себя узами 
брака. «Первая причина – безотцовщина, 
которая присутствует в большинстве семей. 
Мужчины не имеют перед глазами примера 
нормальной семьи, – пояснила г-жа Руднева. 
– Вторая причина – период опеки взрослого 
мужчины матерью увеличивается в среднем 
до 40 годов. Что не способствует желанию за-
вести собственную семью».

При этом, по данным Росстата, мужчины 
предпочитают вступать в брак в возрасте от 
25 до 34 лет. Для сравнения: в 1999 году же-
нилось 297276 мужчин, а в 2010-м их коли-
чество увеличилось до 564776. Что касается 
женщин, то они в основном выходят замуж 
в возрасте 18–24 лет.
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ровая Россия», приняли участие 
более 4 тыс. человек разного 
возраста и профессий.

«У людей, которые посто-
янно переносят болезнь «на 
ногах», происходит снижение 
иммунитета. Обычная простуда 
оборачивается бронхитом или 
ангиной, к тому же могут воз-
никнуть осложнения – вплоть 
до порока сердца, – отмечает 
заведующая узловой поликли-
никой № 2 станции Саратов-1 
Наталья Любина. – В нашем 
регионе ситуация с отказами 
от больничного обстоит лучше: 
из 100 пациентов отказываются 
от больничного листа где-то 15, 
но даже им мы назначаем ам-

П&3�� ����< +���0�� Р&�-
��� �� 5��V� 5&0<��3�(� � 
2����&��� 2�&��6/6 �� �&8�� 
�1-1� ��5&�(, &5 A�&� 8&'&-
�*� /���(� ��������-&2�&�� 
М��1/��'�&$��1'���*.

«28% респондентов всегда пе-
реносят простуду на ногах, и 
только 15% опрошенных при 
простудном заболевании ни-
когда не выходят на работу», – 
отметили в министерстве. 

Респонденты, не желающие 
идти на больничный, объяс-
няют это тем, что у них ответ-
ственная работа: «Не хочется 
терять в зарплате».

Более 20% опрошенных пе-
реносят простуду «на ногах» в 
отдельных случаях, когда само-
чувствие позволяет принять ле-
карства и заниматься делами. 
Чуть более 10% респондентов 
ведут себя более ответственно 
и лечатся дома.

Из 15% людей, которые не 
выходят на работу во время бо-
лезни, почти 9% считают, что 
лучше отлежаться один день, 
чем потом свалиться на неделю. 
И лишь 6% берут больничный 
всегда и даже порицают тех, 
кто приходит на работу боль-
ным, так как те могут заразить 
остальных.

Всего же в интернет-опросе, 
данные которого можно уви-
деть на сайте программы «Здо-

Как провожают 
вагонзаки

РPmToRae

Зacjrf�gghP RTeP NhSarR maQQaeboalb
П�����3���� '�� �2�$2���'&1�� 1��07-
3V��(� � &�6+/V��(� 2�&�1'&/*��* +�-
0�1�&/&�&+�(� �����2&��&�. О����&� 
'& '���* �&�'&��&'���* 1�����7��* 
2&/��1/�0���* ФСИН, �6 � �&/��+�����, 
A��206���$��� � 2�&/'�+����� '�8&�1�-
�&' '�/�7� 2&0�$������. 

Сотрудники Главного центра спецперево-
зок МВД впервые провели для журналистов 
экскурсию по вагону, предназначенному 
для перевозки заключённых. С первого 
взгляда специфическое изделие Тверского 
вагонного завода сложно отличить от про-
стого почтового вагона. Однако как только 
заходишь в вагонзак, сразу ощущаешь гнету-
щую тюремную атмосферу – дымчатые, едва 
пропускающие свет зарешеченные окна, 
тёмно-серые стены и потолок, массивные 
двери, закрывающиеся с гулким металли-
ческим лязгом.

Начальник подразделения спецперевозок 
на Московской железной дороге полковник 
внутренней службы Владимир Скобелев про-
вожает нас через нерабочий тамбур вагона 
дорогой обычных зэков. Минуем санитарный 
закуток. От обычного он отличается лишь 
смотровым окошечком в двери уборной – 
таковы требования безопасности. «Пойдём 
как особо опасные преступники или начнём 
с нетяжёлых статей?» – спрашивает прово-
жатый. Нет, для начала хочется чего-то по-
проще. «Ну тогда заходите сразу направо», 
– сориентировал Владимир Скобелев.

По обеим сторонам по три жёсткие де-
ревянные полки, нет окон, стола. Массив-
ная решётка оборудована окошечком для 
раздачи кипятка (заключённые в дороге 
питаются продуктами из сухого пайка), 
лоток-пепельница. Из удобств, пожалуй, всё. 
«А как же потом обрабатываются матрасы, 
бельё?» – задаём наивный вопрос. 

«Какое бельё, какие матрасы? – удивля-
ется наш экскурсовод. – Ничего подобного 
для заключённых не предусмотрено, они 
едут на этих деревянных полках. Сама стан-
дартная камера рассчитана на 6 человек, но 
в случае необходимости можно увеличить её 
вместимость за счёт откидных полок».

Полковник с усилием толкает дверь тю-
ремного купе, демонстрируя тройную зам-
ковую систему.  

Продолжение экскурсии было не менее 
шокирующим. Следующий пункт – одиноч-
ная камера для особо опасных преступни-
ков. В целях безопасности это помещение 
закрывается ещё и бронированной метал-
лической ширмой. Как только запирается 
последний замок, это «купе» превращается 
в сумрачный металлический каземат. Здесь 
душно даже в холодное время года, а как же 
тут люди едут летом?

«Спецвагоны оборудованы принудитель-
ной системой вентиляции, – поясняют нам. 

– Но в жару, как понимаете, от неё толку 
мало, вагонзак раскаляется до запредельных 
температур». Впрочем, летом надзиратели 
в обход всех инструкций и предписаний от-
крывают окна в коридоре, в который выхо-
дят решётки камер.

Сами охранники едут в лучших условиях. 
Для них предусмотрено купе на 8 человек. 
Бельём и полноценным горячим питанием 
они обеспечены. Для их удобства в бригаду 
включается повар, который готовит пищу на 
специально оборудованной кухне.

Уже ближе к концу нашей экскурсии мы 
обратили внимание на двух женщин, шу-
стро орудовавших техническим инвента-

рём. Проводники? «Да! А какой же вагон 
без проводника-то?» – улыбается одна из 
железнодорожниц. 

«Мы такие же сотрудники РЖД, как и те, 
кто сопровождает обычные поезда, – до-
бавила вторая. – Грязи и заразы, конечно, 
много приходится вывозить, ведь это мы 
потом вагоны отмываем, после этапа. Вот, 
например, в прошлый раз ехала женщина с 
открытой формой туберкулёза и сифилисом». 
«Страшно?» – «Да ничего, мы уже привыкли, 
по многу лет именно в вагонзаках работаем. 
Работа, конечно, сложная, но в обычном пас-
сажирском сообщении, где мы все раньше ра-
ботали, поверьте, есть свои трудности».

«А то, что пассажиры наши – заключён-
ные, так это ничего, – подключилась к бе-
седе проводница соседнего вагона. – Они 
ж тоже люди. Если бы вы только слышали, 
какие тут беседы идут, когда в соседних 
камерах едут мужчины и женщины. Це-
лые романы возникают. Правда, страшно, 
когда малолеток везут – сердце кровью об-
ливается».

Несмотря на энтузиазм собеседниц, нам 
так и не удалось проникнуться вагонзаков-
ской романтикой. Поблагодарив радушных 
хозяек, мы стараемся как можно быстрее 
покинуть вагон.
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
5. Одинаковое отношение к закону всех и 
каждого – мечта демократов и феминисток. 8. 
Кусок необработанного драгоценного металла 
в руде. 13. Горбатый бык – домашняя скотина 
в Азии и Африке. 14. Увлечённый коллекцио-
нер личных благ. 15. Сравнительно безобидная 
шалость ребёнка, озорство. 16. Середина сло-
женного листа. 17. Приятельница Винни-Пуха. 
18. Премия за ничью в футболе. 19. Двуликое 
божество дверей у древних римлян. 20. Съезд 
членов массовой организации. 22. «Губит 
людей не пиво, губит людей ...». 23. Что-либо 
впервые созданное или применённое. 24. Так 
кличут американцев люди, которым он насо-
лили. 25. Место дуэли двух противников в тру-
сах и перчатках. 26. Вор, запускающий лапу в 
финансовые закрома Родины. 31. Специально 
оборудованное помещение для научных ис-
следований. 

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Паршивая – все стадо портит. 2. Спортивная 
командная игра в мяч верхом на лошадях. 3. 
Квартет после незначительного сокращения 
штатов. 4. Приставка, делающая пилота робо-
том. 6. Фигура с катетами и гипотенузой. 7. Со-
бирание знаний о родной стороне. 8. «Великий 
почин», на котором Ленин нёс бревно. 9. Авто-
мобиль для перевозки сырья для «Домиков в 
деревне». 10. Большой «слезняк». 11. Вещество, 
провоцирующее основной взрыв боеприпаса. 
12. Интеллектуальный «тренажёр» в часы до-
суга. 21. Любимое время года ученика, обожа-
ющего каникулы. 27. Этим словом называют 
всё то, что «накрылось медным тазом». 28. 
Инструмент, на котором играют при выясне-
нии семейных отношений. 29. Один из источ-
ников красной икры. 30. Некая таинственная 
субстанция, эманация человеческой души. 
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Ответы 
на кроссворд
за 26 декабря

1. Спазм. 2. Менде-
леев. 3. Вулкан. 4. 
Настроение. 5. Ер-
шик. 6. Куколка. 7. 
Аквариум. 8. Менед-
жер. 9. Рассвет. 10. 
Треух. 11. Характер. 
12. Раствор. 13. Ре-
зервуар. 14. Револь-
вер. 15. Радар. 16. 
Реактив. 17. Витраж. 
18. Желатин. 19. Не-
пал. 20. Лампочка. 
21. Арахис. 22. Сни-
керс. 23. Секундант. 
24. Техас. 
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Предстартовый марафон
Футбольный клуб «Локомотив» (Москва) 
объявил о том, что подготовку к весенней 
части чемпионата России – 2011/12 ко-
манда Жозе Коусейру начнёт 9 января. В 
этот день железнодорожники соберутся на 
родном стадионе в Черкизове, где пройдут 
медицинское обследование и начнут тре-
нироваться. 
В Москве наши игроки пробудут совсем не-
долго, до 12 января, и в этот же день отправятся 
на свой первый в 2012 году тренировочный 
сбор, который пройдёт в португальском городе 
Лагуше и продлится две недели. После этого ко-
манда возвратится в столицу России, где пробу-
дет до конца января, а после команда вновь вы-
летит в Лагуш, где ей предстоят тренировки до 
11 февраля. 
Ну а уже 16 февраля железнодорожники 
проведут первый в 2012 году официальный 
матч – напомним, в рамках 1/16 Лиги Ев-
ропы они примут на своём поле испанский 
«Атлетик» из Бильбао. 

 
Ярославские новички
Хоккейный «Локомотив» подписал кон-
тракты с двумя новичками – защитником 
Романом Мануховым и нападающим Ни-
китой Марковским. 
Манухов, которому в марте 2011 года ис-
полнилось 17 лет, родился в Екатеринбурге, 
воспитывался в одной из местных спор-
тивных школ и в конце концов оказался 
в «Авто» – дубле местного представителя 
Континентальной хоккейной лиги «Авто-
мобилиста». В его составе Роман провёл 36 
матчей в первенстве Молодёжной хоккей-
ной лиги, набрал 2 очка (сделал 2 результа-
тивные передачи партнёрам) и «заработал» 
30 минут штрафа. 
Ровесник Манухова Никита Марковский с 
юных лет занимался в спортивной школе 
тольяттинской «Лады». В прошлом году он 
дебютировал в Молодёжной хоккейной 
лиге, успел провести в составе «Лады» 15 
матчей и набрал 5 очков (забил 2 гола и 
сделал 3 результативных паса), а также 
провёл 8 минут на скамейке штрафников. 
Оба хоккеиста уже прибыли в Ярославль 
и присоединились к молодёжной команде  
железнодорожников. В новом клубе Роман 
будет выступать под номером 36, а Никита 
выбрал себе номер 55. 

Первый титул Романовой
Российская теннисистка Александра Ро-
манова выиграла турнир ITF (Междуна-
родной федерации тенниса) в Джибути с 
призовым фондом $10 тыс. 
В финальном поединке Александра встре-
чалась со своей соотечественницей Анной 
Моргиной, и для того, чтобы одержать 
победу, ей хватило двух сетов – 6:3, 6:4. 
Этот успех для Романовой, занимающей 
613-ю строчку в мировом рейтинге тен-
нисистов, стал первым в карьере. В Джи-
бути она, помимо этого, первенствовала 
в парном разряде – вместе с индийской 
теннисисткой Пуджашри Венкатеша в 
финальном матче взяла верх над россий-
ским дуэтом Диана Исаева – Маргарита 
Лазарева.

Это’О по телефону
Форвард Российской футбольной премьер-
лиги в команде «Анжи» (Махачкала), член 
сборной Камеруна Самюэль Это’О пред-
ставил на родине собственную компанию 
сотовой связи.
Компания футбольного бомбардира 
стала лишь третьей в Камеруне, предо-
ставляющей услуги мобильной связи. Её 
уставный капитал составил 100 млн цен-
тральноафриканских франков (примерно 
$225 тыс.), и эксперты прогнозируют, что 
все вложения Самюэля быстро окупятся. 
Более того, они считают, что компания 
очень скоро начнёт приносить ощутимую 
прибыль, поскольку в своей стране фут-
болист пользуется бешеной популярно-
стью. Велика вероятность, что компания 
тридцатилетнего футболиста станет в 
Камеруне основным игроком на рынке 
мобильной связи. 
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За свою спортивную карьеру Дмитрий Лобков девять раз 
выигрывал чемпионаты страны в спринтерском многобо-
рье. Конечно, рассчитывал он выиграть и десятый титул, 
но сейчас у Дмитрия есть задачи и поважнее – подготовка 
к чемпионату мира, который пройдёт в конце января. 

Впрочем, у Дмитрия были хорошие шансы на по-
беду. По сути, на льду катка в «Крылатском» у него был 
только один соперник – Алексей Есин. Чуть больше ме-
сяца назад на чемпионате России на отдельных дис-
танциях Есин впервые выиграл у Лобкова пятисотме-
тровку. Правда, затем Дмитрий на трёх этапах Кубка 
мира был лучшим из россиян и стабильно опережал 
Есина. Но на чемпионате России Алексей вновь дал 
бой старшему товарищу.

В первый день соревнований Дмитрий выиграл лю-
бимую пятисотку, опередив Есина на 0,25 сек. Однако 
на тысяче метров быстрее оказался Алексей. Он же 
стал первым и по сумме двух дистанций. Во второй 
день соревнований у Лобкова были хорошие шансы  
выиграть своё десятое «золото» в многоборье. Но удача 
в этот день от него отвернулась. На пятисотметровке 
он бежал в паре именно с Есиным. И так получилось, 
что Алексей рванул со старта до того, как прозвучал 
сигнал. Однако судья фальстарт не определил, и в итоге 
Есин получил преимущество и опередил Лобкова на 
0,02 секунды. Позже и Есин, и судьи не отрицали факт 
фальстарта, но изменить уже было ничего нельзя. 

На тысяче у Дмитрия также случился небольшой 
сбой. Во время перехода с дорожки на дорожку он 
был вынужден, чтобы не столкнуться с соперником, 
чуть сбросить скорость. Вот эти нюансы и повлияли 
на итоговый результат. Впрочем, Лобков по натуре 
оптимист и после награждения расстроенным не вы-
глядел. «Главное – в начале следующего года успешно 
выступить на чемпионатах мира, – сказал Дмитрий. – К 
ним я и готовлюсь». 
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Бразильская лень
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Мода на воспитанников бразильского футбола в Рос-
сии постепенно проходит, и наши клубы в надежде 
укрепить свои составы всё чаще обращают взор на 
Европу и Африку. 

Очевидно, на то есть серьёзные причины, главная 
из которых – ставшая уже почти легендарной недис-
циплинированность футболистов из Бразилии. В своё 
время от этого весьма серьёзно пострадали московские 
ЦСКА и «Спартак». Первый клуб фактически на ветер 
выбросил немалые деньги за талантливого лентяя Ра-
мона (и в России, и в его родной стране об этом ранее 
способном футболисте сегодня уже практически за-
были), а второй по сей день мучается также с совсем 
недешёвым Кариокой, уже давно мечтающим вер-
нуться на родные пляжи. На память приходят имена 
ещё многих бразильских игроков, которые ярко свер-
кнули, но вскоре захандрили и исчезли из поля нашего 
зрения.

«Рубин» приобрёл Карлоса Эдуарду в 2010 году, вы-
ложив за него 24 млн евро. Аналитики говорили о том, 
что он принесёт казанской команде массу пользы, и 
действительно – в первом же своём матче на россий-
ской земле звёздный бразилец забил два гола. Однако 
после этого он вдруг сник, быстро потерял место в 
основном составе, а в конце сезона-2010 получил се-
рьёзную травму, после чего на поле практически не 
появлялся.

А на днях Карлос Эдуарду дал интервью одной из 
бразильских радиостанций, в котором прямо заявил, 
что желает вернуться на родину. 
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Погоня 
за скоростью
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– Первые три этапа Кубка 
мира прошли в Европе, но до 
этого вы провели трениро-
вочные сборы в Америке. 
– Да, занимались на трассе 
в Лейк-Плэсиде, где в конце 
февраля пройдёт чемпионат 
мира. Кстати, когда мы туда 
прилетели, показалось, что по-
пали в лето, так было жарко. 
Правда, через день температура 
упала до 5 градусов тепла, и мы 
смогли нормально потрениро-
ваться. Потом уже перебрались 
в Европу, где сначала тоже было 
достаточно тепло. 
– Кстати, как вы перебирае-
тесь с места на место? На-
пример, из Германии во Фран-
цию. Самолётом, поездом, 
машиной?
– Машиной. Обычно передви-
гаемся на двух автомобилях. В 
одном микроавтобусе – спор-
тсмены. В другом – скелетоны 
и остальная техника. Дорога не 
такая уж и далёкая. Например, 
от французской Ла-Плани до 
немецкого Винтерберга при-
мерно 870 км. По европейским 
автобанам путешествовать 
комфортно. Да и по дороге у 
нас, спортсменов, есть время 
отдохнуть. За рулем-то нахо-
дятся тренеры. 
– Но от путешествий тоже, 
наверное, устаёте?
– Конечно. Дома мы не были 
очень долго. Очень соскучился 
по семье. До Нового года я 
буду дома, в Красноярске. Но 
уже утром 1 января вновь от-
правлюсь со сборной России в 
Германию, где на следующий 
день в Альтенберге стартует 
чемпионат Европы.
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– Александр, недавно в немец-
ком Винтерберге завершился 
третий, последний в этом 
году этап Кубка мира, где вы 
стали бронзовым призёром. 
Тренеры сборной рассказы-
вали, что погода там была 
сложной: выпало много снега. 
Он, видимо, и помешал вам за-
нять в итоговом протоколе 
место повыше третьего?
– Да, погодные условия были 
непростыми. Но не сказать, что 
они так уж сильно помешали, 
надо ведь в любых условиях 
стараться отработать по мак-
симуму. Кстати, в Винтерберге 
я обычно выступаю удачно. И 
рекорд трассы на старте здесь 
принадлежит мне. Но на этот 
раз не всё у меня получилось. 
Были недочёты во время про-
хождения трассы. 
– На этом этапе Кубка мира 
организаторы пытались 
опробовать новую систему 
проведения соревнований у 
скелетонистов. 
– Да, обычно соревнования у 
нас состоят из двух попыток и 
проходят в один день. В Вин-
терберге же планировалось, 
что мы проведём три заезда в 
течение двух дней. На первый 
старт должны были выйти все 

участники. На второй – 20 луч-
ших. А на третий – только те, кто 
вошёл в первую десятку. Своего 
рода гонка на выбывание. Было 
интересно посмотреть, что из 
этого получится. Но в итоге 
и сюда вмешалась погода, и 
программу соревнований при-
шлось сократить. Да, мы высту-
пали два дня, но попыток было 
только две. При этом результат 
первого заезда не учитывался. 
И если после первой попытки я 
был вторым, то во втором заезде 
показал третий результат. 

Здесь стоит немного от-
влечься и привести слова тре-
нера сборной России по скеле-
тону Данила Чабана: «В Винтер-
берге перед заездами немецких 
спортсменов трассу прочищали, 
а перед нами – нет. Но Саша – 
молодец, выдержал, выстоял и 
стал третьим. В квалификации 
Третьяков показал второй ре-
зультат. Но на следующий день 
немцы сделали всё возможное, 
чтобы протащить на пьедестал 
своего спортсмена. Перед са-
мым стартом Франка Роммеля, 
который стал вторым, трассу 
ну очень хорошо почистили. У 
Саши же был самый быстрый 
старт, и за счёт этого ему уда-
лось показать высокий резуль-
тат. Третье место в данной си-
туации – очень хорошо».
– Александр, в Винтерберге вы 
выиграли уже вторую брон-
зовую медаль в нынешнем се-
зоне. Первая была на предыду-
щем этапе во Франции. Как 
там развивались события?
– На трассе во французской Ла-
Плани уже много лет не про-

водили серьёзные соревнова-
ния. Там катались в основном 
туристы. И понятно, что каче-
ство льда там поначалу было 
не самое хорошее. Когда мы 
только начали тренироваться, 
во время спуска трясло из-
рядно. Однако меньше чем за 
неделю организаторы смогли 
ситуацию исправить. С каж-
дым днём трасса становилась 
всё лучше. В день соревнований 
к ней претензий уже не было. 
Кстати, там обе попытки у меня 
получились хорошими. Во вто-
ром заезде я установил рекорд 
трассы на разгоне. Победил же 
там, как на первом и на третьем 
этапах, Мартинс Дукурс из Лат-
вии. Он побеждает с большим 
преимуществом. Даже когда я 
на первом этапе в Австрии стал 
вторым, то отставание от Мар-
тина было солидным. Надо его 
как-то догонять. 
– На первом этапе Кубка мира 
прошли и командные соревно-
вания с участием бобслеистов 
и скелетонистов. Интересно 
было в них участвовать?
– В общем-то да. Сборная, куда 
помимо меня также вошли 
женская и мужская бобслейные 
двойки и скелетонистка Ольга 
Потылицина, заняла третье 
место. Но всё же выступали мы 
больше для удовольствия. Ко-
нечно, приятно попасть в при-
зёры. Но такого накала борьбы, 
как в личных соревнованиях, 
там нет. Зато появляется хо-
рошая возможность провести 
какие-нибудь испытания в 
«боевых» условиях. Например, 
попробовать новые коньки.
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