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Для большей эффективности путевого 
комплекса необходимы новая техника 
и повышение квалификации кадров

В Пензе создают музей истории 
Моршанско-Сызранской дороги, 
предшественницы КбшЖД

Чемпионская задача
РЖД 5A+BA0A690 1A7C*5C,D 0/'7(5A/07ABA AE()3F,6'7,9 
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Как рассказал о концепции на форуме 
«Транспортная инфраструктура Рос-
сии-2011– инновационный путь развития» 
старший вице-президент ОАО «РЖД» Ва-
лентин Гапанович, «это будет комплексный 
документ. После его представления в Мин-
транс концепция может стать предметом 
детального и широкого обсуждения».

Концепция полностью основана на тех 
обязательствах, которые приняла на себя 
Россия в заявке к чемпионату. Среди них: 
соединение всех городов, где пройдут 
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матчи, высокоскоростными поездами и 
бесплатная доставка наземным транс-
портом болельщиков, имеющих билеты, 
на игры, строительство высококлассных 
автомобильных дорог. 

«Самые главные претензии у ФИФА 
были именно к транспортной инфраструк-
туре, – говорит глава заявочного комитета 
ЧМ-2018 Алексей Сорокин. – Достаточно 
сказать, что по международным требова-
ниям аэропорт должен иметь возможность 
пропустить дополнительно  7–8 тыс. чело-
век за 10 часов, наши аэропорты часто не 
могут пропустить и 700–800 человек». 

Как заявил журналистам Валентин Гапа-
нович, РЖД уже готовы в ближайшие годы 
сделать интермодальное сообщение между 

вокзалами и аэропортами в тех городах, где 
пройдут матчи чемпионата. Весь вопрос в 
финансировании проектов.

Пока в заявочном списке находится 
13 городов. Однако, как говорит дирек-
тор Института инноваций, инфраструк-
туры и инвестиций Мария Удачнина, 
охват территории слишком большой (от 
Калининграда до Екатеринбурга ), и их 
останется 7–8. 

«Мы проверили состояние спортивной и 
транспортной инфраструктуры, нигде ни-
чего полностью не готово, – заявила она 
«Гудку». – Эксперты ФИФА очень строго 
подходят к выбору территорий. К примеру, 
в Нижнем Новгороде они определили всего 
два места, где можно построить стадион. 
По одному из вариантов необходимо пере-
носить железнодорожный вокзал».

Как полагает Мария Удачнина, многие 
проекты заложены в Транспортной страте-
гии до 2030 года, и логично было бы оста-
вить те города, которые уже включены в 
эту стратегию, чтобы не тратить время на 
разработку новых проектов.
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Расширение 
возможностей
Президент Дмитрий Медведев 
утвердил изменения в закон о 
госгранице, направленные на 
совершенствование порядка 
её пересечения, а также по-
вышение эффективности дея-
тельности государственных 
органов и организаций по её 
защите.
В частности, документ уста-
навливает, что теперь проек-
тирование, строительство или 
реконструкция помещений и 
сооружений для различных 
видов контроля в пункте про-
пуска могут осуществляться 
не только на средства феде-
рального бюджета, но и за 
счёт иных источников финан-
сирования.

Прокуратура изучит 
рыбные места
Генеральная прокуратура 
поручила прокурорам в ре-
гионах провести проверки 
исполнения законодатель-
ства о защите прав граждан 
на бесплатную спортивную и 
любительскую рыбную ловлю. 
Ранее рыболовы выступили 
против введения частными 
компаниями платы за лов 
рыбы на так называемых ры-
бопромысловых участках. 
Их поддержали президент 
и премьер-министр страны. 
«Под платную рыбалку должно 
отойти минимальное количе-
ство водоёмов. Два, три, пять 
процентов. Традиционные ме-
ста рыбной ловли нужно оста-
вить в покое», – сказал ранее 
Владимир Путин.

Лотереи 
без азарта
Депутаты Госдумы намерены 
ужесточить порядок проведе-
ния лотерей.
В частности, законопроект 
ограничивает количество ис-
пользуемого лотерейного обо-
рудования, а также устанав-
ливает минимальный срок, 
после которого осуществля-
ется выплата, передача или 
предоставление выигрышей 
тиражной лотереи. Кроме 
того, вводятся ограничения к 
местам распространения лоте-
рейных билетов и проведения 
стимулирующих лотерей. 
Также законопроектом уста-
навливается административ-
ная ответственность за на-
рушение требований закона 
«О лотереях».
Данный закон требуется для 
того, чтобы исключить прове-
дение азартных игр под видом 
лотерей.
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– В четверг на конференции 
«Будущее пенсионного рынка 
России» фонд получил дипломы 
в двух номинациях: «За лидер-
ство в системе ОПС» и «За вы-
сокую надёжность». Что оце-
нивали эксперты?  
– Надёжность и доверие. Только 
в 2010 году 379 тыс. граждан пе-
ревели пенсионные накопления 
в наш фонд. В денежном выра-
жении это 6,2 млрд руб. Фонд в 
числе первых по размеру фили-
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ФA7+, 1A0A/AG3 F*)*p7A+A/AF7,1, +A6*/9D0 7'1A5)*7,* 
5*7(,`, 5A)3k,) 7'B/'+q r1(5*/07ABA (AAEs*(06' 
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Странный дефицит
Сложилась парадоксальная ситуация: 
для того, чтобы купить новый вагон, 
операторы должны записываться в оче-
редь на заводы чуть ли не на год вперёд, 
а депо не хватает запасных частей даже 
для плановых ремонтов. Между тем ма-
шиностроители загружены далеко не на 
полную мощность. 
Возьмём «большую тройку» заводов, про-
изводящих более 80% вагонного литья. 
УВЗ мог бы выпускать 24 тысячи вагоно-
комплектов, а произвёл в прошлом году 
лишь 15 тысяч. «Алтайвагон» приостано-
вил уже давно декларируемое расшире-
ние производства. А на «Промтрактор-
вагоне» вообще умудрились в 2010 году в 
условиях ажиотажного спроса выпустить 
на 20% вагонов меньше, чем в кризисном 
2009-м.
Это явно противоречит всем законам 
рынка. Ведь производители, пока ситуа-
ция благоприятствует, кажется, должны 
бы стремиться нарастить объёмы до мак-
симума и продать как можно больше. Од-
нако этого не происходит. Загадка.
А может быть, ограничение выпуска им 
просто выгодно, и искусственный дефи-
цит позволяет продавать пусть и меньше 
и сомнительного качества, зато гораздо до-
роже. За год средняя стоимость грузовых 
вагонов выросла с 1,5 млн руб. до 2,5 млн. 
Конечно, делать заключение о неких 
картельных сговорах – прерогатива со-
ответствующих органов. Но и рядовому 
наблюдателю крамольная мысль об этом 
всё чаще приходит в голову. 
Однако пока с производителями не разбе-
рутся антимонопольщики, есть и другие 
возможности сгладить проблему дефи-
цита подвижного состава. 
Одна из его причин – в неумении части 
собственников распорядиться своими ва-
гонами. Потребности экономики могли 
бы быть удовлетворены уже находящимся 
на сети парком, им нужно лишь эффек-
тивно управлять. Выходом из ситуации 
могла бы стать частичная передача ваго-
нов в управление ОАО «РЖД» на условиях 
агентских договоров. Это сразу бы сни-
зило ажиотаж на рынке. Потребность в 
вагонах стала бы заметно меньше, что в 
свою очередь привело бы к повышению 
конкуренции среди производителей, в 
первую очередь за счёт новых техноло-
гий и планомерной замены устаревшего 
подвижного состава перспективными 
моделями. 
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альной сети и имеет уникальный 
опыт обслуживания порядка 
2,4 млн счетов. Мы стремимся 
опережать инфляцию: на счета 
клиентов по итогам 2010 года 
было начислено 10,2% при 
инфляции 8,8%. Занимаемся 
активной разъяснительной дея-
тельностью. Доверие людей не 
смогло оставить без внимания 
профессиональное сообщество. 
– Сотрудники РЖД – ваши 
главные клиенты, что для них 
наиболее важно?
– В первую очередь им важна 
уверенность в сохранности своих 
накоплений и гарантии выплаты 
при выходе на пенсию. Мы пом-
ним об этой ответственности по 
одной из самых важных льгот 
коллективного договора РЖД. 
– Как вам видится развитие 
пенсионного рынка?
– Сейчас говорят о закреплении 
ответственности за сохранность 
пенсионных накоплений ис-
ключительно за фондами, ведь 
11 млн граждан доверили им на-

копительную часть пенсии. Но 
есть и другие участники, напри-
мер, управляющие компании, 
через которые фонды обязаны 
инвестировать средства. Есть 
Пенсионный фонд РФ. На кон-
ференции мы как раз говорили 
о том, что должны быть единые 
правила для всех. Ответствен-
ность должна быть солидарная, 
но в первую очередь – перед 
людьми. 

Сегодня – важный момент для 
анализа опыта и на его основе 
совершенствования законода-
тельства, расширения возмож-
ностей инвестирования. На-
пример, средства будущих пен-
сионеров могли бы послужить 
российской экономике, если 
бы вкладывались с гарантией 
возврата в строительство высо-
котехнологичных заводов, про-
ектирование скоростных дорог 
и т.д. Эффект от этого граждане 
смогли бы почувствовать ещё до 
выхода на пенсию. 
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Предложение о том, чтобы рост 
тарифов соответствовал уровню 
инфляции, внесла министр эко-
номического развития Эльвира 
Набиуллина при обсуждении 
базовых сценариев развития эко-
номики на 2012–2014 годы. По 
её мнению, это позволит снять 
давление на промышленность и 
ускорить экономический рост. 
Как пояснил заместитель мини-
стра экономического развития 
Андрей Клепач, на железнодо-
рожные перевозки в 2012 году 
рост тарифов может быть снижен 
с запланированных 7,4% до 6%. 

Между тем РЖД, наоборот, 
предлагают со второй половины 
этого года доиндексировать та-
риф на 3,8%, а на следующий 
год ввести инвестиционную со-
ставляющую для финансирова-
ния проектов, в результате чего 
рост должен составить 11,4%. 
Как заявил журналистам пре-
зидент компании Владимир 
Якунин, в результате коррекции 
прогноза того же Минэконом-
развития, в 2011 году компания 
может потерять до 30 млрд руб. 

из-за более высоких темпов ро-
ста цен на металл, электроэнер-
гию, топливо.

К примеру, МЭР в конце про-
шлого года прогнозировало рост 
цен на металл не выше 10–15%, а 
они уже сейчас превысили 20%. 
И, по разным оценкам, к концу 
года рост может составить до 
40%. Между тем планируемый 

уровень инфляции на этот год, 
по мнению Минэкономразви-
тия, должен составить 7%.

 «Повышать тарифы РЖД 
лишь на уровень инфляции до-
пустимо, но боюсь, что мы вряд 
ли сможем вести речь о каких-то 
инвестициях в инфраструктуру, – 
заявил «Гудку» директор Инсти-
тута проблем ценообразования 
и регулирования естественных 
монополий Илья Долматов. – 
Это повышение означает сохра-
нение инвестиций на текущем 

уровне, что недостаточно для 
реализации многих заявленных 
проектов».

Кроме того, Илья Долматов 
считает, что низкие тарифы по-
влияют и на стоимость продажи 
активов РЖД, за счёт которых 
Минэкономразвития надеется 
заместить недостающие инве-
стиции. «Потенциальные инве-
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сторы внимательно смотрят на 
политику, которую проводит по 
отношению к РЖД государство, 
и если возврат инвестиций будет 
затруднён, то это прямо отража-
ется на стоимости компании», – 
говорит эксперт.

«Конечно, инфраструктурную 
базу страны надо кардинально 
обновлять и развивать. И в та-
рифе должны быть заложены 
финансовые источники для об-
новления, – полагает и премьер 
Владимир Путин. – Нужны со-
гласованные и выверенные ре-
шения, основанные на чётком, 
эффективном балансе. Прошу 
ещё раз внимательным обра-
зом, в том числе и с коллегами 
из отраслевых ведомств, всё 
посчитать и доложить в прави-
тельство».

Расчёты должны быть закон-
чены через полтора месяца, и 
тогда же правительство должно 
определиться с параметрами 
роста ВВП на ближайшие три 
года.
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Eq)' 5A+06*/F+*7'.

Елена Сухорукова,
���"*!���*7!+/ 
����%�"� НПФ 
«БЛАГОСОСТОЯНИЕ»

HA
0A

: 7
5H

  «
E)

'B
A(

A(
0A

97
,

*»

На транспортную инфраструктуру ЧМ-2006 в Германии было  затрачено 3,8 
млрд евро, ЧМ-2010 в ЮАР – $7 млрд, ЧМ-2014 в Бразилии – по плану $9,3 млрд. 
Среди удачных проектов, когда крупные спортивные мероприятия позволили 
городам повысить свой статус, эксперты называют Барселону и Атланту. 
Олимпиада в 1992 году вывела Барселону в лидеры по туризму среди европей-
ских городов, а Атланта после Олимпийских игр 1996 года стала крупным 
транспортным центром в США.

Справка «Гудка»

Инфраструктурную базу страны надо 
кардинально обновлять и развивать
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Чемпионская задача
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В том, что количество городов будет 
сокращено, уверен и исполнительный 
директор – начальник отдела государ-
ственных предприятий и учреждений 
Сбербанка Рауф Яббаров, ранее рабо-
тавший в Трансстрое. «Для подготовки 
придётся использовать прямое государ-
ственное финансирование, поскольку все 
другие схемы сложны и требуют долгого 
времени для подготовки. Если учесть, что 
нужно строить отдельную высокоскорост-
ную дорогу Москва – Санкт-Петербург, 
то и времени, и специалистов не хватит, 
чтобы подготовить высокоскоростное 
сообщение между всеми 13 городами», – 
говорит Рауф Яббаров. Есть планы пере-
возок болельщиков и речным транспор-
том, однако по этому поводу никаких спе-
циальных требований нет, и Россия этот 
вариант будет прорабатывать сама.
Премьер Владимир Путин недавно заяв-
лял, что на подготовку к ЧМ-2018 может 
потребоваться до $10 млрд. Эксперты 
полагают, что это лишь государственная 
часть, а в целом затраты могут достиг-
нуть $60 млрд. Впрочем, как говорит 
Алексей Сорокин, ни о каких суммах не 
стоит говорить до весны 2013 года,  когда 
ФИФА окончательно сформирует список 
городов, где будут проходить матчи чем-
пионата. 
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Повышенный уровень террори-
стической опасности – синий, 
высокий – жёлтый и критиче-
ский – красный. Введение крас-
ного уровня позволяет органам 
внутренних дел принимать 
самые жёсткие меры. На прак-
тике это означает, что пасса-
жирам придётся приезжать на 
вокзал задолго до отправления 
поезда, чтобы успеть пройти 
контроль и досмотр.

На прошедшей в четверг на-
кануне принятия поправок в 
Санкт-Петербурге I Междуна-
родной конференции «Безопас-
ность на транспорте» о новой 
системе рассказал председатель 
комитета по безопасности Гос-
думы Владимир Васильев. По 
его словам, эти поправки – ком-
промисс между необходимостью 
выполнения антитеррористиче-
ских операций и обеспечением 
свободы передвижения граж-
дан. Если нет оповещений об 

особых режимах, то вокзалы ра-
ботают в обычном порядке. Это 
означает, что пассажир может 
не волноваться: контроль будет 
щадящим и, возможно, даже не-
заметным. В случае возникнове-
ния угрозы пассажирам с боль-
шими сумками придётся привы-
кать к тщательным досмотрам. 
Для этого, правда, необходимо 
дополнительное оборудование. 
В течение нынешнего года за-
планировано выделение средств 
на досмотровую технику для 
34 вокзалов.

Заместитель министра транс-
порта России Виктор Олерский 
добавил, что в Минтрансе на-
стаивают на стимулировании 
законопослушных граждан. 
Предполагается, что в будущем 
тот, кто добровольно пройдёт 
такие процедуры, как сдача 
биометрических данных и по-
лучение идентификационного 
номера, будет вообще избавлен 
от утомительного контроля.

Однако в целом меры по обе-
спечению безопасности в даль-
нейшем будут ужесточаться. Во-
первых, планируется вводить в 

оборот новые технические сред-
ства контроля. Выбор большой. 
Вопрос в цене. Минтранс пред-
лагает, чтобы подобные меры 
оплачивались из госбюджета. 
Но в Минфине настаивают, что 
половина антитеррористических 
мер должна оплачиваться за счёт 
транспортных компаний.

Во-вторых, намечено уже-
сточение ответственности за 
противоправные действия на 
объектах транспорта. Будут 
увеличены штрафы за переход 
железнодорожных путей в не-
положенном месте. Подготов-
лен также пакет поправок в 
законы, которые предполагают 
усиление уголовной ответствен-
ности за некачественные под-
готовку и ремонт подвижного 
состава, которые могли причи-
нить вред. В-третьих, бизнесу, 
работающему на железнодо-
рожных объектах, надо быть го-
товым к внезапным проверкам 
выполнения требований мер 
безопасности.
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Взрыв произошёл в момент 
прохождения «бронепоезда». 
Так на дороге называют локо-
мотив, толкающий впереди 
себя две платформы, гружён-
ные песком и щебнем. Чтобы 
принять на себя возможный 
подрыв, он проходит по дороге 
перед утренним открытием 
движения. 

В результате повреждено 
две шпалы, образовалась во-
ронка диаметром около метра. 
Люди и подвижной состав не 
пострадали.

Движение на участке было 
закрыто. К месту происше-
ствия прибыли представители 
силовых ведомств, кинологи и 
сапёры. 

Как сообщили в линейном 
управлении внутренних дел 
на транспорте Дагестана, во 
время обследования приле-
гающей к месту подрыва тер-
ритории на соседнем пути был 
обнаружен подозрительный 
предмет. Им оказалось ещё 
одно взрывное устройство, ко-
торое сработало во время дей-
ствий робота-манипулятора. 
Робот был повреждён. При 
дальнейшем обследовании 
было обнаружено ещё две 
мины, которые удалось обез-
вредить.

Как рассказали в управ-
лении Северо-Кавказской 
дороги, после завершения в 
15.30 следственных действий 
начались восстановительные 
работы. В 15.40 открыто дви-
жение по чётному пути и в 
15.47 – по нечётному.

В результате ЧП было отме-
нено движение одной пары 
пригородного поезда и со-
кращён маршрут другой паре. 
Кроме того, было задержано 
движение поездов дальнего 
сообщения: Баку – Москва – 
на 4 часа 54 минуты и Тюмень 
– Баку – на 5 часов 27 минут 
(их пассажиров обеспечили 
питьевой водой и горячим 
питанием), а также Махач-
кала – Москва – на 2 часа 47 
минут.

По факту взрыва было воз-
буждено уголовное дело по 
ст. 205 (террористический акт) 
и ст. 223 (незаконное изготовле-
ние взрывных устройств) УК.

Это уже четвёртый подрыв 
железнодорожного полотна 
с начала года на полигоне 
Махачкалинского региона 
СКЖД. Во всех случаях взрыв-
ное устройство срабатывало 
под грузовыми поездами. 

Кроме того, ещё один воз-
можный взрыв на минувшей 
неделе предотвратил обнару-
живший взрывное устройство 
железнодорожник.
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Большой ремонт
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«Установка имеет 12 гидравлических 
цилиндров, управление которыми 
ведётся с четырёх пультов. Они рас-
положены на смотровых площадках, 
и ремонтникам с них удобно вести и 
контролировать рабочий процесс», 
– объясняет старший мастер ваго-
носборочного цеха ремонтного депо 
Курган Денис Битюцких. С помощью 
новой машины можно исправлять 
самые сложные дефекты вагонов, 
заменять промежуточные и угловые 
стойки, править обшивку и торцевые 
стенки, устранять уширение кузова.

Вагоноремонтная машина осна-
щена лазерными датчиками, ко-
торые будут снимать параметры 

вагона. Данные об изменении гео-
метрии кузова будут поступать на 
пульт управления. «Лазер заменит 
линейки, шнуровку, отвесы, которые 
используются при измерении кузова. 
Точность геометрии скажется на ка-
честве ремонта», – говорит Денис 
Битюцких.

До установки УПЭК-2М ремон-
тировали кузов вагона с помощью 
машины «Донбасс», срок эксплуа-
тации которой истёк. Конструкция 
её не позволяла править торцевые 
стены кузова. Приходилось делать 
это вручную.

Новое оборудование уже опро-
бовали в деле. С его помощью была 
выправлена обшивка кузова одного 
из вагонов, заделаны пробои, по-
ставлены усиливающие накладки, 
отремонтированы балки и стойки. 
Как сказал «Гудку» начальник депар-
тамента эксплуатации подвижного 

состава ОАО «Вторая грузовая ком-
пания» Александр Фурцев, Курган-
ское депо в числе пяти предприятий 
Дирекции по ремонту грузовых ва-
гонов получило заказ на проведение 
капремонта вагонов. В мае курган-
цам предстоит отремонтировать 60 
вагонов. «Наша компания задекла-
рировала 18 тыс. вагонов, которым 
требуется капремонт. Заводы с воз-
росшими объёмами не справляются. 
Помочь должны хорошо оснащённые 
депо», – подчёркивает Александр 
Фурцев.

Заместитель начальника Южно-
Уральской дирекции по ремонту гру-
зовых вагонов Владимир Неустроев 
уверен, что депо Курган с новым 
оборудованием под силу большие 
объёмы работы.
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Постоянный срыв сроков прокладки 
путей и установки стрелок заставляет 
не только задуматься о квалифика-
ции и эффективности инженеров 
государственной железнодорожной 
компании «Централ Рейлвей» (ЦР), 
но и о безответственной трате выде-
ленного бюджета.

Показательным является факт, что 
прокладка 18 км двухпутной дороги 
длится уже полтора десятилетия. По 
оценке независимых специалистов, 
по причине поджимающих сроков 
многие недавно установленные стре-
лочные переводы в пригороде Мум-
баи были установлены неправильно, 
и компания вынуждена переделывать 
работу заново, заменяя все элементы: 
рельсы, кабели, электронику.

Проект строительства новых путей 
был опубликован в середине 90-х го-
дов и заключался в отделении приго-
родных перевозок от межобластных. 
Новые ветки было решено проложить 
параллельно существующим путям. 
Строительство началось быстро, но по-
стоянно тормозилось из-за стоящих ря-
дом со стройкой как отдельных зданий, 
так и целых районов трущоб. Переселе-
ние жителей длилось больше двух лет, 
и строительство простаивало. 

Активные работы возобновились 
в 2009 году, но «Централ Рейлвей» 

решила заново переложить уло-
женные десятилетие назад рельсы 
в связи с устареванием и общей 
несовременностью конструкций. 
К октябрю 2010 года титул был 
выполнен, но в последний момент 
внесли изменение в планировку 
вокзала Бхандуп, вследствие чего 
снова пришлось делать часть работ 
по новой.

В итоге в феврале этого года спе-
циальный уполномоченный по же-
лезнодорожной безопасности Индии 
в ходе очередной инспекции строи-
тельства отказался подписывать 
акт о приёме, снова ссылаясь на не-
правильно положенные стрелочные 
переводы.
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уточнению технических характе-
ристик приобретённых полува-
гонов и обеспечить процедуру их 
регистрации в Росжелдоре. Как 
подчеркнул гендиректор ЗАО 
«НТС», полное взаимопонима-
ние с предприятиями ЦДРВ обе-
спечило оперативное решение 
проблем. В целом по всем пяти 
лотам из 50 тыс. вагонов пред-
приятия ЦДРВ должны были от-
ремонтировать 47 108 единиц, а 
2892 вагона – вагоноремонтные 
заводы и собственное депо ООО 
«НТК». По данным на 20 апреля 
из вагонов, приобретённых НТК, 
в ремонте осталось 412 единиц. 
Фактически завершено восста-

новление вагонов первого лота, 
ставших собственностью НТС. 
Как отметили в компании, оста-
лось отремонтировать лишь 262 
вагона. «Ранее утверждённые 
графики выдерживаются без 
существенных изменений», – 
констатировал начальник ЦДРВ 
Николай Бочкарев.  

Главной проблемой как для 
НТС, так и для НТК стал дефи-

Работа для «стариков»
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об адресной продаже было со-
гласовано с Минтрансом и Мин-
экономразвития и его целью 
являлось «оперативное вовле-
чение вагонов в перевозочный 
процесс».

Оставшиеся полувагоны рав-
ными лотами (по 10 тыс. еди-
ниц) были реализованы в ходе 
открытых аукционов. И сумма 
сделок (более 13 млрд руб.), и 
количество компаний, участво-
вавших в аукционах, доказали 
востребованность товара. Из де-
сятка участников победителями 
оказались две компании – ООО 
«Независимая транспортная 
компания» (НТК) и ЗАО «Неф-
тетранссервис» (НТС), получив-
шие в собственность по 20 тыс. 
полувагонов. 

Некоторые эксперты поспе-
шили назвать эту победу пир-
ровой, поскольку вагоны про-
давались вслепую (без предва-
рительного осмотра), что дало 
повод предположить, что «па-
циент скорее жив, чем мёртв». 
Впрочем, у новоиспечённых 
собственников совершенно 
иная точка зрения.
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«При принятии решения об 
участии в тендере мы, конечно 
же, делали предварительные 
экономические расчёты, – от-
мечает генеральный директор 

управляющей компании ЗАО 
«Нефтетранссервис» Александр 
Тертычный. – Самым сложным 
было определить стоимость ре-
монтов, потому что одним из 
условий продажи вагонов в со-
ответствии с контрактом было 
приобретение подвижного со-
става без его предварительного 
осмотра. И в этом случае нельзя 
предъявить претензии по каче-
ству. Завершение ремонтных ра-
бот запланировано на конец мая, 
и, соответственно, тогда мы смо-
жем полностью оценить эффек-
тивность вложения средств».

Схожее положение наблю-
дается и в отношении вагонов, 
закупленных ООО «Независи-
мая транспортная компания». 
«Эффективность инвестиций, 
направленных на аукционную 
покупку вагонов и оплату их 
ремонта, оправдала расчёты и 
ожидания, которые ООО «НТК» 
сформировало в преддверии аук-
ционов», – сообщил генеральный 
директор компании Александр 
Сапронов. По его словам, из 20 
тыс. приобретённых полуваго-
нов отремонтировано и введено 
в перевозочный процесс более 19 
тыс. «Мы планируем завершить 
ремонт в мае текущего года, – от-
метил глава НТК, – что же каса-

ется непригодных вагонов, то их 
число незначительно и не вызы-
вает каких-либо вопросов».

Не суждено было сбыться и 
мрачным прогнозам в отноше-
нии возможностей ремонтного 
комплекса ОАО «РЖД». Опера-
торы довольны сотрудничеством 
с Центральной дирекцией по 
ремонту грузовых вагонов. «На 
всех этапах работ по организа-
ции и проведению ремонта аук-
ционных вагонов мы ощущали 
поддержку со стороны ЦДРВ, 
департамента вагонного хозяй-

ства, ЦФТО», – заявил Александр 
Сапронов.  

По словам Александра Тертыч-
ного,  трудности были  связаны 
прежде всего с тем, что наряду с 
проведением работ необходимо 
было отладить оперативный до-
кументооборот с ремонтными 
предприятиями, разработать 
механизм корректировки ин-
формационной базы АБД ПВ по 
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цит литых деталей. «Мы заранее 
разработали производственную 
программу, распределили за-
казы между нашими депо, со-
ставили графики выполнения 
работ и отрегулировали другие 
существенные моменты, – отме-
чает Николай Бочкарев. – Един-
ственная причина, по которой 
мы приостанавливаем ремонт, 
– это отсутствие литых деталей 
тележек, но данная проблема 
является, как известно, общей 
для всей отрасли». 

Итак, большая часть «пенсио-
неров» уже вышла на маршруты. 
Судьба оставшихся вагонов ре-
шится до наступления лета. Если 
же говорить о последствиях вто-
рого порядка, то есть об измене-
ниях, которые покупка подвиж-
ного состава повлекла для новых 
собственников и для отрасли в 
целом, то и здесь заметны пози-
тивные тренды.

«Деятельность нашей компа-
нии изменилась в сторону увели-
чения роста объёмов перевозок, 
– комментирует Александр 
Тертычный. – С учётом приоб-
ретения на заводах новых полу-
вагонов и подвижного состава с 
аукционов ОАО «РЖД» мы увели-
чили количество полувагонов в 
управлении  до 30 тыс. единиц». 

Не менее существенные из-
менения наблюдаются и в ООО 
«Независимая транспортная 
компания». «Рост вагонных 
активов повлёк за собой изме-
нение организационной струк-
туры, системы корпоративного 
управления, кадрового состава, 
затронул многие другие на-
правления деятельности НТК, 
– сообщил Александр Сапронов. 
– В 2010 году мы в семь раз уве-
личили объёмы оказания услуг 
внешним клиентам, не сокращая 
при этом объёмы перевозок для 
предприятий группы «НЛМК». 
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И тем не менее возвращение в 
строй «стариков» теоретически 
ограничено пятью годами.  Зна-
чит ли это, что в 2016-м мы ри-
скуем наблюдать всплеск стра-
стей по полувагонам? «Будущее 
рынка полувагонов не столь дра-
матично, – уверен директор по 
корпоративным финансам ООО 
«Управление транспортными 
активами» Андрей Горленко. – 
Темпы прироста выпуска нового 
подвижного состава внушают 
осторожный оптимизм. Следо-
вательно, через пять лет вполне 

реально достичь баланса спроса 
и предложения вагонов на 
рынке железнодорожных пере-
возок». Главное, по его словам, 
чтобы вагоностроители в пол-
ной мере сумели использовать 
передышку и обеспечить пред-
ложение, адекватное запросам 
рынка. «Списание вагонов с 
продлённым сроком не будет 
обвальным, – отмечает Андрей 
Горленко. – Все 50 тыс. не уйдут 
с сети одновременно, что, безу-
словно, гармонизирует кривую 
спроса, и вагоностроители по-
лучат возможность обеспечить 
плановую загрузку своих мощ-
ностей». Для отечественных 
машиностроителей такой сце-
нарий более чем благоприятен, 
поскольку без аукционов по-
требность рынка пришлось бы 
удовлетворять за счёт допуска 
на рынок вагонов зарубежного 
производства. Вопрос в том, как 
распорядятся полученной форой 
отечественные производители.

«Вагоностроительные за-
воды продолжают выпускать 
устаревшую модель полува-
гона с грузоподъёмностью 69 
тонн и пробегом 200 тыс. км до 
первого планового ремонта», – 
замечает Александр Сапронов. 
По его мнению, тиражирование 
выпуска устаревшей модели 
универсального полувагона 
консервирует на период его 
службы (не менее 22 лет) не-
конкурентоспособность и от-
ставание российских грузовых 
железнодорожных перевозок от 
зарубежной практики.

Собственно, и повышенный 
интерес к бывшим в употребле-
нии вагонам не является про-
явлением какого-то особого 
увлечения «железнодорожной 
классикой». Каким образом 
будут удовлетворяться запросы 
собственников в ближайшей 
перспективе – пока не ясно. 

Правда, как отметил Нико-
лай Бочкарев, за два месяца 
текущего года предприятия 
ЦДРВ отремонтировали на 
9820 вагонов больше, чем за 
аналогичный период 2010-го. 
Рост составил 23,5%, несмотря 
на вышеуказанные проблемы с 
литыми деталями. Ввиду того, 
что частные вагоноремонтные 
депо и профильные заводы в 
большинстве своём работают 
на полную мощность, напра-
шивается вывод, что пока в бой 
идут преимущественно одни 
«старики».
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И сумма сделок (более 13 млрд руб.), 
и количество компаний, 
участвовавших в аукционах, доказали 
востребованность товара
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Инициатива по продаже старых 
инвентарных полувагонов ещё 
на стадии обсуждения вызвала 
неоднозначную реакцию и даже 
достаточно острую критику. 
Причём высказывались сомне-
ния не только в эффективности 
конкретных механизмов про-
дажи – сама идея масштабного 
возврата «стариков», как считали 
некоторые специалисты, была 
чревата негативными послед-
ствиями. Упрощённо все опасе-
ния сводились к трём основным 
тезисам: старые вагоны даже 
после ремонта могут создавать 
аварийные ситуации, операторы 
не станут вкладывать средства в 
покупку и ремонт подвижного 
состава, который через пять лет 
будет выведен из эксплуатации, и 
наконец, по мнению скептиков, 
одновременный ремонт десятков 
тысяч вагонов в ограниченное 
время просто технологически 
нереален. Однако реальной аль-
тернативы возврату «пенсионе-
ров» к началу 2010 года не было. 
Суммарный дефицит полуваго-
нов, по прогнозам экспертов, 
грозил превысить 100 тыс. еди-
ниц. Восполнить его только за 
счёт закупки нового подвижного 
состава было невозможно. 

Решение о реализации по-
держанных вагонов, принятое 
правительственной комиссией 
в марте прошлого года, явля-
лось действенным способом 
избежать серьёзных негатив-
ных последствий на систем-
ном уровне. В соответствии с 
ним ОАО «РЖД» должно было 
выставить на продажу 50 тыс. 
полувагонов и более 23 тыс. 
зерновозов. Зерновозы были 
проданы ОАО «Русагротранс», 
а первые 10 тыс. полувагонов 
стали собственностью ОАО 
«Первая грузовая компания». 
Как пояснили в РЖД, решение 

КАК ПЕРЕВЕСТИ ДЕНЬГИ БЛИЗКОМУ ЧЕЛОВЕКУ В 
КРАТЧАЙШИЕ СРОКИ, С МИНИМАЛЬНОЙ КОМИС-
СИЕЙ, ДА ЕЩЁ И НЕ ЗАХОДЯ В ОТДЕЛЕНИЕ БАНКА 
ИЛИ ОФИС СИСТЕМЫ ПЕРЕВОДОВ? ТРАНСКРЕДИТ-
БАНК РЕШИЛ ЭТУ ЗАДАЧУ, ПРЕДЛОЖИВ СВОИМ 
КЛИЕНТАМ НОВУЮ УСЛУГУ ПЕРЕВОДА ПО НОМЕРУ 
БАНКОВСКОЙ КАРТЫ.

Новая услуга называется Visa Money 
Transfer (VMT), ТрансКредитБанк запу-
стил её совместно с международной 
платёжной системой Visa. Перевод де-
нег по системе VMT – это очень про-
сто, отправителю достаточно знать 
только номер карты Visa получателя 
перевода. «Мы сейчас активно со-
вершенствуем карточный сервис на-
шего банка, в начале 2011 года банк 
обновил дизайн зарплатных карт и 
теперь дополняет их новыми и но-
выми услугами, – отмечает директор 
департамента банковских техноло-
гий и бизнес-архитектуры Транс-
КредитБанка Денис Сотин. – С новым 
сервисом денежных переводов Visa 
Money Transfer наши клиенты смогут 
быстро и надёжно отправлять денеж-
ные средства своим близким в другие 
регионы, причём получателями могут 
выступать как держатели карт Транс-
КредитБанка, так и держатели любых 
карт Visa, выпущенных в РФ, вне за-
висимости от банка-эмитента.

Отправить перевод можно в банко-
мате или киоске самообслуживания 
ТрансКредитБанка. Чтобы перевести 
средства, нужно вставить карту в бан-
комат или киоск самообслуживания, 
ввести ПИН-код и выбрать в меню тип 

платежа «Перевод по номеру карты». 
После этого надо ввести номер карты 
получателя, сумму перевода и под-
твердить операцию. «Одно из глав-

ных преимуществ услуги в том, что вы 
избавлены от необходимости идти в 
офис, вносить наличные и заполнять 
различные бланки, чтобы сделать 

денежный перевод, – деньги перево-
дятся прямо с вашей карты на карту 
получателя при помощи ближайшего 
банкомата, – рассказывает директор 
департамента продуктов и марке-
тинга ТрансКредитБанка Михаил Чам-
ров. – Получателю это также очень 
удобно, ведь ему не нужно куда-то 
специально идти, чтобы получить 
перевод, предоставлять какие-либо 
документы – деньги поступают на его 
карту Visa, и он может снять наличные 
в любом банкомате или потратить 
средства прямо с карты».

Благодаря услуге VMT клиенты 
ТрансКредитБанка смогут с макси-
мальным комфортом отправлять 
своим близким достаточно крупные 
суммы. Единовременно с карты Транс-
КредитБанка можно отправить не бо-
лее 60 тыс. руб., при этом максималь-
ная сумма перевода с такой карты за 
один месяц составляет 300 тыс. руб. 
В течение одного дня на карту Транс-
КредитБанка может быть зачислено не 
более 15 тыс. руб.

Партнёрами программы VMT вы-
ступают ещё 19 крупных банков, предо-
ставляющих услугу Visa Money Transfer 
«Перевод по номеру карты» на своих 
банкоматах и терминалах по всей России. 
Клиент ТрансКредитБанка сможет отпра-
вить средства как на карту своего банка, 
так и на карту любого банка в России и в 
ряде стран СНГ. Внутри сети ТрансКредит-
Банка средства будут зачислены на карту 
получателя в течение 15 минут. При этом 
комиссия за перевод составит 0,5%.

МАРИЯ КАРПОВА

С карты на карту – деньги как по рельсам
ТРАНСКРЕДИТБАНК ЗАПУСТИЛ НОВУЮ УСЛУГУ ПЕРЕВОДА СРЕДСТВ

Личные финансы
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Учатся экономить
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Так, в этом году в рельсосварочном по-
езде № 8 Северной дирекции по ремонту 
пути планируется внедрение энергоэф-
фективной системы освещения и автома-
тизации. «Эта система создана на основе 
светодиодной техники. Её внедрение по-
зволит получить целый ряд преимуществ. 
Это прежде всего снижение затрат элек-
трической энергии и эксплуатационных 
расходов на освещение производствен-
ных помещений. Подсчитано, что ис-
пользование системы позволит снизить 
энергопотребление в 2,7 раза, если срав-
нивать с использованием традиционных 

ламп», – отметил начальник дирекции 
Олег Игнатьев. 

По его словам, светодиодная система 
освещения имеет ряд и других преиму-
ществ. Так, срок её службы оценивается не 
менее чем в 50 тыс. часов, что эквивалентно 
10 годам работы в режиме реального осве-
щения производственных помещений.  

«К тому же новая система имеет высо-
кую механическую прочность, обладает 
виброустойчивостью и надёжностью 
вследствие отсутствия стеклянной колбы 
и нити накала. А это очень значимое пре-
имущество, учитывая непростые условия, 
в которых приходится иной раз трудиться 
работникам рельсосварочных поездов», – 
считает Олег Игнатьев. 
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отряды в ремонтных работах. 
Ведь они работают по своей 
специальности «Строитель-
ство железных дорог, путь и 
путевое хозяйство». Это хоро-
шее подспорье для дирекции 
и практика для самих студен-
тов», – говорит Наталья Деми-
дова. В этом году в подразде-
ления Куйбышевской ДРП во-
льются сразу три студенческих 
отряда: 40 человек в ПМС-208 
(Кинель), 12 человек – в ПМС-
145 (Похвистнево) и 25 чело-
век в ПМС-146 (Рузаевка).

По словам начальника ПМС-
146 (Рузаевка) Григория Тихо-
мирова, в отличие от наёмных 

работников у студентов есть 
искреннее желание вникнуть 
в суть профессии, узнать о ре-
монте пути как можно больше. 
«Ведь для них трудовой се-
местр – своеобразная старто-
вая площадка в профессии, 
возможность узнать изнутри 
технические и технологиче-
ские особенности ремонтного 
процесса. Они понимают, что 
потом будет проще работать 
и в должности руководителей 
предприятий. А для нас это хо-
роший кадровый резерв», – от-
мечает Григорий Тихомиров.

Сегодня в штате ДРП более 
трёх тысяч человек. Основные 
и всегда востребованные спе-
циальности – монтёры пути и 
машинисты железнодорожно-
строительных машин.

На летний период, когда объ-
ёмы ремонта увеличиваются, 
возрастает и потребность в 
численности персонала. В сред-
нем в месяц дополнительно 
набираются группы из вновь 
принятых работников около 
30 человек. Их готовят в до-
рожном учебном центре и его 
филиалах. На подготовку мон-
тёра пути требуется 1,5 месяца, 
и в самый разгар ремонтно-
путевой кампании эти кадры 
будут востребованы. 
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По словам начальника сектора 
по управлению персоналом 
Куйбышевской ДРП Натальи 
Демидовой, студентов задей-
ствуют в путевых машинных 
станциях на выполнении ра-
бот по смене рельсовых пле-
тей, смене стрелочных перево-
дов и капитальному ремонту 
пути.  

При этом дирекция решает 
сразу две задачи: подготовка 
будущих специалистов путе-
вого хозяйства и выполне-
ние планового объёма работ. 
Стройотрядовцы хорошо заре-
комендовали себя на производ-
ственной практике в прошлые 
годы. Все работы выполнены с 
хорошим качеством. Теорети-
ческие знания с успехом при-
менялись и закреплялись на 
практике. В прошлом году три 
студента СамГУПСа проявили 
особое трудолюбие и были 
поощрены благодарностью 
начальника Центральной ди-
рекции по ремонту пути.

«И в этот раз мы планируем 
задействовать студенческие 
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– Алексей Иванович, Центральная дирек-
ция по ремонту пути создана три года 
назад, как бы вы оценили проделанную 
за это время работу и каковы задачи на 
ближайший период?
– Надо отметить, что при всех проблемах 
и трудностях, о которых я ещё упомяну, в 
последнее время достигнуто немало поло-
жительных результатов. 

С момента образования Центральной 
дирекции по ремонту пути как филиала 
ОАО «РЖД» её структурными подразделе-
ниями выполнены ремонтно-путевые ра-
боты в объёме 26,6 тыс. км пути, уложено 
9,7 тыс. комплектов стрелочных переводов 
на железобетонных брусьях. Освоены са-
мые современные технологии работы. Так, 
внедрена технология послойного уплот-
нения щебёночного балласта на фронтах 
ремонта пути, обеспечивается укладка 
рельсов с нормативной наработкой 
1 млрд 100 млн ткм брутто против 700 млн 
ткм брутто, расширяется полигон укладки 
пути на железобетонных шпалах с пружин-
ными рельсовыми скреплениями типа АРС 
и различными модификациями ЖБР-65. 
В дальнейшем нам предстоит увеличить 
производительность труда на основе раз-
работки и внедрения новых технологий 
и материалов, обеспечивающих продле-
ние межремонтного цикла объектов ин-
фраструктуры и снижение издержек при 
их содержании и ремонте. Необходимо в 
условиях роста нагрузки на инфраструк-
туру создавать малообслуживаемые пути 
и технические средства с увеличенным 
межремонтным сроком, которые обеспе-
чат высокий уровень надёжности и мини-
мизируют совокупные затраты на ремонт 
и текущее содержание. Уже в ближайшее 
время предприятиям дирекции предстоит 
добиться роста эффективности использо-
вания основных фондов, особенно машин 
и оборудования, и в первую очередь обе-
спечить высокое качество выполняемых 
работ при увеличении интенсивности ис-
пользования путевых машин.
– Своевременное и качественное вы-
полнение ремонтно-путевых работ во 
многом зависит от проведения «окон». 
Насколько, по вашему мнению, предпри-

ятиям Центральной дирекции удаётся 
справляться с этой задачей?
– Действительно, использование «окон» для 
ремонтно-путевых работ – важнейший по-
казатель эффективности работы подразде-
лений Центральной дирекции, и в первую 
очередь путевых машинных станций. 

Здесь приходится с сожалением отме-
тить, что в некоторых предприятиях ЦДРП 
за анализируемый период времени далеко 
не в полной мере освоили непростое ис-
кусство эффективной работы в «окна». В 
частности, в 2010 году при производстве 
ремонтно-путевых работ на сети было пе-
редержано 186 «окон» на 306 часов. При-
чинами «топтания на месте» в данном во-
просе можно назвать невысокий  уровень 
планирования и организации производства 
работ и иногда недостаточную профессио-
нальную подготовку. 

Играет свою роль недостаточный уровень 
технического состояния парка путевых ма-
шин и средств малой механизации. Если 
говорить непосредственно об организации 
работ, то одним из самых значительных не-
достатков по-прежнему остаётся низкий 
уровень «оконной» дисциплины. Основ-
ными причинами, вызывающими пере-
держки «окон», можно назвать  неудовлет-
ворительную подготовку к началу работ, 
поломку техники, а также её несвоевремен-

ный подвод к месту работ и поздний выход 
с перегона по окончании «окна».
– Вы упомянули о проблемах, связанных 
с путевой техникой, каково сейчас со-
стояние парка путевых машин путере-
монтного комплекса ОАО «РЖД»? 
– Техническое состояние и использование 
имеющегося парка вагонов, специального 
подвижного состава и путевых машин остав-
ляет, мягко говоря, желать лучшего. При 
этом один из факторов, негативно влияющих 
на производственную деятельность, – высо-

кий средний процент износа парка путевых 
машин до 90%, дорожно-строительной тех-
ники – до 76% и вагонного парка. А износ 
таких путевых машин, как укладочные 
краны, электробалластеры, моторные плат-
формы, машины ВПО, достигает 96 и более 
процентов. Ещё одним негативным факто-
ром является низкий уровень технической 
оснащённости ПМС средствами малой меха-
низации, это не более 50% от потребности, 
а по отдельным позициям, скажем, таким, 
как  гидравлические натяжители, домкраты, 
рельсорезные и рельсосверлильные станки, 
гайковёрты, шуруповёрты, не превышает 
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30%. При этом можно отметить, что в на-
стоящее время снизился темп обновления 
путевой техники. Сложившаяся ситуация 
препятствует планомерному процессу вы-
ведения старых машин из эксплуатации, 
поскольку для подстраховки на «окно» выез-
жает, как правило, не одна, а две старые ма-
шины, одна из которых выезжает как запас-
ная на случай отказа основной машины во 
время работы. Как следствие – в последние 
годы наблюдается тенденция к снижению 
выработки основных путевых машин:  пла-
новые задания по загрузке путевых машин, 
принимаемые региональными дирекциями 

самостоятельно, значительно ниже установ-
ленных нормативными документами ОАО 
«РЖД». Например, у  машин ВПР норма-
тив – 102 км, а средняя плановая загрузка 
в 2010 году  по предприятиям дирекции – 
79 км. В структурных подразделениях ЦДРП 
эксплуатируется 2604 путевые машины, что 
с запасом гарантирует выполнение плано-
вых заданий. Мы ставим перед собой за-
дачу приведения парка путевых машин в 
соответствие объёмам выполняемых работ 
и избавления от груза устаревшей путевой 
техники и вагонов.  
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Высокий процент износа парка путевых машин 
негативно влияет на работу комплекса
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Как рассказал «Гудку» начальник службы 
технической политики Центральной ди-
рекции по ремонту пути Александр Бог-
данов, ещё в  2008 году в рамках проекта 
«Создание современных систем управления 
движением поездов и обеспечения безопас-
ности движения» ОАО «НИИАС» была раз-
работана автоматизированная технология 
планирования, мониторинга и анализа 
работы специальной техники при произ-
водстве работ по ремонту инфраструктуры 
железных дорог с использованием спутни-
ковой навигации. 

Принцип действия этой технологии та-
ков: данные о местоположении ремонт-
ной техники, полученные со спутников 
ГЛОНАСС/GPS и передаваемые с подвижных 
объектов с помощью средств подвижной 
связи мобильных операторов GSM/GPRS, 
преобразуются в железнодорожную коор-
динатную информацию. 

Полученные данные позволяют с ис-
пользованием инструментальных средств 
ГИС РЖД автоматически отслеживать под-
вод техники к месту работ, контролировать 
график выполнения ремонтов пути, соблю-
дать технологические регламенты работ 
каждой машины, выявлять и прогнози-
ровать возможное отклонение от плана-
графика, контролировать фактическое 
время открытия перегона для движения 
поездов по окончании путевых работ. 

Спутниковыми навигационно-связными 
устройствами уже оборудовано 72 путевые 
машины ЦДРП. Все эти данные измерений 
позволяют в итоге создать универсальную 
систему управления ремонтами, ядром 
которой станет «Система мониторинга 
ремонтной техники ПМС ЦДРП на основе 
спутниковых технологий ГЛОНАСС/GPS и 
систем подвижной связи». Система охватит 
все уровни управления ходом ремонтных 
работ в структуре дирекции. 

«Основной элемент системы – диспет-
черский центр ЦДРП. В путевых машинных 
станциях на линейном уровне управления 
проходит автоматизированная подготовка 
технологических графиков работы ремонт-
ной техники. Контролируются производ-
ство работ в «окно» и дислокация техники 
до и после их выполнения, ввод с использо-
ванием носимых терминалов дополнитель-
ной информации о выполненных работах. 
В региональных дирекциях на дорожном 
уровне управления утверждают годовые 
планы ремонтных работ, контролируют 
технологические процессы, мониторят 
непосредственно ход работ в «окнах» с вы-
дачей управляющих воздействий при про-
гнозах их срыва, также ведут факторный 
анализ выполнения плановых показателей 
и качества выполнения работ», – рассказал 
Александр Богданов. 

В ЦДРП на центральном уровне управ-
ления осуществляются контроль выпол-
нения графика ремонтных работ, подго-
товка плана их проведения, контроль и 
факторный анализ выполнения плановых 
показателей и качества выполнения работ 
в «окно», мониторинг хода выполнения 
ремонтов с выдачей управляющих воздей-
ствий при прогнозах их срыва. 

Как сообщил Александр Богданов,  раз-
работан  проект оснащения ГЛОНАСС/GPS 
всей ремонтной техники ПМС на 2011–
2013 годы.
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12 апреля 2011 г. в Открытое акционерное обще-
ство «Александр СМ» (далее – «Общество») посту-
пило Добровольное предложение о приобретении 
ценных бумаг Общества (далее по тексту – Доброволь-
ное предложение) от акционера Общества – Общества 
с ограниченной ответственностью «Митадас». 
Добровольное предложение о приобретении ценных 
бумаг Общества было сделано в соответствии с законо-
дательством РФ (глава ХI.1. Федерального закона «Об 
акционерных обществах») и предусматривает приоб-
ретение всех обыкновенных акций Общества и при-
вилегированных именных акций типа А.
Вид, категория, количество ценных бумаг, в отноше-
нии которых направлено Добровольное предложе-
ние: 
– акции обыкновенные именные бездокументарные 
Открытого акционерного общества «Александр СМ» в 
количестве 22 506 320 (Двадцать два миллиона пять-
сот шесть тысяч триста двадцать) штук,
– акции привилегированные именные бездокумен-
тарные типа А Открытого акционерного общества 
«Александр СМ» в количестве 69 000 (Шестьдесят де-
вять тысяч) штук.
Оценка предложенной цены приобретаемых цен-
ных бумаг:
– в соответствии с Добровольным предложением пред-
лагаемая цена приобретения:
А) обыкновенных именных бездокументарных акций 
ОАО «Александр СМ» составляет 0,001 (Ноль целых 
одна тысячная) рубля за одну акцию;
Б) привилегированных именных бездокументарных 
акций типа А ОАО «Александр СМ» составляет 0,001 
(Ноль целых одна тысячная) рубля за одну акцию;
Общество с ограниченной ответственностью «Ми-
тадас» владеет 2 (Двумя) обыкновенными имен-
ными бездокументарными акциями, что составляет 
0,00000098% акций ОАО «Александр СМ». Цена 0,001 
(Ноль целых одна тысячная) рубля за одну обыкновен-
ную именную акцию Общества и за одну привилегиро-
ванную именную типа А, указанная в Добровольном 
предложении, по мнению Совета директоров, является 
заниженной по сравнению с рыночной. 
Возможные варианты изменения рыночной стои-
мости ценных бумаг ОАО «Александр СМ» после 
приобретения их Обществом с ограниченной от-
ветственностью «Митадас»: 
рыночная стоимость акций Общества в будущем может 
изменяться под воздействием многих факторов (неко-
торые из которых находятся вне сферы контроля Обще-
ства). В том числе: изменения результатов деятельности 
Общества, изменения размеров доходов, оценок анали-
тиков, представлений о том, что другие секторы рынка 
имеют более высокие перспективы роста, общих эконо-
мических условий, изменений законодательства и других 
событий и факторов вне сферы контроля Общества.

Оценка планов Общества с ограниченной ответствен-
ностью «Митадас» в отношении ОАО «Александр СМ», 
в том числе в отношении его работников:
Общество с ограниченной ответственностью «Ми-
тадас» планирует разрабатывать перспективные на-
правления в рамках уставной деятельности Открытого 
акционерного общества «Александр СМ», повышать 
квалификацию сотрудников Общества при реализа-
ции передовых управленческих решений. 
На основании вышеизложенного члены Совета дирек-
торов пришли к единому мнению о согласии с усло-
виями Добровольного предложения. 
В случае принятия акционером решения о продаже 
акций на основании Добровольного предложения в 
целях удобства Совет директоров Общества рекомен-
дует использовать форму заявления о продаже ценных 
бумаг Общества, приложенную к настоящим рекомен-
дациям, которая подлежит направлению или личному 
представлению (в соответствии с условиями Добро-
вольного предложения). 
Срок принятия Добровольного предложения (срок, 
в течение которого заявление о продаже ценных бумаг 
должно быть получено Обществом с ограниченной от-
ветственностью «Митадас») составляет 73 (Семьдесят 
три) дня с момента получения ОАО «Александр СМ» 
Добровольного предложения, а именно с 12.04.2011 
г. – 23.06.2011 г. включительно. 
Срок, в течение которого приобретаемые ценные 
бумаги должны быть зачислены на лицевой счет 
Общества с ограниченной ответственностью «Мита-
дас»: в течение 15 дней после истечения срока принятия 
Добровольного предложения, а именно с 24.06.2011 
г. – 08.07.2011 г. включительно.
Регистратором, осуществляющим ведение реестра вла-
дельцев ценных бумаг Открытого акционерного обще-
ства «Александр СМ», является само Открытое акцио-
нерное общество «Александр СМ». Все необходимые 
действия, связанные с переходом права собственности 
на акции, осуществляет акционер, направивший заяв-
ление о продаже. В отношении передачи акций будут 
применяться обычные правила совершения операций 
регистратором ОАО «Александр СМ».
Банком, предоставившим банковскую гарантию, при-
лагаемую к Добровольному предложению, выступает 
Открытое акционерное общество «Промсвязьбанк».
Почтовый адрес, по которому должны направляться 
заявления о продаже приобретаемых ценных бумаг: 
124575, г. Москва, Зеленоград, Крюковская пло-
щадь, дом 1, с пометкой для ООО «Митадас».
Адрес, по которому заявления о продаже ценных бумаг 
могут представляться лично: 124575, г. Москва, Зеле-
ноград, Крюковская площадь, дом 1, с пометкой для 
ООО «Митадас».
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UMAFSC[AEJ\ C UMJCPMALAEJJ HAEEN] PVDGO ОLBMNLCOC GBHJCEAMECOC CPQARLKG «АSABRGEFM СМ»

ДОБРОВОЛЬНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ О ПРИОБРЕТЕНИИ ЦЕННЫХ БУМАГ ОТКРЫТОГО АКЦИОНЕРНОГО ОБЩЕСТВА 
Общество с ограниченной ответственностью «Митадас» (наименование лица, направляющего добровольное предложение)

Открытое акционерное общество «Александр СМ» (полное фирменное наименование открытого акционерного общества, 
в отношении ценных бумаг которого направляется Добровольное предложение)

I. С)*/*A9F (B О+<;=+(G ?<@9(A*;A(G (BC*D+)*, ) (+A(H*A99 JG9DD9(AA=K @*AA=K BLG?> <(+(;(>( 
A?M;?)EF*+DF Д(B;()(ENA(* M;*/E(O*A9*

1.1. Полное фирменное наименование Открытое акционерное общество «Александр СМ»

1.2. Сокращенное фирменное наименование ОАО «Александр СМ»

1.3. Место нахождения Россия, 308014, г. Белгород, ул. Попова, д. 58

1.4. ОГРН 1037739053571

1.5. ИНН 7735009482

1.6. Код эмитента, 
присвоенный регистрирующим органом 01054-А

1.7. Адрес для направления 
почтовой корреспонденции

124575, г. Москва, Зеленоград, Крюковская площадь, 
дом 1

II. С)*/*A9F ( E9@*, A?M;?)EFPC*G Д(B;()(ENA(* M;*/E(O*A9* ( M;9(B;*+*A99 
JG9DD9(AA=K @*AA=K BLG?> О+<;=+(>( ?<@9(A*;A(>( (BC*D+)?

2.1. Физическое лицо нет

2.2. Юридическое лицо да

2.3. Резидент да 

2.4. Нерезидент нет

Для физического лица:

2.5. Фамилия, имя, отче-
ство нет

2.6. Место жительства нет

Для юридического лица:

2.7 Полное фирменное 
наименование Общество с ограниченной ответственностью «Митадас»

2.8. Сокращенное фирмен-
ное наименование ООО «Митадас»

2.9. Место нахождения Российская Федерация, 358000, Республика Калмыкия, г. Элиста, 
ул. Ю. Клыкова, 77

2.10. ОГРН 1110816000613

2 11. ИНН 0816015918

2.12. Код эмитента, при-
своенный регистри-
рующим органом 

нет

2.13. Сведения о количестве акций Открытого акционерного общества, принадлежащих лицу, на-
правляющему Добровольное предложение

Количество акций Открытого акционерного общества, принадлежащих данному лицу

2.13.1. Обыкновенных акций, 
штук/% 

2 (Две) 
штуки/0,00000098% 
обыкновенных акций 
и 0,00000098% 
голосующих акций

2.13.2. Привилегиро-
ванных акций, 
всего 
штук/%, 
в том числе: 

Привилеги-
рованными 
а к ц и я м и 
ОАО «Алек-
с а н д р  С М » 
не владеет

а)  типа     , 
штук/% 

-

б)  типа     , 
штук/% 

-

в)  типа     , 
штук/% 

-

ОP\dGLASYEG\ UVPSJBGHJ\

>ОBCEWGEJA|6–7

Ежедневная транспортная газета «Гудок»

www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru

ЦAEENA PVDGOJ|5.25 апреля 2011 года 

понедельник 

№ 69 (24789)

Рекомендуемая форма заявления о продаже ценных бумаг

ЗАЯВЛЕНИЕ О ПРОДАЖЕ АКЦИЙ 
Открытого акционерного общества «Александр СМ» на основании Добровольного 

предложения Общества с ограниченной ответственностью «Митадас»

Продаваемые акции 

– Обыкновенные именные бездокументарные акции Открытого акционерного 
общества «Александр СМ» 
– Привилегированные именные бездокументарные акции типа А Открытого 
акционерного общества «Александр СМ» (ненужное зачеркнуть)

Полные ФИО/фирменное наименование 
акционера:  

Паспортные данные акционера – физического 
лица (заполняется только физическими 
лицами):

Дата, год и место рождения:

Серия и номер паспорта:

Дата выдачи паспорта, орган, выдавший 
паспорт:

«     »               г.    кем 
_______________________________

Сведения о регистрации акционера – юридического 
лица (для российских юридических лиц – сведения 
о государственной регистрации юридического 
лица/внесении в Единый государственный реестр 
юридических лиц (ОГРН, дата, регистрирующий 
орган, номер соответствующего свидетельства) 
(заполняется только юридическими лицами):

Количество продаваемых акций (цифрами и про-
писью)

– Обыкновенные именные бездокументарные акции Открытого акционер-
ного общества «Александр СМ»

– Привилегированные именные бездокументарные акции типа А Открытого 
акционерного общества «Александр СМ» 

Если права на Акции учитываются в депозитарии:
Полное фирменное наименование депозитария:

Номер и дата депозитарного договора, заключен-
ного между депозитарием и лицом, направляющим 
заявление:

Контактные данные:
Адрес места жительства/места нахождения:

Телефон (с указанием междугородного кода):

Банковские реквизиты для перечисления денежных средств в оплату продаваемых Акций:
Владелец счета:

ИНН/КПП владельца счета:

Номер расчетного счета:

Полное наименование кредитной организации:

Сокращенное наименование кредитной организа-
ции:

Место нахождения:

ИНН/КПП кредитной организации:

БИК:

К/с:

Номер лицевого счета (при наличии)

Адрес для почтового перевода денежных средств в оплату продаваемых Акций:
Получатель:

Адрес (с указанием индекса):

Вид, категория (тип), серия ценных бумаг, 
в отношении которых направляется Добровольное 

предложение об их приобретении

Количество ценных бумаг данного вида, категории 
(типа), серии, в отношении которых направляется 

Добровольное предложение об их приобретении, штук

акции обыкновенные именные 
бездокументарные

22 506 320 (Двадцать два миллиона пятьсот шесть 
тысяч триста двадцать) штук 

акции привилегированные именные 
бездокументарные типа А 69 000 (Шестьдесят девять тысяч) штук

Место нахождения (место жительства) 
лица, направляющего добровольное 
предложение 

Российская Федерация, 358000, Республика Калмыкия, 
г. Элиста, ул. Ю. Клыкова, 77

(указывается место нахождения (место жительства) лица, направляющего 
Добровольное предложение)

Контактная информация для связи с лицом, направляющим Добровольное предложение

Телефон: (499) 729-81-60 
(указываются контактные телефоны лица, направляющего Добровольное предложение, 

с указанием междугородного кода) 

Факс:  (499) 731-22-88 
(указывается номер факса лица, направляющего Добровольное предложение, 

с указанием междугородного кода)

Адрес электронной 
почты: 

Нет 
(указывается адрес электронной почты лица, направляющего Добровольное предложение)

Адрес для направле-
ния почтовой корре-
спонденции: 

124575, г. Москва, Зеленоград, Крюковская площадь, дом 1 
(указывается почтовый адрес, используемый лицом, направляющим Добровольное 

предложение, для получения адресованной ему почтовой корреспонденции)

Генеральный директор ООО «Митадас» Савчук В.В.

(наименование должности руководителя или иного лица, подписывающего Добро-
вольное предложение от имени лица, направляющего такое предложение, название и 
реквизиты документа, на основании которого иному лицу предоставлено право под-

писывать Добровольное предложение от имени направляющего его лица)

подпись И.О. Фамилия 

Дата «28» марта 2011 г.
М.П. 

(для юридических лиц)
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2.14. Сведения о лицах, которые самостоятельно или совместно со своими аффилированными лицами имеют 20 и более про-
центов голосов в высшем органе управления юридического лица, направляющего Добровольное предложение

2.15. Для физических лиц:

Сведения о физических лицах, которые самостоятельно или совместно со 
своими аффилированными лицами имеют 20 и более процентов голосов в 

высшем органе управления данного юридического лица

Доля, которую лицо самостоятельно или совместно со 
своими аффилированными лицами имеет в высшем 
органе управления данного юридического лица, %

2.15.1.1. Фамилия, имя, отчество Болотов Александр Сергеевич 2.15.1.3. 50,00

2.15.1.2. Место жительства 124489 г. Москва, г. Зеленоград, 
корп. 601, кв. 16

2.15.2.1. Фамилия, имя, отчество Ващенко Сергей Андреевич 2.15.2.3. 50,00

2.15.2.2. Место жительства 124489 г. Москва, г. Зеленоград, 
корп. 455, кв. 103

2.16. Для юридических лиц:

Сведения о юридических лицах, которые самостоятельно или совместно со 
своими аффилированными лицами имеют 20 и более процентов голосов в 
высшем органе управления данного юридического лица

Доля, которую лицо самостоятельно или совместно со 
своими аффилированными лицами имеет в высшем 
органе управления данного юридического лица, %

2.16.1.1. Полное фирменное 
наименование

таких лиц нет 2.16.1.6. не применяется

2.16.1.2. Сокращенное наименование не применяется

2.16.1.3. Место нахождения не применяется

2.16.1.4. ОГРН не применяется

2.16.1.5. ИНН не применяется

2.16.2.1. Полное фирменное 
наименование таких лиц нет 2.16.2.6. не применяется

2.16.2.2. Сокращенное наименование не применяется

2.16.2.3. Место нахождения не применяется

2.16.2.4. ОГРН не применяется

2.16.2.5. ИНН не применяется

2.17. Сведения о лицах, которые имеют 10 и более процентов голосов в высшем органе управления юридического лица, на-
правляющего Добровольное предложение, и зарегистрированы в государствах и на территориях, предоставляющих 
льготный налоговый режим и/или не предусматривающих раскрытие и предоставление информации при проведении 
финансовых операций (офшорных зонах)

Таких лиц нет

2.18. Для физических лиц:

Сведения о физических лицах, которые имеют 10 и более процентов голосов в 
высшем органе управления данного юридического лица и зарегистрированы 
в офшорных зонах

Доля, которую лицо имеет в высшем органе управления 
данного юридического лица, %

2.18.1.1. Фамилия, имя, отчество таких лиц нет 2.18.1.3. нет

2.18.1.2. Место жительства нет

2.18.2.1. Фамилия, имя, отчество таких лиц нет 2.18.2.3. нет

2.18.2.2. Место жительства нет

2.19. Для юридических лиц:

Сведения о юридическом лице, которое имеет 10 и более процентов голосов в 
высшем органе управления данного юридического лица и зарегистрировано 
в офшорной зоне

Доля, которую лицо имеет в высшем органе управления 
данного юридического лица, %

2.19.1.1. Полное фирменное 
наименование

нет 2.19.1.4. нет

2.19.1.2. Сокращенное наименование нет

2.19.1.3. Место нахождения нет

Сведения о лицах, в интересах которых осуществляется владение акциями 
(долями) юридического лица, зарегистрированного в офшорной зоне (бене-
фициарах)

Доля, которую бенефициар имеет в высшем органе 
управления юридического лица, зарегистрированного 
в офшорной зоне, %

Для бенефициаров – физических лиц:

2.19.1.5. Фамилия, имя, отчество нет 2.19.1.7. нет

2.19.1.6. Место жительства нет

2.19.1.8. Фамилия, имя, отчество нет 2.19.1.10. нет

2.19.1.9. Место жительства нет

Для бенефициаров – юридических лиц

2.19.1.11. Полное фирменное наимено-
вание

нет 2.19.1.16. нет

2.19.1.12. Сокращенное наименование нет

2.19.1.13. Место нахождения нет

2.19.1.14. ОГРН нет

2.19.1.15. ИНН нет

2.19.1.17. Полное фирменное наимено-
вание

нет 2.19.1.22. нет

2.19.1.18. Сокращенное наименование нет

2.19.1.19. Место нахождения нет

2.19.1.20. ОГРН нет

2.19.1.21. ИНН нет

2.20. Лицо, направляющее Добровольное предложение, действует в инте-
ресах третьих лиц, но от своего имени

Лицо, направляющее Добровольное 
предложение, действует в своих интересах

2.21. Сведения о третьих лицах, в интересах которых действует лицо, направляющее Добровольное предложение
2.22. Для физических лиц:
2.22.1.1. Фамилия, имя, отчество таких лиц нет 
2.22.1.2. Место жительства не применяется
2.22.1.3. Реквизиты и наименование документа (договора, доверенности), на 

основании которого лицо, направляющее Добровольное предложение, 
действует в интересах данного лица 

не применяется

2.22.2.1. Фамилия, имя, отчество таких лиц нет 
2.22.2.2. Место жительства не применяется
2.22.2.3. Реквизиты и наименование документа (договора, доверенности), на 

основании которого лицо, направляющее Добровольное предложение, 
действует в интересах данного лица 

не применяется

2.23. Для юридических лиц:
2.23.1.1. Полное фирменное наименование таких лиц нет 
2.23.1.2. Сокращенное фирменное наименование не применяется
2.23.1.3. Место нахождения не применяется
2.23.1.4. ОГРН не применяется
2.23.1.5. ИНН не применяется
2.23.1.6. Реквизиты и наименование документа (договора, доверенности), на 

основании которого лицо, направляющее Добровольное предложение, 
действует в интересах данного лица

не применяется

2.23.2.1. Полное фирменное наименование таких лиц нет 
2.23.2.2. Сокращенное фирменное наименование не применяется
2.23.2.3. Место нахождения не применяется
2.23.2.4. ОГРН не применяется
2.23.2.5. ИНН не применяется
2.23.2.6. Реквизиты и наименование документа (договора, доверенности), 

на основании которого лицо, направляющее Добровольное предложе-
ние, действует в интересах данного лица

не применяется

III. С������� �� ����������, ��������!� �""���������#$� ����$� ����, ��%��������&� Д�������(��� 
%�����)���� � %������*���� +$�!!����#� ����#� �/$�& О*��#*�&� ����������&� ����!*��

3.1. Для физических лиц:

3.1.1.1. Фамилия, имя, отчество Болотов Александр Сергеевич

3.1.1.2. Место жительства 124489 г. Москва, г. Зеленоград, корп. 601, кв. 16

3.1.1.3. Основание аффилирован-
ности 

Лицо имеет право распоряжаться более чем 20% голосов, приходящихся на общее число 
голосов в высшем органе управления юридического лица, направившего Добровольное 
предложение.

Количество акций Открытого акционерного общества, принадлежащих данному аффилированному лицу

3.1.1.4. Обыкновен-
ных акций, 
штук/%

9 0  3 6 5  8 3 9 
шт. /44,46% 
обыкновенных 
акций, 44,23% 
голосующих 
акций

3.1.1.5. Привилегированных акций, 
всего, штук/%, в том числе: 

502 500 шт./46,79% привилегирован-
ных акций типа А, 0,25% голосующих 
акций

а) типа ___, штук/% - 

б) типа ___, штук/% - 

в) типа ___, штук/% - 

3.1.2.1. Ф а м и л и я , 
имя, отче-
ство 

Ващенко Сергей Андреевич

3.1.2.2. Место жи-
тельства 

124498 г. Москва, г. Зеленоград, корп. 455, кв. 103

3.1.2.3. Основание 
аффилиро-
ванности 

Лицо имеет право распоряжаться более чем 20% голосов, приходящихся на общее число голосов в 
высшем органе управления юридического лица, направившего Добровольное предложение.

Количество акций Открытого акционерного общества, принадлежащих данному аффилированному лицу

3.1.2.4. Обыкновен-
ных акций, 
штук/%

9 0  3 6 5  8 3 9 
шт. /44,46% 
обыкновенных 
акций, 44,23% 
голосующих 
акций 

3.1.2.5. Привилегированных акций, 
всего, штук/%, в том числе: 

502 500 шт./46,79% привилегированных 
акций типа А, 0,25% голосующих акций

а) типа ___, штук/% - 

б) типа ___, штук/% - 

в) типа ___, штук/% - 
  

3.1.3.1. Фамилия, имя, отчество нет

3.1.3.2. Место жительства не применяется

3.1.3.3. Основание аффилированности не применяется

Количество акций Открытого акционерного общества, принадлежащих данному аффилированному лицу

3.1.3.4. Обыкновенных ак-
ций, штук/%

не применяется 3.1.3.5. Привилегирован-
ных акций, всего, 
ш т у к / % ,  в  т о м 
числе: 

не применяется 

а) типа ___, штук/% - 

б )  т и п а  _ _ _ , 
штук/% 

- 

в) типа ___, штук/% - 

3.2. Для юридических лиц:

3.2.1.1. Полное фирменное наименование таких лиц нет 

3.2.1.2. Сокращенное фирменное наименование не применяется 

3.2.1.3. Место нахождения не применяется 

3.2.1.4. ОГРН не применяется 

3.2.1.5. ИНН не применяется 

3.2.1.6. Основание аффилированности не применяется 

Количество акций Открытого акционерного общества, принадлежащих данному аффилированному лицу

3.2.1.7. Обыкновенных ак-
ций, штук/% 

не применяется 3.2.1.8. Привилегированных акций, всего, 
штук/%, в том числе: 

не применяется 

а) типа ___, штук/% -

б) типа ___, штук/% -

в) типа___, штук/% -

IV. С������� � !/$$����$ ����1�!*�� ����2 О*��#*�&� ����������&� ����!*��, %�������)���� ���/, 
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Количество акций Открытого акционерного общества, принадлежащих указанным лицам
4.1. Обыкновенных 

акций, штук/% 
180 731 680 (Сто во-
семьдесят миллио-
нов семьсот трид-
цать одна тысяча 
шестьсот восемьде-
сят) штук / 88,93% 
обыкновенных акций, 
88,46% голосующих 
акций

4.2. Привилегированных 
акций, всего, штук/%, 
в том числе: 

1 005 000 (Один миллион пять 
тысяч) штук/93,58 % , приви-
легированных акций типа А, 
0,49% голосующих акций 

а) типа ___, штук/% -

б) типа ___, штук/% - 

в) типа___, штук/% - 

4.3. Количество акций Открытого акционерного обще-
ства, указанных в пункте 1 статьи 84.1 Федерального 
закона «Об акционерных обществах», принадлежа-
щих лицу, направляющему Добровольное предложе-
ние, и его аффилированным лицам, штук / % 

181 736 680 (Сто восемьдесят один миллион семь-
сот тридцать шесть тысяч шестьсот восемьдесят) 
штук/88,95%

V. С������� �� +$�!!����#� ����#� �/$�&�� О*��#*�&� ����������&� ����!*��, � �*��3���� ��*��#� 
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5.1. Вид, категория (тип), серия приобретаемых 
ценных бумаг 

5.2. Количество приобретаемых ценных 
бумаг данного вида, категории (типа), 
серии, штук/% 

5.1.1. акции обыкновенные именные бездокумен-
тарные Открытого акционерного общества 
«Александр СМ»

5.2.1. 22 506 320 (Двадцать два миллиона 
пятьсот шесть тысяч триста двад-
цать) штук/11,07 % обыкновенных 
акций, 11,02% голосующих акций

5.1.2. Акции привилегированные именные бездоку-
ментарные типа А

5.2.2. 69 000 (Шестьдесят девять тысяч) 
штук/6,42 % привилегированных ак-
ций типа А, 0,03% голосующих акций

5.1.3. - 5.2.3. - / -

5.1.4. - 5.2.4. - / -

VI. С������� �� /!������ Д�������(��&� %�����)���� � %������*���� +$�!!����#� ����#� �/$�& О*��#*�&� 
����������&� ����!*��

6.1. Вид, категория (тип), серия приобретаемых 
эмиссионных ценных бумаг

Акции обыкновенные именные бездокументарные Открытого 
акционерного общества «Александр СМ»

Условия приобретения эмиссионных ценных бумаг данного вида, категории (типа), серии

6.1.1. Предлагаемая цена приобретения ценных 
бумаг или порядок ее определения 

Предлагаемая цена приобретения обыкновенных именных 
акций Открытого акционерного общества «Александр СМ» 
составляет 0,001 (Ноль целых одна тысячная) рубля за одну 
акцию.

6.1.2. Обоснование предлагаемой цены приобре-
тения ценных бумаг, в том числе сведения 
о соответствии предлагаемой цены приоб-
ретаемых ценных бумаг требованиям пун-
кта 4 статьи 84.2 Федерального закона «Об 
акционерных обществах»

Обыкновенные акции Открытого акционерного общества «Алек-
сандр СМ» не обращаются на торгах организаторов торговли 
на рынке ценных бумаг.
Для оценки рыночной стоимости одной обыкновенной акции 
Открытого акционерного общества «Александр СМ» независи-
мый оценщик не привлекался.
Принимая во внимание изложенные выше факторы и учиты-
вая финансово-экономические показатели деятельности От-
крытого акционерного общества «Александр СМ» за последний 
завершенный квартал, Общество с ограниченной ответствен-
ностью «Митадас» считает справедливым установить цену 
приобретения обыкновенных именных акций Открытого акцио-
нерного общества «Александр СМ» в размере 0,001 (Ноль целых 
одна тысячная) рубля за одну акцию.
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6.1.3. Оплата приобретаемых ценных бумаг де-
нежными средствами 

Оплата приобретаемых ценных бумаг осуществляется денеж-
ными средствами в рублях. 

6.1.4. Срок и порядок оплаты приобретаемых 
ценных бумаг денежными средствами 

Оплата приобретаемых ценных бумаг Открытого акционер-
ного общества «Александр СМ» прежнему владельцу ценных бу-
маг, принявшему Добровольное предложение, осуществляется 
не позднее 15 дней с момента внесения приходной записи по ли-
цевому счету лица, направившего Добровольное предложение, 
о переводе прав собственности на соответствующие ценные 
бумаги с лицевого счета прежнего владельца. 
Оплата приобретаемых акций осуществляется лицом, на-
правившим Добровольное предложение, путем перечисления 
денежных средств в рублях по банковским реквизитам, указан-
ным владельцем ценных бумаг в Заявлении о продаже ценных бу-
маг, или почтовым переводом на указанный владельцем ценных 
бумаг в Заявлении о продаже ценных бумаг адрес. 
Оплате подлежат только ценные бумаги, зачисленные в рее-
стре акционеров Открытого акционерного общества «Алек-
сандр СМ» на лицевой счет лица, направившего Добровольное 
предложение, в течение 15 дней после истечения срока приня-
тия Добровольного предложения.
В случае неисполнения Обществом с ограниченной ответствен-
ностью «Митадас» обязанности оплатить в срок приобретае-
мые акции прежний владелец акций по своему выбору вправе 
представить гаранту, выдавшему банковскую гарантию, обе-
спечивающую исполнение обязательств по настоящему Добро-
вольному предложению, требование об оплате цены приобре-
таемых акций с приложением документов, подтверждающих 
списание приобретаемых по настоящему Добровольному пред-
ложению акций с лицевого счета (счета депо) владельца акций 
для последующего зачисления их на лицевой счет Общества с 
ограниченной ответственностью «Митадас», либо в односто-
роннем порядке расторгнуть договор о приобретении акций 
ОАО «Александр СМ» и потребовать возвращения акций.

6.1.5. Оплата приобретаемых ценных бумаг 
иными ценными бумагами 

Оплата приобретаемых ценных бумаг иными ценными бума-
гами не предусмотрена 

6.1.6. Срок и порядок оплаты приобретаемых 
ценных бумаг иными ценными бумагами 

Оплата приобретаемых ценных бумаг иными ценными бума-
гами не предусмотрена 

6.1.7. Указание на то, что выбор формы оплаты 
осуществляется владельцем приобретае-
мых ценных бумаг 

Выбор формы оплаты владельцем приобретаемых ценных бу-
маг не предусмотрен 

6.1.8. Минимальное количество ценных бумаг, в 
отношении которых лицу, направившему 
Добровольное предложение, должны быть 
поданы заявления о продаже, штук / % 

Не предусмотрено

6.2. Вид, категория (тип), серия приобре-
таемых эмиссионных ценных бумаг

Акции привилегированные именные бездокументар-
ные типа А Открытого акционерного общества 
«Александр СМ» 

Условия приобретения эмиссионных ценных бумаг данного вида, категории (типа), серии

6.2.1. Предлагаемая цена приобретения 
ценных бумаг или порядок ее опреде-
ления 

 Предлагаемая цена приобретения привилегирован-
ных именных бездокументарных акций типа А От-
крытого акционерного общества «Александр СМ» 
составляет 0,001 (Ноль целых одна тысячная) рубля 
за одну акцию.

6.2.2. Обоснование предлагаемой цены 
приобретения ценных бумаг, в том 
числе сведения о соответствии пред-
лагаемой цены приобретаемых цен-
ных бумаг требованиям пункта 4 
статьи 84.2 Федерального закона «Об 
акционерных обществах»

Привилегированные именные бездокументарные 
акции типа А Открытого акционерного общества 
«Александр СМ» не обращаются на торгах организа-
торов торговли на рынке ценных бумаг.
Для оценки рыночной стоимости одной привилеги-
рованной именной бездокументарной акции типа А 
Открытого акционерного общества «Александр СМ» 
независимый оценщик не привлекался.
Принимая во внимание изложенные выше факторы 
и учитывая финансово-экономические показатели 
деятельности Открытого акционерного общества 
«Александр СМ» за последний завершенный квартал, 
Общество с ограниченной ответственностью «Ми-
тадас» считает справедливым установить цену 
приобретения привилегированных именных бездоку-
ментарных акций типа А Открытого акционерного 
общества «Александр СМ» в размере 0,001 (Ноль целых 
одна тысячная) рубля за одну акцию.

6.2.3. Оплата приобретаемых ценных бумаг 
денежными средствами 

 Оплата приобретаемых ценных бумаг осуществля-
ется денежными средствами в рублях. 

6.2.4. Срок и порядок оплаты приобретае-
мых ценных бумаг денежными сред-
ствами 

Оплата приобретаемых ценных бумаг Открытого 
акционерного общества «Александр СМ» прежнему 
владельцу ценных бумаг, принявшему Добровольное 
предложение, осуществляется не позднее 15 дней с мо-
мента внесения приходной записи по лицевому счету 
лица, направившего Добровольное предложение, о 
переводе прав собственности на соответствующие 
ценные бумаги с лицевого счета прежнего владельца. 
Оплата приобретаемых акций осуществляется ли-
цом, направившим Добровольное предложение, путем 
перечисления денежных средств в рублях по банков-
ским реквизитам, указанным владельцем ценных бу-
маг в Заявлении о продаже ценных бумаг, или почто-
вым переводом на указанный владельцем ценных бумаг 
в Заявлении о продаже ценных бумаг адрес.
Оплате подлежат только ценные бумаги, зачислен-
ные в реестре акционеров Открытого акционерного 
общества «Александр СМ» на лицевой счет лица, на-
правившего Добровольное предложение, в течение 15 
дней после истечения срока принятия Добровольного 
предложения.
В случае неисполнения Обществом с ограниченной 
ответственностью «Митадас» обязанности опла-
тить в срок приобретаемые акции, прежний вла-
делец акций по своему выбору вправе представить 
гаранту, выдавшему банковскую гарантию, обеспе-
чивающую исполнение обязательств по настоящему 
Добровольному предложению, требование об оплате 
цены приобретаемых акций с приложением докумен-
тов, подтверждающих списание приобретаемых по 
настоящему Добровольному предложению акций с 
лицевого счета (счета депо) владельца акций для по-
следующего зачисления их на лицевой счет Общества 
с ограниченной ответственностью «Митадас», либо 
в одностороннем порядке расторгнуть договор о при-
обретении акций ОАО «Александр СМ» и потребовать 
возвращения акций.

6.2.5. Оплата приобретаемых ценных бумаг 
иными ценными бумагами 

Иные эмиссионные ценные бумаги не приобрета-
ются 

6.2.6. Срок и порядок оплаты приобретае-
мых ценных бумаг иными ценными 
бумагами 

Иные эмиссионные ценные бумаги не приобрета-
ются 

6.2.7. Указание на то, что выбор формы 
оплаты осуществляется владельцем 
приобретаемых ценных бумаг 

Иные эмиссионные ценные бумаги не приобрета-
ются 

6.2.8. Минимальное количество ценных 
бумаг, в отношении которых лицу, 
направившему Добровольное пред-
ложение, должны быть поданы заяв-
ления о продаже, штук/% 

Иные эмиссионные ценные бумаги не приобрета-
ются

6.3. Иные условия приобретения эмиссионных ценных бумаг

6.3.1. Срок принятия Добровольного предложения 
(срок, в течение которого заявление о про-
даже ценных бумаг должно быть получено 
лицом, направляющим Добровольное пред-
ложение) 

Срок принятия Добровольного предложения (срок, в течение 
которого заявление о продаже ценных бумаг должно быть 
получено Обществом с ограниченной ответственностью 
«Митадас») составляет 73 (Семьдесят три) дня с момента 
получения ОАО «Александр СМ» настоящего Добровольного 
предложения.
Владельцы ценных бумаг, которым адресовано настоящее До-
бровольное предложение, вправе принять его путем направле-
ния Заявления о продаже ценных бумаг по почтовому адресу, 
указанному в пункте 6.3.2, или путем представления такого 
Заявления лично по адресу, указанному в пункте 6.3.3.
В Заявлении о продаже ценных бумаг должны быть указаны 
вид, категория и количество ценных бумаг, которые владелец 
ценных бумаг согласен продать лицу, направившему Добро-
вольное предложение, а также реквизиты счета в банке, на 
который должны быть перечислены денежные средства за 
ценные бумаги, или адрес для почтового перевода.
Заявления о продаже ценных бумаг не подлежат удовлетворе-
нию в следующих случаях:
1) Заявление о продаже ценных бумаг поступило позже уста-
новленного в настоящем Добровольном предложении срока 
принятия Добровольного предложения;
2) Заявление о продаже ценных бумаг отозвано до истечения 
срока принятия настоящего Добровольного предложения;
3) в Заявлении о продаже ценных бумаг отсутствует необ-
ходимая информация о банковских реквизитах для осущест-
вления перечисления денежных средств и (или) адресе для по-
чтового перевода.
Все поступившие до истечения срока принятия Добровольного 
предложения Заявления о продаже ценных бумаг считаются 
полученными лицом, направившим Добровольное предложе-
ние, в день истечения указанного срока.
Заявления, поступившие после 73-го дня со дня получения ОАО 
«Александр СМ» Добровольного предложения, не удовлетво-
ряются.

6.3.2. Почтовый адрес, по которому должны на-
правляться заявления о продаже приобре-
таемых ценных бумаг 

124575, г. Москва, Зеленоград, Крюковская площадь, дом 1, с 
пометкой для ООО «Митадас»

6.3.3. Адрес, по которому заявления о продаже 
ценных бумаг могут представляться лично 

124575, г. Москва, Зеленоград, Крюковская площадь, дом 1, с 
пометкой для ООО «Митадас».

6.3.4. Срок, в течение которого приобретаемые 
ценные бумаги должны быть зачислены на 
лицевой счет (счет депо) лица, направляю-
щего Добровольное предложение, а также 
порядок передачи приобретаемых ценных 
бумаг 

Передаваемые согласно настоящему Добровольному предло-
жению акции должны быть зачислены свободными от прав 
любых третьих лиц на лицевой счет Общества с ограничен-
ной ответственностью «Митадас» в течение 15 дней после 
истечения срока принятия Добровольного предложения. Все 
необходимые действия, связанные с переходом права собствен-
ности на акции, указанные в соответствующем Заявлении о 
продаже, осуществляет акционер, направивший Заявление о 
продаже. В отношении передачи акций будут применяться 
обычные правила совершения операций регистратором ОАО 
«Александр СМ».
Регистратором, осуществляющим ведение реестра владель-
цев ценных бумаг Открытого акционерного общества «Алек-
сандр СМ», является само Открытое акционерное общество 
«Александр СМ».
Если акции не будут зачислены на лицевой счет Общества с 
ограниченной ответственностью «Митадас» в вышеуказан-
ный срок, Общество с ограниченной ответственностью «Ми-
тадас» имеет право в одностороннем порядке отказаться 
от исполнения договора купли-продажи акций, заключенного 
посредством принятия настоящего Добровольного предло-
жения.
Заявления о продаже акций, содержащие информацию, преду-
смотренную п. 4 ст. 84.3 Федерального закона «Об акционер-
ных обществах», поступившие и не отозванные до истечения 
срока принятия настоящего Добровольного предложения, 
считаются полученными, а соответствующие договоры 
купли-продажи акций между Обществом с ограниченной от-
ветственностью «Митадас» и акционерами, направившими 
и не отозвавшими заявления о продаже акций, заключенными 
в день истечения срока, указанного в п. 6.3.1 выше. Договоры 
купли-продажи считаются заключенными с владельцами ак-
ций, указанными в полученных заявлениях о продаже акций, в 
отношении количества акций, указанного в соответствую-
щих заявлениях о продаже акций, на условиях, содержащихся 
в настоящем Добровольном предложении.
В случае перечисления акций на лицевой счет Общества с 
ограниченной ответственностью «Митадас» владельцами 
акций, заявления которых о продаже акций не были получены 
Обществом с ограниченной ответственностью «Митадас» в 
срок, установленный п. 6.3.1 настоящего Добровольного пред-
ложения, перечисленные таким образом акции подлежат воз-
врату соответствующим владельцам акций в связи с отсут-
ствием заключенного договора купли-продажи акций между 
Обществом с ограниченной ответственностью «Митадас» и 
указанными владельцами акций.
В случае перечисления акций на лицевой счет Общества с 
ограниченной ответственностью «Митадас» до истечения 
срока принятия настоящего Добровольного предложения, 
указанного в п. 6.3.1, перечисленные таким образом акции 
подлежат возврату соответствующим владельцам акций в 
связи с отсутствием заключенного договора купли-продажи 
акций между Обществом с ограниченной ответственностью 
«Митадас» и указанными владельцами акций.
Акционеры фактом перечисления акций Обществу с огра-
ниченной ответственностью «Митадас» подтверждают, 
что передача акций осуществляется ими в соответствии 
с положениями их учредительных документов (в случае ак-
ционеров – юридических лиц), требованиями применимого 
законодательства, а также, что ими были получены все 
необходимые одобрения, согласия и согласования (включая 
корпоративные одобрения и согласия третьих лиц), необхо-
димые для отчуждения акций в соответствии с применимым 
законодательством.

6.3.5. Сведения о лице, направляющем Доброволь-
ное предложение, подлежащие указанию в 
распоряжении о передаче приобретаемых 
ценных бумаг 

Полное наименование: Общество с ограниченной ответствен-
ностью «Митадас»,
Статус лица, на лицевой счет которого должны быть зачислены 
ценные бумаги: владелец,
Свидетельство о государственной регистрации: серия 08 
№ 000454435,
дата выдачи: 11.03.2011 г.
Основной государственный регистрационный номер: 
1110816000613
Наименование регистрирующего органа: Инспекция Федераль-
ной налоговой службы по г. Элисте.

6.3.6. Планы лица, направляющего Добровольное 
предложение, в отношении Открытого акци-
онерного общества, ценные бумаги которого 
приобретаются, в том числе планы в отно-
шении работников указанного Открытого 
акционерного общества 

Общество с ограниченной ответственностью «Митадас» 
планирует разрабатывать перспективные направления в 
рамках уставной деятельности Открытого акционерного 
общества «Александр СМ», повышать квалификацию сотруд-
ников Общества при реализации передовых управленческих 
решений. 
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7.1. Сведения о гаранте

7.1.1. Полное фирменное наименование Открытое акционерное общество «Промсвязьбанк»

7.1.2. Сокращенное фирменное наименова-
ние (если имеется) 

ОАО «Промсвязьбанк»

7.1.3. Место нахождения 109052, Москва, ул.Смирновская, дом 10, стр. 22

7.1.4. ОГРН 1027739019142

7.1.5. ИНН 7744000912

7.2. Сведения об условиях банковской гарантии

7.2.1. Сумма, на которую выдана банков-
ская гарантия, или порядок ее опре-
деления 

22 575,32 (Двадцать две тысячи пятьсот семьдесят 
пять) рублей 32 копейки.

7.2.2. Условие о безотзывности банковской 
гарантии 

Банковская гарантия является безотзывной.

7.2.3. Срок действия банковской гарантии 
или порядок его определения 

Вступает в силу 15 апреля 2011 г. и действует до 01 
марта 2012 г.

VIII. И�G� �"+"/��*�/2�G� &������!, 3%$HG�$�0G� � Д"#)"�"/2�"0 +)��/"4����

8.1. - -

8.2. - -
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1. Драгоценный камень, спасающий 
от пьянства, пока его не пропили. 2. 
Сооружение для полётов с лыжами. 
3. Первое синтетическое волокно. 
4. Представитель самого многочис-
ленного класса в мире животных. 5. 
Мультяшный зверёк, который шёл 
к медвежонку сквозь туман. 6. При-
менение волшебных заклинаний. 
7. Размножение у обладателей рыл. 
8. Не копейка, а рубль сбережёт. 9. 
Иногородний «отпрыск» столичного 
института. 10. Пучок света, заме-
няющий в медицине скальпель. 11. 
Кляуза по всем правилам военного 
устава. 12. Доска хвойной породы. 
13. Средства передвижения на ба-
лансе предприятия. 14. Первый в 
мире передвижной зоопарк. 15. Тот, 
кто всегда может если не переубе-

дить, то перекричать оппонента. 16. 
Поиск подходящих людей на вакант-
ные места. 17. Аппарат, способный 
читать записанное на аудиокассете. 
18. Русская нелепость с английским 
звучанием. 19. «Коктейль», приго-
товленный металлургами. 20. Па-
раметр кручи, очень интересующий 
альпиниста. 21. Вид транспорта для 
спасения рыбаков, унесённых ве-
тром на льдине. 22. Японская «коза 
ностра». 23. Парковое развлечение 
для отдыхающих горожан. 24. Удо-
брение, оставленное коровами на 
дороге. 25. Тоннель, соединяющий 
бражку с самогоном. 26. Литовка 
русского крестьянина, но не жена 
из Литвы.
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Ответы 
на кроссворд
за 22 апреля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Ингалятор.  9. Доллар.  10. 
Диспансер.  12. Детектив.  13. Ви-
трина.  14. Кентавр.  16. Домкрат.  
18. Обет.  19. Шкид.  21. Строчка.  
23. Трактат.  25. Скотина.  26. Но-
тариус.  28. Бестолочь.  29. Кли-
мат.  30. Балалайка.
ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. Наитие.  3. Апперкот.  4. Яг-
нёнок.  5. Обед.  6. Кофейня.  7. 
Клетчатка.  8. Привереда.  11. 
Реактор.  15. Костяника.  16. 
Десантник.  17. Раструб.  19. 
Шкатулка.  20. Штурвал.  22. 
Обкатка.  24. Значок.  27. Сеча.  

Цde4f d e�$gf

500 тыс.
человек посетили церкви, побывали на 
кладбищах и стали участниками крестных 
ходов в столице в минувшие выходные.
Как рассказал начальник Управления ин-
формации ГУВД Москвы Виктор Бирюков, 
в субботу днём 287 столичных церквей и 
кладбищ посетили 217 тыс. человек, 136 тыс. 
побывали на кладбищах Москвы и Москов-
ской области, расположенных в черте города.
С 20.00 субботы до 4 часов утра в крестных 
ходах участвовали примерно 156 тыс. че-
ловек. Больше всего верующих пришли в 
храм Христа Спасителя – 8 тыс. человек, Бо-
гоявленский собор – свыше 6 тыс. человек 
и Свято-Данилов монастырь – около 18,5 
тыс. человек.
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На стыке трёх дорог
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По словам директора Музея истории КбшЖД Юрия 
Менчика, уникальность будущего музея в том, что 
частично инфраструктурные объекты Моршанско-
Сызранской дороги сохранились в первозданном виде 
и поныне. 

В частности, с ряда участков дороги в Пензу переве-
зут несколько объектов инфраструктуры, в том числе 
пассажирские здания со станций Глебовка, Оторма, 
Еголдаево, Сухарево, Шнаево, Вяжли, Хлудово и 
Ягодное, а также стрелочный пост станции Пенза-1. 
Все они сохранились с момента открытия Моршанско-
Сызранской дороги в 1874 году и после реконструкции 
станут основой экспозиции.

Железнодорожники раскатают пассажирские здания 
по брёвнышку, перевезут и вновь соберут на месте по-
стоянной экспозиции. Архитектура зданий сохранится, 
реставрации подвергнется лишь интерьер помещений. 
В них обустроят современные лекционные классы для 
посетителей музея – студентов, школьников, горожан 
и гостей Пензы, а выставки и исторические материалы 
расскажут о становлении Моршанско-Сызранской до-
роги. Позднее на базе музея появятся и экспонаты ста-
ринной железнодорожной техники.   

Пенза не случайно выбрана местом музея. Именно 
здесь располагался штаб строительства Моршанско-
Сызранской дороги. Местное купечество, не дожида-
ясь прихода магистрали в город, уже строило парово-
зовагоноремонтные мастерские. Позднее Моршанско-
Сызранская вошла в состав Сызрано-Вяземской, и 
уже к концу XIX века Пенза стала стыком трёх дорог 
– Сызрано-Вяземской, Московско-Казанской и Рязано-
Уральской.

Концессию на строительство Моршанско-
Сызранской правительство выдало в 1872 году. Ини-
циатором выступил предводитель дворянства Тамбов-
ской губернии Сергей Башмаков. И ныне существует 
станция Башмаково, названная в его честь.

«Идея создания музея не только в сосредоточении 
техники и документов в одном месте, но и в увекове-
чивании памяти людей, чьими усилиями создавалась 
мощь стальной сети России», – говорит Юрий Мен-
чик.

Одним из таких людей был действительный стат-
ский советник, главный инженер строительства 
Моршанско-Сызранской дороги Пётр Антонович Бо-
рейша (1835–1904).

Пётр Борейша окончил институт путей сообщения 
в Санкт-Петербурге и к началу работ в Пензе уже уча-

ствовал в строительстве нескольких дорог в России, в 
том числе Рыбинско-Бологовской. 

Имя Петра Борейши увековечили – второй год под-
ряд в Пензе проводится региональный железнодо-
рожный фестиваль, названный его именем. Праздник 
объединяет студентов-железнодорожников, ветеранов 
дороги и жителей города, поскольку проходит сразу в 
нескольких местах: на всех четырёх станциях Пензы 
и во Дворце культуры железнодорожников. Для экс-
курсий по станциям был организован специальный 
ретропоезд, чтобы гости смогли воочию увидеть, как 
развивалась Моршанско-Сызранская дорога.

А в Музее истории Пензенского региона КбшЖД из-
вестный моделист-железнодорожник и директор музея 
Пензенского региона Александр Сачков организовал 
выставку работ «Железнодорожная сюита» – картины, 
фотографии, модели подвижного состава, а также скуль-
птурные композиции на железнодорожную тематику.  

Да и сама Пенза, как оказалось, богата на железно-
дорожные исторические достопримечательности. К 
примеру, сохранилась одна стена здания бывших паро-
возовагоноремонтных мастерских на станции Пенза-1 
со времён Моршанско-Сызранской дороги.

По архивным документам местные краеведы нашли 
место, где стоял император Николай II в 1904 году, 
когда инспектировал и провожал воинские части на 
Русско-японскую войну. Это бывшая воинская пло-
щадка,  а ныне одна из платформ на станции Пенза-3. 
Теперь это часть истории магистрали, отрасли и бу-
дущего музея.

Масштаб фестиваля и задумку куйбышевских желез-
нодорожников оценил председатель Всероссийского 
общества любителей железных дорог Алексей Вуль-
фов: «Сегодня очень важно сохранить историческую 
память. А это возможно только благодаря духу тех, 
чьими усилиями были построены российские желез-
ные дороги. Имена талантливых русских инженеров-
железнодорожников должны оставаться в памяти лю-
дей. Среди них Пётр Борейша и Вацлав Лопушинский, 
работавший в Пензе, а позднее ставший знаменитым 
конструктором паровозов. Его творению принадлежит 
самый массовый в истории мирового паровозострое-
ния – локомотив серии Э. Архитектура железных дорог, 
раритеты подвижного состава, паровозы-труженики 
должны занять достойное место в культурной жизни 
людей». 
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С 7 утра и до 19 вечера многие 
из них не будут принимать за-
казы на извоз. «Наша цель – под-
нять максимально возможный 
шум вокруг этого закона, чтобы 
клиенты и водители поняли уже 
сейчас – до того как документ 
будет подписан президентом 
страны – всю его нелепость», 
– пишут инициаторы акции на 
профессиональном форуме Еди-
ного транспортного портала. 

Недавно принятый Госдумой 
закон обязывает проверять 
каждые полгода техсостояние 

машин и ежедневно проходить 
предрейсовый осмотр води-
телей. В каждом авто должны 
быть кассовый аппарат, так-
сометр, детское кресло. Также 
обязательным требованием 
является наличие собственного 
автопарка. По мнению пред-
ставителей профсообщества, 
повторится ситуация 60–70-х 
годов, когда в СССР запрещали 
заниматься частным извозом. 
«В результате останется одна-
две компании с весомым фи-
нансовым положением и свя-
зями. У остальных не хватит 
средств, чтобы выполнить все 
требования», – поясняет пред-
ставитель службы такси Екате-
ринбурга «Три копейки». 
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Празднование организовали в 
столовой «Доброе дело». Освя-
щённые куличи можно было ку-
пить здесь же, а крашеные яйца 
дарили каждому посетителю 
– специально для этого их за-
пасли 750 штук. Также в меню в 
этот  день появились блюда, при-
готовленные по традиционным 
русским рецептам, от творожной 
пасхи до котлет «Праздничных», 
которыми можно было разго-
веться после долгого поста. 

Как рассказала одна из ме-
неджеров предприятия  Дарья 

Косовец, праздник устроили 
для пассажиров, которые по 
той или иной причине не 
смогли в этот день встретить 
Пасху дома, а также для всех 
тех, кто в этот день работает. 

К слову, до 70% посетителей 
этой столовой экономкласса 
составляют сотрудники Кур-
ского вокзала и блюстители 
правопорядка. 
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Хозяева до встречи с железно-
дорожниками не потерпели ни 
одного поражения, «Локомо-
тив» же яркой игрой не блистал 
и фаворитом не считался. И тем 
неожиданнее стал результат. 

Причём в первые тридцать 
минут железнодорожники 
действовали небезошибочно, 
тем не менее уже в начале 
встречи «Локо» повёл в счёте 
– свой второй гол в карьере за-
бил защитник Роман Шишкин. 

Хозяева попытались сравнять 
счёт, но упустили пару выгод-
ных моментов. «Локо» же забил 
ещё один гол, что называется, 
«в раздевалку»: Ренат Янбаев 
заработал пенальти, а ново-
бранец железнодорожников 
Сенияд Ибричич уверенно его 
реализовал. 

В начале второго тайма Вла-
дислав Игнатьев точным уда-
ром метров с 20 сделал счёт 3:0. 
Исход матча был фактически 
предрешён. Хозяева сумели за-
бить лишь гол престижа, да и то 
лишь после того, как Дмитрий 
Сычёв сделал счёт 4:0.
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В заключительный день соревно-
ваний представительница Цен-
трального спортивного клуба 
«Локомотив» Влада Власова в 
составе сборной Самарской об-
ласти стала серебряным призё-
ром в командном турнире шпа-
жисток. 

По пути к финалу самарские 
девушки одолели соперниц из Са-
ратова (45:35), Московской об-

ласти (45:43) и второй сборной 
Москвы (45:38). В поединке за 
«золото» Власова и её подруги по 
команде уступили первой сбор-
ной Москвы (23:45), в составе 
которой выступала двукратная 
олимпийская чемпионка Татьяна 
Логунова. В личном турнире 
Власова заняла седьмое место. 
Она дошла до четвертьфинала, 
победив москвичку Александру 
Белоус (15:10) и Ольгу Суворову 
из Подмосковья (15:12).

Р�F�? В G?`�

Правление открытого акционерного общества «Российские 
железные дороги», Центральный совет ветеранов железно-
дорожного транспорта, Центральный комитет Российского 
профсоюза железнодорожников и транспортных строителей 
с глубоким прискорбием извещают, что 20 апреля 2011 года 
на 89-м году жизни скончался Герой Советского Союза, пол-
ковник в отставке

МИХАЙЛИК Яков Данилович

Я.Д.Михайлик в 1937 году с отличием окончил училище при 
станции Казалинск Оренбургской железной дороги, получил 
специальность слесаря-паровозника. Свою трудовую деятель-
ность начал в 1938 году в паровозном депо Кременчуг.
Работу совмещал с учёбой в аэроклубе, затем поступил в Чугу-
евскую военную авиационную школу, а осенью 1941 года был 
направлен в истребительный авиационный полк фронтовой 
авиации.
Участвовал в боях под Москвой, на Западном, Сталинград-
ском, Донском, Центральном, Первом Белорусском и Северо-
Западном фронтах, освобождал Белоруссию, Польшу, закон-
чил войну под Берлином.
На счету Я.Д.Михайлика 316 боевых вылетов, участие в 93 воз-
душных боях, в которых лично сбил 18 самолётов противника, 
с напарником – 6 и в группе – 4.
Награждён Золотой Звездой Героя Советского Союза, орде-
нами Ленина, Александра Невского, Отечественной войны 
I степени, тремя орденами Красного Знамени, Красной 
Звезды.
После войны остался в Вооружённых силах, работал в ВВС по 
обеспечению безопасности полётов военных и гражданских 
самолётов. При Главном штабе ВВС был начальником по по-
иску и спасению космических кораблей и космонавтов. Вос-
питывал молодой лётный состав.
В 1976 году полковник в запасе возвратился в железнодорож-
ную отрасль.
Более 10 лет проработал в Главном управлении по ремонту 
подвижного состава и производству запасных частей Мини-
стерства путей сообщения СССР. За плодотворный труд отме-
чен знаком «Почётный железнодорожник».
Руководство ОАО «РЖД», Роспрофжел и ветераны железно-
дорожного транспорта скорбят о большой потере, кончине 
товарища и друга.
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