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Энергетики подключили первые 
подстанции южного хода Забайкальской 
дороги на станциях Бурятская и Булак

При реконструкции моста через реку 
Иртыш в Тобольске применили 
новейшие защитные покрытия

Власти Томской области 
вновь настаивают на проектировании 
Северо-Сибирской магистрали

Статистику 
оцифруют
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Управляющий директор по экономике 
НК «Казахстанские железные дороги» 
(КТЖ) Алмас Лепесбаев заявил «Гудку», 
что на очередном заседании Совета будут 
обсуждаться проекты изменений в двух 
ключевых железнодорожных учётных до-
кументах – инструкции по составлению 
натурного листа пассажирского поезда 
ДУ-1Л и инструкции по составлению на-
турного листа грузового поезда ДУ-1.

«Основные предлагаемые изменения 
касаются автоматизации процесса об-
работки статистических документов, 
чтобы упростить прогнозирование пере-
возок», – отметил он. 
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ботки данных – первый шаг к тому, чтобы 
мы могли достоверно обследовать показа-
тели пробега вагона. Вторая причина ак-
туальности новых принципов обработки 
натурного листа – экономическая ответ-
ственность за опоздание международных 
пассажирских поездов на «пространстве 
1520». Утверждение новых предложений 
повысит качество расчётов и предотвра-
тит возникновение взаимного недоверия 
между сторонами». 

Заместитель директора Проектно-
конструкторско-технологического бюро 
по системам информатизации (ПКТБ 
ЦКИ) Виталий Якемец заявил «Гудку», 
что проект получит технологическое обе-
спечение за счёт взаимодействия с имею-
щейся у РЖД системой АСОУП-2.

Начальник управления анализа и 
статистики РЖД Сергей Филипченко 
считает, что проект позволит упростить 
учёт пассажирских вагонов всех форм 
принадлежности на «пространстве 
1520», ускорить обработку статистиче-
ских данных. 

«Сегодня по нему курсируют в раз-
личных видах сообщения вагоны ОАО 
«РЖД», Федеральной пассажирской ком-
пании, частный поезд «Гранд Экспресс», – 
отметил он. – Кроме того, надо учесть 
поезда формирования «Укрзализныци», 
КТЖ, составы, прибывающие в Россию 
из Германии, из вагонов ОАО «РЖД» с 
прицепляемыми к ним белорусскими ва-
гонами. Их надо учитывать по пробегам, 
пассажирам и ряду других показателей. 
Без автоматизации обработки натурного 
листа этот процесс получается трудоём-
ким. Внедрение новых технологий обра-
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Реформы проверят 
делом
Президент Дмитрий Медведев 
заявил, что создание полиции 
в России – не ребрендинг ми-
лиции, а создание совершенно 
нового правоохранительного 
института. Выступая на рас-
ширенном заседании коллегии 
МВД, глава государства под-
черкнул, что общество ожидает 
позитивных изменений в ра-
боте органов внутренних дел. 
«Достижения в оперативно-
разыскной и профилактиче-
ской деятельности, повышение 
количества раскрываемых пре-
ступлений будут лучшим дока-
зательством успеха реформ и 
действенности полиции», – от-
метил президент. Также Дми-
трий Медведев поручил главе 
МВД Рашиду Нургалиеву со-
кратить аппарат, укрепив за 
счёт этого полицию на местах, 
в ответ министр сообщил, что 
за 2011 год личный состав МВД 
будет сокращён на 22%.

Приезжайте 
поработать
Федеральная миграционная 
служба готова оказать макси-
мальную визовую поддержку 
для трудоустройства граждан 
Японии, которые остались 
без работы после стихийного 
бедствия. «Есть политическое 
решение, и мы готовы сделать 
всё от нас зависящее», – сооб-
щил пресс-секретарь ФМС Кон-
стантин Полторанин. Предста-
витель ведомства добавил, что 
для решения этих вопросов и 
оперативных контактов япон-
ских граждан с российскими 
ведомствами могут быть соз-
даны рабочие группы в регио-
нах страны. На прошлой неделе 
о возможности миграции и тру-
доустройства японских граждан 
на территории России заявили 
сначала вице-спикер Госдумы 
Владимир Жириновский, а за-
тем и глава государст ва Дми-
трий Медведев.

Холод поднимет воду
Половодье этой весной будет 
сильным, особенно в Центре 
и на Северо-Западе страны, 
заявил глава Гидрометцентра 
Роман Вильфанд. По словам 
синоптика, на Западе запасы 
воды в снеге значительно пре-
вышают норму, на Северо-
Западе – почти на 250% от 
нормы. Максимальный уро-
вень воды ожидается в Ка-
лининградской области и в 
районе Саратовского водохра-
нилища, а в среднем во время 
грядущего половодья вода бу-
дет выше на 50–100 см.
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– Борис Моисеевич, какие про-
блемы обсуждают участники 
форума?
– В ходе двухдневных дискус-
сий более 300 специалистов из 
11 стран рассмотрят стратеги-
ческие направления научной 
политики на железных дорогах, 
определят мировые тенденции 
инновационных решений для 
них, предложат конкретные 
научно-технические разра-
ботки.
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Востребованные разработки

С бомжом в электричке 
Телевидение недавно обрадовало: вок-
залы в Москве очистили от бомжей. Но, 
как говорится, в одном месте убыло – в 
другом прибыло. Войдя в вагон элек-
трички, курсирующей по рижскому на-
правлению, один из наших читателей по-
думал, что началась химическая война: в 
лицо ударила волна «газов». На сиденьях 
вольготно развалились заросшие лично-
сти в грязных лохмотьях. 
Пассажиры от вида этой картины с ужа-
сом отшатывались, убегая в другие ва-
гоны. И бездомные бродяги ехали в соб-
ственной приятной компании. 
К сожалению, бомжи встречаются нам 
повсюду: в метро, подземных переходах, 
можно оказаться с ними даже на сосед-
ней койке в больнице. Неприятно, но что 
делать? 
Пару лет назад в столице родилась идея 
создать службу помощи бездомным и 
«народную дружину», которая будет их 
перевоспитывать. Благородную миссию 
спасать погибающих от голода, холода и 
смертельных болезней взяли на себя до-
бровольцы. Но усилий их оказалось явно 
недостаточно.
По данным международной организации 
«Врачи без границ», в Москве насчитыва-
ется около 75 тыс. бездомных, а в целом 
по стране – сотни тысяч. При этом в сто-
лице всего 7 ночлежек на 750 мест. А ведь 
каждый десятый из бомжей болен тубер-
кулёзом – и палочка Коха угрожает уже 
всему обществу.
Это большая социальная проблема, на ко-
торую общество, да и государство, пока 
смотрит сквозь пальцы. В минувшем году 
обязали ФМС регистрировать людей без 
определённого места жительства. Но кто 
найдёт на это деньги, да и разве регистра-
ция вернёт человеку дом, работу, вылечит 
от болезней? 
Правда, в ряде регионов решили создать 
центры социальной адаптации и возвра-
щать бомжей к жизни с помощью врачей 
и трудотерапии. Но этого недостаточно, 
поскольку проблему надо решать ком-
плексно.
И тут местные власти признают своё бес-
силие. Чего стоит печально знаменитая 
фраза мэра Читы Анатолия Михалёва! 
За последние годы в Государственной 
думе трижды инициировалось и откло-
нялось принятие закона «О бездомных». 
Поэтому до сих пор не определена ни от-
ветственность человека за подобный об-
раз жизни, ни полномочия государства 
по отношению к людям, оказавшимся 
на дне. Между тем каждый день на это 
дно выбрасываются те, кто не вписался 
в новые рыночные отношения, оказался 
неудачником.
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Железные доводы
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Наша задача – трансформиро-
вать научные идеи в рыночный 
продукт, организовать исследо-
вательскую деятельность как 
бизнес-процесс.
– Что конкретно предлагают 
учёные для внедрения на отече-
ственных железных дорогах?
– На базе разработок сотрудни-
ков ВНИИЖТа расширят поли-
гон использования технологии 
электронного билета на поезда 
сообщения с Финляндией и Лат-
вией. Пассажиры смогут покупать 
билеты на скорые пригородные 
поезда через Интернет, а в обыч-
ные электрички – через автоматы 
самообслуживания и с помощью 
мобильных телефонов. Для ре-
гулярных пассажиров «Сапсана» 
мы разрабатываем программное 
обеспечение для введения абоне-
ментных билетов.

Отраслевые учёные создали 
систему энергооптимального 
ведения грузовых поездов, по-
зволяющую экономить энергоре-
сурсы. Новые конструкционные 

материалы дают возможность 
выпускать подвижной состав, 
сочетающий высокую скорость, 
отсутствие вибраций, безопас-
ность и комфорт.

Совместно с металлургами 
уже изготовлено 2,5 млн цель-
нокатаных колёс, износостой-
кость которых в 2 раза выше, 
чем у стандартных образцов.

Ведутся исследования в об-
ласти применения альтерна-
тивных видов топлива для ло-
комотивов. В ближайшее время 
будут внедрены вагоны и локо-
мотивы с устройством автома-
тического изменения ширины 
колеи, что существенно сокра-
тит время простоя на переста-
новочных пунктах на границе.

Подобные инновационные 
решения позволят обеспечить 
мировой уровень технического 
оснащения отечественных же-
лезных дорог, а также суще-
ственно повысить безопасность 
движения поездов.
Б�������" А����' С���")3��

П������")���� Р����� !�-
��$�"� Ф�����")��' ����-
#���!�")��' �"��*� !��-
�����) 3����*��������� �� 
�����&. О���%� N%�!���& 
�$���O�, $�� 3��& !����"-
��� �����. 

Наша газета неоднократно 
рассказывала о том, что цены 
на подвижной состав за 2010 
год выросли значительно. 
Например, на «Уралвагонза-
воде» полувагон подорожал 
с 1,2 млн руб. до 2 млн. При 
этом производители ссыла-
ются на металлургов, которые 
поднимают цены на свою про-
дукцию.

«УВЗ не имеет собственного 
доменного производства ва-
гонного литья, а давно уста-
ревший мартеновский способ 
очень затратен, потому что 
сырьём для него являются чу-
гун и металлолом, цены на ко-
торый значительно выросли, – 
объяснил «Гудку» Василий 

Варёнов, директор москов-
ского представительства ОАО 
«НПК «Уралвагонзавод». – 
Цена на литьё для одного ва-
гона за год поднялась с 250 до 
500 тыс. руб., а в цене тележки 
стоимость металла составляет 
до 30%».

Как говорит Василий Варё-
нов, предприятие само заин-
тересовано в сдерживании ро-
ста цен на металл и находится 
в постоянном контакте с ФАС, 
но никаких дополнительных 
требований в связи с провер-
кой из этого ведомства пока 
не поступало. 

Однако в ОАО «РЖД» не счи-
тают, что взрывной рост цен 
вызван лишь увеличением 
стоимости металла. «В про-
шлом году стоимость ме-
таллов выросла примерно 
на 30%, а на полувагоны 
– от 46 до 63%, – рассказал 
«Гудку» заместитель руко-
водителя департамента эко-
номической конъюнктуры и 

стратегического развития 
компании  Антон Рышков. – 
Причина в том, что спрос на 
полувагоны превысил предло-
жение. Недаром значительно 
растёт их производство. В 
2009-м их доля составляла 
53% всего выпущенного под-
вижного состава, а в про-
шлом – уже 60%». Стоимость 
вагонов, по мнению Антона 
Рышкова, продолжит расти, 
причём заводы, несмотря на 
долгосрочные контракты, всё 
равно будут пересматривать 
формулу цены.

В прошлом году ФАС прово-
дила крупную проверку метал-
лургических предприятий по 
факту завышения стоимости 
на свою продукцию, однако 
это не помешало ценам уста-
новить рекорд роста более чем 
за 10 лет. Вводить экспортную 
пошлину на металлы или кво-
тирование, на чём настаивали 
машиностроители, правитель-
ство не стало.

Представитель пресс-службы 
ФАС Виктория Ливанова сооб-
щила «Гудку», что решение на-
чать проверку было инициати-
вой правительства. От даль-
нейших комментариев пресс-
служба отказалась.

По данным ведущего ана-
литика компании Brunswick 
Rail Андрея Цыганова, цена 
полувагона в феврале уже 
превысила  отметку в 2,3–
2,4 млн руб.

«Давать прогноз даже на 
полгода вперёд сложно, так как 
на цену влияет большое коли-
чество факторов, в том числе 
и внешних для отрасли», – 
говорит он.

Эксперты считают, что, на-
пример, на цене вагонов ска-
жется ситуация в Японии: на 
восстановление страны по-
требуется много металла. В 
общем же с начала года цена 
на мировом рынке  увеличи-
лась на 17%. 
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Подведены итоги работы 
подразделений и сотрудников 
ОАО «РЖД» за 2010 год
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По вине лишенца
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Как рассказали «Гудку» в управлении до-
роги, водитель грузовика грубо нарушил 
правила дорожного движения, выехав на 
переезд при запрещающем сигнале свето-
фора и действующей звуковой сигнализа-
ции. Здесь он столкнулся с пассажирским 
поездом Барнаул – Москва. 
Жертв нет, незначительно повреждён ло-
комотив. Задержка в движении поезда со-
ставила 44 минуты. На графике движения 
других поездов ЧП не отразилось. 
Виновный в ДТП водитель в прошлом году 
был лишён водительских прав. 
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Забайкальск – граница с Ки-
таем. С этим восточным сосе-
дом у России налажены давние 
и тесные торговые отношения. 
И объём грузоперевозок, от-
мечают в управлении ЗабЖД, 
постоянно растёт. Однако 
ведущая от Транссиба к Под-
небесной однопутная линия 
Карымская – Забайкальск про-
тяжённостью 366 км с увели-
чивающимися объёмами уже 
не справлялась.

Именно поэтому в 2005 году, 
когда в адрес Поднебесной 
было перевезено уже около 
6 млн тонн нефти, было при-
нято решение начать здесь 
электрификацию и строитель-
ство вторых путей. 

Сейчас на всём протяже-
нии южного хода построены 
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двухпутные вставки. Увели-
чены длина и вес составов, 
до недавнего времени их вес 
не превышал 4 тыс. тонн, 
сейчас здесь идут эшелоны-
шеститысячники. 

Большую ставку на дороге 
делают и на смену тяги.

– Новые электровозы мощнее 
и быстрее тепловозов. Кроме 
того, локомотивы на дизто-
пливе сложнее в ремонте, энер-
гозатратнее. Да и горючее для 
них нужно постоянно закупать, 
– рассказали в локомотивном 
эксплуатационном депо Борзя.

Первый электровоз в сто-
рону Китая пойдёт здесь уже в 
апреле.

– Подстанцию в Карымской 
под это дело основательно ре-
конструировали. Установили 
современное оборудование, 
принципиально новые рас-
пределительные устройства, 
которые на сети ещё мало где 
применяют. Две подстанции, 
Бурятская и Булак, полностью 

готовы к работе, – рассказал 
«Гудку» начальник службы 
электроснабжения и электри-
фикации ЗабЖД Александр 
Балаганский.

Правда, пока электровоз мо-
жет дойти только до станции 
Оловянная, что в 148 км от Ка-
рымской – на половине пути до 
Китая. Длина смонтированной 
на этом участке контактной 
сети – 345,4 км. Здесь постро-
ено шесть автотрансформатор-
ных пунктов, установлено 2840 
фундаментов и 3404 опоры кон-
тактной сети. Протянуто более 
850 км различных проводов. 
Освоено около 3 млрд руб. 

Впереди ещё много работы. 
В декабре следующего года пла-
нируется завершить электри-
фикацию участка Оловянная – 
Борзя протяжённостью 99 км, 
а в октябре 2013 года – участка 
Борзя – Забайкальск. 
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Кокс вместо металла
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Уже выгружено более 170 ва-
гонов кокса, на подходе ещё 
180. Перерабатывается кокс 
производства ООО «Алтай-
Кокс» ,  прибыв ающий со 
станции Заринская Западно-
Сибирской дороги. Ещё не-
давно пустующий двор се-
годня заполняется коксовыми 
гуртами – непривычным гру-
зом для Астраханского реги-
она. До сих пор Астраханская 
механизированная дистанция 
погрузочно-разгрузочных ра-
бот занималась листовым 
и рулонным металлом, сля-
бами и чугунными чушками, 
востребованными Ираном. Но 
ситуация на мировом рынке 
изменилась.

К а к  о т м е ч а е т  н а ч а л ь -
ник станции Порт Оля Иса 
Юнусов, из-за отсутствия пере-
работки металла работникам 
станции пришлось бы уйти в 
неоплачиваемые отпуска или 
отправиться в командировку 
на другие объекты.

«Иран построил собствен-
ные доменные печи, налажи-
вает производство местного 
металла и не торопится за-
ключать новые договора на 
поставку металлопроката из 
России. Теперь он заинтере-
сован в коксе, обеспечиваю-
щем высокую температуру 
при выплавке стали. Сейчас 
стоит задача не упустить объ-
ёмы, которые обещают быть 
постоянными. В условиях 
падения транзитного потока 
металла, идущего в Иран, 
кокс – палочка-выручалочка 
и для дороги, и для порта», – 
говорит начальник Дирекции 
по управлению терминально-
складским комплексом При-
волжской Сергей Шатов.

«Кокс прибывает навалом 
в полувагонах. Для него не-
обходимы грейферы, их пе-
ребросили со станций Трофи-
мовский-2 и Сарепта. Нужны 
ещё новые грейферы, ведь в 
апреле объёмы по сравнению 
с мартом вырастут с 15 тыс. 
тонн до 20 тыс. тонн», — гово-
рит начальник Астраханской 
механизированной дистанции 
Рашид Хасьянов.

По его словам, для беспере-
бойной работы кроме выстраи-
вания технологии необходимо 

наладить ещё и равномерный 
подход грузов на станцию. 
В настоящее время работа 
осложняется нарушением до-
говорённости о равномерной 
отгрузке серы со станции от-
правления Заринская Западно-
Сибирской дороги.

«Мы согласовали заявку 
ЦФТО на отправку общего 
объёма кокса при обязатель-
ном условии – не более 20 ва-
гонов в сутки, но с Заринской 
в отдельные сутки отправля-
ется до 80. Это привело к ско-
плению вагонов, затрудняю-
щих работу станций Яндыки 
и Порт Оля Приволжской 
магистрали. ЦФТО необхо-
димо установить логический 
контроль отгрузки – не более 
10 вагонов в сутки до стаби-
лизации положения. В свою 
очередь мы привлечём до-
полнительные разгрузочные 
устройства. Откладывать ре-
шение проблемы нельзя, так 
как кокс уже проложил путь 
через Приволжскую в порт 
Оля», – говорит первый заме-
ститель начальника службы 
коммерческой работы в сфере 
грузовых перевозок Дирекции 
управления движением Сер-
гей Шадрин.

По словам гендиректора 
Первой стивидорной ком-
пании Сергея Каламалова, в 
будущем объёмы выгрузки 
составят около 40 тыс. тонн 
в месяц, из которых поло-
вину планируется выгружать 
на грузовом дворе станции 
Порт Оля, остальное – в самом 
порту. «Пока контракт заклю-
чён на год, в перспективе он 
будет пролонгирован», — от-
мечает Сергей Каламалов.

Под ожидаемые объёмы до-
рога открыла дополнительные 
рабочие места. Уже приняли 
на работу двух крановщиков и 
электрика, планируется взять 
ещё трёх человек. 

До конца года с учётом мар-
товской переработки плани-
руют освоить около 195 тыс. 
тонн кокса.

«За организацию выгрузки 
и доставку груза машинами 
в порт Оля под прибытие су-
дов из Ирана ожидаемый до-
ход составит около 6,5–7 млн 
руб. в год», – прогнозирует 
ведущий экономист Астра-
ханской механизиров ан-
ной дистанции погрузочно-
разгрузочных работ Анна 
Борознова.

И�$� Б90�3�,
<=>. ?=AA. «ГBC?D»

А<IADsD[e

П=XFIF?D

Поток идёт на юг
Р�''&� & С+�3��&� !�#!&'�+& 3���� 
'�$+�A��&� � '�"#��&& '�3��'���$� 
!��#!�&��&� !� '���&��+2'�3� $�"�-
!��3�#� «Ю4�91 !���0». 
Подписание этого документа, а также ме-
морандумов о взаимопонимании между 
ОАО «Газпромнефть» и словенской Petrol, 
о взаимодействии в сфере сельского хо-
зяйства, а также в области метрологии и 
стандартизации и других двусторонних 
документов стало итогом прошедших 
вчера в Любляне российско-словенских 
межправительственных переговоров. 
Об этом премьеры Владимир Путин и 
Борут Пахор рассказали журналистам 
на пресс-конференции, проходившей, 
как и переговоры, в замке Брдо (рези-
денция правительства Словении) под 
Любляной. 
В рамках проекта «Южный поток» 
ещё 14 ноября 2009 года между Рос-
сией и Словенией было подписано со-
глашение о сотрудничестве в создании 
газопровода для транспортировки рос-
сийского газа. В соответствии с этим 
документом проектированием, строи-
тельством и эксплуатацией словенского 
участка газопровода «Южный поток» 
будет заниматься совместная компа-
ния. Она будет учреждена на паритет-
ной основе ОАО «Газпром» и словен-
ской национальной газовой компанией 
«Геоплин плиноводи» по результатам 
подготовленного компаниями технико-
экономического обоснования (ТЭО) на-
ционального участка.
Проект газопровода «Южный поток» че-
рез акваторию Чёрного моря в страны 
Южной и Центральной Европы «Газпром» 
реализует совместно с итальянским кон-
церном ENI и французским Electricite de 
France (EdF). Общая протяжённость га-
зопровода составит около 900 км, макси-
мальная глубина – более 2 км, производи-
тельность – 63 млрд куб. м газа в год. Для 
реализации сухопутной части проекта 
Россия подписала межправительствен-
ные соглашения с Австрией, Болгарией, 
Сербией, Венгрией, Грецией, Румынией, 
Словенией и Хорватией. Турция же, в 
территориальных водах которой должна 
пройти «труба», своего согласия на это 
пока не дала.
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Назначен начальник 
Калининградской 
железной дороги
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Сергей Николаевич родился в 1954 году. 
В 1988 году окончил Новосибирский ин-
ститут инженеров железнодорожного 
транспорта по специальности «инженер 
путей сообщения по управлению про-
цессом перевозок на железнодорожном 
транспорте».
Трудовую деятельность начал в 1973 году 
помощником машиниста электровоза. 
После службы в Вооружённых силах рабо-
тал поездным диспетчером, заместителем 
начальника и начальником станции, на-
чальником отдела движения, начальни-
ком службы перевозок, начальником от-
деления дороги, заместителем начальника 
Кемеровской и Западно-Сибирской дорог, 
начальником Центра управления перевоз-
ками МПС России.
С апреля 2002 года – первый заместитель 
начальника Северной дороги.
За многолетний и добросовестный труд 
удостоен государственной медали «За 
развитие железных дорог» и высшей на-
грады отрасли знака «Почётному желез-
нодорожнику». 
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Акцию уже седьмой год проводят благо-
творительный фонд «Расправь крылья!», 
учредителями которого являются железно-
дорожники, и несколько компаний. В этот 
раз в детдома Новокузнецка отправились 
восемь семей из Москвы, Бузулука, Мытищ, 
Санкт-Петербурга, Казани и Карелии.  

– Я мама 32-летней дочери, – расска-
зала Светлана Тимошенко из Санкт-
Петербурга. – Мы с мужем планировали 
усыновление, и даже после его гибели я не 
оставила попыток. Хочу взять в семью сына 
и воспитать его настоящим мужчиной!

По традиции в путь родителей прово-
жали прежние участники акции, уже на-
шедшие своих детей в разных городах 
России. Одной из таких семей стала пара 
Ирина и Артём, которые пришли со своими 
девочками-близняшками.

– Мы взяли Марусю и Полину полтора 
года назад из детдома в Красноярске, им 
тогда было по пять месяцев. До этого врачи 
диагностировали бесплодие. А теперь слу-
чилось чудо – я беременна, и у нас будет 
мальчик!   

Все пассажиры «Поезда надежды» полу-
чили сертификаты от фонда «Расправь кры-
лья!» на бесплатный проезд в Новокузнецк 
и обратно, причём  если туда даётся два би-
лета, то на обратный путь три – с расчётом 
на нового члена семьи. 

– Впервые мы отправляем родителей не 
в областной центр, а в менее значительный 
город: там много детдомов, и нас очень 
ждут, – сказал Олег Ерёма, исполнитель-
ный директор фонда «Расправь крылья!» – 
Мы очень благодарны ОАО «РЖД» за под-
держку, оказанную нашей акции.
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Об этом сообщил генеральный 
директор Главного управления 
по строительству и ремонту 
метрополитена, мостов и до-
рожных сетей в Нижнем Нов-
городе Юрий Гаранин.

По территории этого одного 
из крупнейших в России го-
родов, разрезая пополам его 
Заречную часть, проходит 
18 км железной дороги Мо-
сква – Екатеринбург. И на 
этом участке  четыре путе-
провода. Неудивительно, что 
в районе вокзала, куда упира-
ется Московское шоссе, в тече-
ние многих часов ежесуточно 
движение автотранспорта 
оказывается затруднённым. 
Именно в этой точке и будет 
начинаться новая автомаги-
страль: подъём на эстакаду 
запроектирован посередине 
шоссе.

Однако трасса будет не про-
сто дублировать путепровод, 
который находится непода-
лёку. Полуторакилометровая 
эстакада пройдёт над путями 
станции Нижний Новгород – 
Московский, над шестью ули-
цами района Старое Канавино 
и напрямик выведет автотран-

спорт на второй ярус метромо-
ста через Оку. Этот ярус уже 
открыт для движения в 2009 
году, хотя до пуска линии ме-
тро по первому ярусу остаётся 
ещё более полутора лет. 

Ск ладывающаяся маги-
страль длиной около 7 км 
позволит автотранспорту по-
пасть из-за Оки в центральные 
Нижегородский и Советский 
районы кратчайшим путём, 
не двигаясь по существую-
щим улицам. Общая сумма 
инвестиций в строительство 
магистрали (без стоимости 

метромоста) составляет 3,8 
млрд руб., из них 550 млн руб. 
выделяются в 2011 году из об-
ластного бюджета, которые в 
основном и будут использо-
ваны на постройку эстакады 
у вокзала.

Подрядчики – ОАО «Строй-
мост» и НТФ «Мостоотряд-1» – 
завершают монтаж опор и 
пролётных строений эста-
кады между метромостом и 
привокзальной площадью 
Революции. И уже нынешней 
весной работы развернутся и 
на самой станции. Здесь пред-

стоит снести одно из старых 
административных зданий, 
находящееся на пути стройки. 
В связи с установкой опор и 
пролётов поочерёдно будут 
закрываться для приёма по-
ездов пути и платформы Мо-
сковского вокзала. 

Однако имеющегося ре-
зерва, как считают на вокзале 
и в службе движения, хватит 
для нормальной работы. Мо-
сковский вокзал распола-
гает шестью платформами, а 
большинство путей вдоль них 
имеют по два блок-участка, 

что позволяет подавать одно-
временно два электропоезда 
разных направлений на один 
путь. 

Всего же, как сообщили 
«Гудку» на станции Нижний 
Новгород-Московский, в связи 
со строительством эстакады в 
2011 году планируется 500 ча-
сов технологических «окон».

К концу года строительно-
монтажные работы в зоне 
железной дороги будут завер-
шены, а открытие эстакады 
запланировано на 2012 год.
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В районе вокзала, куда упирается 
Московское шоссе, движение автомашин 
затруднено постоянно

2.|Д=A=^[DZ ?DAID

�=
I=

: A
B<

XD
[ 

?D
HD

?=
E

�=
I=

: F
AF

[D
 E

=X
=E

F
?

П�0� !� 84���� ��#� З�*�10�+2'0�1 ��$&'���+& ��#�� ��!+�3�"9, 
�#��0� 3'0��� &� '����� *�+�� ��Y�9� '�*���2� �� B+�0�����$�

23 марта 2011 года 

среда 

№ 46 (24766)

�=
I=

: \
AJ

<<
-<

XB
^

>D
 ?

^
C



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru Ежедневная транспортная газета «Гудок»

И�������� ������ П!�"#� $��%#"#� 
�#&'�(�� �#���)�!� '#�#*(�� '�#+!$ 
"�$#(#", ��!/�0)�1 ���(%��#& �% К�-
��3 4!�!% М#($#��0. 

Для этого её представители провели пере-
говоры с монгольскими экспедиторами, 
которые должны решить проблему обрат-
ной загрузки. 

Представители ПГК встретились с ру-
ководителями ведущих монгольских 
экспедиторских компаний – «Туушин», 
«Иствинд» и «Монретранс» – и обсудили 
возможность обратной загрузки вагонов 
ПГК, следующих в Россию после выгрузки 
в Китае. По словам руководителя Иркут-
ского филиала ПГК Валерия Яхимовича, 
чтобы уменьшить порожний пробег, пред-
полагается использовать станцию Наушки 
Улан-Баторской железной дороги, через 
которую ежемесячно проходит порядка 
200 полувагонов и 100 крытых вагонов 
ПГК. Всего через станцию Наушки еже-
месячно проходит более 950 вагонов, ве-
зущих транзитные грузы в Россию через 
Монголию. «Ожидается, что уже в апреле 
из Монголии в Россию будет организо-
вана обратная загрузка вагонов Первой 
грузовой строительными грузами ком-
пании «Монретранс», – сообщает пресс-
служба ПГК.

Как пояснили «Гудку» в самой компа-
нии «Монретранс», монгольским экспе-
диторам невыгодно работать с парком 
крытых вагонов РЖД, так как их выбор 
ограничен. «То, что полувагонов всегда и 
всем не хватает, понятно, поэтому пред-
ложение ПГК очень кстати. А по поводу 
парка РЖД могу сказать, что у нас огра-
ничен выбор и это не позволяет нам вы-
строить оптимальные схемы. Ежемесячно 
мы отгружаем 70–100 вагонов», – говорит 
генеральный директор «Монретранс» Ан-
тон Черных. 

По его словам, большое значение имеет 
также объём крытых вагонов. «У Первой 
грузовой крытых вагонов предостаточно, 
и поэтому нам удобнее работать с ними. 
Мы планируем возить строительные 
грузы в Красноярск, Барнаул и Иркутск. 
Говорить о конкретных объёмах трудно, 
потому что договор пока не заключён», – 
сказал Антон Черных. 
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Успеть до минуса
Планы
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График летних путевых работ в этом году на 
дороге будет напряжённым. Различными 
видами ремонта планируется охватить 
884 км, что на 134 км больше, чем в прошлом 
году. Вместе с тем по прошлому году грузоо-
борот на Дальневосточной увеличился на 
28%. Тенденция сохраняется и сейчас – с на-
чала года перевозки возросли на 14%.

Всего в летний период путейцам пона-
добится 3137 «окон». В том числе 1072 – 
для ремонта путевого хозяйства и 2065 – 
для текущего содержания.

На магистрали намерены уйти от нега-
тивного опыта прошлого года. Как говорит 
начальник путевой машинной станции 
№ 18 Сибирцево Владимир Гетманенко, 
из-за удалённости места дислокации ПМС и 
разбросанности участков работ, несвоевре-
менного обеспечения материалами, а также 
частого переноса «окон» и сокращения их 
продолжительности предприятию было не-
легко справиться с заданием. 

– Вместо запланированных 24-часовых 
«окон» на участках находкинского направ-
ления Фридман – Красноармейский, Лозо-
вый – Кузнецово предоставлялись 12-часо-
вые, – сказал Владимир Гетманенко. 

Всё это привело к отставанию от гра-
фика работ и бесстыковой путь пришлось 
укладывать уже в конце года, то есть не в 
оптимальный температурный режим. Всего 
за его рамками были закреплены 144 пары 
рельсовых плетей. Из них 36 пар и вовсе при 
минусе. 

По словам заместителя начальника до-
роги, руководителя Дальневосточной ди-
рекции инфраструктуры Сергея Максим-
цева, это создаёт дополнительные риски 
для безопасности движения и приводит 
к неоправданным затратам. Ведь после 
зимы нужно перезакрепить плети, на что 
понадобятся дополнительные «окна». 
Кроме того, до проектной длины не были 
сварены 398 стыков. 

– Мы подверглись критике, поскольку у 
нас остались несваренные плети и качество 
низкое, – говорит начальник ПМС-217 Би-
кин Олег Барабанщиков. – Но желание ра-

ботать у нас есть. Однако из 323 заявленных 
«окон» предоставлено было лишь 236.

Основными причинами отмены «окон» 
движенцы называют плохое их планирова-
ние и слабое качество технологической до-
кументации, предоставляемой ПМС перед 
работами. Но сказывались и проблемы с 
пропуском поездов: из-за отказов локомо-
тивов приходилось навёрстывать потери, 
внося изменения и в график путевого ре-
монта. Кстати, это основная причина от-
мены «окон» на грузонапряжённом наход-
кинском направлении.

Хотя доля использования «окон», по 
данным начальника Дальневосточной ди-
рекции управления движением Евгения 
Андриянова, растёт – с 92% в 2009 году до 
93,5% в 2010-м, останавливаться на достиг-
нутом рано. 

– Не отработали «окон» на 9,6 тыс. часов, 
которых, возможно, хватило бы на оконча-

ние работ в установленный летний период, – 
сказал он.

А для эффективного использования ра-
бочего времени на закрытом перегоне, по 
его мнению, нужно максимально приме-
нять совмещённые «окна», когда на одном 
участке идёт не только капремонт пути и 
искусственных сооружений, но и текущее 
содержание полотна. 

Целесообразно и более широко при-
менять на перегонах свыше 15 км работу 
сдвоенными комплексами ПМС. По словам 
Сергея Максимцева, опыт Дальневосточной 
показал, что на таких «окнах» перекрыва-
лись среднесетевые показатели выработки, 
снижаются эксплуатационные расходы за 
счёт сокращения пробега локомотивов и 
ремонтно-путевой техники. 
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Теперь это тарифная грузовая стан-
ция, где разрешена погрузка и вы-
грузка грузов на примыкающих подъ-
ездных путях клиентов. Ранее она не 
была включена в Тарифное руковод-
ство № 4, и все грузовые операции 
оформлялись на станции Архангельск-
Город, которая находится в пяти кило-
метрах от Соломбалки.

«Грузы, адресованные предпри-
ятиям, пути которых примыкают 
к Соломбалке, доставлялись по 
железной дороге лишь до станции 
Архангельск-Город, после чего за от-
дельную плату осуществлялась услуга 
подачи-уборки вагонов на эти пред-
приятия», – поясняет начальник от-
дела взаимодействия с владельцами 
железнодорожных путей необщего 
пользования службы коммерческой 
работы в сфере грузовых перевозок 
Северной дирекции управления дви-
жением Наталья Шурыгина.

Оплата подачи-уборки вагонов 
обходилась соломбальским грузо-
получателям намного дороже, чем 
если бы вагоны везли до самой Со-
ломбалки по стоимости тарифа. Это в 
числе других факторов поставило ряд 
предприятий на грань банкротства. 
Особенно велики были издержки 
Архангельского морского торгового 
порта, ведь суммарное расстояние 
от станции Архангельск-Город до 
причальных терминалов и обратно 
составляет около 40 км (за счёт 
большой протяжённости ведущих 
к порту станционных путей Солом-
балки). Поэтому портовики и другие 
клиенты обратились в Министерство 
транспорта России с просьбой об от-
крытии Соломбалки в качестве гру-
зовой станции.

«Пока Соломбалка открыта лишь 
для двух клиентов из семи – для порта 
и ОАО «Лесозавод № 25», остальные 
должны привести в надлежащее со-
стояние свои подъездные пути», – го-
ворит Наталья Шурыгина.

С портом достигнута договорён-
ность о том, что переход на новую 
схему расчётов с ОАО «РЖД» будет 
осуществлён с 15 мая. До этого вре-
мени портовики и их заказчики 
должны уведомить поставщиков мор-
ских грузов об изменениях, которые 
уже внесены в узловое соглашение, 
регулирующее взаимодействие порта 
и дороги.

«С изменением припортовой гру-
зовой станции расстояние подачи-
уборки вагонов сократится примерно 
в десять раз, ведь от погрузочно-
разгрузочного портового района 
«Экономия» до путей станции Солом-
балка всего чуть более двух киломе-
тров, – сообщил «Гудку» начальник 
коммерческого отдела ОАО «Архан-
гельский морской торговый порт» 
Анатолий Лужин. – Соответственно 
снизится и стоимость услуг для кли-
ентов порта, что сделает Архангель-
ский транспортный узел более кон-
курентоспособным и позволит при-
влечь сюда новые объёмы грузов».

По предварительным подсчётам 
железнодорожников, ежемесячные 
расходы порта на подачу-уборку 
вагонов сократятся на 1,8 млн 
руб., которых не досчитается ОАО 

«РЖД» в доходах от обслуживания 
портовиков.

«Отчасти эти потери дороги мо-
гут быть компенсированы за счёт 
объективного роста платы за до-
ставку грузов, которые теперь бу-
дут перевозиться по участку Солом-
балка – Архангельск-Город согласно 
установленному тарифу, – считает 
заместитель начальника отдела ком-
мерческой работы в сфере грузовых 
перевозок Архангельского центра ор-
ганизации работы железнодорожных 
станций Александр Тюриков. – Но в 
итоге выиграют всё равно портовики 
и их клиенты, которые смогут суще-
ственно сэкономить на оплате услуг 
за подачу и уборку подвижного со-
става».

На СЖД надеются, что снижение 
доходов компании от обслуживания 
клиентов порта будет временным. 
Ведь уже сейчас объёмы перевалки 
морских грузов в Архангельском 
узле заметно растут, а удешевление 
услуг должно привлечь новых кли-
ентов.
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В систему вводится новое со-
общение (информационный 
канал) № 12, посредством ко-
торого будет формироваться 
натурный лист. Это позволит 
отделить учёт проследования 
пассажирских поездов от гру-
зового сообщения № 02.
«Систему планировалось ис-
пользовать во внутрироссий-
ском сообщении, в тестовом 
режиме она была опробована 
на Северной и Октябрьской 
магистралях, – отметил он. – 
Но поскольку возникли право-
вые затруднения идентифика-
ции статистических данных 
при переходе границ, было 
решено вынести тему приме-
нения новой системы их учёта 
на совещание рабочей группы 
Совета. Внедрение нового 
продукта на российской сети 
уже оплачено ОАО «РЖД» в 
рамках работы по программе 
развития информатизации. 
Другие же магистрали будут 
либо оплачивать работы по 
внедрению нам, либо нахо-
дить подрядчиков. Покупка 
самого программного обеспе-
чения будет производиться у 
нас».
Старший специалист группы 
статистики АО «EVR Infra» 
Галина Морозова заявила 
«Гудку», что эстонская деле-
гация в ходе алма-атинского 
совещания внесла со своей 
стороны скромную оговорку 
в подготовленные проекты 
предложений к 54-му заседа-
нию Совета. 
«Эта оговорка связана с тем, 
что у нас слишком маленькая 
дорога по сравнению с такими 
магистралями, как КТЖ или 
РЖД, у нас курсирует только 
один поезд и его переход осу-
ществляется лишь по одному 
стыку, – подчеркнула она. – 
Поэтому нам нет смысла ис-
пользовать натурный лист, и в 
разработке изменений в него 
мы участвовать не будем». 
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увеличения объёмов погрузки-
выгрузки. Значительно возрос 
импорт из Китая, Кореи и Япо-
нии в адрес резидентов особой 
экономической зоны «Алабуга» 
в Татарии. Туда поступают обо-
рудование, запчасти и автоком-
поненты.

В штате дистанции 89 чело-
век – механизаторы комплекс-
ных бригад, крановщики, води-
тели погрузчиков и автотран-
спорта. 22 железнодорожных 
козловых крана, в том числе 
два – с удлинёнными пролё-
тами для обработки длинно-

мерных грузов. В прошлом году 
коллектив дистанции в каждом 
квартале занимал призовые 
места в отраслевом соревно-
вании, а по итогам года Ниж-
некамский производственный 
участок вышел в лидеры среди 
профильных предприятий сети. 
Секрет успеха прост – точное 
выполнение обязательств перед 
клиентами.

– Завоз контейнеров под по-
грузку и получение грузов для 
грузополучателей происходят по 
принципу «от двери до двери» и 
согласно графику. Клиенты по-
лучают информацию о подходе 
контейнера, а затем и о точном 
времени его прибытия на стан-
цию. При этом клиенту не требу-
ется приезжать самому. Дистан-
ция работает по доверенности и 
может доставить контейнер гру-
зополучателю самостоятельно 
своим транспортом, – поясняет 
начальник Нижнекамского про-
изводственного участка Сергей 
Спиридонов.

При этом в результативности 
и качестве работы заинтересо-
ваны все сотрудники: их пре-
миальные зависят от количе-
ства рейсов, точности доставки 
грузов, качества обслуживания 
клиентов предприятия – в це-
лом от доходов дистанции. 
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Их разработали в научно-
исследовательской лаборатории 
центра «Высокодисперсные ме-
таллические порошки». Трёх-
слойные системы, состоящие 
из цинкнаполненной грунтовки, 
слоя антикоррозионных пигмен-
тов и акрилуретановой эмали, 
обладают повышенной стойко-
стью к атмосферным осадкам. 
Срок их службы достигает 25 
лет, что вдвое больше, чем у ис-
пользуемых в настоящее время 
образцов защиты.

Для гидроизоляции бетонных 
мостовых конструкций учёные 
создали полиуретановые покры-
тия, которые хорошо впитыва-
ются и закрепляются в пористой 
поверхности. Эти материалы 
толщиной 140–170 мкм можно 
наносить на конструкции мостов 
методами безвоздушного или 
пневматического распыления в 
полевых условиях с применением 
стандартного оборудования. По-
мимо защитных свойств они улуч-
шают внешний вид сооружений.

Новые покрытия успешно 
прошли испытания в ВНИИЖТе 

и ряде других ведущих отрасле-
вых транспортных институтов, 
где они получили необходимые 
сертификаты соответствия всем 
требованиям для объектов ин-
фраструктуры. С их помощью 
осуществляется антикоррозион-
ная защита не только железно-
дорожных мостов, но и других 
транспортных сооружений.

В частности, их использо-
вали при возведении автодо-
рожной развязки на трассе 
Джубга – Сочи, при строи-
тельстве опор эстакад автомо-
бильных мостовых переходов 
через Волгу в Ульяновске и 
Обь в Сургуте, путепровода в 
Ростове-на-Дону.

Предлагаемые специали-
стами центра лакокрасочные 
материалы повышают моро-
зостойкость конструкций и 
сохранность арматуры железо-
бетона. Поэтому их рекомен-
дуется применять для защиты 
объектов, эксплуатирующихся 
на открытом воздухе и подвер-
гающихся воздействию агрес-
сивных газов.

В связи с этим данный ма-
териал недавно использовали 
при отделке цеха металлопро-
ката Магнитогорского метал-
лургического комбината. В ре-
зультате улучшился внешний 
вид конструкций, возросла их 
водонепроницаемость и моро-
зостойкость.
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пролёт 13 м, поэтому мы мо-
жем выгружать длинномеры – 
трубы, арматуру, металлокон-
струкции, – говорит начальник 
Черниковского производствен-
ного участка Радик Латыпов. 

Кроме того, обычный кран 
работает только с контейнер-
ными платформами, а с удли-
нённым пролётом может вы-
гружать грузы из полувагонов и 
открытого подвижного состава. 
За счёт этого в феврале пере-
работка в дистанции выросла 
почти вдвое. По словам Юрия 
Мурсалимова, сегодня показа-
тели работы уже вполне сопо-
ставимы с уровнем 2008 года. 
И есть реальная перспектива 
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В конце прошлого года на 
станции Черниковка – одном 
из четырёх производственных 
участков дистанции – устано-
вили мощный козловый кран. 
Выбор этого участка не слу-
чаен: именно на Черниковку 
приходится основной грузопо-
ток не только для предприятий 
Башкирского региона, но и 
Волго-Камского. В зоне ответ-
ственности участка две стан-
ции – Аша и Дёма. Грузы с них 
стекаются в Черниковку и идут 
клиентам уже собственным ав-
тотранспортом дистанции.

В кризис дистанция, по 
словам её начальника Юрия 
Мурсалимова, стала закупать 
новую технику: погрузчики, 
контейнеровозы и козловой 
кран. С ростом экономической 
активности всё это очень при-
годилось, когда возросли грузо-
перевозки в целом по Башкир-
скому региону КбшЖД. 

– У обычного козлового 
крана длина пролёта 10 м. И пе-
рерабатывать он может только 
контейнеры. У нашего крана 
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Как рассказал вице-президент 
ОАО «РЖД» Михаил Акулов, 
поезд Москва – Ницца, кото-
рый сегодня курсирует раз в 
неделю, пользуется большой 
популярностью – в период 
мартовских праздников насе-
лённость достигала 90%. При 
этом большинство пассажиров 
не проделывает маршрут пол-
ностью, а едет поездом на от-
дельных участках – из Москвы 
до Австрии, Вены, Инсбрука и 
севера Италии. Такие тенден-
ции в компании связывают, 
главным образом, с зимним 
периодом, прогнозируя с на-
ступлением тёплого сезона 
приток пассажиров, следую-
щих до конечной станции, 
расположенной на морском 
побережье Франции. 

В ОАО «РЖД» разрабатыва-
ется новый график движения 
этого поезда, а также идёт 
работа над дальнейшим уско-
рением движения поездов на 
маршруте Москва – Берлин 
– Париж. «Мы ставим задачу 
в районе 36–38 часов и туда 
и обратно», – пояснил вице-
президент. 

Сейчас РЖД проводят кон-
сультации с зарубежными кол-
легами. Среди европейских же-
лезных дорог подбирается пар-
тнёр, способный предоставить 
российскому международному 
поезду локомотивы, обеспечи-
вающие среднюю скорость на 
маршруте в 160 км/ч. 

Что касается путевой ин-
фраструктуры, то её часть от 
Франкфурта на Одере до Вар-
шавы уже обеспечивает ско-
рость от 160 км/ч и выше, ра-
боты по её модернизации под 
такие скорости на остальном 
участке от польской до гер-
манской границы планируется 
завершить в этом году.

РЖД осуществляют пере-
возку пассажиров в 17 стран 
Европы по 46 международным 
маршрутам из 11 городов Рос-
сии. 

Беспересадочные вагоны 
ФПК курсируют по террито-
рии европейских железных 
дорог в составе поездов ино-
странных железных дорог.

Рост конкуренции со сто-
роны других видов транс-
порта стимулировал развитие 
высокоскоростного железно-
дорожного сообщения в Ев-
ропе, позволяющего быстрее 
доставлять пассажиров к 
пунктам назначения, нежели 
использование беспересадоч-
ных вагонов, требующее до-
полнительного времени для 
переприцепки и ожидания 
согласованных пересадок. 

В этих условиях в ОАО 
«РЖД» разрабатывается но-
вая концепция организации 
международных перевозок, 
предусматривающая курси-
рование полносоставных по-
ездов по основным потоко-
образующим направлениям с 
организацией согласованных 
пересадок на региональные 
скоростные и местные поезда 
по европейским маршрутам и 
отменой многочисленных бес-
пересадочных вагонов. 

Назначение поезда Москва – 
Ницца, маршрут которого про-
ходит по территориям семи 
государств: России, Белорус-
сии, Польши, Чехии, Австрии, 
Италии и Франции – стало од-
ним из первых шагов в реше-
нии этой задачи. Концепция 
также предусматривает повы-
шение конкурентоспособности 
за счёт увеличения скоростей 
движения пассажирских поез-
дов как на территории России, 
так и за рубежом. 
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– Алексей Анатольевич, как бы вы могли охаракте-
ризовать сегодняшнее положение дел в хозяйстве 
энергоснабжения? 
– Надёжное электроснабжение тяги, устройств СЦБ и 
прочих потребителей продолжает оставаться основной 
задачей хозяйства электрификации и электроснабжения. 
В течение всего прошедшего года состояние контакт-
ной сети на всех дорогах оценивалось как «отличное». 
Впрочем, балльная оценка состояния контактной сети 
за прошедший период в целом по сети дорог составила 
33,1 балла против 35,7 в 2009 году. За счёт капитальных 
вложений в прошлом году было реконструировано и вве-
дено в эксплуатацию 404,8 км контактной сети, 92,6 км 
воздушных линий электропередачи, модернизировано 
оборудование на 25 тяговых подстанциях, 17 кругов 
телемеханики системы МСТ и АМТ, ЕДЦУ.

На дороги было поставлено 25 автомотрис АДМ-1,3, 
132 передвижных ремонтных мастерских, 294 ком-
плектные трансформаторные подстанции и многое дру-
гое оборудование для нужд хозяйства электрификации 
и электроснабжения. 
– Как происходит процесс модернизации существую-
щей инфраструктуры? 
– Система тягового электроснабжения должна обеспе-
чивать пропуск поездов массой 6300 тонн. В этих целях 
усиливается инфраструктура для сокращения интерва-
лов попутного следования для таких поездов до 10 ми-
нут. Так, в 2010 году сеть была усилена на 376 км.

Реконструировано тяговое электроснабжение 
на участке Санкт-Петербург – Бусловская, Санкт-
Петербург – Москва и Москва – Нижний Новгород.

При организации движения пассажирских поездов на 
направлении Москва – Нижний Новгород со скоростями 
до 160 км/ч реконструировано 8 тяговых подстанций, 
введён в эксплуатацию пункт поднятия напряжения 
Павловский Посад с системой внешнего питания, ре-
конструирована контактная сеть на 13 станциях в объ-
ёме 144 км развёрнутой длины контактной сети. 

Проводились работы по обновлению и модернизации 
устройств электроснабжения и на остальных полигонах 
сети железных дорог. Внедрялись новые разработки, вы-
сокотехнологичное оборудование. 
– Прошедший 2010 год запомнился россиянам экс-
тремальными метеорологическими условиями: 
летняя жара и лесные пожары, декабрьский ледя-
ной дождь, а метеорологи снова пугают прогно-
зами аномально жаркого лета. Хозяйство к нему 
готово? 
– Для исключения случаев падения деревьев на вы-
соковольтные воздушные линии электроснабжения 
только в прошлом году было очищено от древесно-
кустарниковой растительности более 14 тыс. км охран-
ных зон. Кроме этого, с целью повышения надёжности 
электроснабжения и снижения ущерба при возникнове-

нии чрезвычайных ситуаций, подобных летним лесным 
пожарам 2010 года и падению высокорослых деревьев, 
растущих за пределами охранных зон, вынесено 377,6 
км, причём все они выполнены самонесущими изоли-
рованными проводами. В текущем году планируется 
вырубка на полигоне не менее 15 тыс. км.
– Как хозяйство электроснабжения взаимодей-
ствует со сторонними поставщиками электроэ-
нергии? 

– Остаются проблемы с обеспечением надёжности 
внешнего электроснабжения объектов железнодорож-
ного транспорта со стороны электроснабжающих орга-
низаций. Анализ отключений объектов ОАО «РЖД» от 
сетей внешнего электроснабжения за 2006–2010 годы 
показывает, что, несмотря на проводимую работу с 
ФСК ЕЭС, ОАО «Холдинг МРСК» и других сетевых ком-
паний, количество случаев отключений в сетях внеш-
него электроснабжения продолжает расти. Только в 
прошлом году было допущено 306 случаев отключения 
объектов РЖД от сетей внешнего электроснабжения, а 
в 2009 году – 252. Наибольшее количество нарушений 
электроснабжения зафиксировано в Центральном и 
Северо-Западном регионах. Особенно серьёзная ситуа-
ция была с 11 по 13 июля 2010 года, когда в результате 
отключения 13 тяговых подстанций от сетей внешнего 
электроснабжения длительное время было обесточено 
250 км Горьковской железной дороги на направлении 
Москва – Нижний Новгород – Киров. 29 июля были 
обесточены 22 тяговые подстанции Октябрьской же-
лезной дороги, в результате было задержано 36 пас-
сажирских поездов с прибытием на конечный пункт 

с опозданием от 3 до 14 часов, 61 пригородный и 37 
грузовых поездов. Подобные массовые отключения тя-
говых подстанций в границах Октябрьской железной 
дороги были допущены 15 и 20 августа. Ну и, конечно 
же, запомнившийся всем ледяной дождь 26 декабря 
2010 года, когда из-за отсутствия внешнего электро-
снабжения было отключено 32 тяговых подстанции 
Московского узла. Движение поездов в данный период 
было ограничено, а на Казанском, Смоленском и Во-
локоламском направлениях было организовано дви-
жение поездов на тепловозной тяге. 

Для повышения надёжности внешнего электро-
снабжения объектов подписано соглашение о сотруд-
ничестве между ОАО «РЖД» и ОАО «Системный опе-
ратор Единой энергетической системы». Оно поможет 
улучшить взаимодействие при ликвидации нарушений 
нормального режима работы электросетей ЕЭС России 
и технологических нарушений на объектах электро-
сетевого хозяйства ОАО «РЖД». 
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Для исключения случаев падения деревьев на линии в прошлом году 
было очищено от растительности более 14 тыс. км охранных зон
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По состоянию на начало 2011 года про-
тяжённость электрифицированных же-
лезнодорожных линий составила более 
43 тыс. км. Удельный вес электрифициро-
ванных линий от протяжённости сети же-
лезных дорог ОАО «РЖД» составил 50,6%. 
Более 80% грузов и пассажиров перевезено 
на электрической тяге, которая является 
экологически чистым видом тяги и значи-
тельно дешевле тепловозной.

Справка «Гудка»
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– Юрий Николаевич, постоянно прихо-
дится слышать о том, что необходимо 
вкладывать средства в развитие инфра-
структуры Восточного полигона, при 
этом называются какие-то большие 
цифры. На чём они основаны и что дей-
ствительно на этом направлении нужно 
развивать РЖД?
– Начнём с того, что Генеральная схема раз-
вития железнодорожного транспорта была 
утверждена ОАО «РЖД» ещё в 2006 году, и 
с тех пор каждый год мы её мониторим и 
актуализируем. Если говорить о Байкало-
Амурской и Транссибирской магистралях, 
то, разумеется, сделать предстоит многое. 
В прошлом году совместно с дорогами и де-
партаментами ОАО «РЖД» мы подготовили 
программу развития Транссиба. Потребные 
инвестиции в развитие этой магистрали до 
2015 года, по нашим подсчётам, составляют 
193 млрд руб. Учитывая, что Транссиб двух-
путный и электрифицированный, речь идёт, 
прежде всего, о ликвидации «узких мест», 
каковыми в основном являются короткие 
приёмоотправочные пути на станциях 
Забайкальской дороги и тяговое энергос-
набжение на ряде участков Транссиба. На 
Дальнем Востоке магистраль нуждается в 
строительстве и реконструкции мостов, 
тоннелей и других искусственных соору-
жений. Отдельно стоит вопрос по усилению 
перерабатывающих способностей предпор-
товых и пограничных станций. По нашим 
прогнозам, в сообщении с портами Примор-
ского края объёмы перевозок к 2020 году 
увеличатся на 44 млн тонн, то есть практи-
чески в два раза, по сравнению с тем, что 
отгружается там сейчас. 
– Что нужно сделать для того, чтобы 
инфраструктура позволяла справиться 
с теми объёмами, которые могут сегодня 
предъявить грузовладельцы?
– Это неоднозначный вопрос. Для начала 
нужно реально оценить ситуацию. Вот, на-
пример, программа стратегического раз-
вития Байкало-Амурской магистрали была 
разработана впервые как комплексный до-
кумент в 2006 году, но с момента её разра-
ботки согласованного решения об источни-
ках её финансирования принято не было.

Вместе с тем с учётом многочисленных 
обращений руководства Хабаровского края 

мы её актуализировали, и в настоящий мо-
мент получилось два возможных сценария: 
первый основывается на потребностях, ко-
торые заявляются грузовладельцами. На-
пример, узел Ванино – Советская Гавань по 
этим данным должен справляться с объё-
мами, равными 93 млн тонн грузов уже че-
рез 9 лет. А сейчас через него отгружается 
около 15 млн тонн. Но грузоотправители 
стараются заявить максимум грузов исходя 
из мощностей строящихся терминалов. По 
факту существует и второй сценарий (осно-
ванный на Генеральной схеме развития), 
который, по нашей оценке, более реалисти-
чен – 52 млн тонн к 2020 году. Эта цифра 
основана на возможностях рынка сбыта и 
реальных сроках по освоению месторож-
дений полезных ископаемых. Но, даже по 
оценке нашего института, БАМ требует се-
рьёзных инвестиционных вложений. 
– И какова цена вопроса?
– Потребные инвестиции в БАМ, по нашему, 
можно сказать, умеренному сценарию, со-
ставляют 400 млрд руб. до 2020 года. Если 
опираться на заверения грузовладельцев, 
то вложить придётся уже около 870 млрд 
руб. И это без затрат в обновление и при-
обретение парка локомотивов. При этом 
ответственность в случае непредъявления 
заявляемых объёмов на самих грузоотпра-
вителей не распространяется. 
– А какая разница между двумя сцена-
риями, если измерять в километрах не-
обходимых путей?
– По нашей оценке, на БАМе нужно по-
строить 590 км путей, а по сценарию гру-
зовладельцев – более 2,7 тыс. км. При этом 
надо понимать, что на БАМе существенных 
работ не проводилось давно и нужна сроч-
ная реконструкция действующей инфра-
структуры. По большому счёту, там нужно 
провести реконструкцию порядка 3 тыс. км 
путей. Если брать наш сценарий, то еже-
годно только в БАМ необходимо вкладывать 

около 50 млрд руб. Сейчас компания «РЖД» 
способна выделить на развитие этой маги-
страли не более 10% от требуемой суммы. 
Если же брать сценарий грузоотправителей, 
то ежегодные вложения вообще составят 
100 млрд руб. – это равносильно объёму ин-
вестиций в рамках подготовки к сочинской 
Олимпиаде 2014 года. Нужно признать, что 
необходимых источников финансирования 
для БАМа нет. Мы разработали программу 
стратегического развития БАМа, и недавно 
она рассматривалась в комитете по транс-
порту Госдумы и Минтрансе. По результа-
там она должна пройти необходимые со-
гласования и вынесена на рассмотрение 
правительства с предложениями по поиску 
источников финансирования. 
– То есть дело движется?
– Продолжается строительство участка 
Комсомольск – Ванино (средства Инвест-
фонда идут на строительство Кузнецовского 
тоннеля, а РЖД строит разъезды и другую 
необходимую железнодорожную инфра-
структуру на этом участке). В 2013 году 
планируется запуск тоннеля, а к 2016 году 
этот проект будет полностью реализован и 
БАМ выйдет на провозную способность в 
грузовом направлении в 32 млн тонн. Но, 
чтобы увеличить эту цифру, необходимо 
какое-то государственное решение, либо 
включение БАМа в Федеральную целевую 
программу развития железнодорожного 
транспорта, либо выделение магистрали 
в отдельную адресную инвестиционную 
программу с целевым финансированием. 
Кроме указанных проектов началась реа-
лизация строительства дороги Кызыл – Ку-
рагино. Соответственно, РЖД необходимо 
готовиться к дополнительной нагрузке на 
инфраструктуру на подъездах к Транссибу 
и БАМу. Здесь речь идёт о развитии инфра-
структуры на участке Междуреченск – Тай-

шет, на который через несколько лет должно 
добавиться около 25 млн тонн угля с Улуг-
Хемского угольного бассейна в Туве. Нам 
нужно будет построить более 300 км вторых 
путей и провести реконструкцию четырёх 
тоннелей. На данный момент мы развили 
станцию Абакан и построили два разъезда 
на участке Саянская – Тайшет. Суммарный 
объём инвестиций, необходимых для разви-
тия всего участка Междуреченск – Тайшет, 
оценивается в 72 млрд руб.
– Но ведь конкретно в этом проекте есть 
крупные компании, которые как никто 
заинтересованы в развитой железнодо-
рожной инфраструктуре. Не логичнее 
привлечь их к этому процессу?
– У нас пока нет правового механизма, кото-
рый бы позволял привлечь частные средства 
в развитие магистральной инфраструктуры 
ОАО «РЖД». Но такой опыт используется 
практически во всём мире. В компетен-
ции железнодорожной компании должны 
лежать ответственность за обеспечение 
перевозочного процесса, обслуживание и 
безопасная эксплуатация инфраструктуры, 
а вот строительство и развитие железных 
дорог – это дело прежде всего государства 
и заинтересованных частных инвесторов. 
В большинстве стран используются именно 
эти способы взаимодействия.
– Вы верите, что когда-нибудь такие ры-
чаги появятся у нас?
– Мы в тесном взаимодействии с департа-
ментами РЖД постоянно ведём работу в 
данном направлении и видим, что опреде-
лённые подвижки в этой проблематике про-
сматриваются и частично уже реализуются. 
Вместе с тем нам и далее надо находить 
компромисс с государственными органами 
во взаимопонимании этих процессов и реа-
лизации намеченных планов.
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Тема номера «Вокзалы России: инновации 
в инфраструктуру» содержит подборку 
аналитических материалов, посвящённых 
перспективам развития вокзального ком-
плекса, которую открывает интервью с 
начальником Дирекции железнодорож-
ных вокзалов ОАО «РЖД» Сергеем Абра-
мовым о развитии вокзального бизнеса.
В рубрике «Государственное регулирова-
ние» помещена статья Тамары Андреевой 
«Закат системы отката?», в которой ана-
лизируются проблемы применения закона 
о госзакупках.
«Осложнений не предвидится» – под та-
ким заголовком публикуется интервью со 
старшим вице-президентом ОАО «РЖД» 
Валентином Гапановичем. В том числе 
он рассказывает о перспективах приме-
нения ранее действовавших технических 
сертификатов для пропуска техники на 
территорию России в едином экономи-
ческом пространстве России, Белоруссии 
и Казахстана. 
Анализ произошедших изменений в 
транспортных федеральных целевых про-
граммах и реальные прогнозы бюджет-
ного инвестирования в железнодорожную 
инфраструктуру содержатся в материале 
Татьяны Святкиной «Бюджет выходит из 
транса».
Наиболее актуальные проблемы в обла-
сти реформирования грузовых железно-
дорожных перевозок рассматриваются в 
интервью вице-президента ОАО «РЖД» 
Салмана Бабаева.
В рубрике «Тарифы» читателя привлечёт 
«круглый стол», посвящённый последним 
изменениям и предложениям в области 
тарифообразования на железнодорожном 
транспорте. 
«Плюсы есть. С интересом хуже» – так на-
зывается статья Дмитрия Саввина о пер-
спективах развития контрейлерных пере-
возок. Результаты и последствия продажи 
ОАО «РЖД» старых полувагонов анализи-
рует Дмитрий Ханцевич.
В номере помещены также тематические 
приложения «Горьковская железная до-
рога» и «Южно-Уральская железная до-
рога».  
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Инициатива китайской стороны 
прозвучала на совещании комис-
сии по грузовым перевозкам 
Организации сотрудничества 
железных дорог (ОСЖД). В биг-
бэгах предлагается организовать 
перевозку в направлении стан-
ции Алашанькоу марганцевого, 
медного, свинцового, цинкового 
концентратов, хромовой руды, 
ферросплавов. Целью нововве-
дения, по мнению китайской 
делегации, станет максималь-
ное повышение эффективности 
работы перегрузочной техники 
и механизмов станции Алашань-
коу, а также будут учитывать эко-
логические требования государ-
ственных органов Китая. 

Управляющий директор 
«Казахстанских железных до-
рог» Канат Альмагамбетов 
заявил «Гудку», что приме-
нение биг-бэгов оправдано 
при перевозке дорогостоящей 
горно-металлургической про-
дукции на дальних маршрутах. 
Применение такого типа тары 

существенно упрощает про-
цессы погрузки и выгрузки, 
повышает сохранность груза 
при перевозках, что особенно 
актуально на длинных плечах 
доставки. «Расходы на закупки 
биг-бэгов будут компенсиро-
ваны снижением транспортных 
затрат», – отметил он. 

Начальник управления по ра-
боте с предприятиями угольной 
и металлургической промыш-
ленности ПГК Андрей Громовой 
заявил «Гудку», что при примене-
нии биг-бэгов грузовладельцы, 
терминальные операторы и 
их партнёры-экспедиторы по-
лучают возможность вводить 
новые логистические услуги, 
которые при условии простой 
вывалки грузов из полувагонов 
не могли использоваться. 

«Возможны поштучные от-
правки упакованной в биг-бэги 
продукции, в том числе и мел-
ким потребителям, – сообщил 
он. – Кроме того, концентраты 
и ферросплавы уже не являются 
первичным сырьём и должны 
перевозиться с минимизацией 
воздействия внешних факторов. 
Биг-бэг исключает возможность 
случайного засорения дорого-
стоящих рудных грузов остат-
ками ранее перевозимой в полу-
вагонах продукции, например, 
щебнем или песком». 
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Поводом для обсуждения до-
роги, которая должна связать 
Ханты-Мансийский округ 
(Нижневартовск), Томскую 
область (Белый Яр), Красно-
ярский край (Лесосибирск), 
а также Иркутскую область 
(Усть-Илимск), послужило за-
явление вице-губернатора Том-
ской области Игоря Шатурного. 
Чиновник не сомневается, что 
проектирование Севcиба нач-
нётся через пять лет, а грузовой 
базой проекта станут «при-
родные богатства на террито-
рии, расположенной севернее 
Транссибирской магистрали, 
в том числе лесные ресурсы и 
месторождения глинозёма в 
районе Богучан». Общая про-
тяжённость дороги должна со-
ставить 2002 км, её стоимость, 
согласно «Стратегии развития 
железнодорожного транспорта 
в Российской Федерации до 
2030 года», оценивается в 218 
млрд руб. По мнению Игоря 
Шатурного, из зоны обслужи-
вания новой линии «может 

быть осуществлён вывоз 5–10 
млн тонн лесных грузов и до 
4–5 млн тонн глинозёма в год, 
а также нефтегрузов». При 
этом конкретные компании, 
которые бы проявили интерес 
к этим ресурсам, чиновник не 
называет.  «Эта дорога позво-
лит нам развивать северные 
районы области, где сосредо-
точены наши лесные запасы и 
месторождения полезных ис-
копаемых», – сказал консуль-
тант комитета по транспорту 
томской администрации Юрий 
Неясов, но назвать компании, 
которые могли бы выступить 
в качестве инвесторов строи-
тельства дороги, затруднился.

О новых данных, которые бы 
говорили о понятной грузовой 
базе проекта Севcиба, не слы-

шали и на ЗСЖД, к которой 
должна примкнуть эта маги-
страль. «Траектория Северо-
Сибирской железной дороги 
проходит через необжитые тер-
ритории. Серьёзную грузовую 
базу ещё предстоит сформиро-
вать. Эта дорога может рассма-
триваться как перспективная 
в условиях разделения грузо-
потоков. Если транссибирский 
ход получит «лицензию» транс-
портного коридора для про-
пуска мощного контейнерного 
поездопотока и скоростного 
пассажирского движения, то 
Севcиб станет необходимым ко-
ридором для грузового движе-
ния», – пояснили представители 

службы технической политики 
ЗСЖД. 

По словам заведующего 
сектором формирования и 
развития территориального 
производственного комплекса 
Института экономики и ор-
ганизации промышленного 
производства (ИЭОПП) Вла-
димира Малова, Восток с За-
падом соединён очень узкой 
линией Омск – Тюмень – Ека-
теринбург, а проект Севcиб 
нужно рассматривать с точки 
зрения перспективы транзита 
через Россию, а не с точки зре-
ния наличия грузовой базы 
в тех регионах, где проходит 
дорога. «Транссиб строился, 
не опираясь на грузовую базу, 
– эта дорога соединяла две ча-

сти страны. Китай уже строит 
широкую колею до Урумчи, 
то есть Поднебесная в скором 
времени перехватит весь меж-
дународный транзит контейне-
ров из Японии и Южной Кореи, 
который мог бы быть нашим и 
шёл бы как раз через Севcиб, но 
не в том виде, в каком эту до-
рогу рассматривают сейчас, а 
в том, который имеет геополи-
тическое значение для страны 
и начинается в глубоководном 
порту Индиго (Ненецкий ав-
тономный округ), проходит 
через север Урала и уже далее, 
пересекая Ханты-Мансийский 
автономный округ, выходит 
на БАМ», – рассказал предста-
витель ИЭОПП.
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Тында

Северобайкальск

Удоканское и Чинейское 

месторождения

Апсатское

месторождение Тарыннахскоеместорождение
Лена

Тайшет

Иркутск
Улан-Удэ

Чита

Забайкальск

Новый Ургал

Сов. Гавань

Находка

Владивосток

Посьет

Наушки

К И Т А Й

Условные обозначения:

Строительство сплошных вторых путей
Частичное строительство вторых путей

Усиление устройств тягового электроснабжения
Удлиннение приёмо-отправочных путей

Завляемые объёмы перевозок на 2020 г., млн т

Объёмы перевозок в сообщении с портами, млн т

Объёмы перевозок через порты по годам, млн т

+3

+3

+5

Гаринское

месторождение

+7

Кимкано-Сутарское

месторождение

+4

+7

+1
0

Эльгинскоеместорождение

+2
0+2

5

Краснояровское

месторождение

Новая ЧараНовая ЧараНовая Чара

Чульмаканское, Денисовское,

Чульмаканское, Денисовское,
Таежное, Селиградское

Таежное, Селиградское
и др. месторождения

и др. месторождения

Чульмаканское, Денисовское,
Таежное, Селиградское
и др. месторождения

в сообщении с портами

Ванино-Соврагского узла

факт 2009 г.
12

–
88

+76 – доп. объёмы

заявки на 2020 г.

Ванино

в сообщении с п
ортами

Приморского края

41
–

58

+44 – доп. объёмызаявки на 2020 г.

факт 2009 г.Владивосток
6,1–10,5

Посьет
3,2–7,0

Находка
14,2–16,7

Восточный
17,6–33,9

Восточный
17,6–33,9

2009 г.  2020 г.

Потребные инвестиции 
на развитие ж/д инфраструктуры

Транссибирской магистрали
составляют 193 млрд руб.

Потребные инвестиции 
на развитие ж/д инфраструктуры

Байкало-Амурской магистрали
составляют 400 млрд руб.

Ванино, Совгавань
11,4–88,0

Комсомольск-на-Амуре

Хабаровск

В досье
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Ф������ � ���!"�!�#�$ %&'��('$�$#�) ОАО «РЖД», 
'&2�34�$�) #��3��4�5 �$(!�6���&3 %& ��&7�8 ��-
2&�� (� 2010 7&', � %���!='$#�$8 %$�3&7& 8$��� 
"&��$"��3�8:

1. Северной железной дороги;
2. Западно-Сибирской железной дороги;
3. Сольвычегодского отделения Северной дороги;
4. Петропавловского отделения Южно-Уральской до-
роги;
5. Кузбасского отделения Западно-Сибирской дороги;
6. Забайкальского территориального центра фирмен-
ного транспортного обслуживания;
7. Северо-Кавказской дирекции по ремонту грузовых ва-
гонов;
8. Дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров в 
пригородном сообщении Северо-Кавказской дороги;
9. Cтанции Березники-сортировочная Свердловской ди-
рекции управления движением;
10. Станции Магнитогорск-грузовой Южно-Уральской 
дирекции управления движением;
11. Эксплуатационного локомотивного депо Ртишево-
Восточное Юго-Восточной дороги;
12. Ремонтного локомотивного депо Тихорецкая Северо-
Кавказской дирекции по ремонту тягового подвижного 
состава;
13. Эксплуатационного вагонного депо Краснодар 
Северо-Кавказской дороги;
14. Эксплуатационного вагонного депо Лоста Северной 
дороги;
15. Вагонного ремонтного депо Люблино Московской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов;
16. Ноябрьской дистанции пути Свердловской железной 
дороги;
17. Зеленогорской дистанции пути Октябрьской дороги;
18. Путевой машинной станции № 183 Восточно-
Сибирской дирекции по ремонту пути;
19. Путевой машинной станции № 176 Южно-Уральской 
дирекции по ремонту пути;
20. Вокзала Нижний Новгород Горьковской региональ-
ной дирекции железнодорожных вокзалов;
21. Биробиджанской дистанции сигнализации, центра-
лизации и блокировки Дальневосточной дороги;
22. Рузаевской дистанции сигнализации, централиза-
ции и блокировки Куйбышевской дороги;
2 3 .  С а н к т - П е т е р бу р г с к о г о  и н ф о р м а ц и о н н о -
вычислительного центра;
24. Кировского регионального центра связи Нижегород-
ской дирекции связи Центральной станции связи;
25. Комсомольской механизированной дистанции 
погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих опе-
раций Дальневосточной дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом;
26. Дирекции по эксплуатации зданий Горьковской до-
роги;
27. Екатеринбургской дирекции материально-
технического обеспечения Росжелдорснаба.

П � & $ " � # & - " & # � � � ! " � & � � " � $  �  % � & $ " � # & -
"&#���!"�&��"&-�$5#&�&7�?$�"�$ 2@�& – A������ 
ОАО «РЖД», %��(#�##�$ %&2$'��$�)8� %& ��&7�8 
�&�$3#&3�#�) (� 2010 7&', � %���!='$#�$8:
Первого места коллективу:
Проектно-конструкторского бюро локомотивного хо-
зяйства;
Второго места коллективу:
Проектно-конструкторского бюро вагонного хозяйства;
Третьего места коллективу:
Проектно-конструкторско-технологического бюро по 
системам информатизации.

Н$7&�!'����3$##�$ !?�$='$#�) ('��3&&5��#$#�) 
ОАО «РЖД», %��(#�##�$ %&2$'��$�)8� %& ��&7�8 
�&�$3#&3�#�) (� 2010 7&', � %���!='$#�$8:
Первого места коллективу:
Негосударственного учреждения здравоохранения «До-
рожная клиническая больница на станции Саратов-2 
ОАО «РЖД»;
Второго места коллективу:
Негосударственного учреждения здравоохранения «До-
рожная клиническая больница на станции Воронеж-1 
ОАО «РЖД»;
Третьего места коллективу:
Негосударственного учреждения здравоохранения 
«Узловая больница на станции Орск ОАО «РЖД».

Д��$"C�� �&C���6#&D �A$�� – ���!"�!�#�$ %&'��(-
'$�$#�) =$�$(#�5 '&�&7, %��(#�##�$ %&2$'��$�)8� 
%& ��&7�8 �&�$3#&3�#�) (� 2010 7&', � %���!='$-
#�$8:
Первого места коллективу:
Дирекции социальной сферы Северо-Кавказской до-
роги;
Второго места коллективу:
Дирекции социальной сферы Юго-Восточной железной 
дороги;
Третьего места коллективу:
Дирекции социальной сферы Дальневосточной дороги.

С%��&" "&��$"��3&3 2��7�' "&�&##, !?���"&3, �8$#, 
%��(#�##�5 %&2$'��$�)8� �&�$3#&3�#�) (� 2010 
7&' 
П& 5&()D��3! %$�$3&(&"
• Бригада станции Магнитогорск-грузовой Южно-
Уральской дороги (руководитель Дубовицкая Р.В.);
•бригада станции Оренбург Южно-Уральской дороги 
(руководитель Мастрюков С.В.);
• смена станции Дача Долгорукова Октябрьской ди-
рекции управления движением (руководитель Юматова 
Е.Ю.);
•смена Диспетчерского центра управления движением 
Дирекции управления движением Московской дороги 
(руководитель Ладыгин А.М.);
• смена станции Бирюлево-товарная Московской до-
роги (руководитель Крючкова В.И.);
• смена станции Перово Московской дороги (руково-
дитель Петренко В.В.);
•смена станции Курбакинская Московской дороги (ру-
ководитель Кобылкина В.М.);

•смена станции Канаш Горьковской дирекции управле-
ния движением (руководитель Николаев С.М.);
• смена станции Череповец-1 Северной дирекции 
управления движением (руководитель Зеленев А.А.);
•смена станции Татьянка Приволжской дирекции управ-
ления движением (руководитель Сопов Ю.В.);
•смена станции Волжский Приволжской дирекции управ-
ления движением (руководитель Шайдулин И.С.);
•смена Диспетчерского центра управления перевозками 
Свердловской дирекции управления движением (руково-
дитель Москалев А.М.);
• смена станции Екатеринбург-сортировочный Сверд-
ловской дирекции управления движением (руководитель 
Шувалов В.Н.);
•смена станции Прокопьевск Западно-Сибирской дороги 
(руководитель Шарая Т.Е.);
• смена станции Ерунаково Западно-Сибирской дороги 
(руководитель Поморцева И.Ю.);
• смена станции Уруша Забайкальской дирекции управ-
ления движением (руководитель Завьялов Г.Ф.);
•смена станции Тында Дальневосточной дирекции управ-
ления движением (руководитель Валлич Н.А.).

П& �&"&8&��3#&8! 5&()D��3!
• Бригада эксплуатационного депо Санкт-Петербург-
пассажирский-Московский Октябрьской дороги (руково-
дитель Ушанчиков А.Г.); 
•бригада эксплуатационного депо Великие Луки Октябрь-
ской дороги (руководитель Колесников С.А.);
•бригада эксплуатационного депо Ржев Октябрьской до-
роги (руководитель Иванов Н.А.);
•бригада эксплуатационного депо Суоярви Октябрьской 
дороги (руководитель Ларионов Д.П.);
• бригада ремонтного депо Петрозаводск Октябрьской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (ру-
ководитель Барунцов А.Л.);
•бригада эксплуатационного депо Ершов Приволжской 
дороги (руководитель Равилов А.М.);
• бригада эксплуатационного депо Анисовка Приволж-
ской дороги (руководитель Зелепукин А.В.);
•бригада ремонтного депо Саратов Приволжской дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава (руководи-
тель Шалашов А.И.);
•бригада ремонтного депо Волгоград Приволжской ди-
рекции по ремонту тягового подвижного состава (руко-
водитель Челядин А. А.);
• бригада эксплуатационного депо Уфа Куйбышевской 
дороги (руководитель Рамазанов Р.Р.);
•бригада эксплуатационного депо Рузаевка Куйбышев-
ской дороги (руководитель Жадеев Е.Г.);
•бригада ремонтного депо Пермь Свердловской дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава (руководи-
тель Скобелин В.Г.);
• бригада эксплуатационного депо Курган Южно-
Уральской дороги (руководитель Пузаков С.В.);

· бригада эксплуатационного депо Златоуст Южно-
Уральской дороги (руководитель Староверов В.Д.);

· бригада эксплуатационного депо Белогорск Забайкаль-
ской дороги (руководитель Веселов Д.Л.);

· бригада ремонтного депо Дальневосточное Дальнево-
сточной дирекции по ремонту тягового подвижного со-
става (руководитель Рыжков А.В.);
• колонна эксплуатационного депо Новомосковск Мо-
сковской дороги (руководитель Ежов Ю.А.);
•колонна эксплуатационного депо Вязьма-сортировочная 
Московской дороги (руководитель Титов С.А.);
• колонна эксплуатационного депо Киров Горьковской 
дороги (руководитель Хорошавин В.Л.);
• колонна эксплуатационного депо Кавказская Северо-
Кавказской дороги (руководитель Никулин С.А.); 
•колонна эксплуатационного депо Лиски-Узловая Юго-
Восточной дороги (руководитель Блинов А.В.); 
•колонна эксплуатационного депо Камышлов Свердлов-
ской дороги (руководитель колонны Чикунов Д.В.);
• колонна эксплуатационного депо Белово Западно-
Сибирской дороги (руководитель Тихонов С.Н.);
• колонна эксплуатационного депо Ачинск-1 Краснояр-
ской дороги (руководитель Копылов С.Г.);
•колонна эксплуатационного депо Хилок Забайкальской 
•дороги (руководитель Карпов С.В.);
•колонна эксплуатационного депо Хабаровск-2 Дальнево-
сточной дороги (руководитель Макиевский С.А.);
• участок ремонтного депо Санкт-Петербург-
сортировочный-Витебский Октябрьской дирекции по 
ремонту тягового подвижного состава (руководитель 
Михайлов В.В.); 
•участок ремонтного депо Санкт-Петербург Октябрьской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (руко-
водитель Нестеров Ю.А.);
•участок ремонтного депо Кандалакша Октябрьской ди-
рекции по ремонту тягового подвижного состава (руково-
дитель Кочетков А.М.);
•участок ремонтного депо Лихоборы Московской дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава (руководи-
тель Филипкин Ф.В.);
• участок ремонтного депо Москва-сортировочная Мо-
сковской дирекции по ремонту тягового подвижного со-
става (руководитель Безотосный Е.А.);
• участок ремонтного депо Артемовский Свердловской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (ру-
ководитель Баженов Г. А.);
•участок ремонтного депо Чусовой Свердловской дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава (руководи-
тель Пономарев В.Н.);
• участок ремонтного депо Амурское Дальневосточной 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (ру-
ководитель Васильев А.В.);
•участок ремонтного депо Приморское Дальневосточной 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (руко-
водитель Китаев Р.А.);
•участок ремонтного депо Сибирцево Дальневосточной 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (руко-
водитель Швед В.А.);
• смена ремонтного депо Елец Юго-Восточной дирекции 
по ремонту тягового подвижного состава (руководитель 
Сотников А.Д.);
• смена ремонтного депо Петроввальское Приволжской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава (ру-
ководитель Тендляш В.М.).

П& 3�7&##&8! 5&()D��3!
• Бригада эксплуатационного депо Санкт-Петербург-
сортировочный-Московский Октябрьской дороги (руко-
водитель Осипов В.Е.);
•бригада ремонтного депо Зелецино Горьковской дирекции 
по ремонту грузовых вагонов (руководитель Байкина Р.А.);
•бригада ремонтного депо Ярославль Северной дирекции по 
ремонту грузовых вагонов (руководитель Шапкина Т.П.);
•бригада эксплуатационного депо Лиски Юго-Восточной 
дороги (руководитель Беняев А.Н.);
•бригада ремонтного депо Саратов Приволжской дирекции 
по ремонту грузовых вагонов (руководитель Еремина Т.В.);
• бригада ремонтного депо Ульяновск Куйбышевской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель 
Игнатьева Л.Л.);
• бригада ремонтного депо Чусовская Свердловской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель 
Дюпина О.Б.);
• бригада ремонтного депо Тында Дальневосточной 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель 
Павлович Р.Ю.);
• участок ремонтного депо Санкт-Петербург-
сортировочный-Витебский Октябрьской дирекции по ре-
монту грузовых вагонов (руководитель Титанов А.А.);
участок ремонтного депо Лянгасово Горьковской дирек-
ции по ремонту грузовых вагонов (руководитель Титов 
В.А.);
• участок ремонтного депо Златоуст Южно-Уральской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель 
Попова В.А.);
•участок ремонтного депо Иланская Восточно-Сибирской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель Ни-
китина Н.Н.);
•смена эксплуатационного депо Тула Московской дороги 
(руководитель Кораблин А.А.);
•смена ремонтного депо Люблино Московской дирекции по 
ремонту грузовых вагонов (руководитель Логинов В.Н.);
• смена эксплуатационного депо Лянгасово Горьковской 
дороги (руководитель Лаврин С.В.);
• смена эксплуатационного депо Ярославль-Главный Се-
верной дороги (руководитель Родионов В.Л.);
•смена эксплуатационного депо Лихая Северо-Кавказской 
дороги (руководитель Капустин А.Л.);
• смена эксплуатационного депо Им. Максима Горького 
Приволжской дороги (руководитель Миколайчук А.П.);
• смена эксплуатационного депо Пенза Куйбышевской 
дороги (руководитель Кормаков О.В.);
• смена эксплуатационного депо Свердловск-
сортировочный Свердловской дороги (руководитель 
Марков Г.В.);
•смена эксплуатационного депо Курган Южно-Уральской 
дороги (руководитель Савченко А.Г.);
• смена ремонтного депо Челябинск Южно-Уральской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель 
Палиивец М.Ю.);
• смена эксплуатационного депо Алтайская Западно-
Сибирской дороги (руководитель Аверьянов А.Ф.);
• смена ремонтного депо Тайга Западно-Сибирской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов (руководитель 
Артеменко Н.Н.);
• смена эксплуатационного депо Абакан Красноярской 
дороги (руководитель Фадеев А.Г.);
• смена эксплуатационного депо Суховская-Южная 
Восточно-Сибирской дороги (руководитель Бондарев В.Г.);
• смена эксплуатационного депо Борзя Забайкальской 
дороги (руководитель Лопатин В.В.).
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•Бригада Маловишерской дистанции пути Октябрьской 
дороги (руководитель Курбанов С.В.);
• бригада Апатитской дистанции пути Октябрьской до-
роги (руководитель Беляев А.А.);
•бригада путевой машинной станции по эксплуатации и 
ремонту путевых машин № 332 Московской дороги (руко-
водитель Соловьев А.В.);
• бригада Арзамасской специализированной путевой 
машинной станции № 339 Горьковской дороги (руково-
дитель Пестриков Р.В.);
•бригада Грязовецкой дистанции пути Северной дороги 
(руководитель Лебедев Д.В.);
•бригада Самарской дистанции пути Куйбышевской до-
роги (руководитель Уткин А.Г.);
•бригада Кротовской дистанции пути Куйбышевской до-
роги (руководитель Холоденин Т.А.);
•бригада Петуховской дистанции пути Южно-Уральской 
дороги (руководитель Горох Е.А.);
•бригада Анжерской дистанции пути Западно-Сибирской 
дороги (руководитель Немойкин А.С.);
•бригада Коршуниха-Ангарской дистанции пути Восточно-
Сибирской дороги (руководитель Ковалев А.В.);
•бригада Чунской дистанции пути Восточно-Сибирской 
дороги (руководитель Важенин С.П.);
•бригада Могзонской дистанции пути Забайкальской до-
роги (руководитель Шведов А.А.);
•бригада Читинской дистанции пути Забайкальской до-
роги (руководитель Петров С.Ю.);
•бригада путевой машинной станции № 11 Забайкальской 
дирекции по ремонту пути (руководитель Шилов Е.В.);
•бригада Юкталинской дистанции пути Дальневосточ-
ной дороги (руководитель Иванюк С.З.);
колонна опытной путевой машинной станции № 27 
Северо-Кавказской дирекции по ремонту пути (руково-
дитель Исмаилов М.А.);
• колонна путевой машинной станции № 153 Юго-
Восточной дирекции по ремонту пути (руководитель 
Трифонов С.Н.);
• колонна путевой машинной станции № 200 Приволж-
ской дирекции по ремонту пути (руководитель Завидняк 
С.А.);
• колонна путевой машинной станции № 149 Куйбышев-
ской дирекции по ремонту пути (руководитель Моор Я.Я.);
• колонна путевой машинной станции № 36 Южно-
Уральской дирекции по ремонту пути (руководитель 
Валеев Р.Н.);
• участок путевой машинной станции № 77 Октябрь-
ской дирекции по ремонту пути «Путьрем»  (руководи-
тель Ахметов Р.А.);
• участок Калининградской дистанции пути Калинин-
градской дороги (руководитель Кожеватов А.А.);

•участок Льговской дистанции пути Московской дороги 
(руководитель Черняков А.Ф.);
•участок путевой машинной станции № 4 Московской ди-
рекции по ремонту пути (руководитель Базаркина Н.М.);
•участок Шахунской дистанции пути Горьковской дороги 
(руководитель Потемин Н.Е.);
•участок путевой машинной станции № 31 Горьковской 
дирекции по ремонту пути (руководитель Ермолин М.Ю.);
•участок путевой машинной станции № 230 Горьковской 
дирекции по ремонту пути (руководитель Ушаков В.В.);
• участок Кулойской дистанции пути Северной дороги 
(руководитель Снежуров Н.П.);
• участок Миллеровской дистанции пути Северо-
Кавказской дороги (руководитель Полетаев П.В.);
•участок Воронежской дистанции пути Юго-Восточной 
дороги (руководитель Внуков А.Н.);
•участок Белгородской дистанции пути Юго-Восточной 
дороги (руководитель Бережной О.А.);
• участок Астраханской дистанции пути Приволжской 
дороги (руководитель Грачев А.В.);
• участок Волгодонской дистанции пути Приволжской 
дороги (руководитель Фролов К.Э.);
•участок путевой машинной станции № 208 Куйбышевской 
дирекции по ремонту пути (руководитель Комаров В.А.);
•участок Ноябрьской дистанции пути Свердловской до-
роги (руководитель Валеева Н.А.);
•участок Кушвинской дистанции пути Свердловской до-
роги (руководитель Драчков Е.Г.);
•участок путевой машинной станции № 168 Свердловской 
дирекции по ремонту пути (руководитель Пьянков А.В.);
•участок Варгашинской дистанции пути Южно-Уральской 
дороги (руководитель Штейнгауэр И.Л.);
•участок Каменской дистанции пути Западно-Сибирской 
дороги (руководитель Ледомский А.П.);
участок вагонного ремонтного депо Татарская Западно-
Сибирской дирекции по ремонту пути (руководитель 
Радионов А.С);
• участок Боготольской дистанции пути Красноярской 
дороги (руководитель Бутан М.А.);
• участок Дубининской дистанции пути Красноярской 
дороги (руководитель Коробейников С.Г.);
• участок путевой машинной станции № 56 Восточно-
Сибирской дирекции по ремонту пути (руководитель 
Грибанов В.Ю.);
•участок Спасск-Дальненской дистанции пути Дальнево-
сточной дороги (руководитель Елицкий С.И.);
•участок Ружинской дистанции пути Дальневосточной 
дороги (руководитель Шилин И.Н.);
участок путевой машинной станции № 220 Дальне-
восточной дирекции по ремонту пути (руководитель 
Скворцов К.Г.).
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•Бригада моторвагонного депо Сакмарская Дорожной 
дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном 
сообщении Южно-Уральской дороги (руководитель 
Артамонов В.В.);
•колонна локомотивного депо Белореченское Краснодар-
ской дирекции по обслуживанию пассажиров в пригород-
ном сообщении Северо-Кавказской дороги (руководитель 
Романчук Н.И.);
• участок Гатчинский дирекции по обслуживанию пас-
сажиров в пригородном сообщении «Санкт-Петербург-
пригород» Дирекции пригородных перевозок «Транском» 
Октябрьской дороги (руководитель Кот Т.Б.);
•участок моторвагонного депо Лобня Московской мотор-
вагонной дирекции Пригородной дирекции Московской 
дороги (руководитель Мукоедов К.И.);
•участок моторвагонного депо Смоленск-1 Московской 
моторвагонной дирекции Пригородной дирекции Москов-
ской дороги (руководитель Железняков И.В.);
•участок моторвагонного депо Анисовка Приволжской 
дороги (руководитель Лентяев В.А.);
• участок моторвагонного депо Новосибирск Дирекции 
по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении 
Западно-Сибирской дороги (руководитель Узинский С.В.);
• смена вокзала станции Кузино Дорожной дирекции по 
обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении 
Свердловской дороги (руководитель Бушуева М. А.).
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•Бригада службы связи аппарата управления ОАО «РЖД» 
Центральной станции связи (руководитель Титкова Р.Н.);
•бригада Дновской дистанции сигнализации, централи-
зации и блокировки Октябрьской дороги (руководитель 
Унтон И.Б.);
• бригада Мурманского регионального центра связи 
Октябрьской дирекции связи (руководитель Котов А.В.);
•бригада Смоленского регионального центра связи Мо-
сковской дирекции связи (руководитель Нахаев Р.М.);
•бригада Кировской дистанции сигнализации, центра-
лизации и блокировки Горьковской дороги (руководитель 
Баженов А.Ю.);
•бригада Вологодской дистанции сигнализации, центра-
лизации и блокировки Северной дороги (руководитель 
Смирнов А.С.);
•бригада Ярославского регионального центра связи Ярос-
лавской дирекции связи (руководитель Чистякова Н.Н.);

· бригада Тамбовской дистанции сигнализации, центра-
лизации и блокировки Юго-Восточной дороги (руководи-
тель Дудакалов В.В.);
•бригада Демской дистанции сигнализации, централи-
зации и блокировки Куйбышевской дороги (руководитель 
Наконечный П.Г.); 
•бригада Тюменской дистанции сигнализации, центра-
лизации и блокировки Свердловской дороги (руководи-
тель Прудников О.А.); 
•бригада  дистанции сигнализации и связи № 2  Петро-
павловского отделения Южно-Уральской дороги (руково-
дитель Раков А.Г.)
•бригада Курганского регионального центра связи Челя-
бинской дирекции связи (руководитель Жилина Л.А.);
•бригада Улан-Удэнского регионального центра связи Ир-
кутской дирекции связи (руководитель Прокопец А.М.);
•бригада Магдагачинской дистанции сигнализации, цен-
трализации и блокировки Забайкальской дороги (руково-
дитель Чернышев О.А.); 
•бригада Белогорского регионального центра связи Чи-
тинской дирекции связи (руководитель Никуленко И.В.);
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•бригада Спасск-Дальненской дистанции сигнализации, 
централизации и блокировки Дальневосточной дороги 
(руководитель Савченко В.В.); 
•участок Сальской дистанции сигнализации, централи-
зации и блокировки Северо-Кавказской дороги (руково-
дитель Ковалев В.Е.);
•участок Волгоградской дистанции сигнализации, цен-
трализации и блокировки  Приволжской (руководитель 
Шатков С.Н.);
•участок Пермского регионального центра связи Екатерин-
бургской дирекции связи (руководитель Ларионов В.А.);
•участок Тайгинской дистанции сигнализации, центра-
лизации и блокировки Западно-Сибирской дороги (руко-
водитель Ануфриева С.П.).
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•Бригада Елецкого участка производства Юго-Восточной 
дирекции по управлению терминально-складским ком-
плексом (руководитель Коноплев О.А.);
• бригада Астраханской механизированной дистан-
ции погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих 
операций Приволжской дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом (руководитель Та-
зиев Р.Х.);
• бригада Комсомольской механизированной дистан-
ции погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих 
операций Дальневосточной дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом (руководитель Бе-
лоусов В.К.);
• участок Калининградской дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом (руководитель 
Ваксман Л.П.);
• участок Тульской механизированной дистанции 
погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих опера-
ций Московской дирекции по управлению терминально-
складским комплексом (руководитель Томилин И.Л.);
• участок Горьковской дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом (руководитель 
Тренин С.А.);
•участок Северо-Кавказской дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом (руководитель Ши-
рокобородов М.Л.);
• участок Уфимской механизированной дистанции 
погрузочно-разгрузочных работ Куйбышевской дирек-
ции по управлению терминально-складским комплексом 
(руководитель Коннова В.И.);
•участок Владивостокской механизированной дистан-
ции погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих 
операций Дальневосточной дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом (руководитель 
Науменко И.Ю.);
• участок – дистанционная мастерская Сахалинской 
дирекции по управлению терминально-складским ком-
плексом (руководитель Ларин М.П.).
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• Бригада Тверской дистанции электроснабжения 
Октябрьской дороги (руководитель Яблоков Д.А.);
•бригада Панковской дистанции электроснабжения 
Московской дороги (руководитель Голев М.Е.);
•бригада Горьковской дистанции электроснабжения 
Горьковской дороги (руководитель Софрыжов В А.);
•бригада Архангельской дистанции электроснабже-
ния Северной дороги (руководитель Палкин Е.А.);
• бригада Кавказской дистанции электроснабжения 
Северо-Кавказской дороги (руководитель Вонсович Е.Н.);

· бригада Россошанской дистанции электроснабжения 
Юго-Восточной дороги (руководитель Зубков В.С.);

· бригада Петроввальской дистанции электроснабже-
ния Приволжской дороги (руководитель Фризен А.Г.);

· бригада Пензенской дистанции электроснабжения 
Куйбышевской дороги (руководитель Абросимов М.И.);
• бригада Ишимской дистанции электроснабжения 
Свердловской дороги (руководитель Шумов А.В.);
• бригада Шадринской дистанции электроснабжения 
Южно-Уральской дороги (руководитель Пичугов В.П.);
•бригада Инской дистанции электроснабжения Западно-
Сибирской дороги (руководитель Петруханов Е.Л.);
•бригада Красноярской дистанции электроснабжения 
Красноярской дороги (руководитель Гуренко С.В.);
•бригада Улан-Удэнской дистанции электроснабжения 
Восточно-Сибирской дороги (руководитель Ветошни-
ков А.Ю.);
•бригада Читинской дистанции электроснабжения За-
байкальской дороги (руководитель Кузаков А.А.);
• бригада Февральской дистанции электроснабжения 
Дальневосточной дороги (руководитель Погорелов С.В.).
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• Бригада Санкт-Петербургского эксплуатационного 
центра Дирекции по тепловодоснабжению Октябрьской 
дороги (руководитель Ежиков А.И.);
•бригада Рузаевской дистанции гражданских сооружений 
Куйбышевской дороги (руководитель Федулова Н.А.);
• бригада Петропавловской дистанции гражданских 
сооружений, водоснабжения и водоотведения Южно-
Уральской дороги (руководитель Тютюников А.Н.);
•бригада Читинского регионального центра Дирекции 
по тепловодоснабжению Забайкальской дороги (руково-
дитель Волков В.В.);
•участок Петрозаводского эксплуатационного центра 
Дирекции по тепловодоснабжению Октябрьской дороги 
(руководитель Иванов М.Н.);
•участок Калужской дистанции гражданских сооружений 
Московской дороги (руководитель Мартынцив Г.Д.);
•участок Брянской дистанции гражданских сооружений 
Московской дороги (руководитель Сузиков И.Г.);
• участок Астраханской дистанции гражданских 
сооружений Приволжской дороги (руководитель По-
волоцкая Г.С.);
• участок Уссурийской дистанции гражданских со-
оружений Дальневосточной дороги (руководитель 
Финюкова Л.И.);
• участок Тындинской дистанции гражданских со-
оружений Дальневосточной дороги (руководитель 
Петухова М.В.).
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• Бригада Минераловодского отдела материально-
технического обеспечения Ростовской дирекции материально-
технического обеспечения (руководитель Ефремов В.В.);
•бригада Главного материального склада Челябинской 
дирекции материально-технического обеспечения (руко-
водитель Энгельман К.В.); 
• б р и г а д а  О м с к о г о  о т д е л а  м а т е р и а л ь н о -
технического обеспечения Новосибирской дирек-

ции материально-технического обеспечения (руко-
водитель Шингиреев М.И.);
• участок Вологодского отдела Ярославской дирекции 
материально-технического обеспечения (руководитель 
Пелевин Ю.А.).
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АНИСИМОВА Светлана Григорьевна, агент стан-
ции Новая Еловка линейного агентства фирменного 
транспортного обслуживания станции Ачинск-1 Ени-
сейского агентства фирменного транспортного обслу-
живания
ГАГАРИНОВА Надежда Мироновна, агент станции 
Углеуральская Березниковского линейного агентства 
фирменного транспортного обслуживания Пермского 
агентства фирменного транспортного обслуживания
КАЧУР Наталья Леонидовна, агент линейного агент-
ства станции Новороссийск Краснодарского агентства 
фирменного транспортного обслуживания
КРЫСИНА Наталья Владимировна, агент линейного 
агентства фирменного транспортного обслуживания 
станции Находка-Восточная Владивостокского агентства 
фирменного транспортного обслуживания
НИКИШИНА Тамара Петровна, агент линейного агент-
ства фирменного транспортного обслуживания на стан-
ции Брянск-Орловский Московского территориального 
центра фирменного транспортного обслуживания.
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БЫКОВ Александр Анатольевич, составитель поездов 
станции Котлас-Южный Северной дирекции управления 
движением
ИВАНЧЕНКО Анатолий Васильевич, составитель по-
ездов станции Петропавловск Южно-Уральской дороги
КАРЕВ Александр Васильевич, составитель поездов 
станции Тыгда Забайкальской дирекции управления 
движением
СЕРГИЕНКО Александр Витальевич, составитель по-
ездов станции Ванино Дальневосточной дирекции управ-
ления движением
СЕРЖАНОВ Юрий Николаевич, составитель поездов 
станции Валуйки Юго-Восточной дирекции управления 
движением
СОЛДАТОВ Игорь Анатольевич, составитель поездов 
станции Фокино Московской дороги
ТРЕТЬЯКОВ Алексей Васильевич, составитель поездов 
станции Березники-сортировочные Свердловской дирек-
ции управления движением
АВИЛОВ Павел Николаевич, старший регулировщик 
скорости движения вагонов станции Волжский Приволж-
ской дирекции управления движением
РЫЧКОВ Александр Викторович, старший регулиров-
щик скорости движения вагонов станции Сызрань-1 Куй-
бышевской дирекции управления движением
РЯБЦОВ Вячеслав Николаевич, регулировщик ско-
рости движения вагонов станции Нижний Новгород-
cортировочный Горьковской дирекции управления движе-
нием
СТЕПИН Александр Александрович, регулиров-
щик скорости движения вагонов станции Смоленск-
сортировочный Московской дороги
ГАВРИЛОВА Елизавета Сергеевна, старший оператор 
технологического центра обработки поездной инфор-
мации и перевозочных документов станции Карымская 
Забайкальской дирекции управления движением
ГЛАДУН Елена Викторовна, старший оператор техно-
логического центра обработки поездной информации 
и перевозочных документов станции Казинка Юго-
Восточной дирекции управления движением
КУДЛА Ольга Анатольевна, старший оператор техно-
логического центра обработки поездной информации и 
перевозочных документов станции Московка Западно-
Сибирской дороги
ЕПАНЕШНИКОВА Надежда Геннадьевна, оператор 
технологического центра обработки поездной инфор-
мации и перевозочных документов станции Бердяуш 
Южно-Уральской дороги
БАБИНЦЕВ Николай Петрович, старший дежурный 
стрелочного поста станции Белка-Слободская Горьков-
ской дирекции управления движением
МОНАХОВА София Андреевна, дежурный стрелочного 
поста станции Фурманов Северной дирекции управления 
движением
ПЕТРОВА Сусанна Николаевна, дежурный стрелочного 
поста станции Берёзки Октябрьской дирекции управле-
ния движением
ЕГОРОВА Ольга Николаевна, приёмосдатчик груза и 
багажа станции Александров-1 Московской дороги
МИГУНОВА Наталья Михайловна, приемосдатчик 
груза и багажа станции Кемерово Западно-Сибирской 
дороги
ПОПОВА Елена Николаевна, приёмосдатчик груза и 
багажа станции Октябрьск Куйбышевской дирекции 
управления движением
ПУОЛАКАЙНЕН Галина Викторовна, приёмосдатчик 
груза и багажа станции Бологое-Московское Октябрь-
ской дирекции управления движением
ФИЛАТОВА Ольга Ивановна, приёмосдатчик груза и 
багажа станции Долгоруково Юго-Восточной дирекции 
управления движением
ХОЛОДОВА Зоя Михайловна, приёмосдатчик груза и 
багажа станции Оренбург Южно-Уральской дороги
СЕРЕДИНА Ольга Станиславовна, приёмщик поездов 
станции Им. Максима Горького Приволжской дирекции 
управления движением
ЯКОВЛЕВА Вера Дмитриевна, приёмщик поездов стан-
ции Нижний Новгород-сортировочный Горьковской ди-
рекции управления движением.
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АБРОСИМОВ Владимир Фёдорович, машинист электро-
воза эксплуатационного депо Россошь Юго-Восточной 
дороги
АЛЕКСЕЕВ Виктор Кузьмич, машинист электровоза экс-
плуатационного депо Карталы Южно-Уральской дороги
БЕЛОУСОВ Евгений Владимирович, машинист тепло-
воза эксплуатационного депо Войновка Свердловской 
дороги
ДЕРМАНСКИЙ Сергей Иванович, машинист электровоза 
эксплуатационного депо Сальск Северо-Кавказской дороги
ИВАНОВ Олег Леонидович, машинист тепловоза экс-
плуатационного депо Мурманск Октябрьской дороги
КОВАЛЕВ Владимир Николаевич, машинист тепловоза 
эксплуатационного депо Орехово Московской дороги

ЛЕБЕДЕВ Дмитрий Григорьевич, машинист электро-
воза эксплуатационного депо Горький-сортировочный 
Горьковской дороги
МАРКОВ Сергей Анатольевич, машинист электровоза 
эксплуатационного депо Красноуфимск Горьковской до-
роги
ПЕТРОВ Алексей Николаевич, машинист электровоза 
эксплуатационного депо Бабаево Октябрьской дороги
САВЕЛЬЕВ Александр Алексеевич, машинист тепловоза 
эксплуатационного депо Санкт-Петербург-Варшавский 
Октябрьской дороги
СИЛУЯНОВ Юрий Алексеевич, машинист тепловоза 
эксплуатационного депо Пенза Куйбышевской дороги 
СОЛОВЬЕВ Владимир Петрович, машинист электро-
воза эксплуатационного депо Анисовка Приволжской 
дороги
ТОКАРЕВ Сергей Анатольевич, машинист тепловоза 
эксплуатационного депо Новый Ургал Дальневосточной 
дороги
ТОМИЛИН Сергей Алексеевич, машинист электровоза 
эксплуатационного депо Белогорск Забайкальской до-
роги 
УХАЧ Николай Иванович, машинист тепловоза эксплуа-
тационного депо Печора Северной дороги
ЧЕКРЫГИН Сергей Николаевич, машинист электровоза 
эксплуатационного депо Карасук Западно-Сибирской до-
роги
ШАРДАКОВ Владимир Петрович, машинист электро-
воза эксплуатационного депо Боготол Красноярской 
дороги
ШЕЛЕХОВ Алексей Геннадьевич, машинист тепловоза 
эксплуатационного депо Улан-Удэ Восточно-Сибирской 
дороги
ШЕПЕЛЕВ Юрий Михайлович, машинист тепловоза 
Дирекции тяги Калининградской дороги 
ПРОХОРОВ Дмитрий Сергеевич, машинист электро-
воза эксплуатационного депо Буй Северной дороги
ТИПИКИН Александр Васильевич, бригадир ремонт-
ного депо Верхний Баскунчак Приволжской дирекции 
по ремонту тягового подвижного состава
ВИНОГРАДОВ Алексей Николаевич, слесарь по ре-
монту подвижного состава депо Москва-сортировочная 
Московской дирекции по ремонту тягового подвижного 
состава
ГАРИБАШВИЛИ Руслан Вахтангович, слесарь по ре-
монту подвижного состава депо Лихоборы Московской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава
ГОРНОСТАЕВ Виктор Васильевич, слесарь по ре-
монту подвижного состава депо Зиминское Восточно-
Сибирской дирекции по ремонту тягового подвижного 
состава
КАРПОВ Андрей Евгеньевич, слесарь по ремонту под-
вижного состава депо Волхов Октябрьской дирекции по 
ремонту тягового подвижного состава.
КИРЕЕВ Андрей Владимирович, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Саратов Приволжской дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава
КИРПИЧЕВ Александр Сергеевич, слесарь по осмотру и 
ремонту локомотивов депо Елец Юго-Восточной дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава
МИХАЙЛУСОВ Геннадий Пантелеевич, слесарь по ре-
монту подвижного состава депо Россошь-пассажирская 
Юго-Восточной дирекции по ремонту тягового подвиж-
ного состава
ОКУНЕВ Иван Борисович, слесарь по ремонту подвиж-
ного состава депо Малая Вишера Октябрьской дирекции 
по ремонту тягового подвижного состава
ПАВЛУХИН Геннадий Анатольевич, слесарь по осмотру 
и ремонту локомотивов депо Лиски Юго-Восточной ди-
рекции по ремонту тягового подвижного состава
ПШЕНОВ Михаил Тихонович, слесарь по ремонту под-
вижного состава депо Ершовское Приволжской дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава
РАВИНСКИЙ Валерий Викторович, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Красноярск Красноярской ди-
рекции по ремонту тягового подвижного состава
САМОФАЛОВ Николай Владимирович, слесарь по ре-
монту подвижного состава депо Курск Московской ди-
рекции по ремонту тягового подвижного состава
СТЕПАНОВ Олег Иванович, слесарь по ремонту подвиж-
ного состава депо Абакан-1 Красноярской дирекции по 
ремонту тягового подвижного состава
СТРАШКО Юрий Михайлович, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Приморское Дальневосточ-
ной дирекции по ремонту тягового подвижного со-
става
ТРЕТЬЯКОВ Александр Георгиевич, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Артемовский Свердловской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава 
ЦЫСЬ Владимир Федорович, слесарь по ремонту под-
вижного состава депо Амурское Дальневосточной дирек-
ции по ремонту тягового подвижного состава
ШУМИЛИН Олег Анатольевич, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Великолукское Октябрьской 
дирекции по ремонту тягового подвижного состава 
ЛЕМЕЩЕНКО Сергей Иванович, токарь по обточке ко-
лесных пар депо Петроввальское Приволжской дирекции 
по ремонту тягового подвижного состава 
ЛУКЬЯНЦЕВ Николай Александрович, токарь депо 
Ужур Красноярской дирекции по ремонту тягового под-
вижного состава
ФЕДОРОВ Александр Федорович, токарь депо Санкт-
Петербург-сортировочный-Витебский Октябрьской ди-
рекции по ремонту тягового подвижного состава 
ШАБАЙЛОВ Дмитрий Сергеевич, токарь по обточке 
колесных пар депо Кандалакша Октябрьской дирекции 
по ремонту тягового подвижного состава.
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БЛИНОВ Аркадий Иванович, старший осмотрщик-
ремонтник депо Сосногорск Северной дороги
КОРНИЕЦ Андрей Васильевич,  старший осмотрщик-
ремонтник депо Калининград Калининградской до-
роги
АРАБОВ Магомед Арабович,  осмотрщик-ремонтник 
депо Батайск Северо-Кавказской дороги
БАБАКОВ Александр Петрович, осмотрщик-ремонтник 
депо Горький-сортировочный Горьковской дороги
БАЖЕНОВА Татьяна Александровна, осмотрщик депо 
Пермь-сортировочная Свердловской дороги
БАНДУРЧЕНКО Владислав Владимирович, осмотрщик-
ремонтник депо Волховстрой Октябрьской дороги
ЕЖОВ Александр Николаевич, осмотрщик-ремонтник 
депо Рязань Московской дороги
КАЛМЫКОВА Татьяна Николаевна, осмотрщик депо 
Новокузнецк-Северный Западно-Сибирской дороги
КОСЫНКИН Александр Анатольевич, осмотрщик-
ремонтник депо Комсомольск-на-Амуре Дальневосточ-
ной дороги

ЛЕОНОВ Фёдор Михайлович, осмотрщик-ремонтник 
депо Входная Западно-Сибирской дороги
ЛОГИНОВ Алексей Николаевич, осмотрщик-ремонтник 
депо Карымская Забайкальской дороги
ЛЫСЕНКО Владимир Павлович, осмотрщик-ремонтник 
депо Карталы Южно-Уральской дороги
ОВСЯННИКОВА Ольга Максимовна,  осмотрщик ваго-
нов депо Смычка Свердловской дороги
ПЕРЕВЕРЗЕВА Светлана Валентиновна, осмотрщик-
ремонтник депо Анисовка Приволжской дороги
СЕМЕНОВ Сергей Анатольевич, осмотрщик-ремонтник 
депо Сургут Свердловской дороги
ТИМОФЕЕВ Владимир Петрович,  осмотрщик-
ремонтник депо Абакан Красноярской дороги
ФАТТАХОВ Радик Рашитович, осмотрщик-ремонтник 
депо Дема Куйбышевской дороги
ЧЕРНЕЦКИЙ Александр Владимирович, осмотрщик 
депо Улан-Удэ Восточно-Сибирской дороги
ЛОГУНОВ Сергей Геннадьевич, слесарь по ремонту под-
вижного состава депо Московка Западно-Сибирской ди-
рекции по ремонту грузовых вагонов
ОСТАНИН Вячеслав Михайлович, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Зуевка Горьковской дирекции 
по ремонту грузовых вагонов
ПЕРКОВ Игорь Борисович, слесарь депо Тайга Западно-
Сибирской дороги
ПОТАПОВ Александр Анатольевич, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Астрахань Приволжской дирек-
ции по ремонту грузовых вагонов
ПОТЕХА Владимир Владимирович, слесарь по ремонту 
подвижного состава депо Ружино Дальневосточной ди-
рекции по ремонту грузовых вагонов
САЛАХОВ Рашид Садикович, слесарь рефрижератор-
ного вагонного депо Подмосковная Московской дороги
СМЕТАНИН Пётр Сергеевич, слесарь по ремонту под-
вижного состава депо Калуга Московской дирекции по 
ремонту грузовых вагонов
ТРОФИМОВ Михаил Владимирович, слесарь по ре-
монту подвижного состава депо Кандалакша Октябрь-
ской дирекции по ремонту грузовых вагонов
ЧИРКИН Александр Николаевич, слесарь депо Коче-
товка Юго-Восточной дороги
АЛЕКСЕЕВ Вадим Михайлович,  электрогазосварщик 
депо Каменоломни Северо-Кавказской дирекции по ре-
монту грузовых вагонов
АЧБА Сергей Михайлович, электрогазосварщик депо 
Карталы Южно-Уральской дирекции по ремонту грузо-
вых вагонов
ЛЬВОВ Георгий Александрович,  электрогазосварщик 
депо Сосногорск Северной дирекции по ремонту грузо-
вых вагонов
ОВЧИННИКОВ Леонид Николаевич, токарь депо Топки 
Западно-Сибирской дирекции по ремонту грузовых ва-
гонов
ПИЧУГИН Валерий Владимирович, токарь депо Войновка 
Свердловской дирекции по ремонту грузовых вагонов
ШИЛОВ Юрий Васильевич, промывальщик-пропарщик 
цистерн депо Ярославль-Главный Северной дороги
СУХАНОВА Альбина Владимировна, дефектоскопист 
по магнитному и ультразвуковому контролю вагонного 
депо Тайшет Восточно-Сибирской дирекции по ремонту 
грузовых вагонов.
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БЛИНОВ Владимир Анатольевич, бригадир Спасск-
Дальненской дистанции пути Дальневосточной дороги
БОЖКО Юрий Александрович, бригадир Шахтинской 
дистанции пути Северо-Кавказской дороги
ДАВЫДОВ Александр Николаевич, бригадир Иванов-
ской дистанции пути Северной дороги
ЕВСТЮНИЧЕВ Александр Михайлович, бригадир 
Санкт-Петербург-Балтийской дистанции пути Октябрь-
ской дороги
КИСЕЛЕВ Николай Иванович, бригадир Лиховской дис-
танции пути Северо-Кавказской дороги
КУГУШЕВ Николай Львович, бригадир Серовской дис-
танции пути Свердловской дороги
НИКОНЕНКО Александр Михайлович, бригадир Россо-
шанской дистанции пути Юго-Восточной дороги
ПЕТРОВ Сергей Владимирович, бригадир Маргуцекской 
дистанции пути Забайкальской дороги
ТИХОПЛАВ Ярослав Сергеевич, бригадир Омской дис-
танции пути Западно-Сибирской дороги
ФОКИН Сергей Викторович, бригадир Ростовской дис-
танции пути Северо-Кавказской дороги
АЙСИН Игорь Николаевич, машинист железнодорожно-
строительных машин путевой машинной станции № 152 
Приволжской дирекции по ремонту пути
АНИСИМОВ Николай Стефанович,  машинист 
железнодорожно-строительных машин путевой машин-
ной станции № 75 Октябрьской дирекции по ремонту 
пути
БЕ ЛЬКОВ Анатолий Николаевич ,  машинис т 
железнодорожно-строительных машин Опытной маши-
низированной дистанции пути Юго-Восточной дороги
ЖМУРИН Виктор Александрович, машинист автомо-
трисы Ковровской дистанции пути Горьковской дороги
ЗИНКЕЕВ Владислав Александрович, машинист 
железнодорожно-строительных машин Тосненской меха-
низированной дистанции пути Дирекции по эксплуатации 
и ремонту путевых машин Октябрьской дороги
ПОПОВ Виктор Михайлович, машинист железнодорожно-
строительных машин путевой машинной станции № 340 
Восточно-Сибирской дирекции по ремонту пути
РЫБАКОВ Владимир Николаевич ,  машинист 
железнодорожно-строительных машин путевой машин-
ной станции № 310 Дальневосточной железной дороги
СИМОНОВ Валерий Михайлович, машинист крана пу-
тевой машинной станции № 262 Северной дирекции по 
ремонту пути
СТОЯН Николай Иванович,  машинист железнодорожно-
строительных машин путевой машинной станции № 254 
Свердловской дирекции по ремонту пути
СУХАНОВ Илья Михайлович, машинист крана путевой 
машинной станции № 38 Куйбышевской дирекции по 
ремонту пути
УЛЬДАНОВ Х арис Габдрауфович ,  машинис т 
железнодорожно-строительных машин путевой машин-
ной станции № 110 Северной дирекции по ремонту пути
ФАРИН Эдуард Николаевич, машинист железнодорожно-
строительных машин путевой машинной станции № 177 
Западно-Сибирской дирекции по ремонту пути
Ф И Л И П П О В  Р о м а н  В а л е р ь е в и ч ,  м а ш и н и с т 
железнодорожно-строительных машин специализирован-
ной путевой машинной станции № 330 Куйбышевской 
дороги.
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 1. Не летает, не поёт, но 
по-птичьему клюёт (загадка). 3. Ревностный по-
следователь, приверженец какого-либо течения, 
идеи. 9. Печной наездник из русской сказки. 10. 
Счастье, испытываемое от неудачи конкурента. 
12. Роль И.Ильинского в кинокомедии «Карна-
вальная ночь». 13. Столица одной из закавказских 
республик. 15. И комар, и таракан, и блоха. 16. 
Капкан простейшей конструкции для поимки вся-
кой мелочи. 18. Его не стоит есть накануне свида-
ния. 19. Гоголевский персонаж, потерявший нос. 
21. Человек, не дающий туристам заблудиться. 
23. Сельскохозяйственная культура, которая 
портит человеческие лёгкие. 24. Одна из сторон 
в судебном процессе. 26. Сорное растение с бело-
розовыми цветками. 27. Уникальное животное: 
откладывает яйца, а вскармливает детёнышей 
молоком. 30. Род местной телефонной станции с 
ручным переключением. 31. Без него катаешься – 
«зайцем» называешься. 32. Смех до упаду – одним 

словом. 33. В этом парадном костюме получают 
Нобелевскую премию.

ПО ВЕРТИКАЛИ: 1. Открытая горная разработка. 
2. Машина в «латах» и с пулемётом. 4. Спортсмены 
его мечут перед судьями. 5. Напиток, повышающий 
спрос на воблу. 6. Зародыш на начальных стадиях 
развития. 7. Хронический борец с трезвостью. 8. 
Овощ, дающий возможность даже пенсионерам есть 
икру. 11. Змей Горыныч на плече у бойца. 14. Никто 
не возмущается, что там всё продаётся и покупается. 
16. На этом мероприятии Ленин угодил под бревно. 
17. Голова, которая хорошо варит. 20. Какой театр, 
начинаясь с вешалки, заканчивается канканом? 21. 
12 стульев, одним словом. 22. Подтверждение пулей 
закона, гласящего, что угол падения равен углу от-
ражения. 25. Мясное блюдо, часть туши – бедро. 28. 
Эскадрилья ангелов. 29. Лучник, превращающий 
обычную парочку во влюблённую. 
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Ответы 
на кроссворд
за 22 марта

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
4. Возврат.  8. Лимонка.  10. Ром-
штекс.  11. Силомер.  13. Район.  
14. Тату.  15. Дятел.  18. Йорик.  
19. Взятка.  23. Икарус.  24. Си-
роп.  28. Среда.  29. Лыко.  30. От-
лов.  33. Должник.  34. Недотёпа.  
35. Скандал.  36. Третьяк.
ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Сибиряк.  2. Ротозей.  3. Эклер.  
5. Огород.  6. Вошь.  7. Алебастр.  
9. Истукан.  12. Рация.  16. Лопух.  
17. Износ.  20. Шиллинг.  21. Ка-
скадёр.  22. Синод.  25. Пружина.  
26. Адмирал.  27. Ступня.  31. 
Вояка.  32. Штат.

Цjk3l j k�$ml

70 млн
евро составят инвестиции в строительство 
первой в нашей стране солнечной электро-
станции.
Её начнут возводить в нынешнем году в 
Кисловодске, где количество безоблачных 
дней превышает 250. Согласно разрабо-
танному специалистами нанотехнологи-
ческого концерна «Роснано» проекту об-
щая мощность солнечных модулей новой 
электростанции составит 12,3 МВт.
Десятую часть необходимых средств выде-
лит государство, остальные деньги предо-
ставят частные компании Ставропольского 
края, а также совместное предприятие, соз-
данное концерном «Роснано» и холдингом 
«Ренова».
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Он прославился не только своими полот-
нами. Природа наделила его многогран-
ным талантом. Причём своими даровани-
ями Грабарь сумел в полной мере распоря-
диться: стал искусствоведом и критиком, 
видным архитектором и педагогом, бли-
стательным музейным деятелем и рестав-
ратором. «Лучший отдых есть перемена 
работы», – говорил Грабарь. Если он не 
садился к мольберту, то преподавал, когда 
не писал статьи – выступал с лекциями. 

В нём рано проявилась тяга к творчеству. 
Он ходил на выставки, изучал коллекцию 
Третьяковки, другие собрания Москвы. В 
1889 году без гроша в кармане Грабарь по-
ступил в Петербургский университет, где 
учился на двух факультетах сразу – юри-
дическом и историко-филологическом. А 
зарабатывал на жизнь, сочиняя юмористи-
ческие рассказы и рисуя иллюстрации для 
журналов. 

Затем – учёба в Академии художеств, в 
мастерской почитаемого им Ильи Репина, 
знакомство с художниками Константи-
ном Коровиным, Валентином Серовым, 
Аполлинарием Васнецовым. Дальнейшее 
постижение ремесла проходило за рубе-
жом: в Берлине, Париже, Венеции, Фло-
ренции, Риме, Неаполе. На протяжении 
1896–1900 годов он колесил по Европе, 
выполнял задание популярного журнала 
«Нива», знакомился с работой академий 
и частных школ, художественных мастер-
ских и салонов. 

Вот как описывал Игорь Грабарь свои 
парижские впечатления: «Я остановился 
перед окном, в котором был выставлен 
портрет женщины, написанный неви-
данно энергичными мазками, с резкими 
контурами, в характере полуживописи-
полурисунка. По сторонам портрета видне-
лись ещё более непонятные вещи: пейзаж, 
написанный маслом, но в какой-то штри-
хованной манере, и натюрморт из груш и 
яблок на синеватой скатерти, расчеканен-
ной в чётком, почти жёстком плане».

Только много лет спустя из журнальной 
заметки, случайно попавшейся ему на 
глаза, Грабарь узнал, что это был портрет 
художницы Берты Моризо работы вели-
кого Эдуара Мане. «Я был огорошен, раз-
давлен, но не восхищён, – вспоминал он. – 
Был даже несколько сконфужен. Помню, 
одна назойливая мысль не давала мне по-
коя: значит, писать можно не только так, 
как пишут многие, но и вот так, как эти».

Грабарь возвратился в Россию в 1900 
году. Начало века, по словам художника, – 
«самый творческий» период его жизни. 
Он ошеломлён красотой русской природы, 
влюблён в Подмосковье. Здесь созданы 
его произведения: «Сентябрьский снег» 
(1903), «Белая зима. Грачиные гнёзда», 
«Февральская лазурь», «Мартовский снег» 
(все 1904), «Хризантемы» (1905), «Непри-
бранный стол» (1907). Он писал их на от-
крытом воздухе, учитывая достижения 
французских импрессионистов, но, не же-
лая слепо им подражать, писал по-русски, 
любя «вещественность и реальность». 

В это время художник участвует в самых 
престижных выставках в Москве и Петер-
бурге, его полотна выставляются за грани-
цей: в Мюнхене, Париже, Риме.

1910–1923 годы – новый творческий пе-
риод, новые увлечения: Грабарь занима-
ется архитектурой и музейной работой, 
историей искусства и охраной памятников. 
В начале 1913 года Московская городская 
дума избрала Игоря Грабаря попечителем 
Третьяковской галереи. При нём Третья-
ковка пополнилась не только классиче-
скими шедеврами (среди них портрет Пуш-
кина Ореста Кипренского и «Разборчивая 
невеста» Павла Федотова), но и картинами 
«новейших» художников, что вызывало 
резкую реакцию консервативной прессы. 
Например, к «скандальным» покупкам Гра-
баря относились полотна Наталии Гончаро-
вой и Михаила Ларионова, Ильи Машкова 
и Петра Кончаловского, Павла Кузнецова 
и Кузьмы Петрова-Водкина. Работы этих 
художников составляют сейчас золотой 
фонд Третьяковки.

В 1925 году свой организационный та-
лант Игорь Грабарь вложил в новое важ-
ное дело, ради которого он отказался от 
директорства в Третьяковской галерее, от 
преподавания в Московском университете 
и от должности в музейном отделе Нарком-
проса. Основное место работы – Централь-
ные реставрационные мастерские. Здесь 
под его руководством шла работа по спа-
сению и возрождению древнейших памят-
ников русской и византийской живописи, 
сохранившихся в церквях и монастырях. В 
их числе –  икона Богоматерь Владимир-
ская, фрески Успенского и Дмитриевского 
соборов во Владимире, открытые в 1918 
году, чин Благовещенского собора, Звени-
городский чин Андрея Рублёва, рублёвский 
иконостас в Троице-Сергиевой лавре, фре-
ски Феофана Грека в Новгороде и Пскове. 

В 20-е и 30-е годы Грабарь много ездил 
по свету : в США – с выставкой русских ху-
дожников, в страны Европы – как эксперт в 
области живописи. Как следствие, Грабарь 
стал первым, кого представили к званию 
заслуженного деятеля искусств, введён-
ному в 1928 году. В 1941-м он удостоен Ста-
линской премии первой степени за двух-
томную монографию «Репин», в 1956-м – 
звания народного художника СССР. 

В самом начале чисток Игорь Грабарь 
ушёл со всех ответственных постов и воз-
вратился к живописи. В 1933 году неверо-
ятно популярной стала написанная им кар-
тина «Светлана»: поскольку так звали и дочь 
Сталина, все решили, что на этом портрете 
изображена именно она. Художнику не 
удалось избежать «придворных» заказов – 
так появились его «В.И.Ленин у прямого 
провода» (1933) и «Крестьяне-ходоки на 
приёме у В.И.Ленина» (1938). 

В 1944 году Грабарь вновь занялся ре-
ставрацией. Став научным руководите-
лем мастерских, возглавлял комиссии по 
спасению художественных ценностей из 
усадеб и монастырей. Нынешний Всерос-
сийский научно-реставрационный центр, 
выросший из этих мастерских, носит его 
имя. 

Игорь Грабарь прожил в искусстве яр-
кую и долгую жизнь. Он умер 16 мая 1960 
года – смерть застала его за работой над 
изданием «Истории русского искусства». 
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Хотя число российских учёных снизилось с 
426 тыс. в 2000 году до нынешних 375 тыс., 
количество молодых исследователей воз-
росло. Если 10 лет назад в отечественной 
науке трудилось около 45 тыс. научных со-

трудников в возрасте до 29 лет, то сейчас 
их уже 66 тыс. человек. Причём женщины 
составляют более трети от всех молодых 
учёных. 
Во многом это связано с тем, что сегодня 
более трети трудоспособного населения 
нашей страны не старше 30 лет. Однако 
уже через десять лет стоит ожидать рез-
кого снижения этого показателя. 
Руководитель Центра проблем народо-
населения Московского государствен-
ного университета Валерий Елизаров 
сообщил, что у нас трудовые ресурсы 
сейчас состоят из двух больших поколе-
ний, которым 50–55 лет и 20 лет. А вот 
сорокалетних гораздо меньше. По мне-
нию специалистов, такие диспропорции 
обязательно скажутся в скором будущем 
на возрастном составе работников и ока-
жут влияние на подбор кадров не только в 
научных учреждениях, но и в самых раз-
личных отраслях экономики. 
Около половины молодых учёных в на-
стоящее время сосредоточено в Цен-
тральном федеральном округе (почти 32 
тыс. человек). По числу молодёжи, при-
ходящейся на общее количество научных 
работников, лидирует Приволжский фе-
деральный округ, в котором из 50 тыс. 
исследователей каждый пятый моложе 
29 лет. 
В целом по стране в этой возрастной ка-
тегории в общей сложности насчитыва-
ется 3670 кандидатов и 17 докторов наук. 
Кроме того, в России сегодня в вузах обу-
чаются почти 150 тыс. аспирантов. При-
чём треть тех, кто стремится получить 
учёную степень (около 45 тыс.), учатся 
в Москве. Девушек среди них почти по-
ловина – более 70 тыс. 
По данным исследования, большая часть 
(30%) российской молодёжи, которая не 
связывает своё будущее с наукой, имеет 
среднее профессиональное образование. 
Послевузовское образование получают 
всего 0,4% выпускников университетов 
и институтов. 
При этом 0,3% молодых россиян считают 
себя совсем неграмотными. В стране, где 
20 лет среднее образование в обязатель-
ном порядке получали все, такая цифра 
свидетельствует о серьёзной недоработке 
региональных властей.
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Как рассказала начальник пресс-службы Управления 
внутренних дел на транспорте по ЦФО Татьяна Ага-
пова, недавно к транспортным полицейским обратился 
мужчина, у которого украли сотовый телефон. 

Он пояснил, что его попутчик задавал вопросы, а 
также интересовался, куда он едет. Пострадавший 
сначала насторожился, но, увидев, что незнакомец за-
дремал, успокоился. Через некоторое время мужчина 
и сам заснул, а проснулся лишь, когда услышал мело-
дию звонка мобильного. Он потянулся за своим теле-
фоном, но его в кармане не оказалось. «Попутчика» 
рядом также не было. Мужчина обратился к стражам 
порядка. По горячим следам он был задержан. При 
личном досмотре был обнаружен телефон пострадав-
шего, а также ещё несколько аппаратов, происхожде-
ние которых задержанный не смог объяснить.
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«Пума» спроектирована и по-
строена НПО «Авгуръ – Рос-
АэроСистемы» – крупнейшим 
в России производителем воз-
духоплавательной техники, в 
том числе и дирижаблей.

Сварка всех элементов обо-
лочки из-за её огромных раз-
меров проводилась токами 
высокой частоты на пло-
щадях НПО им. Лавочкина. 
Оболочка аэростата весит 
всего 1900 кг и может быть 
отправлена покупателю как 
по железной дороге, так и на 
транспортном самолёте. 

Для «Авгуръ – РосАэроСи-
стемы» это уже третья «Пума», 
сделанная по заказу Китая. 
Первые две используются для 
выслеживания контрабанди-
стов, зависая на высотах от 
1 до 5 км. 

В гондоле аэростата разме-
щены радар, видеооборудова-
ние высокого разрешения и 
другие приборы общей мас-
сой до 2 тонн. Данные с них 
поступают по кабелю на на-
земный пункт наблюдения. В 
варианте охраны территории 
«Пума» позволяет вести мони-
торинг поверхности и окружа-
ющего воздушного простран-
ства радиусом 230 км, что 
соответствует почти 500 км
границы или побережья. Дав-
ление в аэростате автомати-

чески поддерживается в тече-
ние 25 дней.

Вместе с наземным ком-
плексом управления «Пума» 
стоит около $15 млн (без 
учёта стоимости оборудова-
ния). Время постоянного пре-
бывания аэростата на высоте 
составляет около месяца. По-
сле этого он подтягивается 
лебёдкой к земле для попол-
нения оболочки гелием и про-
филактики оборудования. 

Успешный выход россий-
ской компании на мировой 
рынок аэростатов можно с 
полным основанием отнести 
к экспорту высокотехноло-
гичной продукции. Ранее по-
добные аэростаты произво-
дились только в США фирмой 
Tecom, и ряд стран использует 

их для охраны границ. В част-
ности, целая система аэроста-
тов установлена на границе 
между США и Канадой. По 
словам вице-президента воз-
духоплавательного центра 
«Авгуръ» Михаила Талес-
никова, его фирма неодно-
кратно выигрывала тендеры 
у американцев – в основном 
по соотношению цена – ка-
чество.

Аэростаты, разработанные 
в «Авгуръ – РосАэроСистемы», 
используют и отечественные 
силовые ведомства. Их раз-
меры значительно меньше, 
чем у «Пумы», но они все 
тоже носят кошачьи имена: 
«Ягуар»,  «Тигр»,  «Рысь», 
«Барс», «Ирбис».
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Телефоны собственных корреспондентов:
Калининград (4012) 58-65-82|Москва (499) 262-18-66|
Н.Новгород (8312) 48-46-74, Ростов-на-Дону (863) 259-55-25|
Самара (846) 303-49-97|Санкт-Петербург (812) 457-69-45| 
Саратов (8452) 41-66-64|Хабаровск (4212) 77-80-29|
Челябинск (351) 268-41-09|Ярославль (4852) 79-39-13.
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