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На Украине рассматривается 
возможность выбора проводника в рейс 
с помощью компьютерной программы

Износ железнодорожной техники 
требует повышения нормы времени 
на регламентные работы

Начальники вокзалов Западно-Сибирской 
РДЖВ проявили творческие способности 
на конкурсе профмастерства

Только по паспорту
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Персональная база данных пассажиров 
является составной частью Единой госу-
дарственной системы обеспечения транс-
портной безопасности (ЕГИС ОТБ), ори-
ентировочная стоимость которой 2,8 млрд 
руб. Директор департамента программ раз-
вития Минтранса Александр Семенов обра-
тился в комитет Государственной думы по 
транспорту с просьбой ускорить принятие 
изменений в закон «О транспортной без-
опасности», поскольку существующая ре-
дакция сдерживает создание этой системы. 
«Система первоначально разрабатывалась 
Минсвязи, однако стало ясно, что это пре-
рогатива именно Минтранса, – пояснил 
Александр Семенов. – Поправки как раз 
и предполагают передачу полномочий по 
созданию ЕГИС ОТБ  Минтрансу».

Генеральный директор ФГУП «Защита-
ИнфоТранс» Вячеслав Смирнов пояснил 
«Гудку», что на регистрации в Минюсте уже 
находится приказ Минтранса об утвержде-
нии порядка формирования и ведения авто-

И%�'�#"��# М�%"�#%�# ���#��" �����#�%��"� "�#%����"� � ��(��%�> ��(� �#����#7

Л*1(, 1'G':(*a

матизированных баз персональных данных о 
пассажирах. В приложениях к приказу указан 
порядок формирования и ведения этих баз, а 
также требования к предоставлению инфор-
мации о пассажире от перевозчиков автомо-
бильного, воздушного, железнодорожного, 
морского и речного транспорта. 

Данные о пассажире, помимо фамилии, 
имени, отчества, должны включать также 
дату рождения и регистрацию. С их помощью 
ЕГИС ОТБ должна автоматически и чётко 
идентифицировать человека, определить те 
угрозы, которые он может представлять для 
транспортной инфраструктуры.

Сейчас более или менее полной ба-
зой данных о пассажире обладают лишь 
авиационные компании. В ОАО «РЖД» в 
билете указывается лишь фамилия, имя, 
отчество человека. «Нас уже просят гото-
виться к тому, чтобы в билете появились 
более расширенные данные, – говорит 
первый заместитель начальника департа-
мента информатизации и корпоративных 
процессов управления ОАО «РЖД» Вадим 
Вохмянин. – Однако билет – это документ 
строгой финансовой отчётности, все поля 
в нём регламентированы федеральным за-
конодательством, и пока менять мы ничего 
не можем».

Как полагает Вадим Вохмянин, сбор 
более подробных сведений о пассажирах 
создаст для РЖД много проблем. Помимо 
корректировок федерального законода-
тельства, предстоит переналадить АСУ 
«Экспресс», что потребует значительных 
финансовых трат. Кроме того, ввод допол-
нительных сведений увеличит нагрузку на 
билетных кассиров, на оформление билета 
потребуется больше времени. А для пас-
сажиров железнодорожного транспорта 
станет возможным купить билет лишь по 
предъявлению паспорта.

В марте этого года ввести персональную 
продажу билетов на междугородном авто-
мобильном транспорте предложила ФСБ. 
«Билеты должны продаваться с предъявле-
нием паспорта и занесением данных о пас-
сажире в базу, – заявил на парламентских 
слушаниях в Госдуме заместитель руково-
дителя службы экономической безопасно-
сти ФСБ Сергей Чернышев. – Предлагаем 
ввести для автомобильных перевозчиков 
лицензии на перевозки как для юридиче-
ских лиц». 

Как говорят во ФГУП «ЗащитаИнфоТранс», 
информационная система безопасности 
должна быть создана уже в 2013 году.
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Попросили 
отказаться
Белоруссия попросила Эконо-
мический суд СНГ отказаться 
от рассмотрения иска к России 
из-за пошлин на нефтепро-
дукты. Об этом на заседании 
суда сообщил министр юстиции 
Белоруссии Виктор Голованов. 
Представители российской сто-
роны возражать не стали. 
Белоруссия подала иск в Эко-
номический суд СНГ в марте 
прошлого года, посчитав, что 
пошлины на нефтепродукты, 
введённые РФ, являются неза-
конными, так как противоре-
чат договорённостям в рамках 
Таможенного союза России, Бе-
лоруссии и Казахстана. Позже, 
в июне 2010 года, белорусская 
сторона просила запретить Рос-
сии взимать пошлины в каче-
стве обеспечительной меры по 
ранее поданному иску, но суд 
в ноябре 2010 года лишь реко-
мендовал РФ прекратить взи-
мать пошлины в течение трёх 
месяцев.

Урок впрок
Катастрофа на японской атом-
ной электростанции «Фуку-
сима-1» повлияет на развитие 
ядерной энергетики. Первый 
заместитель гендиректора 
«Рос атома» Александр Локшин 
заявил, что госкорпорация при-
няла решение о проведении 
дополнительных сейсмоиссле-
дований действующих АЭС. «Та-
кие меры будут приняты, чтобы 
избежать любых «запроектных 
последствий, подобных тем, что 
имели место на «Фукусиме-1», – 
сообщил чиновник. Кроме того, 
глава ведомства Сергей Кири-
енко сообщил, что и объём ра-
бот, и затраты госкорпорации 
на сооружение новых АЭС вы-
растут. Это связано с усилением 
требований к безопасности.

Ближе к дому
В Госдуму внесён законопро-
ект, предлагающий вернуть 
заключённым право отбывать 
наказание как можно ближе к 
дому. Соответствующая норма 
существовала до 2007 года, 
после чего её отменили, за-
менив в статье 73 Уголовно-
процессуального кодекса слова 
«на территории ближайшего ре-
гиона» словами «на территории 
другого региона». Первый зам-
пред комитета Госдумы по без-
опасности Михаил Гришанков 
сообщил, что судьба поправки 
будет зависеть от статистики, 
которую депутаты запросят у 
ФСИН, о том, сколько лиц отбы-
вают наказание за пределами 
своей территории.
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– Юрий Матэвич, какие меры 
предусматривает разрабо-
танная вами программа раз-
вития систем геонавигации?
– К задействованным в ГЛО-
НАССе сейчас 24 спутникам 
добавятся ещё более 10 аппа-
ратов, работающих на геоста-
ционарной, геосинхронной и 
других орбитах. До конца года 
введём в эксплуатацию уже за-

БI24

В П),G2(*IJ:(G' РФ 1,+),G2I2 
+)'*7( +)'o),ppE ),AG2(23 :2:(*pE ГЛОНАСС ;' 2020 o';,

За поездами проследят с орбиты

Чистые руки
В стране идёт очередная кампания по 
борьбе с коррупцией. Об этом говорят и 
открытие специальных приёмных, куда 
можно сообщить о фактах противоправ-
ных действий, и акция молодёжного 
движения «Наши», которая прошла в Мо-
скве. На проспекте Сахарова собралось 
несколько тысяч молодых людей, одетых 
в белые фартуки – «символ чистоты». Ро-
зовые медведи дрались с серыми крысами-
взяточниками. А симпатичные девушки 
призывали всех, кто когда-нибудь давал 
взятки, немедленно покаяться и получить 
«отпущение грехов». 
Акция получилась яркой, шумной, зрелищ-
ной. Но бороться с коррупцией подобными 
методами – всё равно что лечить больного 
заклинаниями. Нужна системная работа 
прежде всего на правовом поле. Надо за-
крыть лазейки в законах, позволяющие 
брать взятки и уходить от ответственно-
сти. Ещё в 2006 году Госдума ратифициро-
вала Конвенцию ООН против коррупции, 
но без 20-й статьи, предусматривающей 
контроль за расходами чиновников и воз-
можность конфискации  неправедно на-
житого имущества. Не присоединилась 
пока Россия и к Европейской Конвенции 
о борьбе с коррупцией.  
Правда, депутаты недавно одобрили за-
конопроект о штрафах для взяточников 
и посредников (они будут в 50, а то и  в 
100 раз превышать сумму взятки). Но, по 
мнению ряда экспертов, коррупционер 
нередко вполне в состоянии заплатить 
большой штраф, который в данном случае 
становится лишь узаконенным откупом от 
более жёсткой ответственности.  
При этом ещё и каждый надеется: «Авось 
пронесёт!» И не зря. По данным След-
ственного комитета России, из 100 тыс. 
уголовных дел, завершённых следовате-
лями в прошлом году, 18 тыс. – корруп-
ционной направленности. Но при этом 
к ответственности привлечено лишь 700 
должностных лиц. В том числе 120 следо-
вателей и руководителей следственных 
органов, 12 работников прокуратуры, 48 
адвокатов, 8 членов избиркомов, 214 де-
путатов и 310 выборных должностных лиц 
органов местного самоуправления. По-
лучается, что взятки берут лишь в самом 
низу. Вряд ли кто-то с этим согласится. 
«Так продолжаться больше не может. Надо 
что-то делать!» – сказал в одном из своих 
выступлений в связи с коррупцией прези-
дент Дмитрий Медведев. Будем надеяться, 
что предпринимаемые усилия по борьбе со 
взятками вырастут в действительно систем-
ную работу на институциональном уровне. 
Но многое тут зависит и от каждого из нас. 
Каковы нравы, таковы и порядки.
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Первый шаг
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Как пояснил «Гудку» замести-
тель начальника правового де-
партамента ОАО «РЖД» Кирилл 
Соколов, компания в течение 
нескольких лет добивалась, 
чтобы ей разрешили создать 
свою частную охранную орга-
низацию. Закон о ЧОПах это 
запрещает организациям, для 
которых охрана не является 
основным видом деятельности. 
Но при этом руководители МВД 
неоднократно признавали, что 
их сотрудников недостаточно, 
чтобы обеспечить безопасность 
на транспорте в полной мере. 
ООО «ЧОП «РЖД-Охрана», 
созданное ещё до принятия 
этого закона, продолжало су-
ществовать, поскольку закон 
допускает, что исключения 
могут быть установлены рас-
поряжением правительства – и 

этим правом воспользовались 
«Газпром» и «Роснефть», по 
которым правительство выпу-
стило распоряжения в начале 
этого года. 

ОАО «РЖД» подготовило 
проект такого распоряжения 
давно, однако весь прошлый 

год не могло его согласовать. 
Основным противником вы-
ступало Минэкономразвития, 
несмотря на то что проект одо-
брили МВД, ФСБ и Минтранс. 
Замечания Минэкономразви-
тия были сняты после теракта 
в Домодедове и после поруче-
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пущенный и проходящий испы-
тания спутник «ГЛОНАСС-К1». В 
прошлом году начали работать 
две наземные измерительные 
станции в Антарктиде, а до 2020 
года войдут в строй четыре по-
добных объекта на территории 
нашей страны и более 10 – за ру-
бежом, в том числе в Бразилии, 
Индонезии и Австралии. Таким 
образом, отечественная на-
вигационная сеть покроет всю 
территорию земного шара, обе-
спечивая потребителей инфор-
мацией с точностью на уровне 
лучших мировых образцов.
– Насколько данная разра-
ботка востребована транс-
портной отраслью?
– По оценке экспертов, к 2015 
году российский рынок ГЛО-
НАСС на транспорте составит 
120 млрд руб. против нынешних 
7,5. Интеллектуальные системы 
навигации дают возможность 
контролировать местонахож-
дение подвижного состава в ре-
жиме реального времени, что 

повышает сохранность грузов 
в пути и улучшает исполнение 
графика движения. Они по-
могают вести учёт расхода то-
плива, определять температур-
ный режим в кузове рефриже-
раторов, предотвращать угоны 
средств транспорта и многое 
другое. 

Для успешного внедрения си-
стем спутниковой навигации на 
железных дорогах важно осна-
стить весь подвижной состав  
необходимыми приборами. Та-
кая работа уже ведётся. Нужно 
отладить технологию сбора и 
передачи информации, вопросы 
взаимодействия глобальной 
сети с локальными ведомствен-
ными. Всё это позволит обеспе-
чить высокую точность геона-
вигации на железных дорогах, 
когда из космоса можно будет 
определять местонахождение 
поезда с погрешностью до 1 м 
и менее.
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ния президента страны обе-
спечить транспортную безо-
пасность. 

«Хорошо, что наконец-то вы-
шло такое распоряжение, тем 
более что мы сами принимали 
участие в работе над ним, – 
прокомментировал событие 
генеральный директор «РЖД-
Охраны» Сергей Булочников. 
– Это поспособствует дальней-
шему развитию предприятия, 
его укреплению, возможно, 
расширению функций». 

Теперь, по словам Кирилла 
Соколова, предстоит добиться 
для ЧОПа дополнительных 
полномочий в сфере безопас-
ности – по досмотру граждан, 
установлению зон транспорт-
ной безопасности, по при-
вокзальным территориям, 
которые необходимы. Компа-
ния уже разработала соответ-
ствующие поправки в закон «О 
транспортной безопасности». 
В ближайшее время они будут 
переданы в Госдуму. 
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Срок выплаты пособия 
на третьего ребёнка в семье 
может увеличиться до трёх лет
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Одна поездка – и в ремонт
Более 1,8 млн руб. составил ущерб, нане-
сённый пригородному комплексу Октябрь-
ской дороги вандалами в I квартале. Зафик-
сировано 130 нанесений граффити на ва-
гоны электричек, 21 случай битья стёкол, 
36 хищений и порчи имущества.  
После выдачи исправного электропоезда в 
рейс достаточно одной поездки, после ко-
торой он отправляется обратно в ремонт. 
Так, на маршруте Санкт-Петербург – Вы-
борг начали курсировать новые электро-
поезда. Уже на второй день вандалы сре-
зали покрытие с нескольких сидений. 

Польза смены
С начала года предприятиями Восточно-
Сибирской дирекции по ремонту ваго-
нов отремонтировано 6279 грузовых 
вагонов промпредприятий и компаний-
операторов и 757 инвентарных вагонов. 
По сравнению с аналогичным периодом 
прошлого года объём ремонта увеличился 
на 18%. Рост показателей стал возможен 
благодаря организации дополнительных 
смен и увеличению численности работ-
ников депо.
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Сейчас проект строительства 
проходит государственную 
и ведомственную экспер-
тизы. Возведение здания 
должно начаться в третьем 
квартале этого года. А за-
пустить уральский РЦОД 
планируется к концу 2013 
года. После этого начнётся 
строительство ещё двух ре-
зервных центров – в Москве 
и Санкт-Петербурге. Они бу-
дут связаны в единую ката-
строфоустойчивую систему 
с тремя уже существующими 
в этих городах центрами об-
работки данных.

Пилотный проект утвердили 
за «Уралжелдорпроектом», так 
как, во-первых, у Екатерин-
бургского информационно-
вычислительного центра 
(ЕИВЦ) есть опыт реконструк-
ции здания такого центра. 
Во-вторых, при поддержке 
Свердловской дороги удалось 
согласовать с городской ад-
министрацией строительство 

на участке земли, принадле-
жащем РЖД, что снижает за-
траты.

По информации «Уралжел-
дорпроекта», РЦОД будет пред-
ставлять собой семиэтажное 
здание площадью 18,7 тыс. кв. м 
с подземным техническим эта-

жом и двумя зданиями блока 
инженерных систем общей 
площадью 2,3 тыс. кв.м. На ше-
сти этажах создадут три двух-
уровневых машинных зала, 
вокруг которых разместятся 
административные и техноло-
гические помещения, столовая 
и конференц-зал.

Архитектура информаци-
онных систем в новом РЦОДе 

будет трёхуровневой. Первый 
уровень станет обеспечивать 
управление перевозками, 
второй – отвечать за системы 
у п р а в л е н и я  ф и н а н с о в о -
экономического и кадрового 
блоков, третий предназначен 
для систем управления до-

рожного и линейного уровня. 
По словам главного инженера 
ЕИВЦ Сергея Фирстова, особая 
сложность реализации проекта 
заключается в том, что центры 
обработки данных необходимо 
проектировать как минимум 
на 15 лет эксплуатации. То 
есть специалистам и проекти-
ровщикам нужно просчитать 
(а кое-где и предугадать), как 
изменятся потребности ОАО 
«РЖД» в информационном об-
служивании за это время.

Три существующих центра 
обработки данных и РЦОД 
свяжут каналами передачи 
информации, всё оборудова-
ние и все системы будут про-
дублированы. В случае необ-
ходимости резервный центр 
сможет полностью заменить 
центр обработки данных.
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«Внедрение автоматизирован-
ных систем в процессе подбора 
специалистов и минимизация 
человеческого фактора – та-

ковы первоочередные задачи 
по улучшению ситуации с 
обслуживанием пассажиров 
в поездах. Решать, на какой 
маршрут попадёт тот или иной 
проводник, будет автоматизи-
рованная система, а не руко-
водитель подразделения или 
начальник поезда», – отметил 
Владимир Козак. 

Автоматизированная система 
будет отбирать кандидатов из 
сформированного кадрового 
резерва и по принципу слу-
чайных чисел будет формиро-
вать бригады проводников на 
тот или иной маршрут. Кроме 
того, предусмотрено, что через 
определённый промежуток 
времени в автоматическом ре-
жиме будет происходить рота-
ция людей.

Председатель независимого 
украинского профсоюза же-
лезнодорожников ВПХВД-1ПЗ, 
начальник поезда Харьков – 
Санкт-Петербург Александр 
Абросимов считает, что пере-
ход на компьютерный отбор 
– начинание хорошее. Но не 
везде. 

«В харьковском вагонном 
участке человеческий фактор 
никогда не ценился, ценилась 
старая дружба, кумовство и 
связи. Такой шаг вызовет лишь 
ухудшение обслуживания пас-
сажиров и окончательно при-
ведёт в негодность дышащие на 
ладан вагоны», – говорит он.

«Вагон – это второй дом для 
поездной бригады. Люди ухажи-
вают за составом, присматри-
вают, ведь на нём они проводят 
половину своей жизни. Давайте 

тех, кто придумал это нововве-
дение, каждые три месяца будем 
переселять в другую квартиру, 
–  предлагает Александр Аброси-
мов. – И пусть они после преж-
них жильцов наводят порядок, 
делают ремонт, обживаются, 
а мы их через пару месяцев по 
компьютерной программе за-
шлём куда-нибудь ещё. Началь-
ник поезда подбирает команду. 
Ему с этой командой работать, 
надеяться на них. Разве ком-
пьютер сможет это учесть?»

Эксперт киевского Центра 
политического и экономи-
ческого анализа Ирина Кава 
считает, что успех программы 
будет зависеть от степени  не-
подконтрольности человече-
скому фактору.

«Также важно, насколько 
чётко будет соблюдаться ре-
шение компьютера по подбору 
персонала. Необходимо, чтобы 
после внедрения автоматизи-
рованной программы по под-
бору проводников на рейсы 
контролировалось её четкое 
исполнение». 

Т&#G��& Е�D���&

Бюджет на транспорт
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Выступая с отчётом о деятельности прави-
тельства за 2010 год, премьер-министр Вла-
димир Путин обратил особое внимание на 
развитие железнодорожного сообщения и 
автодорог. В 2011 году в железнодорожную 
отрасль, особенно в расширение скорост-
ного движения, будет вложено 350 млрд руб. 
«Возможно, что сумма увеличится – это нам 
необходимо, особенно в преддверии прове-
дения чемпионата мира по футболу в 2018 
году», – отметил Владимир Путин. Отвечая 
на вопрос депутата Сергея Решульского 
об убыточности пригородных перевозок, 
премьер напомнил, что формирование 
тарифов – это прерогатива региональных 
властей. «Но в федеральном бюджете зало-
жено 25 млрд руб. для дотаций регионам на 
эти нужды. Конечно, региональные власти 
не должны злоупотреблять своими полно-
мочиями и задирать тарифы сверх меры», 
– добавил глава правительства.
Существенные средства запланированы 
на развитие всей транспортной отрасли, 
к примеру, до 2015 года на переоснаще-
ние аэропортов будет выделено 300 млрд 
руб., причём авиаузлы должны быть 
оборудованы по образу и подобию сто-
личного – к ним должны подвести ав-
тотрассы и скоростные аэроэкспрессы. 
Больше всего средств запланировано 
на модернизацию автотрасс: только в 
2011 году в федеральный бюджет на эти 
цели заложено 700 млрд руб., что на 40% 
больше, чем в 2010 году. Отдельно глава 
правительства отметил необходимость 
покрытия мобильной связью автодороги 
Чита – Хабаровск.  
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Как сообщил председатель со-
вета директоров ОАО «РЖД», 
вице-премьер Александр Жуков, 
минимальная цена пакета акций 
ПГК составит 115,5 млрд руб, а 
«ТрансКонтейнера» – 10,722 
млрд руб. Стоимость акций ПГК 
со времени создания компании 
выросла почти в два раза, «Транс-
Контейнера» – в 3,6 раза.

Доля ПГК будет продана еди-
ным пакетом на аукционе с 
ограниченным составом участ-
ников. По словам президента 
РЖД Владимира Якунина, это 
должна быть российская част-
ная компания с профильным 
видом деятельности, показав-
шая безубыточность и имею-
щая в собственности не менее 
15 тыс. вагонов.

Основные претенденты, ко-
торые объявляли о желании 

приобрести ПГК, по-прежнему 
проявляют интерес к аукциону 
и ждут официального решения 
правительства. Пресс-секретарь 
UCL Holding Дмитрий Бауков 
рассказал «Гудку» о готовности 
купить акции.

Официальный представить 
Gunvor Антон Куревин также 
сообщил,что «интерес к ПГК 
сохраняется». 

Две недели назад один из со-
владельцев Globaltrans Андрей 
Филатов рассказал СМИ о том, 
что компания не исключает 
покупку ПГК, а также пакета 
акций «ТрансКонтейнера». 
В пресс-службе Globaltrans 
утверждают, что изменения в 
позиции не произошло. В пресс-
службе «Нефтетранссервиса» не 
знают о намерениях своего ру-
ководства. 

На «ТрансКонтейнер», впро-
чем, есть и другие претенденты. 
«Мы заинтересованы приобре-
сти контроль над контейнер-
ным оператором, – подтвердил 
«Гудку» директор департамента 
корпоративных коммуникаций 
Fesco Станислав Вартанян. – 

Соответствие минимальной 
цены активам мы не коммен-
тируем».

Акции «ТрансКонтейнера» 
будут продавать на аукционе 
без ограничения участия. 

Владимир Якунин говорит, 
что РЖД в принципе готовы 
расстаться и с оставшимися 
25% акций. Однако результаты 
деятельности компании быстро 
улучшаются и цена акций ра-
стёт. Поэтому РЖД будут ждать 
благоприятного момента для 
продажи.

Кроме того, советом директо-
ров были предварительно одо-
брены продажи по 75% минус 
две акции в 2011–2012 годах 
четырёх «дочек»: ОАО «Желдор-
реммаш», ОАО «Вагонреммаш», 
ОАО «Московский локомотиво-
ремонтный завод», ОАО «Ново-
сибирский стрелочный завод».  
«Эти активы для продажи до-
вольно сложны, к ним необхо-
димо подбирать инвесторов, 
поэтому мы установили более 
длительные сроки продажи», – 
говорит Александр Жуков.
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Новый сервис обеспечивает прямую связь 
между морским терминалом в Большом 
порту Санкт-Петербург и логистическим 
парком в Ленинградской области. Ранее 
доставка контейнеров с терминала «Пе-
тролеспорта» в «Янино» осуществлялась 
автотранспортом. Запуск регулярного же-
лезнодорожного сообщения позволит от-
правлять груз с гарантированными сроками 
транспортировки. Время следования поезда 
составит 3 часа. Чистое время в пути авто-
транспортом составляло около часа при са-
мой лучшей дорожной обстановке, но этот 
процесс гораздо сложнее технологически и 
в итоге занимал больше времени. 

«При доставке контейнеров автотран-
спортом перевозчик везёт один контейнер.  

Кроме того, клиент должен произвести за-
каз автотранспорта, найти time-slot для 
въезда на территорию порта, учитывать 
трафик на городской сети. При железнодо-
рожной доставке клиент получает возмож-
ность массовых контейнерных отправок по 
фиксированному графику, причём всю ад-
министративную работу делает за него ор-
ганизатор отправки. Особенно это важно 
при отправке экспортных контейнеров и 
порожняка», – сообщила «Гудку» предста-
витель Global Ports Анна Вострухова.

Сейчас поезд будет курсировать два раза 
в неделю, согласно графику, утверждённому 
Октябрьской железной дорогой, по вторни-
кам и пятницам. В дальнейшем возможно 
увеличение количества отправок. «Развитие 
сервиса будет идти в соответствии со спро-
сом», – заявляют в Global Ports. Контейнер-
ный поезд сформирован из 31 длиннобаз-
ной фитинговой платформы, принадлежа-
щей ООО «Фирма «Трансгарант». В первый 
месяц объём перевозок составит около 660 
контейнеров в одну сторону.
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Нужно просчитать (и предугадать), 
как изменятся информационные 
потребности за 15 лет

П��$�"���&� У��&��) !��"%�&F� F�#���Q

2.|ДKPK�GJ] TJPHJ

�K
HK

: R
JL

Fa
 \

KP
[J

Hb
TK

�K
HK

: U
PU

GJ
 L

Ka
KL

U
T

З& &�#�$) ОАО «РЖД» �&H$���D#�� ��j%#�C�&� ���G�&

21 апреля 2011 года 

четверг 

№ 67 (24787)



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru Ежедневная транспортная газета «Гудок»

М���� �������� ��!��"#�$�� К&'�-
���($&�!)�* ��$�(� � ����$���� ��-
($&��#��+ !"&�,�* Б$&�01� � С)&��&1& 
(П�'56&) 8���" �&'&���& ��!"�9��&9 
"�'�;���&9 !19�5, ���8+����&9 �'9 
�8�!��#���9 8����&!��!"� �1�����9 
������1.
Собственно, оперативная телефонная 
связь между приграничными станциями 
Мамоново – Бранёво и Железнодорожный 
– Скандава налажена давно, но по предпи-
санию работавшей в начале года на КЖД 
комиссии департамента безопасности дви-
жения ОАО «РЖД» в действующую схему 
понадобилось внести изменения. 
По информации управления дороги, со-
гласно требованиям инструкции по дви-
жению поездов в случае необходимости 
перегон на дороге закрывает поездной 
диспетчер КЖД. На польской стороне эта 
операция входит в зону ответственности 
дежурного по станции. Телефонная связь 
– реальная необходимость. Она позволит, 
например, при возникновении неисправ-
ности принять обеим сторонам – и россий-
ской, и польской – немедленное решение о 
закрытии перегона.
Наладкой прямой телефонной связи ка-
лининградские специалисты займутся в 
ближайшее время.
В прошлом году объём экспорта 
К а линингра дской дороги через 
погранпереход Мамоново – Бранёво 
составил около 2,31 млн тонн, через Же-
лезнодорожный – Скандава порядка 300 
тыс. тонн.
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Для Батайска этот день выдался тяжёлым. 
Сразу два пожара на станции. Горели ци-
стерна с горючим и вагон со спичками. 
К счастью, эти пожары были условными, 
предназначенными для тренировки по-
жарного поезда.

– Серьёзных пожаров у нас давно не слу-
чалось, – говорит начальник пожарного 
поезда Батайск Игорь Гарбузенко. – Так 
навскидку и не вспомнить, наверное, лет 
десять назад горел цех местного вагонного 
депо. Возгорания, конечно, случаются, 
примерно по десятку случаев в год, но не-
большие, их быстро ликвидируем. Профи-
лактика сказывается.

Пока ждём начала учений, я расспра-
шиваю о задачах, стоящих сегодня перед 
железнодорожными пожарными. В зоне 
ответственности батайчан территория от 
левого берега Дона на юг до Краснодар-
ского края с захватом его северной части, 
на восток почти до Сальска и на запад до 
Азовского моря. Задачи, стандартные для 
пожарников, – профилактика и ликвида-
ция. Прошлый год своим иссушающим 
зноем добавил работы.

– Восемь раз выезжали летом на природ-
ные пожары, – вспоминает Игорь Гарбу-
зенко. – В основном горели поля, камыши 
между Ростовом и Батайском. Здесь жилья 
нет, много зон отдыха, кто-то окурок кинул 
– и готово. А камыш, трава близко к дороге 
подходят, а тут и пост ЭЦ, и расположение 
отряда военизированной охраны, много 
чего ещё.

Начинаются учения. По заданию первым 
объектом стала цистерна с горючим, вос-
пламенившаяся на одном из путей стан-
ции. На машине выдвигаемся к месту про-
исшествия. Цистерна не горит, суть учений 
– отработать необходимые действия и уло-
житься в нормативы времени. 

Из пожарного поезда, остановившегося 
шагах в тридцати от места «возгорания», 
выгружают немаленький агрегат на колё-
сиках, профессионально красного цвета.

– Это установка комбинированного 
тушения пожара «Пурга-30», – поясняет 
начальник караула пожарного поезда 

Михаил Анищенко. – На неё по рукавам 
подаётся специальный состав воздушно-
механической пены, попадая на горящую 
поверхность, она изолирует её от воздуха 
и гасит пламя.

Тем временем пожарный расчёт подка-
тил «Пургу-30» на необходимое расстояние, 

подключил установку к пожарным рукавам 
и пустил пену.

На «проштрафившуюся» цистерну об-
рушилась настоящая метель из белоснеж-
ной пены. Теперь понятно, почему у уста-
новки такое зимнее название. В считанные 
секунды цистерна сменила привычный 
чёрный цвет на белый, и условное пламя 
было безусловно потушено. Как раз в этот 
момент мимо проносилась электричка на 
Азов. Прильнувшие к окнам лица не вызы-
вали сомнений в появлении на Дону слухов 

о крупном пожаре на станции Батайск, мо-
жет, и со взрывами цистерн.

Обращаю внимание на необычную одежду 
пожарных, заливающих цистерну пеной. В се-
ребристых хламидах, в масках ребята похожи 
на кого угодно – на персонажей фантастиче-
ских фильмов, космонавтов или ликвидато-
ров аварии на японской АЭС «Фукусима-1», 
но только не на привычных пожарных.

– По условиям учений мы тушим груз с 
очень высокой температурой горения, – по-

ясняет Михаил Анищенко. – А значит, в обыч-
ной спецодежде к нему подойти на достаточ-
ное расстояние не получится – сильный жар. 
Вот эти специальные жароотталкивающие 
костюмы и помогают выполнить задачу.

Задачу, кстати, выполнили хорошо, на 
ликвидацию «возгорания» потребовалось 
несколько минут. Конечно, на реальном 
пожаре сложно угадать, как может повер-
нуться, это признают и сами огнеборцы, 
но необходимые на учения нормативы по 
времени были выполнены.

Вторым этапом учений стал «загорев-
шийся» грузовой вагон со спичками. Со-
гласно легенде при маневровых работах 
были повреждены упаковки груза, и про-
изошло возгорание. Вагон был выведен из 
состава поезда, подан на специальную от-
крытую площадку и оставлен в ожидании 
специалистов.

Информацию о ЧП от дежурного по стан-
ции принимает дежурный по пожарному 
поезду и объявляет тревогу. Спустя 12–13 
минут пожарный поезд уже подошёл к «го-
рящему» вагону. Мы с Игорем Гарбузенко 
отправились за ним вдогонку на машине и 
через 3–4 минуты вместе с поездом оказа-
лись на «пожаре».

– Сейчас ребята проводят боевое раз-
вёртывание, – поясняет он действия под-
чинённых.

– Раскатывают шланги, – уточняю я.
– Шланги у стиральных машин, а у нас 

пожарные рукава, – поправляют меня.
Между тем пожарные рукава выгружа-

ются из вагона, подключаются к цистернам 
с водой и разматываются в направлении 
«горящего» вагона. Всего минута промель-
кнула после прибытия к месту, а на услов-
ное пламя уже уставилась пара стволов, 
заряженных двумя железнодорожными 
цистернами с водой. Впрочем, «горящий» 
вагон водой решили не поливать. Главное 
на учениях было проверить, укладывается 
ли наряд во временные рамки. Укладыва-
ется. И даже с запасом.

– А если бы был большой пожар и нам не 
хватило воды в цистернах, то на помощь 
пришли бы станционники, подали бы до-
полнительные цистерны с водой, – расска-
зывает Игорь Гарбузенко.

Учения Батайского пожарного поезда 
завершились. Все намеченные планы вы-
полнены с хорошими результатами. Такого 
рода тренировка здесь проводится каждый 
год, как правило, в канун летнего сезона. 
По прогнозам синоптиков, нынешнее лето 
может оказаться не менее жарким, чем 
минувшее, и тем значительнее выглядит 
готовность железнодорожных пожарных 
к новым испытаниям.

И(�$5 Е1��)���1,
EDI. gDWW. «ГYGgL»

БLNLUEg
Ф�"� &1"�$&

Горели поля, камыши между Ростовом и Батайском. 
Здесь много зон отдыха, окурок кинул – и готово
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Заместитель Генерального директора по проектам транспортного строительства.

Главный инженер.
 Основные требования:
 – высшее образование: университет путей сообщения (институт инженеров железнодорожного 
  транспорта), специальность: «автоматика, телемеханика и связь на железнодорожном транспорте», 
  «электрификация железных дорог», квалификация: инженер-электрик либо инженер-электромеханик; 
 – опыт работы на руководящей должности в сфере транспортного строительства не менее 6 лет; 
 – опыт работы в железнодорожном строительстве (собственные силы) обязателен; 
 – опыт работы на руководящих должностях в ОАО «РЖД».

Коммерческий директор.
 Основные требования:
 – высшее экономическое/техническое образование; 
 – опыт работы в аналогичной должности не менее 3 лет;
 – опыт работы на руководящих должностях в сфере промышленного и транспортного строительства 
  не менее 5 лет, хорошее знание особенностей бизнес-процессов в строительной отрасли. 
 – опыт эффективного взаимодействия с ОАО «РЖД» и дочерними структурами, знание рынка услуг 
  по строительству систем автоматики и телемеханики; 
 – приветствуется опыт привлечения заказов в сфере энергетического строительства. 

О Т К Р Ы Т О Е  А К Ц И О Н Е Р Н О Е  О Б Щ Е С Т В О

Резюме просьба высылать на электронную почту: 
HYPERLINK «mailto:kurbak@transsignalstroy.ru»kurbak@transsignalstroy.ru
Контактный телефон: 645-98-01, доб. 195; 
начальник отдела управления персоналом – Курбак Зоя Сергеевна

Вакансии ОАО «Транссигналстрой»:
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Знать наперёд
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Генеральный директор УЗ Владимир 
Козак отметил, что с июля 2011 года 
железнодорожная администрация 
вводит электронный документоо-
борот на территории Украины. При 
этом ОАО «РЖД» уже давно исполь-
зует электронные накладные на-
равне с бумажными.  

«С 2004 года между железнодо-
рожными администрациями Рос-
сии и Украины осуществляется 
электронный обмен данными. 
Поэтому следующим важным эта-
пом в укреплении сотрудничества и 
совершенствовании грузовых опе-

раций станет взаимообмен между 
ОАО «РЖД» и «Укрзализныцей» 
электронными документами. Таким 
образом, грузовые вагоны не будут 
задерживаться в пути», – подчеркнул 
Владимир Козак. Также УЗ предло-
жила РЖД восстановить работу со-
вместной рабочей группы по обмену 
электронными данными и организо-
вать пилотный проект по внедрению 
электронного документооборота.

Руководитель группы отдела со-
провождения баз данных Главного 
вычислительного центра ОАО «РЖД» 
Марина Емелина отметила, что пла-
нируется расширить электронные 
данные накладной, которые в рам-
ках предварительного информи-
рования передаются таможенным 
органам Украины и России.  «Пред-
варительное информирование будет 
включать в себя передачу электрон-

ных данных о накладных в составе 
поезда. В пути следования состав 
может меняться, и для таможни 
важно актуальное состояние со-
става поезда при подходе на пункт 
пропуска», – отметила она. При этом 
бумажная накладная по-прежнему 
будет являться основным перевозоч-
ным документом, добавила Марина 
Емелина.

Электронный документооборот 
надо развивать не только на границе 
с Украиной, но и по другим направ-
лениям, уверен президент Гильдии 
экспедиторов России Семён Резер. 
«У нас многие погранпереходы до по-
следнего времени не были приспосо-
блены для электронного документоо-
борота. Только сейчас мы начинаем 
утверждать стандарты, определять 
технологию», – отметил он. 
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Откроют с кредитом
ЕАБР KWDXHMLMEHWYFN EDJGLMHF OLVDMDENWDHNFRSMDVD JLODGL

Е1$&��*!)�* 8&�) $&�1�"�9 (ЕАБР) 
�$���!"&1�" )$���" �& !���� $63,5 
�'� СЗАО «О!���1�#!)�* 1&(�-
��!"$��"�'5��* �&1��» 1 Б�'�-
$�!!��. С$��!"1& �$�1'�#��� �& 
�&1�$6���� !"$��"�'5!"1& �$��-
�$�9"�9.

Как рассказал «Гудку» заместитель ге-
нерального директора Белорусской же-
лезной дороги – одного из акционеров 
ОВЗ – Владимир Балахонов, в данный 
момент завод находится в процессе 
строительства. «Выделенный кредит 
поможет его завершить, – сообщил 
он. – Остальную часть капитальных 
затрат, около $66,5 млн, взяли на себя 
учредители предприятия – Белорус-
ская железная дорога (доля в уставном 
фонде – 26%. – Ред.) и российское ЗАО 
«Гранд Экспресс» (74%. – Ред.)». Срок 
предоставляемого кредита – 8 лет.

Напомним, что совместное закры-
тое акционерное общество «ОВЗ» 
создано в 2007 году на базе Осипо-
вичского вагонного депо для произ-
водства грузового железнодорожного 
транспорта и танк-контейнеров.

Открытие завода запланировано на 
конец 2011 года. Выпуск первой тех-
ники должен начаться в 2012 году. 

«На сегодняшний день уже сдан 
один цех – по производству танк-
контейнеров из нержавеющей стали 
для перевозки агрессивных химиче-
ских продуктов. После выхода ОВЗ на 
проектную мощность в 2014 году еже-
годные объёмы производства могут со-
ставить до 3,5 тыс. грузовых вагонов 
и до 2 тыс. танк-контейнеров, – заявил 
Владимир Балахонов. – На предприя-
тии будет также производиться ремонт 
– до 2 тыс. единиц подвижного желез-
нодорожного состава в год».

Рынком сбыта готовой продукции 
ОВЗ станут государства с железно-
дорожной колеёй 1520. Однако на 
БЖД не уточняют, какие именно.

По мнению заведующего от-
делом транспорта Научно-ис сле-
до ватель ско го экономического 
института министерства эконо-
мики Республики Беларусь Юрия 
Септилко, сдача в эксплуатацию 
нового производства в Белоруссии 
поможет железнодорожникам в 
постепенной замене импортной 
продукции. 

«На будущую пятилетку запланиро-
вано приобретение более 10 тыс. еди-
ниц подвижного состава, из которых 
большую часть составляют грузовые 
вагоны. Мы постараемся справиться 
за счёт собственной промышленно-
сти», – добавил эксперт.
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Груз улетучится
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Сейчас на Дальнем Востоке завер-
шается строительство магистраль-
ного газопровода Сахалин – Хаба-
ровск – Владивосток. При полном 
переводе Владивостокской ТЭЦ-2 
на газ высвободится около 2,5 млн 
тонн угля Павловского разреза.

«Необходимо решить экологи-
ческую проблему Владивостока 
переводом ТЭЦ-2 на газ, однако 
не стоит забывать об угольной 
отрасли. В добыче угля задейство-
ваны тысячи людей, которые могут 
остаться без работы», – заявил Вик-
тор Ишаев.

Потери грозят и железнодорож-
никам. «2,5 млн тонн – весьма ощу-

тимо. В 2010 году погрузка по стан-
ции Новошахтинская составила 3,6 
млн тонн», – говорят в отделе мар-
кетинга ТЦФТО ДВЖД. 

Проблема может коснуться и соб-
ственников полувагонов. Дальне-
восточная дорога с её прямыми вы-
ходами к морю – преимущественно 
выгрузочная. Грузовая база на 
Дальнем Востоке для обратной за-
грузки порожняка не столь велика. 
Чтобы не терять прибыль, опера-
тор вынужден искать груз. Выбор 
во многом падает на уголь: делая 
дешёвую перевозку внутри региона 
на коротком плече, он по дешёвому 
тарифу уезжает к себе на запад.

Дальневосточный полпред при-
зывает пока не спешить с полной 
газификацией ТЭЦ-2. Как предло-
жение – из 14 ныне действующих 
на Владивостокской станции кот-
лоагрегатов до 2012 года перевести 
на газ лишь шесть. «Полностью 

отказаться от использования угля 
на ТЭЦ-2 мы сможем только тогда, 
когда будем чётко знать, куда на-
править добываемый сегодня в 
Приморье уголь», – сказал Виктор 
Ишаев. 

Минимизировать потери уголь-
щиков должно появление новой 
ТЭЦ в Уссурийске. По подсчётам 
властей Приморья, 2 млн тонн угля 
будут направлены на эту станцию. 
Остальной выпадающий объём 
пойдёт на котельные Приморского 
края, которые будут переводиться с 
дорогостоящего мазута на уголь. 

Между тем время не терпит. Как 
сообщил гендиректор ОАО «Даль-
невосточная генерирующая ком-
пания» Михаил Шукайлов, срок 
сдачи Уссурийской ТЭЦ – 2013 год. 
«Чтобы уложиться в срок, пора вы-
ходить на проектирование», – ска-
зал он.
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От форсунки до подвески
Оборудование

горычажные подвески новых авто на таком – 
нереально. А без этого машина на скользкой 
дороге может не удержаться, к тому же шины 
на разрегулированных машинах изнашива-
ются в разы быстрее. Теперь же сможем лю-
бую машину привести в порядок, не выезжая 
за ворота», – говорит начальник ремонтных 
мастерских Дмитрий Бондарев.

По его словам, работу существенно облег-
чит и автосканер. Этот прибор подключается 
к электронному блоку управления автомоби-
лем и сообщает, где именно неполадка.

«Любое авто нашего или иностранного 
производства быстро покажет свои болезни. 
Лишней возни с деталями нет, увидели, где 
неполадка, разобрали узел, не надо лишнего 
отвинчивать, чтобы посмотреть, всё ли в по-
рядке», – говорит руководитель техотдела.

Очень своевременно прибыл и новый то-
пливный стенд. Старому уже больше двад-
цати лет, в то время никто ещё не помышлял 
о нормах Евро-3 и Евро-4. Топливная аппа-

ратура тоже теперь будет соответствовать 
самым строгим требованиям. А раньше для 
этого по договорам приходилось отгонять 
машины на СТО. 

«У нас топливщик есть, он носом непо-
ладку чует, а поделать ничего не мог. Так вот 
после обслуживания машины на СТО он всё 
равно находил недоделки. Теперь у него свой 
стенд есть. Загоним авто, почистим, отрепе-
тируем его на месте, и – в путь. Так что с на-
шими обновками теперь никакой бумажной 
волокиты и лишних трат. И точно знаем, что 
шофёр садится за руль полностью исправной 
и безопасной машины. Может у нас обслужи-
ваться и транспорт других дорожных органи-
заций», – говорит Дмитрий Бондарев.

С&'(&) М+,/012,
;��. d���. «Г6:d7»

В���&!>

Н�97' 5!C&$d7 h�?9��$5 id�&�"$5A �7;C�:#

Н&567895& ;+<=>5 ;'+?05 2 
@;'/20&9+& 9/ A'/9<;5'A& ;5 
П'+250C<D5>@ F&G&'/0=95>@ 
5D'@(@. С@;'@(+ – C+A&0+ К/-
I/9+ – ;'5<+0+ ;55J'+A= >/)-
5'52 А9G'&L Б@A&9D5 + Р@<0/9/ 
З/66/'52/, D5A5'7& ;'5L2+0+ 
29+>/9+& + 8@AD5<A= + PA+> 
<;/<0+ 5A (+6&0+ +, G58=.

Полицейские во время дежур-
ства на вокзале Казани заметили 
на мониторах девушку, которая 
себя вела явно неадекватно: пе-
реходила с платформы на плат-
форму, была возбуждена. В раз-
говоре с полицейскими девушка 
не стала скрывать, что приехала 
на вокзал, чтобы броситься под 
поезд из-за измены любимого. 

Похожий случай не так давно 
произошёл в Чувашии. На сей 
раз жизнь девушке спас маши-
нист грузового поезда. Увидев её 
на путях на станции Вурнары, он 
применил экстренное торможе-
ние. Повод для самоубийства – 
ссора с родными.

По мнению заместителя на-
чальника службы локомотивного 
хозяйства Горьковской дороги 
Андрея Метёлкина, с экстрен-
ным торможением в Вурнарах 
только на первый взгляд всё 
просто. Ведь любое экстренное 
торможение технологически 
ненормально – оно может вы-
вести из строя колёсные пары, 
тормозную магистраль, даже 

привести к сходу. Но и простой 
срыв графика движения неми-
нуемо стоит денег и отражается 
на участковой скорости. «Честно 
скажу, в ситуациях с самоубий-
цами больше мне бывает жаль 
ни в чём не повинную локомо-
тивную бригаду. Ребята нужда-
ются в срочной психологической 
помощи, но их не снимешь с 
маршрута, приходится продол-
жать путь в стрессовом состоя-
нии, затем писать объяснитель-
ную, ведь депо обязано предоста-
вить ряд документов, в том числе 
расшифровку скоростемерной 
ленты. И даже если самоубийца 
остался жив, привлекать к ответ-
ственности некого», – говорит 
Андрей Метёлкин. 

Непроизводственный травма-
тизм на Горьковской магистрали 

велик. В 2010 году погибли 236 
человек. Однако ежегодно в 
числе погибших 5–10% – это те, 
кто бросается под поезд по своей 
воле. Только с начала 2011 года 
в Приволжском округе пять раз 
попытки самоубийства на же-
лезной дороге совершали под-
ростки. Двум, к сожалению, они 
удались.

«Технически это самый лёгкий 
способ добровольного ухода из 
жизни. Для большинства дру-
гих способов требуются хоть 
какие-то знания, усилия, а тут – 
только сделать шаг, – коммен-
тирует ситуацию начальник до-
рожной психофизиологической 
лаборатории психолог Эльвира 
Баранова. – В этом крайний эго-
изм, неосознанная попытка пе-
реложить на кого-то ответствен-
ность за свой выбор. А ведь по-
сле таких случаев большинство 
машинистов, особенно молодые, 
замыкают моральную вину на 
себя, даже в её отсутствие. Их 
приходится направлять на сроч-
ную психологическую реабили-
тацию в профилакторий, порой 
с отрывом от работы». 

К сожалению, решить эту про-
блему пока практически невоз-
можно. Способ самоубийства, 
описанный в романе «Анна Ка-
ренина», до сих пор весьма по-
пулярен. 
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заключается в предоставлении 
налоговых льгот, минимизации 
административных барьеров. 

В качестве стимулирования 
инноваций государство наме-
рено осуществлять контроль за 
реализацией программ инно-
вационного развития крупных 
компаний с государственным 

участием на среднесрочный 
период. 

Так, 13 апреля 2011 года ра-
бочей группой по развитию 
частно-государственного пар-
тнёрства в инновационной 
сфере при правительственной 
комиссии по высоким техноло-
гиям и инновациям одобрена 
Программа инновационного 
развития ОАО «РЖД» на период 
до 2015 года (куда входят и 

Платформы для инноваций
М�:!�&$?78$'

ОАО «РЖД» $&$8$$�6!5 $&;5�6"!&5# 5!C&���D$<!;d�D� �7?9$5$'

срочной же перспективе пред-
полагается создать новый вид 
транспорта, основанный на 
принципах магнитной левита-
ции, со скоростью движения до 
1 тыс. км/ч. 

Реализация второй плат-
формы также должна дать 
мощный толчок в развитии от-
раслевых рынков новых групп 
товаров и нанотехнологических 
решений, например транспорт-
ного строительства, производ-
ства машин и оборудования, 
логистики и др. Ожидается, 
что её реализация позволит в 
средне- и долгосрочной пер-
спективе повысить технические 
и пользовательские параметры 
транспортных коммуникаций 
до уровня аналогичных объек-
тов Европейского союза.

Несмотря на то что всё это 
пока значится лишь на бумаге, 
можно смело утверждать, что 
отрасль имеет потенциальные 
технологические заделы для 
будущих поколений. В то же 

время ОАО «РЖД» готово ак-
тивизировать сотрудничество 
с теми компаниями, которые 
уверенно выбирают путь мо-
дернизации. В связи с этим 
старший вице-президент ком-
пании Валентин Гапанович на 
недавнем заседании комитета 
НП «ОПЖТ» по инновациям в 
очередной раз призвал произ-
водителей техники предпри-
нимать дополнительные уси-
лия по выпуску качественной 
продукции, повышая иннова-
ционную активность, чтобы 
сделать перевозки надёжными, 
а тарифы привлекательными 
для грузовладельцев. А это не-
возможно без внедрения пере-
довых технологий.  
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Важность информационно-
аналитического обеспечения 

и активной пропаганды инно-
вационной деятельности и её 
государственной поддержки 
неоспорима. В этом направле-
нии активно реализуются про-
екты в рамках Фонда развития 

Центра разработки и коммер-
циализации новых технологий 
– «Сколково». Например, Центр 
инновационного развития «Си-
нара – Транспортные машины» 
недавно приступил к реали-
зации совместного проекта 
со «Сколково» по разработке 
гибридного локомотива. Ком-
пания удовлетворена своим 
участием в проекте с государ-
ственной поддержкой – она 
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предлагаемые ТП). Она предпо-
лагает финансирование научно-
исследовательских и опытно-
конструкторских работ к 2015 
году в размере, не меньшем 1% 
от выручки РЖД. В текущем 
году принято решение о суще-
ственном увеличении объёмов 
финансирования НИОКР на 
21% (на 1 млрд руб.) к уровню 
2010 года, что составит 0,46% от 
планируемой выручки. 

Среди других направлений 
в стимулировании инноваций 
Минэкономразвития пред-
лагаются предоставление на 
конкурсной основе малым, 
средним и крупным компаниям 
грантов, совершенствование 
инструментов налогового сти-
мулирования. По словам и.о. 
директора департамента стра-
тегического управления (про-
грамм и бюджетирования) ми-
нистерства Артёма Шадрина, 
предполагается увеличение 
финансирования прикладных 
исследований в вузах. Также, 

по его словам, будет возрас-
тать значимость инструмента 
государственных закупок в сти-
мулировании инновационной 
активности. В мировой прак-
тике они выступают в качестве 
важного ресурса для создания 
спроса на инновации.

Вместе с тем одним из наи-
более важных критериев про-
дукции инновационного произ-
водства станет срок жизненного 
цикла. Например, светодиодные 
лампы в железнодорожных 
светофорах, несмотря на свою 
первоначальную дороговизну, 
окажутся намного более эко-
номичными в течение их срока 
эксплуатации. 

В то же время необходимо 
дорабатывать изменения в фе-
деральные законы, сдерживаю-
щие развитие инновационной 
деятельности. 
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Конкурентоспособность инно-
вационных систем в глобальном 
масштабе определяется прежде 
всего высококвалифицирован-
ной рабочей силой и «умными» 
деньгами (инвестиции, привле-
кающие в проекты новые зна-
ния, технологии, компетенции). 
Сегодня необходимо усилить 
борьбу с причинами вымыва-
ния из страны конкурентоспо-
собного кадрового потенциала. 

«Сами по себе, без соответ-
ствующих специалистов, но-
вые технологии работать не 
будут. С другой стороны, нам 
не придётся проталкивать ин-
новационные проекты, если у 
нас будут смелые инновацион-
ные менеджеры», – утверждает 
генеральный директор ООО 
«Центр консалтинга в иннова-
ционной сфере» при МИИТе 
Валентина Тарасова. Учрёж-
денный МИИТом и НП «ОПЖТ» 
центр занимается анализом 
инновационной активности на 
предприятиях – производите-
лях железнодорожной техники, 
оценивая аналитические, орга-
низаторские, предприниматель-
ские, социально-личностные и 
инженерные компетенции. При 
этом трудно не согласиться, что 
новые знания невозможны без 
развития «инновационного че-
ловека». Поэтому необходимо 
формировать культуру иннова-
ций в обществе и повышение 
престижа инновационной дея-
тельности. 
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Технологическая платформа 
повысит параметры транспортных 
коммуникаций до уровня объектов ЕС
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В качестве одного из инстру-
ментов создания перспектив-
ных коммерческих технологий 
правительством предложены 
технологические платформы 
(ТП), предназначенные для 
всех заинтересованных сто-
рон – бизнеса, науки, граждан-
ского общества, государства.  
Их задача – создание новых 
продуктов, совершенствова-
ние нормативно-правовой 
б а з ы  в  о б л а с т и  н ау ч н о -
технологического, инноваци-
онного развития. Технологии, 
развиваемые в рамках ТП, воз-
действуют на целый ряд раз-
личных секторов экономики. 

В начале апреля рабочая 
группа по развитию частно-
государственного партнёрства 
в инновационной сфере при 
правительственной комиссии 
по высоким технологиям и 
инновациям, возглавляемая 
Владимиром Путиным, одо-
брила две технологические 
платформы, инициированные 
ОАО «РЖД», – «Высокоскорост-
ной интеллектуальный же-
лезнодорожный транспорт» и 
«Применение инновационных 
технологий для повышения эф-
фективности строительства, со-
держания и безопасности авто-
мобильных и железных дорог» 
(совместно с «Роснано»). 

Организация скоростного 
и высокоскоростного движе-
ния должна придать допол-
нительный импульс научно-
техническому развитию и со-
вершенствованию технологий 
практически во всех смежных 
отраслях – от машиностроения 
до интеллектуальных вычисли-
тельных систем. Создание этого 
направления стимулирует ин-
теллектуальный потенциал 
страны за счёт размещения на 
предприятиях заказов на созда-
ние новых образцов техники.

Как утверждается в описании 
ТП, её реализация позволит в 
среднесрочной перспективе 
обеспечить скорость движения 
поездов до 400 км/ч. В долго-
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Сейчас в автобазе насчитывается около 1700 
автомобилей. Это служебные легковушки и 
спецтехника – от грузовиков до тракторов и 
подъёмных кранов. 

«В любом дорожном предприятии могут 
заказать на автобазе технику, будь то «Волга» 
для срочных выездов на линию или трактор 
и самосвал для уборки территории. Покупка 
оборудования для ремонта пришлась кстати, 
старые мощности уже не вполне отвечали 
современным требованиям», – рассказал 
«Гудку» начальник техотдела автобазы 
ЮВЖД Александр Жданкин.

Уже сейчас идут монтаж и настройка 
новых агрегатов. Это универсальный диа-
гностический  автосканер, два итальянских 
электрогидроподъёмника, стенд схода-
развала, работающий по технологии 3D, 
установки для очистки форсунок и контроля 
качества и замены масла, а также стенд для 
регулировки и диагностики дизельной то-
пливной аппаратуры. На всё это было потра-
чено почти 2 млн руб. Но автомобилисты 
уверены, что они окупятся быстро.

«Установки для очистки форсунок у нас 
раньше не было, а ведь большинство машин 
сейчас идут с инжекторными двигателями. 
Раньше чистили форсунки у сторонних. В 
общем, волокиты будет меньше, сэкономим 
время и деньги. Сейчас пока трудно посчи-
тать, сколько мы сбережём за год, но точно 
– очень много!» – говорит Жданкин.

Довольны в автобазе и стендом схода-
развала. «Старому стенду лет семь. С тех пор 
техника ушла вперёд, настроить новые мно-
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��* П��%ЖД:
– Сейчас даже монтёра не заставишь без 
оплаты работать лишнее время. Повер-
нётся и уйдёт. У нас за переработкой сле-
дит профсоюз. Например, если продлева-
ется «окно», то пишется докладная на имя 
начальника и в профсоюз. Учитывается и 
оплачивается каждая минута, хотя, бывает, 
отгулами отдают. Но кому надо подзара-
ботать, тот и выходит, ведь час перерабо-
танного времени стоит в два раза дороже 
обычного часа.

Иван Лукьянов, �"����0��-��������� 
��"1�2���#�����3� %�3����3� '�1� К�-
���5 К(6ЖД:
– В последние годы изменилась ситуация 
с оплатой сверхурочной работы. Смена 
осмотрщика составляет 12 часов, в том 
числе один час – на обед. Но нам опла-
чивают лишь 11 часов, чтобы не платить 
за переработку. В силу того, что поезда 
мы осматриваем по прибытии, фиксиро-
ванного часа на обед у нас нет, обедаем, 
когда есть возможность. Хотя на работе 
можем находиться и более 12 часов, учи-
тывая планёрку. Раньше хотя бы давали 
оплачиваемые отгулы, а теперь и этого 
нет. В среднем в месяц у нас 15 дежурств 
(смен). К примеру, в марте фактически 
мы отработали 182 часа, а нам оплатили 
меньше, считая по 11 часов в смену, – 
около 160 часов. Говорят, не имеют 
права оплачивать переработку, потому 
что за этим строго следят в ОАО «РЖД». 
А сама переработка возникает потому, 
что сегодня поездов больше, чем бригад 
осмотрщиков.

Павел Величко, '�"1��7�� "���#�� М�"�%�-
1�""�)��"��*-Я��"��%"��* МДЖ: 
– Раньше у нас переработки были, а сей-
час – нет, потому что пришёл грамотный 
руководитель. Ведь всё зависит от руко-
водителя. Это он набирает специалистов 
в том количестве и качестве, чтобы они 
не работали спустя рукава. 
А прежде переработки оплачивались да-
леко не всегда. Нам говорили, что нужно 
выйти на работу, и мы шли. А куда де-
нешься? 

Марина Валова, �1������ �������3�7�-
"��3� #����� "���#�� И���-1 СЖД: 
– И я, и мои коллеги с переработками 
сталкивались. Вызывают в выходной, 
часы ставят «на плюс» – фиксируют на 
будущее, но не оплачивают их. Или мо-
гут оплатить только половину, а другая 
половина где-то «теряется». В итоге мы 
недополучаем в зарплате и отдыхаем 
соответственно тоже меньше. Почему 
руководство так делает – точно не знаю. 
Как нам объясняют, нашим начальникам 
даёт указание вышестоящее руководство, 
чтобы переработки не было. А людей ка-
тастрофически не хватает, поэтому при-
ходится выходить всё равно. Я думаю, 
людей надо больше набирать, чтобы 
переработки этой не было. Хочется уже 
в выходные посидеть спокойно дома. Мы 
обращались вместе с профсоюзом во все 
инстанции – сдвигов никаких.

Анатолий Притчин, 1���0��� ��6�-
��"�� �������1��='� �����%�3����3� 
'�1� П���5-2 С%ЖД:
– Мы о переработках только мечтаем. В 
нашем движении их не бывает, напро-
тив, с каждым полугодием норма только 
сокращается, убирают электрички, при-
чём на самых востребованных направ-
лениях. То администрация края денег 
не даст, то ещё что-нибудь случится – и 
маршрутная сеть сокращается. Поэтому 
переработок и соответственно проблемы 
с их оплатой у нас нет. Но, насколько я 
знаю из общения с коллегами, работаю-
щими в грузовом движении, у них без 
переработок никак не обойтись. Но и 
деньги за них платят.
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Всегда ли вам оплачивают переработки 
в полном объёме?

СO]^_ROP

Спешка снижает качество
И`MQa ]NbMOSO ]cNd^N] eQfghNMOP MQcig fcNiNMO 
M_ cNjk_iNM]MgN c_dQ]g

Узлы преткновения 
ИMMQf_ROO

ческий эффект подтвердил пра-
вильность выбранной стратегии 
по усовершенствованию узлов 
локомотива.

Считаю, что этот опыт сниже-
ния затрат времени, труда, мате-
риальных и денежных средств на 
техническое содержание локо-
мотивов в эксплуатации может 
быть востребован и для парка 
ОАО «РЖД». По нашим расчётам, 
в течение двух-трёх лет может 
быть разработано техническое 
решение, оптимизированное 
по критерию «цена-эффект» для 
российских условий работы, и 
проведены эксплуатационные 
испытания. 

О��3 Н�=���%,
`_iNa]O]Nkl jNMNc_klMQjQ 
mOcNS]Qc_  ОАО «ВНИИЖТ» 

УfNkOnO]l iNocNiQM]MgN ecQdNjO feQkMN cN_klMQ

С�='���� (�=�1�"�U� 2"��%�! ��2'� � 
='���%�! ����"V��U % ��������%�� – ��� 
��, 7�� 1���)�� 1��'21��'��5 1���=%�'-
"�%���U! ���%����=�, "�������5 )�=�5 � 
='���%5� ��(������% ���1����.

Неудовлетворительные условия труда 
сегодня на многих предприятиях желез-
нодорожного транспорта обусловлены 
старением оборудования, машин и ме-
ханизмов. В результате при проведении 
регламентных работ приходится затрачи-
вать гораздо больше усилий и времени, 
чем это предусмотрено типовыми нор-
мами, содержащимися в действующей 
нормативно-правовой базе.

Эта проблема особенно остро проявля-
ется при проведении технического обслу-
живания и ремонта тягового подвижного 
состава на нашей Забайкальской железной 
дороге. Уже в течение нескольких лет объ-
ёмы перевозок растут, а соответственно 
увеличилась и интенсивность эксплуата-
ции локомотивов, вырос межремонтный 
пробег, а также количество локомотивов, 
которым необходимо проводить регла-
ментные работы. Учитывая, что износ 
парка тепловозов составляет у нас около 
100%, а электровозов –70%, ремонтники 
говорят о необходимости реконструкции 
локомотивных депо с целью увеличения 
их пропускной способности. А в связи с 
ростом трудоёмкости работ требуется 
увеличение норм времени на проведение 
регламентных работ. Это необходимо и 
для  улучшения качества ремонта.

Кроме того, находясь в жёстких времен-
ных рамках, работники, бывает,  прене-

брегают правилами техники безопасно-
сти, чтобы успеть вовремя сделать работу 
и выдать отремонтированный локомотив 
в установленный нормативами срок. А 
это прямой путь к производственному 
травматизму. Нельзя сбрасывать со сче-
тов и то, что выполнение регламентных 
работ с недостаточным уровнем качества 
является нередко причиной неудовлет-
ворительного технического состояния 
локомотивов и, как следствие, одним 
из основных сдерживающих факторов 
улучшения эксплуатационной работы на 
дороге.

    Е���� К�U6, 
c^SQfQmO]Nkl МQjQnOMaSQjQ 

sOkO_k_ mQcecQsaQo_ 
З_d_tS_klaSQt oNkN`MQt mQcQjO
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значительные расхождения в 
периодичности обслуживания 
и ремонта локомотивов. Так, за 
двадцать лет на железных до-
рогах Германии на локомотивах 
серии 2ТЭ116 внедрено более 
180 разработок,что увеличило 
межремонтные пробеги без 
кардинальной модернизации. 
Например, пробег между ТО-2 
увеличен с трёх до девяти суток, 
ТР-1 – с 50 до 150 тыс. км, полно-
стью исключён ТР-2, что привело 
к сокращению эксплуатацион-
ных расходов на 25–28%.

Наши украинские коллеги в 
декабре 2008 года реализовали 
на тепловозе 2ТЭ116-1538 ряд 
технических решений, разрабо-
танных на «Немецких железных 
дорогах». Полученный экономи-

Р�6��5 =�'�72 1�%U6���* 
��'Z)��"�� ���7�"�%���U� 
��������%�% %�=��)��, "�-
%��6��"�%2* ���"��2�#�� �� 
2=��% � �3��3���%. 

«Гудок» регулярно публикует 
материалы на тему ремонта 
локомотивов. Хотел бы отме-
тить, что ВНИИЖТ тесно со-
трудничает с Центральной ди-
рекцией по ремонту тягового 
подвижного состава (ЦТР). 
Разрабатывается нормативно-
техническая документация, соз-
даются и внедряются новые тех-
нологии. Оптимизация системы 
технического обслуживания и 
ремонта локомотивного парка 
была и остаётся сложнейшей 
задачей. Решение её возможно 
в первую очередь за счёт усо-
вершенствования конструкции 
узлов и агрегатов локомотивов 
– особенно проблемных мест 
в обеспечении эксплуатаци-
онной надёжности. Поэтому 
институт проводит исследова-
ния по усовершенствованию 
узлов и агрегатов электровозов 
и тепловозов, по разработке и 
внедрению ресурсосберегаю-
щих средств и технологий, ис-
пытывает новые узлы и горюче-
смазочные материалы.

Сравнительный анализ тех-
нического и технологического 
развития российских и зарубеж-
ных железных дорог показывает 

Пресловутые 
сверхурочные

Проблема

ПcQjcNaaOfM_P hS_k_ `_a]_fO] c^SQfQmO]NkNt `_m^i_]laP Q `_]c_]_b
С��2�#�* " �(�"1�7����� (�=�1�"��"�� 
'%�)���* % ���2%6�� 3�'2 "%�'����5-
"�%2�� � ����7�� "��5Z=�U� 1��(���. 
М�)'2 ��� 1��"7Z�U % ���! "V��� % (2�-
%��5��� "�U"�� '���3� "��*� %"�! ���-
1����. Р�6���� ���! 1��(���U – ��6� 
�(0�� '���, � * 3�%���� �( ���� �� ��-
'�%��� "[�='� Р�"1��V)���.

Отраслевой профсоюз постоянно ведёт 
работу по созданию обстановки нетер-
пимости к нарушителям трудовой дис-
циплины. Но воспитывать взрослого че-
ловека уже поздно, да и живём мы уже не 
во времена социализма. Работник подпи-
сывает трудовой договор, в котором обя-
зуется соблюдать трудовую дисциплину, 
но в нём нет отдельного пункта, запре-
щающего употребление спиртных на-
питков на рабочем месте. Единственный 
документ, в котором есть это требование, 
Правила технической эксплуатации. 

Поэтому необходимо рассмотреть воз-
можность внесения в трудовой договор и 
правила внутреннего распорядка запрета 
на нахождение работников на территории 
предприятий в состоянии алкогольного и 
наркотического опьянения. Предупредить 
любителей выпить, что с момента употре-
бления работником алкоголя на рабочем 
месте или территории предприятия тру-
довой договор считается расторгнутым по 
инициативе самого работника. Это вполне 
обоснованно, учитывая, что наша деятель-
ность связана с движением поездов и от-
ветственностью за чужую жизнь. 

Ещё 5 марта 2009 года президентом 
ОАО «РЖД» было подписано распоряже-
ние № 438р об утверждении Положения 
об организации общественного контроля 
за обеспечением безопасности движения 
поездов. Но реализацию его сдерживает 
отсутствие необходимых документов, 
разъясняющих, в частности, где и по ка-
кой программе должны пройти обучение 
общественные инспекторы по безопасно-
сти движения, каковы порядок выдачи им 
единого специального удостоверения, со-
держание вкладыша о правах и обязанно-
стях общественного инспектора, форма 
путёвки-задания на проверку, которая 
выдаётся общественному инспектору.

Мы предлагаем также ввести единый на-
грудный знак «Общественный инспектор 
по безопасности движения ОАО «РЖД». 
Всё это поднимет статус работника, при-
даст уверенности в важности его работы.

Необходимо также ускорить обновление 
подвижного состава и оснащение локомо-
тивов современными приборами безопас-
ности и средствами жизнеобеспечения. К 
сожалению, вопрос этот решается мед-
ленно, практически только за счёт посту-
пления новых локомотивов. Дело в том, 

что в проектной документации на старые 
типы машин не предусмотрено оснаще-
ние кабин системами жизнеобеспечения. 
В Правилах технической эксплуатации 
среди неисправностей, с которыми не-
возможен выпуск локомотива из депо, 
также нет систем жизнеобеспечения, и 
подвижной состав выходят из ремонта без 
работающих систем кондиционирования, 
отопления, вентиляции и т.д. 

На наш взгляд, пора разработать трёх-
летнюю программу по полному приве-
дению условий в кабинах к санитарным 
нормам. А также решить вопрос о компен-
сации локомотивным бригадам вредных 
условия труда. Аттестация рабочих мест 
установила факт вредности, но данной 
профессии нет в перечне имеющих право 
на компенсацию. Этого надо добиваться. 

На протяжении многих лет ЦК профсо-
юза и комитеты на местах занимаются 
также проблемой снижения сверхуроч-
ных часов и непроизводительных потерь 
рабочего времени. В постановлениях ме-
няются фамилии хозяйственных и про-
фсоюзных руководителей, цифры, наме-
чаемые меры, а результата нет. А ведь это 
один из важнейших факторов, напрямую 
влияющий на безопасность движения. 

Наш профсоюз неоднократно предла-
гал перейти на прогрессивную систему 
оплаты сверхурочных часов работникам, 
связанным с движением поездов, в пер-

вую очередь локомотивным бригадам. 
Ведь отберите сегодня у машиниста 
сверхурочные – и его заработок сни-
зится. Сначала надо дать ему возмож-
ность в установленное законом рабочее 
время зарабатывать достойные деньги, а 
потом ограничивать сверхурочные. При 
этом необходимо соблюсти принципы со-
циального партнёрства, интересы компа-
нии и локомотивных бригад. Но нельзя 

давать возможность человеку добро-
вольно работать на износ и тем самым 
ставить под угрозу безопасность движе-
ния поездов, жизни пассажиров и свою 
собственную. 

Поэтому предлагается оплачивать ра-
боту сверх установленной законом нормы 
времени:  120–240 часов – в тройном раз-
мере, 240–360 часов – в четырёхкратном,  
360–480 – в пятикратном. Это заставит 
руководителей принимать меры, чтобы 
снизить сверхурочную работу. 

А для поддержания здоровья и работо-
способности следует позаботиться о реа-
билитации работников, создании для них 
необходимых санитарно-бытовых условий 
с организацией питания и медицинского 
обслуживания. Но сегодня отсутствует 
нормативный документ о порядке орга-
низации реабилитации работников ком-
пании. Самый главный для машинистов 
вопрос: будет рабочим или нерабочим 

время прохождения реабилитации? Кроме 
того, кто и по каким показаниям здоровья 
должен направлять машиниста на реаби-
литацию и кто за это заплатит? А также 
какова будет программа реабилитации, 
кто будет содержать на балансе реабили-
тационные центры? Пока ответов на эти 
вопросы нет.

В�"���! С��"���%,
i_hOMOa] zSaek^_]_ROQMMQjQ 

kQSQiQ]OfMQjQ mNeQ 
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Предлагается оплачивать работу сверх 
установленной законом нормы времени:  120–240 
часов – в тройном размере, 240–360 часов – 
в четырёхкратном,  360–480 – в пятикратном
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чинская Игоря Перчина. – Он точно на все 
вопросы ответил. 

– Не знаю, – качает головой Игорь. 
Впрочем, сомнения обоих развеялись, 

когда Игоря и Романа зачислили по ито-
гам теории в девятку лучших начальни-
ков, которым предстояло бороться дальше 
за звание победителя. Ну а тем, кто в фа-
вориты не вышел, выдалась хорошая воз-
можность проявить свой талант в команд-
ном первенстве. Сражались коллектив на 
коллектив. Кузбасский участок дирекции, 
Новосибирский, Алтайский и Омский. Всё, 
как в КВН: визитная карточка, домашнее 
задание и весьма необычные фантазии 
на тему «Вокзалы региона из глубины ве-
ков». 

Омичи, например, уверены, что 
раньше вместо пассажирских поездов по 
рельсам ходили мамонты на роликах. А 
пассажиры в звериных шкурах за проезд 
расплачивались не рублём, а куском сы-

рого мяса. Его роль сыграла таллинская 
колбаса. 

Новосибирцы с удовольствием фантази-
ровали со станционным фонарём, назван-
ным ими «лампой времени». Он оказался 
способен перенести в революционные 
годы прошлого века, когда Ленин мог за-
просто сказать, что если все работают по 
принципу «шаг вперёд, два назад», то же-
лезнодорожные вокзалы – «шаг назад, три 
вперёд». Руководители Кузбасского реги-
она вспоминали о «форменных» хитростях 
буфетчицы тёти Гали, белоснежный фар-
тук которой пестрил карманчиками на все 
случаи жизни. Вот карманчик для чаевых, 
вот для шоколадок от поклонников. И уж 
буфетчица всегда была уверена в том, что 
квас должен быть непременно разбавлен-
ным, а беляши – позавчерашними. А алтай-
ская команда удивила необыкновенным ко-
стюмированным шоу, благодаря которому 

Андрей с Романом блеснули в конкурсе скороговорок, 
когда «рапортовали они да не дорапортовали, 
стали перерапортовывать и дорапортовались» 
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– А какой сегодня праздник? – озадаченно 
спрашивают пассажиры транспортных по-
лицейских в Томском вокзале, который был 
украшен разноцветными шарами. 

– Да вроде никакого, разве что началь-
ники вокзалов собрались по случаю своего 
конкурса профмастерства, – отвечают им 
стражи порядка. – Только туда нельзя! 

– Ну почему же нельзя, очень даже 
можно! – улыбнулся проходящий мимо 
входа заместитель начальника Западно-
Сибирской РДЖВ Владимир Куков. – За 
команды наши поболеете, а то мы своих 
болельщиков в этот раз мало привезли. 

– Да я с удовольствием, мне всё равно 
поезд вечерний ждать, – вздохнула житель-
ница посёлка Колпашево Томской области 
Елена Гончарова. – И часто такие празд-
ники проходят? 

– Каждый год, – говорит Куков. – Как 
правило, перед летними пассажирскими 
перевозками. С помощью конкурса мы 
освежаем в памяти все свои деловые, че-
ловеческие и творческие качества, ведь 
именно летом самый пик нашей работы. 
Людей много и проблем больше. Их надо 
решать быстро и качественно, чтобы вы, 
пассажиры, не страдали.

Первая проверка на прочность для руко-
водителей – компьютерное тестирование. 
Около сотни вопросов из различных нор-
мативных документов, регламентирующих 
работу начальника вокзала. 

В саму аудиторию войти и правда нельзя, 
поэтому наблюдать за конкурсантами при-
ходится через витражи. 

Опытные начальники сосредоточены, 
а что помоложе – только успевают на кла-
виши нажимать. 

– Ну как, на все вопросы ответили? 
– интересуюсь после тестирования у на-
чальника вокзала Новосибирск-Главный 
Романа Рябикина. 

– Вон наш профи, – кивает Роман на 
своего коллегу с вокзала на станции Кала-
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выяснилось, что станционный смотритель 
времён XIX века ходил в красном кафтане 
с расшитыми золотом воротничком и ман-
жетами. 

– Да-а, если бы сейчас начальники хо-
дили в таких одеяниях, тогда бы на вок-
зал приходили не только пассажиры, но 
и простые горожане. Как на экскурсию! 
– воскликнула болельщица Елена Гонча-
рова. – И вокзал томский очень подходит 
к сегодняшней ретротеме – в том стиле. 

Команды регионов подготовились на-
столько хорошо, что фаворитов было 
трудно определить практически до объ-
явления финальных оценок. И в личном 
первенстве на звание «Лучший начальник 
Западно-Сибирской РДЖВ» борьба шла 
нешуточная. Оставшиеся пять финалистов 
должны были ответить на телефонные 
звонки пассажиров. 

– Алло, начальник вокзала на станции 
Калачинская Игорь Перчин слушает!

По громкой связи слышен вопрос:
– Мы группой туристов в составе 15 чело-

век едем на Байкал, – разъясняет пассажир. 
– У каждого – по велосипеду. Скажите, нам 
можно провести их с собой в купе? 

– Да, – отвечает Игорь Перчин. – Велоси-
педы входят в счёт нормы провоза ручной 
клади весом 36 кг. Вам только надо будет 
разобрать ваши транспортные средства 
– руль снять, сиденье. Есть возможность 
– сложите его, чтобы на верхнюю полку 
вместился. Только учтите, по вагону не ез-
дить! – говорит калачинский начальник.

Игорь Перчин настолько внимательно и 
подробно всё объяснил пассажиру, что по 
праву стал лучшим начальником вокзала 
2011 года.

– Вот задали вопрос с велосипедом, я и 
подумал, а может, и мне куда-нибудь тури-
стом на нём махнуть? – улыбался он. – Хо-
рошие мысли рождаются на конкурсе.

Второе место в личном первенстве 
занял начальник Омского вокзала Ан-
дрей Лихтнер, третье – командующий 
Новосибирском-Главным Роман Рябикин. 
По-настоящему Андрей с Романом блес-
нули в конкурсе скороговорок, когда «ра-
портовали они да не дорапортовали, стали 
перерапортовывать и дорапортовались». 

– Отличная перед пиком пассажирских 
перевозок тренировка, – заметил Роман. 
– Люди будут постоянно теребить, а я им 
отвечать – чётко и быстро.

В командном первенстве победил Алтай-
ский регион. На втором месте кузбассовцы, 
третье разделили омичи и новосибирцы.

Один из самых молодых руководителей 
Юрий Рогин – начальник вокзала на стан-
ции Тогучин, работает в должности всего не-
сколько месяцев. И если бы не конкурс про-
фессионального мастерства – вряд ли увидел 
бы и познакомился со своими коллегами. 

– Увожу из Томска хорошее настроение, но-
вые профессиональные навыки. Но самое глав-
ное, если будет туго, могу связаться с ребятами 
из Барнаула, Омска, Черепанова, Киселёвска. 
И спросить у них совета, – сказал Юрий. 

– Наше общение – это самая важная 
часть конкурса, – подхватывает начальник 
вокзала Кемерова Надежда Мурзина.

А вот начальник Западно-Сибирской 
РДЖВ Виктор Холодов уверен, что на конкур-
сах открываются новые таланты. «Сегодня, 
например, мы увидели, что главный инженер 
вокзала Барнаула Сергей Фролов не только 
хороший железнодорожник, но и талантли-
вый артист, способный спародировать хоть 
Ленина, хоть своего земляка Михаила Евдо-
кимова. У некоторых, кто его не знает, были 
даже сомнения – а не профессиональный ли 
он артист?» – говорит Виктор Холодов.

– Действительно, настоящие артисты 
– ваши начальники вокзалов, – отметила 
после конкурса Елена Гончарова. – В жизни 
бы не подумала, что люди с таким грузом 
профессиональной ответственности могут 
быть весёлыми и душевными людьми. 
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Чтобы этого добиться, Светлане 
Маршевой понадобилось три 
года. В 2008 году она купила 
тигрёнка у гастролировавшей 
в городе труппы цирка шапито. 
Его хотели усыпить, так как 
из-за полученных травм полоса-
тый артист не мог участвовать в 
представлениях. Чтобы спасти 
Цезаря – так женщина назвала 
любимого питомца, – она не по-
жалела $10 тыс.

«Ветеринары насчитали у 
него 13 переломов, из-за ра-
хита задние лапы волочились 
по земле, – рассказывает Свет-
лана. – Все практикующие вет-
врачи и зоотехники говорили, 
что тигрёнок не выживет». Но 
уход и забота сделали своё дело, 
животное выходили. Цезарь по-
селился в просторном вольере 
во дворе промышленной базы 
на окраине города, где его спа-
сительница арендует офис.

А в 2010 году сюда нагрянули 
приставы, чтобы арестовать 
имущество компании за долги. 

Они-то и просигнализировали 
в прокуратуру о неординарном 
случае. Там пришли к выводу, что 
животное содержится в ненадле-
жащих условиях. Дело дошло до 
суда, который поддержал про-
куратуру и вынес решение: Це-
заря конфисковать, его хозяйку 
признать нарушительницей по 
статье... «Уничтожение редких 
животных» и оштрафовать.

Тигра хотели отправить в зоо-
парк Абакана, но там его отка-
зались принять. Светлана сама 
обзвонила все известные ей зоо-
парки, но желающих приютить 
больного хищника не нашлось. 
В последней надежде женщина 
обратилась в столицу, в Рос-
потребнадзор. Специалисты 
ведомства, обследовав условия 
содержания тигра, признали их 
удовлетворительными. 

«Гуманное решение про-
блемы, – сказал «Гудку» коорди-
натор регионального отделения 
Центра защиты прав животных 
«Вита» Алексей Скробанский. 
–  Идеальным местом для про-
живания тигра был бы заповед-
ник, в естественных условиях он 
явно не выживет. А раз такой ва-
риант невозможен, лучше, если 
животное останется там, где ему 
обеспечены надлежащий уход и 
забота». 
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Минздравсоцразвития полу-
чил поручение от премьера в 
короткие сроки организовать 
слушания по законопроекту 
«Об основах охраны здоровья 
граждан». На форуме медработ-
ников неделю назад глава пра-
вительства обещал ускорить 
принятие этого документа, 
предназначенного для регули-
рования отношений врача и 
пациента, и, кроме того, выде-
лить для провинции сверх пла-
нового финансирования 460 
млрд руб., а фонд оплаты труда 
медиков в ближайшие два года 
увеличить на 30–35%. 

Казалось бы, хорошие но-
вости. Однако, по мнению 
президента Национальной 
медицинской палаты Леонида 
Рошаля, этой суммы недоста-
точно, чтобы выйти на нор-
мальный уровень финансиро-
вания медицины. «Кроме того, 
важно добиться, чтобы эти 
деньги не «распилили». Могу 
рассказать, как умеют пилить. 
Есть программа по дорожно-
транспортному травматизму. 
Там я увидел строчку «разра-
ботка аптечки для водителей» и 
цифру – несколько миллионов 
рублей. В результате из аптечки 
были выброшены лекарства и 
добавлены бинты. Заплатили 
ли деньги, я не знаю. Но кто-то 
ведь эту цифру поставил!» – 
заявил Рошаль на форуме. 

Минздравсоцразвития уже 
высказался по поводу «адекват-
ности» лидера Национальной 
медицинской палаты, но факт 
остаётся фактом – население 
слушает сообщения СМИ об 

уголовных делах по нецеле-
вому использованию средств в 
здравоохранении, сожалеет об 
исчезновении ряда дешёвых 
препаратов после начала дей-
ствия закона об обращении 
лекарственных средств и полу-
чает под разными предлогами 
отказ в выборе поликлиники 
– право, гарантированное но-
вым законом об обязательном 
медстраховании (ОМС).

Кстати, эксперты обращают 
внимание на ряд противоречий 
этого закона Конституции. На-
пример, он гласит, что «застра-
хованное лицо» имеет право на 
получение бесплатной помощи 
«при наступлении страхового 
случая по обязательному мед-
страхованию», в то время как 
Конституция гарантирует такое 
право всем гражданам страны 
без всякого полиса.  

Всё это было бы лишь ка-
зусом, если бы речь не шла о 

жизнях. На днях свердловский 
депутат Максим Головизнин 
умер у ворот Института хи-
рургии им. Вишневского, где 
ему отказали в помощи, со-
славшись на распоряжение 
начальства «не пускать людей 
с улицы». Ему стало плохо в 
обычной для Москвы пробке, 
друзья доставили его в бли-
жайшее медучреждение. Но 
только после того, как сотруд-
ник ГИБДД наручниками при-
ковал к себе врача клиники и 
фактически приказал спасать 
человека, были предприняты 
реанимационные действия. 
Однако было уже поздно.

Проблемы здравоохране-
ния происходят от того, счи-
тают эксперты, что во власт-
ных структурах нет единого 
видения ситуации. Концеп-

ции развития здравоохра-
нения РФ, о необходимости 
которой говорится уже деся-
ток лет, так и не случилось. В 
результате принимаются раз-
нонаправленные нормативы. 
Главная же беда – Минздрав-
соцразвития разрабатывает 
законопроекты без привле-
чения медицинской обще-
ственности.   

«Например, в проекте но-
вого закона толком не пропи-
саны даже основные понятия 
– «здоровье», «оказание меди-
цинской помощи», «пациент». 
И это главный медицинский 
закон страны! Кроме того, до-
кумент в некоторых пунктах 
противоречит Конституции. 
Как и закон об ОМС – пола-
гаю, Конституционный суд 
в ближайшее время обратит 

внимание на этот документ», 
– рассказал «Гудку» президент 
Лиги защитников пациентов 
Александр Саверский.

После рассмотрения закона 
в суде может начаться отмена 
каких-то норм, очередная не-
разбериха в обслуживании 
пациентов, от которой стра-
дают и больные, и сами ме-
дики. «Недавно врачи Моро-
зовской больницы в Москве 
обнаружили, что их зарплата 
сократилась на 40%, и никто 
в коллективе не знает почему, 
– говорит Александр Савер-
ский. – Вы вот спрашиваете, 
не уйдут ли железнодорож-
ные врачи в муниципальную 
медицину при таких финан-
совых вливаниях со стороны 
государства. Думаю, пока 
беспокоиться не о чем – до-
статочно посмотреть на по-
ведение чиновников».  

М&2/&9 Н&1&D$*),1$

Р)/9>,+) $7,$6),&3 '*/J/ & (/8&),7/, / 7/1@) 1/J)%7'$ 5)4&8&,%1$=$ 
$?%9;@&'/,&3 4/9)1& $7 0/(9/,&*$'/,,+2 J&,$',&1/5& ,$*5
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Три года за третьего
М6��1?t t":u� =1"3<8�i "=<6v8!6�twA "�=u�7 =" u;"3u >6 1��x47"t

С*$1 '+(9/7+ ($%$?&3 0/ 7*)7>)=$ 
5/9+6/ (*)49/=/G7 ;')9&J&7> 4$ 
7*O2 9)7.

В Госдуму внесён законопроект, кото-
рый продлевает оплачиваемый отпуск 
по уходу за ребёнком для многодетных 
матерей. Женщинам,  родившим тре-
тьего и последующего малыша, будут 
выплачивать пособие три года. Сегодня 
оплачиваемый отпуск действует, пока 
ребёнку не исполнится полтора года, 
независимо от общего количества де-
тей в семье. При этом мамы могут за-
конно сидеть дома с малышом до трёх 
лет, но уже бесплатно. Предполагается, 
что законопроект будет распростра-
няться на матерей, подлежащих обяза-
тельному социальному страхованию, а 
также на женщин, проходящих службу 
в силовых и таможенных структурах, 
работающих по контракту в армии.

Вице-спикер Госдумы Надежда 
Герасимова считает, что продление 
оплачиваемого отпуска для много-
детных матерей снизит остроту про-
блемы с детскими садами. «Такая 
мера позволит матери воспитывать 
ребёнка до трёх лет дома, получая 
при этом гарантированное пособие, 
– сказала Надежда Герасимова.  –  При 
этом семья может принять решение 
во время оплачиваемого отпуска по 
уходу за вторым ребёнком родить тре-
тьего малыша и тем самым продлить 
отпуск ещё на три года».

Ранее депутаты предлагали прод-
лить срок выплаты пособия для всех 
матерей независимо от количества 
малышей. Но эксперты посчитали и 
выяснили, что в этом случае Фонду со-
циального страхования нужно будет 
потратить на выплаты семьям допол-
нительно 70 млрд руб. Если же опла-

чиваемый отпуск продлят только для 
мам, родивших третьего ребёнка, бюд-
жетных средств на это уйдёт меньше 
– 3,5 млрд руб. По данным переписи 
населения 2002 года, лишь 6,8% се-
мей имеют трёх и более детей. 

По словам Надежды Герасимовой, 
материнский капитал, действующий 
с 2006 года, дал многим семьям сти-
мул для того, чтобы завести второго 
ребёнка. За 2007–2009 годы  родилось 
на 282 тыс. детей больше, чем за пред-
ыдущие три года. По данным Пенси-
онного фонда, доля семей с двумя и 
более детьми увеличилась на 10% по 
сравнению с 2002 годом. Теперь при-
шло время давать семьям стимул для 
рождения третьего ребёнка, чтобы 
«сохранить достигнутые успехи в 
демографической сфере», считают 
депутаты. 

М/*=/*&7/ В)*2$'%1/3

К$7O,$1 %$ '*)5),)5 (*)'*/P/)7%3 ' $(/%,$=$ 2&P,&1/, 
,) %9&61$5 ;4$?,$=$ 493 4$5/6,)=$ %$4)*@/,&3
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 6. Передача чувств 
декламатора в манере произношения. 7. 
Каждый мужчина в своей жизни должен его 
посадить. 9. Судно, в котором что-нибудь 
булькает. 11. Демократический спутник обя-
занности. 13. Этап соревнования, участники 
которого «серебро» себе уже обеспечили. 15. 
Дань с цветка, собираемая пчёлами. 17. Сжа-
тое сообщение о том, что объединено общей 
темой. 19. В систематике животных: под-
разделение класса. 20. Плавучая землечер-
палка. 21. Знаменитый сорт арабского кофе. 
22. Фаянсовое изделие, на котором каждый 
становится философом. 25. Это неуклюжее 
и очень добродушное животное называют 
австралийским сумчатым медведем. 27. По-
пулярный цветок в русской поэзии начала 
ХХ века. 30. Посылка от артиллериста вра-
жескому адресату. 31. Приватизационный 
чек. 32. Мойдодыр для умывальника. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 1. Устройство, издаю-
щее громкий завывающий звук. 2. Трос 
в снаряжении парашюта. 3. Царевна 
Лебедь по отношению к царю Салтану. 
4. Жидкость, которую «боится» краска. 
5. Разделывает туши в гастрономе. 8. 
Африканец из страны, где правили фа-
раоны. 10. Мемуары четырёх апостолов. 
12. Братьев по нему ищут люди во Вселен-
ной. 14. Транспорт для джентльменов, не 
считая собаки. 16. «Сюда я больше не ...». 
18. Мотоциклист-хулиган. 23. Прежде чем 
пить пиво, ей все бока отобьют. 24. Ариф-
метическая история про пункты А и Б. 26. 
На краю леса и на рукаве пальто. 28. Вид 
энергии, опасный для «жизни» сосульки. 
29. Название проспекта с французским 
акцентом.

С()*+,/0 
М/2+/0 С34533,

Ответы 
на кроссворд
за 20 апреля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
4. Костяшка.  8. Веретено.  9. 
Несмеяна.  10. Тополь.  12. Раз-
дача.  15. Автограф.  18. Дрейф.  
20. Чукча.  21. Ежиха.  24. Про-
машка.  27. Панацея.  30. Допрос.  
31. Озарение.  32. Диктатор.  33. 
Отставка.
ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Хватка.  2. Трепет.  3. Стиляга.  
4. Конь.  5. Состав.  6. Шляпа.  7. 
Анапа.  11. Завуч.  13. Дыра.  14. 
Чайник.  16. Вражда.  17. Очерк.  
19. Яхта.  22. Ёмкость.  23. Лео-
нов.  25. Широта.  26. Абсурд.  27. 
Просо.  28. Нюанс.  29. Беда. 

С��fghij

«Серебро» на стенде
Н+ ,*(4(6 7*+83 К9;<+ Р())// 8( )*3=-
>(,(? )*430@;3, 84(B3>B36 , Л/83C<3, 
9D+)*=/C+ Ц3=*4+0@=(5( )8(4*<09;+ 
«Л(<(6(*/,» М+4/=+ Б30/<(,+ H+=I0+ 
,*(4(3 63)*( , 984+J=3=// «)</*». 
В этом виде программы спортсмен, пере-
мещаясь от одного стрелкового места к дру-

гому (всего восемь стрелковых мест), ведёт 
огонь по тарелочкам, летящим навстречу 
друг другу. По итогам квалификации Бели-
кова разделила первое место с Ольгой Па-
нариной. Но в финале Панарина поразила 
23 мишени, а Беликова – на одну меньше. 
Впрочем, второе место тоже солидный ре-
зультат. Тем более что Беликова смогла опе-
редить серебряного призёра Олимпийских 
игр Светлану Дёмину, которая завоевала 
«бронзу», одолев в перестрелке  Анастасию 
Крахмалёву. 

В/<*(4 Р(6+=(,

Гlmnj,�loj
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Лёгкий испуг
К(6/*3* Р())/?)<(5( K9*;(0@=(5( )(-
LH+ 8( 7*/<3 84/=I0 43B3=/3 8( «>309 
Н/<3H/D+» – «К9;+=@» (B*4+K(,+=+ =+ 
2 60= 49;. 
Суть дела заключалась в том, что теперь 
уже бывший футболист «Кубани» черного-
рец Никола Никезич обвинил руководите-
лей клуба в принуждении его к расторже-
нию контракта. При этом, по словам Нике-
зича, он был избит неизвестными лицами. 
Долгое время представители «Кубани» от-
рицали обвинения, но потом объявили, что 
начато расследование. Подключился к делу 
и Российский футбольный союз. В итоге 
клуб компенсацию Никезичу выплатил, но 
комитет по этике Российского футбольного 
союза (РФС) должен был принять решение 
о наказании «Кубани». Ходили разговоры, 
что команду могут даже снять с чемпионата 
премьер-лиги. Но краснодарцы отделались 
лёгким испугом. 
«Кубань» оштрафована на 2 млн руб., её 
генеральный директор Сурен Мкртчян – 
на 1 млн руб., спортивный директор Сер-
гей Доронченко отстранён от футбольной 
деятельности до конца сезона, а тренер 
Николай Хлыстунов не сможет занимать 
футбольные должности до конца нынеш-
него года. Вина представителей «Кубани» 
вроде бы признана (иначе, за что их на-
казали?), но… «Что касается факта из-
биения Никезича, то доказательств тому 
нет, – объяснил глава комиссии по этике 
Аллу Алханов. – Сам футболист в Москву 
не приехал, медицинское освидетельство-
вание не проходил». По словам Алханова, 
было установлено, что «Кубань» нарушила 
порядок расторжения контракта, за что и 
понесла наказание.

В/<*(4 Р(6+=(,

Красота в Иваново
Вlo���lr И/jn�/j ��if0lgj 
nj tfm�l�nj�f РФСО 
«Л�o�m��l/» 

О45+=/H+*(4(6  )(43,=(,+=/?, , <(*(4Q2 9D+)*,(-
,+0/ ;(033 400 )8(4*)63=(<, ,Q)*98/0 Ц3=*4+0@-
=Q? )8(4*/,=Q? <09; «Л(<(6(*/,», 8(>>34J<9 
<(*(4(69 (<+H+0/ ОАО «РЖД» / Р()84(KJ30.

В Иваново приехали представительницы 46 регионов 
России, в том числе Омска, Новосибирска, Красноярска, 
Самары, Калининграда, Санкт-Петербурга. Гимнастки 
состязались в индивидуальных соревнованиях, где раз-
ыгрывали награды в многоборье, а также в групповых 
упражнениях. Чемпионат РФСО «Локомотив» получил 
высокую вторую категорию и вошёл в календарный 
план Всероссийской федерации художественной гим-
настики. Потому спортсменки, которые в старших воз-
растных группах попали в число призёров, смогут по-
лучить звание мастеров спорта. Или подтвердить свой 
«мастерский» разряд. 

Среди спортсменок 1995 года рождения и старше 
уверенную победу одержала член юниорской сборной 
России Виктория Иванова. 

«Преимущество Вики над остальными гимнастками 
было солидным, – рассказала «Гудку» Галина Сенилова, 
которая по итогам 2010 года была признана лучшим 
тренером Октябрьской железной дороги. – Иванова в 
многоборье набрала 107,885 балла, а Настя Шлокова 
и Ира Жаркова, разделившие второе и третье места, 
получили по 97,783 балла. Виктория произвела силь-
ное впечатление на судей артистизмом, сложностью 
элементов и отличным их исполнением. Впрочем, и 
другие спортсменки, выступавшие в разряде мастеров 
спорта, смотрелись эффектно, так что спортивный уро-
вень состязаний получился высоким. Да и организа-
торы постарались. В общем, чемпионат удался». 

Чемпионат РФСО «Локомотив» для многих гимна-
сток стал заключительным соревнованием сезона. 
Но долго отдыхать спортсменкам не придётся – не за 
горами новые турниры. Та же Виктория Иванова рас-
сказала, что в ближайшее время намерена выполнить 
норматив мастера спорта международного класса, для 
чего нужно очень много работать.

Р(6+= В/B=V,

Бj,of�i�g

Тяжёлый выезд
Кpijnuv , ��p0�m �ivw�jgl 
jp�,jx0f�j ,��f/n�/jnlx – 
��0m�,o�/nvx «Т�lpmy»

П(<0(==/</ J303H=(>(4(J=/<(, ;Q0/ 9,343=Q, 
D*( ) <(6+=>(?, />9^3? =+ 8()03>=36 63)*3, /2 
0L;/6CQ )84+,I*)I. А =+)*+,=/< «Л(<(» КI)*9*/) 
К36H94+ =3 )(6=3,+0)I, D*( 35( 8(>(83D=Q2 J>V* 
*IJV0Q? 6+*D. И (<+H+0)I 84+,. 

На протяжении первой половины встречи на площадке 
шла упорная и равная борьба, но ближе к её концу на-
чало вырисовываться небольшое преимущество «Три-
умфа», к большому перерыву  счёт был – 40:38. 

Переломной в матче стала третья четверть. Благо-
даря усилиям Месси, Суровцева, Чалмерас, Шуховцова 
в её начале железнодорожники вышли вперёд и больше 
преимущества не упускали. На заключительную чет-
верть команды вышли при счёте 66:56 в пользу «Локо», 
и в дальнейшем краснодарцы ещё больше увеличили 
разницу в счёте. Результат матча – 90:75. Самый ре-
зультативный игрок в составе «Локомотива-Кубани» 
– Джеремайя Месси, набравший 20 очков. Кстати, на 
следующий день после этой игры у главного тренера 
«Локо» Кястутиса Кемзуры был день рождения, и по-
беда стала для наставника отличным подарком. 

Что касается турнирного положения в чемпионате 
Профессиональной баскетбольной лиги, то красно-
дарцы продолжают занимать второе место, опережая 
на одно очко ЦСКА и «Спартак» из Санкт-Петербурга. 
С последним железнодорожники скоро встретятся в 
«Финале четырёх» Еврочелленджа, который стартует 
29 апреля в бельгийском Остенде. Кстати, нынешней 
весной «Локо» уже встречался со спартаковцами в «Фи-
нале четырёх» Кубка России. Тогда команда из Санкт-
Петербурга оказалась сильнее. И теперь краснодарцы 
постараются взять реванш за то поражение. 

В0+>/6/4 В+>/6(,

Фfz��/jnlf

Сила в команде
В П346/ =+ D368/(=+*3 Р())// 8( K32-
*(,+=/L 843>)*+,/*30@ Ц3=*4+0@=(5( 
)8(4*/,=(5( <09;+ «Л(<(6(*/,» П+,30 
С92(, )*+0 ;4(=H(,Q6 84/HV4(6 , <(-
6+=>=Q2 )(43,=(,+=/I2 B8+J/)*(,. 
Команда Самарской области, за которую 
выступал Сухов, по дороге к полуфиналу 
одолела соперников из Кировской области 
(45:16) и Татарии (45:43). В полуфинале 
самарцы  уступили будущим победителям 
из Подмосковья – 41:45, но во встрече за 
«бронзу» победили первую сборную Мо-
сквы – 45:34. В индивидуальном турнире, 
в котором приняли участие 138 спортсме-
нов, Сухов, являющийся лидером сборной 
России, занял девятое место. В плей-офф 
Павел победил Дениса Крюкова из Ле-
нинградской области (15:11) и москвича 
Александра Березкина (15:10), однако в 
поединке 1/8 финала  уступил москвичу 
Никите Глазкову (13:15), который в итоге 
стал бронзовым призёром. В финале чем-
пион мира-2009 Антон Авдеев был сильнее 
Вадима Анохина – 15:11.

Р(6+= В/B=V,
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Дело принципа
«Л�o�» }0~� /f�0lo�j Пjgj�v �� �j��f�fnl� ,����/ РФС
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притворность этой сделки была 
очевидна. У законов есть буква 
и дух. Однако этот самый дух 
был попран по всем статьям. 
Получается, что нам фактиче-
ски не имеет смысла готовить 
молодых футболистов. Этот 
случай показал всей стране, что 
за молодого игрока, который 
взращён твоим клубом и вдруг 
появляется в другой команде 
премьер-лиги, тебе фактически 
ничего не заплатят. Конечно, 
гораздо проще забрать игрока 
через вторую лигу – бесплатно, 
каким-то мошенническим пу-
тём. Но тогда возникает вопрос: 
зачем этих футболистов вообще 
готовить? Этот случай – вопию-
щий по своей исключительно-
сти и наглости. Если клубом 
– а в данном случае «Ростовом» 
– нарушены те или иные поло-
жения Российского футболь-
ного союза, то он непременно 
должен понести наказание, 
– считает Виталий Артемьев, 
в недалёком прошлом зани-
мавший пост советника прези-
дента РФС и легендарный вете-
ран «Локомотива». – Кстати, и 
наш футбольный союз, и все его 
комиссии должны очень строго 
следить за теми нюансами, 
что противоречат положению 
о проведении чемпионата 
страны. Только тогда у нас бу-
дет полный порядок. И только 
тогда мы сможем спокойно 
сидеть на трибунах стадионов 
или перед телевизорами и на-
слаждаться футболом».

Как бы то ни было, ответ на 
все возникшие в связи с «делом 
Григорьева» вопросы Палата по 
разрешению споров Россий-
ского футбольного союза дать 
обязана. И случится это уже в 
ближайшее время. Ждём раз-
вития событий.

А=>43? М30@=/<(,

В ;0/J+?B33 ,436I П+0+*+ 8( 
4+H43B3=/L )8(4(, Р())/?-
)<(5( K9*;(0@=(5( )(LH+ 
>(0J=+ ,Q=3)*/ ,34>/<* 8( 
/H4I>=( =+B963,B369 «>309 
Г4/5(4@3,+». Р3B3=/3 8+0+*Q 
(;IH+=( ;Q*@ 3>/=)*,3==( 
,34=Q6 / )84+,3>0/,Q6 – 
7*(5( J>V* =3 *(0@<( 6()<(,-
)</? «Л(<(6(*/,», =( / ,3)@ 
(*3D3)*,3==Q? K9*;(0.

Напомним, 2 апреля в рам-
ках третьего тура чемпионата 
России команда Юрия Крас-
ножана принимала в Москве 
«Ростов». Очевидно, все, кому 
небезразличен «Локо», эту 
встречу постарались поско-
рее забыть, ведь железнодо-
рожники вели в счёте, но в 
итоге заработали лишь одно 
очко. Пропущенный гол был 
чрезвычайно обидным в том 
числе и потому, что ростов-
чане забили его через не-
сколько минут после того, как 
хозяева поля счёт наконец-то 
открыли. Одно ничейное очко 
донской команде «подарил» не-
давно пополнивший её нови-
чок – 20-летний нападающий 
Максим Григорьев, взятый в 
аренду у клуба второго диви-
зиона МИТОС (Новочеркасск). 
Но, как выяснилось чуть позже, 
Максим в этой встрече был во-
все не героем…

Итак, воспитанник школы 
столичного «Спартака» Мак-
сим Григорьев в 2011 году по-
полнил «Ростов», и донские 
болельщики вполне резонно 
лелеяли надежды, что молодой 
футболист в их любимой ко-
манде станет одним из лидеров. 
Думается, при этом они даже 
не представляли, что играть за 
неё Максима заявили… уже по-
сле 10 марта, когда закрылось 
трансферное окно. 

Как следствие, через неко-
торое время ФК «Локомотив» 
(Москва) оформил протест в 
Контрольно-дисциплинарный 
комитет (КДК) Российского 
футбольного союза. «Наша жа-
лоба полностью обоснованна, 
– говорила президент «Локо» 
Ольга Смородская. – Против 
этого я не дам даже пяти про-
центов из ста». Впрочем, совсем 
скоро из комитета пришёл от-
вет, что рассматривать вопрос, 
связанный с Григорьевым, он 
не будет, так как заниматься 
этим не уполномочен. По сло-
вам председателя дисципли-
нарного комитета Владимира 
Каткова, «к этому заявлению 

мы отнеслись внимательно, но 
протокольно были вынуждены 
отказать, поскольку решать 
этот сложный, не имеющий 
прецедентов вопрос не имели 
права». Кроме того, в КДК со-
слались на то, что по окончании 
матча представители «Локо» не 
внесли в протокол матча запись 
о протесте. Вместе с тем «Локо-
мотиву» было рекомендовано 
обратиться в Палату по разре-
шению споров РФС.

Как нам стало известно, 
Ольга Смородская такому 
решению КДК немало удиви-
лась, потому как регламент 
чемпионата России по футболу 
в исключительных случаях по-
зволяет рассматривать раз-
личные вопросы даже  тогда, 
когда соответствующие записи 

в протокол не внесены. «Нам 
рекомендовали обратиться 
в палату, и раз так, то мы вы-
нуждены сделать именно это», 
– заявила она.

Кстати, президент ФК «Ло-
комотив» рассказала, что её 
клуб намерен идти до конца 
в «деле Григорьева» не ради 
очков. Как известно, вместе с 
Григорьевым в МИТОС из сто-
личного «Спартака» перешёл и 
Дмитрий Маляка, а затем оба 
были отданы клубом второго 
дивизиона в аренду «Ростову». 
Согласно Регламенту РФС по 
статусу и переходам футбо-
листов, в том случае, если бы 
эти ребята переехали на бе-

рега Дона напрямую, спарта-
ковцы могли бы рассчитывать 
на втрое большую компенса-
цию, чем та, что они получили 
от клуба из Новочеркасска. 
Москвичи потребовали от 
РФС решить этот вопрос в их 
пользу, но им было отказано.

«Я хочу, чтобы футбольная 
общественность поняла: это 
дело не одних лишь «Локомо-
тива» и «Ростова», – рассказала 
Ольга Юрьевна. – Оно каса-
ется всей системы подготовки 
молодых футболистов и норм 
соблюдения установленных 
правил. Я веду борьбу не за два 
очка, а за то, чтобы все соблю-
дали правила. И футболисты, 
и их агенты прекрасно знали, 
что во втором дивизионе они 
играть не будут. Изначально 

Клуб оспаривает «дело Григорьева» 
не ради очков. Футбольная Россия обязана 
соблюдать установленные правила
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