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В ликвидации последнего однопутного 
участка Транссиба должно помочь 
государство

Тарифы на перевозки угля по железной 
дороге с начала следующего года могут 
вырасти более чем на 6%

Правила сертификации и технического 
регулирования в странах-1520 
нуждаются в стандартизации

Упростили процесс
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В ноябре этого года вступает в действие 
федеральный закон «О лицензировании 
отдельных видов деятельности». Вместо 
пяти видов деятельности на железнодорож-
ном транспорте, которые требовали обя-
зательного лицензирования, теперь оста-
ётся только три. Не нужно будет получать 
специальные разрешения для перевозок 
грузобагажа и транспортировки грузов без 
заключения договора перевозки. 

Министерство транспорта разработало 
положения о лицензировании для остав-
шихся трёх видов деятельности: перевозки 
пассажиров, перевозки опасных грузов и 
на проведение погрузочно-разгрузочных 
работ с опасными грузами. 

«Согласно новым положениям, разрабо-
танным в Минтрансе, теперь для тех, кто 
обращается за лицензиями, не обязательно 
приносить документы, которые выдаются 
другими государственными ведомствами, 
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так как их обязано затребовать там само 
министерство», – сообщила «Гудку» экс-
перт отдела правового регулирования 
эксплуатационной безопасности и тех-
нической политики Министерства транс-
порта Залина Катасонова. «Это сокращает 
бюрократические процедуры для бизнеса. 
И, кроме того, лицензии становятся бес-
срочными, что избавляет компании от не-
обходимости продлевать их каждые пять 
лет», – добавила она.

Однако, как замечает заместитель руково-
дителя правового департамента ОАО «РЖД» 
Кирилл Соколов, проблема кроется не в 
самих постановлениях, а в том, что из-за 
отмены лицензирования ослабляется кон-
троль за безопасностью на железнодорож-
ном транспорте. «Когда обсуждался новый 
закон о лицензировании, мы обращались 
во все инстанции, однако нас не услышали, 
– говорит Кирилл Соколов. – Теперь закон 
принят, и его остаётся лишь исполнять».

«По новому закону осталось лицензи-
рование перевозок опасных грузов, в то 
время как сам процесс перевозки является 

главной опасностью, а категория груза 
– это просто дополнительное условие», – 
утверждает главный специалист отдела 
сертификации и лицензирования департа-
мента технической политики ОАО «РЖД» 
Евгений Полях.

По мнению эксперта, в железнодорож-
ной сфере пока не заработали механизмы 
саморегулирования, которые, например, 
уже есть в строительной отрасли. Там си-
стему лицензирования заменили на до-
пуски к рынку, которые осуществляются 
профильными саморегулирующими орга-
низациями. На железнодорожном транс-
порте предполагается ввести страхование 
ответственности, но пока этот механизм 
ещё не налажен. 

Пока Министерство транспорта лишь 
вышло с инициативой, которую уже под-
держало Минэкономразвития, чтобы для 
компаний был значительно увеличен раз-
мер штрафа за работу без лицензий. Для 
юридических лиц размер штрафа возрастёт 
в десять раз: с 40 до 400 тыс. руб.
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Полетать как хочешь 
больше не получится
Депутаты Госдумы ввели уго-
ловную ответственность за на-
рушение правил использова-
ния воздушного пространства. 
Сегодня по действующему зако-
нодательству за это предусмо-
трена административная от-
ветственность в виде штрафов. 
Теперь за нарушение правил 
можно получить тюремный 
срок до 5 лет с профессиональ-
ной дисквалификацией до трёх 
лет, если по неосторожности 
был нанесён вред здоровью или 
последовала смерть человека. 
Если погибли более двух лю-
дей, то срок лишения свободы 
может быть увеличен до 7 лет. 
В пояснительной записке отме-
чается, что в последнее время 
наблюдается увеличение нару-
шений правил использования 
воздушного пространства, что 
в большинстве случаев допу-
скается владельцами частных 
самолётов.

Другой поворот
Украина может стать членом 
Таможенного союза, если Евро-
пейский союз откажется от даль-
нейшей интеграции с Киевом. 
Вице-премьер Украины Сергей 
Тигипко заявил, что в последнее 
время государство подверглось 
резкой критике со стороны 
международного сообщества 
и ответить на нее украинская 
власть предполагает рефор-
мами налогового, таможенного 
и трудового законодательства. 
«Но если от Европейского союза 
прозвучат чёткие сигналы «нет», 
то вероятность переориентации 
на Таможенный союз большая. 
Люди, которые сегодня хотят ви-
деть Украину в Таможенном со-
юзе, могут получить серьёзный 
аргумент, что нужно двигаться 
в его сторону», – подчеркнул 
вице-премьер.

Под защитой
Депутат Михаил Гришанков на 
обсуждении законопроекта об 
упрощённом порядке финансо-
вого обеспечения мер безопас-
ности в отношении участников 
уголовного судопроизводства 
заявил, что этот проект необхо-
димо популяризировать среди 
населения. «Граждане страны 
должны знать, что государство 
их защищает, надо проводить 
социальную рекламу данного 
закона», – отметил депутат. 
Его содокладчик, замминистра 
внутренних дел Серегй Булавин, 
сообщил, что в настоящее время 
программа госзащиты действует 
в отношении 1754 человек.
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–  Е в г е н и й  Л е о н и д о в ич , 
сколько угля вывезено из Куз-
басса в последние дни? 
– С 12 по 17 октября мы погру-
зили 47,5 тыс. полувагонов. 
Это 3,3 млн тонн топлива. 
Ежесуточно отгружали по 7917 
вагонов, хотя ещё две недели 
назад грузили не более 7 тыс. 

Блиц
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Организовали маршруты

Огород среди поля  
В некоторых центральных дирекциях ком-
пании обсуждают вопрос создания соб-
ственных профсоюзных первичек. 
С одной стороны, логика в этом есть: у ди-
рекций своя зона ответственности, так что 
можно самостоятельно решать и вопросы 
взаимодействия с коллективом. С другой 
стороны, дирекции остаются в структуре 
компании, живут по общему коллективному 
договору, и интересы работников защищает 
единая первичка ОАО «РЖД», организован-
ная по территориальному принципу. Ко-
нечно, в зависимости от специфики работы 
в каждом филиале могут возникнуть нети-
пичные проблемы. Но чтобы их решать, на 
уровне каждой дирекции созданы советы 
председателей профорганизаций струк-
турных подразделений, потому создание 
ещё и собственной первички – это попытка 
городить огород и плодить профсоюзную 
бюрократию.
Примером для инициаторов дробления, 
видимо, служит Федеральная пассажирская 
компания. В бытность её дирекцией здесь 
создали первичную профорганизацию. Од-
нако стоит напомнить, что на тот момент 
уже было решение о реформировании пас-
сажирского комплекса и выделении его в 
«дочку». Поэтому при реорганизации в ФПК 
не только были готовы профсоюзные органы 
и определён свой лидер, но и имелся проект 
колдоговора. Так что данный случай скорее 
исключение, чем оптимальный подход. Тем 
более что по горячим следам Роспрофжел 
пересмотрел свою организационную струк-
туру с учётом реформы и предусмотрел соз-
дание советов председателей, назначение 
уполномоченных профсоюза. Практика уже 
доказала действенность такого варианта.
Быть может, предложение дирекций про-
диктовано заботой о своих коллективах? Но 
ведь очевидно, что со своей профсоюзной 
организацией, особенно если её возглавляет 
не освобождённый от основной работы ли-
дер, работодателю решать социальные во-
просы проще, чем с независимым от дирек-
ции профкомом. 
Реформа неотвратимо двигает компанию к 
выделению различных видов деятельности 
в отдельные структуры. Но даже по отноше-
нию к ДЗО руководство компании пытается 
сохранить единую идеологию, принципы 
работы. Россыпь «дочек» связывают создан-
ное объединение работодателей «Желдор-
транс», профсоюз, общие социальные про-
граммы и стандарты. Для всего холдинга 
важно, чтобы работники выделяющихся 
предприятий не теряли связь и ощущали 
свою причастность к такой масштабной 
части их жизни, как российские железные 
дороги. И, думается, любые инициативы 
должны разрабатываться в соответствии с 
этим критерием.
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С особой ответственностью 
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Об этом шла речь на вчераш-
нем селекторном совещании, 
которое провёл первый вице-
президент ОАО «РЖД» Вадим 
Морозов. 

Согласно прогнозам, для 
предстоящей зимы будут харак-
терны сложные погодные явле-
ния. В частности, ожидается, 
что снега выпадет  выше нормы 
на 50–70%. Наиболее неблаго-
приятная ситуация ожидается 
на Дальневосточной, Краснояр-
ской, Октябрьской, Северной, 
Московской железных дорогах. 
При этом ввиду потепления 
климата в последние годы с 
большой долей вероятности 
можно предполагать увеличе-
ние смешанных осадков в виде 
мокрого снега и снега с дождём. 
И надо быть готовым к возник-
новению гололёда, намерзанию 
и налипаниям мокрого снега на 
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А до конца октября при ежесу-
точной погрузке 545 тыс. тонн 
планируем вывезти порядка 
7 млн тонн угля. 
– Как решается вопрос с соб-
ственниками вагонов? 
– В соответствии с достигну-
той договорённостью между 
ЗСЖД, грузоотправителями, 
погрузочно-транспортными 
управлениями и частными 
операторами в ближайшее 
время намечено сократить 
количество перевозчиков, ра-
ботающих в пределах одной 
станции, до трёх-четырёх. 
Разработана и технология 
взаимодействия перевозчиков 
с операторами по регулиро-
ванию адресного назначения 
собственных полувагонов пу-
тём их подбора в маршруты 
на сортировочной станции 
Входная. Сейчас по этой тех-
нологии уже работают Неза-
висимая транспортная ком-
пания, «ЗапСибТрансСервис» 
и «НефтеТрансСервис». Пред-

ложения поработать по такой 
схеме получили Вторая грузо-
вая компания, «СибУглеМет-
Транс», «Ю-Транс» и СУЭК. 
– Что затрудняет решение 
проблемы? 
– Нежелание собственни-
ков нести дополнительные 
затраты по формированию 
маршрутов, а также их заин-
тересованность в высокодо-
ходных перевозках. 
– Сколько понадобится вре-
мени, чтобы вывезти весь 
уголь со складов кузбасских 
шахт и разрезов? 
– Сейчас трудно прогнозиро-
вать. Всё будет зависеть от 
того, насколько активно част-
ные операторы будут работать 
в условиях вышеупомянутой 
технологии. И от того, как 
скоро примут новые норматив-
ные документы, регулирующие 
отношения всех участников 
перевозочного процесса. 
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стрелочные переводы и другие 
обустройства. Не исключено и 
повторение ледяного дождя. В 
то же время в январе и в пер-
вой половине февраля ожида-
ется резкое снижение темпе-
ратуры. 

Вадим Морозов призвал очень 
серьёзно отнестись к этому дол-

госрочному прогнозу. И подчер-
кнул, что при подготовке к зиме 
необходимо проявить особую 
ответственность. 

Главная задача, которая 
сегодня стоит перед железно-
дорожниками, – выполнение 
плановых заданий при произ-
водстве ремонтно-путевых ра-

бот. Разворот общего плана ра-
бот по состоянию на 15 октября 
составил 8466 км пути, или 
78% годового плана. Для вы-
полнения в полном объёме ка-
лендарного графика требуется 
отремонтировать всеми видами 
ремонта 1167 км пути и сдать в 
эксплуатацию 1958 км. 

Также очень важно, чтобы 
начальники дистанций пути 
совместно с начальниками 
станций ответственно по-
дошли к разработке оператив-
ного плана по снегоборьбе, 
технологии уборки снега, их 
увязке с единым технологи-
ческим процессом работы 
станции. 

Подводя итоги, первый вице-
президент особо подчеркнул, 
что сегодня, когда происходят 
масштабные преобразования 
в системе управления  ОАО 
«РЖД», не должно быть места 
каким бы то ни было проявле-
ниям упрощенчества, непони-
мания, забывчивости. 
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Прототип трамвая проходил 
испытания в окрестностях Петербурга 
на путях станции Сестрорецк
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Право на тариф
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«В ближайшее время будет разработана 
система, и вы получите право сами ре-
гулировать этот тариф в определённом 
экономически обоснованном коридоре», 
– сказал Владимир Путин, говоря о та-
рифе для инвентарного парка. Он также 
пообещал, что соответствующий доку-
мент будет выпущен в течение месяца.
Владимир Якунин, отчитываясь о вы-
полнении поручения, рассказал, что 
побывал в Красноярске, где на предста-
вительном совещании был рассмотрен 
вопрос о перевозках сельскохозяйствен-
ных грузов.
«Рассмотрели весь комплекс вопросов, – 
сказал Владимир Якунин. – Докладываю: 
информация о критической ситуации с 
вывозом сельхозпродукции не только в 
Красноярской области, но и в сибирских 
регионах подтверждения не получила».
Он также рассказал, что проблема с по-
грузкой энергетических углей существует 
во многих местах и для её решения, в 
частности, договорились создать «коор-
динационный совет в регионах на всём 
полигоне железных дорог, в который 
входят представители регионов, предста-
вители грузовладельцев, то есть потре-
бители услуги. При необходимости при-
влекаются (как, например, в Кемерове) и 
крупные владельцы подвижного состава. 
Согласовываем планы, договариваемся о 
том, чтобы ограничить приход на подъ-
ездные пути соответствующих, например 
угольных, предприятий, частных вагонов 
малых владельцев, для того чтобы просто 
не создать пробку», – сказал Владимир 
Якунин и при этом отметил, что ситуа-
ция всё ещё требует контроля и компания 
этот контроль осуществляет. 
В заключение беседы Владимир Путин 
обратил внимание Владимира Якунина 
на то, что с железной дорогой должно 
быть комфортно работать всем участ-
никам рынка и попросил на эту сторону 
проблемы посмотреть повнимательнее.
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Модернизируют по уму
Инфраструктура
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Хотя вокзал и относительно новый (он 
строился в 1999–2001 годах), модерни-
зации требует концепция «Умный желез-
нодорожный вокзал», утверждённая ОАО 
«РЖД» в этом году. 

Как рассказал директор института са-
марского института «Желдорпроект По-
волжья» Владимир Мохонько, системы 
управления вокзалом модернизируют и 
увяжут с комплексной системой безопас-
ности. Это включает в себя управление 
информресурсами, системами кондицио-
нирования, вентиляции, теленаблюдения 
и оповещения. Кроме того, на платформах 
установят светодиодное освещение, кото-
рое сможет регулировать диспетчер. 

Для инвалидов на вокзале и платформах 
появятся дополнительные устройства на-

вигации, увязанные с графиком движения 
поездов и работой вокзальных служб – но-
вые выходы на платформы, пандусы, так-
тильные полосы и системы оповещения 
на случай чрезвычайной ситуации. А для 
сотрудников на рабочих местах установят 
новые средства коммуникации и связи. 

Сейчас обследуются здания и сооруже-
ния, инженерные системы. «Работа вок-
зала не будет прерываться на весь период 
модернизации», – отметил Мохонько. А 
начальник вокзала Владимир Буянин за-
явил, что на период строительства будет 
разработана временная технология об-
служивания пассажиров, гарантирующая 
комфорт и безопасность. 
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«Резервов экономии на складах 
очень много, – считает началь-
ник Нижегородской дирекции 
материально-технического 
обеспечения «Росжелдорснаба» 
Алексей Богатырёв. – Там не 
должен подолгу храниться ин-
вентарь: получили железно-
дорожники инструмент, спец-
одежду, комплектующие – и 
быстрей в дело, чтобы не залё-
живался. Кроме того, на складе 
должен быть такой порядок, 
чтобы в течение нескольких 
минут найти и отпустить всё, 
что необходимо. Такой подход 
экономит время, обеспечивает 
взаимозаменяемость работни-
ков, а также сберегает горючее 
для автопогрузчика».

Всего несколько дней ушло 
на образцовую организацию 
работы материального склада 
на станции Агрыз, обслужи-
вающего Ижевский регион 
Горьковской магистрали. При 
этом средств потребовалось не 
больше, чем для косметического 
ремонта. А орудием наведения 
порядка стали... яркие краски.

«Мы получили от руководства 
задание тщательно продумать, 

как рационально расположить 
хранящиеся на складе объекты 
и визуализировать их», – расска-
зывает главный инженер Ижев-
ского отдела дирекции Илнур 
Исхаков. 

С помощью условного цвета 
решили сделать их заметными 
издалека. Например, места хра-
нения спецодежды помечены 
красным, а химических реакти-
вов и красок – жёлтым.

«Помещение, где хранятся 
разные виды спецодежды, обо-
значено на плане при входе, на 

полках крупные номера разме-
ров, – объясняет кладовщица 
Рания Ковезина. – Всего за две 
минуты всё, что затребовали, 
будет у вас в руках! Даже если 
заведующий складом в отпу-
ске, замещающий его сотруд-
ник так же быстро найдёт всё 
необходимое. Кроме того, мы 
сделали здесь примерочную 
для подбора спецодежды по 
размеру».

Новая система продемон-
стрировала свои преимущества. 
Причём ещё до того, как начала 
действовать. 

«Н��!%'�» �+'6���%+)+ '+"���'�� 
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Футбол прибавит скорости 
Украина намерена развивать железно-
дорожное сообщение с Россией. Об этом 
заявил министр инфраструктуры Украины 
Борис Колесников. 
По его словам, после чемпионата мира по 
футболу Евро-2012 откроется новое скорост-
ное железнодорожное сообщение. Из До-
нецка пассажиры смогут добраться до Мо-
сквы всего за 8,5 часа. «Поезд будет прибы-
вать на Ленинградский вокзал российской 
столицы. Кроме того, из Москвы он будет 
отправляться в Санкт-Петербург, Хельсинки 
и по всей России», – отметил министр. Стои-
мость проезда на этом поезде будет ниже, 
чем в самолёте.

Преграда террористам
До конца нынешнего года Дирекция желез-
нодорожных вокзалов оснастит 29 вокзаль-
ных комплексов современными средствами 
досмотра пассажиров. Стационарные ме-
таллоискатели, а также пункты контроля 
и досмотра пассажиров и багажа появятся 
на вокзалах Московской, Северо-Западной, 
Горьковской, Приволжской и Северо-
Кавказской региональных дирекций. Среди 
запланированного к установке оборудования 
рентгеновские установки, аппаратура радиа-
ционного контроля и по обнаружению ВВ, 
взрывозащитные контейнеры.  

Расплата за сход
Завершено расследование уголовного 
дела в отношении директора ООО «Вос-
точный путь», обвиняемого в нарушении 
правил эксплуатации железнодорожного 
транспорта. Директор предстанет перед 
судом. Как установлено следствием, в 
2009 году «Восточному пути» были пере-
даны в аренду подъездные пути необщего 
пользования протяжённостью 50 км на 
участке Победино – Первомайск в Смир-
ныховском районе Сахалинской области. 
Директор организации не обеспечил под-
держание пути в пригодном состоянии и 
своевременно не принял мер к закрытию 
движения. В результате 31 мая нынешнего 
года опрокинулись три цистерны с мазутом 
и дизтопливом.
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В ходе обстоятельной сорти-
ровки материальных ценностей 
выяснилось, кто из клиентов не 
торопится их вывозить. Им не-
медленно об этом напомнили, 
и тут же многие полки опу-
стели. Остатки уменьшились в 
несколько раз. Это существен-
ная экономия места и средств, 
учитывая, что за первые восемь 
месяцев нынешнего года через 
склад прошло ценностей на 
185 млн руб.

Склад в Агрызе – уже чет-
вёртый на Горьковской маги-

страли, где произошли подоб-
ные перемены. До него порядок 
навели в Кирове, Арзамасе и 
Юдине. В результате эксплуа-
тация обновлённых складов 
подешевела на 25–35%. Почти 
на треть ускорился товарообо-
рот. Там, где хранятся крупно-
габаритные тяжёлые предметы, 
теперь на 10% меньше средств 
тратится на использование 
автопогрузчика. При этом на 
35–40% выросла производи-
тельность труда.
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Красноярский мост «777», или 
«Мост совмещённый» (здесь 
проходит и автомобильная и 
железная дороги), – одна из 
главных транспортных арте-
рий, пропускающих грузы на 
Дальний Восток. 

– И вместе с тем это «барьер». 
Мост – единственное одно-
путное место на главном ходу 
Транссиба, – отметил пер-
вый заместитель начальника 
службы техполитики КрЖД 
Сергей Тимофеев. 

В 1983 году, когда мост сда-
вали в эксплуатацию, плани-
ровали сделать ещё один путь. 
Были даже сооружены опоры. 
Но небольшой объём грузопе-
ревозок заморозил строитель-
ство.

Сейчас необходимость вто-
рых путей очевидна. Мост не 

справляется с грузопотоком. 
Ведь начиная с 2005 года ин-
тенсивность движения увели-
чилась здесь с 41 пары поездов 
в сутки до 61.

– Движение по нему невоз-
можно без остановок поездов 
для пропуска составов встреч-
ного направления, – говорит 
Сергей Тимофеев. – А это 
финансовые потери как для 
грузоотправителей, так и для 
магистрали. К примеру, средне-
суточное суммарное время сто-
янок поездов при регулировке 
движения – более полутора 
часов. Прямые потери от не-
рационального использования 
рабочего времени локомотив-
ных бригад и неэффективного 
потребления энергии – более 
1 млн руб. в год.

Кроме того, через мост идёт 
объездной маршрут, по кото-
рому следуют товары внешней 
погрузки для предприятий, на-
ходящихся за пределами края, 
а также транзитные грузы. Он 
был специально разработан для 

того, чтобы вынести транзит за 
пределы города. 

– Однако когда интенсив-
ность перевозок достигнет 75 
пар поездов в сутки – а это про-
гнозируется к 2015 году, – часть 
поездопотока придётся снова 
пропускать через Красноярск, 
где сейчас перемещаются грузы 
лишь местных предприятий, – 
говорит Сергей Тимофеев.

Ещё один важный момент: 
строительство второго пути 
позволит не только оптимизи-
ровать грузовое движение, но 
ещё и развить маршруты вну-
тригородских электропоездов, 
пустив их с интервалом 10–15 
минут, что существенно разгру-
зит город.

На достройку вторых путей 
моста необходимо 2 млрд руб. По 
словам начальника КрЖД Влади-
мира Рейнгардта, железнодорож-
никам в одиночку справиться с 
этим проектом не под силу. 
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Места хранения спецодежды помечены 
красным, а химических реактивов 
и красок – жёлтым
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Билет по звонку
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Новая услуга была введена ОАО 
«Федеральная пассажирская 
компания», чтобы повысить 
привлекательность железнодо-
рожных перевозок и качество 
обслуживания пассажиров. 

Как сообщили «Гудку» в 
компании, предварительный 
заказ билетов распространя-
ется на поезда, курсирующие 
как по территории России, так 
и в направлении стран СНГ и 
Балтии. 

При этом, чтобы оформить би-
лет, пассажиру достаточно будет 
позвонить по телефону ЕИСЦ 
ОАО «РЖД»: 8-800-775-00-00 
и продиктовать данные доку-
мента, удостоверяющего лич-
ность пассажира. 

Звонок из любого региона 
России на этот номер совер-
шенно бесплатный. Кроме 
того, услуга доступна для пас-
сажиров в любое время суток. 
Однако пассажир должен точно 
знать, когда намерен совер-
шить поездку, поскольку по-

сле заказа билеты необходимо 
оплатить в течение трёх суток. 

Как рассказали «Гудку» в 
ОАО «ФПК», пока эта услуга 
доступна только в столичном 
регионе, так как оплатить и 
получить билет можно только 
в кассах сервис-центра Мо-
сковского железнодорожного 
агентства. 

К примеру, пассажир из Вла-
дивостока может позвонить и 
заказать билет на поезд, однако 
забрать его он сможет только в 
столице. 

Между тем заказанный по 
телефону билет пассажиру всё 
же обойдётся несколько дороже 
его номинальной цены. Как 
объяснил «Гудку» не пожелав-
ший представиться сотрудник 
ЕИСЦ ОАО «РЖД», помимо 
стоимости проезда, пассажиру 
придётся заплатить сервисный 
сбор в размере 300 руб. 

При стоимости плацкартного 
билета, например, 600 руб. 
услуга в 50% от цены  доста-
точно дорогостоящая. В лю-
бом случае выбор у пассажиров 
большой. Они могут приобре-
сти билеты в кассе без всяких 
сборов или оплатить билет он-
лайн, минуя кассу и очереди.
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На начальном этапе совместного бизнеса 
стороны инвестируют в проект 10 млн 
евро. Доли партнёров будут распределены 
по паритетному принципу. Новая струк-
тура включает в себя бизнес по перевалке 
автомобилей в сотрудничестве с Морским 
портом Санкт-Петербурга с общей площа-
дью терминала 95 тыс. кв. м и ожидаемым 
объёмом перевалки 60 тыс. автомобилей в 
2011 году, а также парк тягачей-автовозов 
в количестве 31 единица. Соглашение 
акционеров было подписано президен-
том и председателем правления ООО 
«Транспортная группа ФЕСКО» Сергеем 
Генераловым и председателем правления 
BLG LOGISTICS GROUP AG & Co. KG. Дет-
хольдом Аденом.  

Сергей Генералов сообщил «Гудку», что 
российский рынок легковых автомобилей, 
по мнению экспертов, будет демонстриро-
вать средний ежегодный рост порядка 15% 
и вскоре по числу проданных автомобилей 
сможет стать самым большим рынком в 
Европе.

«Я уверен, что наши совместные усилия 
с BLG LOGISTICS позволят нам предложить 
клиентам привлекательный пакет услуг в 
сфере автомобильной логистики, – заявил 
он. – Наш план – в горизонте ближайших 
пяти лет превратить совместное предпри-
ятие в одного из лидеров на этом рынке в 
России, объединяющем сервис по морской 
перевозке, перевалке в портах Дальнего 
Востока и европейской части страны, же-
лезнодорожную и автомобильную доставку 
как импортных автомобилей, так и автомо-
билей местной сборки».

Детхольд Аден отметил, что причиной 
выбора российского партнёра для возглав-
ляемой им компании стали знание группой 
FESCO местного рынка, портфель активов 
и сервисов на всей территории России. 
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Об этом заявил глава немецкого концерна 
Петер Лешер, выступая в минувший по-
недельник на ежегодном заседании Кон-
сультационного совета по иностранным 
инвестициям, которое провёл председа-
тель Правительства России Владимир 
Путин. 

Как пояснил позднее на специально со-
званной пресс-конференции г-н Лешер, 
наряду с энергетикой, перспективным 
рынком в РФ является железнодорожный 
сектор, которому Siemens совместно с 
российскими партнёрами может постав-
лять высокие технологии. 

Например, основанное в прошлом 
году совместно с российской Группой 
«Синара» предприятие должно выпол-
нить крупные заказы на производство 
современных грузовых локомотивов и 
пригородных поездов. На расширение 
производственных мощностей этого СП 
немцы готовы выделить из бюджета кон-
церна около 200 млн евро. 

Дополнительные инвестиции – 20 млн 
евро – будут перечислены на расширение 
расположенного в Санкт-Петербурге со-
вместного предприятия по производству 
асинхронных приводов.

Также компания Siemens намерена уча-
ствовать в тендере на создание инфраструк-
туры высокоскоростной железнодорожной 
магистрали (ВСЖМ-1) Санкт-Петербург 
– Москва, который должен состояться до 
конца 2011 года. 

Сегодня на российских производствах 

Siemens уже работают около 4 тыс. специ-
алистов. В ближайшие годы это число бу-
дет удвоено, так как компания собирается 
существенно расширять своё присутствие 
на российском рынке. 

В таких регионах, как Свердловская, 
Ленинградская, Воронежская области и 
Пермский край, будут созданы новые или 
расширены старые площадки для производ-
ства, исследований и разработок (НИОКР), 
а также для инжиниринга и сервиса.

Впрочем, укрепляясь на российском 
рынке, Siemens, по словам Петера Лешера, 
пока не намерен обзаводиться активами 
дочерних компаний ОАО «РЖД», пусть 
даже некоторые из них в концерне считают 
«весьма заманчивыми». 

«Если с экономической точки зрения бу-
дет целесообразно не строить предприятия с 
нуля, а приобретать активы в сфере электро-
машиностроения, производства средств ав-
томатизации, в будущем мы можем рассма-
тривать вопрос о покупке уже действующих 
компаний», – заключил глава концерна. 

Тем временем ОАО «РЖД» предложило 
немецкому концерну Siemens построить 
инфраструктуру для обслуживания и ре-
монта немецких высокоскоростных по-

ездов в депо Металлострой Октябрьской 
дороги, поскольку количество поездов 
«Сапсан» вырастет вдвое. Как сообщил 
старший вице-президент РЖД Валентин 
Гапанович при покупке дополнительных 
поездов, у Siemens возникнет проблема в 
организации площадей для ремонта. «Мы 
сделали предложение Siemens, чтобы он 
вложил деньги и построил соответствую-
щую инфраструктуру в России», – сказал 
старший вице-президент. 

Он добавил, что РЖД готовы для реали-
зации этого проекта освободить депо от 
своих электропоездов. Объём необходимых 
инвестиций в проект стороны ещё не про-
считывали. Вопрос обсуждается.
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ТТК пополнила парк 
За три квартала этого года парк 
Трубной транспортной компа-
нии (ТТК) достиг 11 тыс. 700 ва-
гонов. В полтора раза выросло 
количество цементовозов – 
до 1320 вагонов. На 37% вы-
росла численность платформ, и 
теперь в парке ТТК их 1,5 тыс. 
единиц.
Покупка цементовозов стала 
откликом ТТК на нехватку на 
рынке специализированных 
вагонов для перевозки цемента 
при растущих объёмах его про-
изводства. Парк компании оста-
ётся сбалансированным с точки 
зрения соотношения долей 
универсального и специализи-
рованного подвижного состава. 
Порядка 60% приходится на 
универсальные вагоны и 40% 
– на специализированные. 

Вагоны для машин
Компания «РейлТрансАвто» на-
чала снова наращивать парк ва-
гонов. Компания уже получила 
20 вагонов-автомобилевозов 
производства «Алтайвагон-
завода». А до конца ноября 
по тому же контракту введёт 
в свою эксплуатацию ещё 
119 вагонов. Общая сумма 
сделки составляет около 4,5 млн 
евро. После нового приобрете-
ния общий эксплуатируемый 
парк компании составит 3096 
единиц специализированного 
подвижного состава.

НТК наращивает 
грузоперевозки
С января по сентябрь этого года 
объём грузоперевозок ООО «Не-
зависимая транспортная ком-
пания» (НТК) вырос на 37% по 
сравнению с прошлым годом.
Общий объём за это время со-
ставил 53,2 млн тонн. Из него 
72,5% (38,6 млн тонн) составили 
грузы основного клиента ком-
пании – ОАО «Новолипецкий 
металлургический комбинат» 
(НЛМК), их объём увеличился 
на 10%. Существенный рост – в 
3,7 раза, до 14,6 млн тонн, – по-
казали перевозки для остальных 
клиентов компании.
Также изменилось соотноше-
ние перевозок управляемым 
НТК подвижным составом и 
арендуемыми вагонами. За 
девять месяцев этого года пар-
ком, находящимся в управ-
лении компании, перевезено 
84% от общего объёма грузо-
перевозок  в противовес доле 
в 51% годом ранее. В абсолют-
ных величинах показатель пе-
ревозки собственным подвиж-
ным составом вырос в 2,3 раза, 
с 19,8 до 44,7 млн тонн.
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Siemens пока не намерен покупать активы дочерних 
компаний ОАО «РЖД», хотя они его привлекают
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Напомним, ранее первый 
заместитель генерального 
директора «Уралвагонзавода» 
Владимир Шмаков заявлял 
о том, что корпорация ведёт 
переговоры с ВГК о поставке 
40 тыс. единиц подвижного 
состава общей стоимостью 
более 126 млрд руб. По его 
словам, в течение четырёх лет 
планируется ежегодная по-
ставка 10 тыс. единиц. Из них 
полувагоны составят 7 тыс., а 
цистерны – 3 тыс.

«Вряд ли стоит ожидать боль-
шой прирост доли рынка у ВГК, 
учитывая, что износ инвентар-
ного парка у них составляет 

где-то 70–80%, – полагает ана-
литик «Атон» Никита Мельни-
ков. – Новые вагоны, учитывая, 
что поставят их не единовре-
менно, едва перекроют выбы-
вание устаревших».

Аналитик ИФК «Метрополь» 
Андрей Рожков считает, что за 
счёт закупки новых вагонов 
парк ВГК может со временем 
вырасти на 20–25%. Он отме-
тил, что, учитывая постоянный 
дефицит подвижного состава у 
грузоотправителей, новые ва-
гоны будут активно востребо-
ваны на рынке.  
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Задаток для участия в аукционе по покупке 
75% минус две акции ОАО «Первая грузовая 
компания» в размере 5 млрд руб. внесли три 
участника: ООО «Трансойл», ОАО «Независи-
мая транспортная компания» (входит в UCL 
Holding Владимира Лисина) и ЗАО «Неф-
тетранссервис». По требованиям аукциона, 
проводимого ТрансКредитБанком, к борьбе 
за долю в ПГК допущены зарегистрирован-
ные в России компании, прибыльные в 2009 
и 2010 годах и имеющие в собственности или 
в управлении как минимум 15 тыс. вагонов и 
опыт работы в отрасли не меньше полугода. 
Первый шаг аукциона составит 125 млн руб., 
последующие – 500 млн руб. Торги состоятся 
28 октября.

Напомним, ранее Федеральная антимоно-
польная служба удовлетворила ходатайства 
шести претендентов на покупку ПГК: «Транс-
ойла»,  Новой транспортной компании, под-
контрольных группе Globaltrans «Севтехно-
транса» и Новой перевозочной компании, 
«Нефтетранссервиса» и аффилированного 
с ней промышленно-транспортного пред-
приятия «Сковородино». Однако в пред-
дверии аукциона Globaltrans счёл слишком 
рискованным значительный рост кредитной 
нагрузки, необходимый для финансирова-
ния данной сделки, на фоне сложившейся 
сегодня ситуации на финансовых рынках и 
отказался от участия в аукционе. Руковод-
ство ЗАО «Нефтетранссервис» обдумывало 
обоснованность покупки ПГК в текущих 
рыночных условиях. «Вопрос о привлечении 
средств уже в существенной степени прора-

ботан, но мы не уверены, что сделка имеет 
смысл с учётом существующих финансовых 
и в целом макроэкономических рисков», – 
сообщал тогда член совета директоров ЗАО 
«Нефтетранссервис» Алексей Лихтенфельд. 
Теперь компания приняла положительное 
решение. 

«Внесение задатка и подача заявки – важ-
ные этапы подготовки к проведению аукци-
она. В настоящее время компания завершает 
оценку возможной структуры и условий 
финансирования сделки с привлечением 
российских и международных финансовых 
институтов», – сообщает генеральный дирек-
тор ООО «Трансойл» Андрей Гомон.

Президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин 
ранее отмечал, что считает не самым разу-
мным шагом продажу акций ПГК и «Транс-
Контейнера» в текущих рыночных условиях. 
Однако принятое решение глава РЖД назвал 
«нормативом», который он обязан выпол-
нить «с максимальным успехом для инте-
ресов компании и государства». По мнению 
Владимира Якунина, переход ПГК в частную 

собственность может осложнить ситуацию 
с перевозкой грузов, поскольку управление 
полувагонами ПГК и Второй грузовой ком-
пании (ВГК) передадут в руки РЖД. Однако 
он выразил надежду, что с будущим владель-
цем ПГК ОАО «РЖД» сможет договориться об 
условиях эксплуатации вагонов.

По мнению директора по управлению ак-
тивами фондов прямых инвестиций УК «РВМ 
Капитал» Евгения Алексеева, действительно, 
текущая ситуация на рынке может вызы-
вать опасения и ряд аналитиков пророчит 
очередную «просадку» рынка в ближайшем 
будущем. «Однако, несмотря на опасения, не-
обходимо реализовывать намеченные ранее 
шаги по структурной реформе в отрасли и 
выполнять принятые правительством реше-
ния. К тому же наличие трёх претендентов 
демонстрирует заинтересованность участ-
ников рынка в этом активе и объективно 
работает на увеличение стартовой цены 
аукциона, определённой ранее, при благо-
приятной рыночной конъюнктуре. Поэтому  
РЖД точно не останутся внакладе», – отме-
чает эксперт.

В преддверии торгов участники рынка пы-
таются угадать явного фаворита грядущего 
аукциона, назначенного на 28 октября.  Как 
отмечает Евгений Алексеев, фаворита одно-
значно могут определить только результаты 
аукциона. «До этого момента любые предпо-
ложения будут безосновательны. По моему 
мнению, любая из трёх компаний имеет со-
ответствующий потенциал и может в конеч-
ном итоге стать победителем аукциона, что 
обеспечит ей лидерство на рынке», – считает 
аналитик.  
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«В соответствии с утверждён-
ной в прошлом году бизнес-
моделью компания получила от 
своего учредителя – ОАО «РЖД» 
– всё полагающееся ей имуще-
ство. Этапы процесса имели 
чёткие временные границы, и 
завершён он был в предельно 
сжатые сроки – менее чем за 
год», – отмечает генеральный 
директор ОАО «ВГК» Виталий 
Евдокименко. По его словам, в 
дальнейшем переданный ОАО 
«ВГК» парк будет модернизиро-
ван и обновлён, а после завер-
шения формирования филиаль-
ной сети компания приступит 
к полномасштабной работе на 
всей сети РЖД.

По сообщению ВГК, после за-
вершения процедуры передачи 
подвижного состава оплачен-
ный капитал компании состав-
ляет 46,4 млрд руб. 
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Собственно, с подобным явле-
нием мы сталкивались не так 
давно. А именно в прошлом 
году, когда решение о введе-
нии экспортного эмбарго резко 
усилило вывоз российского 
зерна в оставшиеся до вступле-
ния запрета в силу сроки. Но 
маловероятно, что поставки 
превысят 24 млн тонн, так как 
это рекордные объёмы экс-
порта зерна из России за всю 
историю. Такие объёмы не по-
зволит поддержать российская 
инфраструктура: не хватает 
мощностей по отгрузке зерна», 
– говорит эксперт.

Вместе с тем эксперты под-
чёркивают, что подобное ре-
шение ещё больше подхлестнёт 
ажиотажный вывоз и инфра-
структуре будет ещё сложнее 
справиться с и без того рекорд-
ными объёмами.

По мнению эксперта незави-
симого аналитического агент-
ства «Инвесткафе» Антона 
Сафонова, объёмы составят не 
более 20–22 млн тонн. В целом 
же, по прогнозам аналитика, 
ограничение экспорта приведёт 
как раз к сильному повышению 
цен, в том числе и внутренних. 
Но отправлять зерно «напере-
гонки» производители просто 
не смогут, поскольку мощности 
портов по отгрузке сильно огра-
ничены.

Начальник отдела таможен-
ных услуг международного 
транспортно-логистического 
холдинга Asstra AG Михаил Коз-
лов напоминает, что в условиях 
Таможенного союза возможен 
беспрепятственный неогра-
ниченный вывоз российского 
зерна в Белоруссию и Казахстан. 
Однако и здесь, по мнению экс-
перта, вероятность реэкспорта 
незначительна, а у Белоруссии 
и Казахстана потребности в 
импорте российского зерна нет, 
так как в обеих странах в этом 
году собственный урожай очень 
хороший.
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Это связано с отменой части ис-
ключительных тарифов, пред-
усмотренной соглашениями о 
создании Таможенного союза. 
На перевозки ряда грузов, в 
том числе и угля, они будут от-
менены в 2012 году.

Некоторые эксперты счи-
тают, что в связи с повыше-
нием тарифов многие уголь-
ные компании значительно 
сократят свои железнодорож-
ные перевозки, так как тариф-
ная составляющая сделает их 
деятельность нерентабельной. 
По оценке независимого экс-
перта в сфере угольных пере-
возок Валерия Артемченко, 
доля транспортных расходов в 
конечной цене угля и сегодня 
достаточно высока, поэтому 
увеличение тарифов в первую 
очередь отразится на потреби-
телях. «Тариф на перевозку угля 
по железной дороге ежегодно 
увеличивают на 8–12%. Уве-
личение тарифа на энергоно-
сители моментально скажется 
на всём народном хозяйстве. В 
результате подскочит цена на 
металл, розничная цена угля, 

что скажется на системе ЖКХ», 
– считает эксперт. 

По словам заместителя на-
чальника департамента по мар-
кетингу грузовых перевозок и 
тарифной политике ОАО «РЖД» 
Александра Хатьянова, увели-
чение ставок на перевозки угля 
является справедливым шагом, 
поскольку в предыдущие годы 
рост тарифов на железнодо-
рожные перевозки значительно 
отставал от темпов роста цен в 
угольной отрасли. «При этом 
говорить о каком-то возмож-
ном сокращении объёмов 
перевозок не приходится, так 
как конъюнктура на угольном 

рынке такова, что вполне мо-
жет пережить увеличение та-
рифов», – добавляет он. 

Как отмечает руководитель  
дирекции по железнодорожным 
перевозкам ОАО «Сибирской 
угольной энергетической компа-
нии» Илья Ястребов, индексация 
в размере 6%, которая заложена 
в правительственной  программе 
– укладывается в нормы. Однако, 
по его мнению, увеличение 
должно произойти со второго 
полугодия и выше 6% тариф под-
нимать нельзя – в этом случае 
грузоотправители будут искать 
альтернативу железной дороге.
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стабильные цены, которые в 
настоящее время находятся на 
уровне 7 тыс. руб. Однако вице-
премьер считает их завышен-
ными. По его мнению, реальная 
стоимость тонны российского 
зерна – 5,6–6,5 тыс. руб.

В свою очередь, эксперт де-
партамента оценки «2К Аудит 
– Деловые Консультации/Мо-
рисон Интернешнл» Ирина Во-
робьева полагает, что опасения 
чиновников относительно воз-
можного дефицита зерна вну-
три страны и последующего за 
этим скачка цен завышены.

«Да, решение о введении 
экспортных пошлин стимули-
рует усиленный экспорт зерна. 

Р*;;%8;(*3 2)#+%@3$H;@+* 
;*A%)#3@;& ++3;@% *6)#1%B%-
@3$H15N 2*M$%15 1# +0+*4 
)*;;%8;(*6* 43)1# 4# )5A37, 
3;$% 36* O(;2*)@ 2)3+0;%@ 
23–24 ?$1 @*11. Б*$HM%8 
*AST?, 2* ?131%N 23)+*6* 
+%U3-2)3?H3)# В%(@*)# З5A-
(*+#, ;*49#;@ 56)*45 93/%-
U%@# +15@)% ;@)#10 % )34(*6* 
;(#B(# U31.

«Для того чтобы объём экспорта 
не достиг 30 млн тонн, не ис-
ключено введение экспортных 
пошлин на зерно, соответству-
ющие документы в настоящее 
время министерство готовит», – 
сообщила в минувшую пятницу 
министр сельского хозяйства РФ 
Елена Скрынник.

По прогнозу Минсельхоза, 
валовой сбор зерна в этом году 
составит 90–92 млн тонн. Для 
обеспечения внутренних по-
требностей России необходимо 
72 млн тонн зерна. 

Ранее первый вице-премьер 
Виктор Зубков заявлял, что 
механизм таможенного регу-
лирования зернового экспорта 
согласован со всеми министер-
ствами и ведомствами, соот-
ветствующий документ будет 
направлен в правительство до 
1 ноября 2011 года. По словам 
г-на Зубкова, эта мера позволит 
избежать дефицита зерна на 
внутреннем рынке и сохранить 
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Российский экспорт метал-
лов падает. По данным Феде-
ральной таможенной службы 
(ФТС), за восемь месяцев 2011 
года экспорт меди снизился на 
73,5%, до 83,2 тыс. тонн, ни-
келя  – на 41,6%, до 89,3 тыс. 
тонн. В стоимостном выра-
жении поставки этого сырья 
сократились с $2,157 млрд (ре-
зультат аналогичного периода 
2010 года) до $770,2 млн и с 
$3,218 млрд до $2,297 млрд со-
ответственно. 

Сократился также вывоз за 
рубеж чугуна на 3%, ферроспла-
вов – на 5%, полуфабрикатов из 
железа и нелегированной стали 
– на 25,1%, проката плоского из 
железа и нелегированной стали 
– на 20,6%.  

Мировые цены на металлы 
также падают. «Стоимость 
меди за последний год со своего 
максимального значения выше 
$10,1 тыс. скорректировалась 
до уровня $7,548 тыс., показав 
минимум на $6,6 тыс.», – гово-
рит эксперт компании LoginFX 
Вячеслав Орский.

Но сокращение экспорта ме-
таллов и падение их стоимости 
не помешали Минэкономраз-
вития внести в правительство 
проект постановления с новым 
механизмом расчёта пошлины 
на экспорт меди.

Теперь ставка экспортного 
сбора будет формироваться с 
учётом цены, сложившейся на 
Лондонской бирже металлов 
(LME) в предыдущем квар-
тале. Ранее действовала еди-
ная ставка в 10%. Однако если 
в отношении меди пока нет 
конкретных сроков вступления 

в силу новых пошлин, то экс-
портёры никеля будут платить 
по прогрессивной шкале уже с 
5 декабря текущего года. 

«Данная инициатива привязки 
стоимости пошлины к цене, сло-
жившейся на LME в прошедшем 
квартале, больше ассоциативно 
напоминает формирование цены 
на контрактный газ «Газпрома» 
для европейских потребителей, 
где цена привязана к нефтяной 
корзине. Этот вариант, если он 
будет принят, станет работать 
на повышение, и цена экспорт-
ной пошлины хоть и станет 
плавающей, но будет держать 
российских металлургов в по-
стоянном напряжении», – счи-
тает  эксперт УК «Солид Менедж-
мент» Андрей Левшин.

Кроме того, отмечает экс-
перт, экспорт металлов и ни-
келя в последнее время и без 
нововведений правительства 
упал. «При этом практически 
весь экспорт приходился как 
раз на страны дальнего зару-
бежья (возможно, этот момент 
и подтолкнул рассмотреть в 
качестве привязки цены на 
LME), а так как большая часть 
поставок металлов приходится 
на долю РЖД, то и доходы от 
этой деятельности у компании 
существенно сократились», – 
продолжает г-н Левшин. Соот-
ветственно, при дальнейшем 
падении экспорта убытки рос-
сийских железнодорожников 
будут ещё больше. 

Впрочем, аналитик прогно-
зирует, что в вопросе экспорта 
погоду определяют ценовая 
конъюнктура и мировой спрос 
на эти металлы. С учётом усиле-
ния роли в мировой экономике 
Азиатского региона можно 
предположить, что часть по-
ставок сместится туда.
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При этом за девять месяцев объёмы импорта цемента 
по железной дороге увеличились в полтора раза, на 
51%, к 2010 году и составили 583 тыс. тонн. 

«Рост импорта объясняется двумя причинами: 
дефицитом специализированных вагонов в стране 
и спекулятивным ростом цен на цемент. Белоруссия 
вынуждена экспортировать цемент в том числе по 
причине экономического кризиса, при котором вы-
годнее продавать товар за пределы республики, по-
лучая при этом валюту», – отметил директор по мар-
кетингу компании «СМПро» Евгений Высоцкий. 

Аналитик отдела анализа рынка акций ЗАО «ТКБ 
Капитал» Анатолий Высоцкий сообщил, что цены 
в России выросли до той планки, когда иностран-
цам стало выгодно везти товар к нам. «По данным 
Министерства экономического развития РФ, цены 
на цемент у производителей с начала года выросли 
на 33,6%, до 2,9 тыс. руб. за тонну. Похоже, что 
это тот уровень, который позволяет импортёрам 
не только держать долю на российском рынке, но 
и зарабатывать прибыль. Основные страны – им-
портёры цемента за восемь месяцев – это Турция 
(28,8%), Эстония (10,1%), Белоруссия (11,8%) и 
Китай (9,1%). Сейчас критичным рост импорта на-
зывать не стоит. В годы кризиса мы наблюдали цену 
в районе $150 за тонну цемента, вот тогда турецкие 
производители пытались захватить наш рынок», – 
отметил эксперт.

Директор по коммуникациям «СМПро» Роман Ку-
прин отметил, что снижение отгрузок цемента же-
лезнодорожным транспортом в сентябре достигло 6% 
по сравнению с последним летним месяцем. «Всего 
в сентябре железная дорога вывезла 3,5 млн тонн. 
Структура перевозок в сентябре по видам вагонов 
претерпела изменения по отношению к августу. С 70 
до 73,5% увеличилась доля хоппер-цементовозов, а 
доля крытых вагонов и полувагонов снизилась с 20 до 
16,5%. На зерновозы и прочие вагоны, как и раньше, 
приходится около 10% объёма», – рассказал Роман 
Куприн. 

Общая годовая производственная мощность це-
ментной отрасли находится на уровне 78 млн тонн. В 
ближайшие три-четыре года ожидается дополнитель-

ный ввод мощностей до 30 млн тонн. Два последних 
летних месяца цементные заводы России работали 
на полную мощность. В июле и августе текущего года 
были достигнуты рекорды в производстве цемента за 
месяц, производство достигло 6,5 млн тонн. 

Помимо уже действующих заводов по производству 
цемента планируется открытие новых предприятий и 

освоение месторождений. Импорт, выросший почти 
в два раза, поражает при наличии в стране соб-
ственных ресурсов. К примеру, в Суражском районе 
Брянской области нашли месторождение цементных 
мергелей. Пласт залегает близко к поверхности, что 
позволит разрабатывать карьер открытым способом, 
без взрывных работ. По данным «Брянскгеологии», 

на разведанных территориях можно получить около 
250 млн тонн сырья. Планируется, что предприятие, 
которое откроется в 2015 году, будет выпускать до 
2 млн тонн цемента в год. Даже если в дальнейшем 
мощность завода увеличится вдвое, Суражское место-
рождение цементных мергелей позволит обеспечить 
его работу более чем на 50 лет.

Президент холдинга «Евроцемент груп» Михаил 
Скороход сообщил, что к 2015 году будут введены 
в эксплуатацию новые заводы мощностью 11,7 млн 

тонн цемента. По его словам, компания намерена 
реализовать программу по развитию и совершен-
ствованию транспортной инфраструктуры: до 2013 
года планируется увеличение парка вагонов в опе-
ративном управлении до 10–12 тыс. единиц для под-
держания возрастающего грузооборота.

Т#@H&1# М#(;%?*+#

В 2*;$39133 +)3?& 1# )*;;%8;(*? )01(3 23)3+*4*( 
U3?31@# 1# 3,5% 5+3$%B%$#;H 9*$& \*223)-U3?31@*+*4*+

B�
6�

: >
!�

��
 &

�$
)!

6:
7�

B�
6�

: w
w

w
.a

ll
be

to
n.

ru
В ближайшие три-четыре года ожидается дополнительный ввод 
мощностей по производству цемента

У6*$HG%(% *2#;#N@;& )34(*6* ;(#B(# 73$341*9*)*710\ @#)%/*+ 
% 6*@*+0 %;(#@H #$H@3)1#@%+103 ;2*;*A0 9*;@#+(%

B�
6�

: >
!�

��
 &

�$
)!

6:
7�

Д3/%U%@# 43)1# 13 9*25;@&@

Р#;2)393$31%3 23)3+*4*( U3?31@# 2* +%9#? 2*9+%71*6* ;*;@#+# ОAST?0 73$341*9*)*710\ 23)3+*4*( U3?31@#

3 000

янв. 11

Хоппер-ЦМВ Крытые полувагоны Прочие

фев. 11 мар. 11 апр. 11 май 11 июн. 11 июл. 11 авг. 11 сен. 11

2 500

2 000

1 500

1 000

500

0

ед. 140

120

100

80

60

40

20

янв. 11

Импорт Экспорт

фев. 11 мар. 11 апр. 11 май 11 июн. 11 июл. 11 авг. 11 сен. 11
0

тыс. тонн

>�
 %

!;
;<

=
 «

#=
>$

o»

>�
 %

!;
;<

=
 «

#=
>$

o»

В досье



Ежедневная транспортная газета «Гудок»

www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru

Д�����! "#�$�
%�"&$�#"'��((�� #�%&�)#���()�|5.19 октября 2011 года 

среда 

№ 190 (24910)

П������� !�"#$%�&'�( $#!�)�*+$$ 
,���/#�0���,#�" &$&!�� 1��&!�*#&!2 
1520  $ 1435 �� &!*�$ )�*2#�( !���( 
III М�,0;#*��0#�)� �$/#�&-<��;�* 
«С!�*!�)$%�&'�� 1*�!#>�&!2� 1520»: 
Б*�!$(&'$( ��)$�#». 

Пленарное заседание «Балтийский ре-
гион: партнёрство бизнеса пространств 
1520  и 1435 мм» прошло под руковод-
ством президента LDz Угиса Магониса и 
главы ОАО «РЖД» Владимира Якунина. 
Одним из наиболее интересных моментов 
стало выступление первого заместителя 
председателя комитета по транспорту Го-
сударственной думы Федерального собра-
ния РФ Владимира Клименко, который 
акцентировал внимание на необходимо-
сти развития контрейлерных перевозок. 
Одной из мер он назвал принятие закона 
о смешанных перевозках. 

Примечательным также стало заявле-
ние президента АО «НК «Казахстан темир 
жолы» (КТЖ) Оскара Мамина о новых 
проектах компании с «РЖД-логистик». 
Впрочем, подробностей господин Мамин 
не озвучил. 
   Модераторами дискуссии под назва-
нием «Технологическая и эксплуатаци-
онная совместимость как фактор роста 
железнодорожного бизнеса» выступили 
вице-президент ГАО «Латвийская желез-
ная дорога» (LDz) Эрик Шмукстс и стар-
ший вице-президент ОАО «РЖД» Вален-
тин Гапанович. 

Одной из главных тем разговора стала 
необходимость стандартизации правил в 
сфере сертификации и технического ре-
гулирования в странах-1520. Также была 
отмечена важность унификации суще-
ствующих систем нумерации вагонов в 
пространствах с разной шириной колеи, 
которая должна способствовать упроще-
нию контроля за вагонами. Напомним, в 
СНГ принята нумерация вагонов в 8 цифр, 
а в Евросоюзе – 12. И пока инструментов 
для упрощения учёта подвижного состава 
при пересечении границы не видно.

Валентин Гапанович также напомнил о 
разрабатывающемся проекте интеграции 
систем ГЛОНАСС, GPS и «Галилео», реали-
зация которого, по его словам, значительно 
снизит инвестиционные затраты компа-
нии. По его словам, российская делегация 
привезла европейским коллегам несколько 
предложений по интеграции некоторых 
железнодорожных стандартов. И часть из 
них основана на российском опыте тех-
нического регулирования. Их реализация 
будет обсуждаться впоследствии.

Ключевым фактором повышения тех-
нической совместимости техники на раз-
ных колеях участники форума признали 
обмен технологиями. Лейтмотивом стал 
доклад заместителя генерального дирек-
тора ОАО «РЖДстрой» Евгения Дорота, 
который рассказал про опыт совместной 
работы с австрийской компанией «Аль-
пина» с использованием технологии 
укладки безбалластного пути. Сейчас 
«РЖДстрой» применяет эту технологию 
самостоятельно. 

Не обошлось и без обсуждения проекта 
Rail Baltica. И если председатель прав-
ления АО «Эстонская железная дорога» 
Кайдо Симмерманн в своём докладе 
перечислял доводы в пользу реализации 
многострадального проекта, то его ла-
тышский коллега Угис Магонис выразил 
явный скепсис по поводу его экономиче-
ской обоснованности. По мнению главы 
LDz, понадобится ещё немало времени, 
чтобы её доказать.
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– Игорь Робертович, недавно Федераль-
ная служба по тарифам приняла ме-
тодику экономически обоснованных за-
трат, и вокруг неё сразу пошли споры, 
так как она показала необходимость 
роста тарифов сразу на 23%, Минэко-
номразвития с ней, к примеру, катего-
рически не согласно. А каково отношение 
вашего ведомства? 
– Разработанная методика должна показы-
вать, на какой процент нужно увеличить 
стоимость грузовых железнодорожных 
перевозок, чтобы покрыть расходы на их 
организацию. На основании этих данных 
правительство уже принимает решение, 
будем или не будем поднимать тариф на 
этот уровень. Если мы регулируем тарифы и 
с методикой все согласны, устанавливается 
либо экономически обоснованный уровень 
тарифа, либо принимается решение о ком-
пенсации недополученных доходов в связи 
с недоиндексацией тарифа. Единственный 
акционер ОАО «РЖД» – это государство, и 
как любой акционер оно заинтересовано 
в эффективном функционировании своей 
компании. Но мы говорим о другом: 23% 
– это расчёты ОАО «РЖД», а расчёты Мин-
экономразвития России – 6%, и они тоже 
считают это обоснованным. В идеале эконо-
мика должна функционировать так, чтобы 
для ОАО «РЖД» устанавливали тариф на ры-
ночном уровне. А насколько можно сейчас 
поднять цены – этот вопрос регулируется 
правительством исходя из экономической 
целесообразности. В то же время надо пони-
мать, что если принятие экономически обо-
снованного, покрывающего все издержки 
тарифа, приведёт к резкому увеличению 
стоимости перевозки, тогда за финансовой 
поддержкой в правительство обратятся уже 
угольщики, сельскохозяйственные произво-
дители, строители и представители других 
отраслей, пользующиеся услугами данных 
перевозчиков.

В соответствии с решениями Правитель-
ственной комиссии по бюджетным проек-
тировкам на очередной финансовый год 
и плановый период индексация тарифа 
на грузовые железнодорожные перевозки 
в 2012 году установлена на уровне 6%. 
Чтобы не допустить сокращения плана ра-
бот компании по капитальному ремонту 
железнодорожной инфраструктуры, в 
2011–2012 годах предусмотрена государ-
ственная поддержка в сумме 40,0 млрд 
руб. В 2011 году на 17,8 млрд руб. будет 
увеличен уставный капитал компании, 
а в 2012-м предполагается предоставить 
субсидии в сумме 22,2 млрд руб. на про-
ведение работ по капитальному ремонту 
объектов инфраструктуры.
– Сейчас возникла проблема с пропуск-
ными способностями, из-за потерь в 
регулировании тарифов ОАО «РЖД» 
не может развивать необходимые на-
правления, и расчёт показывает, что к 
2015 году компания не сможет вывезти 
230 млн тонн дополнительно предъяв-
ленных грузов…
– Это вопрос макроэкономический, будет 
ли потребность у российской и мировой 
экономики в этих тоннах груза или не бу-
дет. У ОАО «РЖД» как вариант существует 

возможность сокращать издержки и на-
правлять дополнительные средства на ин-
фраструктуру.
– Разве возможно кардинально сокра-
щать издержки на растущем рынке?
– Но фиксация определённого объёма суб-
сидий из федерального бюджета означает, 
что мы замораживаем отрасль вместе с 
издержками в том состоянии, в котором 
она находится. Возникновение любой 
поддержки из федерального бюджета 
дестимулирует любого участника рынка 
к оптимизации собственных затрат. Это 
касается всех отраслей хозяйства.
– А вы можете представить, чтобы 
компания могла сокращать издержки 
по 100 млрд руб. в течение четырёх лет, 
чтобы получить необходимую сумму?
– Федеральный бюджет – это ведь не 
единственный источник инвестиций, 
для «расшивки» «узких» мест можно и 
нужно использовать и внебюджетные ис-
точники. Так, целесообразно рассматри-
вать в качестве источника инвестиций на 
развитие железнодорожных магистралей 
средства грузоотправителей с учётом их 
потребности в указанной инфраструк-

туре. Ведь в чём проблема с государствен-
ными средствами? Любая отрасль, и осо-
бенно транспортная, должна создавать 
столько инфраструктуры, сколько может 
содержать в состоянии, пригодном для 
эксплуатации. Поэтому я убеждён, что 
инвестиционные расходы ОАО «РЖД» в 
первую очередь должны формироваться 
с учётом необходимости содержания и ре-
монта существующей инфраструктуры. А 
сегодня у транспортников такая политика, 
что раз нам не хватает путей, давайте 
будем строить ещё за государственный 
счёт, хотя недостаточно средств на содер-
жание уже построенных. Это проблема 
всей транспортной отрасли. Получается, 
с одной стороны, мы выделяем средства 
и строим, а с другой – уже существующая 
инфраструктура разрушается всё быстрее, 
потому что мы не в состоянии её содер-
жать. Мы должны довести содержание 
до нормативного уровня, а потом уже по 
мере возможности строить, а не наоборот. 
Это, конечно, не значит, что новые же-
лезнодорожные пути не нужны. Но будет 
рыночный спрос, будет возможность уве-
личить тариф, чтобы инфраструктура оку-
палась, тогда и стройте. Те же угольщики, 
например, хотя и говорят о возможности 
увеличить производство на десятки мил-
лионов тонн, но если спросить их, готовы 
ли они вывозить уголь по экономически 

обоснованным тарифам, их готовность 
сразу сокращается в десять раз. Кроме 
того, строительство инфраструктуры для 
бизнеса – это не первоочередная прерога-
тива государства. Экономика должна стре-
миться к тому, чтобы функционировать 
без субсидий из федерального бюджета. 
Участие государства создаёт преференции 
различным отраслям или предприятиям, в 
результате рынок «разбалтывается», и его 
трудно потом стабилизировать.
– Но для привлечения инвестиций со сто-
роны грузоотправителей необходимы 
соответствующие условия, норматив-
ная база. Вот автомобильные дороги го-
сударство строит за свой счёт, и ездят 
по ним все желающие, а железные – это 
уже на средства РЖД. Получается не-
сколько несправедливо…
– Взимание платы ОАО «РЖД» за пользо-
вание инфраструктурой и есть источник 
инвестиций. За проезд по железной до-
роге платят все: и граждане, и юридиче-
ские лица. Автомобильные дороги хотя и 
построены на средства всех налогопла-
тельщиков, используются для извлечения 
коммерческой выгоды транспортными 

компаниями и предпринимателями бес-
платно. Конечно, здесь возникает вопрос 
справедливости: почему они за это не 
должны платить? Поэтому сейчас как раз 
одно из направлений реализации новой 
транспортной политики состоит в строи-
тельстве платных автодорог.
– ОАО «РЖД» обращалось к Минфину с 
просьбой выпустить инфраструктур-
ные облигации для финансирования 
расширения пропускных способностей. 
Министерство считает возможным 
это сделать?
– Инфраструктурные облигации – это 
когда коммерческая организация для 
конкретного проекта сама привлекает 
финансирование путём размещения обли-
гаций. Государство же выпускает ценные 
бумаги в целях финансирования дефицита 
федерального бюджета или погашения 
государственных долговых обязательств. 
Выпуск «целевых» облигаций Российской 
Федерацией законодательством не пред-
усмотрен. ОАО «РЖД» обладает устойчи-
выми кредитными рейтингами и имеет 
возможность самостоятельного привле-
чения средств на рынках капитала.
– Для того чтобы обеспечить безубы-
точность пригородных перевозок, было 
принято решение о центролизованном 
выделении ОАО «РЖД» субсидий в размере 
25 млрд руб. в 2011 и 2012 годах. Но вдруг 

стало обсуждаться решение, что реги-
оны должны сами в 2012 году изыскать 
на это средства. В чём здесь дело?
– Министерство категорически против 
прямого выделения средств на компенса-
цию убытков по двум причинам. Первая 
– эти полномочия находятся в ведении 
регионов, и финансировать их из феде-
рального бюджета неправильно. Второе: 
выделение средств именно ОАО «РЖД» 
тоже неправильно, потому что в каждом 
регионе администрация должна сама раз-
бираться с убытками и строить свои отно-
шения с перевозчиком. Вообще решение 
выделить средства ОАО «РЖД» было при-
нято потому, что не смогли своевременно 
договориться регионы и ОАО «РЖД», у 
которых данные по убыткам значительно 
различались. И чтобы не парализовать 
деятельность компании, пришлось брать 
на себя расходы централизованно. Но это 
мера временного характера. А эти 25 млрд 
руб. субсидий ещё ранее предполагалось 
разменять с регионами в рамках пере-
дачи финансового обеспечения органов 
внутренних дел на федеральный уровень. 
Если мы забираем у субъектов расходов 
на 187 млрд руб., то их нужно чем-то за-
гружать на эту же сумму. Велась большая 
работа по размену полномочиями, и в ре-
зультате на самом деле на федеральном 
бюджете всё равно осталось больше рас-
ходных обязательств, чем на субъектах. 
Здесь речь может идти об отдельных субъ-
ектах, где возникли определённые «пере-
косы», но в среднем по России картина 
выглядит ровно. А получается так: кто 
оказался в выигрыше – тот молчит, а кто 
в проигрыше – те громко возмущаются, 
и только их и слышно. У нас каждый год 
индивидуально с каждым регионом рас-
сматривается вопрос бюджетной сбалан-
сированности.
– Значит, у субъектов всё-таки есть 
средства для компенсаций ОАО «РЖД»?
– Всегда, когда регионы обращаются к 
нам за помощью, мы рассматриваем их 
бюджеты, а зачастую оказывается, что на 
конец года там есть свободные остатки 
средств, не имеющие целевого назначе-
ния. Часто доходы превышают плановые, 
потому что регионы осторожно подходят к 
планированию. Это больная тема, потому 
что субъектам гораздо легче обратиться 
в правительство за помощью, чем зани-
маться оптимизацией своей бюджетной 
системы. Эта практика очень распростра-
нена. Многие предпочитают постоянно 
просить, авось, что-то и дадут.

Тем не менее из-за упомянутых разно-
гласий между ОАО «РЖД» и регионами го-
сударственная поддержка будет и в 2012 
году. На эти цели в проекте федерального 
бюджета на 2012 год предусмотрены 
25 млрд руб. 
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ЕДИНАЯ ИНФОРМАЦИОННО-СПРАВОЧНАЯ «ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ» ДЛЯ РАБОТНИКОВ КОМПАНИИ

С понедельника по субботу с 8.00 до 22.00 (мск) сотрудники «Горячей линии» принимают обращения работников ОАО «РЖД» РЕ
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Инвестиции ОАО «РЖД» должны формироваться 
с учётом необходимости содержания инфраструктуры
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Билет для северян
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– Знаю, что как железнодорожнику мне 
полагается билет формы 6Г, который 
выписывается раз в два года. Смогу ли 
я выписать этот билет, если прошло 
всего полтора года с момента моего 
поступления на работу? И в каком до-
кументе можно прочитать об условиях 
его получения?
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– Уважаемый Александр Викторович! 
Право проезда по билету установленной 
формы (транспортному требованию) пред-
усмотрено пунктом 4.2.4 колдоговора ОАО 
«РЖД» на 2011–2013 годы. В нём, в частно-
сти, говорится: «Предоставлять работникам, 
работающим в районах Крайнего Севера и 
приравненных к ним местностях, и находя-
щимся на их иждивении детям в возрасте 
до 18 лет (не более чем двум) один раз в два 

года (начиная со второго года работы) право 
бесплатного проезда в пределах территории 
РФ по разовому транспортному требованию 
в купейном вагоне поездов дальнего следо-
вания всех категорий к месту использования 
отпуска и обратно. Основанием на выдачу 
транспортного требования является при-
каз (распоряжение) руководителя филиала 
и структурного подразделения ОАО «РЖД» о 
предоставлении работнику отпуска».

Следовательно, при наличии приказа на 
очередной отпуск вы имеете право на по-
лучение этого билета, так как отработали 
полтора года в местности, приравненной к 
району Крайнего Севера.
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– Являюсь работником дис-
танции электроснабжения с 
1974 года. Проработал элек-
тромехаником контактной 
сети восемь лет. По достиже-
нии 57 лет подал документы 
на оформление льготной 
пенсии в Пенсионный фонд и 
получил отказ. Пожалуйста, 
поясните: могу ли я выйти на 
льготную пенсию в 57 лет?

Н/'1%)7 Щ&,9)'12
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– Уважаемый Николай Алексее-
вич! Для досрочного назначения 
трудовой пенсии по старости 
значение имеет не только не-
посредственное наименование 
должности «электромонтёр» или 
«электромеханик», но и условия 
труда, место, где выполнялась 
работа по данной должности.

Список профессий рабочих 
локомотивных бригад, а также 
должностей, организующих 
перевозки и обеспечивающих 
безопасность движения на же-
лезнодорожном транспорте и 
метрополитене, утверждён по-
становлением Правительства РФ 
от 24 апреля 1992 года. Право на 
досрочное назначение пенсии (с 
55 лет) в связи с особыми усло-
виями труда имеют электро-
монтёры и электромеханики 
контактной сети магистральных 
железных дорог.

Согласно записям в трудовой 
книжке, указанную должность 
вы занимали в период работы с 
15 мая 1979 года по 10 июня 1987 
года в Минераловодской дис-
танции контактной сети. Стаж 
работы составил 8 лет 25 дней. 
Дальнейшая работа в должно-
сти старшего электромеханика 
в дистанционных мастерских, в 
дистанции электроснабжения и 
т.д. не даёт права на досрочное 
назначение пенсии и не входит 
в необходимый для назначения 
льготной пенсии стаж.

По закону № 173-ФЗ трудовая 
пенсия по старости назначается 
ранее достижения установлен-
ного возраста, если человек про-

работал не менее 12,5 года в ка-
честве рабочего локомотивных 
бригад и работников, организу-
ющих перевозки и обеспечиваю-
щих безопасность движения на 
железнодорожном транспорте и 
метрополитене. 

Таким образом, у вас недо-
статочно стажа работы по про-
фессии «электромеханик кон-
тактной сети магистральных 
железных дорог», дающей право 
на досрочный выход на пенсию. 
И оснований для обжалования 
решения отделения ПФР нет.
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– Работнику предоставлен отпуск с по-
следующим увольнением по собственной 
инициативе. Расчёт был произведён, и 
трудовая книжка выдана в последний 
рабочий день перед началом отпуска. Во 
время отпуска работник заболел и пред-
ставил в отдел кадров заявление о прод-
лении ему в соответствии со ст. 124 ТК 
РФ ежегодного оплачиваемого отпуска в 
случае временной нетрудоспособности. 
Обязан ли в данном случае работодатель 
продлевать отпуск работнику и изме-
нять в приказе и трудовой книжке дату 
расторжения трудового договора?

О%&C С0/,*12
– Чёткого ответа на этот вопрос законода-
тельство не даёт. Формулировка ч. 4 ст. 127 
ТК РФ указывает, что трудовые отношения 
с работником, которому предоставлен от-
пуск с последующим увольнением, прекра-
щаются в последний рабочий день, пред-
шествующий дню начала отпуска.
В указанном случае работодатель продлевать 
отпуск работнику не должен, соответственно, 
нет необходимости вносить изменения в 
приказ и трудовую книжку. Однако боль-
ничный оплачивается полностью,  даже если 
его окончание будет позже даты увольнения. 
Данная позиция отражена в письме Роструда 
от 24 декабря 2007 года № 5277-6-1.

– Работник, с которым заключён сроч-
ный трудовой договор, написал заявле-
ние на отпуск, однако окончание срока 
договора приходится на время отпу-
ска. Продолжать трудовые отноше-
ния с ним мы не хотим. Когда можно 
его уволить? 

В)%&*</*) С&2)(<G@*12)
– В данном случае работник может быть уво-
лен во время его отпуска. Несмотря на то 
что ч. 6 ст. 81 ТК РФ запрещает увольнение 
работника в период пребывания в отпуске, та-
кое увольнение допустимо в связи с тем, что 
указанная статья говорит только об увольне-
нии по инициативе работодателя. В данном 
же случае имеет место другое основание для 
увольнения – истечение срока трудового дого-
вора, что не является чьей-либо инициативой. 
Важно то, что работник должен быть преду-
преждён в письменной форме не менее чем 
за три календарных дня до увольнения. Чтобы 
избежать ответственности за задержку вы-
дачи трудовой книжки, п. 36 постановления 
Правительства РФ от 16 апреля 2003 года № 
225 «О трудовых книжках» предусматривает 
следующую процедуру: работодателю следует 
направить работнику уведомление о необхо-
димости явиться за трудовой книжкой или 
дать согласие на её отправление по почте.
Увольнение работника после отпуска не-
допустимо, так как согласно ч. 4 ст. 58 ТК 
РФ в случае, когда ни одна из сторон не 
потребовала расторжения срочного трудо-
вого договора в связи с истечением срока 
его действия, условие о срочном характере 
трудового договора утрачивает силу и тру-
довой договор считается заключённым на 
неопределённый срок. Такого работника 
можно уволить только на общих основа-
ниях, предусмотренных ст. 77 ТК РФ.
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Отпуск не продлят, 
но больничный оплатят
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Вахтёр, открывший мне дверь в служебное 
здание, приветливо улыбнулся: «К нашему 
герою приехали? Не повезло вам, Николай 
Николаевич в ночную смену дежурил. Час 
назад домой уехал». 

Но, как говорится, нет худа без добра. Я по-
бывал на месте, где Николай задержал пре-
ступника, действия которого могли привести 
к серьёзному ЧП, ведь станция Крюково на-
ходится на скоростном ходу, связывающем 
Москву и Санкт-Петербург. Расспрашивая 
людей, я про себя отметил, что молодые же-
лезнодорожники отзываются о нём с добро-
душным юмором, а ветераны называют по 
имени-отчеству. Это меня удивило, и, лишь  
поближе познакомившись с Ярцевым, я 
понял, в чём дело. Для ветеранов Николай 
– свой человек.  Он с детских лет  бывал на 
станции, здесь всю свою жизнь проработала 
механиком КИПа его бабушка Нина Ива-
новна Орлова. Вот уже более 20 лет трудится 
на станции и его мать Ирина Викторовна 
Ярцева. Как часто бывает в семьях железно-
дорожников, ему самой судьбой было предо-
пределено пойти по стопам родителей.

«А я ведь после окончания школы  посту-
пил не в МИИТ, а в Московский институт 
коммунального хозяйства и строитель-
ства», – огорошил меня Николай. И пояс-
нил: «Пойти туда мне посоветовал отчим. 
А он  был для меня непререкаемым автори-
тетом. Но проучился там два года и забрал 
документы. А мать смириться не захотела с 
тем, что я, бросив учёбу, устроился работать 
барменом в кафе-бар. Сказала твёрдо: «Хва-
тит ерундой заниматься, иди-ка к нам на же-
лезную дорогу, почувствуй, как своим горбом 
кровные трудовые рубли зарабатывать».

Вот так Николай Ярцев семь лет назад и 
стал железнодорожником.  Его приняли сле-
сарем механосборочных работ в цех СЦБ. Но 
если появлялось свободное время, Николай 
спешил к электромеханикам, предлагал свою 
помощь. Заметив тягу новичка к знаниям, 
его направили на курсы в железнодорожный 
колледж. Через полгода он вернулся в родной 
коллектив электромонтёром 4-го  разряда. 
А спустя год сдал экзамен на 6-й разряд.

Николай  не скрывает: ему очень повезло 
с наставником – шефство над ним взял са-
мый опытный специалист на всей Москов-
ской дистанции СЦБ Анатолий Васильевич 
Бойков. Многим молодым рабочим он дал 
путёвку в жизнь: его ученики и поныне тру-
дятся в дистанции. С благодарностью вспо-

минает Ярцев и об Алексее Александровиче 
Шкуте. Он отлично разбирался в технике и 
многому его научил.  Наставники и убедили 
Николая: если он хочет чего-то достичь, надо 
получить высшее образование. Ведь желез-
ная дорога с каждым годом оснащается всё 
более сложным электронным оборудова-
нием, а времена специалистов-практиков 
прошли безвозвратно. Николай поступил  в 
Российскую открытую академию транспорта 
на факультет управления  пассажирскими пе-
ревозками по специализации «автоматика, 
телемеханика и связь». Хотя учиться без от-
рыва от производства нелегко. Но главные 
трудности уже позади, сейчас он уже на чет-
вёртом курсе, пора  задуматься  о теме буду-
щего диплома. 

«Меня только в этом году перевели из элек-
тромонтёров в электромеханики, – говорит 
Ярцев. – Коллектив у нас небольшой, всего 
девять человек, четверо из них, в том числе 
и я, являются дежурными по смене. Работа у 
нас ответственная, ведь какая бы ситуация на 
линии ни возникала, мы обязаны обеспечить 
бесперебойную работу всех устройств СЦБ 
на участке от 16-го до 604-го километра  ско-
ростной линии Санкт-Петербург – Москва.

Работать в дистанции Николай Ярцев при-
шёл, когда  там уходили на пенсию ветераны, 
а их должности занимала молодёжь. Вот и 
получилось, что  Николай в  27 лет стал  од-

ним из самых опытных специалистов. Теперь 
уже к нему новички обращаются за советом 
и помощью.

«Он квалифицированный специалист, а 
главное – надёжный, человек, на которого 
можно всегда положиться – так отзывается 
о нём  старший электромеханик Артём Бо-
рисов. – Это подтверждает и случай с задер-
жанием  вора цветных металлов…

Эту историю мне рассказывали несколько 
человек. И каждый вспоминал новые подроб-
ности. А вот что  услышал от  Николая:

«В одно из дежурств уже под вечер позво-
нил московский диспетчер и сообщил, что 
на участке 27-45п между стрелочными пе-
реводами резко падает напряжение. Я под-
нялся на третий этаж, на ПДК проверил на-
пряжение рельсовых цепей и убедился, что 
на скоростном участке Крюково –  Поварово 
напряжение действительно падает. Собрал 
инструмент и отправился к месту вероят-
ной неисправности. Уже приблизившись 
к нему, заметил, что какой-то мужчина, 
сидя на рельсах, кусачками на путейском 
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стыке откусывает приваренные к болтам  
рельсовые соединения. Увидев, что к нему 
идёт человек в жёлтом жилете  железнодо-
рожника,  он поднялся и, как ни в чём не 
бывало, стал уходить прочь. Я ускорил шаг, 
а потом бросился  за ним вдогонку. Догнал 
и, заломив ему руки, уложил  на землю. По 
рации связался с дежурным по станции, 
сообщил о случившемся. Но, когда дозва-
нивался в дистанцию, мужчина вырвался 
и бросился наутёк. Только убежать от меня 
ему не удалось, я его нагнал, а тут как раз и 
охрана из моторвагонного депо на помощь 
подоспела. А потом сдали его приехавшим 
из Москвы сотрудникам линейной мили-
ции. Он, кстати, пытался мне деньги пред-
ложить, чтобы отпустил его. Судя по всему,  
воришка из наркоманов был, мы потом в 
туалете оставленный им шприц нашли. Вот 
и вся история!

История, на первый взгляд, обычная. Но 
кто знает, как повёл бы себя любой другой 
человек, оказавшись в такой ситуации. Ведь 
злоумышленник мог быть вооружённым и 
оказать яростное сопротивление. Неужели 
не страшно было? 

«Я в те минуты даже и не задумывался об 
этом, важно было быстрее обезвредить во-
ришку», – признался Николай. 

На следующий день ему позвонил замести-
тель начальника дистанции по эксплуатации 
Владимир Цуркан и поблагодарил за смелый 
поступок. 

«Но я ничего особенного не совершил, 
просто выполнял свою работу, – сказал Яр-
цев. – Уверен, так бы на моём месте любой 
из наших механиков поступил. Злость меня 
на этого вора взяла: это ведь не злоумыш-
ленник из  чеховского рассказа, который не 
понимал, что делал, он осознанно на престу-
пление шёл».

Не жалеет ли он, что сменил тёплое место 
в баре на железную дорогу? 

«Конечно, эта работа не идёт с той ни в ка-
кое сравнение. На линию приходится  выхо-
дить и в зной, и в лютые морозы, и в ливень, 
и в пургу. Но здесь я нашёл своё  призвание. 

Не все ведь ценности длинным рублём из-
меряются».

И тут Ярцев прав. Несмотря на свои 27 
лет, он уже главное в этой жизни понял. 
Меня заинтересовало: а чем он в свободное 
время увлекается?

«Летом на семейную дачу отправляюсь, – 
ответил Николай, – там дело всегда найдётся. 
Когда машина была, любил с ней возиться, 
только она свой ресурс выработала. Мечтаю 
подкопить деньжат и новую купить. Зимой 
бегаю на лыжах. Я три года в «Лыжне России» 
принимал участие. Но хобби  у меня одно – 
моя работа на железной дороге». 
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Злость на вора взяла: это ведь не злоумышленник 
из чеховского рассказа, который не понимал,
что делал, он осознанно на преступление шёл
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Я – один из тех пенсионеров-железно-
дорожников, которых не обошёл своим вни-
манием благотворительный фонд «Почёт». 
Вот уже в течение нескольких лет я пользу-
юсь его услугами. Хочу поблагодарить через 
вашу газету директора фонда Алексея Пе-
трова и его коллег за их столь нужную дея-
тельность по оказанию помощи людям. 
Сейчас в России идёт вроде бы тихая, но 
тем не менее ожесточённая борьба добра 
и зла. Так вот, доброты и милосердия у на-
ших людей меньше не стало. Деятельность 
фонда «Почёт» – ещё одно подтверждение 
этому. Искренне выражаю свою призна-
тельность директору фонда «Почёт», 
всему его коллективу и желаю успехов в 
работе.

Ю.П.ЕA,&012
К�%�$<#<

В дорогу с улыбкой
Хотелось бы отметить профессионализм  
проводника Т.И.Трапезниковой. До от-
правления поезда № 84 Москва – Приобье 
оставалось 30 минут. И за это время Та-
тьяна Ивановна сумела уделить внимание 
каждому пассажиру, предупредив, что 
они могут обращаться к ней по любым 
вопросам. Кроме теплого и радушного 
отношения к пассажирам, я отметила 
для себя, что в вагоне было очень чисто 
и уютно. 
В каждом действии опытного проводника 
чувствовался настрой командира – началь-
ника поезда Л.А.Кошкина. Если сотрудники 
с удовольствием выполняют свою работу, 
это и его заслуга тоже. Когда тебя окру-
жают такие грамотные, вежливые и тру-
долюбивые люди, поездка становится во 
много раз приятнее!  

Д0/<,/7 Н&(<&,12
С#�$�!<#8I"& <5!.
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К «Почёту» с почётом
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Проект поправок к федеральному закону «Об осно-
вах туристической деятельности» перешёл ко второй 
стадии рассмотрения без учёта возражений участни-
ков рынка, хотя они неоднократно высказывались 
против как отдельных поправок, так и всего проекта 
в целом.

В частности, туристических агентов обяжут дей-
ствовать исключительно от имени туроператора, 
который будет нести ответственность за качество 
предоставляемых услуг. Кроме того, ужесточаются 
требования к игрокам туристического рынка: обяза-
тельным становится включение компании в Единый 
государственный реестр туристических операторов 
с подтверждением соответствующего финансового 
обеспечения. При этом документ подробно регла-
ментирует даже такие детали, как классификация 
туристических услуг, и повышает требования к ат-
тестации гидов, сопровождающих туристические 
группы.  

Один из авторов документа, член комитета Го-
сударственной думы по экономической политике 
и предпринимательству Виктор Звагельский, счи-
тает, что меры, предложенные в документе, хотя 
и жёсткие, но необходимые. «Потребитель должен 
получать за свои деньги качественную услугу. Си-
туация на российском туристическом рынке диктует 
необходимость совершенствования правового поля 
в этой сфере, и основной своей задачей мы, как зако-
нодатели, считаем защиту интересов потребителей, 
какой бы отрасли это ни касалось», – заявил Виктор 
Звагельский. Депутат подчеркнул, что нововведения 
смогут именно принудить туроператоров к оказа-
нию более качественных услуг, так как в России все 
агентства так или иначе работают через операторов, 
но не отвечают за свою деятельность в случае воз-
никновения нештатных ситуаций. С принятием по-
правок ответственность целиком будет возложена 
на туроператоров, которые заключили договоры с 
агентствами, чтобы туристу было к кому обращаться 
за возмещением ущерба, пояснил парламентарий.  

Эксперты туристического рынка считают, что по-
правки в законодательство вместо оздоровления 
рынка вызовут рост цен и выдавят с рынка мелких 
туроператоров. Первое чтение документа состоялось 
6 июля, и вскоре после него представители Ассоциа-
ции туроператоров России обратились с открытым 
письмом к спикеру Госдумы Борису Грызлову, в ко-
тором призывали отказаться от самой спорной по-
правки – о запрете агентам распространять туристи-
ческую продукцию от своего имени, а не от имени 
прямого оператора, от которого зависит турагент-
ство. «Благодаря этим поправкам произойдёт моно-
полизация туроператорского и турагентского рынка, 
что неизбежно приведёт к росту цен», – говорится 
в открытом обращении. «Если сегодня потребите-
лями туруслуг являются 5–6% населения страны, то 
в результате этих новаций это количество может со-
кратиться вдвое. Принятие этих поправок разрушает 
сложившуюся на протяжении последних двух десят-
ков лет систему взаимодействия профессиональных 
участников рынка и неизбежно приведёт к резкому 
всплеску банкротств туроператоров и турагентств и, 
как следствие, к увеличению числа обманутых тури-
стов», – сообщается в заявлении АТОР.

Генеральный директор турагентства «Ин-турс» 
Юлия Леонтьева полностью поддерживает заявле-

ние членов ассоциации. «Агентов станет намного 
меньше, а цены на путёвки увеличатся, особенно 
если агентам предложат выбор: работать под чу-
жим брендом и платить за право его использова-
ния или же ликвидировать бизнес. Кроме того, все 
знают, что работа агента заключается в подборе 
оптимального предложения на запрос клиента у 
разных операторов, что даёт возможность предло-
жить постоянным клиентам скидочную политику, 
благодаря которым они и выдерживают конку-
ренцию. Агентство – это некий гипермаркет, где 
вы можете подобрать один и тот же товар, но от 

разных брендов, и от бренда (в данной ситуации 
– от конкретного предложения того или иного 
оператора) будет в результате зависеть стоимость 
тура. В случае если рынком завладеет ограничен-
ное число прямых операторов, этот метод станет 
неактуален», – рассказала «Гудку» Юлия Леонтьева.  
Эксперт добавила, что не исключена вероятность 
появления теневого рынка туристических услуг, так 
как спрос на дешёвые путёвки нужно будет кому-то 
удовлетворять. 

Руководитель турагентства «Каравелла» Алек-
сандр Ермилов считает, что изменения в законода-
тельстве – это шаг к монополизации и прямая атака 
на малый бизнес. «Ничего не поделаешь – будем при-
спосабливаться, отвечать на все изменения рынка 
соответственно. Тем более наш опыт и практика 

показывают, что к такого рода инициативам не сле-
дует относиться слишком серьёзно: основа нашей 
деятельности, вероятно, останется без изменений», 
– отметил Александр Ермилов.

Председатель Клуба защиты прав туристов Роман 
Бобылев сообщил «Гудку», что проект необходим, 
так как он принесёт пользу именно потребителю, 
ради которого и существует весь туристический 
бизнес. «Польза наглядная, и в первую очередь 
туристам. Если проект примут, они всегда смогут 
обращаться напрямую к оператору для решения 
всех проблем, которые могут возникнуть с тем ту-
ром, который они приобретают. Не будет больше 
долгих ящиков, неопределённых разбирательств 
с постоянной переадресацией и размытой ответ-

ственности, когда в итоге никто и ни за что не от-
вечает», – заявил «Гудку» Роман Бобылев. Председа-
тель клуба подчеркнул, что операторы будут и сами 
заинтересованы в минимизации таких инцидентов 
с клиентами, хотя это и вынудит их обратить вни-
мание на детали, например тщательно заниматься 
разработкой туров. «Кроме того, от этого проекта 
выиграют и пресловутые агенты: к ним, к этим бе-
долагам, теперь не будут предъявляться претензии, 
которые изначально должны были быть адресованы 
операторам. Проект этот абсолютно нормальный, 
и тормозят его как раз сами туроператоры, по-
скольку они просто не готовы ещё принять на себя 
стопроцентную ответственность», – уверен Роман 
Бобылев.
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За это можно и ответить!
Как будто бы простые и не-

винные канцелярские принад-
лежности – вещь не такая уж 
существенная в транспортном 
хозяйстве. Однако общая сумма 
годового расхода на канцелярские 
принадлежности по всей сети до-
рог доходит до 800000 руб. Ясно, 
что и тут надо стремиться к воз-
можной экономии. 

Но не все это поняли. На Се-
верной дороге, например, способы 
заготовки да и пользование канце-
лярскими принадлежностями да-
леко не экономны. Произведённая 
финансовым контролем проверка 
правильности этих расходов по-
казала, что виноват здесь адми-
нистративный отдел. В то время, 

как другие отделы получают кан-
целярские принадлежности от 
своего заготовительного органа и 
лишь иногда докупают мелочь на 
рынке, этот горделиво закупает на 
рынке все 90% материалов. 

С таким положением можно 
было бы ещё мириться, если бы 
покупки производились по более 
дешёвым ценам. Но администра-
тивный отдел переплачивает 100 и 
более процентов. Может быть, ад-
министративный отдел питает осо-
бую любовь к хорошим и изящным 
вещам? Но эта любовь уже давно 
перешла в чистейшую бесхозяй-
ственность, граничащую с разба-
зариванием народной казны. 

20 октября

Мох как подбивочный материал
Помощник нач. депо станции 

Иссык-Куль Омской ж. д. тов. 
Мякин вместо войлока и белой 
шерсти для подбивки букс уже 
второй год применяет… мох. 

С 1 июня 1920 года по 1 мая 
1921 года на подбивке из мха 
было отправлено 1063 ваг. с про-
довольствием; кроме того, из 
ремонта было выпущено 343 ваг. 
тоже с подбивкой из мха. С тем 
же успехом мох применялся для 
подбивки тендерных букс. Мох за-

меняет и обтирочный материал. 
Мох имеет преимущество, что 
впитывает и держит смазку. Не-
достаток мха тот, что он не может 
пружинить и не годится в дело, 
если пересушен. При заготовке 
мха следует брать его подальше 
от краёв болота. В июле 1920 
года по инициативе тов. Мякина 
служащие устроили субботник и 
заготовили мха больше, чем на 
год. Хорошая инициатива! 

22 октября

Справочное?.. Занято
В течение трёх часов звонил 

лейтенант Н-ской воинской ча-
сти т. Иванищев в справочное 
бюро Ленинградского вокзала в 
Москве, пытаясь узнать, когда 
начинается предварительная про-
дажа билетов. Но его усилия были 
напрасны. Телефон 2-37-90 был 
всё время занят. Тов. Иванищев 
был вынужден поехать на вокзал, 
чтобы получить необходимую 
справку.

Таких случаев много. Каждый 
день сотни пассажиров звонят в 
справочные бюро вокзалов. Но 
лишь очень немногие могут дозво-
ниться: в справочном бюро всего 
лишь один телефон, да и тот не 
городской, а коммутатор вокзала. 

Сначала нельзя дозвониться до 
коммутатора, затем, когда комму-
татор отвечает, оказывается, что 
справочное бюро занято. 

Такова телефонная «связь» 
справочных пунктов почти на всех 
московских вокзалах. На огромном 
вокзале Ленинской дороги, через 
который ежедневно проходят ты-
сячи пассажиров дальних поездов, 
в справочном бюро два телефона, 
и то один из них служебный.

Пассажир обращается, прежде 
всего, в справочное бюро. Он зво-
нит из дома, клуба, театра, другого 
вокзала, но справочные бюро на 
вокзалах не могут культурно об-
служить своих клиентов.  

18 октября

1921 год

1926 год

1936 год

Если законопроект примут, может появиться теневой рынок 
туруслуг, ведь спрос на дешёвые путёвки надо будет удовлетворять
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Вот один из последних случаев. 
21-летнего Николая Морозова 
летом перевели в часть № 41659 
в город Алейск Алтайского края. 
Сразу по прибытии у него ото-
брали сумку с личными вещами. 
Потом потребовали берцы. После 
того как парень отказался отдать, 
его избили. Берцы забрали, вме-
сто них дали старые. Потом по-
требовали форму. Опять избили. 
И выкинули из окна четвёртого 
этажа. Парень лишь по счастли-
вой случайности остался жив. 

По сообщению заместителя 
начальника Главной военной 
прокуратуры по надзору за след-
ствием и дознанием Бориса Ху-
биева, за 9 месяцев 2011 года от 
неуставных отношений постра-
дали 1,5 тыс. военнослужащих. 
Девять человек погибли, более 
85 получили тяжёлые увечья. Са-
моубийством жизнь покончили 
119 человек, из них 51 солдат-
срочник.

По данным прокуратуры, в 
целом ситуация в этом году улуч-
шилась по сравнению с прошлым. 
Но, по словам ответственного се-
кретаря Союза комитетов солдат-
ских матерей Валентины Мельни-
ковой, многие случаи неуставных 

отношений не доходят до проку-
ратуры. А из дел, по которым на-
чинаются расследования, далеко 
не все доводятся до конца – во 
время дознания часто скрываются 
и уничтожаются улики. 

Сокращение срока службы 
проблему не решило. По словам 

эксперта межрегионального 
движения «Солдатские матери» 
Ирины Корнеевой, просто сокра-
тилось время до получения ста-
туса «старослужащий» – чтобы 
стать «дедом», теперь достаточно 
отслужить полгода. Помимо 
этого, лепту в неуставные отно-
шения вносят старшины, млад-
ший офицерский состав. 

Проблему может решить соз-
дание профессиональной армии. 
Минобороны объявило, что к 
концу 2017 года в армии будет 
425 тыс. контрактников (сейчас 
их 180 тыс.). Но совсем отка-
заться от призывников дорого 
для государства, и срочников бу-
дет не менее 300 тыс.  А значит, 
неуставные отношения вряд ли 
себя изживут.  
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Распорядиться 
накоплениями
 «ГУДОК» СОВМЕСТНО С НПФ «БЛАГОСО-
СТОЯНИЕ» ПРОДОЛЖАЕТ ОБРАЗОВАТЕЛЬ-
НЫЙ ПРОЕКТ «ПЕНСИОННЫЙ ИНСТРУКТАЖ». 
ТЕПЕРЬ ВЫ МОЖЕТЕ ПРИСЛАТЬ В РЕДАКЦИЮ 
ГАЗЕТЫ ЛЮБОЙ ВОПРОС, КАСАЮЩИЙСЯ ПЕН-
СИИ, И ПОЛУЧИТЬ НА НЕГО ОТВЕТ СПЕЦИАЛИ-
СТА НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ».

– Несколько лет назад перевёл 
накопительную часть пенсии 
в НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ». 
Получив очередное «письмо 
счастья», порадовался, что 
на счёте уже скопилась прилич-
ная сумма! А могу ли я снять 
деньги, если в этом возникнет 
необходимость?

АЛЕКСЕЙ АСТАФЬЕВ  
ОРЁЛ

Марина Щуклинова, НАЧАЛЬНИК 
СЛУЖБЫ РАЗРАБОТКИ ПЕНСИОННЫХ 
ПРОДУКТОВ НПФ «БЛАГОСОСТОЯ-
НИЕ»:

 – Пенсионные накопления, на-
ходящиеся как в ПФР, так и в НПФ, 
можно получить только в виде 
пенсии, законодательством РФ не 
предусмотрено единовременное 
снятие средств со счёта. Сумма в 
«письме счастья» – часть дохода, 
который вы будете получать по-
сле того, как завершите трудовую 
деятельность. 

Сегодня будущая пенсия рос-
сиян 1967 года рождения и моложе 
состоит из двух частей: страховой 
и накопительной. Каждый работо-
датель перечисляет обязательные 
страховые взносы на пенсионное 
страхование  в размере 26% от 
фонда оплаты труда (ФОТ) каждого 
работника. Из них 20% поступают 
на формирование страховой части 
пенсии, размер которой устанав-
ливает государство. Оставшиеся 
6% – это накопительная часть 
пенсии, и каждый работающий 
гражданин вправе самостоя-
тельно  решать, где её размещать. 
По умолчанию накопительной 
частью пенсии распоряжается 

государственная управляющая 
компания Пенсионного фонда Рос-
сии – Внешэкономбанк. Вы  можете 
передать ваши накопления в один 
из негосударственных пенсионных 
фондов (НПФ) – их преимущество 
в том, что они обладают более 
широким набором финансовых 
инструментов для получения до-
хода и могут сотрудничать сразу 
с несколькими управляющими 
компаниями. При этом деятель-
ность НПФ строго контролиру-
ется государством. Перевести на-
копительную часть своей пенсии 
из Пенсионного фонда России в 
НПФ или из одного НПФ в другой 
можно один раз в год. А оценить, 
насколько эффективно работают 
ваши пенсионные накопления в 
нашем фонде, вы можете как раз 
по тем  «письмам счастья», кото-
рые приходят застрахованным 
лицам раз в год, либо на сайте 
НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» в лич-
ном кабинете клиента, где также 
отображаются ваши накопления, а 
именно информация о состоянии 
вашего лицевого счёта, размере 
накоплений и уровне полученной 
доходности. Так, по итогам 2010 
года при инфляции в 8,8% НПФ 
«БЛАГОСОСТОЯНИЕ» начислил на 
счета своих клиентов доходность 
в размере 10,2%* годовых. 

Если у вас есть дополнительные 
вопросы, вы можете задать 
их консультантам, позвонив 
на «горячую линию» Фонда 
по телефону: 8-800-775-15-20. 
Звонок из любого региона бес-
платный.

* Представленный инвестицион-
ный доход не является прогнозом 
будущей инвестиционной деятель-
ности Фонда.  Произвести само-
стоятельный расчёт программы 
можно на сайте www.npfb.ru с по-
мощью услуги «Калькулятор».
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С инициативой выступил депутат Антон Беляков, который уверен, 
что нововведение затронет большую часть населения страны. «В 
России насчитывается около миллиона многодетных семей, более 
100 тыс. из них – семьи, где детей воспитывает одна мать. Много-
детных отцов-одиночек в стране около 8 тыс.», – заявил Антон 
Беляков.

Парламентарий добавил, что около половины многодетных 
семей находится за чертой бедности: треть ограничивают себя 
в продуктах, в 25% случаев дети не могут окончить школу. «Для 
таких семей автомобиль не роскошь, а крайняя необходимость, 
– заявил Беляков. – Я предлагаю освободить от уплаты транс-
портного налога многодетные семьи, в собственности которых 
находятся легковые автомобили и автобусы». Автор законопроекта 
уверен, что мера снизит дополнительную финансовую нагрузку 
на родителей. При этом сэкономленные средства пойдут на про-
дукты питания и культурное развитие подрастающего поколения, 
считает депутат. На сегодняшний день документ принят на рас-
смотрение Госдумой.

Юрист общества защиты прав потребителей Мария Свиридова 
подчеркнула, что внедрять подобную инициативу в нашей стране 
пока рано. «Конечно, транспортный налог для многодетных се-
мей значителен, так как машины большие, мощные и потребляют 
много топлива. Но, на мой взгляд, гораздо проще сделать льготы 
на топливо для таких семей. Не говоря уже о том, что у родителей, 
воспитывающих двух и более детей, как правило, нет машины», 
– заметила Мария Свиридова. 

Эксперт подчеркнула, что помимо отмены транспортного на-
лога у обладателей многочисленного потомства есть и другие, 
гораздо более первостепенные вопросы: приобретение жилпло-
щади, обучение детей, забота об их здоровье. «Если транспортный 
налог для многодетных семей отменят, то на экономике страны 
это существенно не скажется, а вот для остальных плательщиков 
сумма выплат увеличится», – пояснила эксперт.
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– У меня подрастают внуки. Один из них оканчивает 
техникум. На прошлой неделе его вызывали в военко-
мат. И становится тревожно, учитывая нынешнюю 
ситуацию в армии. Хоть вместе с ним иди служить! 
У моего сына твёрдое убеждение – каждый мужчина 
должен отслужить. А я так не считаю. Не знаю, когда 
мы сможем без опаски отпускать своих детей и внуков в 
армию. Говорят об этом много, а действий конкретных 
– никаких. Матерям остаётся только переживать за 
своих детей и надеяться, что они вернутся живыми и 
здоровыми. 

Есть мнение

Валентина Ваганова, 4(��� �� 1��39-(� ���� � 
№ 23 ($ ��O(/ С3&4/��� ВСЖД):
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
7. Её занимают защитники, чтобы враг 
город не занял. 8. Уважаемый пенсио-
нер на Кавказе. 9. «Хвост», характер-
ный для времён советского дефицита. 
11. Только он носит фиолетовую сутану. 
14. Зубодробительный агрегат стомато-
лога. 15. Толковый автор не менее тол-
кового словаря. 16. Вещь, постоянно под-
ставляемая под дождь. 17. Геометрическая 
фигура, ставшая знаменитой благодаря 
К. Малевичу. 18. Капилляр оросительной 
системы в Средней Азии. 21. Какую птицу 
не любят алиментщики? 23. Столица с 
Капитолием и Белым домом. 24. Был ваш 
корабль, теперь не ваш, поскольку взят 
на ... . 26. Прозрачная «долгоиграющая» 
конфета. 27. Землячка Пабло Пикассо. 
28. Страна, в которой лягушки считаются 
деликатесом.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. На неё съезжают водители, чтобы оста-
новиться. 2. В круглом окне днём стекло 
разбито, к утру снова цело. 3. Анархия как 
родственница порядка. 4. Нечто среднее 
между столовой и рестораном. 5. Произ-
ведение писателя, не дотянувшее до по-
вести. 6. Спиртной напиток кустарного 
производства. 10. Топор – железяка, то-
порище – ... . 12. Христианский обряд 
принятия просвиры и вина. 13. Занавеска, 
закрывающая всё окно. 19. Игрок, кото-
рому позволено гонять мяч и руками, и 
ногами. 20. И часть города, и часть года. 
21. Без неё телевизор и слеп, и глух. 22. 
Безделушка, купленная на память. 25. Квас 
из этого кувшина ещё более патриотичен. 
26. Московский транспорт, перевозящий 
в день 22 миллиона пассажиров.
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Ответы 
на кроссворд
за 18 октября

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
7. Фанфара.  8. Козерог.  9. Штур-
вал.  11. Фонарик.  12. Терек.  
13. Морзе.  15. Виола.  16. Мгно-
вение.  18. Противник.  21. Ягель.  
22. Накал.  23. Опора.  25. Вая-
тель.  26. Краевед.  27. Пианино.  
28. Палатка.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Раствор.  2. Афоризм.  3. Арбат.  
4. Лоток.  5. Вещание.  6. Повидло.  
10. Лесостепь.  11. Фейерверк.  14. 
Егерь.  15. Вицин.  17. Аграрий.  
18. Плотина.  19. Каземат.  20. 
Тарелка.  23. Олень.  24. Архар.  

Цfg2h f g�$ih

3%
ВВП принесут научно-исследовательские и 
опытно-конструкторские разработки через 
10 лет. Это в два раза больше, чем сейчас. 
По словам вице-премьера РФ Александра 
Жукова, к 2020 году удельный вес инно-
вационных предприятий в экономике 
вырастет с нынешних 9 до 40%. А доля ин-
новационной продукции в производстве 
увеличится с 5 до 30%. 
Среди приоритетных направлений иссле-
дований – энергосберегающие технологии, 
развитие скоростного железнодорожного 
транспорта, нанотехнологии, космические 
проекты. Важную роль в процессе модер-
низации должны сыграть парки высоких 
технологий и инноград «Сколково». 

А67218 С(21,9;&*

Рождённый на рельсах
С3"�mn %"o3��pfq p� #3�i i2�m3�� "ros�p t���sp"� !"2"u�

Н+<6+8 Н&*3&2&7 – 2&7+6) &(1=1'(*16-
6&3& (2)>*)?. И>166& @71'9 &76) @) 
72A3&8 BC,+ &(D2C(C F12*C1 * '(2)61 
=1(C21 ,+6++. П2)*7), F2+6)7,1<),+ 
&6+ 2)@6C> *,)71,9;)>. 

УГЖД. Это сокращение запечатлено на 
одной из нижегородских трамвайных 
остановок. Означает – «Управление Горь-
ковской железной дороги». Но, оказыва-
ется, оно было в ходу у нижегородцев ещё 
в начале ХХ века. И писали его на борту 
самих трамваев. Аббревиатура расшиф-
ровывалась как «Управление городской 
железной дороги». Правда, нижегород-
ские остряки говаривали, что это значит 
«Увези, Господи, живым домой» – очень 
уж бывали вагоны переполнены…

Родство названий не случайно. Россий-
ский трамвай родился на самой настоя-
щей железной дороге. Русский инженер 
Фёдор Пироцкий в 1876 году испытал 
первый его прототип в окрестностях Пе-
тербурга на путях станции Сестрорецк.

Карл Сименс, основатель знаменитой 
немецкой машиностроительной фирмы, 
прочитав публикацию Пироцкого в рус-
ском «Инженерном журнале», вскоре 
приехал к создателю необычной техники. 
И в мае 1881 года первый в мире трамвай 
начал ходить в Гросс-Лихтерфельде – при-
городе Берлина.

А первый отечественный трамвай за-
держался с выходом в первый рейс на пол-
тора десятилетия. Пущен он был в Ниж-
нем Новгороде к открытию Всероссий-
ской промышленной и художественной 
выставки. Инициатором прокладки сразу 
трёх трамвайных линий стал градоначаль-
ник Дмитрий Дельвиг – племянник зна-
менитого железнодорожного инженера. 
8 мая 1896 года между вокзалом и окским 
мостом прошёл первый трамвай, постро-
енный фирмой всё того же Сименса. Это 
было рождением в стране современного 
городского общественного транспорта. 
Вообще-то, он существовал и раньше, но 
гужевой. С 1847 года в Москве ходили ли-
нейки – большие конные экипажи, пущен-
ные по определённым линиям. А в 1863 
году Петербург обзавёлся конкой.

Все эти факты можно почерпнуть в но-
вой книге Юрия Коссого «Нижегородский 

наш трамвай». Автор – личность знамени-
тая. Он почётный работник транспорта 
РСФСР, инженер-железнодорожник, дол-
гие годы руководивший транспортным 
хозяйством Горьковского автозавода, 
а потом четверть века возглавлявший 
трамвайно-троллейбусное управление в 
Горьком. Сейчас, несмотря на почтенный 
возраст, Юрий Маркович работает про-
фессором в Нижегородском архитектурно-
строительном университете. В середине 
50-х годов он был постоянным автором 
газеты «Гудок» и с тех пор бережно хранит 
удостоверение внештатного корреспон-
дента. Сегодня он печатается в журнале 
«Путь и путевое хозяйство». На его счету 
монографии и вузовские учебники, труды 
и научно-популярные книги об истории 
транспорта. В том числе занимательные 
и интересные книги о технике для детей. 

И, конечно, мемуары. Представьте себе, 
Юрий Коссой сидел в школе за одной пар-
той с космонавтом Владимиром Шатало-
вым и учился железнодорожной профес-
сии вместе с известным писателем Вилем 
Липатовым, придумавшим деревенского 
детектива Анискина.

История нижегородского трамвая 
полна необычных событий. Например, 
здесь он первым в стране начал ходить 
зимой по льду замёрзшей Оки, а летом 
– по разводному мосту. Тут же в одной 
системе с ним начали работать первые 
российские фуникулёры, а в 1924 году 
трамвай сумел подняться на 100-ме-
тровую гору! В некоторые вещи даже и 
поверить-то непросто. Судите сами: ко-
нечная остановка в городе и трамвайный 
парк на протяжении 70 лет находились в 
древнем Нижегородском кремле!

Многие яркие сюжеты истории связы-
вают трамвай и железную дорогу. Когда-то 
они представляли собой в Нижнем Нов-
городе единую транспортную систему. 
Вагоны с металлом, стройматериалами, 
овощами, молоком, крупами доставляли 
в центр города со станции Мыза особые 
трамваи. Их называли электровозами. 
Например, в 1933 году по городу развезли 
33 тыс. вагонов.

Юрий Коссой вспоминает инженера-
путейца Горьковской магистрали Николая 
Адрианова. В 1941 году он вместе с началь-
ником трамвайного управления Иваном 
Юдовым и начальником службы пути Ива-
ном Поповым приспособил для движения 
поездов с паровозами трамвайную линию 
через Канавинский мост. Это позволило 
направить множество эшелонов в обход 
прифронтовой Москвы.

Железная дорога помогала горьков-
скому трамваю развиваться после войны. 
В 50-х годах она передала ему старогодные 
рельсы после разборки потерявших своё 
значение путей на станциях Гороховец и 
Жолнино. Трамвайный парк в Лапшихе 
сооружали строители-железнодорожники, 
а точнее, восстановительные поезда треста 
«Гортрансстрой». Сейчас при этом пред-
приятии работает самый богатый в Рос-
сии музей истории электротранспорта с 
полутора десятками старинных трамваев 
и троллейбусов. Ради таких достоприме-
чательностей в Нижний Новгород специ-
ально приезжают знатоки техники, до зу-
бов вооружённые фотоаппаратурой.

Книга Юрия Коссого проиллюстриро-
вана уникальными снимками. Некото-
рые из них никогда не публиковались. 
Они дают нам возможность заглянуть и 
в конец позапрошлого века, и в совсем 
недавние десятилетия. Снимки можно 
разглядывать бесконечно: всё время пы-
таешься понять, где сделана фотография 
(ведь город изменился), как на самом 
деле выглядели старые вагоны. К сожа-
лению, как у большинства сегодняшних 
книг по истории транспорта, у неё есть 
один серьёзный недостаток – слишком 
маленький тираж.
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В соответствии с размещённым недавно 
на сайте ведомства документом с 1 января 
2012 года исследователи не старше 35 лет, 
выполняющие перспективные научные 
разработки по приоритетным направле-
ниям модернизации экономики, будут 
получать дополнительно до 20 тыс. руб. в 
месяц. Присуждать президентские стипен-
дии планируют на срок до трёх лет, причём 
неоднократно. Их общее количество соста-
вит около тысячи в год.
Проект указа чиновники подготовили по 
поручению Дмитрия Медведева, которое 
он дал после встречи с молодыми учёными 
в феврале этого года. Стипендии будут на-
значаться Советом по грантам при прези-
денте по представлению учёных советов 
отечественных научно-исследовательских 
институтов и вузов. 
При отборе кандидатов внимание будут 
обращать прежде всего на научные ре-
зультаты, отражённые в публикациях в 
специализированных журналах. Для со-
трудников, занятых в прикладной науке, 
также учтут полученные ими патенты, 
разработанные программы для ЭВМ, базы 
данных и прочее.
На такую форму поддержки молодых 
учёных ежегодно планируют тратить по  
240 млн руб., ещё 30 млн требуется на про-
ведение экспертизы заявок и организацию 
конкурса соискателей.
Ещё одно нововведение касается аспиран-
тов и студентов, обучающихся по приори-
тетным для экономики страны направле-
ниям. Им также предлагается выплачивать 
повышенную стипендию: по 7 тыс. руб. для 
2700 студентов и 14 тыс. руб. для 300 аспи-
рантов. 
Как гласит проект президентского указа, 
список приоритетных специальностей 
будет утверждать правительство. Затем 
Минобрнауки исходя из потребности эко-
номики в кадрах будет ежегодно устанав-
ливать число стипендий для каждого феде-
рального округа.
Претенденты должны участвовать в иссле-
дованиях, иметь дипломы с конкурсов или 
научные статьи. Сформированные органи-
зациями предложения будут отправлять 
полпреду федерального округа, который 
и отберёт претендентов в соответствии с 
министерской квотой. После чего утверж-
дённый полпредом список поступит в Мин-
обрнауки, где издадут соответствующий 
приказ и выделят деньги регионам в виде 
субсидий. Предполагается, что стипендию 
студентам и аспирантам будут присуждать 
на один год.
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29 июля некий Кудряшов ехал 
в пригородном поезде № 6346 
по маршруту Шарья – Свеча. 
На перегоне между станциями 
Шарья и Поназырево он решил 
покурить в тамбуре, несмотря 
на запрещающие знаки.

Проходящие по составу со-
трудники полиции сделали ему 
замечание, предупредив, что он 
нарушает правила поведения 
на железнодорожном транс-

порте. В ответ правоохранители 
услышали потоки нецензурной 
брани. Недовольный курильщик 
был задержан и препровождён в 
ОМВД на станции Буй. Позже в 
отношении дебошира было воз-
буждено уголовное дело, обви-
нительное заключение утвердил 
Буйский транспортный проку-
рор Северо-Западной транс-
портной прокуратуры. Напом-
ним, что пункт 3 статьи 11.17 
КоАП влечёт за собой предупре-
ждение или штраф в размере 
100 руб. Но на строптивого ку-
рильщика, согласно статье 319 
УК, может быть наложен штраф 
до 40 тыс. руб. либо наказание 
в виде обязательных работ на 
срок от 120 до 180 часов.
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В регионе действует закон, по которому продавать вы-
сокоградусный алкоголь можно только в будни. А это 
значит, что в субботу 31 декабря этого года и в воскре-
сенье 1 января следующего жители области будут до-
вольствоваться вином, шампанским или пивом.

По мнению чиновников, закон «О лицензировании 
и декларировании розничной продажи алкогольной 
продукции» направлен на приобщение населения к 
здоровому образу жизни. Отменять постановление по 
случаю праздников власти не намерены.

Президент Ассоциации импортёров вин Михаил Бли-
нов заметил, что опыт ограничения продажи алкоголя 
в выходной день, предшествующий первому рабочему, 
имеет общемировую практику. К ещё одному плюсу 
ульяновского законодательства эксперт относит пере-
ход с крепких видов алкоголя на более лёгкие. «Это 
развивает культуру потребления алкоголя, – заметил 

Блинов. – Но одни лишь запреты не помогут. Людям 
нужно дать альтернативу».

Адвокат, член правления Московского общества за-
щиты потребителей Людмила Трифонова заявила, что 
законопроект, принятый в Ульяновской области, тре-
бует доработки. «Местные власти вправе принимать 
свои законы. Но, борясь с алкоголиками, нужно со-
блюдать интересы обычных граждан. Если у человека 
день рождения в выходной день, то можно оговорить 
в законе, что при предъявлении паспорта он вправе 
купить высокоградусный алкоголь», – выразила свою 
точку зрения г-жа Трифонова. 

Недовольным законопроектом жителям Ульяновской 
области юрист фирмы «Юрист-Арт» Татьяна Сидельни-
кова советует обратиться в местную администрацию, к 
президенту РФ или уполномоченному по правам чело-
века. «Хотя существенного нарушения прав человека 
я в этом не вижу. Власти не накладывают тотального 
запрета на приобретение алкоголя. Они просто услож-
няют процедуру», – отметила г-жа Сидельникова.
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