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Транспортному индикатору вновь удалось 
выбраться в плюс, но надежд на долгосроч-
ный рост пока нет. Стр. 5

Вчера со станции Челябинск-Главный 
отправился опытный поезд весом 
6300 тонн с электровозом 2ЭС10 «Гранит»

Стройка 
не кончается
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Сила стихии
Министерство по чрезвычай-
ным ситуациям России преду-
преждает о возможных нару-
шениях в ближайшие сутки в 
работе объектов энергетики, 
связи и ЖКХ из-за сильных 
осадков и ветра. «Опера-
тивный прогноз возможных 
чрезвычайных ситуаций на 
предстоящие сутки будет обу-
словливаться нарушением в 
работе объектов энергетики 
и связи, объектов жилищно-
коммунального хозяйства, 
нарушением движения ав-
томобильного транспорта в 
Дальневосточном, Северо-
Кавказском, Северо-Западном 
и Центральном федеральных 
округах», – говорится в опера-
тивном прогнозе ведомства. 

Грандиозные 
планы
Роль России в международ-
ном сотрудничестве в области 
обеспечения безопасности до-
рожного движения признана 
в мире. Заместитель мини-
стра внутренних дел Виктор 
Кирьянов на открытии засе-
дания Сотрудничества в рам-
ках ООН в области безопас-
ности дорожного движения 
сообщил, что по сравнению с 
2004 годом к концу 2010 года 
смертность на дорогах снизи-
лась на 23%. «Кроме того, мы 
готовим новую федеральную 
целевую программу на период 
2013–2020 годов», – отметил 
Виктор Кирьянов. Представи-
тель МВД добавил, что планы 
грандиозны – от совершен-
ствования законодательства 
и дорожно-транспортной ин-
фраструктуры до мероприя-
тий, направленных на измене-
ние культуры поведения води-
телей на дорогах страны.

Новые знаки
В армии могут появиться но-
вые знаки отличия для тех, 
кто несёт службу в горах, и от-
дельные медали «За службу в 
горах». Представитель Управ-
ления физподготовки воору-
жённых сил Александр Украи-
нец сообщил, что с 1 октября 
по 20 декабря Министерство 
обороны проводит открытый 
конкурс по разработке пяти 
знаков отличия для военнослу-
жащих горных частей, а также 
медалей Минобороны. Пред-
ставитель ведомства добавил, 
что предусмотрены следую-
щие знаки: «Воин-альпинист», 
«Альпинист-отличник», «Ин-
структор горной подготовки» 
и два знака отличия «За за-
слуги» и «За отличие». 
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Объём погрузки в январе – 
октябре составил около 1 млрд 
тонн, что на 3% выше, чем за 
аналогичный период минув-
шего года. В том числе в октя-
бре – 109,9 млн тонн (на 2,9% 
больше уровня того же месяца 
2010 года). 

Отчасти данные результаты 
достигнуты за счёт решения 
ряда проблем на сети. Так, 
урегулирована ситуация по 
лесным грузам, в том числе 
в Кировской области, где по-
ложение было наиболее слож-
ным.
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«Чёрные» оппоненты

Уехал, и ладно
В развитие стыковых и сортировочных стан-
ций на сети вкладывают большие средства: 
их оснащают самыми современными сред-
ствами автоблокировки, создают дополни-
тельные пути, автоматизируют хозяйство 
энергоснабжения. 
Благодаря цифровым технологиям управле-
ния вагоны меньше простаивают на путях, 
увеличивается пропускная способность 
станций. Например, автоматизация энер-
госнабжения на крупных стыках ускоряет 
формирование и отправку поезда в среднем 
на 15–20 минут. Словом, показатели работы 
заметно улучшаются. И это, конечно, хо-
рошо. 
Однако что происходит с поездом, когда он 
покидает суперсовременную станцию? Куда 
потратится сэкономленное время? 
Порой в никуда. Доля отправок грузовых 
поездов по графикам на некоторых дорогах 
имеет крайне низкие значения. При этом, 
как подмечают некоторые диспетчеры, 
чтобы улучшить показатели, они нередко 
стараются просто «вытолкнуть» поезд в 
путь – лишь бы он поскорее покинул узло-
вую зону. В результате выполнение графика 
по проследованию поездов выглядит ещё 
более бледно.
Соответственно там, где велика доля не-
графиковых отправок и сбоев по проследо-
ванию, солидной остаётся и доля поездок 
локомотивных бригад пассажирами. По-
лучается, что машинисты вместо отдыха 
проводят время на колёсах. 
Это негативно влияет на безопасность дви-
жения, увеличивает вероятность простоев 
поездов в пути для смены бригад. Наконец, 
такие поездки приводят к дефициту кадров: 
по расчётам, в депо вроде бы достаточно ма-
шинистов, если сравнивать их количество 
с объёмами перевозок. А на практике их 
не хватает. Они не ведут поезда, а путеше-
ствуют пассажирами к месту своей смены.
Вывод: при реконструкции станций должны 
меняться и технологии перевозок. Надо учи-
тывать не только пропускные способности 
инфраструктуры, но и распределение при-
писки машинистов между разными депо 
пропорционально направлениям грузопо-
токов. 
Если постоянно этот процесс держать под 
контролем, можно увеличить отправки по-
ездов по «твёрдым ниткам». И за счёт такой 
оптимизации будет меньше производствен-
ных потерь. А на некоторых напряжённых 
экспортных маршрутах это снимет и дефи-
цит локомотивных бригад.
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«Тяжёлый» металл
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Для решения вопросов по 
перевозке зерна ОАО «РЖД» 
и Минсельхоз заключили со-
глашение, в рамках которого 
планируются создание укруп-
нённых партий зерновых гру-
зов, их ускоренная отправка и 
обработка в местах выгрузки. 

Что касается ещё одного 
проблемного груза – угля, то 
в октябре его среднесуточная 
погрузка увеличилась на 9% к 

уровню сентября. Нормализа-
ция в данном сегменте особенно 
важна, учитывая тот факт, что, 
по прогнозам Института эко-
номики РАН, на основании 
которых вычисляется индекс-
прогноз грузовой базы «Гудка», 
до конца текущего года одной 
из основных точек роста может 
стать именно уголь.  
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Как отмечалось на вчерашнем оператив-
ном совещании, которое провёл первый 
вице-президент РЖД Вадим Морозов, не-
обходимо грузить по 3 млн 600 тыс. тонн 
в сутки и к 25 ноября принять все меры, 
чтобы войти в план. 

В целом отрицательная динамика по-
грузки к соответствующему периоду про-
шлого года составляет –0,2%, в том числе 
по внутренним перевозкам –1,1%, по экс-
порту +1,9%.  В то же время по сравне-
нию с октябрём, хотя и незначительно (на 
1%), сократились просрочки в доставке 
грузов. 

Как отметил первый заместитель гене-
рального директора ЦФТО Сергей Колес-
ников, особенно ощутимо снижение по-
грузки чёрных металлов и металлолома, 
соответственно –13,1% и –28% к ноябрю 
2010 года. Непростая ситуация сложилась 
на Юго-Восточной дороге, где в последнее 
время из-за ограничения рынков сбыта 
значительно снизил отгрузку Новоли-
пецкий металлургический комбинат, на 

Северной дороге недогружает другой ме-
таллургический гигант – «Северсталь», а 
также на Свердловской и Южно-Уральской 
дорогах, которые традиционно обслужи-
вают большое количество металлургиче-
ских предприятий. И хотя ситуацию ОАО 
«РЖД» в целом контролирует, сложив-
шиеся тенденции снижения погрузки ме-
таллов могут негативно отразиться и на 
завозе сырья на те же меткомбинаты. 

К сожалению, далеко не оптимистич-
ным выглядит и официальный прогноз 
Минэкономразвития по росту производ-
ства в 2012 году проката чёрных метал-
лов – всего 1,8% к уровню 2011 года. А 
восстановление объёмов экспорта метал-
лов до докризисного уровня и вовсе про-
гнозируется только в 2014 году. Поэтому 
сокращение перевозок чёрных металлов 
как на внутренние рынки, так и на экс-
порт можно считать естественной реак-
цией на те риски, которые начинают про-
являться при закупках металлов. И пока 
металлурги сокращают производство и 
работают за счёт запасов, остаётся упо-
вать на изменение ситуации к лучшему на 
мировых рынках металлов, в том числе и 
соответствующее снижение цен.
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Владимир Клименко о подготовке 
правовой базы для решения вопроса 
об управлении вагонным парком
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С победой поздравил транспортных строи-
телей и всех жителей северной республики 
Президент России Дмитрий Медведев. Он 
прилетел специально, чтобы принять уча-
стие в праздничной церемонии. И вместе 
с главой Республики Саха (Якутия) Егором 
Борисовым обошёл экспозицию «этапов 
большого пути», пройденного транспорт-
ными строителями. 

Как известно, строительство железной 
дороги Беркакит – Томмот – Якутск про-
тяжённостью более 800 км  началось ещё 
в 1985 году. Но только в 1992 году первый 
поезд пришёл в Алдан, а в 1995-м – в Том-
мот. Начинал стройку Минтрансстрой ещё 
в советское время, а завершать пришлось 
«Трансстрою». Финансирование много раз 
приостанавливалось и возобновлялось, пока 

В+= 4 P2GP+ 3A 68@=/8@U H27PU «H+P+=+2 H>23+»

федеральное правительство не решило: же-
лезной дороге до Якутска быть! И сегодня 
это одна из крупнейших транспортных 
строек страны. 

В прошлом году строители корпорации 
«Трансстрой-Восток» уложили «серебряное 
звено» на Кердеме и обязались к концу 2011 
года выйти с укладкой к реке Лене. И слово 
своё сдержали, успешно преодолев сложный 
80-километровый участок.

Выступая на церемонии, Дмитрий Мед-
ведев отметил, что ввод в строй этого 
участка не завершает стройку. Нужно ещё 
перейти реку Лену и проложить рельсы до 
Якутска. «Мы это обязательно сделаем!» – 
сказал он. 

И предложил приступить к укладке «зо-
лотого звена». Герой Социалистического 
Труда Александр Бондарь дал команду 
бригаде монтёров пути: «Уложить!» Это он 
и ещё один знаменитый строитель – Иван 

Варшавский состыковали когда-то рельсы 
БАМа. А потом Бондарь «прописался» в Яку-
тии – на новой стройке. Его друг Иван Вар-
шавский приехал, чтобы разделить радость: 
сбывается их общая мечта – совсем немного 
осталось до Якутска…

И вот настала щемящая сердце минута: над 
землёй зависло на мгновение звено и легло 
на стылую землю, на вечную мерзлоту…

Участвовавший в торжествах глава ОАО 
«РЖД» Владимир Якунин назвал это собы-
тие знаменательным. «Новая линия должна 
соединить Якутию со стальными магистра-
лями России, – подчеркнул он. – Теперь 
из Нижнего Бестяха есть выход на БАМ и 
Транссиб. Эта связь поможет снизить за-
висимость республики от северного завоза 
грузов и сделать более конкурентоспособ-
ной её экономику».
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Новый маршрут 
Эксперимент
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Полигон перевозок «Содружества» – около 
3 тыс. км линий в одиннадцати регионах 
Поволжья и Урала. Ежесуточно компания 
оперирует 173 пригородными поездами. 
Понятно, что при таких масштабах и про-
блем возникает немало.

По словам исполнительного директора 
пригородной компании Вахита Кулиева, 
поезда нередко задерживаются, когда на 
дороге проводятся «окна». «А ведь многие 
пассажиры едут с пересадками и могут не 
успеть к отправлению следующего по-
езда. Бывает, что и разъездные кассиры 
опаздывают к электричке», – говорит 
Кулиев. 

В таких ситуациях нужны опытные 
специалисты, принимающие грамотные 
решения по согласованию маршрутов.

«Мы не дублируем работу поездных дис-
петчеров Дирекции управления движением, 
– говорит руководитель центра Александр 
Колсанов. – Наша задача – контролировать 
работу приёмщиков подвижного состава в 
пунктах оборота, формировать маршруты 
кассиров. Мы пригласили сюда диспетчеров 
с серьёзным стажем работы по управлению 
перевозками Ольгу Егорову, Ирину Алимову, 
Любовь Ахунзянову из других служб ГЖД». 

В новом центре современное оборудо-
вание, но оснащение продолжается, ведь 
важно не допускать задержек в получении 
информации, оперативно управлять процес-
сами. Поэтому в будущем году кассиры по-
лучат передатчики, работающие в системе 
ГЛОНАСС, и тогда диспетчеры смогут не за-
прашивать их местонахождение.
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Как пояснила «Гудку» заведую-
щая отделом по подготовке и 
переподготовке кадров филиала 
Сибирского государственного 
университета путей сообщения 
в Новоалтайске Ирина Бла-
женко, с этой весны слушатели 
из отдалённых депо и станций 
магистрали были вынуждены 
снимать жильё в Новоалтайске 
или даже в Барнауле, за 20 ми-
нут езды от Алтайской. Всё по-
тому, что находившееся в ава-
рийном состоянии общежитие 
закрылось на ремонт. 

«Здание было построено 
около 40 лет назад, крыша про-
текала, трубы сгнили, штука-
турка на фасаде потрескалась», 
– пояснила она.  

Ремонт делали сотрудники 
дистанции гражданских соору  -
жений Алтайского региона 
ЗСЖД. Они не только отре-
ставрировали фасад, выложили 
крышу металлочерепицей, за-
менили коммуникации, но и 
сделали перепланировку. 

«Раньше на всё общежитие 
было лишь два санузла, а кухни 
не было вовсе, – рассказала 
Ирина Блаженко. – Теперь в 

каждой секции на две комнаты 
есть туалет и душ – совсем дру-
гой уровень комфорта. А на 
каждом из двух этажей – кухня 

с холодильником, микровол-
новой печью и обеденным сто-
лом. В комнатах мы установили 
новую мебель. Проживание в 
наших номерах стоит 300 руб. 
в сутки».

На дворовой территории 
тоже провели благоустрой-
ство: выложили пешеходные 

Дорожные тяготы
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Если раньше законом допуска-
лось превышение разрешён-
ной максимальной массы, или 
нагрузки на ось, на 15%, то 
теперь показатели не должны 
выходить за рамки 5%. За 
перегруз будут наказывать не 
только водителей, но и грузоот-
правителей. Штраф для юрлиц 
колеблется от 250 до 4000 тыс. 
руб., для индивидуальных пред-
принимателей – от 10 до 50 тыс. 
руб. Для частных лиц штраф со-
ставит 5 тыс. руб.   

Возрастут штрафы и за игно-
рирование дорожных знаков, за-
прещающих движение авто, у ко-
торых общая масса, или нагрузка 
на ось, превышает указанную на 
дорожном ограничителе. Раньше 
за подобный проступок водителя 
штрафовали на 300 руб., сейчас 
сумма взыскания увеличилась до 
2,5 тыс. руб. 

Заместитель начальника 
департамента обеспечения 

безопасности дорожного дви-
жения МВД Владимир Кузин 
считает, что ужесточение нака-
зания в отношении водителей 
и грузоотправителей – мера 
действенная. «Перевозки осу-
ществляются вне установлен-
ных правил, нагрузка на дороги 
огромнейшая, в результате 
чего происходит разрушение 
полотна. Нужен контроль, но 
существующих пунктов весо-
вого контроля недостаточно», 
– говорит он. 

Председатель координаци-
онного совета МООА «Свобода 
выбора», член экспертного со-
вета при комитете Госдумы по 
транспорту Вячеслав Лысаков 
отметил, что одними штра-
фами ситуацию не исправить. 
«В России много импортных 
машин, изначально рассчи-
танных на другие весовые 
нагрузки, нежели наши транс-
портные средства. Если загру-
зить такую машину полностью, 
то давление на ось у неё будет 
выше российских нормати-
вов», – пояснил «Гудку» Вячес-
лав Лысаков. 
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По его мнению, проект железной дороги 
придётся серьёзно дорабатывать, поскольку 
он пока выполнен по минимуму. Кроме 
того, нужно решить вопрос с переходом 
через Лену. Идут споры: строить мост или 
тоннель. 
«Мне представляется, что мостовая пере-
права – более рациональное решение, – заме-
тил Владимир Якунин. – Чем меньше вмеши-
ваешься в вечную мерзлоту, тем лучше для 
всех. Но последнее слово – за государствен-
ной экспертизой».
А министр транспорта России Игорь Левитин 
после торжеств провёл совещание по вопро-
сам развития транспорта и дорожного хозяй-
ства Республики Саха (Якутия). Обсуждались 
проекты строек, которые улучшат транспорт-
ную доступность и качество жизни северян. 
В числе главных – железная дорога до Якут-
ска, которая станет «хребтом» транспортной 
сети. По словам министра, «она открывает 
большие перспективы для развития всего 
Дальнего Востока». 
Отгремят фанфары, погаснут фейерверки, и 
на стройке вновь закипит работа. Когда по-
строят мостовой переход через Лену, можно 
будет ждать первого поезда в столицу север-
ной республики.
Но и это только очередной этап большого 
пути. В Нижнем Бестяхе уже установлен ки-
лометровый столб со стрелками: «до Якутска 
– 23 км»,  «до Москвы – 7853 км», «до Мага-
дана – 1974 км», «до Аляски – 3850 км».  
Отсюда пойдут рельсы дальше – к океану. О 
больших планах развития железных дорог на 
Севере говорил и президент страны, пообе-
щав, что они будут реализованы в течение 
ближайших десяти лет.
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Пилотный рейс 
девятитысячника
Вчера ОАО «РЖД» приступило к реали-
зации очередного пилотного проекта: 
впервые на сети маршрутный поезд с рас-
пределённой тягой весом 9 тыс. тонн был 
отправлен со станции Мариинск КрЖД 
до Находки-Восточной ДВЖД. Такие же 
поезда в дальнейшем будут отправлены 
из Кузбасса в сторону Московской ма-
гистрали через Дружинино, Черусти и с 
выходом через Бекасово, Смоленск на Бе-
лорусскую дорогу. «Гудок» будет следить 
за ходом пилотного рейса.

Вагоны с зерном простаивают
Во избежание непроизводительного 
простоя подвижного состава ОАО «РЖД» 
вводит конвенцию на погрузку зерно-
вых грузов назначением на станцию 
Новороссийск-экспорт Северо-Кавказской 
дороги с 15 по 19 ноября. 
По данным компании, в адрес Новорос-
сийского зернового терминала на сети 
простаивает 1523 вагона с зерном, из них 
220 находятся на станции Новороссийск-
экспорт.

Переезды стали безопаснее
В этом году в Архангельском регионе Се-
верной дороги было капитально отремон-
тировано два переезда – 1-й км станции 
Исакогорка и 7-й км участка Архангельск – 
Экономия.
Были заменены переездной настил, на-
правляющие столбики, дорожные знаки, 
отремонтированы водоотводы.
Ремонт был сделан для обеспечения без-
опасности движения поездов, снижения 
риска возникновения аварийных ситуа-
ций. На эти цели компания направила 
более чем 750 тыс. руб. 

Рост замедлился
По итогам октября на Дальневосточной 
дороге было погружено около 22,2 тыс. 
контейнеров. По сравнению с аналогич-
ным периодом прошлого года это больше 
на 1,7%.
В последние месяцы сократился прирост 
погрузки контейнерных грузов. Так, в 
июле он составлял 16%, в августе – 11%, 
в сентябре – уже 7%. Традиционно для 
Дальневосточной магистрали, имеющей 
выход к морским портам, основа по-
грузки контейнеров – импорт. В октябре 
на магистрали было погружено почти на 
6% меньше импортных грузов, чем в том 
же месяце 2010 года.  
В целом за январь – октябрь на дороге 
достигнут серьёзный рост контейнерной 
погрузки. Со станций ДВЖД отправлено 
более 194 тыс. контейнеров. Это на 23,8% 
превышает аналогичный показатель про-
шлого года.

Помогли с квартирами
За 10 месяцев размер субсидируемых кре-
дитов на приобретение жилья, предостав-
ленных работникам Октябрьской дороги, 
составил более 96 млн руб. Посредством 
оформления ипотечного кредита было 
приобретено 50 квартир: 32 – новые и 
18 – на вторичном рынке.
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дорожки, заасфальтировали 
подъездные пути к общежитию 
и учебному центру, располо-
женному по соседству. Кстати, 

модернизируется и сам центр – 
работы завершат уже к маю. 

Реконструкция общежития 
обошлась ОАО «РЖД» почти в 
10 млн руб. 
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Поезд через 33 часа должен 
прибыть в Кинель. Ведут его две 
бригады депо Екатеринбург-
сортировочный СвЖД. Маши-
нисты и их помощники сме-
няют друг друга на станциях 
Кропачёво (ЮУЖД), Дёма, Аб-
дулино и Кинель (КбшЖД).

«Двухсекционные локо-
мотивы на нашей дороге за-
менили локомотивы ВЛ11 в 
трёхсекционном исполнении, 
которые прежде брали 6300 
тонн. Сейчас попробуем прове-
сти этот же вес «Гранитом» по 
Южно-Уральской и Куйбышев-
ской дорогам», – рассказывает 
машинист-инструктор эксплуа-
тационного локомотивного депо 
Екатеринбург-сортировочный 
Андрей Николаев.

По его словам, с примене-
нием «Гранита», созданного на 
ООО «Уральские локомотивы» 
совместно с немецким концер-
ном «Сименс», появилась воз-
можность вести тяжеловесы 
без отцепки и разделения со-
става, что особенно важно для 

транзитных поездов весом до 
7 тыс. тонн. «Конструктивные 
особенности «Гранита» обеспе-
чили ему мощность, которая 
на 50% превышает электро-
возы ВЛ11. Локомотивным 
бригадам нравятся простота 
его управления, новейшие 
приборы систем ведения, без-
опасности, передачи информа-
ции», – подчёркивает Андрей 
Николаев.

Эксперимент, который сейчас 
проводится, интересен и важен. 
«Если он удастся, то «Гранитом» 
можно будет водить тяжеловесы 
с ЮУЖД до Кинеля без смены 
локомотива и разделения по-
езда, что высвободит электро-
возы ВЛ10 и даст экономию», 
– говорит главный инженер 
Свердловской дирекции тяги 
Дмитрий Онисько.

На станцию Кропачёво поезд 
прибыл по графику – в 13.10 мск. 
Здесь машинист Вадим Голова-
нов с помощником Ярославом 
Еремяном временно передали 
эстафету коллегам – Артёму 
Сарафанову и Юрию Ведерни-
кову.

«Участок Челябинск – Кро-
пачёво был очень сложным, – 
делится первыми впечатлени-
ями Вадим Голованов. – Здесь 
крутые затяжные подъёмы 
и спуски, каких нет у нас, на 

Среднем Урале. Но даже в са-
мых сложных местах машина 
шла исключительно хорошо. 
6300 тонн на таком рельефе 
дались ей без напряжения. На 
крутом подъёме был момент, с 
которым ВЛ10 вряд ли смог бы 
справиться так легко, как это 
сделал «Гранит».

Свердловская магистраль 
стала первой, где начали экс-
плуатировать 2ЭС10. В марте 
были проведены его испытания: 
на участке Екатеринбург – Пер-
воуральск «Гранит» двумя сек-
циями брал поезда весом 7 тыс. 
тонн, а тремя секциями – 9 тыс. 
тонн. «Сейчас в парке дороги – 
семь таких электровозов. Посто-
янная их эксплуатация началась 
с 10 октября. Прошедший месяц 
показал, что у «Гранита» удель-
ный расход электроэнергии на 
15% ниже, чем на электровозах 
2ЭС6 «Синара», и на 20% ниже 
электровозов ВЛ11. Удельный 
возврат электроэнергии при 
рекуперации превышает тот же 
показатель «Синары» на 20%, 
а ВЛ11 – на 70%», – отметил 
«Гудку» Дмитрий Онисько. До 
конца года на СвЖД ожидается 
поступление ещё четырёх «Гра-
нитов».
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Раньше на всё общежитие было всего 
два санузла, а кухни не было вовсе. 
Теперь в каждой секции туалет и душ
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17 НОЯБРЯ 1921 ГОДА – ПРАВИТЕЛЬСТВО ПРИНЯЛО РЕ-
ШЕНИЕ О ПЕРЕПРОФИЛИРОВАНИИ СТОЛИЧНОГО ЗАВОДА 
«ЭЛЕКТРОСИЛА» НА ВЫПУСК ТОРМОЗНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
ДЛЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА. ЭТА ДАТА СЧИ-
ТАЕТСЯ ДНЁМ ОСНОВАНИЯ МОСКОВСКОГО ТОРМОЗНОГО 
ЗАВОДА (НЫНЕ ОАО МТЗ ТРАНСМАШ). 

1923 год – завод выпустил первые образцы 
отечественных воздухораспределителей си-
стемы Флорентия Казанцева.
1926 год – Наркомат путей сообщения принял 
решение оборудовать весь отечественный гру-
зовой подвижной состав тормозом Казанцева.
Техник Главных мастерских Северо-Западной до-
роги Иван Матросов внёс предложение по улуч-
шению существующей конструкции тормоза.

1928 год – поэт Владимир Маяковский на-
писал:
– Товарищи хозяйственники!
Ответьте на вопрос вы –
Что сделано,
чтоб выросли Казанцевы и Матросовы.
Вы на ерунду
миллионы ухлопываете,
На изобретателя
смотрите кривенько,
А миллионы экономятся
на массовом опыте,
А вы на опыт
жалеете гривенника…

1931 год – Наркомат путей сообщения принял 
тормоз Матросова в качестве типового для 
железных дорог СССР, проведённые испыта-
ния показали, что он соответствует уровню 
лучших европейских образцов, а по некото-
рым показателям даже превосходит их.

1941–1945 годы – завод не прекращал работу 
во время войны. Более 250 работников ушли 
на фронт. Среди них – Герои Советского Союза 
десантник Цезарь Кунников и лётчик Констан-
тин Денисов. Литейный и механический цеха 
МТЗ выпускали снаряды, мины и другие бое-
припасы. Кроме того, на заводе организовали 
производство механизмов для вооружения, от-
бойных молотков, узлов зенитных установок.
Иван Матросов разработал конструкцию воз-
духораспределителей для санитарных поез-
дов, позволивших почти вдвое увеличить их 
длину. В эти же годы был создан электропнев-
матический авторежим для поездов метро.

1951 год – постановлением правительства на 
заводе создано специальное конструкторское 
бюро тормозостроения, в котором впослед-
ствии разработали более 1000 приборов для 
всех типов грузовых и пассажирских вагонов. 
Среди них воздухораспределитель 483, благо-
даря которому удалось провести тяжеловес-
ный состав массой свыше 42 тыс. тонн.

1971 год – внедрены тормозные системы для 
первых отечественных скоростных поездов 
РТ и ЭР-200, «Невский экспресс».

1993 год – создание открытого акционерного 
общества МТЗ ТРАНСМАШ. Выпускаемая 
продукция постоянно совершенствуется, от-
личаясь простотой конструкции и высокой 
эксплуатационной надёжностью.

1995 год – специалисты завода в содружестве 
с членом-корреспондентом РАН Владимиром 
Иноземцевым и немецкими коллегами разра-
ботали тормозную систему с воздухораспре-
делителем 483 КЕ для поездов международ-
ного сообщения типа «Восток – Запад».

2001–2003 годы – разработан унифицирован-
ный комплекс тормозного оборудования для 
грузового локомотива, включающий 130-й кран 
машиниста и 224-й кран вспомогательного 
тормоза с дистанционным управлением.

2011 год – завод выпускает более 300 наиме-
нований тормозного оборудования, не считая 
различных модификаций. Авторскими свиде-
тельствами и патентами защищены более 250 
изобретений, в том числе более 70 патентов 
Российской Федерации, 30 патентов Украины, 
20 патентов Казахстана, а также патенты Гер-
мании и Польши. Все основные изделия пред-
приятия созданы на основе изобретений, за-
щищённых охранными документами.
Объём реализуемой продукции превышает 
4,2 млрд рублей. Помимо отечественных 
предприятий, изделия завода поступают в 
страны СНГ и Балтии, а также в Иран, Китай, 
Гвинею, Марокко и Германию.
В общей сложности приборами управления 
тормозами, созданными на предприятии, сей-
час оснащены около 1 млн вагонов и около 25 
тыс. локомотивов, работающих на железных 
дорогах многих стран мира.

История предприятия

Укрощение скорости
Интервью

ОАО МТЗ ТРАНСМАШ ИСПОЛНЯЕТСЯ 90 ЛЕТ

– Николай Анатольевич, какие наиболее яр-
кие события в жизни предприятия вы могли 
бы выделить?
– Таких событий было очень много, и практиче-
ски все они были связаны с историей страны, 
развитием её транспортной инфраструктуры.

Наше предприятие было создано в Москве 
на месте Военно-артиллерийского завода, вы-
пускавшего дистанционные трубки для артил-
лерийских снарядов. После революции завод 
был национализирован, получив название ВЭК 
(завод «Всеобщей электрической компании»), а 
затем его переименовали в «Электросилу».

Уже в то время он выполнял отдельные за-
казы Наркомата путей сообщения, в том числе 
на производство запчастей для тормозов аме-
риканской фирмы «Вестингауз». Чтобы не за-
висеть от зарубежных производителей, в конце 
1921 года руководство страны приняло решение 
о создании отечественного предприятия тормо-
зостроения. С этой даты мы и ведём историю 
МТЗ ТРАНСМАШ.

Вскоре, в 1923 году, наш завод выпустил пер-
вые образцы отечественных воздухораспреде-
лителей, разработанных талантливым конструк-
тором Флорентием Казанцевым.

Тогда же было принято решение об отказе 
от закупок иностранного оборудования. В 
1929 году воздухораспределитель системы Ка-
занцева был принят в качестве основного для 
оборудования грузовых вагонов. В 1931 году кол-
легия НКПС утвердила типовым для железных 
дорог страны воздухораспределитель системы 
Ивана Матросова, уже тогда самый совершен-
ный пневматический прибор в мире.

На сравнительных испытаниях он по всем 
параметрам превзошёл аналог производства 
немецкой фирмы «Кунце-Кнорр».

В 1935 году завершился перевод грузовых 
поездов на отечественные автоматические 
тормоза, и тогда же было освоено производство 
специально разработанных тормозных систем 
для поездов столичного метрополитена.

Во время Великой Отечественной войны 250 
работников завода ушли на фронт, 31 из них не 
вернулся с поля боя. А Цезарю Кунникову, со-
вершившему подвиг на Малой Земле, посмертно 
присвоили звание Героя Советского Союза.

В 1951 году на предприятии постановлением 
правительства создали Специальное конструк-
торское бюро по тормозостроению.

За прошедшие годы конструкторами МТЗ 
ТРАНСМАШ создано огромное количество тор-
мозных приборов и тормозных систем для раз-
личных видов подвижного состава колеи 1520.

В частности,  создан уникальный воздухора-
спределитель типа 483, позволяющий вести по-
езда весом более 20 тыс. тонн. В 1993 году завод 
стал акционерным обществом.

– Насколько трудными были первые шаги в 
рыночную экономику?
– Сначала мы оценили состояние рынка, нали-
чие спроса и предложения, его потенциал на 
ближайшие годы. Затем определили возмож-
ности предприятия в новых экономических 
условиях, наметили пути оптимизации техно-
логических процессов и структуры производ-
ства в целом. Одновременно занялись восста-
новлением и развитием связей с партнёрами и 
потребителями нашей продукции, разработкой 
и внедрением тормозных систем нового поко-
ления повышенной безопасности с развитыми 
средствами диагностики и системами управле-
ния на базе микропроцессоров.

Использование таких систем на поездах типа 
«Яуза» позволило значительно повысить эффек-
тивность работы тормозов, улучшить комфорт 
пассажиров благодаря плавности торможения. 
При этом в 3–5 раз мы увеличили межремонт-
ные сроки работы тормозного оборудования.
– Что вы предлагаете вашим заказчикам 
сегодня?
– Сейчас мы серийно выпускаем более 300 наи-
менований продукции по номенклатуре тор-
мозного оборудования. Общий объём продаж в 
нынешнем году составит около 4,2 млрд руб. На 
долю ОАО «РЖД» приходится 22% всего объёма 
нашего производства, в основном это запасные 
части к выпущенному ранее оборудованию. Из-
готавливая хорошо зарекомендовавшие себя 

изделия, продолжаем их совершенствовать, 
разрабатываем варианты и модификации при-
менительно к конкретному подвижному составу 
и условиям его эксплуатации. Часть продукции 
отправляем на экспорт в страны ближнего и 
дальнего зарубежья.

Мы стараемся не только идти в ногу со вре-
менем, но и опережать его, создавая новые, пер-
спективные тормозные системы. В частности, не 
так давно нашими конструкторами разработан 
кран машиниста с дистанционным управлением 
с функцией распределённого управления тор-
мозами поезда (РУТП).

Все изделия завода соответствуют требова-
ниям Международного союза железных дорог, 
а зачастую превышают их. Ведь наша продук-
ция рассчитана на более строгие требования 
по безопасности движения поездов, а также на 
самые жёсткие температурные режимы работы 
(до –60 градусов).
– Какие ваши планы на будущее?
– Будущее за новыми технологиями. Поэтому 
мы внимательно следим за всеми техническими 
новинками в своей области и сами участвуем в 
их создании и продвижении.

Но нас интересуют и другие направления. 
Два года назад мы совместно с учёными МВТУ 
им. Баумана приняли решение создать на тер-
ритории завода Центр лазерных технологий, 
который в настоящий момент фактически яв-
ляется инновационным кластером. 

При этом мы договорились с партнёрами, 
что задачи центра не будут ограничиваться 

только рамками прикладного применения ис-
следований и разработок. В настоящее время 
исследования и разработки ведутся по всем 
направлениям.

Большое внимание мы уделяем обеспечению 
высокого качества наших приборов. На заводе 
установлены современные стенды, на которых 
проходят всестороннюю проверку унифициро-
ванные комплексы тормозного оборудования с 
кранами машинистов дистанционного управле-
ния локомотивов.

Действует автоматический стенд проверки 
работоспособности воздухораспределителей 
грузовых вагонов. А воздухораспределители 
пассажирских вагонов испытывают на уни-
фицированном стенде. На ещё одном испы-
тательном стенде с имитацией 150-вагонного 
состава проверяют грузовые воздухора-
спределители. Программное обеспечение 
для электронного оборудования всех этих 
устройств также создали конструкторы МТЗ 
ТРАНСМАШ.

Уверенность в достижении поставленной 
цели придаёт нам поддержка коллектива за-
вода. Он у нас замечательный. Всего работают 
более 1,2 тыс. человек.

На предприятии немало трудовых династий, 
порой одновременно работают представители 
трёх поколений. Люди любят свой завод и тру-
дятся с полной отдачей. В этом духе воспиты-
вается и молодёжь, которая, как мы надеемся, 
продолжит славные традиции одного из старей-
ших промышленных предприятий отрасли.

ЗДАНИЕ ЗАВОДА МТЗ ТРАНСМАШ

Задание на будущее
Разработки

КОНСТРУКТОРЫ ПРЕДПРИЯТИЯ СОЗДАЮТ СОВРЕМЕННЫЕ ТОРМОЗНЫЕ ПРИБОРЫ ДЛЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ КОНСТРУКТОР МТЗ ТРАНСМАШ СЕРГЕЙ 
ЧУЕВ РАССКАЗАЛ, ЧТО СПЕЦИАЛИСТЫ ЗАВОДА ВЕДУТ ОБ-
ШИРНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ ДЛЯ СОЗДАНИЯ НОВЫХ ОБРАЗЦОВ 
ТОРМОЗНЫХ ПРИБОРОВ НА ОСНОВЕ МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ 
ТЕХНИКИ И СОВРЕМЕННЫХ ТЕХНОЛОГИЙ.

Тормозные системы третьего поколения ис-
пользуют модульный принцип комплектова-
ния. На предприятии последнее время раз-
работали подобные устройства Е.300Т для 
электровоза ЭП20, выпуск которого планируют 
осуществлять на Новочеркасском электро-
возостроительном заводе. Для тепловоза с 
асинхронным приводом 2Т25А производства 
Брянского машиностроительного завода пред-
назначен модуль тормозного оборудования 
Е.311. Он же может использоваться на маги-
стральном тепловозе 2ТЭ25К с коллекторным 
приводом. Кроме того, для электровоза 2ЭС5 
выпускают компактный модуль тормозного 
оборудования Е.310.

Для маневрового локомотива ТЭМ ТМХ 
конструкторы создали современную систему 
управления давлением сжатого воздуха и кран 
вспомогательного тормоза локомотива с дис-
танционным управлением.

Для двухосного локомотива ТЭМ31, создан-
ного специалистами ВНИКТИ, конструкторы 
МТЗ ТРАНСМАШ разработали новую тормозную 
систему, в которую входит кран 224Д, позволяю-
щий управлять маневровым локомотивом по 
радиоканалу с земли.

В целях проверки проходимости тормозной 
магистрали поезда на заводе недавно разра-
ботали специальную систему контроля. Она ис-
пытывает целостность тормозной магистрали 
при выпуске воздуха из неё на локомотиве и 
хвосте состава с последующим измерением 
времени зарядки.

Системой управляют с помощью мобиль-
ного сетевого сервиса GSM с использованием 
интерфейса CSD. В состав новшества входят 
переносной радиокомплекс, оснащённый 
GSM-модемами, индикатором и клавиатурой, 
а также два исполнительных блока (головной 
и хвостовой). Именно они осуществляют вы-
пуск воздуха из тормозной магистрали и из-
меряют давление. Эти блоки также оснащены 
GSM-модемами.

Система по мобильному сервису отправляет 
результаты тестирования на центральный пульт 
управления машиниста. Полученные данные 
отображаются в виде графиков, и печатается 
справка о штатном режиме работы тормоз-
ной системы. Благодаря новшеству машинист 
может убедиться, не перекрыт ли какой-либо 

кран на тормозной магистрали, и тем самым 
предупредить возможную аварию при движе-
нии поезда.

По словам Сергея Чуева, специалисты МТЗ 
ТРАНСМАШ также создали целую серию воз-
духораспределителей для грузовых вагонов. 
Некоторые из них, например 483А-03, сейчас 
устанавливают на новые полувагоны. В настоя-
щее время их испытывают на вагоне с осевой 
нагрузкой 27 т/ось на сочленённой платформе 
и полувагоне постройки фирмы «Татравагонка». 
На Экспериментальном кольце ОАО «ВНИИЖТ» 
в подмосковной Щербинке испытывают также 
концевой кран 271.

Пассажирские вагоны, которые запускает 
Тверской вагоностроительный завод, оснащают 
воздухораспределителем 242. Эта разработка 

заменяет устанавливаемые прежде приборы 
292. Для этого же завода конструкторы МТЗ 
ТРАНСМАШ сейчас создают блок тормозного 
оборудования, предназначенный для двухэтаж-
ного вагона.

Тормозные системы, предназначенные для 
скоростных поездов, оснащены системами 
управления по интеллектуальному каналу. 
Также в них используют электропневматиче-
ские и пневматические каналы управления. 
Важно, что все новые разработки предприятия 
применимы для модернизации уже существую-
щего эксплуатационного парка подвижного со-
става. Поэтому их внедрение на сети железных 
дорог позволило бы в короткие сроки значи-
тельно повысить эффективность и безопас-
ность перевозок.

МОДУЛЬ ТОРМОЗНОГО ОБОРУДОВАНИЯ Е.300ТКРАН МАШИНИСТА С ДИСТАНЦИОННЫМ УПРАВЛЕНИЕМ 230Д С ФУНКЦИЕЙ РАСПРЕДЕЛЁННОГО УПРАВЛЕНИЯ ТОРМОЗАМИ ПОЕЗДА
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Николай Егоренков, 
ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР 
МТЗ ТРАНСМАШ
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– Владимир Витальевич, 
уже давно было ясно, что 
требуется новая система 
управления парком и для неё 
нужно соответствующее 
законодательство. Почему 
мы оказались не готовы к 
тем трудностям, которые 
проявились последние пол-
года?
–  Почти семь лет разрабаты-
ваются новый закон «О же-
лезнодорожном транспорте» 
и новый Устав железнодо-
рожного транспорта, в кото-
рых и должны быть учтены 
изменения, произошедшие в 
отрасли со времени упразд-
нения МПС. Особенно это 
касается Устава железнодо-
рожного транспорта, который 
непосредственно регулирует 
взаимоотношения участников 
рынка. Его разработка вообще 
находится в начальной ста-
дии. Минтранс обещает раз-
работать устав только после 
принятия закона. Проект же 
закона «О железнодорожном 
транспорте» уже не первый 
год ходит по министерским и 
правительственным кабине-
там. И чтобы создать законо-
дательную основу для желез-
нодорожной реформы, нужно 
ускорить работу по согласова-

нию этого проекта с участием 
всех сторон. Конечно, есть и 
другой вариант – когда депу-
таты сами внесут законопро-
ект, не советуясь с правитель-
ством. Но это, согласитесь, не 
вполне нормально!
– Почему с основным законо-
дательством отрасли сло-
жилась такая ситуация?
– Мне кажется, что мы здесь 
прежде всего стали залож-
никами идеологических кон-
струкций. Суть их начиная с 
90-х годов состояла в том, что 
во всех отраслях, в том числе 
и в железнодорожной, не-
обходимо создать как можно 
больше собственников, участ-
ников рынка, а уж рынок всё 
сам собой отрегулирует! И 
эта идея стала священной ко-
ровой, посягать на которую 
было запрещено. Подчинён

ными стали специфика от-
расли, особенности страны и 
её железнодорожной инфра-
структуры, а в итоге интересы 
национальной экономики в 
целом. В результате сформи-
ровался клубок противоречий 
между идеологией, различ-
ными интересами и реально-
стью, которые сегодня и дают 
о себе знать. Это противоре-
чия между государственными 
интересами, частными инте-
ресами и инфраструктурными 
ограничениями. Между участ-
никами рынка остаётся целый 
ряд разногласий.

Комитет по транспорту Гос-
думы давно предупреждал, 
что необходимо дать чёткое 
определение, что такое опе-
ратор, а также прописать не 
только его права, но и обязан-
ности с точки зрения эффек-

тивного функционирования 
отрасли в целом. Только это 
позволило бы снять значи-
тельную часть противоречий. 
Ведь проблема неуправляемо-
сти перевозок состоит в том, 
что у нас множество мелких и 
средних операторских компа-
ний, не отвечающих ни за что, 
а возможности инфраструк-
туры при этом ограничены. 
Нам не подходит опыт США, 
где есть много параллельных 
и дублирующих друг друга 

линий. У нас что-то похожее 
есть только в Центральной 
России, а за Уралом всего 
одна магистраль. И если там 
всё забито вагонами, то ни-
куда уже не проедешь и ни-
как эти пробки не объедешь. 

Поэтому в законе «О желез-
нодорожном транспорте», 
который нужно принять как 
можно быстрее, должны быть 
прописаны и обязанности 
операторов, исходя из наших 
экономических реалий. А то 
получается, что обязанности 
есть у одного ОАО «РЖД», а у 
операторов их нет, потому что 
это частный капитал. Я ценю 
роль частных компаний в об-
новлении вагонного парка, 
однако правила должны быть 

для всех одинаковыми. В этой 
ситуации ясно, что придётся 
наступить на чьи-то интересы, 
потому что иначе получается, 
что мы наступаем на интересы 
всей экономики и страны в 
целом. Сложная ситуация с 

перевозками, которая была 
этим летом и осенью, под-
вигла правительство дать но-
вый толчок к работе над за-
конодательством. Посмотрим, 
во что это выльется.
– Какие из документов, регу-
лирующих отрасль, могут 
работать сами по себе, а 
какие нужно вносить в за-
кон и устав?
– Постановление правитель-
ства о создании тарифного ко-
ридора для привлечения РЖД 
вагонов других собственников 
– это прерогатива Федераль-
ной службы по тарифам. А вот 
введение платы за простой 
вагонов на инфраструктуре 
и принудительное переме-
щение частных вагонов – это 
уже изменение в Устав желез-
нодорожного транспорта. Эти 
поправки в принципе можно 
внести уже сейчас в ныне дей-
ствующий устав.
– А  обязанность операто-
ров передать под управле-

ние ОАО «РЖД» часть своего 
вагонного парка?
– Здесь скорее постановление 
правительства, потому что 
это вынужденная экстренная 
мера. В уставе должны быть 
требования, которые, на мой 
взгляд, будут стимулировать 
процесс укрупнения операто-
ров до той стадии, когда у них 
будет достигнута нормальная 
эффективность без ущерба 
для деятельности ОАО «РЖД» 
и всей экономики. Вся законо-
дательная база в итоге должна 
быть направлена на повыше-
ние эффективности компаний 
и перевозок. Всё это нужно се-
рьёзно обсуждать в ходе пере-
говорного процесса, потому 
что есть интересы у частных 
операторов, есть у перевоз-
чика, есть у грузовладельцев, 
и в итоге нужно найти ком-
промисс между частными и 
государственными интере-
сами. Но приоритет должен 
всё-таки оставаться за госу-
дарством, потому что это раз-
витие экономики всей страны. 
У частного капитала, конечно, 
свои интересы, но они могут 
быть реализованы в той мере, 
в какой не противоречат ин-
тересам государства. Поиск 
баланса – это всегда труд-
ный процесс, но чем быстрее 
участники рынка поймут это, 
тем быстрее мы решим про-
блему.
– Как вы полагаете, парк 
Второй грузовой компании 
передаётся под управление 
РЖД временно или навсегда? 
Всё-таки нужен ли в стране 
инвентарный парк?
– На мой взгляд, если закон 
определяет РЖД как перевоз-
чика, то у него должен быть 
вагонный парк, потому что 
перевозчик без вагонов – это 
всё-таки ненормально. С дру-
гой стороны, в итоге всё бу-
дет зависеть от того, как мы 
сумеем отстроить систему 
управления парком, какая 
схема будет применена. Во-
обще, на мой взгляд, чем 
схема проще, тем она про-
зрачнее, понятнее и эффек-
тивнее! В этом направлении 
и надо двигаться.
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Директор по развитию российской инжи-
ниринговой компании ООО «Морстрой-
технология» Сергей Семенов рассказал 
«Гудку», что прогноз основывается, прежде 
всего, на проектах по расширению мощно-
стей существующих и строительству новых 
специализированных морских терминалов 
как в России, так и в сопредельных госу-
дарствах, через которые осуществляется 
перевалка с железной дороги идущего на 
экспорт российского сжиженного газа.

«Ожидается ввод в строй двух крупных 
перевалочных терминалов, – отметил он. 
– Компания «ОТЭКО» реализует свой про-
ект в порту Тамань мощностью 1 млн тонн 
СУГ (открытие согласно планам должно со-
стояться в 2011 году). «СИБУР» к 2012 году 
должен ввести в строй терминал мощно-

стью 1–1,5 млн тонн СУГ в год в порту Усть-
Луга. Также планируется увеличение мощ-
ностей по перевалке СУГ в порту Темрюк 
до 0,5 млн тонн в год.

Произойдут изменения логистики до-
ставок российского сжиженного газа по-
требителям. К традиционному южному 

направлению, выводящему сегодня через 
украинские терминалы груз на страны Сре-
диземноморья, добавится северо-западное 
и атлантическое, когда конечными полу-
чателями станут порты Северного моря, а 
также Франции и Испании».

Президент Гильдии экспедиторов России 
Семён Резер отметил, что реализация озву-
ченного прогноза для российских  собствен-
ников специализированных цистерн для 
перевозки сжиженных газов будет означать 
в ближайшей перспективе не столько рез-
кое повышение объёмов погрузки, сколько 
возможность сократить плечи доставки до 
перевалочных терминалов.
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В соответствии с соглашением 
между Riigi Kinnisvara AS и 
EVR Infra последняя стала соб-
ственником железнодорож-
ной инфраструктуры станции 
Койдула, которая находится 
на эстонско-российской гра-
нице. При этом обслуживаю-
щая станцию инфраструктура, 
в том числе принадлежащая 
пограничным и внутренним 
таможенным органам и орга-
нам ветеринарного контроля, 
осталась в собственности Riigi 
Kinnisvara AS. 

Стоимость сделки составила 
около 41,8 млн евро. По словам 
пресс-секретаря Eesti Raudtee 
Урмаса Глазе, её финанси-
рование будет происходить 
поэтапно. «Большая часть тре-
буемой суммы уже выплачена. 
Остальные деньги будут отда-

ваться этапами, – рассказывает 
представитель Eesti Raudtee. 
– Источником будут либо соб-
ственные средства компании, 
либо кредитный ресурс. Воз-
можен и комбинированный 
вариант».

Следует отметить, что до 
этого соглашения между Riigi 
Kinnisvara AS и EVR Infra дей-
ствовало другое, которое было 
заключено в 2007 году. Преж-
няя договорённость обязы-
вала EVR Infra расплачиваться 
за выкупаемые объекты в те-
чение 20 лет. Однако спустя 
почти четыре года в компании 
подсчитали, что выкупить ин-
фраструктуру станции сейчас 
выгоднее, чем платить за её 
аренду в течение столь дли-
тельного срока. 

«Чисто экономический рас-
чёт, – комментирует решение 
EVR Infra председатель совета 
Фонда развития Эстонии Райво 
Варе. – В 2007 году арендные 
расчёты были сделаны по став-
кам, которые в общей слож-

ности могли доходить до 7%. 
Сегодня с учётом возможности 
кредитной ставки (а для таких 
крупных компаний они осо-
бенно привлекательные) выку-
пить инфраструктуру сразу на-
много дешевле. Поэтому вполне 
целесообразная логика». 

Помимо того, что EVR Infra 
стала собственником желез-
нодорожной инфраструктуры 
станции Койдула, компания 
также узаконила своё право 
на её застройку. Однако Урмас 
Глазе утверждает, что на сегод-
няшний день необходимости 
в этом нет, так как станция 
полностью готова к эксплуа-
тации.

«Согласен, в обозримом бу-
дущем там ничего достраивать 
не надо», – подтвердил предсе-
датель совета Фонда развития 
Райво Варе. По словам экс-
перта, станция оснащена со-
временным оборудованием, 
которое работает в автомати-
ческом режиме.
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В настоящее время Россия располагает лишь одним специализирован-
ным под перевалку сжиженного газа с железной дороги портовым тер-
миналом в порту Темрюк с запланированной мощностью около 200 тыс. 
тонн в год, который в реальности работает со значительно меньшими 
объёмами грузов. Основные же объёмы экспортируемого российского 
сжиженного газа уходят на терминалы Украины (Одесса, Керчь, Рени, 
Ильичёвск) и стран Балтийского региона (Рига, Хамина (Финляндия). 
Кроме того, часть российского экспортного сжиженного газа уходит не-
посредственно по железной дороге в направлении Белоруссии и Украины 
далее на Польшу. 

В досье

В досье 

Станция Койдула строилась с 2008 года и была сдана в 
эксплуатацию в сентябре 2011 года. Её строительство 
– крупнейшее по объёму инвестиций в транспортную 
инфраструктуру Эстонии. Всего с начала работ было 
направлено 70 млн евро. Из них треть покрыло госу-
дарство, треть – Eesti Raudtee, и ещё одну треть вло-
жило Riigi Kinnisvara AS.
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S&P 500 (+10,8%).

Фаворитами стали акции 
Canadian Pacif ic  Railway, 
Kansas City Southern Railway 
и Genesee & Wyoming, подо-
рожавшие на 22, 26 и 27% 
соответственно. Интерес к 
железнодорожным бумагам 
рос на фоне публикации дан-
ных финансовой отчётности. 
Один из лидеров – Kansas City 
Southern – заработал в III квар-
тале $0,78 на акцию (без учёта 
разовых статей) при выручке 
$544,5 млн. Консенсус-прогноз 
составлял $0,74 и $542 млн со-
ответственно. 

В  о к т я б р е  п р о и з о ш л и 
также знаковые изменения в 

структуре акционерного ка-
питала некоторых компаний 
портфеля «Гудка». Так, хедж-
фонд Pershing Square Capital 
Management Уильяма Экмана 
купил около 12,2% акций 
Canadian Pacific. На этой но-

вости акции компании под-
скочили на 7%.

В то же время на рынке валют-
ных облигаций под давлением 
оказались бумаги длинных вы-
пусков – их доходность выросла 
на 100–150 базисных пунктов. 

Инвесторы распродавали безо-
пасные активы, чтобы зарабо-
тать на быстрорастущих акциях. 
А сделки даже с бумагами высо-
кого кредитного качества носили 
лишь эпизодический характер.
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Пока ещё Росстат не опублико-
вал данные по объёмам пром-
производства в октябре. По 
оценкам экспертов Института 
экономики РАН, во втором ме-
сяце осени добыча угля увели-
чилась по сравнению с анало-
гичным периодом предыдущего 
года на 8,3%. Ожидается, что 
рост продолжится и в дальней-
шем (в ноябре – на 7,4%, в де-
кабре – на 5%, а в январе 2012 
года – на 5,5%).

В числе лидеров можно отме-
тить и производства, связанные 
со строительной индустрией. 
Так, выпуск продукции цемент-
ных заводов в октябре оценива-
ется на уровне, превышающем 
на 10% показатель того же ме-
сяца предыдущего года, в ноябре 
– на 8,8%, в декабре – на 11,8%, 
а в январе 2012-го – на 14,3%. 

Производство железобетонных 
конструкций также будет расти 
(на 16%, 12%, 13% и 20,4% соот-
ветственно). 

Неустойчивые результаты 
могут быть зафиксированы по 
удобрениям (+11,3% в октя-
бре, –2,6% в ноябре, +5,9 в 
декабре и –2,6% в январе 2012-
го) и пиломатериалам (–3,2%, 
+2,8%, +2,8%  и +3,4% соот-
ветственно). 

По прогнозам Института эко-
номики РАН, аутсайдером мо-
жет стать нефтепереработка. 
Увеличение объёмов производ-
ства в данном сегменте ожи-
дается лишь в октябре (на 4% 
по сравнению с аналогичным 
периодом предыдущего года). 
Уже в ноябре темп роста будет 
нулевыми, а в декабре теку-
щего года и январе будущего 
прогнозируется снижение (на 
2,3% и 8,3% соответственно).

роль соответствующих им ин-
дустрий в реальном секторе 
экономики. Напомним, «веса» 
рассчитываются по итогам 
анализа выручки предприя-
тий различных отраслей, а их 
пересмотр проводится по мере 
публикации Росстатом свежих 
данных. 

По итогам октября снижение 
доли по сравнению с анало-
гичным периодом минувшего 
года в структуре транспортного 
индекса наблюдается у пяти 
грузов. Сократился «вклад» 

цемента (на 0,11 процентных 
пункта (п.п.), до 0,2%), а также 
чёрных (на 0,13 п.п., до 3,59%) 
и цветных (на 0,02 п.п., до 
0,12%) металлов. Кроме того, 
из-за понижения весового ко-
эффициента «стройки» доля со-
ответствующих грузов в струк-
туре КАРГО-индекса снизилась 
на 12,22 п.п., до 21,33%. По 
той же причине сократилась и 
доля лесных грузов – в октябре 
нынешнего года она составила 
0,77%, что на 0,11 п.п. меньше, 
чем во втором месяце осени 
2010 года.

В то же время на фоне роста 
погрузки увеличилась доля ка-
менного угля (+3,46 п.п., до 
9.91%), зерна (+0,16 п.п., до 
0,55%) и удобрений (+0,12 п.п., 
до 0,6%). 

Однако лидером роста по-
прежнему остаётся «нефтянка» 
– доля соответствующих грузов 
в октябре прибавила 8,84 п.п., 
увеличившись до 62,93%. Та-
кая картина наблюдается уже 
не первый месяц. Причём уве-
личение вклада «нефтянки» 
в КАРГО-индекс происходит 
вопреки снижению погрузки, 
а это является косвенным сви-
детельством роста сырьевой 
зависимости отечественной 
экономики.

Между тем официальная 
статистика продолжает при-
держиваться более оптими-
стичной, чем КАРГО-индекс, 

Валютные облигации Рублёвые облигации

точки зрения на происходящие 
процессы. Темпы роста близ-
кого по своей природе транс-
портному индикатору Индекса 
выпуска в базовых отраслях 
экономики, который публику-
ется Росстатом с запозданием 
в месяц, вновь увеличиваются. 
По итогам сентября значение 
этого показателя, рассчитанное 
по отношению к аналогичному 
периоду предыдущего года, со-
ставило 107,2% (для сравнения: 
в августе – 106,5%). 

Но, несмотря на эти положи-
тельные в целом результаты, 
осенью официальная стати-
стика вслед за транспортным 
индикатором всё же начала 
фиксировать торможение в 
промышленности. По информа-
ции Росстата, промышленное 
производство за девять месяцев 
текущего года по сравнению с 
тем же периодом предыдущего 
увеличилось на 5,2% против 
5,4% за восемь месяцев. В том 
числе в сентябре в годовом вы-
ражении показатель возрос на 
3,9% против 6,2% в августе. При 
этом в месячном выражении он 
снизился на 0,8%, а с исключе-
нием сезонного и календарного 
факторов – на 0,3%.

О том, что в экономике скла-
дывается далеко не простая 
ситуация, заявил на днях и 
президент Дмитрий Медведев. 
По его словам, пока макроэко-
номические условия остаются 

неплохими: рост ВВП страны 
в 2011 году будет в районе 
4–4,5%, а в Евросоюзе и США 
в тот же период рост будет от 
0 до 1%. «Но я бы не сказал, 
что мы забронированы от про-
блем, это был бы обман. Мы и 
в 2008 году не были закрыты, 
потому что мы часть мировой 
экономики. Нужно сделать 
так, чтобы наша зависимость 
от колебаний на сырьевом 
рынке была гораздо ниже, чем 
сейчас», – подчеркнул глава го-
сударства. При этом он выразил 
уверенность, что страна выдер-
жит вторую волну кризиса. По 
его словам, гарантией этого 
является то, что долг России по 
отношению к ВВП составляет 
всего 13%. Также он выделил в 
числе достижений сокращение 
безработицы и возвращение до-
ходов государства на докризис-
ный уровень. 

Эти же положительные изме-
нения отметил и экс-министр 
финансов России Алексей Ку-
дрин, выступая на деловом за-
втраке в ходе международной 
финансовой конференции 
Сбербанка. Однако его прогноз 
относительно возможных сце-
нариев развития ситуации был 
куда более пессимистичным. 
«Бикфордов шнур зажёгся и 
уже горит. Мы вступаем в кри-
зис. Финансовый кризис мы 
уже имеем. Скорее всего, за 
ним последует и экономиче-
ский», – сказал экс-глава Мин-
фина, имея в виду ситуацию в 
глобальном масштабе. Но при 
этом он отдельно отметил, что 
перед Россией стоят вызовы 
примерно в той же степени, что 
и для стран еврозоны, являю-
щейся сейчас катализатором 
мировых экономических про-
блем. Но характер этих вызовов 
всё же немного иной. «У нас бу-
дут трудности из-за низких цен 
на нефть, которые продержатся 
около десяти лет», – заявил экс-
министр.
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шести из девяти составляю-
щих расчётной базы КАРГО-
индекса: зерну (на 72,9% по 
отношению к аналогичному 
показателю октября минувшего 
года), строительным грузам 
(на 9,6%), каменному углю (на 
5,2%), лесным грузам (на 3,6%) 
и цементу (на 0,1%). 

В числе аутсайдеров вновь 
нефтяные грузы (снижение 
погрузки на 3,6%) и цветные 
металлы (на 2,3%). Помимо 
этого, заметно уменьшилась 
погрузка чёрных металлов (на 

2,5%), что во многом связано с 
сокращением экспортных по-
ставок. Спад на мировых рын-
ках цветных металлов фиксиро-
вался давно, в последнее время 
аналогичная ситуация склады-
вается и по чёрным металлам. 
Причём спрос снижается и в 
Европе, и в Китае. 

Вместе с тем в структуре 
КАРГО-индекса изменения 
происходили не только под 
влиянием объёмов погрузки, 
но и весовых коэффициентов 
каждого груза, определяющих 
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С начала лета ситуация в реаль-
ном секторе российской эко-
номики непрерывно ухудша-
лась, о чём свидетельствовала 
динамика КАРГО-индекса. Но 
октябрь преподнёс приятный 
сюрприз – по итогам месяца аб-
солютное значение транспорт-
ного индикатора вновь вышло 
в плюс, поднявшись до отметки 
в 107% (для сравнения: в сентя-
бре – 99,7%). 

Однако анализ динамики 
транспортного индикатора, 
рассчитанного по отношению 
к аналогичному периоду ми-
нувшего года, показывает, что 
переломный момент пока не 
наступил. КАРГО-индекс, осво-
бождённый от влияния сезон-
ного и календарного факторов, 
уже пять месяцев подряд не мо-
жет преодолеть психологически 
важную отметку в 100%. По 
итогам октября его значение 
составило 97,8%, что, впрочем, 
немного лучше итогового пока-
зателя сентября (93,1%). 

Относительно позитивная 
динамика транспортного инди-
катора связана с изменениями в 
одном из важнейших показате-
лей работы железнодорожного 
транспорта – по итогам октября 
объём погрузки увеличился по 
сравнению с тем же периодом 
2010 года на 2,9%. Для срав-
нения: в сентябре рост был на 
уровне 0,6%. 

При этом увеличение по-
грузки зафиксировано по 
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Стабильно в минусе будет 
металлургия. Производство 
чёрных металлов в октябре по 
сравнению с тем же периодом 
предыдущего года может сокра-
титься на 2,3%, в ноябре – на 
13,9%, в декабре – на 8,1%, а в 
январе 2012 года – на 13,8%. 

По методологии индекс-
прогноза «Гудка» вычисления 
ведутся от последнего месяца, 
по которому опубликованы 
официальные данные Росстата 
по объёмам промышленного 
производства. Сейчас это 
сентябрь, который принят за 
100%. В октябре ожидался рост 
грузовой базы по сравнению с 
сентябрём на 5% (значение 
индекс-прогноза – 105%). При 
этом погрузка увеличилась на 
7%. Таким образом, ошибка 
прогноза входит в рамки ста-
тистической погрешности.

До конца текущего года воз-
можен рост грузовой базы в 
сравнении с сентябрём. Так, в 
ноябре ожидается её увеличе-
ние на 2,4% (значение индекс-
прогноза – 102,4%), а в декабре 
– на 4,8% (значение индекс-
прогноза – 104,8%). 

В начале будущего года ситуа-
ция может измениться в худшую 
сторону. Так, в январе 2012 года 
может быть зафиксировано сни-
жение грузовой базы по срав-
нению с сентябрём 2011 года 
сразу на 3,1% (значение индекс-
прогноза – 96,9%). 
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Котировки акций железнодорожных компаний на мировых биржах
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Компания Описание Регион Капитализа-
ция, $ млрд Валюта Коти-

ровка*
Динамика, %

За неделю С начала года

Union Pacific Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 49,3 USD 99,57 +2,22 +7,46

Canadian National Railway Co. Грузовые перевозки, 
инфраструктура Канада 35,7 CAD 78,08 +3,83 +17,68

CSX Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 24,3 USD 22,21 +1,60 +3,13

Norfolk Southern Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 26,1 USD 73,99 +4,83 +17,78

Canadian Pacific Railway Ltd Грузовые перевозки, 
инфраструктура Канада 10,9 CAD 61,61 +2,98 –4,46

Kansas City Southern Railway Co. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 7,1 USD 63,17 +2,77 +31,99

Genesee & Wyoming Inc. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 2,6 USD 59,21 +1,81 +11,82

VTG AG Грузовые перевозки Германия 0,4 EUR 14,50 +0,00 –3,30

Asciano Ltd Грузовые перевозки, 
инфраструктура Австралия 4,9 AUD 1,51 +0,00 –5,33

QR National Ltd Грузовые перевозки Австралия 8,7 AUD 3,27 +0,62 +18,91
East Japan Railway Co. Ltd Пассажирские перевозки Япония 24,7 JPY 4 765,00 +3,25 –9,75
Central Japan Railway Co. Пассажирские перевозки Япония 18,8 JPY 670 000,00 +0,00 –1,47
Go-Ahead Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 1,0 GBX 1 384,95 –1,71 +4,84
National Express Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 1,9 GBX 231,40 +0,39 –7,81
«ТрансКонтейнер» Грузовые перевозки Россия 1,2 USD 8,86 +16,58 –3,70
Globaltrans Investment Грузовые перевозки Россия 2,4 USD 15,21 +2,84 –10,53

Единицы
измерения

Данные 
Росстата 

(факт)
Прогноз

Института экономики РАН

Сент.
2011 г.

Окт.
2011 г.

Нояб.
2011 г. 

Дек.
2011 г. 

Январь
2012 г. 

Первичная
переработка нефти млн тонн 20,5 22,0 21,0 21,2 19,8

Сталь млн тонн 4,4 4,6 4,1 4,3 4,2

Пиломатериалы тыс.
куб. м 1800,9 1664,8 1583,0 1662,0 1349,0

Уголь млн тонн 28,9 30,0 30,6 31,7 28,8
Минеральные
удобрения тыс. тонн 1538,2 1603,9 1500,1 1686,6 1631,3

Цемент тыс. тонн 5877,3 5613,0 4341,0 3316,0 2483,0

Конструкции
и изделия сборные
железобетонные

тыс.
куб. м 2166,2 2282,2 2083,0 1996,0 1509,7

Прогноз Института экономики РАН
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КАРГО-индекс                      Индекс выпуска
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Сравнительный анализ динамики  
КАРГО-индекса и Индекса выпуска 
в базовых отраслях экономики (Росстат) 
по отношению к аналогичному периоду 
прошлого года 

Объем погрузки грузов, входящих
в расчётную базу КАРГО-индекса, тыс. тонн 

00

10,005 000
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30,0015 000

40,0020 000

70,00

50,00

60,0030 000

25 000

Нефт. 
грузы

Чёрные 
металлы

Цветные 
металлы

Лесные 
грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

окт. 09 52,09 4,02 0,17 1,05 0,65 7,52 0,49 0,31 33,69

окт. 10 54,09 3,72 0,14 0,88 0,39 6,45 0,48 0,31 33,55

окт. 11 62,93 3,59 0,12 0,77 0,55 9,91 0,60 0,20 21,33

Нефт. 
грузы

Чёрные 
металлы

Цветные 
металлы

Лесные 
грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

окт. 09 18 025 5 912 331 3 252 1 689 25 623 3 363 2 857 12 280

окт. 10 21 477 6 264 309 3 119 1 150 25 207 3 807 3 260 14 029

окт. 11 20 706 6 122 301 3 230 1 988 26 526 3 769 3 265 15 363

Структура КАРГО-индекса, %
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Казначейские облигации США CSX Corp./Baa3 Union Pacific Corp./Baa2 Norfolk Southern Corp./Baa1 
Canadian Pacific Railway Co./Baa3 Asciano/Baa2Canadian National Railway Co./A3 ОАО РЖД/Baa 1
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БЕСПЛАТНЫЕ ЗВОНКИ ИЗ ВСЕХ РЕГИОНОВ РОССИИ!

ЕДИНАЯ ИНФОРМАЦИОННО-СПРАВОЧНАЯ «ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ» ДЛЯ РАБОТНИКОВ КОМПАНИИ

С понедельника по субботу с 8.00 до 22.00 (мск) сотрудники «Горячей линии» принимают обращения работников ОАО «РЖД» РЕ
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Выборы депутатов Государственной думы Федерального собрания Российской Федерации шестого созыва

По состоянию на 09.11.2011

№
п/п

Наименование 
политической 

партии

Поступило средств Израсходовано средств Возвращено средств

всего

из них

всего

из них финансовые операции по расходованию средств на сумму, превышающую 800 тыс. рублей

сумма, 
тыс. 

рублей
основание возврата

пожертвования от юридиче-
ских лиц на сумму, превышаю-

щую 400 тыс. рублей

пожертвования от граж-
дан на сумму, превышаю-

щую 40 тыс. рублей
дата опера-

ции
сумма, тыс. 

рублей назначение платежа
сумма, 

тыс. 
рублей

наименование 
юридического лица

сумма, тыс. 
рублей

кол-во 
граждан

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1.

«Политическая 
партия «Российская 
объединенная 
демократическая 
партия «ЯБЛОКО» 

11 700,0

региональная обще-
ственная органи-

зация «Содействия 
мирному сосуще-

ствованию народов» 

20.09.2011 1 000,0 Иные расходы, непосредственно связанные с проведением избирательной 
кампании

10 800,0

Региональная обще-
ственная организа-
ция «Альянс работ-
ников банковской 

сферы» 

26.09.2011 3 000,0 Иные расходы, непосредственно связанные с проведением избирательной 
кампании

9 800,0

Региональная обще-
ственная органи-

зация «Содействие 
сохранению памят-
ников славянской 

письменности» 

29.09.2011 4 631,6

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

9 200,0

Региональная обще-
ственная органи-
зация поддержки 
социально необе-
спеченных слоев 

населения «Черта» 

29.09.2011 2 000,0 Иные расходы, непосредственно связанные с проведением избирательной 
кампании

8 500,0

Региональная обще-
ственная органи-
зация поддержки 

предпринимателей 
малого бизнеса 

«ЗАЩИТА» 

29.09.2011 1 955,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

04.10.2011 4 413,2

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

04.10.2011 2 500,0 Иные расходы, непосредственно связанные с проведением избирательной 
кампании

04.10.2011 934,2

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

05.10.2011 9 389,8

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

05.10.2011 1 026,4

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

11.10.2011 5 708,7
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение пе-
чатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготов-
ление и распространение аудиовизуальных и других информ. материалов

11.10.2011 2 706,4

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

13.10.2011 926,3

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

26.10.2011 10 148,6

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

27.10.2011 8 294,5

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

27.10.2011 7 990,0
Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридиче-
скими лицами или гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по 

договорам)

01.11.2011 2 344,7 Иные расходы, непосредственно связанные с проведением избирательной 
кампании

02.11.2011 3 111,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

03.11.2011 7 500,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

03.11.2011 930,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

08.11.2011 1 188,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

08.11.2011 1 188,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение пе-
чатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготов-
ление и распространение аудиовизуальных и других информ. материалов

Итого: 164 400,0 50 000,0 0,0 0 106 953,6 82 886,5 0,0

2.
«Политическая пар-
тия «ПАТРИОТЫ 
РОССИИ» 

160,0 1

Итого: 1 910,0 0,0 160,0 1 1 416,4 0,0 0,0

3.

«Политическая пар-
тия «Либерально-
демократическая 
партия России» 

24 500,0
Общество с ограни-
ченной ответствен-

ностью «Кедр» 
29.09.2011 38 421,6

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

0,1

Возврат из изби-
рательного фонда 
денежных средств, 

поступивших в уста-
новленном порядке, 

гражданину

24 500,0 ООО «Вертикаль» 30.09.2011 5 200,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «Гифест» 30.09.2011 4 352,3

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО ИК «ГАЛАК-
ТИКА» 04.10.2011 4 520,2

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «МагСтрой» 04.10.2011 1 385,2

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов
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24 500,0 ООО «Металлстрой-
комплекс» 10.10.2011 2 238,0

Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридиче-
скими лицами или гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по 

договорам)

24 500,0 ООО «МеталлЭкспо-
Центр» 11.10.2011 12 012,4

Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридиче-
скими лицами или гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по 

договорам)

24 500,0 ООО «ОДИОН 
групп» 13.10.2011 4 289,3

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «СбытЦветМет» 13.10.2011 1 799,6

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «ТехТоргГрупп» 17.10.2011 5 346,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «УралПром-
Строй» 17.10.2011 1 935,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «УралТехПром» 24.10.2011 2 415,7
Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридиче-
скими лицами или гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по 

договорам)

24 500,0
ООО «Уральская 

компания спецпод-
готовки техники» 

25.10.2011 8 350,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

24 500,0 ООО «Электропром-
резерв» 26.10.2011 2 711,8

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

27.10.2011 6 612,9

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

02.11.2011 25 722,7 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

02.11.2011 14 835,3 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

02.11.2011 6 222,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

02.11.2011 6 222,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

03.11.2011 4 580,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

09.11.2011 50 813,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

09.11.2011 29 976,9 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

Итого: 473 000,1 343 000,0 0,0 0 252 471,2 239 962,6 0,1

4.
«Всероссийская по-
литическая партия 
«ПРАВОЕ ДЕЛО» 

712,0 2 26.10.2011 2 100,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение пе-
чатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготов-
ление и распространение аудиовизуальных и других информ. материалов

315 000,0 Возврат ошибочно за-
численных средств

02.11.2011 1 656,6

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

111,0

Возврат средств, 
превышающих уста-
новленный законом 
предельный размер 

пожертвования, 
гражданину

Итого: 350 712,0 0,0 712,0 2 5 402,7 3 756,6 315 111,0

5.

«Политическая 
партия «Коммуни-
стическая партия 
Российской Феде-
рации» 

8 000,0 ООО «СтройМонолит-
Инжиниринг» 13 114,0 29 11.10.2011 3 509,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

30,0

Возврат средств 
гражданину, не ука-

завшему в платежном 
документе предусмо-

тренные законом 
сведения

6 000,0 ООО «Оникс» 11.10.2011 2 262,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

10,0

Возврат средств, 
превышающих уста-
новленный законом 
предельный размер 

пожертвования, 
гражданину

6 000,0 ООО «Арден» 13.10.2011 1 648,2

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

6,3
Перечисление денеж-
ных средств в доход 

бюджета

1 000,0 ООО Студия «При-
зма» 13.10.2011 982,4

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

600,0

СЕЛЬСКОХО-
ЗЯЙСТВЕННЫЙ 

ПРОИЗВОДСТВЕН-
НЫЙ КООПЕРАТИВ 
«ХУЗАНГАЕВСКИЙ» 

13.10.2011 887,5
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение пе-
чатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготов-
ление и распространение аудиовизуальных и других информ. материалов

500,0

Курский региональ-
ный общественный 

фонд «За возрож-
дение» 

14.10.2011 1 631,7

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

25.10.2011 2 102,5

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

25.10.2011 1 050,7

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

26.10.2011 963,1

Израсходовано на предвыборную агитацию.Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

28.10.2011 920,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение пе-
чатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготов-
ление и распространение аудиовизуальных и других информ. материалов

02.11.2011 6 222,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

03.11.2011 2 700,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

03.11.2011 2 250,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

07.11.2011 2 262,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

08.11.2011 980,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телера-
диовещания

09.11.2011 802,2

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение 
печатных материалов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), 

изготовление и распространение аудиовизуальных и других информ. 
материалов

Итого: 89 002,7 22 100,0 13 114,0 29 79 907,0 31 173,4 46,3

* Сведения даны с округлением до целого значения в тыс. руб.
Публикуется на основании федерального закона «О выборах депутатов Государственной думы Федерального собрания Российской Федерации». О%$+ef+g* h ij*k&lm*' +$'*n*
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ:  1. Специалист из 
МЧС. 8. Игорный дом, куда школьников 
не пускают. 9. Старинное название врача 
в России. 12. Из него был «сделан» лоб 
пушкинского попа. 13. Внешняя оболочка 
крыла самолёта. 14. Бензиновое чрево 
машины. 16. Период массовой любви в 
рыбном царстве. 18. Кто из сказочников 
придумал страну лжецов? 19. Небольшой 
посильный вклад в общее дело. 20. Место 
в бане, где лежачего веником бьют. 23. 
Кто-то гордится трудовой, а кто-то сбере-
гательной. 26. Кому-либо посвящённое 
торжественное стихотворение. 28. Часть 
круга между дугой и хордой. 29. Булка, на-
поминающая турецкую саблю. 30. Более 
боевитая подруга юмора. 31. Надёжное 
средство, избавляющее хирургов от со-
ветов пациента во время операции. 32. 
Ходок по мукам. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 2. «Обертон» для дегу-
статора. 3. Приём решения какой-нибудь за-
гвоздки. 4. Штангист его выполняет руками, 
а прыгун – ногами. 5. Корзина для лисичек и 
боровиков. 6. Посредник между сторонами 
при заключении сделок на биржах. 7. То, что 
иногда глаза колет. 10. Вид изобразитель-
ного искусства, не приветствуемый в подъ-
ездах. 11. Нажмёшь на кнопочку, щелчок – и 
загорелся огонёк. 15. Змея, погубившая еги-
петскую царицу Клеопатру. 17. Ползающее 
яство божьей коровки. 18. Его увидел грека, 
когда ехал через реку. 21. Фасон одежды, 
у которой рукав составляет одно целое с пле-
чом. 22. Это может быть просто мошенник. 
24. Возвышенная местность. 25. Одна из 
составных частей птичьего яйца. 26. Месть 
ружья за выстрел. 27. Законный способ за-
нятия лисой заячьей лубяной избушки. 

С&'()*+, М+0)+, С12311*

Ответы 
на кроссворд
за 15 ноября

ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 1. Интуи-
ция.  5. Куст.  9. Месиво.  10. 
Сыроежка.  12. Астероид.  13. 
Аноним.  15. Холм.  16. Награда.  
19. Гигиена.  20. Нива.  23. Кре-
дит.  24. Леопольд.  27. Радиа-
тор.  28. Шифрин.  29. Бакс.  30. 
Скафандр.

ПО ВЕРТИКАЛИ: 2. Носитель.  
3. Утварь.  4. Язык.  5. Клоунада.  
6. Сажень.  7. Умка.  8. Разметка.  
11. Витамин.  14. Траншея.  
15. Харакири.  17. Дилижанс.  
18. Кислород.  21. Бездна.  22. 
Оптика.  25. Дыня.  26. Ворс.  

Цij2k i j�$lk

300
победителей конкурса к 300-летию Ми-
хаила Ломоносова получат по 300 руб. на 
счета своих мобильных телефонов.
Такую необычную форму празднования 
юбилея великого учёного, который отме-
тят 19 ноября, предложил один из сайтов 
Интернета. Его информационный раздел 
содержит биографию Ломоносова, а также 
виртуальную библиотеку с его книгами. 
В виртуальном музее можно увидеть пред-
меты быта, одежду, посуду той эпохи. 
На форуме предлагают обсудить факты 
жизни исторической личности. По мне-
нию организаторов, эта акция привлечёт 
молодую аудиторию к изучению наследия 
нашего великого соотечественника.

Н)(),+6 К72'8)6

Нарушитель традиций 
Мini#l2 $o�plo2k К2�#n"q2#$"r" $2�q s�tl��l %2"�u�lp %"�v!"s 
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87,@(72A 82)6 Г1;;)<+1? Р78B1C '&*12-
B+, D8'872' * +'(&2+F К2)';&62'8&C 
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– Геннадий Леонидович, в книге «Сталь-
ное звено Транссиба» в списке инженеров, 
внёсших большой вклад в бесперебойную 
работу вагонного хозяйства Краснояр-
ской дороги в 1954–1961 годах, значится 
Л.П.Рукша. Это ваш родственник?
– Да, это мой папа. Я из «поколенческой» се-
мьи, и вся моя жизнь прошла в железнодо-
рожной среде. Дед Павел Павлович Рукша 
приехал в Красноярск в 80-х годах XIX века 
и принимал участие в строительстве пер-
вого моста через Енисей. Он женился на 
моей бабушке Анфисе Васильевне Овсян-
никовой и в железнодорожной слободе, 
нынешней Николаевке, поставил большой 
дом с квартирой для каждого из четырёх 
сыновей. Этот дом до сих пор стоит.

Папа до самого последнего дня работал 
на дороге вагонником. Он окончил школу 
военных техников и трудился сначала в 
Иланском депо, потом в Красноярском. 
В 50-е годы инженеров стали направлять 
поднимать сельское хозяйство. И в 1956 
году мы должны были уехать – отца на-
значали главным инженером МТС в Наза-
ровский район. Но он сказал: «Не поеду, я 
ведь ничего не понимаю в сельском хозяй-
стве». Его понизили в должности. Потом 
он был заместителем начальника вагон-
ного депо по эксплуатации, помощником 
начальника депо по спецперевозкам – 
принимал и отправлял поезда с ядерным 
топливом.

Мама отработала лет 40 диспетчером в 
пункте технического осмотра вагонного 
депо Красноярск. Сестра Галина всю жизнь 
– экономистом на вокзале, а её муж Вла-
димир после окончания МИИТа трудился 
в вагонном депо Красноярск.

– В детстве вы были как-то связаны с 
железнодорожными учреждениями куль-
туры?
– Конечно. Более того, Дворец культуры 
железнодорожников сыграл определяющую 
роль в моей судьбе. Крупнее предприятия, 
чем дорога, на левом берегу Енисея не 
было.

Первый музыкальный спектакль я увидел 
на сцене ДК железнодорожников. Можете 
себе представить, каким был уровень люби-
тельского искусства в Красноярске, если в 
самодеятельности в ДК поставили оперу «За-
порожец за Дунаем» Гулака-Артёмовского! 
Мы с друзьями посещали во Дворце куль-
туры множество кружков, спортивный зал. 
Гордостью была огромная библиотека с за-
мечательным фондом и читальным залом, 
дорожная техническая библиотека. Была 
своя детская музыкальная школа.

Железная дорога стала для меня своего 
рода катализатором тяги к культуре. А когда 
я поступил в театральную студию, в ДК 
мне поручили вести театральный кружок. 
И первый свой спектакль я поставил в ДК 

железнодорожников. Кстати, у меня до сих 
пор хранятся его программка и пригласи-
тельный билет.
– Как отнеслись к вашему выбору профес-
сии родители?
– Они были очень огорчены, что я нарушил 
семейную традицию. Множество моих дво-
юродных братьев и сестёр работали на маги-
страли. Я учился в железнодорожных школах. 
Первый документ о своём профобразовании я 
получил железнодорожный – диплом слесаря 
третьего разряда по ремонту электровоза. 
Ведь в 60-е годы в старших классах одиннад-
цатилетки два дня в неделю мы ходили осваи-
вать рабочие профессии. В то время на маги-
страль стали приходить первые французские 
электровозы. Мы с одноклассниками в цехе 
автостопов собирали компрессоры. 

Начиная со второго курса четыре лета я от-
работал вместе с другом в студенческом от-
ряде проводником пассажирских вагонов (в 
том числе на только что созданном фирмен-
ном поезде «Енисей») на маршрутах от Крас-
ноярска до Киева, Симферополя и Адлера. 
Мой отец работал тогда заместителем на-

чальника вагонного депо и поставил условие 
работать так, чтобы не было замечаний ни от 
кого – от пассажиров до начальника поезда. 
Это дало мне большую жизненную практику 
выстраивания отношений с людьми.

Я, кстати, всё время сомневался, пра-
вильно ли поступил, что не пошёл по стопам 
отца. Когда я перешёл работать в театр, в 
семье это было воспринято очень плохо. А 
когда меня назначили начальником управ-
ления культуры, я сказал: «Папа, наверное, 
уже нужно относиться к моему выбору по-
другому». Он мне ответил: «Подумаешь, 
управление культуры! Если бы ты возглавил 
управление дороги, тогда я бы гордился».
– В этом году День железнодорожника 
впервые отмечался в обновлённом кон-
цертном зале...
– Прошлым летом на Дне железнодорож-
ника в Иланском мы с начальником до-
роги Владимиром Рейнгардтом обсуждали 
вопрос, чтобы место проведения праздника 
каждый год менялось и в нём принимали 
участие творческие коллективы края. Без 
дороги, без её помощи в очень многих во-
просах сегодня культуре трудно жить. До-
рога меня как министра, деятеля культуры 
поддерживает, и я очень признателен ей. В 
том числе за уникальный, удивительный 
проект, реализованный совместно два года 
назад. Это приезд в Красноярск Большого 
театра под руководством народного артиста 
Советского Союза Владимира Васильева. 
В то время случилась авария на Саяно-
Шушенской ГЭС. И коллектив артистов, 
выступив в Красноярске, выразил желание 
дать концерты для гидростроителей и для 
железнодорожников в Абакане. Начальник 
дороги пошёл навстречу, был создан специ-
альный маршрут, и артисты смогли поддер-
жать местных жителей.
– А сами часто ли сегодня ездите по же-
лезной дороге?
– На близкие расстояния стараюсь доби-
раться поездом, ведь тогда есть возможность 
отдохнуть в вагоне под мерный стук колёс. 
Но чаще по работе приходится пользоваться 
самолётом. Есть одна мечта, и об этом меня 
просят внуки – совершить на поезде путеше-
ствие из Красноярска в Москву.
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Директор проекта, профессор, космонавт-
исследователь Борис Моруков сообщил, 
что в ходе условной экспедиции удалось 
проверить возможности человека при 
длительной автономности и невозможно-
сти восполнения ресурсов. Впервые была 
смоделирована высадка на поверхность 
Марса. Все результаты (позитивные и не-
гативные) могут быть применены в плани-
ровании реального космического полёта, 
в создании новой техники и в определе-
нии медико-технических требований к 
ней. Эксперимент подготовили и провели 
в Институте медико-биологических про-
блем РАН. 
Прежде такой длительный срок изоляции 
ещё никто на себе не испытывал. Членов 
экипажа можно считать в определённой 
степени пионерами в области межпланет-
ных исследований. Не случайно Федера-
ция космонавтики присвоила им звания 
заслуженных испытателей космической 
техники. Результаты уникального экспе-
римента учёные будут анализировать ещё 
в течение многих месяцев.
Врач экипажа Сухроб Камолов рассказал, 
что благодаря проекту он получил много 
новых знаний и приобрёл опыт, который 
ему пригодится в дальнейшей работе в ка-
честве кардиохирурга. Интернациональный 
коллектив доказал, что можно длительный 
период жить в мире и согласии, находясь в 
ограниченном пространстве.
Исследователь Александр Смолеевский 
из Института военной медицины уже 
участвовал в экспериментах, связанных с 
испытаниями авиационной, космической 
техники, медицинского оборудования. 
Во время проекта «Марс-500» он познако-
мился с методами подготовки экипажей 
для полётов, которые используют в других 
странах. Например, исследователь Ван Юэ 
из Китая для снятия психологической на-
грузки занимался каллиграфией и играл 
на гитаре. Другие члены экипажа читали 
книги, писали письма своим близким, за-
нимались физическими упражнениями.
Хотя учёным не удалось смоделировать все 
факторы, воздействующие на человека в 
межпланетном пространстве (микрограви-
тация, ионизирующие излучения, гипомаг-
нитная среда), эксперимент доказал глав-
ное – полёт человека на Марс в принципе 
возможен. Правда, по мнению экспертов, 
технически его можно будет реализовать 
не раньше 2035 года.
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Дениса Максимова (фамилия изменена) направили 
учиться на машиниста на станцию Тайга. Ему выпи-
сали командировку на полгода и выдали деньги на 
оплату жилья. 

Первые три месяца Денис снимал квартиру через 
агентство. А потом переехал к родственникам. Вер-
нувшись, он предоставил квитанции за полгода. «На 
первый взгляд, документы были в порядке, но во время 
служебной проверки выяснилось, что часть из них – 
подделка», – рассказала старший дознаватель Куз-
басского линейного управления на транспорте Елена 
Пантелеева. Максимов присвоил более 30 тыс. руб. Он 
лишился работы. Возбуждено уголовное дело. 
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Этот храм уникален уже тем, 
что стоит всего в пяти ме-
трах от железнодорожного 
полотна. На фоне модерно-
вого здания вокзала хрупкой 
игрушкой кажется маленькая 
белоснежная церковь площа-
дью всего-то 120 кв. м и высо-
той 23 м, построенная в стиле 
русской культуры XIV века. 
Пассажиры, подъезжающие 
к Челябинску, восхищаются 
красотой храма, удачно впи-
савшегося в железнодорож-
ный пейзаж.

Храм носит имя Смоленской 
иконы Божией Матери «Одиги-
трии», покровительницы всех 
путешествующих. Построен 
он на пожертвования железно-
дорожников Южно-Уральской 
магистрали. Здание освятили 
в 2004 году. Но на окончатель-
ную готовность перронной 
церкви ушло ещё 6,5 лет. «За это 
время храм пережил три этапа. 
Построили иконную лавку. 
Уральские мастера по ковке 
металла выполнили огражде-
ние. Потом установили иконо-
стас. Его делали в мастерских 
Свято-Троицкой Сергиевой 
лавры ученики мастерской ие-
родиакона Онисима. Сохранён 
классический стиль XIV века – 
иконы вырезаны вручную из 
дерева. И золото здесь настоя-

щее, сусальное», – рассказывает 
настоятель храма протоиерей 
Борис Кривоногов.

А ещё был разбит сквер с 
фонтаном. И все дороги сквера 
теперь ведут к храму. Красиво и 
символично.

Полтора года шла роспись 
с тен.  На перроне с тояла 
огромная палатка, в которой 
велась церковная служба. Сам 
же храм был отдан в руки ху-
дожников. Стиль росписи был 
определён ещё до разработки 
проекта – византийский ренес-
санс. «В XIII и XIV веках был зо-
лотой век настенной росписи. 
По красоте ей не было рав-
ных», – подчёркивает Борис 
Кривоногов.

Роспись, как и иконостас, 
выполняли мастера Троице-

Сергиевой лавры. Как отмечает 
один из иконописцев Глеб Ма-
монов, использовались самые 
современные материалы для ре-
ставрационных работ, которые 
могут простоять свыше полутора 
веков. Тонкие и строгие лики 
святых, картины из истории 
спасения рода человеческого, 
канонические орнаменты по-
зволили визуально раздвинуть 
стены перронного храма.

Храм ещё в лесах, но это не 
мешает вести службу. Здесь 
много прихожан. По громкой 
связи проповеди можно слу-
шать на перроне, а колоколь-
ный звон слышен далеко от 
вокзала.
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