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В обсуждении результатов испытаний принимали 
участие генеральный директор БМЗ Анатолий За-
дорожный и технический директор завода Евгений 
Васюков. Общий вывод специалистов таков: переход 
на массовое применение этих машин позволит значи-
тельно увеличить средний вес поездов тепловозного 
полигона сети российских железных дорог, уменьшит 

количество «узких мест» и, как следствие, сократит  
сроки доставки грузов.

Двухсекционный 12-осный тепловоз 2ТЭ25А с асин-
хронным приводом и поосным регулированием силы 
тяги устраивает ОАО «РЖД» по всем основным  пара-
метрам. Однако совершенствование «Витязя» в ходе 
доработки планируется продолжить. Напомним, в 
апреле завершился эксперимент по перевозке тяжело-
весных поездов унифицированной массой 6 тыс. тонн с 
использованием 2ТЭ25А на затруднительных участках 
БАМа (полигон Таксимо – Советская Гавань) Восточно-
Сибирской и Дальневосточной железных дорог. При 
этом «Витязь» показал более низкий по сравнению с 
серийными локомотивами расход топлива – экономия 
составила около 15%. 

Как сообщил «Гудку» старший вице-президент ОАО 
«РЖД» Валентин Гапанович, поскольку базовая ком-
плектация локомотива разработана, в ближайшее 
время планируется начать серийный выпуск «Витязя». 
Также ожидается подписание контракта РЖД с ТМХ 
на закупку как минимум 200 локомотивов. В основ-
ном новый локомотив будет применяться на Байкало-
Амурской магистрали. По словам Валентина Гапано-
вича, «Витязь» подтвердил заявленные характеристики 
не только по тяговым свойствам и энергоэффективно-
сти, он также позволит снизить износ колёсных пар в 
несколько раз. Рассматривается также возможность 
создания промежуточной третьей секции.
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Темпы роста транспортного индикатора 
и официальных показателей реального 
сектора продолжают снижаться. Стр. 5

Дороги сети провели 
торжественную акцию 
к юбилею Транссиба

Поторопиться 
с вложениями 
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Такое решение принято в Благовещенске 
на координационном совете по транспорту 
и транспортной инфраструктуре этой орга-
низации. Участники совета отметили, что 
проведение коренной модернизации БАМа 
создаст условия для многократного роста 
объёмов транзитных и внешнеторговых 
перевозок через порты Дальневосточного 
региона, дальнейшего развития портовых 
мощностей и инфраструктуры. А в целом 
это даст импульс развитию прилегающих 
территорий и экономики регионов.  

Реализация программы развития БАМа, 
разработанной ОАО «РЖД» совместно с Ин-
ститутом экономики и развития транспорта, 
по одному из вариантов позволит увеличить 
ежегодную провозную способность север-
ного широтного хода к 2015 году до 35,5 млн 
тонн, а к 2020-му – до 51,5 млн тонн. Расчёт-
ный объём инвестиций – 360,4 млрд руб. 
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Другой вариант предполагает более 
интенсивное развитие железнодорож-
ной инфраструктуры, которое поможет 
обеспечить организацию грузоперевозок 
в объёме 92,8 млн тонн уже в 2020 году. 
Но здесь и финансирование должно быть 
больше – 783,5 млрд руб. 

Среди мероприятий, определённых в 
программе, только в границах Дальне-
восточной магистрали предусмотрено 
восстановление и строительство 33 
разъездов, прокладка 2,1 тыс. км вторых 
путей, реконструкция высоковольтных 
линий электропередачи 35 кВ и 10 кВ 
общей протяжённостью более 3 тыс. км, 
усиление искусственных сооружений, а 
также приобретение нового подвижного 
состава и модернизация локомотивных 
депо. 

«Кроме того, в Правительство России 
будет направлено обращение об установ-
лении льготных тарифов на железнодо-
рожные перевозки лесопродукции, сель-
скохозяйственного сырья и продуктов 
переработки, топлива для нужд ЖКХ, а 
также строительных материалов для реа-

лизации пилотного проекта переселения 
граждан из ветхого и аварийного фонда 
в зоне БАМа», – сообщила  пресс-служба 
правительства Амурской области.

Также регионы намерены подготовить 
предложения к федеральным властям по 
увеличению финансирования на геоло-
гическое изучение недр в зоне Байкало-
Амурской магистрали.

По словам министра транспорта, связи 
и информатизации Якутии Семёна Ви-
нокурова, вопросы развития северного 
широтного хода в настоящий момент яв-
ляются как никогда актуальными. «БАМ 
сегодня востребован не просто в качестве 
транспортной артерии для обеспечения 
потребностей грузоотправителей, он 
становится мощным инструментом раз-
вития тяготеющих к нему территорий. 
Строительство дополнительной желез-
нодорожной инфраструктуры позволит 
обеспечить перевозку возрастающих 
объёмов грузов», – подчеркнул он.
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Семейный бюджет
Депутаты Госдумы одобрили в 
первом чтении законопроект, 
предусматривающий налого-
вый вычет для родителей, на 
обеспечении которых нахо-
дятся двое и более детей. 
За двоих детей налоговый 
вычет составит 2,4 тыс. руб., 
троих – 5,4 тыс. руб., а за чет-
верых и более детей – 3 тыс. 
руб. на четвёртого и каждого 
последующего ребёнка за 
каждый месяц налогового пе-
риода.
При этом налоговый вычет 
для плательщиков, на обе-
спечении которых находится 
один ребёнок, сохраняется в 
размере 1 тыс. руб. в месяц.

Детей вернут 
на родину
Россия присоединилась к 
конвенции против похище-
ния детей, ратифицировав 
соответствующий документ. 
Он направлен на обеспечение 
незамедлительного возвраще-
ния похищенных детей в род-
ную страну. 
В частности, устанавливается, 
что такое решение должно 
быть принято судом в течение 
шести месяцев. При этом бу-
дет учитываться желание са-
мого ребёнка, если он достиг 
«соответствующего возраста и 
степени зрелости», говорится 
в документе. Вместе с тем Рос-
сия не будет компенсировать 
оплату юридических услуг, не-
избежных при рассмотрении 
подобных дел в судах.

Бензин дорожает
Правительство может повы-
сить пошлины на сырьё для 
бензина вслед за фактическим 
запретом на экспорт топлива. 
Такой вариант рассматрива-
ется на случай, если ситуация с 
дефицитом топлива не норма-
лизуется, заявил министр энер-
гетики Сергей Шматко. 
Тем временем потребитель-
ские цены на автомобильный 
бензин в среднем по России за 
период с 2 по 8 мая этого года 
повысились на 1,3%. 
По данным Росстата, на 10 мая 
средняя потребительская цена 
на бензин марки Аи-92 уве-
личилась на 32 коп., до 24,62 
руб. Цена на Аи-95 повысилась 
на 28 коп., до 26,53 руб. Литр 
дизельного топлива на 10 мая 
в среднем по России стоил 
23,98 руб. – по сравнению с 
данными на 3 мая его цена при-
бавила 17 копеек. По информа-
ции Росстата, увеличение сред-
них цен на бензин зарегистри-
ровано в 73 регионах.
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Хулиганы поплатятся
В Госдуму внесён законопроект, предпо-
лагающий ужесточение наказаний для 
любителей «пошалить» на транспорте. За-
конопроект подготовили глава комитета по 
транспорту Сергей Шишкарёв, а также его 
коллеги Павел Крашенинников, Владимир 
Груздев и Андрей Назаров. Они считают 
достаточным штраф за обычные уличные 
инциденты в размере 2–4 тыс. руб. (сейчас 
от 500 руб. до 2 тыс.), а хулиганам, бесчин-
ствующим в поездах, самолётах, автобусах, 
придётся заплатить от 500 тыс. руб. до 1 млн 
либо лишиться заработной платы за период 
от трёх до четырёх лет. Кроме того, в зави-
симости от тяжести последствий суд может 
отправить преступников за решётку – на 
срок до семи лет.
Без сомнения, меры очень жёсткие и могут 
вызвать у отдельных граждан возмущение. 
Но не стоит забывать, что пассажиры само-
лётов, поездов, теплоходов подвергаются 
гораздо большей опасности в случае хули-
ганских проявлений, чем, например, про-
хожие на улице. Замкнутое пространство, 
риск нарушения управляемости транспорт-
ного средства могут привести к трагедии. 
И потому «мобильные» хулиганы должны 
нести куда более суровое наказание, чем, 
скажем, пьяный матерщинник, мешающий 
спать соседям.
В последнее время вандалов стал особенно 
привлекать «Сапсан». В прошлом году на 
него было совершено 90 нападений. По 
заказу РЖД осенью 2010 года даже сняли 
мультфильм о многострадальном экспрессе, 
призывающий «не обижать» его. Но сле-
зинка милого мультипликационного «Сап-
санчика», похожего на паровозик из Ромаш-
кова, пока не тронула хулиганов. В середине 
апреля экспресс в очередной раз закидали 
камнями и бутылками. Лишь по счастливой 
случайности никто не пострадал. 
Да что там яркий, заметный, привлекаю-
щий внимание «Сапсан»! Затраты только 
Московской дороги на восстановление 
обычных электричек после атак вандалов 
составили 12,5 млн руб. за первые три ме-
сяца 2011 года. Конечно, изрезанные ди-
ваны в вагонах и поломанные печки ска-
зываются только на комфорте пассажиров, 
изрисованные кузова не украшают поезда. 
Всего лишь. Но швыряние камней в прохо-
дящие вагоны, где за каждым окном люди, – 
это уже покушение на жизнь пассажиров. 
На жизнь тех, кто завтра будет говорить об 
излишней суровости закона, а послезавтра 
сам сядет к вагонному окну или окажется 
над облаками в салоне самолёта рядом с 
группой товарищей, начавших отмечать 
начало отпуска ещё до взлёта. Вот об этом 
стоило бы помнить будущим критикам 
проекта.
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Главные задачи Дирекции вокзалов – 
повышение безопасности, обновление 
инфраструктуры и расширение услуг
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Рост в прошлом
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Согласно принятой методоло-
гии, расчёт индекс-прогноза ве-

дётся от показателей последнего 
месяца, по которому Росстат об-
народовал данные по промыш-
ленному производству. Сейчас 
это март, принимаемый за 100%. 
Это даёт возможность проверить 
точность нашего апрельского 
прогноза, так как значения по-
грузки в апреле уже известны.
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В досье

апр. 11 май 11 июнь 11 июль 11

Индекс-прогноз (%) 92,1 91,9 91,6 92,6

Март 100 100 100 100
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К участию приглашены:

•  Сапетов Михаил Владимирович – первый за-
меститель начальника Центральной дирекции 
по ремонту грузовых вагонов ОАО «РЖД» 

•  Тягунов Игорь Евгеньевич – технический ди-
ректор ООО «Фирма «Трансгарант»

А также представители железных дорог – фи-
лиалов ОАО «РЖД», руководители частных 
ремонтных депо, руководители некоммерче-
ского партнёрства «Совет участников рынка 
услуг операторов железнодорожного под-
вижного состава», руководители компаний-
операторов.

Деловой сезон  в редакции газеты   «Гудок»

19|05|2011|
Стоимость участия: 12 000 руб. 

(без учёта НДС)

начало
14.30

«Развитие
частного рынка ремонта 

подвижного состава»

Контакты:
Ксения Илларионова
8 (495) 624-5242
illarionova@gudok.ru
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Для лидеров ещё открыто
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Изначально организаторы – департамент 
управления персоналом РЖД и Центр 
внутренней политики и развития корпо-
ративной культуры – планировали завер-
шить приём анкет в первых числах мая, но 
решили сдвинуть временные рамки, чтобы 
вовлечь больше молодёжи.
«Для нас важно, чтобы как можно большее 
число молодых руководителей приняли 
участие в проекте, – говорит советник 
президента ОАО «РЖД» по молодёжной 
политике Антон Награльян. – Мы будем 
обсуждать возможности для развития и 
образования, которые появляются в компа-
нии, а также ожидаемые результаты изме-
нений в отрасли, в том числе при участии 
молодых».
Уже более 4 тыс. сотрудников изъявили жела-
ние стать «Лидерами перемен». Напомним: 
в проект приглашаются работники филиа-
лов, подразделений и ДЗО до 30 лет, зани-
мающие руководящие должности различных 
уровней, а также состоящие в кадровом 
резерве. Подробную информацию об усло-
виях участия можно получить по телефону 
8 (499) 262-08-59 и на сайте ОАО «РЖД» в 
разделе «Молодёжный» www.young.rzd.ru.
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Новый формат
Персонал

ВKI MQSJTPUI KVWXYU YWSWN SIZKNPTPQN[ \QTS]T

ПIJIPT\MO

Соседи разгоняются
ДPOXI]OI LTI\STP O\ МTKMPU P КQVO]O]_JQS WKMTJONK`

Не устроила сумма
КT]NJTV[

УMJQO]KMTI LJISLJO`NOI LTST\JIPQaN P MTJJWLbOO

Благодарность 
потомков

НQ_JQSQ

ВINIJQ]Qc PJWeOVO LJIcOa

Цена интермодального 
сообщения
Стоимость строительства трассы «Аэроэкс-
пресса» от Балтийского вокзала до Пулкова 
оценивается в 7–8 млрд руб. В финансирова-
нии примет участие «ВТБ Капитал». Об этом 
сообщил председатель комитета по инвести-
циям и стратегическим объектам правитель-
ства Санкт-Петербурга Алексей Чичканов. 
Также чиновник добавил, что стоимость 
строительства  терминалов на Балтийском 
вокзале и в аэропорту Пулково оценивается 
в 1 млрд руб.

Объяснили правила 
поведения
В Пензе школьников и студентов обучили 
правилам безопасности на железнодорожном 
транспорте. В преддверии летних каникул 
на станцию Пенза-1 прибыл вагон охраны 
труда КбшЖД. Ребятам показали обучающий 
фильм по безопасности, раздали красочные 
брошюры. Всего вагон охраны труда за день 
посетили более 300 учащихся. 
С начала этого года на Куйбышевской до-
роге произошло 60 случаев травмирования 
граждан, в которых пострадали 62 человека, 
из них 6 детей. 

Заявка на путь  
В нынешнем году ожидается значительное 
увеличение перевозок по Северному мор-
скому пути. «Если в прошлом году по нему 
транзитом прошли два судна, то в этом году 
уже есть заявки на пятнадцать проходов», – 
отметил глава МИД Сергей Лавров, выступая 
накануне на седьмой сессии Арктического 
совета. 
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Об этом шла речь в Ростове-на-
Дону на сетевом совещании ру-
ководителей служб управления 
персоналом железных дорог и 
региональных подразделений 
филиалов и структурных под-
разделений компании.

«Недавно было принято 
решение, согласно которому 
полномочия заместителей на-
чальников дорог по кадрам и 
социальным вопросам были 
существенно расширены, – 
рассказал вице-президент ОАО 
«РЖД» Дмитрий Шаханов. – Это 
касается единого организатор-
ского начала в сфере управле-
ния персоналом на всём поли-
гоне железной дороги и коорди-
нации этих вопросов. Теперь же 
необходим документ, который 
эти вопросы будет детально ре-
гулировать».

Предложенный проект регла-
мента взаимодействия охваты-
вает все вопросы кадровой 
работы. От взаимодействия 
с региональными службами 

занятости до жилищной и мо-
лодёжной политики. Большой 
блок в новом документе посвя-
щён организации подготовки и 
переподготовки специалистов 
для всех железнодорожных 
структур.

Предполагает документ и 
создание единого региональ-
ного банка корпоративных ва-
кансий, который будут форми-
ровать кадровые службы дорог 
на основе заявок территориаль-
ных подразделений. В первую 
очередь будут рассматриваться 
кандидатуры вынужденно вы-
свобождаемых работников 
компании в независимости от 
того, в каких филиалах или ДЗО 
они работали.

Большинство дополнений в 
новый регламент носило ха-
рактер редакционной правки. 
Однако собравшиеся руково-
дители кадровых служб об-
наружили и пробелы в пред-
ложенном документе. К при-
меру, было предложено доба-
вить пункт о единой для всех 
структур базе соревнований 
и наград для железнодорож-
ников.

«Вопрос корпоративного 
управления человеческими 
ресурсами является одним из 
ключевых. И та нормативная 
база, которая будет создана, 
крайне важна. Полезно, что в 
её разработке принимали уча-
стие не только специалисты 
центрального аппарата, но и 
руководители кадровых под-
разделений дорог и других фи-
лиалов компании, – уверен за-
меститель начальника ЮВЖД 
по кадрам и социальным во-
просам Виктор Вакуленко. – 
Такой подход позволяет быть 
уверенным, что мы получим 
хорошую базу, которая будет 
совершенствоваться по мере 
накопления практического 
опыта корпоративного управ-
ления».

Уже к среде в департамент 
управления персоналом ОАО 
«РЖД» из регионов должны 
быть представлены все необхо-
димые правки и дополнения к 
новому регламенту. А к концу 
недели документ должен быть 
полностью сформирован для 
принятия его на вооружение.
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Учредителями премии стали 
ОАО «РЖД», группа юри-
дических компаний «Виват 
Консалт» и Московская па-
триархия.

Восьми лауреатам вручили 
подарочную шашку и икону 
Георгия Победоносца. Един-
ственной женщиной среди них 
была председатель комиссии 
Центрального совета ветера-
нов войны и труда ОАО «РЖД» 
Варв ара Конс тантиновна 
Блинкова. Война застала её в 
19-летнем возрасте в Москве, 
где она трудилась почтальо-
ном. На фронте девушка ра-
ботала связистом и дошла до 
Германии. Как и многим вер-
нувшимся с фронта, Варваре 
Константиновне пришлось 
нелегко – из-за ранения и кон-
тузии она больше двух лет не 

могла ходить. Однако судьба 
преподнесла неожиданный 
подарок – её лично пригла-
сил на работу в МПС Лазарь 
Каганович. Тридцать лет она 
проработала в аппарате ми-
нистра, а железнодорожные 
медики смогли вернуть ей 
возможность ходить. 

До сегодняшних дней Вар-
вара Константиновна сохра-
нила прямую осанку и улыба-
ется, когда мужчины говорят, 
как молодо она выглядит. 

Также премия была вручена 
Герою Советского Союза Кон-
стантину Ильичу Попову, воз-
главляющему Совет ветеранов 
войны в Египте, и другим.

По словам генерального 
директора «Виват Консалт» 
Юрия Чабана, премия станет 
ежегодной и вручать её будут 
не только ветеранам ВОВ и 
другим отличившимся участ-
никам боевых действий, но 
и деятелям спорта, культуры, 
науки. 
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По информации харьковского межрай-
онного транспортного прокурора Дениса 
Чехунова, в 2010 году предприятие заку-
пило запчасти для вагонов по ценам, зна-
чительно превышающим договорные. В 
прокуратуре подсчитали, что государству 
был нанесён ущерб в размере 7 млн 456 
тыс. гривен ($935 тыс.). Возбуждено уго-
ловное дело по статье «злоупотребление 
служебным положением с тяжёлыми по-
следствиями», которая предусматривает 
максимальное наказание – лишение сво-
боды на срок до 8 лет.  

В харьковской прокуратуре «Гудку» не 
сообщили, закупка каких комплектующих 
была произведена по завышенной цене. 
Не знает этого и и.о. директора «Укр-
спецвагона» Геннадий Бурцев. Он заявил 

«Гудку», что занимает свою должность 
около месяца и не может предположить, 
к какой закупке у прокуратуры возникли 
вопросы. «Пусть обращаются в суд», – до-
бавил Геннадий Бурцев. 

Он пояснил, что предприятие осущест-
вляет все закупки через открытые тен-
деры. «У нас постоянно работают сотруд-
ники Контрольно-ревизионного управ-
ления Украины (КРУ). Все документы о 
прошедших тендерах мы передаём им на 
экспертизу. КРУ анализирует состав участ-
ников тендера, ценовые предложения и 
даёт свою рекомендацию по поводу даль-
нейшей работы с тем или иным поставщи-
ком», – отметил Геннадий Бурцев. По его 
словам, ранее КРУ выявляло нарушения, 
связанные с тем, что отдельные закупки 

материалов были совершены без тендера, 
поскольку в них возникала острая необ-
ходимость. 

Последний раз украинская прокура-
тура возбуждала уголовное дело против 
железнодорожников о закупках в 2008 
году. Тогда сотрудников «Укрзализныци» 
обвинили в закупке по завышенным це-
нам олиф и смазочных материалов. Ранее 
злоупотребления на госпредприятиях 
железнодорожного транспорта были вы-
явлены КРУ. А в 2010 году к администра-
тивной ответственности привлекался де-
путат Вадим Гривковский за совмещение 
депутатской деятельности с должностью 
заместителя генерального директора ГП 
«Укржелдорснаб». 
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Сейчас поезда идут в направ-
лении Москва – Калининград 
транзитом через Литву и Бело-
руссию с разрешённой скоро-
стью 100 км/ч. Для сокраще-
ния времени следования нужно 
ускориться до 160 км/ч. 

Как рассказал начальник 
отдела технической поли-
тики КЖД Владимир Тембер, 
литовские и белорусские же-
лезнодорожники реализуют 
совместный проект по орга-
низации скоростного пасса-
жирского сообщения между 
Вильнюсом и Минском. В ре-
зультате время следования на 
этом участке будет сокращено 
до двух часов.

Белорусская сторона про-
работала вариант расписа-
ния пассажирских поездов 
на участке Минск – Гудогай 
(госграница), которое уже 
на первом этапе реализации 
проекта сокращает время в 
пути следования на один час 
(в том числе по белорусской 
территории – на 50 минут, по 
литовской – на 10 минут).

Правда, дальнейшая рекон-
струкция этого участка потре-
бует усилий. Так, на участке 
Минск – Молодечно белорус-
ские железнодорожники  со-
бираются отремонтировать 
путь, заменить контактную 
сеть и модернизировать тяго-
вые подстанции. Потребуется 
замена электрической центра-
лизации на микропроцессор-
ную. На следующем участке 
Молодечно – Гудогай преду-
смотрены ремонт и электри-
фикация. Переоборудования 

потребуют и пассажирские 
платформы на 14 промежу-
точных станциях и 26 остано-
вочных пунктах. Все работы 
планируется завершить к 
2014 году.

В свою очередь  литовские 
железнодорожники разрабо-
тали программу модерниза-
ции линии Кяна (граница с 
Белоруссией) – Кибартай (гра-
ница с Калининградской обла-
стью). По информации главы 
«Литовских железных дорог» 
Стасиса Дайлидки, рекон-
струкция и электрификация 
участка  будет идти поэтапно 
с 2011 по 2020 год. К этому же 
времени планируется реализо-
вать сов местный план-график 
по электрификации направ-
ления Молодечно – Гудогай – 
Кяна – Новая Вильня.
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На размещение объявлений в рубрике 
«Персонал» действуют специальные цены. 

Тел./факс: (495) 624-78-53; 
E-mail: welcome@gudok.ru

Свое резюме Вы можете отправить 
на эл.почту: Baburina@intercc.ru или по факсу (495) 782-05-43
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ЗАО «ИНТЕР КАРГО КОМПАНИ» –
транспортная компания – 
оператор подвижного состава. 

Специализируется на перевозке грузов в полувагонах 
и на фитинговых платформах. Имеет в собственности 
и оперативном управлении более 6000 вагонов.

Приглашает на работу ДИСПЕТЧЕРА. 
Должностные обязанности:
� Слежение за движением собственных вагонов (полувагоны,
   фитинговые платформы) на сети ж/дорог;
� Общение с грузоотправителями, ж.д. станциями, оператив-
   ными сотрудниками ОАО «РЖД».

Требования:
� Высшее специальное образование; 
� Обязателен опыт работы на  железнодорожном  транспорте
   от 3-х лет по специальности;
� Навыки общения с линейными подразделениями и оператив- 
   ными службами ОАО «РЖД», знание сети ж/д.

Условия работы:
� Оформление по ТК РФ;
� Заработная плата по результатам собеседования;
� ДМС (после испытательного срока);
� Офис м. «Красные ворота».

Свое резюме Вы можете отправить Свое резюме Вы можете отправить 
на эл.почту: Baburina@intercc.ru или по факсу (495) 782-05-43на эл.почту: Baburina@intercc.ru или по факсу (495) 782-05-43

Свое резюме Вы можете отправить 
на эл.почту: Baburina@intercc.ru или по факсу (495) 782-05-43

В досье

ГП «Укрспецвагон» образовано на базе Панютинского вагоноремонтного за-
вода. Осуществляет капитальный, капитально-восстановительный и де-
повской ремонт грузовых вагонов, эксплуатацию и обслуживание специали-
зированных вагонов. Производственные мощности предприятия позволяют 
выполнять ремонт до 7500 грузовых вагонов в год. 
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Зазеленели к празднику
Юбилей Транссиба
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Новые аллеи и скверы появились 
в городах, расположенных вдоль 
Транссибирской магистрали: 
Нижнем Новгороде, Владимире, 
Кирове, Перми, Екатеринбурге, 
Тюмени, Ново сибирске, Крас-
ноярске, Иркутске, Улан-Удэ, 
Чите, Хабаровске, Омске. Ак-
ция была приурочена не только 
к приближающемуся празд-
нованию юбилея Транссиба, 
но и к символической дате – 
1000 дней до Олимпийских игр 
в Сочи.

Во Владивостоке саженцы 
высадили вблизи памятного 
места – у переезда Куперовский. 
Именно здесь в 1891 году буду-
щий император Николай II по-
ложил начало строительству Ве-
ликого Сибирского рельсового 
пути. В Хабаровске новая аллея 
появилась на территории же-
лезнодорожной поликлиники. 
«Мы не случайно посвящаем 
аллеи Великой магистрали и 
Олимпийским играм. Железно-
дорожники гордятся не только 
традициями прошлого, но и 
тем, что делают сегодня», – от-
метил замначальника ДВЖД по 
кадрам и социальным вопросам 
Михаил Федорец.

Кстати, ДВЖД предстоит пер-
вой принимать олимпийский 
огонь. Специальный состав нач-
нёт своё путешествие в Сочи из 
Владивостока.

«Транссиб стал магистралью 
новых технических решений. 
И сегодня мы пользуемся ре-
зультатом труда предыдущих 
поколений строителей, желез-
нодорожников, мы благодарны 
им, – сказал главный инженер 
ГЖД Александр Рябков. – Транс-
портные объекты, которые бу-
дут обслуживать главный спор-
тивный праздник, как и прежде, 

сооружаются с использованием 
новейших технических реше-
ний. И это только кажется, что 
Горьковская не имеет отноше-
ния к Олимпиаде. Казань в ходе 
подготовки и в дни Универ-
сиады 2013 года станет полиго-
ном, где компания будет отра-
батывать технические решения, 
применяемые в Сочи».

Сотни людей, собравшихся 
возле Дворца культуры в микро-
районе Сортировочный Ниж-
него Новгорода, двинулись к но-
вому скверу, где закладывается 
аллея. Появился он несколько 
лет назад на том самом месте, 
где были сломаны самые послед-
ние бараки Старой Сортировки. 
«Никогда раньше не сажала де-
ревьев. Буду теперь приходить 
и смотреть, как оно растёт. Я 
запомнила – оно второе в левом 

ряду», – Саша Ерёмина, воспи-
танница Горьковской Детской 
железной дороги, осторожно 
придерживает привязанный 
к деревянной рейке ивовый 
прутик. А вокруг него лопатой 
разравнивает землю почётный 
железнодорожник, участник 
войны Василий Маньковский. 
«Знаете, и я тоже никогда не са-
жал деревья, – улыбается он. – А 
это, оказывается, очень прият-
ное занятие».

Пятилетний Саша, сын Юлии 
Адушевой, замначальника от-
дела оценки, мониторинга пер-
сонала КрЖД, сосредоточенно 
надевает перчатки, которые 
ему явно велики. «Ёлку буду 
сажать, – поясняет он. – Пусть 
растёт большая-пребольшая».

Вместе с Сашей ёлки, а также 
берёзы и сирень в этот день вы-

саживали более ста молодых 
сотрудников КрЖД. Ещё неделю 
назад на месте нового сквера на 
станции Злобино был пустырь. 
«Мы его расчистили от мусора, 
а наше проектно-сметное бюро 
разработало проект сквера, – 
говорит председатель моло-
дёжного совета КрЖД Дмитрий 
Голубев. – Кстати, в этом году 
по заданию начальника дороги 
каждый сотрудник магистрали 
должен посадить по одному де-
реву».

На ЗСЖД акция прошла в 
символичном месте – в парке 
«Городское начало» Новоси-
бирска. Именно здесь, на бе-
регу Оби, установлен фрагмент 
моста, который был открыт в 
конце XIX века и предопреде-
лил стремительное развитие 
города. Все, кто пришёл в этот 

солнечный день в парк, порадо-
вались праздничной атмосфере, 
костюмированным представ-
лениям и, конечно же, возмож-
ности поучаствовать в посадке 
саженцев.

А вот для Екатерины и Алек-
сея Ремизовых праздник полу-
чился двойным. В этот день они 
поженились. Свадебный кортеж 
придал событию особый коло-
рит. Катя и Лёша посадили своё 
деревце, и оно оказалось ближе 
других к Оби. Теперь их символ 
новой жизни можно будет легко 
найти и через год, и через мно-
гие десятилетия.

Центральная аллея екате-
ринбургского стадиона «Локо-
мотив» напоминает плац перед 
смотром. Ровными рядами стоят 
парни и девушки в футболках с 
логотипом РЖД и лопатами в 
руках, рядом с ними – саженцы 
и большие красные лейки. 

Возле закрытой белым покры-
валом стелы толпятся ученики 
младших классов, бойцы сту-
дотряда УрГУПСа, спортсмены, 
приехавшие в Екатеринбург на 
открытое первенство СвЖД по 
волейболу.

«Сажать мы будем со-
гласно рекомендациям дубы и 
пихты», – рассказывает заме-
ститель начальника СвЖД по 
кадрам и социальным вопросам 
Юрий Пикалин.

Некоторые саженцы уходят 
в землю по два раза. Девушка   
беззлобно переругиваясь со 
своим коллегой: «Ты мне не дал 
покопать, сам всё сделал», вы-
капывает молодой дубок и са-
жает заново. Дети с гордостью 
поливают деревца из леек, а 
те, кому не досталось работы, 
затевают дуэль на воздушных 
шариках.

Ветераны-желез нодо рож ники 
сдержанно улыбаются, для них 
подобная работа не нова. По-
казывая на корабельные со-
сны, ветеран вагонного депо 
Свердловск-сортировочный 
Инна Маркова рассказывает, 
что в этой части парка она в 
юности посадила не одно де-
рево. «Тогда в этом направлении 
комсомольцы работали очень 
активно. Мы сами копали, 
сажали. Не скажу точно, но 
20 деревьев на моём счету 
есть», – объясняет она.

В Чите начальник ЗабЖД Сер-
гей Иванов посадил первую че-
рёмуху на мемориальной аллее в 
сквере, рядом с паровозом – па-
мятником железнодорожникам-
забай кальцам. Работники За-
байкальской магистрали, мо-
лодые специалисты, студенты 
железнодорожных института и 
техникума в этот день в сквере 
у паровоза посадили 120 са-
женцев черёмухи. Ранее к все-
российской акции «1000 дней 
до Олимпийс ких игр» в сквере 

была высажена не тысяча, а 
более двух с половиной тысяч 
деревьев. «Этот уголок Читы 
нужно обустраивать. По про-
екту он станет живописным 
местом отдыха для жителей и 
гостей города», – объяснил глава 
администрации Железнодорож-
ного района Игорь Меньшов.

В субботу желающих поса-
дить своё деревце оказалось так 
много, что на всех не хватало 
лопат. Железнодорожники вы-
страивались в очередь за ин-
струментами. «С нетерпением 
жду момента, когда возьму ло-
пату в руки и посажу свою че-
рёмуху», – призналась ведущий 
специалист центра оценки пер-
сонала, мониторинга и моло-
дёжной политики ЗабЖД Ирина 
Митюкова. А её коллега Оксана 
Гразион не побоялась холод-
ного, пронизывающего ветра 
и пришла в сквер с маленькой 
дочкой Александрой. «Хочу, 
чтобы дочурка видела доброе 
дело, которое сейчас происхо-
дит на её глазах. Может, через 
много лет она придёт сюда уже 
со своими детьми, будет гулять 
по тенистым зелёным аллеям 
и рассказывать замечательную 
историю этого сквера», – ска-
зала она.

Железнодорожники ВСЖД 
заложили кедровую аллею. 
Несколько десятков саженцев 
таёжного красавца специально 
привезли из Слюдянского лесни-
чества. Высадить их решили на 
территории Детской железной 
дороги – излюбленном месте от-
дыха. Кроме пушистых кедрят, 
аллею украсил и маленький 
дубок, который доверили по-
садить председателю дорпроф-
сожа Александру Старцеву. По 
словам профсоюзного лидера, 
дуб, как и кедр, – это символ 
долголетия и мощи железных 
дорог. 
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Из кармана в карман
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Investments Limited &��($% 27,768% 
%&'(8 ОАО «В%+(+�&(8 4�!�&�8 
��!1�";8 ��!�». Р%+## W��� �%&#� 
+%<�5($�J " +�4(+%$2+�4 5#!3%-
+(( � Д#��9(�%!+�-&$(!(+1�"�8 
&�4�%+((, ��5&�+�!�$2+�4 ��!�&-
��!%4 О$#1% Д#!(�%�&(.

Примечательно, что и сама компания 
Soleggiato Investments аффилирована 
с холдингом господина Дерипаски 
En+ Group. Представитель пресс-
службы холдинга Андрей Петруши-
нин официально подтвердил «Гудку, 
что En+ Group владеет пакетом акций 
порта, близким к блокирующему.

Отраслевые эксперты связывают 
переход акций порта Ванино из рук в 
руки внутри одной структуры с пред-
стоящим 19 мая аукционом по продаже 
госдоли в этом предприятии.

«Прежний владелец акций офици-
ально в En+ Group не входит. Поэтому 
перевод акций на другую компанию 
должен сделать En+ Group официаль-
ным акционером Ванино», – говорит 
ведущий эксперт «Инжиниринговой 
компании «2К» Сергей Воскресенский.

Напомним, что главным претенден-
том на победу считается алюминиевый 
холдинг «РУСАЛ», также входящий в 
разветвлённую структуру бизнесмена. 

Дело в том, что компания, имея акции 
порта, активно участвует в его управ-
лении и развитии. 

«А кроме того, именно предприятия 
РУСАЛа в данный момент обеспечи-
вают основной объём загрузки порта, 
переправляя свою продукцию в страны 
АТР. Рассчитывая на победу на аукци-
оне, En+ Group, по всей видимости, 
намерена консолидировать пакет и 
поставить активы на свой баланс», – 
рассуждает эксперт.

Ведущий эксперт управляющей 
компании «ФИНАМ Менеджмент» 
Дмитрий Баранов  в свою очередь  не 
исключает, что En+ Group планирует, 
чтобы в аукционе участвовал именно 
сам собственник пакета акций порта. 

«Такая открытость благоприятно 
скажется на имидже самой компа-

нии и позволит ей легче привлекать 
средства на своё развитие, а также 
новых клиентов. В целом это собы-
тие можно оценить позитивно как 
для порта, так и для нового владельца 
акций», – говорит эксперт.

Сама En+ Group, тем не менее, 
пока не раскрывает конкретных пла-
нов, ограничившись обтекаемым 
комментарием. 

«Развитие крупного собственного 
логистического бизнеса является од-
ним из стратегических направлений 
деятельности En+ Group. Мы рас-
сматриваем участие в приватизации 
порта, но окончательное решение 
будет зависеть от условий привати-
зации», – сказал «Гудку» господин 
Петрушинин.
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На предстоящий 19 мая аукцион выставлено 55% акций 
ОАО «Ванинский морской торговый порт». Начальная цена лота 
составляет 934,125 млн руб. Шаг аукциона – 10 млн руб. Заявки 
на участие в аукционе принимаются до 12 мая. 
По состоянию на 11 мая заявки на участие в торгах подали: 
ЗАО «Сибуглемет», ОАО «Междуречье», ОАО «Сибирская угольная 
энергетическая компания», ООО «Канопус», ОАО «Холдинговая ком-
пания «СДС-Уголь», ООО «Трейд-Сервис», ООО «Тим Консалт».
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Комплексное решение
Тенденции

О()*+ ,/ 01*2345, 7*8*194 ; 23,<=+-
>44 ;145? 014(@8*,8 14>,8A Д,147C,, 
<434/)*(*1*<)9D ;*7/=3*;, ?;3?48@? 
)=;4(4),4 0*1?(7= )= 01,;*7/=3A)9D 
03*F=(?D. 

ОАО «РЖД» неоднократно выходило с 
инициативой передачи ответственности 
за обеспечение общественной безопасно-
сти на привокзальных территориях от го-
родских патрулей, в ведении которых они 
находятся сейчас,  подразделениям транс-
портной полиции. 

В данный момент одним из ключевых 
факторов организации единой системы 
комплексной безопасности является во-
прос передачи земли от муниципалитетов 
в ведение РЖД на условиях аренды. 

В Москве этот вопрос решён. Как сооб-
щил начальник ДЖВ Сергей Абрамов, ра-
боты по благоустройству будут выполнены 

в двухмесячный срок после  передачи зе-
мельных участков – оформление договор-
ных отношений уже началось. 

В ближайшее время необходимо разрабо-
тать чёткий алгоритм совместных действий 
с органами внутренних дел на транспорте 
по обеспечению общественного порядка и 
безопасности на вокзалах и прилегающих 
территориях. 

В их числе следует организовать си-
стематическое проведение совместных с 
транспортной полицией и ГУВД Москвы 
мероприятий по пресечению деятельно-
сти преступных группировок, закрытию 
незаконных автостоянок такси и между-
городних автобусов на привокзальных 
территориях и другие меры.

Е34)= М,1*>),7*;=

РЖД 69;<"=� &�96��"(6�'9 \�;9&"6(96�� 
'9!�%] '9!;"#9'

НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» 01,-
*21R3 75% =7C,+ ОАО «РЖД – 
Р=/;,8,4 ;*7/=3*;». С8*,-
5*@8A @(437, @*@8=;,3= 
300 53) 1Z2. 

ОАО «РЖД – Развитие вокза-
лов» – компания, входящая в 
структуру холдинга «РЖД», 
созданная с целью содействия 
Дирекции железнодорожных 
вокзалов в реализации про-
граммы комплексной модер-
низации и развития железно-
дорожных вокзалов до 2015 
года, а также новых проектов и 
услуг, в том числе привлечения 
сетевых операторов в качестве 
стратегических партнёров.

В настоящее время компа-
ния в соответствии с заклю-
чёнными с ОАО «РЖД» до-
говорами реализует проекты 
по реконструкции и модер-
низации восьми крупнейших 
вокзалов Московского узла, 
включающие в себя органи-
зацию проведения инженер-
ных изысканий и разработки 
проектно-сметной докумен-
тации, а также строительно-
монтажных работ. 

– Мировая практика под-
тверждает, что пенсионные 
фонды – один из главных ис-
точников долгосрочных вло-
жений в экономику. Инвести-
рование в инфраструктурные 

проекты является важнейшей 
социально-экономической 
задачей институциональных 
инвесторов, – прокомменти-
ровала сделку исполнитель-
ный директор НПФ «БЛАГО-
СОСТОЯНИЕ» Елена Сухо-
рукова. – В рамках единого 
плана модернизации вокзаль-
ных комплексов инвестици-
онный проект можно считать 
привлекательным с точки 
зрения уровня доходности, 
превышающего инфляцию, 
и при условии исключитель-
ных гарантий возвратности 
вложенных средств. Елена 
Сухорукова также особо под-
черкнула важность того, что 
вокзалы – комплекс не только 
инфраструктурный, но и соци-
альный. Фонд сможет исполь-

зовать уникальные площадки 
для проведения среди граждан 
разъяснительных мероприя-
тий о преимуществах дей-
ствующей распределительно-
накопительной пенсионной 
системы. 

В ДЖВ «Гудку» пояснили, 
что цель программы модер-
низации и реконструкции – 
создать на базе крупных вок-
зальных комплексов страны 
современные транспортно-
пересадочные узлы, полно-
стью соответствующие миро-
вым стандартам. 

Задача поставлена прави-
тельством, и для её выпол-
нения ОАО «РЖД» ведёт ак-
тивную работу по привлече-
нию финансовых партнёров, 
одним из которых стал НПФ 
«БЛАГОСОСТОЯНИЕ».  С этой 
же целью в декабре 2010 года 
был подписан меморандум о 
сотрудничестве с Внешэко-
номбанком. По мнению экс-
пертов дирекции, главным по-
зитивным итогом сделки для 
железнодорожников можно 
считать то, что их пенсионные 
накопления будут вложены в 
надёжные активы – рекон-
струированные и построен-
ные капитальные сооружения, 
которые появятся в результате 
модернизации. 
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В =01434 @Z( 01,[*;*1,3 8434]*))*[* 
8411*1,@8=, «/=5,),1*;=;>4[*» П=;4-
34C7,+ ;*7/=3 @8*3,C9, 7 1,5 [*(= 3,>4-
),? @;*2*(9 , >81=]Z ; 1=/5414 10% *8 
[*(*;*+ /=103=89. Э8* *(,) ,/ )45)*-
[,D @3Z`=4;, 7*[(= 0*(*2)9+ «>Z8),7» 
0*3Z`,3 @8*3A @ZF4@8;4))9+ @1*7. К=7 
01=;,3*, *), *8(439;=a8@? )4 *`4)A 
71Z0)95, (4)4<)95, >81=]=5,.

В феврале 19-летний житель Саратова со-
общил о готовящемся взрыве в саратов-
ских аэропорту, вокзале и речном порту, 
в результате чего с объектов было эвакуи-
ровано 130 человек. Затем он позвонил в 
Москву и рассказал о возможном взрыве 
в аэропорту Домодедово и на Павелецком 
вокзале. В этот же день сотрудники област-
ного ГУВД задержали «террориста», кото-
рый, находясь в состоянии алкогольного 
опьянения, совершал звонки из собствен-
ной квартиры. 

По мнению начальника Московской 
региональной дирекции железнодорож-
ных вокзалов Анатолия Собина, подобные 
звонки вносят значительную дестабилиза-
цию в работу вокзалов, не только причиняя 
неудобства пассажирам, но и нанося мате-
риальный ущерб.

Например, потеря доходов одного 
из московских вокзалов от эвакуации 
пассажиров в результате подобного «ми-
нирования», также произошедшего в фев-
рале этого, года, составила более 28 тыс. 
руб., из них половину составляют поте-
рянные доходы камеры хранения, осталь-
ные – носильщиков, комнаты матери и 
ребёнка и др.  

 – Поступающие сообщения о готовя-
щихся взрывах или иных действиях, соз-
дающих опасность гибели людей, требуют 
большого отвлечения от повседневной 
деятельности сил и средств подразделений 
транспортной полиции, проведения спец-
мероприятий по обнаружению взрывных 
устройств и взрывчатых веществ, – говорит 
заместитель начальника Главного управле-
ния на транспорте МВД Василий Ярцев.

 Во всех случаях руководством ОВДТ да-
ётся команда на отработку помещений и 
прилегающей территории вокзала. Исполь-
зуется спецтехника, обязательно привлека-
ются кинологи со служебно-разыскными 
собаками, а также специалисты-взры-
вотехники. Вместе с полицейскими задей-
ствуются работники железнодорожного 
транспорта, сотрудники ЧОПа.

– Как правило, задача по отработке по-
мещений осложняется наличием боль-
шого количества пассажиров и работни-
ков транспорта, – продолжает Василий 
Ярцев. – При необходимости проводится 
их эвакуация. В целях безопасности также 
может быть принято решение о задержке 
в движении поездов, что влечёт существен-
ные финансовые потери транспортных ор-
ганизаций.

Этими мероприятиями работа транс-
портной полиции не ограничивается. Воз-

буждается уголовное дело по ст. 207 УК. И 
дальнейшая работа направляется на уста-
новление и розыск лица, совершившего 
ложное сообщение о взрыве. Для выяв-
ления «телефонных хулиганов», которые 
оповещают правоохранительные органы 
о заложении взрывных устройств, разра-
батываются и реализуются оперативно-
разыскные мероприятия.

Раскрыть такие преступления непросто. 
В прошедшем году удалось раскрыть 30% 
преступлений, находившихся в производ-
стве, выявлено 27 человек, их совершив-
ших. В текущем году задержано 6 псевдо-
террористов.

Причины, по которым люди звонят, мо-
гут быть самые разные: от душевных рас-
стройств до желания развлечься. Но больше 
всего таких случаев связано с алкогольным 
опьянением.

Например, 13 апреля железнодорож-
ный вокзал Челябинска за один день 
дважды стал объектом заведомо лож-
ного сообщения об акте терроризма. В 
17.30 позвонил неизвестный мужчина и 
сказал, что на вокзале будет теракт. Со-
трудниками Южно-Уральского ЛУВДТ 
были проведены необходимые спецме-
роприятия. Взрывного устройства или 
взрывчатых веществ на вокзале не обна-
ружено. В результате поиска звонившего 

сотрудниками транспортной полиции 
были задержаны отец и сын, которые на-
ходились в состоянии сильного алкоголь-
ного опьянения. 

«Развлечения» телефонных хулиганов 
продолжились в 23.55, когда неустанов-
ленный мужчина сообщил, что в здании 
вокзала Челябинска находится взрыв-
ное устройство. Опять в полном объёме 
проводились спецмероприятия, в ходе 
которых устройство на вокзале не обна-
ружено. Однако этот телефонный звонок 

не только отвлёк силы транспортной по-
лиции от выполнения своих задач, но и 
причинил неудобства пассажирам – в ходе 
спецмероприятий проводилась эвакуация 
граждан. 

Всего в I квартале текущего года в 4,5 
раза возросло количество случаев возник-
новения нештатных ситуаций по линии 
безопасности к аналогичному периоду 2010 
года. Количество звонков о минировании 
железнодорожных вокзалов выросло на 
19%. Более чем в 5 раз увеличилось число 
случаев обнаружения бесхозных предме-
тов, правоохранительными органами осу-
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ществлено 48 учебных закладок подобных 
предметов, в то время как в 2010 года за 
аналогичный период их было только три. 
В результате количество случаев эвакуации 
пассажиров с территории вокзала возросло 
до 198, что в 4 раза больше, чем за анало-
гичный период прошлого года. В течение 
I квартала 2011 года осуществлено в общей 
сложности 53 проверки вокзалов дирекции 
главами регионов, главами городов и райо-
нов, представителями и руководством ФСБ, 
МВД и прокуратуры.

Заведомо ложные сообщения о гото-
вящихся взрывах или иных общественно 

опасных действиях, предусмотренные ст. 
207 УК, влекут различные виды наказа-
ния – начиная со штрафа и заканчивая ли-
шением свободы на срок до трёх лет. Кроме 
того, в гражданско-правовом порядке с ви-
новных лиц взыскивается материальный 
ущерб, причинённый транспортным орга-
низациям. 

Однако, по мнению Анатолия Собина, для 
того чтобы решить проблему, необходимо 
реально ужесточать ответственность за за-
ведомо ложное сообщение о минировании 
вплоть до законодательного уровня. 

Е34)= М,1*>),7*;=

Телефонный терроризм чаще всего случается 
от душевных расстройств либо желания развлечься 
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Программой модернизации вокзальных ком-
плексов ДЖВ, рассчитанной на срок до 2015 
года, планируется вдвое увеличить площади, 
вовлечённые в коммерческий оборот. 
В мировой практике считается хорошим по-
казателем, когда в коммерческий оборот во-
влечено 10% от общей площади подобных 
объектов. Сегодня у вокзалов ДЖВ, в целом 
насчитывающих 1 млн 200 тыс. кв. м, в ком-
мерческом обороте находится как раз 120 тыс. 
кв. м. Но после модернизации мы планируем 
увеличить этот показатель до 20%, что непре-
менно принесёт пользу как пассажирам – рас-
ширится ассортимент услуг, – так и экономике 
ОАО «РЖД». Примером является Курский вок-
зал, где после модернизации были сформиро-
ваны специализированные торговые зоны по 
принципу торгового центра и под торговлю и 
услуги задействовано 24% общей площади. 
Сейчас мы решаем такую проблему: вокзалы 
в существующем виде не приспособлены для 
ведения на них коммерческой деятельности, 
отвечающей требованиям времени. Сегодня, 
для того чтобы открыть, например, точку 
общепита, нужно подвести к ней инженер-
ные коммуникации, что не всегда возможно 
технически. 
По существующей нормативной базе во-
влекать площади в коммерческий оборот 
ДЖВ может исключительно на конкурсной 
основе. Между тем крупные серьёзные ком-
пании не привыкли участвовать в каких-либо 
конкурсах вообще, считая, что вопрос должен 
решаться только путём переговоров. По их 
мнению, если на вокзал приходит какой-
либо «раскрученный» бренд, то он является 
«якорным» арендатором, который за счёт 
своей известности привлекает потребителей 
не только к себе, но и к услугам соседних реа-
лизаторов товаров и услуг. В связи с этим было 
бы целесообразно, чтобы в таких случаях со 
стороны ОАО «РЖД» включался механизм 
упрощённых процедур. Необходимо, чтобы 
на коммерческой инфраструктуре вокзалов 
были представлены операторы, гарантирую-
щие в первую очередь высокое качество това-
ров и услуг, а не способность платить по вы-
соким арендным ставкам. В этом отношении 
мы успешно применяем технологию сетевых 
операторов, которые участвуют в конкурсе 
один раз, а потом размещают свои объекты 
торговли по всей сети. Такой формат способ-
ствует продвижению бизнеса из мегаполисов 
в регионы. В качестве положительного при-
мера данной практики могу привести холдинг 
«Гута», владеющий 16 кондитерскими фабри-
ками известных марок. Кондитеры получили 
право торговли на нашей инфраструктуре и 
за прошлый год открыли уже 18 фирменных 
магазинов, предлагая свои товары по ценам 
ниже, чем в других розничных сетях. На мой 
взгляд, проект очень успешен и продукция 
востребована пассажирами. Примечательно, 
что у объединённых кондитеров до этого не 
было собственной розничной сети. 
По нашей концепции, около 70% коммер-
ческих площадей вокзалов должны быть от-
даны крупным сетевым операторам, а 30% 
– остаться за предпринимателями мелкороз-
ничной торговли. На сегодня ДЖВ оперирует 
более чем 3 тыс. договоров с арендаторами, 
что отнюдь не мало. В основном это контин-
гент, который сложился в предыдущие десяти-
летия по местному принципу. И, если появля-
ются новые коммерческие площади, эта среда 
старается оставлять их в своей сфере влияния 
– путём участия в наших конкурсах. 
Конкурсы по розничной торговле постоянно 
проводятся  во всех региональных подразделе-
ниях ДЖВ.  Что касается сетевых сегментов, то 
в ближайшее время планируются конкурсы: 
по организации и управлению сетью мини- 
супермаркетов, аптек, цветов, автоматизиро-
ванной услугой приёма, доставки и вручения 
почтовых отправлений и информационной 
поддержки пользователей данной услуги, са-
лонов сотовой связи и медийной продукции, 
сетью предприятий общественного питания, 
по организации и управлению торговым 
центром на Казанском вокзале и по органи-
зации и оказанию услуг по перемещению и 
хранению ручной клади и багажа, эксплуа-
тации санитарных комнат. Информация об 
аукционах  будет появляться на сайте управ-
ления конкурсных закупок ОАО «РЖД» и на 
интернет-портале нашей дирекции.
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В апреле абсолютное значе-
ние КАРГО-индекса составило 
104,8%, что на 1,8 процентных 
пункта (п.п.) меньше, чем ме-
сяцем ранее. Отчасти такое сни-
жение объясняется влиянием на 
показатель сезонного и кален-
дарного факторов. Ведь в пред-
ыдущие годы значение транс-
портного индикатора в апреле 
по сравнению с мартом обычно 
снижалось (в 2010 году 101,5% 
против 101,8%, в 2009 году – 
91,4% против 95,4%, в 2008 году 
– 114% против 119,4%, в 2007 
году – 110,3% против 113%). Ис-
ключением стал лишь 2006 год, 
когда во втором месяце весны 
значение КАРГО-индекса на 2,9 
п.п. превысило уровень марта и 
составило 109,7%. 

Но нынешнее снижение явля-
ется и отражением негативных 
тенденций в реальном секторе 
экономики, на что указывает из-
менение транспортного индекса 
по отношению к аналогичному 
периоду предыдущего года. 
Темпы роста этого освобождён-
ного от сезонности показателя 
замедляются третий месяц под-
ряд. Так, в апреле КАРГО-индекс 
увеличился на 3,2%. Для сравне-
ния: в марте рост составил 4,7%, 
в феврале – 7,8%, а в январе – 
19,1%. 

На негативные тенденции в 
реальном секторе экономики 
указывает и близкий по своей 
природе к транспортному инди-
катору индекс выпуска в базо-
вых отраслях Росстата. Причём 
темпы роста официального по-
казателя тоже снижаются третий 
месяц подряд. В марте индекс вы-
пуска продемонстрировал уве-
личение по сравнению с анало-
гичным периодом предыдущего 
года на 3,3%. В феврале рост со-

ставил 3,6%, в январе – 5,1%, а в 
декабре – 5,5%. 

При этом промышленное 
производство также оказалось 
фактически в замороженном со-
стоянии. Если в январе по отно-
шению к аналогичному периоду 
предыдущего года рост состав-
лял 6,7%, в феврале – 5,8%, то 
в марте – 5,3%. Причём если в 
обрабатывающих производ-
ствах в начале года наблюдался 
рост в 13,5%, то в марте он со-
кратился в полтора раза, до 
8,6%. Немного лучше ситуация 
в добыче полезных ископаемых 
(январь – 3,5%, февраль – 3,2%, 
март – 3,1%). 

Такие изменения оказали 
влияние и на погрузку на сети 
российских железных дорог. В 
апреле лишь три из девяти вхо-
дящих в состав КАРГО-индекса 
грузов демонстрировали рост 
по отношению к аналогич-
ному периоду предыдущего 
года. Максимальным он ока-
зался у строительных грузов 
(+18,9%). Достаточно высо-
кие показатели по погрузке 
цемента (+8,7%). Этот рост 
вполне закономерен, ведь объ-
ёмы выполненных строитель-
ных работ также постепенно 
увеличиваются (+4,2% в марте 
и +0,4% в феврале).

Небольшой рост отмечен в 
погрузке удобрений (+2%). По 
остальным шести грузам на-
блюдается снижение показа-
теля. Наибольшие потери вновь 

зафиксированы по зерну (–23%).
Третий месяц подряд снижается 
погрузка лесных (–10,8%) и не-
фтяных (–2,7%) грузов. Помимо 
этого падение есть по углю 
(–1,7%), чёрным (–2,3%) и цвет-

ным (–1,3%) металлам. Причём, 
по данным Главного вычисли-
тельного центра РЖД, за первые 
четыре месяца года крупнейший 
мировой производитель алюми-

ния  РУСАЛ сократил перевозку 
алюминия на 10,7%, что связано 
с переходом этого груза на дру-
гие виды транспорта.

Впрочем, на изменения в 
структуре КАРГО-индекса се-

годня оказывает максимальное 
влияние не рост погрузки, а роль 
каждого груза в реальном сек-
торе экономики. В результате 
уменьшения влияния строитель-
ных грузов их доля в апреле 2011 
года составила 21,28%, что на 
6,59 п.п. меньше, чем годом ра-
нее. Снижение наблюдается и по 
лесным (–0,3 п.п., до 0,98%) гру-
зам, зерну (–0,16 п.п., до 0,3%) и 
цветным металлам (–0,02 п.п., 
до 0,13%). В то же время про-
изошёл рост доли удобрений 
(+0,35 п.п., до 0,89%), цемента 
(+0,06 п.п., до 0,34%), чёрных 
металлов (+0,68 п.п., до 4,75%) 
и каменного угля (+1,47%, до 
8,19%). Несмотря на снижение 
погрузки нефтяных грузов, их 
вес в индексе увеличился на 4,51 
п.п., до 63,14%. 

Между тем именно ключевую 
для страны отрасль неожиданно 
начало лихорадить. В апреле в 
России разразился бензиновый 
кризис, точкой отсчёта которого 
стал дефицит автомобильного 
топлива в Алтайском крае. За 
несколько дней АЗС опустели и 
в других районах страны. На тех, 
что продолжали свою работу, по-
менялись ценники. По данным 
Росстата, только с 26 апреля по 
3 мая стоимость бензина в сред-
нем по стране возросла на 2,8%. 

Как заявил заместитель главы 
Минэнерго Сергей Кудряшов, 
«первая и основная» причина 
возникшего кризиса – увеличе-
ние экспорта бензина на 67%. 
Однако при этом чиновник не 
назвал временной интервал, в 
который произошёл этот ска-
чок. Возможно, что замминистра 
озвучил оперативные данные по 
апрелю. Ведь, по данным Феде-
ральной таможенной службы, в 
марте объёмы вывоза бензина 

по сравнению с аналогичным 
периодом предыдущего года сни-
зились на 28,3%, а в целом за I 
квартал – на 23,5%. Впрочем, в 
этой статистике не учитываются 
поставки в страны Таможенного 
союза.

Разобраться с причинами 
бензинового кризиса призвана 
Федеральная антимонопольная 
служба, которая уже начала 
расследование. Тем временем 
власти страны предпринимают 
меры для улучшения ситуации 
на рынке бензина. По нашему 
мнению, все они могут оказать 
влияние на результаты деятель-
ности железных дорог, а значит, 
и на КАРГО-индекс. В числе 
основных мер – фактический за-
прет на экспорт бензина в мае. 
С 1 числа текущего месяца вы-
возная пошлина на этот вид то-
плива составила $408,3 за тонну 
(90% от нефтяной пошлины), а 
не $304, как предполагалось ра-
нее. Причём на днях глава Мин-
экономразвития Эльвира Наби-
уллина заявила, что действие по-
вышенной экспортной пошлины 
на топливо может быть продлено 
и на июнь. Помимо этого, ре-
шено снять запрет на реализа-
цию бензина «Евро-2» (введён с 
начала 2011 года) и перенести 
сроки перехода на экологиче-
ские классы «Евро-3» и «Евро-4». 
Соответствующий нормативный 
акт сейчас разрабатывается Мин-
энерго. 

В то же время двоякая ситуа-
ция складывается и со стоимо-
стью национальной валюты. 
По данным Банка России, ре-
альный эффективный курс 
рубля за январь – апрель 2011 
года увеличился на 5,7%. Мин-
экономразвития прогнозирует, 
«к концу этого – началу сле-
дующего года в случае притока 
капитала и в случае, если цены 
останутся на уровне $115–120 
за баррель», за один доллар бу-
дут давать 24–25 руб. С одной 
стороны, укрепление валюты 
означает усиление доверия к 
экономике страны. Но с другой 
– это может серьёзно ухудшить 
конкурентоспособность отече-
ственной продукции на миро-
вых рынках, а значит, негативно 
сказаться на развитии реального 
сектора экономики страны. 

Подробная информация о зна-
чениях КАРГО-индекса и методо-
логии его расчёта представлена 
на сайте cargoindex.ru.
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В апреле лишь три из девяти входящих 
в состав КАРГО-индекса грузов 
демонстрировали рост

Динамика КАРГО-индекса и индекса 
выпуска по базовым отраслям экономики 
(Росстат) по отношению к аналогичному 
периоду прошлого года, %

Объём погрузки грузов, входящих 
в расчётную базу КАРГО-индекса, 
тыс. тонн

Структура КАРГО-индекса, %
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Цветные 
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грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

апр. 09 55,89 3,37 0,18 1,40 0,76 6,44 0,52 0,26 31,17

апр. 10 58,63 4,07 0,15 1,28 0,46 6,72 0,54 0,28 27,87

апр. 11 63,14 4,75 0,13 0,98 0,30 8,19 0,89 0,34 21,28

Нефт. 
грузы

Чёрные 
металлы

Цветные 
металлы

Лесные 
грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

апр. 09 18 474 4 727 341 4 156 1 885 20 962 3 428 2 256 10 851

апр. 10 21 572 6 354 319 4 233 1 267 24 334 3 912 2 762 10 800

апр. 11 20 988 6 206 315 3 779 975 23 911 3 990 3 004 12 843

Прогноз Института экономики РАН
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Рост в прошлом Британия переиграла Японию
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Месяц назад на фоне событий 
в Японии и резкого падения 
цены на её фондовом рынке 
стоимость нашего портфеля 
возросла лишь на 0,3%. 

Но сегодняшним лидером 
стали не японские компании, 
а британская Go-Ahead Group 
Plc (+13,1% за месяц, +13,2% 
с начала года). Общественный 
транспорт продолжает наби-
рать популярность в Велико-
британии. Go-Ahead Group Plc 
в I квартале увеличила пере-
возки пассажиров по железной 
дороге на 5,8%. Менеджмент 
рассчитывает, что итоговые ре-
зультаты будут выше прежних 
ожиданий.

При этом позитивные про-
гнозы – не всегда гарантия 
успеха. Лидером падения была 
австралийская Asciano Ltd (–7% 
за месяц, хотя и +0,31% с начала 
года), которая недавно заявила 
о возможном росте прибыли в 

текущем финансовом году (за-
канчивается в июне) на уровне 
22%. Менеджмент рассчиты-
вает на серьёзное улучшение 
показателей после тяжёлого 
января – марта, когда плохая 
погода негативно сказалась на 
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Ожидалось, что грузовая база в 
апреле по сравнению с мартом 
уменьшится на 7,9% (значение 
индекс-прогноза – 92,1%). Фак-
тическое снижение погрузки 
составило 1,2%. Такое рас-
хождение вызвал аномальный 
для этого периода времени 
рост объёмов производства 
угля и продукции отраслей, 
связанных со строительной 
индустрией. 

В мае ожидается снижение 
грузовой базы по сравнению 
с мартом на 8,1% (значение 
индекс-прогноза – 91,9%). При 
этом наиболее высокие темпы 
роста производства по отно-
шению к марту ожидаются по 
цементу. Небольшой прирост 
может быть зафиксирован в вы-
пуске стали и удобрений. В то 
же время ожидается значитель-
ное снижение производства 
пиломатериалов, что связано 

как с нестабильным внешним 
спросом на эту продукцию, так 
и с внутренними проблемами 
лесозаготовителей. Прогнози-
руется снижение добычи угля, 
сборных железобетонных кон-
струкций. Вероятно и умень-
шение объёмов первичной 
переработки нефти. 

В июне прогнозируется сни-
жение грузовой базы на 8,4%. 
При этом, по прогнозам Инсти-
тута экономики РАН, объёмы 
выпуска цемента опять возра-
стут по сравнению с мартом 
почти на треть. По остальным 
составляющим индекса ожида-
ется снижение производствен-
ных показателей. Наименьший 
объём производства ожидается 
по стали. Резко пойдёт вниз вы-
пуск удобрений, что связано с 
фактором сезонности – летом в 
Северном полушарии, а зимой 
в Южном спрос на эти агрохи-
микаты традиционно умень-
шается. 

объёмах перевозки грузов. При 
этом Goldman Sachs предупре-
дил инвесторов, что растущие 
цены на нефть негативно отраз-
ятся на рентабельности многих 
австралийских компаний. 

Я7�' У%+!

Котировки акций железнодорожных компаний на мировых биржах

Валютные облигации Рублёвые облигации

В июле ожидается снижение 
грузовой базы железных дорог 
по сравнению с мартом на 7,4% 
(значение индекс-прогноза – 
92,6%). Бессменным лидером 
роста останется цемент, про-
изводство которого по сравне-
нию с первым месяцем весны 
увеличится почти наполовину. 
Кроме того, после двух месяцев 
снижения прогнозируется не 
очень значительное, но всё же 
увеличение объёмов первич-
ной переработки нефти. Вы-
пуск стали ожидается на том 
же уровне, что и в марте. В то 
же время серьёзное снижение 
может быть зафиксировано в 
производстве пиломатериалов и 
добыче угля. Помимо этого, про-
гнозируется снижение объёмов 
выпуска удобрений, а также 
сборных железобетонных кон-
струкций (–5,6%). 

Таким образом, с мая по 
июль нынешнего года грузо-
вая база российских желез-
ных дорог будет находиться 
на стабильно более низких, 
чем в марте, уровнях. Причём 
нынешние прогнозы доста-
точно не типичны для этого 
временного промежутка. За 
последние 5 лет сходные тен-
денции наблюдались лишь 
один раз. Происходило это в 
2008 году, накануне начала 
мирового финансового кри-
зиса, но его предвестники 
были уже видны в реальном 
секторе экономики.
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Облигации Минфина РФ ОАО  «РЖД» Новая перевозочная компания «РейлТрансАвто» «ТрансКонтейнер»
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Продукция
 

Единицы 
измерения 

Данные Рос-
стата (факт) Прогноз Института экономики РАН

Март 2011 г.  Апрель 
2011 г.

 Май 
2011 г. 

 Июнь 
2011 г.

Июль 
2011 г.

  Первичная пере-
работка нефти млн тонн 21,2 20 21 20,9 21,8

Сталь млн тонн 4,8 4,7 4,9 4,7 4,8
Пиломатериалы тыс. куб. м 1825,8 1649,3 1470,1 1557,3 1431,4
Уголь млн тонн 27,8 24,7 23,9 22,6 22,6
Минерал. 
удобрения тыс. тонн 1644,1 1621,8 1645,6 1486,5 1474,6

Цемент тыс. тонн 3731,2 4119,1 4523,9 4870,7 5311,8
Конструкции и 
изделия сборные 
железобетонные

тыс. куб. м 1887,3 1770,3 1763,1 1862,8 1781,5
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КАРГО-индекс

Индекс выпуска 
(с учётом корректировок Росстата, произведённых с января 2004 года по август 2010 года)

Компания Описание Регион Капитализа-
ция, $ млрд Валюта Коти-

ровка*
Динамика, %

За неделю С начала года

Union Pacific Corp. Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой США 49,9 USD 102,34 -1,09 10,45

Canadian National Railway Co. Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой Канада 34,9 CAD 74,36 1,32 12,07

CSX Corp. Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой США 28,6 USD 78,60 -0,11 21,65

Norfolk Southern Corp. Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой США 25,5 USD 72,95 -2,32 16,13

Canadian Pacific Railway Ltd Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой Канада 11,1 CAD 63,05 0,48 -2,43

Kansas City Southern Railway Co. Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой США 6,1 USD 56,44 -2,87 17,93

Genesee & Wyoming Inc. Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой США 2,3 USD 59,57 -3,89 12,50

VTG AG Грузовые перевозки Германия 0,5 EUR 17,05 -1,10 13,70

Asciano Ltd Грузовые перевозки, владеет 
инфраструктурой Австралия 5,0 AUD 1,60 -3,03 0,31

QR National Ltd Грузовые перевозки Австралия 9,0 AUD 3,44 0,29 25,09
East Japan Railway Co. Ltd Пассажирские перевозки Япония 22,8 JPY 4 590,00 2,57 -13,07
Central Japan Railway Co. Пассажирские перевозки Япония 17,1 JPY 642 000,00 5,07 -5,59
Go-Ahead Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 1,0 GBX 1 495,36 5,80 13,20
National Express Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 2,2 GBX 258,27 -0,97 2,90
Трансконтейнер Грузовые перевозки Россия 1,6 USD 11,99 2,92 30,33
Globaltrans Investment Грузовые перевозки Россия 3,0 USD 18,71 -5,46 10,06
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И тут в вагоне слышен дрожащий от нервного возбуждения 
голос! Кажется, будто он сгущает в вагоне воздух! Похоже, 
он слышен даже здесь, в редакции «Гудка»!

«Я прошу вас повлиять на невыносимую ситуацию, сло-
жившуюся в электричках октябрьского направления. На 
протяжении всего пути Крюково – Москва в любое время 
суток в вагонах беспрерывно грохочут объявления: о том, 
как покупать билеты, о службе 112, требуют не подходить к 
краю платформы, держать детей за руки, не забывать свои 
вещи… Люди встают в 5 утра, для нас езда в электричке – 
возможность лишний час поспать. Но эти крики бесчело-
вечны! Есть такая пытка – не давать человеку спать. И тут – 
постоянный долбёж по мозгам! Как будто ночью на верхнем 
этаже какой-то маньяк сверлит пол! Заставьте их прекратить 
это. Нам нужно только, чтоб объявляли названия станций!!! 
Надеюсь на вашу помощь. Пусть мозги включат!»

Ах, как я это понимаю… Ведь все мы, пассажиры, в такой 
же беде. Каждое утро, спускаясь по эскалатору, потом в ва-
гоне метро я тоже тихо зверею от воплей громкоговорите-
лей: не ставить сумки на ступени эскалатора, не садиться на 
них (видимо, чтобы не приняли за сумку), не бежать вниз по 
этим ступеням (как будто я ещё больший идиот, чем кажусь 
на первый взгляд), присматриваться к попрошайкам и про-
чим приставалам, которые просят «на больного ребёнка», 
«на операцию», «на спасение озонового слоя», докладывать 
о пьяных и неопрятных гражданах… 

Кстати, как докладывать? Вставать с насиженного места, 
протискиваться к переговорному устройству (кстати, где 
оно?), стучать по нему пальцем и, воровато оглядываясь, 
хриплым, мятым голосом шептать: «У нас тут в вагоне… 
один гражданин пахнет не тем»? 

Нет, я понимаю, улучшаемость раскрываемости не-
хороших, а то и зверских намерений относительно 
отдельно стоящих (сидящих, лежащих, висящих, хра-
пящих – нужное подчеркнуть) граждан великой Рос-
сии – конечно, святая обязанность каждого взрослого 
человека. Но зачем же побуждать его к этому методами 
грубого звукового насилия, граничащего с разбойным 
нападением на психику? 

Хочется, чтобы мягче. Чтоб с любовью к талантливой 
личности и её нежной душе – особенно по утрам, когда на-
строение от недосыпа так себе, а народонаселение после вче-
рашнего имеет тенденцию к шагреневости кожи (это пишу 
специально для любителей, читающих Бальзака в оригинале 
и в вагоне).

И вот на всё это строгий, профессионально безупреч-
ный ответ руководства Дирекции пригородных перевозок 
«Транскома»: 

«Уважаемая Ирина! Сообщаем, что трансляция объявле-
ний в электропоездах пригородного сообщения… произво-
дится в записи с периодичностью, установленной «Регла-
ментом обязательных объявлений пассажирам электропо-
ездов» и хранится в базе данных системы автоматического 
ведения… В настоящее время технические возможности не 
позволяют корректировать текст объявлений в кратчайшие 
сроки… Ваш вопрос… будет рассмотрен при переходе на 
летнее расписание. Приносим извинения за доставленные 
неудобства».

Гуманисты, видимо, работают в дирекции. Конечно, на 
фоне Всемирной сети и цифровых достижений откорректи-
ровать регламент обязательных объявлений непросто. Если 
вообще возможно. Тем приятнее решимость чиновников всё 
же «скорректировать» свои высокохудожественные тексты, 
доводящие пассажиров до нервного расстройства.

И тут, исключительно для развития гуманизма, у нас пред-
ложение: нельзя ли в учреждении «Транском» в порядке экс-
перимента проводить недели, декады и месячники кругло-
суточного прослушивания самими сотрудниками текстов, 
которые предлагаются пассажирам? Понятно, без права 
выключать и микшировать. 

Мне кажется, взаимной любви между Дирекцией при-
городных перевозок и теми, кого она перевозит, стало бы 
куда больше.
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В ремонтном локомотивном 
депо Иркутское Геннадий Фё-
дорович Мельников – живая ле-
генда. За свою трудовую жизнь 
он получил столько авторских 
свидетельств и патентов на 
изобретения и выдал столько 
рацпредложений, что их с лих-
вой хватит небольшому кон-
структорскому бюро. В активе 
Мельникова и десятки научных 
статей. А ведь по нынешней 
должности он всего лишь сле-
сарь механосборочных работ. 

Высокий и грузный, с иро-
ничным лицом философа, в 
неизменной рабочей спецовке, 
Мельников и в самом деле 
не очень вписывается в свою 
строку в штатном расписании 
депо. Особенно если знать, что 
за его спиной Хабаровский ин-
ститут инженеров железнодо-
рожного транспорта и долгие 
годы работы старшим научным 
сотрудником в железнодорож-
ном вузе. Но за станком Ген-
надий Фёдорович смотрится 
вполне органично. 

Геннадий Фёдорович от-
кладывает в сторону какую-то 
деталь, которую задумчиво 
крутил в руках, и мы вместе под-
нимаемся по крутой лесенке, 
что ведёт в бытовую комнату. 
Четыре года назад Мельников 
мог выйти на пенсию по возра-
сту, но покоя не захотелось.

– Вольтер говорил: работа 
избавляет нас от трёх великих 
зол: скуки, порока и нужды. Я, 
скорее всего, убегаю от скуки, 
хотя кое-кто из знакомых удив-
ляется, что это я так крепко к 
железу прикипел, – рассказы-
вает Мельников. 

Так, впрочем, было и десять с 
лишним лет назад, когда Генна-
дий Фёдорович осел в экспери-
ментальном цехе. В этом же депо 
он прошёл ступеньки старшего 
инженера, инженера-технолога, 
был заместителем начальника 
транспортного отдела объедине-
ния «Востсиб уголь». А ещё почти 
15 лет отработал в Иркутском 
институте инженеров железно-
дорожного транспорта. А в 1997 
году ушёл в слесаря, туда, откуда 
и начинал.   

– Для меня была важна не 
должность, а возможность за-
ниматься любимым делом: 
при думывать что-то новое, 
совершенствовать узлы, меха-
низмы. Изобретательство как 
наркотик – покоя не знаешь, не 
спишь ночами, пока не решишь 
какую-то задачу, – немного сму-
щённо признаётся Геннадий Фё-
дорович.

Его склонность к аналитиче-
ской работе приметили ещё в 
Хабаровском институте инжене-
ров транспорта, где Мельникову 
советовали остаться на кафедре 
математики. Но он решил ехать 
в Иркутск. 

– Кстати, и в институт я попал 
случайно. Планировал ехать в 
Томск, поступать на физтех. 
Но в Хабаровске была крепкая 
лекоатлетическая команда, а я 
увлекался бегом, первый раз-
ряд имел. Любовь к спорту всё 
и пересилила. Хотя отец был за-
служенным лесоводом России, 
и я мог бы пойти по его сто-
пам, – рассказывает Геннадий 
Фёдорович. 

Кто-то в этом видит перст 
судьбы: выдающийся русский 
инженер, один из авторов про-
екта железной дороги Санкт-
Петербург – Москва, первый ми-
нистр путей сообщения империи 
Павел Петрович Мельников был 
дядей прадеда Геннадия Фёдоро-
вича. В истории отечественного 

железнодорожного транспорта 
Павел Петрович оставил весьма 
заметный след. Как, впрочем, и 
остальные представители рода 
Мельниковых, породнившиеся 
когда-то с Григорием Алексан-
дровичем Пушкиным, младшим 
сыном великого поэта. 

– Разбросала судьба Мель-
никовых по всей России: Мо-
сква, Рязань, Тверь. Моего деда 
Никодима Семёновича, а он 
был инженером, сослали под 
Гомель, там у меня много род-
ственников. Есть Мельниковы 
в Канаде, Германии, Израиле. У 
моего же бати насчитывалось 
восемь братьев и четыре сестры. 
Навестил я своих двоюродных 

братьев за океаном: нормально 
живут, – рассказывает Геннадий 
Фёдорович.

На Дальнем Востоке семья, 
как выясняется, оказалась не 
совсем по своей воле. 

– Моего деда по матери, Се-
мёна Тюрина, раскулачили и 
отправили сюда в ссылку. Лю-
бопытный, я скажу, был мужик: 
ростом под два метра, за Первую 
мировую получил трёх Георгиев, 
воевал на Гражданской, служил 
в Туркестане до 1930 года. Вме-

сте с дедом отправилась в суро-
вые края и моя матушка. Здесь 
они повстречались с отцом, а 
сам я родился в Комсомольске-
на-Амуре. После войны отца 
перевели в Хабаровск, здесь я 
окончил среднюю школу, – го-
ворит Геннадий Фёдорович. 

Об этих семейных преданиях 
в депо, скорее всего, наслышаны 
мало: тут Мельникова больше 
знают как человека со светлой 
головой и золотыми руками. 
Практически всё нестандарт-
ное оборудование проходит че-
рез Мельникова и его коллег по 

цеху, а это значит, что, прежде 
чем что-то изготовить, нужно 
немало поломать мозги, проя-
вить смекалку. 

 – Для депо это просто боль-
шая удача, что имеем собствен-
ного Кулибина. Как только воз-
никнет техническая проблема, 
так и бегут мастера к Геннадию 
Фёдоровичу. Для него, как мне 
кажется, решить задачу состав-
ляет истинное удовольствие, 
без этого он бы заскучал, – го-
ворит начальник депо Сергей 
Попов. 

Сам Геннадий Фёдорович 
признаётся, что быть в актив-
ном поиске – его стиль. Есть, 
правда, задачи, которые можно 
решить достаточно быстро. Но 
на отдельные из них могут уйти 
годы. 

– Лет 14 назад с профессором 
Виктором Васильевичем Гуляе-
вым и другими коллегами мы 
стали работать над автоматиче-
ским стояночным тормозом для 
железнодорожного подвижного 
состава. В результате создали 
усовершенствованную модель 
пневматических тормозов. Она 
создана путём присоединения 
к существующим тормозным 
приборам устройства – фикса-
тора стояночного тормоза для 
фиксации штока тормозного 
цилиндра в заторможенном 
состоянии колёсной пары при 
утечке воздуха из тормозного 
цилиндра. 

Слыша этот поток терминов, 
я лишь хлопаю глазами, а мой 
собеседник продолжает:

– Иными словами, наш авто-
матический стояночный тор-
моз удержит подвижной состав 
в заторможенном состоянии и 
при полной утечке воздуха из 

тормозных цилиндров, даже 
если не подкладывать под ко-
лёса «башмаки». Как только 
давление в тормозах дойдёт 
до критического уровня, то ко-
лёса клинятся автоматически. 
А потом подъехал локомотив, 
накачал воздуха, тормоза отпу-
стило, и можно ехать дальше. 

Сейчас, по словам Геннадия 
Фёдоровича, готов уже самый 
свежий вариант автоматиче-
ского стояночного тормоза и 
дело осталось за малым – за-
пустить эту разработку в про-
изводство. Правда, когда это 
может случиться, никто сказать 
не берётся. 

Но творческая натура Мель-
никова проявляется не только 
на работе. С самого детства 
Геннадий Фёдорович увлекался 
коллекционированием. 

– Люблю марки, монеты, ста-
рые железнодорожные значки. 
А начинал с монет, когда один 
из дядек привёз вещмешок не-
мецких денег. В итоге удалось 
собрать хорошую коллекцию 
старых германских монет. 
Затем, правда, из-за финансо-
вых затруднений её пришлось 
продать, но значки собираю 
до сего времени. Не могу от-
казаться и от покупки хороших 
книг, их уже некуда класть, но 
с собой ничего поделать не 
могу, – опять подшучивает над 
собой Мельников. И рассказы-
вает, как он вместе с такими 
же любителями жёг костры 
в Хабаровске, когда стояли в 
очереди за «всемиркой». И в 
этом весь Мельников: если 
уж чем-то загорелся, то своего 
добьётся. Лучше всех это знает 
супруга Тамара Леонидовна, 
которая также немало лет от-
дала Восточно-Сибирской же-
лезной дороге.
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Об этом говорится в постановлении 
Конституционного суда. Таким обра-
зом, судьи поддержали жалобу житель-
ницы Кургана Галины Шикуновой. Ав-
томобилистка купила машину Honda 
и ездила на ней первые полгода, после 
чего  ГИБДД аннулировало регистра-
цию автомобиля. Гаишники выяснили, 
что серия и номер ПТС машины были 
сфальсифицированы. Виновника под-
делки найти не удалось, поэтому пред-
варительное следствие по уголовному 
делу было приостановлено. Курганский 
городской суд признал Галину Шику-
нову добросовестным приобретателем, 
но регистрацию её машине не вернули, 
мотивировав это тем, что «паспорт 
транспортного средства, в котором ука-
зываются номерные обозначения его 
узлов и агрегатов, является единствен-
ным документом, подтверждающим 
его техническую безопасность».

Конституционный суд разъяснил, 
что нарушения в оформлении ПТС 
не могут считаться основанием для 
лишения собственника возможности 
пользоваться и распоряжаться своим 
имуществом. Если автомобиль соот-
ветствует требованиям безопасности, 
а его собственник является добросо-
вестным приобретателем, машина 
может быть поставлена на регистра-
ционный учёт, сделали вывод в КС. 

Президент Коллегии правовой за-
щиты автовладельцев Виктор Травин 
убеждён, что КС принял революци-
онное решение. Возможность заре-
гистрировать авто с фальшивым ПТС 
фактически означает «амнистию» для 
угнанных машин, а также незаконно 
ввезённых в Россию – по «серым» та-
моженным схемам. По словам Вик-
тора Травина, на сегодня существует 
срок давности для таких дел. Если 
гаишники узнали о фальсификации 
ПТС, когда с момента постановки на 
учёт прошло более пяти лет, они уже 
не могут аннулировать регистрацию. 
Но, если владелец продаст машину, 

новый хозяин не сможет поставить её 
на учёт.

Юрист общества защиты прав по-
требителей «Общественный контроль» 
Мария Свиридова считает, что поста-
новление Конституционного суда об-
легчит жизнь и водителям, купившим 
«кредитную» машину. ПТС на такой ав-
томобиль обычно остаётся у банка, но 
мошенники подделывают его, чтобы 
продать автомобиль. «Теперь такую 
машину ГИБДД должна зарегистри-
ровать, даже несмотря на претензии 
банка», – считает Мария Свиридова.

Правда, Виктор Травин полагает, 
что права на машину кредитной орга-
низации как залогодержателя никуда 
не денутся. «Собственнику, совершив-
шему неудачную покупку, всё равно 
придётся отдать банку или автомобиль, 
или деньги, но пока суд да дело, он смо-
жет хоть некоторое время поездить на 
своей машине», – сказал эксперт.

Между тем замглавы департамента 
обеспечения безопасности дорож-

ного движения МВД Владимир Кузин 
утверждает, что автомобилистам не 
стоит обольщаться. С «липовыми» 
документами автомобили на учёт не 
поставят. «Всё равно придётся идти 
в суд, – подчеркнул Владимир Кузин. 
– И, если суд признает, что собствен-
ник машины является добросовест-
ным приобретателем, а сама машина 
исправна, ГИБДД выполнит поста-
новление суда и зарегистрирует её».

По его словам, постановление 
Конституционного суда является 
алгоритмом действий не для ГИБДД, 
а для судов. Сегодняшняя практика 
такова, что суды, узнав о поддельном 
паспорте машины, сразу же отказы-
вают истцу, не изучив все обстоя-
тельства дела. «Эту ситуацию КС и 
хочет изменить», – сказал Владимир 
Кузин.
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В Сочи разработан экскурси-
онный маршрут по основным 
строящимся олимпийский объ-
ектам. Экскурсии призваны 
убедить туристов в том, что 
город-курорт не представляет 
собой одну большую стройку, а 
возведение олимпийских объ-
ектов не мешает отдыху. «Все 
стройплощадки расположены 
в горах или Имеретинской 
низменности, где возводятся 
ледовые арены, – утверждает 
исполняющий обязанности 
начальника управления ку-
рортного дела и туризма ад-
министрации Сочи Алексей 
Грачев. – Но эти работы не 
затрагивают интересы отды-
хающих, потому что они их 
практически не видят». 

Сочинские турфирмы уже 
начали проводить экскурсии 
по олимпийским стройкам. 
Стоит это развлечение до 500 
руб. с человека. Все желающие 
смогут увидеть строитель-
ные площадки горнолыжного 
комплекса Красной Поляны и 
Олимпийского парка в Име-
ретинской долине. Туристов 
также проведут по стройке 
арены для хоккея с шайбой 
«Застывшая капля» и дворцу 
фигурного катания «Хрусталь-
ная волна». А во время посеще-
ния комплекса «Роза Хутор» им 
покажут трассы, на которых зи-
мой проходил розыгрыш Кубка 
Европы по горным лыжам. 

Пока большинство объектов 
можно увидеть лишь из окна 
автобуса – для безопасности. В 
конце поездки туристам выда-
дут сертификаты на бесплатное 
посещение такой же экскурсии, 
но в 2014 году, когда всё уже бу-
дет построено. 

Сочи намерен принять в 
2011 году около 4,16 млн тури-
стов, что на 4% больше, чем в 

2010 году. Управляющий са-
наторием «Заполярье» (Сочи) 
Илья Клубникин уверен, что 
такие экскурсии будут востре-
бованы. Уже сейчас туристы 
просят местных жителей по-
казать им, как идёт стройка, 
где и какие объекты будут рас-
полагаться. «У всех есть к этому 
интерес, ведь многие наши со-
отечественники  планируют 
поехать на Олимпиаду в Сочи 
в 2014 году», – считает Илья 
Клубникин.

По его словам, сегодня в Сочи 
не так много достопримечатель-
ностей для экскурсий, поэтому 
идея чиновников открыть для 
туристов олимпийские объекты 
может привлечь в город новых 
отдыхающих. Илья Клубникин 
отметил, что сегодня туристов 
убеждают в том, что в столице 
зимней Олимпиады-2014 не-
возможно находиться. «Это не 
соответствует действительно-
сти, – утверждает эксперт. – Да, 
в Сочи делают дороги, но это 
обычное явление для любого 
города».

Между тем председатель 
Клуба защиты прав туристов 
Дмитрий Давыденко заявил 
«Гудку», что главное неудоб-
ство Сочи как для туристов, 
так и для местных жителей – 
автомобильные пробки. «В 
городе постоянно перекрыты 
дороги из-за строительства но-
вых развязок, засилья грузовой 
техники», – сказал он. Однако, 
по словам эксперта, туристы 
не хотят ехать в Сочи вовсе не 
из-за олимпийских строек, а 
из-за высоких цен, не соответ-
ствующих слабому сервису. «Ни 
для кого не секрет, что отдых в 
Сочи обойдётся существенно 
дороже, чем на доступных рос-
сиянам заграничных курортах 
в Турции, Египте, Греции. Оче-
видно, что любой турист, полу-
чивший загранпаспорт, в Сочи 
уже не поедет», – полагает Дми-
трий Давыденко.
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Вопрос о том, с кем из родителей должен проживать 
ребёнок и в каком порядке другой родитель будет при-
нимать участие в воспитании, теперь будет решаться 
судом уже на предварительном заседании, с обязатель-
ным участием органа опеки и учётом мнения детей. По 
прежнему порядку этот вопрос оставляли нерешённым 
до завершения судебного процесса. 

Если родители (или другие близкие родственники) 
лишат ребёнка права на общение с родными, они 
будут оштрафованы на сумму от 2 тыс. до 3 тыс. руб. 
Штрафовать на такую же сумму будут и за сокрытие 
местонахождения ребёнка или неисполнение решения 
суда о его месте жительства на время спора. Повтор-
ное нарушение в течение года обернётся штрафом до 
5 тыс. руб. или арестом на срок до 5 суток.

Группа родителей, выступавших против документа, 
на сайте Mamupodsud.net поясняет, что ждёт теперь 
разведённую маму (по оценкам экспертов, до 97% де-
тей в разведённых семьях остаются с матерью). «Пять 
суток – это, конечно, не тюремные нары на долгие 
годы, но всё-таки арест, – говорят они. – Часто отцы 
пропадают надолго, потом появляются, когда им 
удобно, требуют общения. А ведь это стресс для всех, 
особенно для ребёнка. Даже если бывший муж или со-
житель – алкоголик, бездельник или наркоман, мать 
не сможет после развода оградить детей от общения 
с ним. Если бывший супруг будет скандалить под две-
рью, клянчить деньги или просить отоспаться – его 
придётся впустить. Иначе он сообщит участковому, 
что мать не пускала его к ребёнку». 

Возмущение родителей не встретило понимания в 
профессиональном сообществе – юристы оценивают 
нововведения по-разному, но в целом считают приня-
тые меры адекватными. Уполномоченный по правам 
ребёнка Павел Астахов полагает, что административ-
ного ареста на пять суток достаточно, чтобы родители 
одумались. А адвокат московской коллегии адвокатов 
«Юстиция» Сергей Топорков считает, что наказание 
должно быть более суровым. «Мать, отправившуюся 
на длительный отдых с ребёнком без ведома бывшего 
супруга, нужно усаживать за решётку. Для начала 
должны быть предупреждение, штрафы. Но если кто-
либо из супругов многократно нарушает установлен-
ные законом правила, к нему должны применяться 
серьёзные меры наказания», – полагает адвокат. 

Эксперты отмечают, что поправки позволят раз-
решить проблему, связанную с похищением детей. 
«Раньше сокрытие ребёнка одним родителем от дру-
гого и назвать похищением нельзя было – ведь не 
может родитель похитить своего ребёнка, и органы 
правосудия были в большом затруднении», – поясняет 
руководитель проекта по предотвращению насилия 
над детьми организации «Право ребёнка» Светлана 
Пронина.

Родители же настаивают, что при таком порядке раз-
ведённая мать вынужденно становится ограниченной 
в перемещениях. «Она обречена жить рядом с бывшим 
супругом, иначе ей не удастся получить письменное 
согласие увезти ребёнка на отдых или лечение – не 
только за границу, но и к бабушке на дачу. А как быть, 
если мать с ребёнком живёт в Калининграде, а отец – 
в Магадане и уже несколько лет не участвует в жизни 
бывшей семьи?» – спрашивают мамы на Mamupodsud.
net. Но новое законодательство не даёт ответа на эти 
жизненные вопросы.
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– Прописать строгие рамки для всех семей страны, тем более неблагополучных или распадающихся, 
невозможно. Всё зависит от самих родителей – они должны уважать ребёнка и его интересы, даже если 
уважения друг к другу уже не остаётся. Если оба родителя адекватно понимают свою роль в воспитании 
ребёнка, их обязанности и права действительно должны быть прописаны в законах, но если эти нормы, 
к примеру, помогут одному из родителей пользоваться ребёнком как аргументом в достижении своих 
целей – то разве это будет на пользу? Мне кажется, в такой ситуации распавшуюся семью должны 
поддерживать органы соцзащиты, семейные и детские психологи, и если общение с одним из родителей 
действительно вредит ребёнку, это нужно точно также признавать, а не делать из бросившего семью 
отца, который вдруг возник на пороге, жертву материнского произвола. 

Есть мнение
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– Как правило, подделка документов и покупка-продажа «серой» 
машины связаны с автомобилями высокого класса. Возможность 
выяснить историю автомобиля до его покупки – это не только га-
рантия финансовой безопасности для добросовестного покупателя, 
но и возможность подстраховаться на стадии переоформления до-
кументов, т.е. человек может изменить своё решение до покупки.

Есть мнение
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1. Сказка о трёх покушениях и 
одном убийстве. 2. Исполнитель 
главных ролей в театре военных 
действий. 3. Математический 
размер, имеющийся лишь у кру-
глых тел. 4. Каталог городских 
телефонов в переплёте. 5. Папа 
римский по религии. 6. Угон-
щик транспортного средства в 
одну лошадиную силу. 7. В него 
впадают дяди, когда в снежки 
играют. 8. Яма, которую мужики 
в хаки роют для себя. 9. Сто-
рона бухгалтерского баланса с 
долгами фирмы. 10. Тёзка моде-
льера Юдашкина. 11. Маленькая 
деталь, имеющая подчас весьма 
большое значение. 12. Скатерть, 
позволяющая сэкономить деньги 
на продуктах и время на их при-

готовление. 13. Планета, не име-
ющая возможности похвастаться 
своими размерами. 14. Река с ис-
током в Карпатах. 15. Доходное 
занятие народного умельца. 16. 
Шикарный «теремок» богатень-
кого «Буратино». 17. И двойка, и 
тройка, но не число. 18. «Форма 
существования» ниток, пряжи, 
проволоки. 19. Гена, известный 
и ребёнку. 20. Супружеский за-
меститель, не дающий остыть 
постели в отсутствие мужа. 21. 
Русская народная «ягодная» 
песня. 22. Буржуйская еда (по 
Маяковскому). 23. Липучая лента 
– заменитель кляпа. 24. Родной 
город Ивана Дулина из передачи 
«Наша Russia».
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Ответы 
на кроссворд
за 13 мая

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
7. Ручеёк.  9. Удочка.  10. Ры-
нок.  11. Паства.  12. Острог.  
13. Вышка.  15. Колоннада.  18. 
Галька.  19. Дьявол.  21. Запра-
вила.  24. Батут.  28. Карцер.  29. 
Ремарк.  30. Озеро.  31. Распад.  
32. Братва.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Купаты.  2. Желток.  3. Окрас.  
4. Лукоморье.  5. Фонтан.  6. Ак-
корд.  8. Снимок.  14. Штамп.  16. 
Апорт.  17. Сковорода.  20. Флю-
гер.  22. Ананас.  23. Рецепт.  25. 
Аммиак.  26. Управа.  27. Проба.
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Сам Булгаков утверждал в «Автобиографии», 
что свой первый рассказ писал ночью в 1919 
году «глухой осенью, едучи в расхлябанном 
поезде, при свете свечечки, вставленной в 
бутылку из-под керосина...». По свидетель-
ствам близких людей, знавших Михаила с 
раннего детства, уже в семилетнем возрасте 
он сочинил рассказ «Похождения Светлана», 
а в пятом классе гимназии – фельетон «День 
главного врача», а также эпиграммы, сатири-
ческие стихи и непритязательные пьески. 

Несмотря на очевидные литературные 
способности, Булгаков, считавший вра-
чебную профессию своим единственным 
призванием, в 1916 году окончил медицин-
ский факультет Киевского университета. 
Во время Первой мировой войны служил 
в полевом госпитале сначала в Каменец-
Подольском, затем – в Череповцах. В сен-
тябре 1916 года его отозвали с фронта и на-
правили заведовать земской Никольской 
сельской больницей в Смоленской губер-
нии, а в 1917 году перевели в Вязьму. Этот 
период жизни писателя нашёл отражение 
в «Записках юного врача»

Так что, когда тридцатилетний Булга-
ков осенью 1921 года приехал «покорять» 
столичную прессу, за его плечами  был не 
только литературный, но и богатый жиз-
ненный опыт. Он успел поработать врачом, 
знал глухую русскую провинцию, оказался 
свидетелем кровавых событий граждан-
ской войны в Киеве, а также успел по-
бывать актёром, лектором, составителем 
словаря, инженером в научно-техническом 
комитете.

Москва, переходившая от военного 
коммунизма к НЭПу, встретила будущего 
писателя неприветливо. «Меня гоняло 
по всей необъятной и странной столице 
одно желание – найти пропитание. И я на-
ходил… Я писал торгово-промышленную 
хронику…» – так говорил он о своей мо-
сковской жизни в «Трактате о жилище». 

Мучил Михаила Булгакова и «квартир-
ный вопрос»: он жил то в студенческом 
общежитии 1-го мединститута, то в ком-
муналке при детском саде печатников. 

В конце концов после долгих скитаний по 
разным углам поселился в доме № 10 по 
Большой Садовой улице, в легендарной 
квартире № 50. А она, как известно, стала 
прообразом той самой «нехорошей квар-
тиры», где обосновался Воланд со свитой и 
где сейчас находится Музей Булгакова.

Отсюда, с Большой Садовой, он ездил на 
Солянку, в газету «Гудок». Здесь с апреля 
1922 года, как отмечают биографы, Булгаков 
обрёл наконец «прочное место в жизни» – 
должность литобработчика в отделе писем. 
Много времени уделял коллективной работе 
в отделе «четвёртой полосы».

В этом отделе «Гудка» собралась фанта-
стическая компания. Что ни имя, то лите-
ратурная звезда: Михаил Булгаков, Юрий 
Олеша, Илья Ильф, Евгений Петров. К ним 
постоянно заглядывали Валентин Катаев, 
Константин Паустовский, Исаак Бабель, 
Виктор Шкловский. Здесь, по выражению 
Ильфа, царил «пир остроумия».

Булгаков, правда, держался особня-
ком. Его уважали за огромный талант и 

мастерство, но относились с определён-
ной настороженностью к его взглядам, 
диссидентским настроениям. Коллеги 
вспоминают о нём как о человеке несло-
воохотливом. И своей одеждой он вызы-
вал изумление – ослепительными рубаш-
ками с гипсово-твёрдыми воротничками, 
выутюженными брюками, моноклем на 
шнурке. В этом проявлялся не только 
элемент театральности, но главным обра-
зом – позиция самозащиты, недопущения 
к своему «я», некой маски, скрывавшей 
ранимость. Газетчикам тех лет запом-
нились его иронические высказывания, 
остроумные розыгрыши.

Однажды в комнату, где работала бри-
гада «четвёртой полосы», рассказывал со-
трудник «Гудка» Михаил Штих, «вбежал не 
на шутку рассерженный руководящий ра-
ботник редакции Август Потоцкий и сказал 
со своей обычной прямотой:

– Ребята, вы сук-кины дети! Ловите блох 
чёрт знает где, а что у вас под носом про-
исходит, не видите.

– А что у нас происходит под носом, Ав-
густ? – спросили мы.

– Посмотрите, как ваш друг Михаил Бул-
гаков подписывает уже второй фельетон!

– Посмотрели: «Г.П. Ухов». Ну и что ж тут 
такого?

– Нет, вы не глазом, вы вслух прочтите! 
Прочитали вслух... Мамочки мои! «Гэпэу-
хов»! 

Мы были обескуражены, а Булгаков по-
лучил нагоняй и следующий свой фельетон 
подписал – «Эмма Б.».

«...Булгаков очаровал всю редакцию 
светской изысканностью манер, – вспоми-
нал его другой коллега Эмилий Миндлин. – 
Всё – даже целование ручек у дам и почти 
паркетная церемонность поклона, – реши-
тельно всё выделяло его из нашей среды. 
И уж, конечно, его длиннополая меховая 
шуба, в которой он, полный достоинства, 
поднимался в редакцию…»

Любовь Белозерская, ставшая в 1924 году 
второй женой Булгакова, отмечала в воспо-
минаниях: «Мы часто опаздывали и всегда 
торопились. Иногда бежали за транспортом. 
Но Михаил Афанасьевич неизменно приго-
варивал: «Главное – не терять достоинства». 
Перебирая в памяти прожитые с ним годы, 
можно сказать, что эта фраза, произносимая 
иногда по шутливому поводу, и была кредо 
всей жизни писателя Булгакова».

Первые шесть лет жизни в Москве он по-
святил журналистике. Только в «Гудке», где 
Булгаков работал с апреля 1922-го по ав-
густ 1926 года, было напечатано свыше 120 
статей. В этих «московских хрониках», как 
их называют современные исследователи, 
хорошо видны основные приметы того вре-
мени, ярко нарисованы главные объекты 
его газетного творчества – обитатели мо-
сковских коммуналок, базарные торговки, 
служащие-бюрократы. 

«Сегодня в «Гудке» в первый раз с ужа-
сом почувствовал, что я писать фельетонов 
больше не могу – физически не могу», – чи-
таем его дневниковую запись за 1925 год.

Начинался Булгаков-писатель. В его 
письменном столе уже лежала рукопись 
книги, которая станет известна читаю-
щему миру под названием «Белая гвардия» 
и которая докажет этому миру, что родился 
большой автор.
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Удар по Гуллиту
«Локомотив» в матче 9-го тура чемпио-
ната России разгромил дома «Терек», 
чем фактически предопределил отставку 
главного тренера грозненцев Руда Гул-
лита. 
Состав на игру против «Терека» настав-
ник «Локо» Юрий Красножан выпустил 
атакующий, и в «основе» вышли сразу 
два форварда – бразилец Майкон и Дми-
трий Сычёв. Передачами их был призван 
снабжать отбывший дисквалификацию 
Дмитрий Лоськов. Впрочем, и гости были 
нацелены на атаку, и начало встречи ни-
чем не предвещало крупное поражение 
«Терека». Мало того, половину первого 
тайма команда из Грозного имела преи-
мущество и создала несколько опасных 
моментов у ворот хозяев. Лишь блестя-

щая игра голкипера железнодорожников 
Гильерме спасла ворота «Локо». 
И здесь сработала старая футбольная ис-
тина: «Не забиваешь ты – забивают тебе». 
Сычёв ударил, вратарь грозненцев Сослан 
Джанаев мяч отразил, но Роман Шишкин 
добил его в ворота. Кстати, защитник 
Шишкин в этой встрече оформил дубль. И 
вновь с помощью Сычёва, на котором на-
рушили правила, и Шишкин здорово ис-
полнил штрафной удар. Интересно, что в 
составе «Локомотива» нападающие так и 
не отличились, но тот же Сычёв организо-
вал и четвёртый гол своей команды – после 
его прохода и паса Алану Гатагову остава-
лось только подставить ногу, чтобы мяч 
залетел в ворота. Нужно отдать должное и 
«Тереку», который не оставлял надежд за-
бить, но удача от грозненцев отвернулась. 
Они даже не смогли реализовать пенальти, 
который парировал Гильерме. 
Что касается остальных матчей субботы, 
то все они завершились вничью: «Спартак» 
(Нч) – «Волга» – 1:1, «Краснодар» – «Томь» – 
2:2, «Анжи» – «Кубань» – 0:0. 
 
Готовь клюшки летом
Пока в Словакии сборная России боролась 
за медали чемпионата мира, клубы Кон-
тинентальной хоккейной лиги уже начали 
подготовку к новому сезону. 
И пусть хоккеисты пока в отпусках, пора 
переходов в самом разгаре. Пополнился 
новыми игроками и ярославский «Ло-
комотив». Защитные порядки железно-
дорожников усилит Михаил Баландин, 
контракт с которым подписан на два года. 
Прошедший сезон Баландин провёл в мо-
сковском «Динамо». Годичный контракт с 
ярославцами заключил и чешский форвард 
Ян Марек, ранее выступавший в ЦСКА и 
подмосковном «Атланте». Не исключено, 
что уже в ближайшее время ряды железно-
дорожников пополнит 24-летний защитник 
сборной Германии Роберт Дитрих. Пере-
говоры с самим хоккеистом и его агентом 
уже начались. В минувшем сезоне Дитрих 
выступал в чемпионате Германии за клуб 
«Адлер Маннхайм». В 48 матчах он набрал 
20 очков (3 гола +17 передач) и 77 минут 
штрафа. Выступал Дитрих за сборную Гер-
мании и на завершившемся чемпионате 
мира. 

Протрубили сбор
Основной состав сборной России по биат-
лону (команда «А») начал работу на первом 
предсезонном сборе, который проходит на 
Кипре. 
Под началом нового главного тренера жен-
ской сборной немца Вольфганга Пихлера 
будет тренироваться и представительница 
Центрального спортивного клуба «Локомо-
тив» Анна Богалий-Титовец. Вместе с ней за-
нимаются Екатерина Глазырина, Ульяна Де-
нисова, Яна Романова, Евгения Седова, Свет-
лана Слепцова, Наталья Сорокина (Гусева), 
Анастасия Токарева, Екатерина Юрлова.
 – Подготовку девушки начали уже неделю 
назад, в домашних условиях, – рассказал 
главный тренер сборной России по биат-
лону Валерий Польховский. – Так что на 
Кипре тренироваться начали сразу, без рас-
качки. С 20 мая сборная переберётся в не-
мецкий Рупольдинг, где пойдёт работа на 
лыжероллерах. Будем досконально изучать 
трассу, где в следующем сезоне пройдёт 
чемпионат мира.
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Московский метрополитен уже второй год свой день 
рождения отмечает, присоединившись к международ-
ной акции «Ночь в музее». Отметить свой 76-й день 
рождения столичная подземка позвала около 500 чело-
век, которые пришли на станцию «Кропоткинская», где 
у платформ стояли два состава – уютный «Ретропоезд» 
и картинная галерея на колёсах – состав «Акварель», 
где демонстрировались репродукции рисунков русских 
художников XIX – начала XX века.

Но главным событием стало выступление камер-
ного оркестра Kremlin под руководством Миши  Рах-
левского. Под сводами станции звучали произведе-
ния Чайковского, Рахманинова, Пуччини, Брамса, 
Дворжака и других. Под конец публику развлекли 
«Калинкой-малинкой» и «Песней извозчика», которую 
когда-то исполнял Леонид Утесов – в напоминание о 
первой линии московского метро.
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Такое заявление сделал за-
меститель дальневосточного 
полпреда Владимир Пысин. 
Чиновник на катере осмотрел 
участок российско-китайской 
границы в районе слияния 
реки Уссури и протоки Ка-
закевичева, где расположен 
Большой Уссурийский остров, 
часть которого по межгосу-
дарственному соглашению 
отошла КНР.

Сегодня китайцы активно 
осваивают переданную им 
территорию. Там ведутся 
углубительные работы, стро-

ится причал, завершается 
строительство погранпоста, 
возводятся объекты туристи-
ческой инфраструктуры. Уже 
построен мост, соединяющий 
материковую часть Китая с 
Большим Уссурийским остро-
вом.

Иная картина на российской 
земле. Никаких строительных 
и берегоукрепительных  работ 
не ведётся, берег представляет 
собой сотни поваленных вол-
ной деревьев. Как рассказы-
вают пограничники, за послед-
ние два года берег сократился 
на 30–35 м. 

«В последние годы обруше-
ние берега ускоряется. При-
чина – сужение протоки Каза-
кевичева за счёт укрепления 
и наращивания китайского 

берега, что приводит к уве-
личению скорости течения. 
Уже прошло больше года с 
тех пор, как  полностью ис-
чезла автодорога, которая 
шла  вдоль берега. Сегодня на 
месте дороги ходят погранич-
ные корабли», – сообщили в 
полпредстве.

Под угрозой смыва пост 
технического наблюдения за 
границей. И всего 200 м оста-
лось до храма-часовни воина-
мученика Виктора – символа 
российского присутствия на 
Большом Уссурийском. 

К сведению, по поручению 
главы России берегоукрепи-
тельные работы должны быть 
проведены и завершены в 
2011–2012 годах. «Сегодня мы 
видим, что никакая работа не 

ведётся. Деньги на эти меро-
приятия есть. Минфин сред-
ства заложил, однако до сих 
пор нет проекта. Власти Хаба-
ровского края проект подгото-
вили, но он не прошёл стадию 
согласования», – сказал Влади-
мир Пысин. 

Он также добавил, что весь 
объём берегоукрепительных 
работ оценён в 150 млн руб. 
Из них 22–23 млн руб. будут 
выделены Хабаровским краем, 
остальные средства – из феде-
рального центра. 

«Здесь должен быть берег 
с тяжёлым грунтом, камнем, 
битумом. Это место должно 
стать ухоженным, с нормаль-
ной причальной стенкой», – 
заключил Владимир Пысин. 
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