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Вокзал Иркутск-пассажирский 
получил в долгосрочную аренду 
прилегающую площадь

О проблемах переездов рассказывает 
Владимир Супрун, начальник 
Центральной дирекции инфраструктуры
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Рославльский вагоноремонтный 
завод назван лучшим экспортёром 
в страны СНГ 

Спорное дело
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Заместитель руководителя ФАС Анато-
лий Голомолзин заявил журналистам во 
вторник, что служба получила пять жалоб 
от крупных и мелких грузовладельцев. Од-
нако отказался их назвать. Он отметил, что 
в случае подтверждения фактов нарушите-
лям грозит оборотный штраф. 

Представитель пресс-службы ФАС сооб-
щил «Гудку», что решение о возбуждении 
дела в отношении РЖД, ПГК и ВГК было 
принято на основании данных проверки 
жалоб клиентов компаний. 

«По итогам проверки усматриваются 
признаки нарушения антимонопольного 
законодательства, – отметил он. – В слу-
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чае если комиссия ФАС по делу вынесет 
решение о нарушении ОАО «РЖД», ОАО 
«ПГК» и ОАО «ВГК» антимонопольного 
законодательства, компаниям грозит 
штраф в размере от 1% до 15% от их 
выручки, полученной при реализации 
услуг, на рынке которых оно было совер-
шено». 

Заместитель начальника правового де-
партамента ОАО «РЖД» Алексей Васильев 
подчеркнул, что документов, в которых бы 
излагались объявленные Анатолием Голо-
молзиным претензии, в холдинг не посту-
пало. Не видели таких документов и в двух 
«дочках».

«Наша работа с клиентами осущест-
вляется в строгом соответствии с законо-
дательством и документами, принятыми 
регулирующими государственными орга-
нами, включая ФАС, – сообщил он «Гудку». 
– Ознакомиться детально с претензиями 
ФАС мы не можем, поскольку нас офици-
ально о них не уведомили. 

Относительно публичных заявлений 
представителей ФАС о непредоставлении 
подвижного состава и завышении цен, 
можно сказать, что мы работаем на осно-
вании Прейскуранта 10-01 и сами не уста-
навливаем своих тарифов. Наши дочерние 
структуры подают парк согласно контрак-
там, за срыв которых может наступить от-
ветственность в соответствии с данными 
договорами. Их расценки формируются 
на конкурентном рынке, где они являются 
одними из многих крупных игроков. 

Более того, некоторое время назад ФАС 
в отношении ОАО «РЖД» и ОАО «ПГК» 
было возбуждено дело в связи с необосно-
ванным, по мнению службы, снижением 
тарифов, когда нас обвинили, что мы уста-
новили монопольно низкие цены. Раз-
бирательство в том случае показало, что 
никаких нарушений антимонопольного 
законодательства не было».  
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Арктика – 
будущее экономики
Правительство страны при-
няло специальную программу 
по экологической очистке Ар-
ктики. Президент Русского 
географического общества, 
глава МЧС Сергей Шойгу 
вчера сообщил, что программа 
была принята после экспеди-
ции, организованной РГО. «По 
результатам экспедиции Пра-
вительством России была при-
нята программа и выделены 
деньги на очистку арктиче-
ской территории от накопив-
шихся следов человеческой 
жизнедеятельности и прочих 
экологических загрязнений», 
– отметил Сергей Шойгу. Ми-
нистр подчеркнул, что на Се-
вере будущее отечественной 
экономики – и по транспорту, 
и по инфраструктуре, и по по-
лезным ископаемым.

Долги регионов
Государственный долг регио-
нов за первые 6 месяцев 2011 
года достиг 1,1 трлн руб. В 
Министерстве финансов сооб-
щили, что по сравнению с ана-
логичными показателями 2008 
года долги выросли вдвое. При 
этом распределение финансов 
по регионам неравномерно: в 
Курской, Магаданской, Ир-
кутской и Московской об-
ластях, а также в Чукотском 
АО, Камчатском и Алтайском 
краях долги, наоборот, стали 
меньше. Остальные регионы 
задолженность только увели-
чили, а «лидером» стала Мур-
манская область – за три года 
объём её обязательств увели-
чился в 927 раз. Для сравне-
ния: у столицы долги за три 
года выросли в 2,7 раза. 

ГЛОНАСС 
признали за океаном
Американские производители 
официально сообщили, что в 
городских условиях ГЛОНАСС 
позволяет существенно по-
высить точность навигации. 
Роб Чандхок, глава компании 
Qualcomm, выпускающей на-
вигационную аппаратуру, зая-
вил, что намного эффективнее 
использовать данные с двух 
спутниковых группировок – 
GPS и ГЛОНАСС: точность по-
вышается на 50%. В мае 2011 
года компания заявила о на-
чале производства процессо-
ров с поддержкой обработки 
данных ГЛОНАСС. Первые 
телефоны, поддерживающие 
навигацию ГЛОНАСС/GPS, 
появятся на американском 
рынке в 2012 году, сообщил 
Роб Чандхок.
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Проект организован совмест-
ными усилиями двух дочерних 
обществ ОАО «РЖД» – ОАО «РЖД 
Логистика» (ОАО «РЖД-Л») и ОАО 
«ТрансКонтейнер». Маршрут про-
тяжённостью более 2300 км поезд 
будет проходить менее чем за 72 
часа. Регулярность отправки со-
ставит три раза в месяц. 

Генеральный директор ОАО 
«РЖД-Л» Павел Соколов заявил 
«Гудку», что новый ускоренный 
контейнерный поезд Екатерин-
бург – Санкт-Петербург станет 
удобным сервисом, предостав-
ляемым экспортёрам Урала. 

«Выводя на рынок этот поезд, 
мы гарантируем клиентам бы-
струю и надёжную доставку их 
груза, сокращая время в пути за 
счёт отказа от сортировки ваго-
нов в пути следования», – отме-
тил он.  
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В помощь металлургам

Есть уши, можно тянуть  
Уже никого не удивляет, когда звёзды шоу-
бизнеса делают себе имя на скандалах: пять 
минут позора, зато повышение в рейтингах. 
Воспользоваться подобной схемой, видимо, 
решили и в компании «Алтайхимпром», 
руководство которой обвинило железнодо-
рожников в том, что в стране сложился де-
фицит ингаляционного (подающегося через 
маску) наркоза. 
1 сентября произошла авария с утечкой 
брома на станции Челябинск-Главный. В 
результате на завод цистерна не попала, а 
именно из брома производят фторотан для 
ингаляционного наркоза. «Мы единствен-
ные, кто производит фторотан, – заявил 
коммерческий директор ОАО «Алтайхим-
пром» Владислав Салин. – Теперь выпуск 
препарата остановлен». Ну а дальше приво-
дятся свидетельства медиков, в частности 
приморских, о дефиците препарата. Особо 
эмоциональные СМИ всё это подбивают вы-
водом, что «хирурги будут резать людей по 
живому».  
Вот только, когда начинаешь разбираться 
в ситуации, становится ясен диагноз про-
изводителя – необходимость сделать ре-
кламу своему предприятию любыми мето-
дами и средствами. Фторотана в регионах 
действительно мало, но лишь потому, что 
при проведении операций его используют 
редко. «Снадобье из прошлого века. У нас 
его давным-давно не применяют и перешли 
на современные качественные препараты, 
а с ними никаких проблем нет», – проком-
ментировали ситуацию в ЦКБ № 2 РЖД. 
Поддержали коллег и в других железнодо-
рожных больницах, да и в прочих клиниках 
страны голосуют рублём в пользу современ-
ных препаратов. 
Удивились подобной постановке вопроса и 
в холдинге «Ростехнологии-Химкомпозит», 
куда входит «Алтайхимпром». «Заявление о 
прекращении производства фторотана из-за 
аварии в Челябинске неправомерно, – зая-
вила пресс-секретарь холдинга Екатерина 
Алтаева. – Не связано это и с отключениями 
энергии на предприятии, на которые также 
ссылаются на заводе. Полгода назад подни-
мали на уровне государства вопрос о том, 
что приходится сокращать поставки фторо-
тана в регионы. Но Минздравсоцразвития 
ответил, что поставщики предпочитают 
импортную замену и это их право». 
Более того, как подтвердили в корпорации 
«Ростехнологии», на складах «Алтайхим-
прома» и его дистрибьютора есть годовой 
запас препарата. Так что ясно – ситуация 
раздута, и можно делать вывод о том, что 
производитель пытается переложить про-
блему с больной головы на здоровую. Но! 
Не случись той аварии, никто не мог бы об-
винять железнодорожников, пусть даже это 
обвинение притянуто за уши. 
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Пригород на конкурс
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По словам мэра, критерием от-
бора в конкурсе станет повы-
шение качества обслуживания 
пассажиров. 

Как рассказали «Гудку» в Де-
партаменте города Москвы по 
конкурентной политике, пока 
конкурс только в планах. Кон-
кретные сроки не установлены, 
вначале должен быть опреде-
лён государственный заказчик. 
А когда это произойдёт, также 
пока неизвестно. 

Жителей столицы и Под-
московья обслуживает ОАО 
«Центральная пригородная 
пассажирская компания». Пер-
вый заместитель генерального 

директора компании Юрий 
Дегтярёв предположил, что 
конкурс будет проведён уже 
в конце 2011 года, когда исте-
чёт срок ранее подписанного с 
Москвой соглашения о транс-
портном обслуживании. 

Поэтому, с одной стороны, 
правительству Москвы в лю-
бом случае придётся прово-
дить необходимые процедуры 
по организации транспортного 

обслуживания  в столице на 
2012 год. 

В то же время с Москов-
ской областью у перевозчика 
договор на транспортное об-
служивание действителен до 
конца 2014 года. Это значит, 
что из-за конкурса его тоже 
придётся перезаключать.

В стране на 16 дорог прихо-
дится 26 пригородных компаний. 
Пока зачастую они действуют по 
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Директор филиала «Транс-
Контейнера» на Свердловской 
дороге Сергей Васильев отметил, 
что первыми клиентами ускорен-
ного контейнерного поезда стали 
крупнейшие экспортёры продук-
ции металлургической промыш-
ленности, производства которых 
расположены в Уральском феде-
ральном округе. 

«Это, например, такие круп-
ные компании, как ЗАО «Русский 
Хром 1915»  – химический завод, 
поставляющий хромовые соеди-
нения в Индию, Китай, Фран-
цию, ООО «СЕАЛ и К» – крупный 
производитель сплавов цветных 

металлов, поставляющий свою 
продукцию в Японию, ОАО «Клю-
чевский завод ферросплавов» 
– предприятие, производящее 
ферросплавы, экспортируемые 
в Нидерланды, ЗАО «Уральский 
завод цветного литья» – метал-
лургический комбинат, отправ-
ляющий сплавы цветных метал-
лов в США, Японию, – сообщил 
он. – Эти предприятия испыты-
вают периодические трудности 
с отправкой своей продукции, 
которые благодаря запуску по-
стоянно курсирующего поезда 
уйдут в прошлое».
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территориальному признаку, но 
есть и исключения. 

Например, в Бурятии нет 
собственной пригородной 
компании – улан-удэнской. И 
регион обслуживает Байкаль-
ская ППК. 

Работающее по соседству с 
Московским регионом ОАО 
«Северо-Западная пригородная 
пассажирская компания» в бу-
дущем, возможно, и не против  
участия в конкурсе. 

Однако, по словам и.о. ген-
директора этой компании 
Виталия Григорьева, пока 
своих  нерешённых вопросов 
хватает. 

«У нас и так достаточно боль-
шой полигон, и нам надо в пер-
вую очередь работать, чтобы 
вытаскивать те убытки, кото-
рые есть. А заходить ещё на 
один полигон пока не совсем 
правильно», – говорит он. 

М������ Б���$*���
Я�� П�"����/�*�#�, 

2C�. BC**. «ГE<BH»
СH'B(-П)()*�E*F

8.|С7C*(

Как далась победа на чемпионате мира 
по лёгкой атлетике Сергею Бакулину, 
ходоку из Мордовии
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В этом году в слёте участво-
вало много иностранных го-
стей, представляющих желез-
ные дороги 12 стран – СНГ и 
Балтии, Германии, Испании, 
Монголии и др. С их высту-
плений начался финальный 
день слёта. 

Оказалось, молодых желез-
нодорожников разных стран 
волнуют одни и те же про-
блемы – говорили об инве-
стициях, развитии кадрового 
потенциала и геополитиче-
ских перспективах отрасли, 
интермодальных перевозках, 
высокоскоростном движении 
и качественном сервисе. А 
представитель «Восточно-
Японских железных дорог» Та-
кахама Тесака приветствовал 
зал по-русски, теми словами, 
которые успел выучить за не-
сколько дней слёта. Благодар-
ностью за разрушенный язы-
ковой барьер стали бурные 
овации. 

И н о с т р а н н ы е  к о л л е г и 
увезли на родину не только 
впечатления, но и полезный 
опыт. «Такая возможность со-
трудникам низового уровня 
общаться с первыми руково-
дителями дорогого стоит», 
«мы увидели много новых для 
себя форматов работы с моло-
дёжью и будем их внедрять в 
своей кадровой политике» – 
отмечали они в беседах с кор-
респондентами «Гудка».  

Участники проекта для мо-
лодых управленцев «Лидеры 
перемен» встречались с пре-
зидентом компании Влади-
миром Якуниным. Это был 
обстоятельный разговор о 
самых актуальных вопросах 
развития отрасли, взаимо-
действии, перспективных 
планах. 

«Пять лет назад, когда под-
писывалось распоряжение о 
создании молодёжной про-
граммы, мы хотели, чтобы 
программа развивалась так, 
как она развивается, но не 

предполагали, что она будет 
приносить такие ощутимые 
выгоды для компании. Эту 
работу надо продолжать, и 
я рассчитываю, что вы со-
ставите основу той команды, 
которая будет делать даль-
нейшие шаги по реформи-
рованию железнодорожного 
транспорта», – сказал прези-
дент компании.

Как сообщил «Гудку» совет-
ник президента ОАО «РЖД» по 
молодёжной политике Антон 
Награльян, по итогам слёта 
определены лучшие участ-
ники программы (около 60 
человек) – они получили сер-
тификаты на обучение в Кор-
поративном университете 
ОАО «РЖД». 

Главными героями дня 
стали участники конкурса 
проектов «Новое звено». С 
раннего утра разработчики 
встречали на выставке экс-
пертов и гостей. Старший 
вице-президент ОАО «РЖД» 
Валентин Гапанович перехо-
дил от стенда к стенду, скру-
пулёзно разбирая каждую 
идею и тут же раздавая пору-
чения руководителям депар-
таментов.  

«После того как я рассказал 
Валентину Александровичу 
о проекте, мне дали номер 
телефона начальника тех-
нического департамента и 

ещё несколько контактов. У 
меня проект по оптимизации 
труда, бережливому отноше-
нию к рабочему времени, и 
мне дали указания связаться 
с компетентными людьми 
на дороге и в департаменте, 
чтобы проект был реализо-
ван», – рассказал дежурный 
по станции Омск-Северный 
Александр Щапов. 

Самый ответственный мо-
мент слёта – защита проектов 

– финалистов «Нового звена» 
перед жюри, в которое вошли 
вице-президенты компании и 
начальники департаментов. 

Проект «Социальная пас-
портизация ЗабЖД» в десятку 
финалистов не попал, но был 
допущен к итоговой защите, и 
решением Владимира Якунина 
работе был присвоен спецприз 
президента компании. «Ре-
зультаты изучения потребно-
стей мы сможем наложить на 
имеющуюся инфраструктуру. 
Этот анализ станет базой для 
инвестиционной программы, 

системы взаимоотношений 
с исполнительной властью 
субъектов Федерации. Про-
ект однозначно будет поддер-
жан, а авторов мы предлагаем 
включить в рабочую группу, 
которая будет распространять 
этот подход по сети», – сооб-
щил Дмитрий Шаханов.  

Проекты лауреатов, не во-
шедшие в тройку призёров, 
также будут реализованы, как, 
например, работа «Хвостовой 
манометр» от команды Сверд-
ловской дороги. «Это очень 
перспективный проект, кото-
рый во многом повысит безо-
пасность движения», – считает 
Валентин Гапанович. 

П о к а  с л о ж н о  с к а з а т ь , 
сколько именно проектов 
ещё получат поддержку, но 
уже ясно, что ни одна стоящая 
идея не будет упущена. «Такие 
находки, которые мы видели 
на стендах, позволяют решать 
наши проблемы, это новые 
подходы к энергоэффектив-
ности и энергосбережению, 
использованию принципи-
ально новых технологических 
приёмов», – подчеркнул Вла-
димир Якунин.

В завершение сложной про-
граммы ребята до слёз насме-
шили серьёзных гостей и всех 
участников слёта зажигатель-
ными танцами, пародиями и 
весьма правдивыми сценами 
производственной жизни.
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Рёв истребителей Су-24, гул 
вертолётов и грохот разрываю-
щихся снарядов на несколько 
минут нарушили мирное тече-
ние жизни в посёлке Подсиний, 
что недалеко от Абакана, сто-
лицы Хакасии. Однако паники 
среди населения не было. Жи-
телей предупредили заранее – в 
3 км от посёлка пройдут учения 
Железнодорожных войск.

В палаточном городке пятой 
отдельной Познанской желез-
нодорожной бригады, развёр-
нутом на время манёвров, иде-
альная чистота. Его территория 
уложена дёрном и отсыпана 
мелким щебнем, а к месту про-
ведения операции – понтонной 
переправе через Енисей – вы-
ложен тротуар из деревянных 
плит. Справа и слева от него 
расположился весь арсенал Же-
лезнодорожных войск. Однако 
назвать боевым его сложно. 
Ведь основное оружие этого 
вида войск очень даже мир-
ное: выправочно-подбивочные 
машины, рельсорезные и рель-
сосверлильные станки, само-
загружающиеся вагоны. Вся 
эта техника используется при 

ремонте магистралей. У граж-
данских нет, пожалуй, только 
наплавных понтонных мостов. 

С задачей навести через 
Енисей наплавной мост про-
тяжённостью 488 м бойцы 
справились. По легенде манёв-
ров, основной мост разрушил 
условный противник. Место 
проведения операции выбрано 
не случайно.

– Магистраль Абакан – Тай-
шет – стратегический объект, 
– поясняет заместитель мини-

стра обороны Дмитрий Булга-
ков. – В случае ЧС, если будет 
разрушен железнодорожный 
мост на 4100-м км Транссиба, 
то именно здесь смонтируют 
новую переправу, по которой в 
зону боевых действий должно 
пойти подкрепление: эшелоны 
с военной техникой и продо-
вольствием с Дальнего Востока. 
И второй момент: Енисей – река 
стремительная. Скорость тече-
ния здесь более 2 м/с, тогда как 
эксплуатация мостов этой серии 

возможна только при скорости 
течения до 2 м/с. Поэтому бой-
цам нужно было применить не 
только военную хитрость, но и 
инженерную смекалку. 

Чтобы удержать мост, при-
шлось установить дополнитель-
ные якоря-присосы, общий вес 
которых более 100 тонн, хотя 
по проекту положено всего 60. 
Что из этого получилось, сейчас 
проверим.

Однако проверку на проч-
ность сорвала авиация против-
ника. Вода в реке вздыбилась 
от разрывов. Итог вражеского 
налёта – из строя выведено не-
сколько пролётов только что 
возведённого моста. 

Ничего не остаётся, как за-
ново собрать вышедшие из 
строя пролёты и завести их 
в створ основной уцелевшей 
части наплавного моста. Одно 
«но» – времени на эту опера-
цию всего 40 минут. Медлить 
нельзя. Первой на «лечение» 
моста выходит разведрота. 
Нужно проверить, не осталось 
ли на понтонах неразорвав-
шихся снарядов. В распоря-
жении бойцов обыкновенный 
уазик на гибридном ходу, ко-
торый при помощи специаль-
ных конструкций без труда 
передвигается по рельсам. На 
понтонах всё нормально.

За дело берутся водолазы: 
нужно расчистить дно от об-

ломков. Со специального плота 
рядовой Сергей Герасимов по-
гружается на дно реки. Кстати, 
эти учения для Сергея послед-
ние. Через несколько недель 
долгожданный дембель. Но за 
год службы у него набежало 
уже 20 часов подводной ра-
боты. 

И вот на поверхности по-
казываются шлем и поднятая 
вверх рука. Это знак, что дно 
чистое. Можно продолжать ре-
монтные работы.

Тут же в воздух взмывает 
красная ракета – сигнал к 
стыковке парома. К протоке 
движется мост-паром. Почти 
сорокаметровую переправу из 
10 понтонов перемещают при 
помощи катеров-толкачей. 

– Сейчас самый ответствен-
ный момент – вывести паром 
на одну линию с уже возве-
дённой частью моста, – ком-
ментирует действия бойцов 
командир отделения Сергей 
Лепёхин. – Сделать это непро-
сто: уровень воды в Енисее 
меняется каждый день, так 
как идёт постоянный сброс 
на Саяно-Шушенской ГЭС 
в связи с установкой новой 
турбины. 

Несмотря на опасения коман-
дира, восстановленная часть 
моста чётко входит в нужные 
пазы. К только что пришварто-
ванному пролёту устремляются 

солдаты в новеньких «желту-
хах». Бойцы ловко закручивают 
гайки.  

– За время подготовки к уче-
ниям раз по сто собирали и 
разбирали эту конструкцию, 
– поясняет сержант Станис-
лав Володин, орудуя гаечным 
ключом. – Нам ещё с погодой 
сегодня повезло: нет дождя и 
не жарко. На жаре металличе-
ские конструкции моста могли 
бы расшириться, и тогда по-
пасть в нужные пазы было бы 
непросто. 

Переправа вроде готова, 
но на реке вновь начинается 
стрельба. Противник пытается 
атаковать восстановленный 
мост. Гаечные ключи тут же ме-
няют на автоматы. Несколько 
минут – и враг обезврежен. 
Теперь осталось испытать кон-
струкцию на прочность. Для 
безопасности на паромах зажи-
гают маскировочные дымы.

Мост оживает. На него 
выходит поезд весом почти 
1,5 тыс. тонн, гружённый воен-
ной техникой. Под тяжестью но-
вая переправа не шелохнулась.

– Такие наплавные мосты 
могут пропускать до 50 пар 
поездов в сутки со скоростью 
25 км/ч, – поясняет Сергей Ле-
пёхин.

Чтобы эшелон с военной тех-
никой проследовал по новой 
переправе, бойцам Познанской 

бригады пришлось проложить 
от главного хода Транссиба ещё 
и отдельную 13-километровую 
ветку. В строительстве помо-
гали специалисты Краснояр-
ской магистрали.

– Врезали стрелку, сделали 
отводы с главного хода, обе-
спечили стройматериалами, 
– говорит начальник дороги 
Владимир Рейнгардт. – Для 
«мирных» железнодорожни-
ков такие учения тоже очень 
важны. Это возможность лиш-
ний раз проверить себя. Ведь 
мы понимаем, что в случае 
ЧП нам придётся действовать 
сообща.

Результат учений специали-
стов удовлетворил. Движение 
на мосту было восстановлено 
на 20 минут раньше положен-
ного по нормативу.

Возможно, этому способ-
ствовала тщательная подго-
товка, которую начали ещё в 
мае. Военные железнодорож-
ники оттачивали мастерство, 
устраняя реальную аварию – 
обрушившийся после наводне-
ния мост через реку Камышту в 
Хакасии. Если войска успешно 
справляются с последствиями 
природных катаклизмов, то 
учебно-практические задачи 
им тем более по плечу.
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На прошлой неделе горно-
металлургический комбинат 
«Норильский никель» офици-
ально сообщил, что уже в этом 
году планирует направить 
7,4 млрд руб. на строитель-
ство железной дороги На-
рын (Борзя-1) – Газимурский 
з ав од в  рамках реа лиз а-
ции комплексного проекта 
государс тв енно-час тного 
партнёрства по освоению 
минерально-сырьевых ресур-
сов Забайкальского края. 

Однако министр региональ-
ного развития Виктор Басар-
гин, выступая на Байкальском 
международном экономи-
ческом форуме в Иркутске, 
заявил, что в ведомстве не-
довольны финансированием 
проекта со стороны компании 
«Норильский никель». 

«Обязательства этого года 
по строительству железной до-
роги профинансированы менее 
чем на 30%. Возникает вопрос 

к инвесторам: где обещанные в 
этом году миллиарды?» – задал 
он вопрос.

В ответ на критику мини-
стра в «Норильском никеле» 
заявили, что компания выпол-
няет все свои обязательства по 
проекту. 

В частности, по словам со-
трудника пресс-службы «Нор-
никеля» Алексея Попонина, 
в этом году уже перечислено 
3,35 млрд руб. в рамках фи-
нансирования строительства 
железной дороги, вскоре будет 
выделено ещё  426 млн руб. 

Оставшиеся 4 млрд руб. «Но-
рильский никель» также готов 
перечислить в этом году. Од-
нако 8 сентября на заседании 
инвестиционной комиссии по 
инициативе Росжелдора было 
предложено перенести финан-
сирование на следующий год, 
поскольку генподрядчик (Кор-
порация «ИНЖТРАНССТРОЙ») 
не успевает освоить средства в 
текущем году.

Аналитик ИК «БрокерКре-
дитСервис» Олег Петропав-
ловский считает, что проблему 
недофинансирования можно 
решить с помощью нескольких 
инвесторов.
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Персонал

На размещение объявлений в рубрике 
«Персонал» действуют специальные цены. 

Тел./факс: (495) 624-78-53; 
E-mail: welcome@gudok.ru

КРЫТЫE ВАГОНЫ
ПОЛУВАГОНЫ
МИНЕРАЛОВОЗЫ
ЦЕМЕНТОВОЗЫ
ЗЕРНОВОЗЫ

ООО «ФосАгро-Транс»

Тел. (812) 740-34-61, факс (812) 458-77-11, e-mail: SecretarFAT@phosagro.ru

Организация возьмет в длительную аренду, 
купит находящийся в эксплуатации 
подвижной состав:
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1-е место – Разработка энергосберегаю-
щего устройства ослабления поля ТЭД 
электровоза переменного тока без при-
менения медьсодержащих индуктивных 
шунтов (ВСЖД – ИрГУПС)
2-е место – Лавинопредупреждающая си-
стема железной дороги (ДвЖД)
3-е место – Разработка технологического 
процесса организации работы объединён-
ных комплексов в составе двух машин 
«Дуоматик» (ЗСЖД)
Лауреаты:
«Создание информационных киосков ком-
пании» (ЗабЖД)
«Усиленная конструкция предохранитель-
ной скобы валика подвески тормозного 
башмака» (ЗабЖД)
«Каждому по нитке!» (СвЖД)
«Хвостовой манометр» (СвЖД)
«Банк донорской крови компании» 
(КрЖД)
«Обеспечение надёжного питания линии 
автоблокировки в сети переменного тока 

27,5 кВ при провалах напряжения в пита-
ющей энергосистеме» (ЮУЖД)
«Разработка методологического обеспе-
чения определения среднего времени вос-
становления технических средств ЖАТ 
на основании имитационного моделирова-
ния аварийно-восстановительных работ 
(АВР)» (ЦА)
Специальные призы:
– президента ОАО «РЖД» – «Социальная 
паспортизация Забайкальской железной 
дороги» (ЗабЖД)
– председателя Роспрофжела – «Духовно-
просветительский центр на базе ОАО 
«РЖД» (ВСЖД)
– президента ТрансКредитБанка – «Еди-
ный центр управления парком подвижного 
состава» (ЗСЖД)
– исполнительного директора НПФ «БЛА-
ГОСОСТОЯНИЕ» – «Элемент поколений – 
стремление улучшить будущее, не забывая 
прошлого» (ПривЖД), «Профориентация 
детей-сирот» (ГЖД)

Победители конкурса «Новое звено – 2011»



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru Ежедневная транспортная газета «Гудок»

Д�� ����������� !���"#$�� � ��%$-
��& !�%%�'��%��& !"��($�)� ���*��� 
� +�%!"����,�/ �� �$�0�"� В$�$��'-
К��%��3.

«Объект оказался очень сложным, он зажат 
путями с одной стороны, а с другой нахо-
дится улица с интенсивным движением. У 
нас был всего один въезд к месту работ», 
– вспоминает заместитель генерального 
директора ООО «Стройинжиниринг» Сер-
гей Шамаев.

Пришлось не просто надстраивать плат-
форму. Пришлось переукладывать каналы 
для кабелей связи и ливневую канализа-
цию.

Всего на объект было затрачено 53 млн 
руб. В ближайшее время можно будет уви-
деть эффект от турникетных павильонов.

«Там, где устанавливали турникеты, про-
дажи билетов вырастали уже в первые дни 
минимум вдвое. Желающим бесплатно 
проехать теперь непросто попасть на 
перрон», – констатирует начальник Юго-
Восточной дороги Анатолий Володько.

Каждый день через платформу прохо-
дят 900 человек, курсируют 7 пар поездов. 
Ходят тут в основном рельсовые автобусы 
РА 2.

Для удобства пассажиров платформа 
теперь оснащена удобными скамейками и 
специальными козырьками от дождя, а в 
вагон можно шагнуть прямо с перрона.

Начальник вокзала Воронеж-Курский 
Николай Клычёв не скрывает удовлет-
ворения: «Тут всё сделано с комфортом. 
Широкие пандусы для инвалидов и пасса-
жиров с детскими колясками, порогов нет, 
перила очень удобные, и даже появились 
окошечки билетных касс для людей в ин-
валидных колясках».

Заместитель председателя правительства 
Воронежской области Дмитрий Марков 
подчеркнул на открытии платформы: «Это 
не только подарок к 425-летию города, а 
результат совместной работы дороги и об-
ласти, как и проект Воронеж-3, который 
может сделать столицу Черноземья цен-
тром транспортной инфраструктуры всех 
ближайших регионов». 

С��5�3 М���"7�,
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Как сообщил начальник Дирекции железно-
дорожных вокзалов ОАО «РЖД» Сергей Абра-
мов, Иркутск стал третьим городом, власти 
которого пошли на подписание соглашения 
о сотрудничестве по обустройству и разви-
тию территории, прилегающей к вокзалу. 
«Первый подобный проект был реализован 
в Москве. Вторым стал Воронеж, – сказал он. 
– Наша задача – создать единую систему, где 
важнейшим элементом безопасности явля-
ется привокзальная территория». 

С этих территорий убирают незаконную 
торговлю, которая создаёт неудобства. 

По данным Сергея Абрамова, после пе-
редачи привокзальных площадей количе-
ство некоторых видов преступлений здесь 
уменьшилось в 5–10 раз. Более оптималь-
ной стала и транспортная схема.

Так будет и в Иркутске. По соглашению 
дирекция займётся благоустройством тер-
ритории, озеленением, обеспечением бес-
препятственного подъезда пассажиров к 
вокзалу, проведением организационных и 
инженерно-технических мероприятий, на-
правленных на предупреждение противо-
правных действий.

«В конечном итоге привокзальная пло-
щадь станет более комфортной и безо-
пасной для наших пассажиров», – уверен 
начальник региональной Дирекции вок-
залов Александр Синеев. По его словам, в 
ближайшее время будет создана рабочая 
группа, которая определит границы пло-
щади, подготовит проект договора аренды, 
согласует её стоимость. 

Сергей Абрамов отметил, что сроки 
аренды будут длительными, поскольку 

ОАО «РЖД» формирует единую систему 
безопасности, транспортной логистики 
на длительный период, ведь затраты ве-
лики.

«В случае же с Иркутском это ещё более 
актуально, поскольку здесь будет сфор-
мирован современный и полноценный 
транспортно-пересадочный узел. Его про-
ектирование уже ведётся. И мы заинтере-
сованы в привлечении инвесторов», – ска-
зал Сергей Абрамов. 

Одним из способов привлечь финансо-
вые ресурсы может стать приватизация 
части площадей. 

«Мы обратились в правительство с пред-
ложением разрешить нам продажу части 
вокзальных территорий. Их вовлечение в 
коммерческий оборот повысит инвестици-
онную привлекательность нашей инфра-
структуры», – отметил Сергей Абрамов. 
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Начальник отдела по взаимодей-
ствию с органами государствен-
ной власти ПГК Елена Маркова 
сообщила «Гудку»: 
– Что касается взаимоотноше-
ний с клиентами, то они осу-
ществляются в соответствии с 
законодательством и заключён-
ными контрактами. Насколько 
в этом отношении могут быть 
обоснованы чьи-либо претензии 
к нам, можно будет понять, уви-
дев уведомление регулирующего 
органа.
Генеральный директор Инсти-
тута проблем естественных мо-
нополий Юрий Саакян считает, 
что разногласия между ФАС и 
РЖД и дочерними структурами 
холдинга вызваны тем, что ряд 
мелких грузовладельцев недо-
вольны ситуацией, когда они 
подчас не могут оперативно 
получить парк для разовых или 
нерегулярных перевозок не-
больших партий своих грузов 
по Прейскуранту 10-01.
«Возникновение таких ситуаций 
вполне укладывается в логику 
реформирования железнодорож-
ного транспорта, – считает он. – 
У нас дерегулирована вагонная 
составляющая, соответственно, 
и «дочки» РЖД, и частные опера-
торы могут назначать рыночную 
цену. При этом у мелких грузоот-
правителей отправки в основном 
повагонные. Это означает, что их 
себестоимость намного выше 
массовых регулярных перевозок 
как для РЖД, так и для дочерних 
структур, и для частных операто-
ров. Соответственно, и цена на 
них не может быть такой же, как 
при перевозках крупных грузо-
вых партий, законтрактованных 
на длительные сроки и по посто-
янному устойчивому графику».
Директор Института проблем 
транспорта РАН Олег Белый 
отметил, что претензии ФАС 
выглядят весьма спорно и неу-
бедительно и больше мешают 
налаживанию качественного 
взаимодействия железнодорож-
ников с грузовладельцами. 
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предусматривает сброс авто-
мобиля с дороги при его наезде 
на мощный передний брус. 

На переездах без дежурного 
работника необходимо более 
широко внедрять шлагбаумы, 
которые перекрывают всю 
проезжую часть автомобиль-
ной дороги. В опытном порядке 
такие шлагбаумы установлены 
на переезде 234-го км перегона 

Денежниково – Старожилово 
Московской дороги. 

Ну и, конечно же, так называ-
емые противотаранные устрой-
ства. Одно из них уже смонтиро-
вано на 497-м км линии Санкт-
Петербург – Москва, и до конца 
года, как я уже отметил, должны 
быть оборудованы оставшиеся 
шесть переездов на этом высо-
коскоростном направлении.

Альтернатива шлагбауму
П�8"��<$('9
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и беседы о правилах пересече-
ния железнодорожного пути, 
среди частных автовладельцев 
распространялись специальные 
памятки и листовки.
– Какую меру можно назвать 
самой действенной?
– Строительство путепроводов 
или тоннелей с последующим 
закрытием действующих в этих 
местах переездов. Согласно ин-
струкции, при наличии путепро-
водов переезды, расположенные 
на расстоянии 5 км и менее от 
них, подлежат закрытию. К сожа-
лению, не всегда это возможно. 

На сети дорог в такой зоне 
располагаются 546 переездов, 
а строительство путепрово-
дов ведётся крайне низкими 
темпами и явно отстаёт от по-
требностей. Одной из главных 
причин этому является высокая 
стоимость их строительства и 
отсутствие соответствующих 
статей расходов в бюджетах 
регионов, предусматривающих 
их долевое участие в строитель-
стве путепроводов.

– Со строительством путе-
проводов проблемы ясны, а 
почему мы не можем закрыть 
бесполезные, по сути, пере-
езды в местах, где путепро-
воды проложены?
– Весомая причина – это новый 
порядок открытия и закрытия 
переездов, установленный 
приказом Минтранса весной 
2009 года. Если раньше требо-
валось согласование только от 
владельца автодороги и ГИБДД, 
то в настоящее время  требуется 
пройти пять инстанций: Рос-
желдор, Росавтодор, Ространс-
надзор, ГИБДД, органы испол-
нительной власти регионов. 
И, к сожалению, при наличии 
всех необходимых обоснований 
железнодорожники не всегда 
находят взаимопонимание на 
местах.
– Какие ещё есть варианты по 
минимизации уровней рисков 
и предотвращению ЧП?

– В этом вопросе особое вни-
мание уделяется новым тех-
ническим решениям. Напри-
мер, в Уральском отделении 
ВНИИЖТа разработано устрой-
ство заграждения УЗП-У, ко-
торое испытывают на одном 
из переездов Свердловской 

дороги. В автоматическом ре-
жиме это УЗП-У обеспечивает 
механическое заграждение 
переезда при приближении 
поезда. Также можно назвать 
перспективной разработку 
нового устройства загражде-
ния, имеющего форму парал-
лелограмма, установленного 
под углом 45 градусов к оси 
автодороги. Конструкция 
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– Как строится взаимодей-
ствие с ГИБДД?
– В инициативном порядке про-
рабатывается подготовка пред-
ложений в ГИБДД по ужесточе-
нию наказаний водителей за 
нарушения правил проезда че-
рез переезды. Особое значение 
приобретает внедрение систем 
видеонаблюдения и видеофик-
сации с передачей информа-
ции о ситуациях на переездах в 
ГИБДД, дежурным по станциям, 
граничащим с перегоном. Такие 
системы позволяют в режиме 
реального времени своевре-
менно предупреждать локомо-
тивные бригады и, тем самым, 
предотвращать ДТП. 

Говоря об эффективности 
работы системы видеонаблю-
дения, можно привести такой 
пример. За 2010 год на переезде 
63-го км с дежурным работни-
ком станции Кубинка Москов-
ской дороги, оборудованном 
системой «Автоураган», за-
фиксировано 4 тыс. 870 нару-
шений, за что ГИБДД взыскало 

с нарушителей 2,4 млн руб. 
штрафов.
– Что ещё в планах по улуч-
шению безопасности на пере-
ездах?
– Мы и в дальнейшем соби-
раемся продолжать работу по 
выполнению Программы уси-
ления технической оснащённо-
сти переездов, их капитального 
ремонта, укладки резинокордо-
вых настилов, оборудованию 
АПС, усилению систем энер-
госнабжения и приведению их 
в соответствие с требованиями 
инструкций. 

Особое внимание необходимо 
уделять повышению качества 
и эффективности проведения 
профилактической работы на 
переездах в регионах, с привле-
чением органов ГИБДД, комис-
сий по безопасности движения и 
средств массовой информации. 

По опыту наших зарубежных 
коллег возможна разработка и 
внедрение нового устройства 
заграждения типа «боллард», 
представляющего из себя мощ-
ные самовыдвигающиеся пре-
пятствия. 

Для снижения аварийности 
не только на переездах, но и 
в целом на автомобильных 
дорогах с привлечением про-
изводителей автотранспорта 
возможна установка допол-
нительного оборудования на 
автомобили, устройства в виде 
«датчика красного огня», кото-
рое в автоматическом режиме 
принудительно при прибли-
жении к красному огню свето-
фора стало бы останавливать 
машину. 

По итогам опытной эксплуа-
тации на Свердловской дороге 
будет окончательно определена 
возможность оборудования 
переездов без дежурных ра-
ботников устройствами УЗП-У. 
Необходимо продолжить обо-
рудование переездов, в первую 
очередь на скоростных и высо-
коскоростных участках проти-
вотаранными устройствами. 

Настойчивая и системная 
реализация приведённых и 
других мер в тесном взаимо-
действии с органами испол-
нительной власти на местах, 
федеральными надзорными 
структурами и ГИБДД даст свои 
положительные результаты в 
вопросах снижения аварийно-
сти на железнодорожных пере-
ездах.
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Международный день безопасности 
на железнодорожных переездах  
отмечают более чем в 40 странах мира
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– Владимир Николаевич, ка-
кова на сегодняшний день си-
туация с обеспечением безо-
пасности на переездах?
– В 2011 году руководством ком-
пании утверждена программа 
по повышению уровня безопас-
ности движения на переездах 
на 2011–2015 годы. На её реа-
лизацию нужны более 10 млрд 
руб. В текущем году в целях 
усиления технической оснащён-
ности переездов на реализацию 
программы, на оборудование 
переездов АПС, модернизацию 
и замену устройств УЗП преду-
смотрено финансирование на 
сумму 100 млн руб. и 62 млн 
руб. на оборудование 6 переез-
дов на линии Санкт-Петербург 
– Москва противотаранными 
устройствами.

Ежегодно железнодорожни-
ками проводится большая про-
филактическая работа в авто-
транспортных предприятиях и 
непосредственно на переездах 
с водителями по предупрежде-
нию ДТП. Это и прошедший в 
июне месячник на переездах 
«Внимание, переезд!», участие в 
Международном дне безопасно-
сти, акция «Водитель! Пропусти 
поезд», видеоролики о состоя-
нии безопасности движения на 
переездах по телевизионным 
каналам и др. 

Кстати, Международный 
день безопасности на пере-
ездах отметили 9 июня более 
чем в 40 странах мира. На сети 
были организованы комисси-
онные осмотры переездов, со-
вместно с работниками ГИБДД 
в организациях автомобиль-
ного транспорта проводились 
дополнительные инструктажи 

Н( 7*;1/10<I + H(,/; ( I 
В1,/1H71-С8G80,;12 61-
0158 =0(;/8H*,;8 7* 1,/(-
?1,@ >+)H87 – 6*)+07<I =1 
=*0**46(>. 

По словам начальника дороги, 
депутата законодательного 
собрания Иркутской области 
Анатолия Краснощёка, пред-
почтение отдаётся женщинам. 
Это позволяет решать про-
блему занятости слабого пола 
в регионе. 

«Немало охраняемых пере-
ездов у нас приходится на сель-
скую местность, где у женщин 
немного шансов найти ста-
бильную и хорошо оплачивае-
мую работу, – пояснил он. – Тем 
более эта проблема актуальна 
для отдалённых территорий. А 
нормальный, здоровый мужик 
всегда может найти примене-
ние своей силе и пойти, напри-
мер, в монтёры пути». 

Как заявил начальник службы 
охраны труда и промышленной 
безопасности Виталий Чесно-
ков, условия труда и характер 
работы дежурных по переездам 
легче, чем на текущем содержа-
нии пути, хотя зарплата прак-
тически та же. «По-человечески 
понятно, когда при приёме на 
эту должность предпочтение от-

даётся женщинам, – сказал он. – 
Хотя здесь трудятся и мужчины, 
которых на путь не пускают ме-
дики».

Начальник Черемховской 
дистанции пути Юрий Разгиль-
деев рассказал, что у них четыре 
охраняемых переезда и большей 
частью дежурными там рабо-
тают женщины. «Мужчин на 
этой должности осталось всего 
трое, один из них предпенси-
онного возраста. Недавно двое 
перешли в монтёры. От них там 
больше пользы будет», – конста-
тировал Юрий Разгильдеев. По 
его словам, женщины содержат 
переезды в большем порядке.  

Аналогичная ситуация скла-
дывается и на Слюдянской дис-
танции пути. Её начальник Вла-
димир Сендзяк рассказал, что у 
него на дистанции дежурными 
трудятся в основном женщины и 
только двое мужчин, «которым 
заказан путь в монтёры пути по 
медицинским показаниям». 

«Тренд, в общем-то, правиль-
ный – заставить мужика махать 
молотком, а не искать место 
потеплее. Но всё должно быть 
индивидуально», – сказал Вла-
димир Сендзяк. 

С*05*2 К*4, 
"�?. <�88. «Г=&<!»
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Как рассказал «Гудку» главный инженер Мо-
сковского региона Октябрьской железной 
дороги Михаил Глазков, противотаранное 
устройство-17,5 (ПТУ) исключает возмож-
ность переезда путей.  

Балка у ПТУ-17,5, когда опускается, встаёт 
на шкворни и тем самым плотно фиксиру-
ется. Её диаметр 300 мм, внутри она арми-
рованная. «По динамическим  испытаниям 
и характеристикам ПТУ-17,5 останавливает 
пятитонный «КамАЗ» при скорости 40 км/ч», 
– рассказывает Михаил Глазков. 

Шлагбаум перекрывает автодорогу на 
7,5 м, а это две полосы движения. «Согласно 
инструкциям, для пропуска высокоскорост-
ных поездов срабатывает устройство заграж-
дения переезда, опускаемый и поворотный 
шлагбаумы. Причём последний закрывался 
на навесной замок, – пояснил главный ин-
женер. – А ПТУ-17,5 даёт возможность уйти 
от поворотного шлагбаума. Дежурному по 
переезду не надо выходить и закрывать его 
на навесной замок вручную. А это к тому же 
экономит время». 

Если раньше на переезде Редкино – 
Тверь водителям приходилось ждать, пока 

пройдут поезда, 47 минут, то теперь – не 
более 20. 

«При запуске «Сапсана» у нас остро встал 
вопрос именно по этому переезду. Потому 
что экспрессы там шли навстречу друг другу 
с интервалом в 15 минут, – говорит Михаил 
Глазков. – Экономия времени позволяет за-
крывать переезд два раза по 20 минут, остав-
ляя интервал в пять минут, для того чтобы 
пропустить машины». 

На этом же переезде установлены камеры 
видеонаблюдения. Они дисциплинируют 
водителей. Ведь картинка с камер попадает 
сразу сотрудникам ГИБДД, а те уже выписы-
вают штрафы тем, кто, игнорируя звуковые 
сигналы и мигающий светофор, проезжает 
через пути. 

До конца 2011 года ПТУ-17,5 должны 
появиться на переездах станций Славянка, 
Колпино и перегонах Рябово – Любань, Ле-
онтьево – Вышний Волочёк, Клин – Подсол-
нечная и Крюково – Сходня. 

«Опытная эксплуатация ПТУ-17,5 заканчи-
вается. После того как будут внесены измене-
ния в инструкции, такие устройства начнут 
применять на всех переездах, где курсируют 
скоростные поезда», – подытожил Михаил 
Глазков.
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Справка «Гудка»

На сети за 8 месяцев 2011 года на переездах было до-
пущено 159 случаев столкновений поездов с автотран-
спортом – пострадали 135 человек, из них 34 погибли. 
Тяжелейшие случаи ДТП на переездах со сходами грузо-
вых и пассажирских поездов произошли в мае. К примеру, 
на Северной дороге 26 мая на переезде 722-й км допущено 
ДТП с возгоранием поезда. Причём на этом же переезде 
ДТП допускались в январе 2004 года, в апреле 2005 года 
и в сентябре 2009 года по вине водителей автомобилей 
и с огромным перерывом в движении поездов. 

За восемь месяцев этого года на Октябрьской магистрали произошло 26 ДТП. 
Все – из-за грубого нарушений водителями транспортных средств Правил 
дорожного движения. Пострадали 14 человек, 4 погибли. Повреждено 16 локо-
мотивов, перерыв в движении поездов составил более 21 часа. Материальный 
ущерб превысил 5,5 млн руб.

Справка «Гудка»
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Александр Непомнящий, ������ К����������� 
!"����#"" $%�":
– Вопрос механизации ручного труда очень актуа-
лен. Особенно у нас, у путейцев. Пока 80% всех ра-
бот делаем вручную. Сейчас, к примеру, устраняем 
выплески на одном из околотков дистанции. Три 
недели бригада из 40 человек работает. Конечно, 
проще было бы загнать сюда специальную технику 
для очистки щебня, взять «окно» и сделать эти пять 
километров за трое суток. Но этого не делают. А по-
чему? Потому что любая механизация влечёт за со-
бой удорожание работ. 
И, естественно, чем больше будет техники использо-
ваться на таких работах, тем и людей меньше пона-
добится. Значит, нужно будет сокращать персонал. 

Борис Зотов, ����&"� ����'� (������")��*� 
�'������*� !'$� Р,/��':  
– Процентов на 80–85 на нашем предприятии про-
изводственный процесс механизирован. Руками 
мы делаем текущий ремонт, проводим осмотр, раз-
бираем некоторые детали, где ни электрический, 
ни пневматический инструмент невозможно при-
менить.  
А вообще уходить от ручного труда нужно, но там, 
где не подлезть, без него не обойдёшься. Поэтому 
работа для людей всегда найдётся, ведь их труд не-
заменим. А сокращение штата нашему предприятию 
не грозит.

Максим Молчанов, ��0�(1�"� ����#"" К�����!��-
����"��)�0�,�:
– В парках отправления и приёма действуют упоры 
тормозные стационарные, что механизирует работу 
по закреплению подвижного состава. Но аналогич-
ные системы хотелось бы иметь и в других парках. 
С помощью таких установок мы выведем людей из 
опасной зоны, повысим уровень безопасности дви-
жения. Так что при возможности от ручного труда 
уходить необходимо. 
Что касается предполагаемых сокращений в связи 
с механизацией, то я не думаю, что это будет мас-
совое явление. У нас много работы, и я считаю, что 
человек, попавший из-за этого под сокращение, не 
останется без работы и без особых проблем найдёт 
её в структуре ОАО «РЖД». 

Михаи л Петухов, *(�)�,� "�2'�'� ����#"" 
Х�/���)��-1:
– Механизирован, но не полностью. Так, в парке 
Ветка-Пристань у нас четыре стрелочных поста. Со-
ответственно, четыре человека переводят стрелки. 
Парк работает с двумя крупными предприятиями го-
рода – нефтеперерабатывающим заводом и речным 
портом. И нуждается в механизации. Но средств на 
это пока не предусмотрено. Есть проект реконструк-
ции под развитие Хабаровского НПЗ. Согласно пред-
варительным наработкам, управление некоторыми 
стрелочными переводами будет на посту электро-
централизации. Сейчас определяют их количество. 
Но это будут однозначно не все стрелки, только те, 
которые ближе к заводу. Кроме того, учитывая, ка-
кие у нас бывают снежные зимы, я был бы против 
полного сокращения дежурных стрелочных постов. 

Иван Горбунов, ��0�(1�"� ����#"" К�!�(�:
– Механизмы у нас на сортировке используют раз-
ные: сцепные и расцепные, тормозные башмаки и 
многое другое. Но доля ручного труда всё равно го-
раздо больше, просто огромная. И на 100% от этого 
мы не уйдём никогда. Скажем, самое элементарное: 
закрепление подвижного состава производится 
только вручную. Не всё машина может сделать за 
человека. На сортировке при формировании поездов 
нужен составитель. Локомотивом тоже управляет че-
ловек. Не посадим же мы везде робота. 
Считаю, уходить от ручного труда нам нельзя, да 
и некуда. Поэтому и сокращений особо бояться не 
стоит.

Алексей Миронов, !���2�,� ����'� Ч'�'�6�)-
���� !"����#"" $%�":
– Механизация производственных процессов зави-
сит от видов работ. Но в целом труд путейца меха-
низирован, наверное, процентов на шестьдесят, если 
говорить о текущем содержании пути. Когда, напри-
мер, идёт замена шпал, выправка пути, монтёры 
применяют шпалоподбойки, бензиновые электро-
станции, рельсорезные, рельсосверлильные станки. 
Всё это есть. 
Что же касается доли ручного труда, то специфика 
работы такая, что от него пока никак не уйдёшь. 
Пока деревянные шпалы остаются, ручной труд 
будет присутствовать. А вот когда перейдём на 
бесстыковой, тогда уже речь пойдёт о сокращении 
штата, поскольку большинство операций будет вы-
полняться машинами. Это недалёкая перспектива, 
поскольку уже через несколько лет по главному ходу 
Восточно-Сибирской уложат бесстыковой путь.

Владимир Бойченко, !'2%��,� $� ����"��)�0��� 
*���' ����#"" О���: 
– От ручного труда никуда не уйдёшь даже при пол-
ной механизации. На горке нашей станции внедрена 
система горочной автоматической централизации 
ГАЦ-МП. Тем не менее ручной роспуск вагонов тоже 
случается. Вот и вчера по системе распустили 1600 
вагонов, а разборку одного поезда пришлось прово-
дить в ручном режиме. Наши дежурные не во всём 
доверяют автоматике, особенно на стрелках. С ней 
всегда боишься просмотреть что-нибудь. И если ро-
спуск вагонов ведётся с применением ГАЦ-МП, то 
подготовка маршрутов у нас идёт вручную. Стрелки 
на всех 22 путях закрепляем сами. Так надёжнее и 
безопаснее. 
Не все процессы на станции механизированы. А если 
это случится и придёт автоматика, то как минимум 
половина работников окажутся на улице.
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Насколько на вашем предприятии механизирован 
производственный процесс? Приводит ли механи-
зация к сокращению персонала?

МPQPRS, abcdRVbQefQ Pg hiTj kilgPRUQ, 
eTmbi PQ kTnagogip k aTqRURQj lQogVURR
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Механизм выполнения работ по прод-
лению сроков службы грузовых, пасса-
жирских и рефрижераторных вагонов 
чётко отрегулирован. Комиссия Совета 
по железнодорожному транспорту утвер-
дила единые для всех стран СНГ типовые 
программы и методики технического 
диагностирования подвижного состава 
и объёмы экспериментальных исследо-
ваний. 

Не случайно из-за состояния вагонов с 
продлённым сроком службы не было за-
фиксировано ни одного серьёзного про-
исшествия.

Установлены единые требования по 
включению новых организаций в список 
исполнителей работ по продлению сро-
ков службы вагонов. Количество таких 
структур постоянно расширяется. Объ-
ёмы заказов тоже растут. 

Например, если в 2001 году специали-
сты научно-внедренческого центра «Ва-
гоны» из Санкт-Петербурга продлили 
срок службы 624 единицам подвижного 
состава, то в 2010-м – уже 18,5 тыс. 

Однако в связи с прогнозируемым 
ростом количества вагонов с истекшим 

Продление ресурса
УstPfQ alQodgmgui alRPSip eQlf aT bnQdRsQPRu klTVg kdbvcf ngmTPTn

РQeTPi

сроком службы необходимо предпринять 
дополнительные меры по продлению их 
ресурса. Ведь если сейчас разрезать все 
отработавшие своё вагоны и сдать их в 
металлолом, то отрасль в будущем неиз-
бежно столкнётся с проблемой дефицита 
подвижного состава в случае увеличения 
объёмов перевозок. Особенно остро этот 
вопрос стоит перед небольшими компа-
ниями – собственниками вагонов, кото-
рые не имеют достаточных средств для 
приобретения новой техники. 

Крупные фирмы сталкиваются с пробле-
мой возрастающих накладных расходов на 

содержание и ремонт недоиспользованного 
вагонного парка, трудностями с передачей 
вагонов в аренду, нерентабельностью эксплу-
атации устаревшего подвижного состава. 

Они закупают наиболее востребованные 
типы новых вагонов, хотя вопрос продле-
ния сроков службы техники также не сни-
мают с повестки дня.

Считаю, что решение данной проблемы 
состоит в сочетании рационального «хозяй-
ского» подхода к любым вагонам, обладаю-
щим остаточным ресурсом, с исключением 
из инвентаря полностью изношенного под-
вижного состава. 

Одновременно должен выдерживаться 
численный баланс старого и нового парка 
вагонов, чтобы не снизить объёмы по-
грузки на сети железных дорог. 

В качестве конкретных мероприятий, 
направленных на решение указанных 
задач, нужно разработать технические 
условия для капитального ремонта с 
продлением назначенного срока службы 
для наиболее востребованных моделей 
грузовых вагонов. Особенно для тех, чей 
дефицит можно спрогнозировать в пост-
кризисный период. 

При этом надо обеспечить снижение 
затрат на выполнение таких работ при 
безусловном соблюдении требований 
безопасности движения. 

Список технических средств, чей оста-
точный ресурс подлежит продлению, не-
обходимо расширять.

Представляется возможным создать 
ассоциацию организаций-исполнителей, 
которая будет разрабатывать необходи-
мую нормативно-техническую и право-
вую базы. Эта же структура будет форми-
ровать единую базу результатов дорого-
стоящих ресурсных испытаний вагонов, 
регулировать их проведение, обеспечи-
вать техническую диагностику, решать 
другие актуальные вопросы.
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Первыми угодили под следствие два че-
ловека, проходившие курсы повышения 
квалификации в Уфимском техникуме 
железнодорожного транспорта. Они пред-
ставили бухгалтерии своего предприятия 
подложную финансовую отчётность, при 
этом положив себе в карман 9000 руб. 

Теперь оба привлечены к уголовной от-
ветственности за мошенничество.

А в Чувашии руководитель одного из 
транспортных учебных заведений завёл 
«мёртвые души». На их имена отчислялись 
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лучения взятки в транспортных учебных 
заведениях. Это самый высокий показатель 
по стране.

Среди других преступлений в сфере об-
разования можно выделить случай в Ниж-
нем Новгороде, где два должностных лица 
транспортного вуза обворовали студентов, 
подделали росписи в платёжной ведомости 
и присвоили себе денежное пособие уча-
щихся.

Одним из должностных высокотехно-
логических преступлений современности 
стало пиратство в сфере программного 
обеспечения. 

В одном из вузов задержан программист, 
занимавшийся установкой нелицензион-
ных программ. Он нанёс ущерб правооб-
ладателю на сумму более 90 тыс. руб.

Сбить нарастающую волну должностных 
преступлений помогло бы своевременное 
обращение граждан в случаях, если у них 
начинают вымогать взятку или они стано-
вятся свидетелями незаконного присвое-
ния, растраты средств работниками транс-
портных учебных заведений. 

Если удалить из техникумов и вузов не-
чистых на руку руководителей и препода-
вателей, качество обучения и престиж ди-
плома транспортного учебного заведения 
выросли бы значительно.
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средства из фонда заработной платы. Со-
трудники полиции обнаружили и фиктив-
ные трудовые договоры с такими несуще-
ствующими сотрудниками. 

Сейчас чувашский Чичиков задержан, 
проводится проверка. По её результатам 
руководитель учебного заведения может 
расстаться с должностью и, возможно, со 
свободой.

Делают своё дело и взяточники. Препо-
даватель одного из транспортных вузов 
Астрахани вместо приёма в установленном 
порядке экзамена предлагал студентам по-
полнить его личный карман за положитель-
ную оценку и роспись в зачётной книжке. 

К сожалению, с начала года в Приволж-
ском федеральном округе только офици-
ально зарегистрировано 100 случаев по-
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Эта важная задача изначально учитыва-
лась при реформировании бухгалтерского 
блока ОАО «РЖД» и создании общих цен-
тров обслуживания, в процессе которого 
бухгалтерские работники выводились из 
штата производственных предприятий. 

В прошлом году, после того как был за-
вершён организационный этап форми-
рования вертикально интегрированной 
структуры и были заключены первые до-
говоры с дочерними обществами компа-
нии на ведение учёта, в филиале Центр 
«Желдоручёт» стартовала программа по-

Проблема взаимодействия
ПTnfkRip hwwQViRnPTkip lgcTif kTilboPRVTn eTvPT, bqPgn ePQPRQ VdRQPiTn
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а также совместные тренинги рядовых 
сотрудников заказчика и бухгалтерских 
работников. На нескольких дорогах была 
проведена серия «круглых столов» с уча-
стием руководителей региональных ди-
рекций и предприятий.

Для изучения мнения заказчика в конце 
прошлого года было проведено первое 
анкетирование руководителей предпри-
ятий всех уровней. Выводы, сделанные 
на основе результатов исследования, по-
зволили выработать перечень первооче-
редных мер, направленных на повышение 
эффективности организации учётного 
процесса. 

Оценка клиентоориентированности 
нашла своё отражение и в новой системе 
премирования бухгалтерских работников, 
а также стала одним из ключевых крите-
риев при подведении итогов соревнования 
коллективов филиала Центр «Желдоручёт» 
и конкурса на звание «Бухгалтер года». 

Мы рассчитываем, что за счёт этих мер 
удастся значительно повысить эффек-
тивность взаимодействия бухгалтерских 
работников и работников заказчика, от-
ветственных за формирование первичных 
документов. А значит, в том числе и по-
высить качество первичных документов, 
достоверность и оперативность учёта.

Недавно нами был проведён повторный 
опрос руководителей предприятий за-
казчика. В настоящее время полученные 
анкеты обрабатываются, и итоги анкети-
рования, с которыми мы ознакомим чи-
тателей «Гудка», позволят оценить эффек-
тивность программ и мер, принимаемых 
Центром «Желдоручёт».
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вышения компетенции клиентоориенти-
рованности у сотрудников филиала.

Реализация программы призвана ре-
шить две основные задачи: обеспечить 
контрольные функции и выполнение 
требования законодательства по бухгал-
терскому и налоговому учёту, с одной сто-
роны, и выстроить нормальные довери-
тельные отношения между сотрудниками 
бухгалтерии и представителями заказчика 
– с другой. Программа включает в себя 
комплекс мероприятий, направленных 
на выявление потребностей заказчика 
(предприятий холдинга), совместный по-
иск путей к укреплению взаимодействия 
с ним, обучение руководителей, прове-
дение разъяснительной работы, а также 

мотивацию бухгалтерских работников на 
конструктивное взаимодействие с сотруд-
никами заказчика.

Для изучения проблем, возникающих 
во взаимоотношениях между сотрудни-
ками заказчика и совместного поиска 
путей их решения, осенью 2010 года со-
вместно с Корпоративным университетом 
ОАО «РЖД» на полигонах Юго-Восточной, 
Приволжской и Московской дорог было 
проведено исследование системы взаи-
моотношений, сложившихся между Цен-
тром «Желдоручёт» и предприятиями за-
казчика. 

В рамках исследования независимыми 
консультантами проводились опросы ру-
ководителей, фокус-группы сотрудников, 

Андрей Пряхин,
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«Деревенским» компенсация  
не положена
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К*++,/0*12,134 «Г4256» 0*-
78*19;9 1*8*/9<9+/59, 
;=<93,;9 >*55,? 9 +6//56-
76;9 913,+,/1@A /;4B6A 97 
C9719 8+636+? ?+*/;68/5*D* 
«Л*5*G*3986» А;,5/612+6 
ВJ=>916. 

– На вокзале мы увидели пят-
ничный номер «Гудка». Поло-
вина газеты посвящена страш-
ной трагедии под Ярославлем, 
поэтому прочитали всё от 
корки до корки, – пояснил по 
телефону болельщик Андрей 
Солдатов. – Нам эта команда 
особо дорога, потому что мы 
лично знали её вратаря. Ведь 
Александр Вьюхин четыре 
сезона выступал за нашу «Си-
бирь» и запомнился не просто 
как великолепный вратарь, 
но и как замечательный че-
ловек. 

Андрей рассказал историю, 
которая произошла в 2005 
году:

– После одного из матчей мы 
подошли к Вьюхину за авто-
графом и в шутку предложили 
приехать в наш родной двор по 
улице Дуси Ковальчук и посто-
ять в воротах за дворовую ко-

манду. Александр улыбнулся и 
неожиданно для нас согласился. 
И слово своё сдержал. В бли-
жайший выходной он прибыл 
по указанному адресу. Выйдя из 
машины, знаменитый голкипер 
тут же поинтересовался: «А где, 
собственно, ворота и лед?»  

Андрей Солдатов рассказал, 
что дворовая команда играла в 
хоккей не на льду и не на конь-
ках. А в обычных валенках на 
притоптанном снегу. А вместо 

ворот они вколачивали две 
палки. 

– Но самой большой неожи-
данностью для Вьюхина стало то, 
– вспоминал Андрей, – что по на-
шим дворовым правилам вратарь 
стоял без клюшки и ловил мяч 
руками. Вот так мы его заочно 
переквалифицировали из голки-
пера хоккея с шайбой во вратаря 
бенди (хоккей с мячом. – Ред.). 
Александра наши правила не ис-
пугали, он почти час простоял в 

дворовых воротах и пропустил 
всего три гола, в то время как его 
оппонент – втрое больше. 

После матча Александр и 
болельщики «Сибири» обме-
нялись телефонами. А уже че-
рез неделю Вьюхин позвонил, 
попросил нанять небольшой 
грузовичок и пригнать его к га-
ражам в Леонтьевский переулок 
Новосибирска. 

– Мы с ребятами арендовали 
«Газель», приехали по адресу 
и остолбенели, – вспоминает 
Солдатов. – У одного из гаражей 
стояли настоящие хоккейные 
ворота. Вьюхин на свои деньги 
сделал для нашего двора такой 
шикарный подарок. 

Как только выпадает снег, 
мы выставляем ворота на пло-
щадку, играем в хоккей и всегда 
вспоминаем Александра. И 
этой зимой мы обязательно его 
вспомним. Только уже с болью. 
И в память о нём поставим во 
дворе, пусть и небольшую, хок-
кейную коробку. Проведём к 
ней свет, зальём лед и назовём 
площадку именем Саши! 

А163*;9A Б*;2@+,8, 
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предусмотрены в крупных го-
родах и промышленных центрах 
регионов обслуживания Сверд-
ловской дороги, поскольку 
именно там возникает кадро-
вая напряжённость из-за ухода 
работников на промышленные 
предприятия. 

Одним из таких центров яв-
ляется город Пермь (в грани-
цах станций Осенцы, Ферма, 
Голованово, Пальники, Шабу-
ничи). Станции Ярино и Дивья 
в перечень населённых пунктов, 
работникам которых выплачи-

ваются региональные надбавки, 
не входят.

В связи с поступившим вопро-
сом начальнику Левшинской 
дистанции указано на необхо-
димость повторного проведения 
разъяснительной работы по вы-
плате региональных надбавок, 
в первую очередь в коллективе 
второго участка текущего содер-
жания пути, обслуживающего 
перегон Пальники – Ярино.

ИD*+J Б6+91*8,
8"p"!E8�D С#�$�!;#7D;? 
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– Мы работаем в Левшинской 
дистанции пути, обслужи-
ваем станции Дивья, Ярино и 
другие. В связи с этим вопрос: 
почему железнодорожникам, 
которые трудятся в зоне го-
рода, выплачиваются регио-
нальные субсидии, а мы, «де-
ревенские», такие надбавки 
не получаем? 

М9>69; Н*895*8 
(Q6G9;9? 97G,1,16)

– Региональные надбавки ра-
ботникам Свердловской дороги 
установлены приказом началь-
ника дороги от 28 июля 2010 года 
№ Н-129р/НОТ в соответствии с 
Положением о корпоративной си-
стеме оплаты труда (утверждено 
распоряжением ОАО «РЖД» от 
31 января 2007 года № 135р).

Основанием для установле-
ния региональных надбавок 
являются отношение среднего 
уровня заработной платы же-
лезнодорожников к среднему 
уровню заработной платы в 
промышленности региона и 
укомплектованность кадров. 
В основном такие надбавки 
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1@A 768*2 /36; 0*<,293,;,G 
5*154+/6, 5*3*+@A ,C,D*21* 
0+*8*293 М919/3,+/38* 0+*-
G@V;,11*/39 9 3*+D*8;9, 8 
1*G916T99 «Л4BV9A W5/-
0*+3X+ 8 /3+61@ СНГ». С+,29 
0+9G,+1* 284>/*3 0+,20+9-
?39A 8 G9148V,G D*24 768*2 
8@2,;?;9 3659, 0*56763,;9, 
565 +*/3 *<YXG*8 W5/0*+3-
1*A 0+*245T99, +6/V9+,19, 
,X 1*G,15;634+@ 9 8@/*5*, 
56B,/38*. 
 
К+979/ – 8+,G? *<1*8;,19?
Первое, что бросается в глаза на 
заводе, – это чистота. Второе – 
его небольшая площадь, всего 
17 га. А ведь на предприятии 
ремонтируют практически 
все типы подвижного состава. 
Здесь после модернизации 
получают вторую жизнь и 
вагоны с истекшим сроком 
службы. Помимо этого, завод 
выпускает новые полувагоны 
и цистерны для перевозки не-
фтепродуктов. А также колёс-
ные пары, оси, тележки. 

Главный инженер завода 
Виктор Кармалов говорит, 
что приходится использовать 
каждый клочок земли. Хотя 
было время, когда её хватало. 
Ведь до 1992 года предприятие 
занималось только капиталь-
ным ремонтом полувагонов. 
Освоение новых видов про-
дукции, увеличение объёмов 
производства потребовали ко-
ренной реконструкции завода, 
чем занимались с начала 90-х 
годов. Началась она с кузнечно-
заготовительного цеха. 

В старом здании, 1946 года 
постройки, случалось, что 
кирпичи сверху сыпались. Но 
без цеха, обеспечивающего 
остальные запасными ча-
стями, предприятие работать 
не может. Вот и решили на 
время реконструкции его не 
останавливать, а построить 
новое здание поверх старого. 
Заложили фундамент, уста-
новили колонны, собрали 
каркас, перекрыли кровлю, 
после чего началась разборка 
старого строения. Новый цех 
оснастили высокопроизводи-
тельным металлообрабаты-
вающим оборудованием.

– Этот первый опыт рекон-
струкции помог нам правильно 
и эффективно проводить её в 
дальнейшем, – рассказывает 
Виктор Николаевич.

Мы заглянули в цех ходовых 
частей – один из основных по 
численности персонала и объ-
ёму выпускаемой продукции. 
Он вытянут так, что конца ему 
не видно. До реконструкции на 

этом месте был центральный 
проезд завода. А участки цеха 
находились в разных местах, 
из-за чего колёсные пары 
приходилось перевозить на 
внутризаводском транспорте. 
Теперь колёсная пара проходит 
всю цепочку технологических 
операций – от запрессовки до 
сборки буксового узла, – пере-
мещаясь по конвейеру. Имею-
щиеся мощности и оборудова-
ние позволяют проводить как 
капитальный ремонт колёсной 
пары, так и её изготовление. 
Кстати, уровень оснащённо-
сти роликового отделения, 
по мнению специалистов, не 
имеет аналогов в стране. Уча-
стие человека здесь сведено до 
минимума, что помогает избе-
жать ошибок. 

– Реконструкция цеха хо-
довых частей была начата в 
2001 году с забивки свай под 
фундамент будущего здания 
и завершена в 2006-м, – рас-
сказывает Виктор Кармалов. – 
Результатом стало увеличение 
производства колёсных пар и 
тележек более чем в четыре 
раза. 

Буксы, подшипники, цель-
нокатаные колёса завод за-
купает. А чистовую ось с 2009 
года делает сам. 

– К оси как к элементу, не-
посредственно влияющему 
на безопасность движения, 
предъявляются самые строгие 
требования, – поясняет глав-
ный инженер. – Поэтому и 
оборудование на этом участке 
самое современное. Ведь точ-
ность определяется здесь в 
микронах. 

Перед тем как покупать 
оборудование, специали-
сты завода немало поездили 
по другим предприятиям. 
И везде видели устаревшую 
технологию со значительной 
долей ручного труда, с чем, 
как правило, связаны и про-
блемы качества. Поэтому вы-
брали такую, что равной ей 
по степени автоматизации и 
производительности нет ни в 
России, ни в странах СНГ. 

Операторы загружают за-
готовки, после чего процесс 
идёт автоматически. Контроль 
качества осей компьютеризи-
рован, что позволяет выявлять 
малейший брак. За две смены 
изготавливается 90 чистовых 
осей, а в год – 24 тыс. 

С момента запуска линии 
в эксплуатацию она не про-
стаивала ни одного дня, при 
этом выпускаемая продукция 
востребована на 100%.

Поделились со мной и но-
вой идеей – создать участок 

по изготовлению колёсных 
пар с кассетными подшипни-
ками. Здесь считают, что за 
ними будущее. Через два-три 
года появится новая вагонная 
тележка уже с кассетным под-
шипником. И тот, кто сможет 
их выпускать, получит кон-
курентное преимущество. 
Нельзя упускать шанс. 

Кстати, собственное произ-
водство позволило не только 
обеспечить своё производ-
ство, но и сторонних потре-
бителей. 

Менее чем за два года Рос-
лавльскому ВРЗ удалось занять 
более 15% рынка колёсных 
пар нового формирования. 
Только за прошлый год пред-
приятие поставило 12,5 тыс. 
колёсных пар заводам России, 
Украины и Казахстана.

Параллельно завод зани-
мался развитием вагоностро-
ительного направления. Про-
цесс этот начался ещё в 1992 
году с ремонта и модернизации 
цистерн для перевозки вязких 
нефтепродуктов. Причём сразу 
по новейшей технологии. 

В эксплуатирующихся на 
сети цистернах нагрев груза 
осуществляется благодаря «па-
ровой рубашке» котла, куда и 
подаётся перегретый пар. При 
этом, увы, возникает местный 
перегрев, не всё содержимое 
котла разогревается в полном 
объёме, что влечёт за собой 
потери при сливе. 

Финская технология, ко-
торую освоил в начале 90-х 
Рославльский завод, преду-
сматривала установку в котёл 
внутреннего «второго» дна, 
куда подаётся пар. В этом слу-
чае возникает конвективный 
теплообмен, то есть холодная 
жидкость идёт вниз, а тёплая 
– вверх, в результате весь груз 
прогревается одновременно и 
достаточно быстро сливается. 

– Лицензию на эту техноло-
гию имело российско-финско-
американское предприятие 
SFAT, – рассказывает Вик-
тор Кармалов. – Оно и стало 
основным заказчиком модер-
низированных цистерн.

В 1993 году завод выпустил 
первую такую цистерну. По 
существу, на предприятии её 
только собрали. И всё-таки 
это был первый вагон, изго-
товленный на ВРЗ, который 
прежде не занимался ваго-
ностроением. Новая задача 
потребовала реконструкции 
нескольких цехов. В кратчай-
шие сроки были построены и 
оснащены необходимым обо-
рудованием цеха № 1 и № 2. 

А в 2006 году завод начал 
заниматься строительством 

полувагонов. И если для ци-
стерны котлы по-прежнему 
приобретаются на стороне, 
то полувагоны изготавлива-
ются, что называется, с нуля 
и до «выхода». Их выпущено 
более 4 тыс. 

– Наш полувагон пользуется 
спросом, он имеет хорошую 
конструкцию, – с гордостью 
говорит главный инженер. 
– При их строительстве мы 

учли те недостатки, которые 
видим как ремонтники. В на-
ших полувагонах слабых мест 
нет. 
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Реконструкция завода, рас-
ширение линейки ремонта 
вагонов, строительство ци-
стерн и полувагонов – все эти 
перемены в судьбе РВРЗ прои-
зошли под непосредственным 
началом его генерального 
директора Юрия Черняка. Он 
возглавляет предприятие без 
малого 20 лет. И отправляясь 
на встречу с ним, мне хоте-
лось понять, чем руководству-
ется человек, решившийся на 
такие глобальные изменения. 
Тем более что времена, когда 
они осуществлялись, нельзя 

назвать благоприятными: сна-
чала распался Союз, а с ним 
и кооперация, рынки сбыта, 
потом пришлось пережить 
галопирующую инфляцию 
и бартер, когда в расчётах 
между поставщиками и по-
купателями не было «живых 
денег». 

– Всё так, – говорит Юрий 
Александрович. – Но объём 
перевозки грузов в полува-
гонах упал более чем на 40%. 
Снизилась потребность в 
них и, соответственно, в ка-
питальном ремонте. Мы не 
могли в таких условиях даже 
свести концы с концами. И 
тогда было решено расширять 
производственную линейку, 
искать новые рынки и виды 
бизнеса. А там стало ясно, что 
без собственных колёсных пар 
завод жить не сможет. 

Нельзя развивать вагоно-
строение без ходовых частей. 
Сегодня это понимают мно-
гие. Но даже крупные заводы 
вынуждены продолжать за-
купать колёсные пары у сто-
ронних поставщиков, так как 
оборудование для их изготов-
ления крайне капиталоёмкое, 
сложное и на создание произ-
водственной базы требуются 
годы. Нас это не остановило. 
– Но многие в этих условиях 
пошли другим путём – сокра-
щали персонал. 
– Это не наш принцип. Мы за 
эти годы ни одного человека 
не сократили. На предпри-
ятии даже открылось более 
ста рабочих мест. Сейчас у 
нас 1600 человек. А объёмы 

производства увеличились в 
десятки раз. 
– А кто принимал решение о 
реконструкции? 
– Инициатива наша, а под-
держка – ОАО «РЖД». В 2007 
году компания одобрила наш 
бизнес-план по строительству 
участка изготовления осей, но 
риск его осуществления мы 
взяли на себя, как и кредит – 
325 млн руб. ОАО «РЖД» де-
нег не давало, но все эти годы 
материнская компания про-
водила очень взвешенную по-
литику. На выплату дивиден-
дов направлялось лишь 10% 
прибыли, остальные средства 
оставались в распоряжении 
завода и использовались для 
реализации инвестиционных 
программ. 

– Столь масштабные пре-
образования, на которые 
пошёл завод, пока скорее ис-
ключение. Чем вы это объяс-
няете? 
– Многое зависит от позиции 
руководителя. От того, ка-
кого будущего он желает для 
предприятия. Кто-то, скажем 
прямо, хочет много денег и 
без особых усилий. Кто-то 
предпочитает плыть по тече-
нию. А есть категория руково-
дителей, которые стремятся к 
движению вперёд независимо 
от обстоятельств. 

К ним относится и сам 
Юрий Черняк. Он, можно 
сказать, вырос на этом пред-
приятии. У него единственная 
запись в трудовой книжке – 
Рославльский вагоноремонт-
ный завод. Здесь он начал с 
должности мастера колёс-
ного участка. А в 29 лет был 
избран директором РВРЗ. По-
говорка «молодо – зелено» не 
про него. 

– Я знал, что сделаю всё, 
чтобы завод жил и разви-
вался, а люди мне верили, – 
говорит он. 
– Но ведь не всё зависит от 
руководителя. Есть объек-
тивные трудности, напри-
мер кризис. 
– На то мы и люди, чтобы 
всё преодолевать, – и по-
казал на портрет, висящий 
на стене. – Вы думаете, ему 
легче было?

Седовласый пожилой кра-
савец в железнодорожной 
форме строго смотрел на 
меня. Это Павел Петрович 
Фёдоров, первый начальник 
Рославльских железнодорож-
ных мастерских, открытых в 
1868 году, из которых впо-
следствии вырос завод, 

– Рославльский район был 
аграрным, – рассказывает 
Юрий Черняк. – Специали-
стов по ремонту  вагонов и 
паровозов здесь не было. Па-
вел Петрович воспитал их. А 
преемники его дело и тради-
ции продолжили. Каждый ру-
ководитель нашего предприя-
тия что-то привнёс в развитие 
завода. Ведь временщиков 
среди них не было. 

...Уже вернувшись в Мо-
скву, я узнала, что завод вы-
ставлен на продажу вместе 
с другими непрофильными 
активами. Хотелось, чтобы 
туда в качестве новых хозяев 
пришли не временщики. 
Чтобы они сохранили «фор-
мулу» его движения.
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Есть категория руководителей, которые стремятся 
к движению вперёд независимо от обстоятельств. 
И многое в работе зависит от их позиции
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жившейся ситуацией должно 
бороться не только одно ведом-
ство, а всё правительство – но 
пока экономика страны зависит 
от экспорта «чёрного золота», 
крупные нефтяные компании 
вряд ли кто-нибудь поставит на 
место. 

Между тем председатель 
Федерации автовладельцев 
России Сергей Канаев смо-
трит на ситуацию более опти-
мистично. «Если ФАС удастся 
«продвинуть» законопроект 
об ограничении количества 
АЗС для монополистов, это 
даст хоть немного «воздуха» 
альтернативным региональ-
ным автозаправщикам. А раз-
витие конкуренции рано или 
поздно приведёт к снижению 
цен», – пояснил он «Гудку». По 
словам Сергея Канаева, нефтя-
ники, возможно, попытаются 
обойти закон: будут создавать 
аффилированные структуры, 
формально владеющие автоза-
правками. «Но это тоже не ка-
тастрофа, – полагает эксперт. 
– Если крупным компаниям 
придётся «дробиться», они по-
степенно начнут работать обо-
собленно, тем более что страна 
большая, регионов много». 
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Когда абонент пользуется теле-
фоном, он подключается к 
базовой станции, мобильный 
оператор считывает этот инди-
видуальный код и при желании 
может заблокировать телефон. 
Также благодаря IMEI можно 
установить местонахождение 
украденного или потерянного 
аппарата, но так как наши пра-
воохранительные органы не 
сотрудничают с мобильными 
операторами в этой области, 
они упускают такую возмож-
ность. Отсюда и массовые кражи 
сотовых телефонов, и «развалы» 
с «левыми» мобильниками на 
каждом рынке. 

В мае 2011 года думский ко-
митет по информационным 
технологиям и связи внёс в 
нижнюю палату законопроект, 
позволяющий абонентам в слу-
чае кражи или потери телефона 
заблокировать устройство с по-
мощью IMEI. Но для этого надо 

заранее (при покупке телефона 
или позже, при наличии доку-
ментов на него) зарегистриро-
вать аппарат у своего сотового 
оператора. И тогда в случае ЧП 
останется только предъявить па-
спорт и заблокировать устрой-
ство. «Такие меры будут спо-
собствовать уменьшению краж 
мобильных телефонов. Идея 
принципиально новая, и мы её 
поддерживаем», – заявил глава 
Минкомсвязи Игорь Щёголев. 
Госдума будет рассматривать 
законопроект осенью, и если 
он будет принят, блокировать 
телефоны начнут уже с 1 января 
2012 года. 

Правда, главные участники 
этого процесса – сотовые опера-

торы – относятся к инициативе 
сдержанно, поскольку депу-
таты не учли того, что в России 
существует огромный рынок 
«серых» телефонов с дублирую-
щимися IMEI. «IMEI не является 
100-процентным уникальным 
идентификатором, в сети одного 
оператора могут быть сотни або-
нентских устройств с одинако-
вым IMEI, поэтому  велик риск 
отключения добросовестных 
абонентов», – пояснила «Гудку» 
пресс-секретарь компании «Вым-
пелКом» Анна Айбашева. Таким 
образом, если у одного владельца 
легального телефона украдут 
аппарат и он решит его забло-
кировать, одновременно будут 
заблокированы ещё несколько 
десятков других телефонов, 
чьи владельцы виноваты лишь 
в том, что купили устройство 
на рынке, а не у официального 
дилера. Как рассказали «Гудку» 
в пресс-службе МТС, отсутствие 
в нашей стране ответственности 
за «перепрошивку» украденного 
телефона позволяет мошенни-
кам выводить его на вторичный 
рынок. Кроме того, блокировка 
телефона по IMEI также лишает 
возможности идентифициро-
вать аппарат в сети оператора, 
то есть проведение розыска ап-
парата при блокировке по IMEI 
будет уже невозможно, уточнили 
в компании.
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ставимых зарубежных рынков, 
индексы цен внебиржевого 
внутреннего рынка, а также 
индексы биржевых цен. В то же 
время, по прогнозам Москов-
ского топливно-энергетического 
союза, осенью 2011 года автовла-
дельцы смогут купить бензин не 
дешевле 30 руб. за литр.

Федеральная антимонополь-
ная служба уже не первый год 
пытается бороться с злоупотре-
блениями нефтяников, регу-
лярно заводит на монополистов 
дела, выписывает им штрафы, 
рассказал «Гудку» лидер Дви-
жения автомобилистов России 
Виктор Похмелкин. «Правда, ре-
зультаты пока обратные – цены 
на бензин растут с каждым днём, 
а в некоторых регионах недавно 
наблюдался дефицит топлива». 
Эксперт добавил, что со сло-

Ф/;/('=B6'5 '6+*716191=B-
6'5 3=G<A' 8'9(/+*=' 6/C+5-
6*4'7 ('81(5+B 21;*+/=/O 
R/6'7* 6' A/68*6.

Нефтяные компании, занимаю-
щие более 35% регионального 
рынка, не смогут открывать но-
вые АЗС на территории любого 
из российских регионов. Об этом 
говорится в законопроекте, ко-
торый Федеральная антимоно-
польная служба внесла в прави-
тельство. 

Законопроект обязывает вла-
дельцев хранилищ топлива, если 
их ёмкость превышает 25% от 
общей ёмкости хранилищ в ре-
гионе, предоставлять услуги по 
хранению топлива для всех на 
одинаковых условиях. 

Как сообщил замглавы ФАС 
Анатолий Голомолзин, после 
долгих сомнений законопроект 
«Об обороте нефти и нефтепро-
дуктов» поддержало Минэнерго, 
после чего он был внесён в пра-
вительство вместе с ещё одним 
документом – «О рыночном це-
нообразовании на нефть и не-
фтепродукты в РФ». В нём пред-
лагается формула «справедливой 
цены» на бензин, дизельное то-
пливо и авиакеросин (при круп-
нооптовой торговле). 

Антимонопольное ведомство 
предлагает рассчитывать стои-
мость топлива исходя из трёх 
параметров: индексы цен сопо-

Г36� 56:">6

Не наш размерчик
О���b�^�55;a 3u>7a 5�^�v" 56>��4

Р133*56/ 6/ 71)G+ 2@A('+B 3/A/ 1;/<;G 
91 ('87/(G, 2@536*=* 39/R*'=*3+@ 
*8 *33=/;12'+/=B341)1 01=;*6)' 
«Р17*(».

Так, четверть россиян (25%) испытывают 
трудности с выбором одежды по размеру. 
При этом у женщин проблемы возникают 
чаще, чем у мужчин (35% против 20%). 
Людям катастрофически не хватает мод-
ной одежды больших размеров, отмечают 
социологи.

Большинство производителей из-
вестных марок предлагают предметы 
гардероба до 48 размера, оставляя ни с 
чем более половины россиян. Ведь, по 
данным «Ромира», 53% мужчин и 42% 
женщин носят одежду от 50-го размера. 
«Вопреки распространённому стереотипу 
о «богатых и худых», не вписываются в 
гламурные стандарты и 25% россиян, 
принадлежащих к сегменту с наиболее 
высоким уровнем достатка», – говорят 
социологи.

Одежду от 50-го размера носят чаще 
всего богатые и семейные люди, говорят 
социологи.

Среди руководителей высшего звена 
таких 66%, а среди начальников среднего 
звена – 53%. «Ситуацию могли бы улуч-
шить специализированные марки одежды 
больших размеров. Однако около 30% 
потребителей, которые носят 48–50-й 
размер одежды, попадают в погранич-
ное пространство между стандартными 
размерными линейками обычных марок 
и одежды для полных», – подчеркнули ис-
следователи.

Интересно, что женщины знают свои 
размеры одежды на порядок лучше муж-
чин. Лишь 7% женщин затруднились с 
ответом на этот вопрос, тогда как среди 
мужчин он поставил в тупик 23% опро-
шенных. По словам эксперта «Ромира», в 
Европе производители одежды проводят 
масштабные опросы людей всех возрас-
тов, чтобы оценить их потребности. «У 
нас же они хотят, чтобы клиенты сами 
их искали, вместо того чтобы предлагать 

свой товар на каждом шагу, – отметил 
Игорь Березин. – Разве производители 
мобильных телефонов могли бы прода-
вать их за такую высокую цену, если бы 
не занимались продвижением и не по-
пуляризировали свой товар среди массо-
вого потребителя?»

Между тем сами производители про-
блем с размерами не признают. Как 
заявила «Гудку» директор одной из фа-
брик по производству одежды больших 
размеров, вице-президент Союза произ-
водителей швейных изделий Валентина 
Миронова, магазинов с одеждой больших 
размеров вполне достаточно, в том числе 
и в Интернете. «Людям просто лень ис-
кать», – полагает она.

Ведущий эксперт «Ромира» Игорь Бе-
резин считает, что люди, которые носят 
одежду от 50-го размера, не должны по-
купать её в «отстойниках». «Наши про-
изводители совершенно не понимают 
потребностей своих клиентов, экономят 
на исследованиях, не задумываются, ка-
кие товары нужны людям и в каком ко-
личестве, – сказал он «Гудку». – Таким 
образом они теряют часть обеспеченных 
потребителей, которые предпочитают без 
проблем купить одежду в Европе или хотя 
бы на отдыхе в Турции».

По мнению эксперта, наши производи-
тели стараются заработать, не прилагая 
особых усилий. «Конечно, костюм 56-го 
размера не может быть точно таким же, 
как 48-го, – нужен особый дизайн, чтобы 
он выглядел модно и солидно», – подчер-
кнул Игорь Березин.

Сопредседатель Союза потребителей 
России Анатолий Голов рассказал «Гудку», 
что ширпотреб всегда будет стандартных 
размеров. «С этим ничего не поделаешь, 
все люди очень разные, – отметил он. 
– Для тех, кто обладает нестандартной 
фигурой, есть только один выход, – инди-
видуальный заказ одежды. Но это очень 
дорого, поэтому люди предпочитают по-
купать одежду в обычных магазинах, а 
потом «подгонять» под себя».

М'()'(*+' В/(01234'5

Лучшая доля
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М*6C*6 91;+2/(;*= 9('21 6' =B)1+@ 
;=5 2=';/=BR/2 ;1=/O 2 42'(+*('0 * 
;17'0.

Об этом говорится в официальном письме 
ведомства. Сегодня льготников, освобож-
дённых от налога на имущество физических 
лиц, миллионы: это пенсионеры, инвалиды, 
чернобыльцы, ветераны, военнослужащие. 
Однако в реальности налоговые органы 
дают скидку лишь тем из них, кто явля-
ется единоличным собственником дома и 
квартиры. А пенсионеры и инвалиды, вла-
деющие долей недвижимости, остаются ни 
с чем. Их собственность не считается иму-
ществом, хотя налоги они платят так же, как 
и все. В Минфине отмечают, что это связано 
с пробелами в законе «О налогах на имуще-
ство физических лиц», куда депутаты в 2009 
году, меняя список льготников, просто за-
были добавить дольщиков.

Ведомство разъясняет, что право на 
освобождение от налога у этой категории 
граждан всё равно есть. Ведь в противном 
случае налицо нарушение конституцион-
ных принципов юридического равенства 
налогоплательщиков и справедливого 
налогообложения. Неясный закон нужно 
трактовать в пользу налогоплательщиков, 
полагает Минфин.

Юрисконсульт фонда «Институт эконо-
мики города» Дмитрий Гордеев рассказал 
«Гудку», что теперь миллионы обижен-
ных льготников смогут обратиться в 
налоговые органы и потребовать пере-
счёта. Правда, вернуть назад можно будет 

только налоги за последние три года – на 
все остальные действует срок давности. 
Поэтому тем, кто хочет получить вы-
чтенное за 2008 год, стоит поторопиться. 
«Если налоговые органы на жалобу не от-
реагируют, придётся идти в суд», – сказал 
Дмитрий Гордеев.

Между тем, по словам директора Гиль-
дии экспертов по налоговым спорам Бо-
риса Пантелеева, в своё время при на-
писании закона о дольщиках депутаты 
забыли эту немаловажную деталь не 
просто так. «У Росреестра, который ве-
дёт кадастровый учёт недвижимости, до 
недавнего времени не было общей базы, 
где можно было бы посмотреть, сколько 
недвижимости принадлежит тому или 
иному собственнику, – пояснил он. – Да и 
сейчас эта база работает с перебоями. Чи-
новники справедливо предположили, что 
люди могут владеть долями в нескольких 

квартирах, а ведь налоговой льготой они 
имеют право воспользоваться лишь один 
раз. Но так как проследить за ними крайне 
сложно, то решили просто не давать доль-
щикам льгот».

Теперь же просто так налоговики деньги 
не вернут, ведь письмо Минфина – это не 
закон, а закон как был, так и остался крайне 
путаным, считает эксперт. Само же письмо 
Минфина пока не доведено до инспекторов 
на местах. Поэтому, чтобы вернуть запла-
ченный налог, людям придётся готовиться 
к судам. Но Фемида, скорее всего, встанет 
на их сторону. Налог на имущество физи-
ческих лиц зависит от инвентаризацион-
ной стоимости недвижимости. Если она 
не превышает 300 тыс. руб., ставка налога 
должна быть не более 0,1%, если жильё 
стоит от 300 до 500 тыс. руб. – 0,1 – 0,3%. 
За недвижимость стоимостью более полу-
миллиона рублей придётся заплатить от 
0,3 до 2% включительно. В реальности 
суммы налога на имущество варьируются от 
500 руб. до 50 тыс. руб. 
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Олег Ануфриев, 716+X( 9G+* О7341O ;*3+'6R** 9G+* ЗСЖД: 
– Давно пора было ввести такой закон. У меня похожая ситуация. В частном 
доме, где мы живём, прописан я и семья моего брата. Мы вместе являемся 
собственниками жилья и платили налог поровну. Только это было несправед-
ливо, ведь я всё-таки ветеран Афганистана, а платил налог на имущество 
столько же, сколько брат с семьёй. Только они там работают трое, а я один 
свою долю плачу. Так что я полностью поддерживаю это нововведение. И так 
льгот никаких не осталось, всё урезают с каждым годом.

Есть мнение

Сергей Нестеренко, \=/4+(17/0'6*4 Р13+12341)1 
(/)*16'=B61)1 R/6+(' 3258*:
– Это решение препятствует монополии, его исполне-
ние повысит конкуренцию среди нефтяных компаний 
и приведёт к снижению рыночной цены на топливо. 
Перспективу можно только приветствовать, так как 
к ценам на бензин привязаны и цены на товары, ведь в 
их стоимость заложена транспортная составляющая 
– чем она ниже, тем меньше конечная стоимость.

Есть мнение
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В досье

– очень часто

– часто

– изредка

– никогда
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. Квартира, которая может провалиться. 3. 
Домашний очаг с широко открытой топкой. 
6. Название трёх летних праздников, посвя-
щённых Иисусу Христу. 11. Ворона, много 
лет подряд желающая спокойной ночи малы-
шам. 12. «Сердце» атомной электростанции. 
13. Октаэдр в переводе с греческого. 16. Тра-
вяная любовь кролика. 17. Клапан, закры-
вающий отверстие в подводной части судна. 
19. И индеец в Америке, и ненец на Крайнем 
Севере. 21. Приспособление в двери от непро-
шеных гостей. 24. Взбалмошность неуравно-
вешенной особы. 27. Объект изображения 
в пейзажной живописи. 28. Кормовое тра-
вянистое растение семейства бобовых. 29. 
«Вся ... не в ногу, один ты в ногу» (шутливая 
поговорка). 30. Опознавательный знак на 
скотине. 31. Богоугодное поселение в богом 
забытом месте. 

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Неуловимый мститель, согласившийся 
взять фамилию Цыганков. 2. Японское изо-
бретение, позволяющее петь даже тем, кто 
не умеет. 4. «Поцелуй» двух автомобилей. 5. 
Порядок соподчинения элементов структуры. 
7. Любитель своего края, страны. 8. Спут-
ник молота в советские времена. 9. Прибор 
для распыления порошка или жидкости. 10. 
Множество не согласованных между собой 
мнений. 14. «Зарплата» на старинной книге. 
15. Горе-воин с русских лубочных картинок. 
18. «Барабанная перепонка» в телефоне. 20. 
Доктор, заглядывающий пациентам в глаза. 
22. Трапеза спозаранку. 23. Этой валюте дал 
название немецкий талер. 25. В него можно 
смотреть, спросить и даже стрелять. 26. Еди-
ница электрической мощности. 

С()*+,/0 
М/2+/0 С34533,

Ответы 
на кроссворд
за 14 сентября

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
7. Мемуары.  8. Анархия.  9. Кук.  
10. Светило.  12. Трибуна.  15. 
Накладная.  16. Ранг.  18. Нить.  
20. Аметист.  21. Мусс.  24. Анис.  
26. Астронавт.  27. Перелом.  29. 
Аспирин.  30. Зев.  31. Коневод.  
32. Табурет. 
ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Детвора.  2. Мустанг.  3. Лыко.  
4. Такт.  5. Грубиян.  6. Гимнаст.  
11. Лакомство.  13. Ренессанс.  
14. Пантеон.  17. Нос.  19. Ион.  
22. Углерод.  23. Саженец.  24. 
Атрибут.  25. Излишек.  28. Мзда.  
29. Авто.
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Сильнейший самбист
Представитель Центрального спортивного 
клуба «Локомотив», трёхкратный чемпион 
мира по самбо в тяжёлом весе Виталий 
Минаков выиграл абсолютный чемпио-
нат России, который прошёл в Брянске. 
Виталий уверенно дошёл до финала, где 
встретился с действующим чемпионом 
мира в весе до 100 кг Артёмом Осипенко. 
И в этой схватке Виталий оказался силь-
нее. Кстати, в 2009 году он уже выигрывал 
абсолютный чемпионат страны. В про-
шлом году занял второе место, так как не 
смог выйти на финальную схватку из-за 
травмы. И вот он вновь доказал, что явля-
ется сильнейшим самбистом страны. Впе-
реди у Виталия, если всё будет в порядке 
со здоровьем, выступление на этапе Кубка 
мира на призы Аслаханова, который прой-

дёт в конце сентября  в Москве. Главным 
же турниром сезона для нашего самбиста 
будет чемпионат мира, который пройдёт 
10–14 ноября в Вильнюсе.

Уверенный бег
Спортсменки ЦСК «Локомотив» высту-
пили на международных турнирах. 
Чемпионка России этого года, победи-
тельница командного чемпионата Ев-
ропы Екатерина Мартынова на недав-
нем чемпионате мира в Тэгу не смогла 
выиграть медаль. После возвращения из 
Кореи Екатерина была настроена под-
сластить горечь неудачи выступлением 
на международных турнирах. И это ей 
удалось. 
На 12-м этапе Мирового вызова по лёгкой 
атлетике в итальянской Риете Екатерина 
заняла второе место в беге на 1500 м
с отличным результатом – 4.02,10. Побе-
дила здесь марокканка Марием Селсули 
(4.01,04), а призовую тройку замкнула 
украинка Анна Мищенкол (4.02,79). 
Остальные наши спортсменки –  Татьяна 
Томашова, Олеся Сырьева и Ирина Ма-
рычева – остались за чертой призёров. 
На другом крупном турнире – финальном 
этапе «Бриллиантовой лиги» в Цюрихе 
– Елена Задорожная выступила на дис-
танции 5000 м. Финишировав 12-й, она 
стала второй из европейских бегуний. 
Впереди оказались только признанные 
лидеры этого вида – представительницы 
Кении, Эфиопии и Танзании, а также 
турчанка эфиопского происхождения 
Алемиту Бекеле. 
Что же касается остальных наших спор-
тсменок, выступавших в Швейцарии, то 
стоит отметить успех новоиспечённой 
чемпионки мира Марии Савиновой, по-
бедившей на дистанции 800 м. На 13-м 
этапе Мирового вызова по лёгкой атле-
тике, который прошёл в Берлине, призёр 
чемпионата мира-2011 россиянка Ана-
стасия Капачинская выиграла соревно-
вания в беге на 400 м с результатом 50,75 
секунды. Третьей на этой дистанции 
финишировала Антонина Кривошапка 
(51,27). В метании молота чемпионка 
мира россиянка Татьяна Лысенко заняла 
второе место (74,67) после рекордсменки 
мира немки Бетти Хайдлер (77,40).

На пути в плей-офф
Мужская сборная России по волейболу 
пробилась в четвертьфинал чемпионата 
Европы, который проходит в Чехии и 
Австрии. Наша команда, в составе кото-
рой выступают игроки новосибирского 
«Локомотива» Александр Бутько и Денис 
Бирюков, выиграла все матчи группового 
этапа. Подопечные Владимира Алекно 
одолели сборные Эстонии, Португалии и 
Чехии. Причём за все три матча отдали 
соперникам лишь один сет – в матче с 
португальцами. Соперником сборной 
России по четвертьфиналу будут либо 
болгары, либо эстонцы, встреча между 
которыми завершилась вчера поздно 
вечером. И тех, и других наши волейбо-
листы должны обыгрывать без больших 
проблем. Единственный минус – двух-
дневный перерыв в матчах сборной Рос-
сии, который может выбить команду из 
игрового ритма.

Р(6+7 В/879,

Бd,ib�j�k

Сербы ждут
Сj��cdl Р�,,mm ,no�db� 
/ pb�/b��qrmcdkb b/���be,i�o� 
�b�/bc,�/d

С35(>7? 7+8/ @+)A3*@(0/)*B C()C(4?* D+ 63)*( 
, C(0FG/7+03 ) A(6+7>(H С34@//, A(*(4+? 2(*? / 
D+7?0+ J3*,94*(3 63)*( , ),(3H 54FCC3, 7( ?,0?3*)? 
(J37K )34K9D7B6 )(C347/A(6. 

Пока на чемпионате Европы, который проходит в 
Литве, сборная поражений не ведает. Восемь побед 
в восьми матчах – таков предварительный итог вы-
ступления подопечных Дэвида Блатта в двух предва-
рительных раундах. Вопрос о том, сможет ли наша 
команда занять первое место в своей группе, решался 
в матче против Македонии. 

Встреча получилась непростой, как и все матчи 
против команд из стран, которые прежде входили в 
состав Югославии. 

В матче первого этапа команда обыграла словен-
цев только благодаря точному броску Сергея Мони 
за семь секунд до окончания четвёртой четверти. 
Повторилась история и в матче с Македонией. Боль-
шую часть встречи наши лидировали, но преимуще-
ство было шатким. А в концовке и вовсе македонцы 
вышли вперёд. Когда до конца встречи оставалось 
меньше трёх секунд, казалось, что игру нашим пар-
ням не спасти.  Но тут мяч вновь попал в руки Мони, 
и тот трёхочковым броском принёс победу. 

– Я не верю в удачу, – признался после окончания 
игры Дэвид Блатт. – Победные броски Мони – это 
результат большой работы, которую мы проде-
лали на тренировках. И сейчас она приносит свои 
плоды.

Бросок Мони вновь вывел сборную на встречу с 
«югославской» командой – Сербией. Причём сербы, 
несмотря на то что заняли четвёртое место в своей 
группе, являются самыми сложными соперниками 
из тех, что до сих пор попадались на пути нашей ко-
манды на Евробаскете-2011. 

Поражение же в этой встрече выбьет проигравшую 
команду из борьбы за медали. 
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этот парень всё может, а я 
нет?» 
– Вчерашний сельчанин Сергей 
Бакулин теперь знаменит…
– Не называйте меня знамени-
тым – ничего выдающегося я не 
сделал. Называете меня сельча-
нином? Всё правильно – я рос 
обычным деревенским парнем, 
сажал картошку, ухаживал за 
скотиной. Знаете, когда я впер-
вые проехал в вагоне поезда? Не 
поверите – в 18 лет! Привыкал 
достаточно долго, но с тех пор 
мне пришлось и немало поез-
дить по «железке», и полетать 
на самолётах. Привык и к тем, 
и к другим, но поезда я люблю 
больше. В том числе и потому, 
что с ними у меня связана масса 
приятных впечатлений. 
К примеру, в прошлом году мы 
возвращались в Саранск с чем-
пионата Европы (на нём Сергей 
занял третье место. – Ред.), и 
на вокзале нас встречали сотни 
болельщиков и оркестр. Цветы, 
плакаты, аплодисменты. И в этот 
момент проводница всплеснула 
руками: «Получается, в моём ва-
гоне ехали чемпионы? А я даже 
не знала».
– Известно, что в чемпио-
нате России по футболу вы 
болеете за московский «Ло-
комотив»…
– «Локо» я поддерживаю с дет-
ства. Сейчас он здорово при-
бавил, и я жду не дождусь его 
старта в Лиге Европы. 
– Как отдыхаете после чем-
пионата мира?
– Приехал в родную деревню 
Казеевку – там у меня бабушка 
с дедом. Есть такая поговорка: 
кто воевал, тот имеет право у 
тихой речки посидеть. Так вот, 
наконец-то позволяю себе сесть 
на бережок и порыбачить.  

Б3)3>(,+0 
А7>43H М30K7/A(,

Сd�dc,i

Н+ 73>+,736 J36C/(7+*3 
6/4+ C( 095A(H +*03*/A3, A(-
*(4BH C4(890 , К(433, 4()-
)/H)A/3 2(>(A/ ,B/54+0/ 
D(0(*B3 63>+0/ ,( ,)32 >/)-
M/C0/7+2, , (J343>7(H 4+D 
>(A+D+,, J*( , N*(6 ,/>3 7+-
8/6 4+,7B2 73*. О@0+>+*30K 
D(0(*(H  63>+0/ 7+ >/)*+7-
M// 50 A6 С3453H Б+AF0/7 
4+))A+D+0 «ГF>AF», A+A/6 *?-
Q90B6 C(0FJ/0)? >0? 735( 
C(@3>7BH C(2(>.  

– После «золотого» финиша 
на дистанции 50 км вам 
срочно потребовалась по-
мощь врачей. Расскажите: 
что тогда случилось? 
– Первые минуты я был, что на-
зывается, на эмоциях, поэтому 
никакого дискомфорта не ощу-
щал. Но потом почувствовал, 
что у меня сводит ноги. Случи-
лось сильное обезвоживание 
организма, и медикам при-
шлось доставать носилки. Я 
даже думал, что не смогу пойти 
на награждение, ведь я был не 
в состоянии встать на ноги. К 
счастью, вскоре всё-таки при-
шёл в себя.
– Что вы чувствовали во 
время финиша? Или чувств 
не было вовсе?
– Действительно, не было 
никаких чувств. Сначала я 
словно куда-то провалился, и 
это началось уже на послед-
нем отрезке дистанции. Как 
шёл перед самим финишем, не 
помню вообще. Очнулся, лишь 
когда проходил мимо столика 
с питанием и услышал голос 
своего тренера Виктора Чё-
гина. И тогда понял: счастье 
рядом. 
– Откройте секрет: какие 
мысли посещают ходока на 
дистанции? 
– Когда идёшь спокойно и уве-
ренно, бывает, и призадума-

ешься о чём-то неспортивном. 
Но осознание того, что я высту-
паю на чемпионате мира, за-
ставляло меня контролировать 
каждый шаг и думать о соб-
ственной технике. Правда, не-
множко отвлекли стоявшие на 
одном из поворотов корейцы. 
Представляете, они махали на-
шими, российскими флажками, 
а когда видели меня, во весь 
голос кричали мою фамилию. 
Конечно, в такие минуты ста-
новилось весело. 
– Дома вас ждали супруга Лена 
и маленький сын Илья. Транс-
ляцию вашего выступления 
они видели?
– Сын проснулся, когда я уже 
финишировал, но даже тогда не 

понимал ничего, ведь ему всего 
три месяца. А супруга смотрела, 
болела. Она знает, что дистан-
ция 50 км непредсказуема – на 
последних метрах ты можешь 
упасть и упустить победу. 
– Почему вы стали ходоком, а 
не, скажем, футболистом?
– Наверное, не давали покоя 
примеры других ребят из мор-
довской глубинки, которые до-
бивались высоких результатов 
в ходьбе. Их достижения произ-
водили на меня настолько силь-
ное впечатление, что хотелось 
поскорее идти на тренировки.
– Ваш тренер Виктор Чёгин 
известен своей жёсткостью. 
Вам от него часто достаётся 
на орехи?
– Достаётся. Но я сам понимаю, 
что порой это даже необходимо 

для того, чтобы спортсмен в 
нужный момент изменил тех-
нику и стал лучше трудиться. 
Вообще обстановка в нашей 
команде очень дружелюбная, 
но бывает, что у кого-то возни-
кают вопросы по тренировкам. 
И на это Виктор Михайлович 
всегда отвечает так: «Ребята, 
существует система, которая 
уже проверена годами. И пы-
таться как-то её изменить про-
сто глупо».

Что касается событий чемпи-
оната мира, то он, как всегда, 
старался контролировать мою 
работу на дистанции и, когда 
австралиец с французом пошли 
вперёд, сказал: «Сергей, пускай 
они идут, не обращай внима-

ния». А знаете, какое у него 
чутьё?! Тренер изначально по-
нимал: дойти до конца дистан-
ции эти ребята не способны. И 
поэтому советовал мне шагать 
в привычном темпе. 
– Признайтесь: в чём же всё-
таки секрет успешности Вик-
тора Чёгина и его школы?
– В его таланте – по-другому и 
не сказать. Ни у кого не полу-
чается давать такой результат, 
какого добивается Чёгин. Весь 
мир приблизительно знает 
его методику тренировок, но 
успеха добивается только он. К 
тому же в нашей команде силь-
ные «тянут» за собой слабых, 
а потом из слабых вырастают 
классные спортсмены. 

И вот ты идёшь на трени-
ровке и думаешь: «А почему 

Как шёл перед финишем, я не помню. 
Очнулся, лишь когда услышал голос 
тренера, и понял: счастье рядом
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8 сентября 2011 года на 29-м году жизни трагиче-
ски погиб начальник колёсно-тележечного цеха 
Московского завода по модернизации и строи-
тельству вагонов им. Войтовича – филиал ОАО 
«РЖД»

АЛИМБЕКОВ Ильдар Хафизович
Ильдар Хафизович прожил короткую, но яркую, 
насыщенную событиями жизнь. Родившись в се-
мье педагогов, он всегда стремился к знаниям, и 
в свои двадцать девять лет окончил два высших 
учебных заведения, поступил в аспирантуру 
МИИТа. На МВСЗ им. Войтовича Ильдар Хафизо-
вич работал с 2004 года, и прошёл путь от мастера 
участка до начальника цеха завода.
Выражаем глубокое соболезнование родным и 
близким, разделяем вместе с ними огромную боль 
и невосполнимую утрату.
Память о друге, товарище, коллеге по работе со-
храним в наших сердцах.
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Н+ J36C/(7+*3 6/4+ C( @(4K@3 , *F47/43 «543A(-
4/60?7» 7+ )J3*F )@(47(H Р())// C(A+ 73* D(0(-
*B2 63>+03H.

Никто из спортсменов, считавшихся одними из фа-
воритов, до финала добраться не смог. Лишь бронзо-
выми медалями довольствовались Бекхан Манкиев 
(до 55 кг), Рустам Тотров (до 96 кг) и Заур Курама-
гомедов (до 60 кг). Также они добыли для сборной 
олимпийские лицензии на Игры в Лондоне. К сожа-
лению, уже в 1/8 финала выбыл из борьбы за медали 
представитель ЦСК «Локомотив» Александр Анучин 
(до 120 кг). 
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