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Байкальской пригородной компании 
удалось увеличить выручку 
при сокращении количества пассажиров 

Обсуждаем проект приказа Минтранса 
об изменении правил, касающихся 
оборота порожняка
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В Чите прошёл форум «РЖД-социум», 
на котором молодым железнодорожникам 
рассказали о компании
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Об этом вчера шла речь на очередной 
отчётно-выборной конференции Организа-
ции ветеранов (пенсионеров) войны и труда 
железнодорожного транспорта России. В ме-
роприятии приняли участие 225 делегатов, 
но лишь 47 из них находились непосред-
ственно в Москве – совещание шло в режиме 
видеоконференции.  

По словам вице-президента ОАО «РЖД» 
Дмитрия Шаханова, структура ветеранских 
организаций должна стать зеркальным 
отражением структуры холдинга, «чтобы 
ни один ветеран не был потерян для ком-
пании». Сейчас это, к сожалению, не так. 
Как отметили делегаты с дорог, в некото-
рых центральных дирекциях затягивается 
создание советов (например, формирова-
ние Дирекции по ремонту тягового под-
вижного состава было завершено ещё в 
середине прошлого года, а совет ветеранов 
здесь не создан до сих пор), есть сложности 
в постановке на учёт ветеранов структур-
ных подразделений, вышедших из состава 
дорог, люди иногда просто выпадают из 
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Под контролем 
президента

списков. Ряд организаций в ДЗО работают 
неэффективно. 

– Сейчас перед холдингом встаёт необхо-
димость выстраивания единого корпоратив-
ного стандарта льгот, гарантий и компенса-
ций как для работников, так и для нерабо-
тающих пенсионеров, – отметил Дмитрий 
Шаханов. – Объединением работодателей 
«Желдортранс» уже принят единый пенси-
онный стандарт, и независимо от внутрен-
них перемещений работников в холдинге им 
гарантирован единый подход к оценке права 
на негосударственную пенсию.

Теперь важно добиться принятия единых 
стандартов социального обеспечения для не-
работающих пенсионеров. Компания и про-
фсоюз пообещали ветеранам поддержку в 
данном вопросе. Однако и им самим, по при-
знанию председателя Центрального совета 
ветеранов железнодорожного транспорта 
Николая Грома, придётся «искать новые 
подходы в работе и новые формы взаимодей-
ствия с предприятиями и филиалами». Тем 
более что удачные примеры такой деятель-
ности уже есть. В частности, председатель со-
вета Восточно-Сибирской дороги Александр 
Степанов рассказал, как там расширяют своё 
влияние на решение социально-бытовых во-

просов через Координационный совет, кото-
рый работает со всеми ветеранами незави-
симо от того, где те стоят на учёте. Подобная 
схема действует и на Приволжской дороге. 

«Главным остаётся одно, – подчеркнул Ни-
колай Гром, – не оставить без внимания ни 
одного пенсионера, сохранить достигнутые 
позиции социальной работы. Вместе с тем мы 
должны понимать, что уровень социальной 
поддержки зависит от результатов работы 
компании, и вносить свой посильный вклад 
в развитие РЖД. Трудно переоценить роль 
ветеранов как наставников – людей с огром-
ным трудовым и жизненным опытом».

Координировать решение проблем пред-
стоит новому составу Центрального совета, 
избранному на конференции. Его предсе-
дателем повторно стал Николай Гром.
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Справка «Гудка»

В состав ветеранской органи-
зации входят 2933 первички 
(в том числе 2612 – по ОАО 
«РЖД» и 321 – по дочерним 
обществам), на учёте в них со-
стоят более 732 тыс. человек.
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Президент Дмитрий Медве-
дев поручил вице-премьеру 
Сергею Иванову, министру 
транспорта Игорю Левитину 
и главе ОАО «РЖД» Влади-
миру Якунину разобраться 
с ситуацией по вывозу угля 
из Кузбасса. Как сообщает 
ИТАР – ТАСС, в ходе совеща-
ния по вопросам исполнения 
поручений президента губер-
натор Кемеровской области 
Аман Тулеев отметил, что на 
складах в Кузбассе скопилось 
13 млн тонн угля, который от 
долгого хранения уже начи-
нает гореть. Губернатор объ-
яснил это тем, что в результате 
реформирования отрасли по-
явилось огромное количество 
собственников подвижного 
состава, которые плохо скоор-
динированы между собой. 
230 собственников командуют 
в Кузбассе, когда раньше был 
один – ОАО «РЖД», говорил 
губернатор, теперь вагоны 
простаивают по пять суток, 
пути полностью забиты. Это 
продолжается в течение полу-
года. «Гудок» подробно расска-
зывал о ситуации в Кузбассе в 
номере за 11 октября. 
Губернатор подчеркнул, что 
управление вагонным пар-
ком практически отсутствует, 
постоянно растут проблемы с 
подачей подвижного состава 
при фактическом избытке по-
лувагонов, не отправляются 
гружённые углем вагоны 
угольных компаний. 
В администрации Кемеровской 
области подсчитали, что с де-
кабря 2010 года отставание от 
графика перевозок составляет 
от 1 млн до 2 млн тонн в месяц, 
в сентябре 2011 года – 2,8 млн 
тонн, или 19% месячного объ-
ёма добычи. Всё это приводит 
к тому, что показатели оборота 
полувагонов ухудшились в 2–3 
раза, добавил глава региона. 
Он обратился к президенту 
с просьбой сократить общее 
число собственников подвиж-
ного состава, а также на месяц, 
то есть на период вывоза угля 
в центральную часть страны, 
приостановить реформирова-
ние и передать все функции 
управления движением ОАО 
«РЖД». 
Президент заявил, что знает 
о проблемах с вывозом угля, 
и дал поручение решить про-
блему в течение трёх дней, то 
есть к 14 октября. «Результаты 
доложить мне лично», – под-
черкнул Дмитрий Медведев.
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– Будут ли в связи с переносом 
перераспределены задачи?
– К концу 2012 года будет за-
вершён перенос центров об-
работки данных в Москву, Пе-
тербург и Екатеринбург. Они 
обеспечивают функциониро-
вание главных автоматизи-
рованных систем управления 
– по продаже билетов, грузо-
вым перевозкам, управлению 
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Электронная консолидация

Кассиры отдыхают 
На вокзалах крупных городов перед от-
правлением пригородных поездов не-
редко образуются очереди за билетами. 
Двигаются они медленно, несмотря на все 
старания кассиров. А расширять их штат 
накладно. 
Поэтому во многих странах кассиров 
давно заменяют билетопечатающие ав-
томаты.
Появились они и у нас. В этом году на стан-
циях Московской, Октябрьской, Свердлов-
ской, Куйбышевской, Южно-Уральской и 
Северо-Кавказской магистралей было 
установлено 1,2 тыс. таких устройств.
Больше всего их в Москве – 591 автомат. 
Через них продают 9 из 100 билетов на 
электрички. Автоматы хорошо себя за-
рекомендовали, поэтому на Московской 
дороге не собираются останавливаться 
на достигнутом и в следующем году на-
мереваются обзавестись ещё полутысячей 
таких терминалов. Причём их планируют 
установить не только на вокзалах, что по-
нятно, но и в торговых центрах и крупных 
учебных заведениях. 
Новинка появилась и в Петербурге – 199 
современных терминалов с сенсорным 
монитором, похожих на устройства для 
оплаты мобильной связи, Интернета и 
прочих услуг. В Северной столице плани-
ровали довести продажи через них до 10% 
от количества билетов, реализованных в 
городе. 
Петербуржцы стали охотно и весьма ак-
тивно осваивать новинки. Однако выяс-
няется: при интенсивной работе билето-
печатающие автоматы быстро выходят из 
строя. Терминалы то отказываются при-
нимать деньги (особенно они невзлюбили 
рублёвые монеты), то не дают сдачу, а то 
и просто «зависают» перед тем, как рас-
печатать билет. Кроме того, некоторые 
пассажиры жалуются на не слишком по-
нятный интерфейс терминалов. Напри-
мер, даже продвинутым пользователям 
сложно разобраться, как оплатить поездку 
до нужной станции и обратно. Поэтому 
людям приходится обращаться за помо-
щью к сотрудникам вокзала, чтобы те по-
могли найти некоторые опции. За билето-
печатающими автоматами, несомненно, 
будущее. Однако в таком виде инновации 
разочаровывают и отпугивают пассажи-
ров. Возможно, имело смысл приобретать 
уже обкатанные на практике терминалы, 
а не пытаться изобретать велосипед.
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Билет для перевозчика
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финансовыми и трудовыми 
ресурсами.

Работа АСУ «Экспресс» по 
продаже билетов уже обеспе-
чивается центрами в Москве и 
Петербурге. Каждый из них об-
служивает свой полигон, чтобы 
нагрузка распределялась равно-
мерно, а в Московском ИВЦ 
также ведётся аналитическая 
база данных. Работа с информа-
ционными системами осталась 
в регионах, а компьютерное 
«железо» уехало в Москву и Пе-
тербург. Для управления трудо-
выми ресурсами используются 
серверы Санкт-Петербурга и 
Екатеринбурга.

Что касается грузовых пере-
возок, то система будет рабо-
тать во всех трёх центрах. 

В ближайшее время пла-
нируем завершить проект по 
переносу систем, обслуживаю-
щих Куйбышевскую дорогу, на 
мейнфреймы в Петербург. Сле-
дующий шаг – перенос систем 
Северной.

– Будет ли оборудование ре-
зервировано? 
– Конечно, для обеспечения 
непрерывности вычислений 
необходимы резервные цен-
тры обработки данных. Пер-
вым запланировано создание 
такого центра в Екатерин-
бурге. Здание уже спроекти-
ровано, начали нулевой цикл 
работ. 
– Что останется на дорогах?
– Вся работа, кроме обслужива-
ния оборудования центральных 
вычислительных комплексов. 
Это техническая и технологи-
ческая поддержка рабочих мест 
и технологическое сопровожде-
ние информационных систем 
дорожного уровня. Основной 
эффект консолидации полу-
чится не от сокращения людей, 
а от оптимизации использова-
ния оборудования, повышения 
качества и надёжности инфор-
мационных систем.
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Как пояснили в ФСТ, принцип 
платы за инфраструктуру на-
поминает построение самого 
Прейскуранта 10-01. За основу 
взята стоимость перевозки гру-
зов второго класса (кроме сырой 
нефти), а к первому и третьему 
классам применяются понижаю-
щие и повышающие коэффици-
енты. К первому классу грузов 
понижающие коэффициенты 
составляют от 25 до 40%, а повы-
шающие к третьему – 50–70% в 
зависимости от рода груза и рас-
стояния. Сравнивать увеличение 
или уменьшение платы за инфра-
структуру можно лишь с тем, что 
сейчас платят немногочислен-
ные компании-операторы, кото-

рые владеют локомотивами и ра-
ботают на отдельных маршрутах 
(так называемые собственные 
поездные формирования). Раз-
мер платы определяется пунктом 
2.17 Прейскуранта 10-01.

Как утверждает эксперт НП 
«Совет участников рынка услуг 
операторов железнодорожного 
подвижного состава» Татьяна 
Максимова, по сравнению с пун-
ктом 2.17 разработанный ФСТ 
тариф на услуги инфраструк-
туры для грузов первого класса 
снизится примерно на 3–6%, для 

грузов второго класса незначи-
тельно вырастет (3–12%), для 
третьего класса рост составит 
20–40%. Кроме того, на отдель-
ные грузы вводятся повышающие 
коэффициенты в части платы за 
услуги по организации продви-
жения по инфраструктуре. Так, 
по отдельным нефтепродуктам 
и энергетическим газам первого 
класса применяется коэффици-
ент 3, по сырой нефти (второй 
тарифный класс) – коэффициент 
2,2, что увеличивает стоимость 
перевозки более чем на 40%. 

«Тем не менее мы считаем, 
что введение платы за инфра-
структуру является прогрессив-
ной мерой, которая даёт шанс 
работать перевозчиками не-
скольким крупным компаниям, 
– говорит Татьяна Максимова. 
– Перевозчиками готовы стать 
пять крупных операторов».

Предполагается, что приме-
нить новые тарифы можно бу-
дет на нескольких эксперимен-
тальных линиях, которые ОАО 
«РЖД» должно будет выделить 
операторам. Эксперимент дол-
жен показать эффективность 
или неэффективность их ра-
боты перевозчиками. Однако 
сейчас, как сообщил «Гудку» 
руководитель департамента 
экономической конъюнктуры  
и стратегического развития 
ОАО «РЖД» Валерий Веремеев, 
переговоры с операторами ещё 
идут и решение о выделении 
экспериментальных участков 
не принято.
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Восьмилетний мальчик загадал желание, 
и его мама выиграла в «Лотерею 
железных дорог» 276 тыс. руб.
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Грузы для Северной Кореи 
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ПГК приступила к перевозкам стройма-
териалов в мае, отправив первую партию 
путевого щебня в 8,2 тыс. тонн с Сибир-
цевского щебёночного завода в Примо-
рье. Сейчас вагонами собственника для 
строительно-монтажных подразделений 
ОАО «РЖДстрой», участвующих в проекте 
реконструкции, доставлено 35 тыс. тонн.
«Помимо путевого щебня, перевезены 
шпалы, железобетонные конструкции, а 
также спецмашины и оборудование», – со-
общила начальник сектора корпоративных 
коммуникаций Владивостокского филиала 
компании Александра Червяткина.  
Сейчас на линии Хасан (Россия) – Туманган 
– Раджин (КНДР) завершается модерниза-
ция 52 км пути совмещённой колеи. Также 
реконструирован ряд станций, протянуты 
магистральные линии связи и ЭЦ, восста-
новлены водоотводные сооружения. В про-
ект ОАО «РЖД» вкладывает 8 млрд руб. 
Предполагается, что первый грузовой по-
езд пойдёт по участку летом 2012 года.
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Выручка возросла на 4,7%, а 
число пассажиров снизилось 
на 4,4%. На росте сбора, по 
мнению генерального дирек-
тора компании Рината Хаби-
буллина, сказалось наведе-
ние элементарного порядка и 
организационно-технические 
мероприятия. 

На крупнейших вокзалах до-
роги, через которые проходит 
самый большой поток пасса-
жиров, наладили ежедневный 
перронный контроль. 

В результате только одной 
этой меры на вокзале Иркутск-
пассажирский ежедневная 

выручка ув еличилась на 
6 тыс. руб. Меньше шансов 
прошмыгнуть к электропо-
езду без билета стало и у тех 
несознательных пассажиров, 
которые пользуются услугами 
вокзалов Ангарск и Иркутск-
сортировочный. 

Байкальская пригородная 
компания существенно улуч-
шила и работу своих кассиров, 
в том числе разъездных. 

«Мы приобрели 90 совре-
менных электронных кассовых 
аппаратов, и теперь покупка 
билетов прямо в поезде про-
исходит быстро – ко всеоб-
щему удовольствию. Раньше 
кассир вручную набивал в 
своём аппарате данные транс-
портного требования того же 
железнодорожника. А новые 
кассы автоматически считы-
вают эту информацию, стоит 
только поднести требование к 

считывающему элементу. Это 
в три-четыре раза сократило 
время обслуживания желез-
нодорожников, а их ездит не-
мало», – пояснил «Гудку» Ри-
нат Хабибуллин. 

Кроме того, на 25 станциях 
дороги в 37 кассах установ-
лено программное обеспече-
ние, оперативно продающее 
билеты, что очень важно в 
часы пик. 

Также в стационарных кас-
сах постепенно обновляется и 
модернизируется система пе-
реговорных устройств с пасса-
жиром. Их смонтировано уже 
девять, а до конца года на семи 
станциях Иркутской области 
и Бурятии будет установлено 
ещё 21 такое современное 
устройство. А ведь когда диа-
лог между кассиром и пасса-
жиром хорошо налажен, то и 
очереди не будет.

Привлекает клиентов Бай-
кальской пригородной, оче-
видно, и забота о качестве при-
ходящих к платформе поездов.  
По достоинству пассажиры 
должны оценить улучшившееся 
санитарное состояние электри-
чек. Ведь теперь каждую из них 
в моторвагонном депо осма-
тривает приёмщик поездов. И 
вагоны в рейс выходят чистыми 
и технически исправными. 

«Вдобавок в ближайшее 
время мы запускаем сайт своей 
компании, и тогда пассажиры 
получат возможность не только 
получать в удобном для себя 
месте информацию о расписа-
нии электричек, но и задавать 
нам вопросы  напрямую, вы-
сказывать пожелания», – гово-
рит Ринат Хабибуллин. 
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Объём работ в филиале ОАО 
«ТрансКонтейнер» на дороге 
вырос вдвое: если в 2010 году за 
девять месяцев было загружено 
1053 крупнотоннажных кон-
тейнера, то ныне – уже  2029. 
Это и подтолкнуло предприятие 
к обновлению погрузочных 
мощностей.

«Мы приобрели датский 
кран, – говорит главный инже-
нер филиала Сергей Кащаев. – 
Изначально он был рассчитан 
на 36 тонн, но благодаря до-
полнительному двигателю мо-
жет справиться и с 45 тоннами. 
Аналогов ему на сети нет».

Сейчас в Придаче работают 
два старых крана. Чтобы пере-
вести их с работы с 40-футовыми 

контейнерами на 20-футовые или 
наоборот, требуется как мини-
мум полчаса. А с новым краном 
такое возможно за 5 секунд на-
жатием кнопки. Управляется но-
винка дистанционно. С помощью 
пульта крановщик с земли может 
манипулировать контейнерами. 
Причём кран позволяет брать их 
не с одного пути, а сразу с двух. 

К тому же можно грузить контей-
неры прямо на автомобильную 
платформу.

«Выработка увеличивается 
минимум втрое. Старый кран ма-
нипулирует одним контейнером 
15 минут, новый – всего четыре, 
– говорит Сергей Кащаев. – Если 

Стоят вагоны
П� )�)(�L�+K �� 18.00 9 �'(L%�L �� J�-
"����H���J��T !�(LT �%P��� !�"G��-
���+L %�"�� 3 )�(�' !��)(�+���( 1 (�). 
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�������, 341 *+)(����, 234 '��(�T. 
В целом за прошедшую неделю ситуация 
несколько улучшилась. Неделю назад об-
щее число простаивающих вагонов было 
на 202 единицы больше. Наибольшее ко-
личество порожних полувагонов простаи-
вает на путях общего пользования Южно-
Уральской (151 единица), Свердловской 
(161 единица) и Западно-Сибирской 
(156 единиц) железных дорог.  
На Южно-Уральской свыше 3 суток про-
стаивают полувагоны ЗАО «НефтеТранс-
Сервис», ЗАО «Профтранс», ООО «Евраз-
Транс», а также вагоны 46 различных 
собственников. При этом основная масса 
простаивающих порожних вагонов со-
средоточена на станции Магнитогорск-
грузовой (100 единиц).
На Свердловской свыше 10 суток про-
стаивают полувагоны ООО «ЕвразТранс», 
свыше 5 суток – ООО «РТ Оператор». На 
Западно-Сибирской магистрали свыше 
3 суток простаивают полувагоны ЗАО 
«ТалТЭК Транс», ООО «Мечел-Транс», ОАО 
«Новая перевозочная компания» и др.
С начала года парк грузовых вагонов 
российской принадлежности увеличился 
на 41 тыс. единиц, или на 4%, и достиг 
1 млн 60 тыс. единиц. Этот прирост эк-
вивалентен 1 тыс. дополнительных поез-
дов на инфраструктуре или 930 км стан-
ционных путей. При этом значительная 
часть их продолжает простаивать. ОАО 
«РЖД» отмечает, что с учётом имею-
щейся грузовой базы нехватки вагонов 
на сети железных дорог нет. Всё дело в 
дисбалансе технологии работы приват-
ного парка.

ОАО «РЖД» TKKjoSH[

контейнеров много или погода 
плохая, для крановщика – ком-
фортабельная кабина с конди-
ционером».

В филиале подчёркивают, что 
начала работы крана ждут не 
только в Воронеже. Его запуск 
важен самым удалённым кли-
ентам, например, с Дальнего 
Востока. В ближайшее время 

оттуда планируют поставлять в 
контейнерах-рефрижераторах 
морепродукты для центральных 
регионов страны с перевалочным 
пунктом в Придаче.
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В столице общественная при-
ёмная была организована на 
Ярославском вокзале. 

С 8 утра пассажирам разда-
вались специальные листовки: 
им подсказывали, как пройти 
в приёмную, где они могли 
заполнить анкеты и оставить 
свои пожелания и предложения 
по улучшению работы приго-
родного транспорта. 

Поскольку многие торопи-
лись на работу, то брали ан-
кеты с собой, чтобы вечером 
вернуть их. 

По словам заместителя на-
чальника службы корпоратив-
ных коммуникаций Москов-
ской дороги Елены Бочаровой, 
главная цель акции – привлечь 
внимание пассажиров к про-
блеме безбилетного проезда. 
«Кроме того, мы хотим узнать 
мнение пассажиров о качестве 
обслуживания в пригородных 
поездах. Для нас важно выяс-

нить, что волнует пассажиров, 
чтобы учесть их пожелания в 
нашей работе в дальнейшем. 
Для нас акция уже стала тради-
цией», – отметила она.

Неравнодушные пассажиры 
потянулись в приёмную, где 
отвечали на предложенные в 
анкетах вопросы. 

Впрочем, этим народ не 
ограничивался и оставлял свои 
предложения и по другим вол-
нующим его проблемам: высо-
кая стоимость проезда, курение 
в поездах, вандализм, холод от 
кондиционеров и жара из-за 
узких форточек. 

Как рассказала «Гудку» жи-
тельница Александрова Та-
тьяна, её не устраивает отопле-
ние в электричках. «Из-за того 
что в зимнее время электричка, 
следующая из Александрова, 
начинает отапливаться только 
в Сергиевом Посаде и 40 минут 
ты едешь в холоде, дорога ста-
новится невыносимой. Пред-
лагаю включать отопление со 
станции отправления, а не в се-
редине пути», – отметила она.

В Санкт-Петербурге пар пас-
сажиры выпускали сразу на 
двух вокзалах – Балтийском и 

Финляндском. По словам орга-
низаторов акции, в этом году 
количество пассажиров, кото-
рые заполняют анкеты, в разы 
больше, чем в прошлом. Пер-
вый раз акцию «Добро пожало-
ваться» проводили весной про-
шлого года. Но тогда пассажи-
рам приходилось подниматься 
на третий этаж, в крыло адми-
нистрации вокзала. Те, у кого 
было мало времени, предпо-
читали бежать на электричку, 
а пенсионерам порой это было 
не по силам. Зато теперь пустых 
стульев возле стенда РЖД прак-
тически не было. 

«Людей намного больше, чем 
прошлом году. Тот факт, что в 
прошлом году людям ответили 
на их жалобы и просьбы, по-
влиял на количество, и они 
снова пришли. Ведь если вам 
хорошо ответили, вы вернётесь. 
А если вас проигнорировали, 
значит будут думать: «А зачем 
мне писать?» – поделилась впе-
чатлениями начальник Бал-
тийского участка производства 
ОАО «Северо-Западная приго-
родная пассажирская компа-
ния» Вера Дмитриева.
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С помощью дистанционного 
пульта крановщик с земли может 
манипулировать контейнерами
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Накануне вечером после за-
вершения переговоров с премь-
ером Госсовета КНР Вэнь Дзя-
бао и подписания совместных 
документов Владимир Путин 
дал интервью крупнейшим ки-
тайским СМИ.  

Как отразится состояние ми-
ровой экономики на российском 
экономическом росте? Этот во-
прос интересует не только ки-
тайских журналистов. «Мы сами 
внимательно следим за тем, что 
у нас происходит, внимательно 
следим за мировой конъюн-
ктурой. Наша экономика пока 
очень уязвима, – отметил Влади-
мир Путин. – Значительная часть 
доходов бюджета завязана на не-
сколько экспортно ориентиро-
ванных отраслей, прежде всего 
сырьевых отраслей. То есть это 
и есть  сырьевая зависимость. 
И поэтому задача состоит в том, 
чтобы диверсифицировать рос-
сийскую экономику, придать ей 

конкурентоспособность и устой-
чивость». 

При этом, как сообщил глава 
правительства, Россия не со-
бирается сокращать добычу и 
продажу минерального сырья, 
но структура промышленности 
должна меняться. 

Транзитный потенциал России 
также интересен нашим восточ-
ным партнёрам. Вице-премьер 
Александр Жуков рассказал кор-
респонденту «Гудка», что идёт 
работа над транспортными ко-
ридорами из Китая в Европу вме-
сте с Казахстаном. «Кроме того, 
развиваются железнодорожные 
контейнерные перевозки –  тоже 
транзитные. У нас есть также со-
вмещённые перевозки, морские 
и железнодорожные. Эту тему мы 
обсуждали и в этот раз, и она на-
шла своё отражение в меморан-
думе о сотрудничестве в области 
модернизации. Большое значе-
ние придаётся реализации со-
вместных российско-китайских 
проектов, в том числе и в сфере 
высокоскоростного железнодо-
рожного транспорта», – заявил 
вице-премьер.  
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Компания «Северсталь-Ресурс» вложила 
в участок «Центральный» в Улуг-Хемском 
угольном бассейне в Туве $27 млн. Всего 
на разработку участка до 2017–2018 го-
дов запланированы инвестиции до $2 
млрд. Как отметил заместитель генераль-
ного директора по стратегии и развитию 
«Северсталь-Ресурса» Кирилл Козеняшев, 
проектная мощность нового производ-
ства составит 7,5 млн тонн концентрата 
коксующегося угля в год. Но необходимо 
строительство новой железнодорожной 
ветки. 

По этому вопросу компания ведёт пе-
реговоры с Evraz Group S.A., которому 
принадлежит лицензия на Восточный 
участок бассейна.

Вопрос строительства железнодорож-
ной ветки Кызыл – Курагино, без которой 
невозможна полноценная разработка 
угольных месторождений Тувы, обсуж-
дается уже давно. Ранее предполагалось, 
что строительство дороги осуществит 
консорциум в составе Evraz, «Северстали» 
и Енисейской промышленной компании. 
Сейчас в первую очередь компаниям 
предстоит уточнить точные цифры угле-
добычи, чтобы понять, какая пропускная 
способность потребуется участку.
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«Практика показывает, что нормальному 
пропуску поездов мешают не столько от-
казы «железа», сколько нарушения техно-
логии, – поясняет начальник службы кор-
поративной информатизации дороги Нина 
Самойленко. – Например, где-то недоста-
точно людей, задерживают выдачу локо-
мотивов и бригад, где-то не соблюдается 
технология ремонта, на промежуточных 
станциях простаивают поезда, и так далее. 
Все эти нарушения необходимо расследо-
вать, устранять или минимизировать. Для 
этого и создаётся КАСАТ».

Основная цель новой системы – орга-
низация учёта технологических наруше-
ний и оценка их влияния на график. Эти 
нарушения, не будучи отказами техниче-
ских средств, зачастую не в полной мере 
отображались на графике исполненного 
движения.

«Ко времени начала опытной эксплуата-
ции КАСАТ фактическое отражение причин 
задержек поездов составляло лишь 13%, – 
рассказывает начальник отдела анализа 
графика исполненного движения службы 
корпоративной информатизации дороги 
Ольга Король. – Мы добились от диспетче-
ров отражения 85% всех нарушений гра-
фика, что очень важно для информацион-
ной наполняемости автоматизированной 
системы. При этом был разработан более 
подробный классификатор причин задер-
жек поездов».

Неучтёнными остаются пока нарушения, 
происходящие на крупных узлах. Поэтому 
необходимо организовать внедрение си-
стем, осуществляющих автоматизирован-
ное ведение графика исполненной работы 
крупных сортировочных станций. Тогда 
КАСАТ даст полную картину нарушений 
технологии перевозочного процесса.

Пользователи КАСАТ – специалисты, ко-
торые занимаются расследованием сбоев в 
работе своего хозяйства или предприятия, 
а также руководители различных подразде-

лений дороги и ОАО «РЖД». Получив кар-
тину технологических нарушений с их ана-
литикой, они смогут детально рассматри-

вать негативные ситуации, устанавливать 
виновных, разрабатывать упреждающие 
мероприятия и принимать управленческие 
решения. Причём итоги расследований 
также заносятся в КАСАТ.

«Я пользуюсь этой системой уже четыре 
месяца, – сообщил ведущий технолог тех-

нологической службы СЖД Игорь Абра-
мов. – Она даёт возможность, во-первых, 
оценить поездное положение как на Се-
верной дороге, так и на подступах к ней. 
Во-вторых, данные о потерях в эксплуата-
ционной работе позволяют выявлять «ба-
рьерные места» и оценивать их негативное 

влияние. А в дальнейшем, при разработке 
соответствующих методик, КАСАТ позво-
лит планировать мероприятия по повыше-
нию устойчивости перевозочного процесса 
и оценивать их эффективность».

Как отмечает Ольга Король, КАСАТ уже 
даёт реальный эффект: если в августе на 

дороге зафиксировано более 9 тыс. тех-
нологических нарушений, то в сентябре – 
7806.

«В процессе реализации пилотного 
проекта стало очевидно, что значитель-
ная часть технологических нарушений, 
приводящих к сбоям поездопотока на 
магистрали, происходит на соседних до-
рогах или стыках с ними, – говорит Нина 
Самойленко. – Поэтому принято решение 
расширить полигон внедрения КАСАТ, 
сейчас опытная эксплуатация системы на-
чинается на Московской, Октябрьской и 
Горьковской».

Уже в следующем году КАСАТ планиру-
ется внедрять на всех дорогах.

Н�)��0( П�!�C)�(,
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По словам президента группы Сер-
гея Генералова, для финансирова-
ния сделки FESCO планирует при-
влечь кредиты на 1–1,5 года (в на-
стоящее время ведутся переговоры 
с ВТБ и Сбербанком). Для их рефи-
нансирования будет проведено вто-
ричное размещение акций на Гон-
конгской и Сингапурской биржах 
в расчёте на внимание китайских 
инвесторов. Это обусловлено тем, 
что FESCO  перевозит грузы между 
Россией и Китаем.

Сергей Генералов сообщил, что 
FESCO  планирует разместить  
казначейские акции, которые со-
ставляют 11% уставного капитала 

группы. Он отметил, что если аук-
цион по продаже «ТрансКонтей-
нера» состоится в 2012 году, то 
размещение может пройти в 2013 
году. 

Правительство пока не определи-
лось, выставлять ли на аукцион все 
50% акций «ТрансКонтейнера» или 
оставить у ОАО «РЖД» 25%, на чём, 
как уже писал «Гудок», настаивает 
компания. В апреле 2011 года совет 
директоров ОАО «РЖД» утвердил 
стартовую цену 25% пакета акций 
на уровне 10,7 млрд руб. 

К покупке «ТрансКонтейнера» 
проявляют интерес UCLH, «Н-Транс» 
и группа «Сумма». Однако FESCO 
называют основным претендентом. 
Группа не скрывает, что после по-
купки собирается интегрировать 
«ТрансКонтейнер» в свой бизнес. 
Напомним, что у FESCO уже есть 
12,5% «ТрансКонтейнера». 

Аналитик Альфа-банка Владимир 
Дорогов считает, что если на аук-
цион будут выставлены 25% акций 
«ТрансКонтейнера», то FESCO мо-
жет хватить и собственных средств. 
А если продаваемый пакет будет 
вдвое больше, то придётся брать 
кредиты. 

Аналитик компании «Метро-
поль» Андрей Рожков считает, что 
в последнем случае ценовая планка 
будет слишком велика для FESCO и 
у её конкурентов будут все шансы 
перебить цену. 

По мнению Владимира Дорогова, 
размещение акций – удачный ин-
струмент рефинансирования кре-
дитов, но только в том случае, если 
в тот период времени на рынке бу-
дут котироваться акции морских 
перевозчиков. Но пока на биржах 
спад.   

Д���� В�)���
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Уважаемые коллеги, участники III Международного регионального 
железнодорожного бизнес-форума «Стратегическое партнерство 1520: 
Балтийский регион»! От имени ОАО «РЖДстрой» приветствую вас на 
очередной сессии коммуникационной площадки, взявшей на себя 
ответственную функцию – способствовать развитию и взаимодействию 
партнеров по «широкой колее». 

Глобализация международной торговли, рост грузопотоков и 
интеграция стран Балтии в Европейский союз превращают регион 
Балтийского моря в важнейший транзитный пункт, ключевое звено 
евразийского экономического сотрудничества. В связи с этим сложно 
переоценить потенциал Балтийского региона в развитии транспортных 
коридоров «Восток − Запад» и «Север − Юг».

В ходе встречи лидеров транспортного бизнеса в  Риге, которая, без 
сомнения, станет значимым событием, нам предстоит обсудить целый 
ряд актуальных вопросов. В  фокусе дискуссий окажутся самые острые и 
проблемные вопросы, которые являются определяющими для развития 
бизнеса и отрасли в целом.

Убежден, что форум «Стратегическое партнерство 1520» станет 
знаменательным событием для всех партнеров по «широкой колее» и 
представителей других железнодорожных систем, заинтересованных в 
развитии «пространства 1520».

Желаю участникам форума плодотворной работы, результативных 
встреч и укрепления партнерских отношений!

С уважением,
первый заместитель 
генерального директора ОАО «РЖДстрой»                        Геннадий Талашкин
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Если в августе на дороге зафиксировано более 9 тыс. 
технологических нарушений, то в сентябре – 7806
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технических средств, срывам 
графика пассажирских и гру-
зовых поездов, нарушениям 
таможенного законодательства 
и целому ряду других. 

Из конкретных дел послед-
него времени можно назвать 
разработку «Регламента получе-
ния составителем поездов раз-
решения на исполнение обязан-
ностей помощника машиниста 
и осмотрщика вагонов при вы-
езде маневрового локомотива, 
обслуживаемого машинистом 
в одно лицо, на перегон», рас-
смотрение порядка проведе-
ния контрольных операций на 
пунктах пропуска Кайсацкое и 
Эльтон в связи с ликвидацией 
Палласовского таможенного 
поста Волгоградской таможни, 
подготовку предложений в по-
граничное управление ФСБ Рос-
сии по Волгоградской области. 

Для оптимизации и выявле-
ния основных направлений ра-
бот по инфраструктуре техно-
логической службой проведён 
анализ наибольших допускае-
мых скоростей грузовых по-
ездов по перегонам и главным 
путям станций. В ходе прове-
дённого анализа составлены 
карты скоростей с указанием 
барьерных мест на данных на-

правлениях, после чего прове-
дена работа с локомотивными 
депо, обслуживающими эти 
полигоны дороги, в части вы-
работки предложений. 

Большое внимание уделяется 
разработке технологий работы 
конкретных полигонов, участ-
ков и станций. Например, нами 
подготовлена и согласована с 
причастными службами техно-

Связующее звено
Р!R��"S
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Мы анализируем появление 
дополнительных издержек, 
возникающих в результате не-
рациональной работы.  
– Как конкретно вы форми-
руете взаимодействие раз-
личных подразделений?

– Создана база действующих ре-
гламентов взаимодействия под-
разделений филиалов, других 
структурных подразделений 
в границах дороги. Регулярно 
мы занимаемся рассмотре-
нием спорных вопросов между 
подразделениями по непроиз-
водительным потерям в пере-
возочном процессе, просроч-
кам в доставке грузов, отказам 
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логия работы на участке Акса-
райская – Верхний Баскунчак –  
Волжский – Им. Максима Горь-
кого – Морозовская  – Лихая. 

Рассмотрена технология ра-
боты станции Котельниково, 
проведены расчёты перевода 
участка Александров Гай – 
Красный Кут с 4-й категории 
на 5-ю в разряд подъездных 
путей, проработан порядок 
организации пропуска грузо-
вых поездов по станции Астра-
хань-2 во время проведения 
реконструкции путевого раз-
вития сортировочного парка 
«Б», пересмотрена технология 
оформления досылочных ведо-
мостей по станции Волжский с 
возможностью их оформления 
через Единый контакт-центр 
Приволжского ЦФТО, раз-
работан проект автоматизи-
рованной системы контроля 
нахождения локомотивов на 
полигоне, позволяющей забла-
говременно планировать вы-
дачу локомотивов под поезда и 
многое другое.  
– Что было уже сделано по 
устранению барьерных мест 
на пути грузопотоков?
– Для оптимизации пропуска 
транзитного вагонопотока на 
направлении Южный Урал – 
порты Черноморского побере-
жья при поступлении его по 
стыковому пункту Новопере-
любская проведена работа по 
ликвидации барьерного места 
на участке Оренбург – Ново-
перелюбская. В результате по-
явилась возможность повыше-
ния весовой нормы на данном 
участке до 6 тыс. тонн для те-
пловоза серии 2 ТЭ116У. Также 
при активном участии техно-
логической службы были ор-
ганизованы опытные поездки 
для определения возможности 
вождения грузовых поездов ве-

Технологи дороги координируют 
взаимодействие подразделений

сом 6 тыс. тонн электровозами 
серии ВЛ80С (две секции) на 
участке Котельниково – Крас-
нодар с последующим предо-
ставлением данных по ликви-
дации барьерного места в адрес 
руководства Северо-Кавказской 
дороги. Это позволит повысить 
качество эксплуатационной 
работы не только дороги, но и 
региона в целом в части увели-
чения весовых норм и скорости 
доставки грузов на данном по-
лигоне. 

Следующим направлением, 
находящимся в работе техно-
логической службы, является 
совершенствование техноло-
гии перевозок на полигоне Ка-
захстан – Украина.  
– Существенным фактором 
при нарушении графиков 
движения являются летние 
путевые работы. Занималась 
ли служба этим вопросом?
– Безусловно. Нами была разра-
ботана технологическая карта, 
позволяющая оптимизировать 
все составляющие для более 
качественного процесса прове-
дения работ на основе графика. 
Таблица проведения работ по-
казывает, где техника дислоци-
руется, куда прибывает по окон-
чании работ на перегоне, куда 
отправляется после проведения 
работ, где работники проходят 
предрейсовый осмотр. Произво-
дится также краткое описание 
технических характеристик ре-
монтируемого перегона, порядка 
поставки материалов, периодич-
ности предоставления «окон», 
мест отдыха локомотивных 
бригад и перечня техники, уча-
ствующей в проведении работ. 
В результате средняя выработка 
в «окно» по ремонту достигает в 
текущем году 161,6 м/ч, в 2010-м 
она составляла 159,6 м/ч. 

Б�#�3�1%� О��  С�( ���$�

бюджетов производства и пред-
ложения по их корректировке, 
а также многое другое. 

В нашей компетенции нахо-
дится, в частности, выработка 
решений по ликвидации узких 
барьерных мест. Мы предла-
гаем программы по доосна-
щению объектов, участков, 
направлений для повышения 
устойчивости, а также по обе-
спечению режима скоростей на 
основных направлениях. 

Также это разработка и со-
вершенствование технологий 
вождения тяжеловесных и 
длинносоставных поездов, ра-
боты узлов, взаимодействия 
подразделений ОАО «РЖД» с 
грузоотправителями и грузо-
получателями. 

риальными подразделениями 
филиалов и других хозединиц 
ОАО «РЖД» в пределах дороги, 
то есть мы должны быть связу-
ющим звеном в общей работе 
всех структур, обеспечивающих 
перевозочный процесс. 

Функционально это в том 
числе анализ данных о непро-
изводительных потерях и пред-
ложения по их сокращению, 
разработка предложений по 
оптимизации перевозочного 
процесса и их внедрение, ана-
лиз случаев отказов техниче-
ских средств, использования 
локомотивов и локомотивных 
бригад, координация соответ-
ствия годовых планов по раз-
витию и ремонту инфраструк-
туры, мониторинг исполнения 
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– Владимир Ильич, когда была 
создана ваша служба, каковы 
её структура и задачи?
– Технологическая служба об-
разована в сентябре прошлого 
года. Она находится в непосред-
ственном подчинении первого 
заместителя начальника дороги 
и включает в себя отдел коор-
динации технических планов 
(четыре человека) и сектор ко-
ординации производственных 
бюджетов (два человека). Об-
щая штатная численность со-
ставляет восемь сотрудников. 
Наша задача – координиро-
вать и контролировать взаи-
модействие между террито-
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Уникальное изданиеНачали с соседей
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ РУССКО-БОЛГАРСКО-АНГЛИЙСКОГО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО СЛОВАРЯ 
В РЕСПУБЛИКЕ БОЛГАРИЯ

Л$\XS XV!�X#! w]_V��\$��XS�S ��]�"�\$X _��_\X!&&�Y _���]$

ПО ПРИГЛАШЕНИЮ МИНИСТЕРСТВА ОБРАЗОВАНИЯ И НАУКИ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ ФГБОУ «УЧЕБНО-МЕТОДИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ПО ОБРАЗОВАНИЮ 
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ» (ФГБОУ «УМЦ ЖДТ») ПРИНЯЛ 
УЧАСТИЕ В РАБОТЕ 67-Й МЕЖДУНАРОДНОЙ ТЕХНИЧЕСКОЙ ЯРМАРКИ В  
Г. ПЛОВДИВЕ (БОЛГАРИЯ, 26.09 – 01.10.2011).

Международная Пловдивская техническая ярмарка явля-
ется одним из крупнейших выставочных мероприятий в 
Юго-Восточной Европе. Ежегодно более 2000 болгарских 
и зарубежных участников из 60 стран представляют на 
ярмарке широкий спектр технологических достижений, 
изобретений и инновационных проектов. 

Сотрудничество ФГБОУ «УМЦ ЖДТ» со специалистами 
Республики Болгария имеет давние корни. Примером 
этому служит договор, подписанный 5 декабря 2008 года 
в Софии (Болгария) в ходе проведения ХХVII Междуна-
родной книжной ярмарки, одного из мероприятий Года 
Российской Федерации в Болгарии между междуна-
родной организацией «Транспортная инфраструктура, 
информационные и нанотехнологии (ТИИНТ)» и ФГБОУ 
«УМЦ ЖДТ».

По договору в установленные сроки совместно под-
готовлен и издан «Русско-болгарско-английский и 
английско-болгарско-русский железнодорожный сло-
варь».

Словарь охватывает основные, наиболее широко ис-
пользуемые термины в области отдельных служб и хо-
зяйств железной дороги, включая технико-экономические 
показатели железнодорожного транспорта, устройство 
и эксплуатацию железных дорог, подвижного состава, в 
том числе тягового и нетягового, средств СЦБ и связи, 
энергоснабжения, сооружений пути, специальных зда-
ний и т.п.

«Русско-болгарско-английский  и английско-болгарско-
русский железнодорожный словарь» высоко оценен руко-
водителями транспортных структур России и Болгарии.

Во вступительной части словаря включены привет-
ственные слова министра транспорта Российской Федера-
ции И.Е. Левитина, руководителя Федерального агентства 
железнодорожного транспорта Г.П. Петракова, министра 
транспорта, информационных технологий и сообщений 
Республики Болгария Ивойло Московски, исполнитель-
ного директора агентства «Железнодорожная админи-
страция» Веселина Василева.

Презентация издания «Русско-болгарско-английский 
и английско-болгарско-русский железнодорожный сло-
варь» как одного из издательских проектов Федераль-
ного агентства железнодорожного транспорта состоялась 
28.09.2011года в г. Пловдиве на 67-й Международной тех-
нической ярмарке и 29.09.2011 года в г. Софии в Россий-
ском культурно-информационном центре, в Министерстве 
транспорта, информационных технологий и сообщений, в 
агентстве «Железнодорожная администрация», а также в 
Высшем транспортном училище «Тодор Каблешков».

Выступавшие выразили благодарность директору 
ФГБОУ «УМЦ ЖДТ» Ольге Старых, авторам словаря Эмилу 
Захариеву, Владимиру  Космину и Анатолию Тимошину, 
всем членам российско-болгарского коллектива, который 
принимал участие в его подготовке и издании,  а также по-
сольству Российской Федерации в Республике Болгария, 
Министерству транспорта РФ  и Федеральному агентству 
железнодорожного транспорта за помощь и поддержку.

Участники презентации особо отметили, что словарь бу-
дет крайне полезен  как для  преподавателей и студентов 
профильных вузов, так и для  экспертов и специалистов  
железнодорожного транспорта.

На 67-й Международной технической ярмарке ФГБОУ 
«УМЦ ЖДТ» за проект «Русско-болгарско-английский и 
английско-болгарско-русский железнодорожный сло-
варь» награждён высшей наградой – золотой медалью.

По завершении работы 67-й Пловдивской Международ-
ной технической ярмарки выставочная экспозиция ФГБОУ 
«УМЦ ЖДТ», состоящая из 100 изданий по железнодорож-
ной тематике, была торжественно передана Высшему 
транспортному училищу «Тодор Каблешков».

Достижения ФГБОУ «УМЦ ЖДТ» в Болгарии отмечались 
в СМИ, на сайте Российского культурно-информационного 
центра в Софии, на болгарском  радио и телевидении.

ВАСИЛИЙ МИШКИН

ЗАО «В!�<�N##$�� ��$�+�)!1�-
(�+��)��� 3�*�» (3�"�(��� *(�3-
*(!&)!� АО «Л!)�1#$!� 6���,�9� 
3�(� !», ВЛРД) !, �)�1!�� +%-
��1(�198 )�*��1�, 3�& "%#)�� � 
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�%+&= (SILPORT). Т%$!+ �0(%,�+, 
#�1�(Y!�%#< *�(1%& *�#)%1$% 
��$�+�)!1% �% =$#*�(). В *�%�%� 
*(�3*(!&)!& 198)! ! �% 3(/ !� #�-
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Проданный эстонцам маневровый 
тепловоз TЭM TMХ с двигателем 
мощностью 1550 кВт – результат 
сотрудничества предприятий трёх 
стран. Помимо ВЛРД, в его изготов-
лении принимали участие чешское 
CZ LOKO, являющееся автором мо-
дели и производителем комплекта-
ции, и российское ОАО «Брянский 
машиностроительный завод» (вхо-
дит в Трансмашхолдинг), которое 
также поставляет в депо комплек-
тующие.

Покупка локомотива обошлась 
портовикам в 6,8 млн литов (около 
2 млн евро). Причём председатель 
правления SILPORT Виталий Иванов 
отметил, что именно конкурентоспо-
собная цена TЭM TMХ стала «немало-
важным фактором его выбора».

По словам генерального директора 
ВЛРД Валентаса Стадальникаса, со-
трудничество с SILPORT, возможно, 
продолжится. Сейчас между пред-
приятиями ведутся переговоры о  
поставке ещё одного аналогичного 
тепловоза. Однако этим планы ВЛРД 
не ограничиваются. В дальней-
шем оно готово поставлять тепло-
возы TЭM TMХ и в другие соседние 
страны, в частности в Польшу. При 
этом их внутренняя комплектация 
будет соответствовать требованиям 
заказчика.  

Глава представительства Транс-
машхолдинга в странах Балтии, 
Польши и Финляндии Сергей Гречу-
кас считает, что планы ВЛРД выйти 
на зарубежные рынки более чем реа-
лизуемы.

«Если говорить о Польше, на се-
годня я не вижу на её территории 
современной маневровой техники. 

В основном только та, которая ре-
монтируется или модернизируется. 
Поэтому, на мой взгляд, этот рынок 
открыт, – говорит господин Гречукас. 
– Помимо него, можно назвать ещё 
с десяток потенциально заинтересо-
ванных в этой продукции рынков. 
Тот же Ближний Восток, который 
тоже давно мучается со старой тех-
никой. Например, в Тунисе в ближай-

шее время будет проходить конкурс. 
Надо будет изучить условия, но поу-
частвовать в нём с ТЭМ ТМХ было бы 
вполне возможно». 

По мнению Сергея Гречукаса, при-
влечь потенциальных заказчиков, 
кроме прочего, должна стоимость 
тепловозов. 

«Аналогичные тепловозы на За-
паде стоят начиная от 3 млн евро, 
эти – на порядок дешевле», – отме-
тил он.
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РУССКО-БОЛГАРСКО-АНГЛИЙСКИЙ  ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ СЛОВАРЬ
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В досье

Тепловоз семейства ТЭМ-ТМХ, изготовленный для российского 
рынка, был представлен Трансмашхолдингом в рамках Междуна-
родного железнодорожного салона «ЭКСПО 1520» в этом году. 
Созданный на базе главной рамы и тележек ТЭМ18ДМ и оснащён-
ный двигателем Caterpillar мощностью 970 кВт, ТЭМ-ТМХ пред-
назначен для маневровых работ на железных дорогах ОАО «РЖД» 
и на подъездных путях промышленных предприятий. Ожидается, 
что уже этой осенью он будет сертифицирован по российским 
стандартам.
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Порожний пробег – это часть 
всей системы управления пар-
ком подвижного состава. Ре-
цепт решения возникающих 
проблем прост – следует заклю-
чать соглашение между вла-
дельцем вагонов и оператором 

инфраструктуры, ОАО «РЖД», 
о допуске на пути общего поль-
зования. 

Это сразу же решает все про-
блемы с пробегом порожняка, 
поскольку он регулируется по 
тем же правилам, что и работа 
гружёного вагона. Принципи-
ально, чтобы данный договор 
имел не внутрикорпоративный 
характер, а являлся государ-
ственным актом на пользова-
ние инфраструктурой, обязы-
вающим договаривающиеся 
стороны. 

В рамках данного акта соб-
ственнику вагонов выстав-
ляется цена за пользование 
инфраструктурой, временные 
рамки действия соглашения, 
и он может использовать свой 
парк так, как это будет для него 
максимально эффективно. 

Р!�"G'�

Несколько слов от:

Вера Люкшина, �/0/����� "����/ 1/������2/ К45-
678�#!�"2" ������"��/���"2" 9����/ ;��1���"2" 
��/�!�"���"2" "6!�4<�#/��=:
– Изменения в актах МПС не меняют суть проблемы. 
Перевозка порожних вагонов существовала всегда, в 
том числе собственного парка. К примеру, и раньше 
химическая продукция, значительная часть нефте-
наливных и строительных грузов перевозились в 
собственных вагонах грузовладельцев. При этом соб-
ственный порожний вагон отправлялся по полным 
перевозочным документам как груз на своих осях, и 
за его перевозку взималась плата. Передислокация по-
рожних вагонов инвентарного парка осуществлялась 
по регулировочным заданиям.
Сегодня практически все вагоны стали частными, и 
за их перевозку также берётся плата. Проблема пере-
дислокации порожних вагонов обозначилась, когда 
появилось много независимых операторов. Они не 
являются владельцами грузов и инфраструктуры: у 
них нет собственных подъездных путей. В результате 
нередко происходит массовая заадресация вагонов 
какому-либо одному владельцу груза, который по тем 
или иным причинам не в состоянии полностью в уста-
новленные сроки освоить весь подвижной состав. По-
этому порожние вагоны вынуждены отстаиваться на 
путях станций, занимая инфраструктуру перевозчика. 
Это осложняет эксплуатационную работу станций и 
прилегающих участков дороги.
Перевозка массовых видов грузов – угля, нефтепродук-
тов, руды, – как правило, производится маршрутами, 
и, соответственно, возврат порожних вагонов также 
происходит маршрутами. Именно при массовых пере-
возках могут возникнуть проблемы в эксплуатацион-
ной работе дорог (переработка, разгрузка и возврат 
порожних вагонов).
Для решения этих проблем необходимы логистические 
методы управления перевозками. То есть согласован-
ная работа всех участников перевозочного процесса: 
операторов, грузоотправителей, грузополучателей, 
перевозчика и иных смежных структур. 

Геннадий Шатилов, 2�/#�75 ��<���� В"!�"0�"-
С�6��!�"2" ������"��/���"2" 9����/ ;��1���"2" 
��/�!�"���"2" "6!�4<�#/��=:
– В какой-то мере новые правила изменят ряд условий 
эксплуатации порожних вагонов, что-то облегчат. Но 
это ведь не кардинальные меры, они в полной мере 
не решают проблему. Нужно добиваться того, чтобы 
заставить тысячи собственников отдать свой парк в 
управление какому-то единому распорядителю. Чтобы 
собственники не эксплуатировали вагон, как им взду-
мается. Да, он купил вагон, он принадлежит  ему, но ты 
отдай вагон в управление какой-то организации. Она, 
в свою очередь, будет тебе платить каждый день де-
нежку, а твоё дело – его ремонтировать, поддерживать 
в исправном техническом состоянии, своевременно 
заключать договоры. А сейчас получается, что все хо-
тят возить только дорогие грузы только на выгодных 
маршрутах. Никто не хочет ехать в Узбекистан или на 
Украину, потому что там вагоны долго оборачиваются 
и прибыли приносят меньше, чем, например, на ко-
ротких маршрутах. 

Андрей Пономарёв, �/0/����� 4��/#����= <�����"-
�"�"<�"2" ��/�!�"��/ ОАО «Ч��=6��!��5 1��/�-
�4�2�0�!��5 �"16��/�»:
– Считаю, что новые правила только усложнят работу 
грузоотправителя, то есть нам. С плеч собственника 
забота о вагоне переложена на нас. Насколько это упо-
рядочит движение порожняка, сейчас трудно сказать, 
но то, что у грузоотправителя оформление бумаг будет 
занимать очень много времени, очевидно. Остаюсь 
сторонником того, что все вагоны, которые приходят 
на комбинат, должны здесь же грузиться и идти в лю-
бом направлении.

Светлана Ярославцева, 2����/���75 ������"� ООО 
«Ю2"-В"!�"0�/= ��/�!�"���/= �"1�/��=»:
– Проблему упорядочения движения подвижного со-
става можно решить открытостью. Если движенцы 
смогут отказывать в приёме порожняка на перепол-
ненные вагонами станции, это, безусловно, облег-
чит жизнь им. Но ведь где-то этот порожний вагон 
останется, будет ждать, когда его смогут принять 
под погрузку. Тогда почему бы не сделать так, чтобы 
порожняк, который не принимают на станцию, был 
гружёным?
Если порожний не принимают, то владелец или арен-
датор мог бы загрузить попутный груз до нужной 
ему станции. Нужна только прозрачность в движе-
нии порожняка, которую может дать база данных по 
станциям и направлениям. Тогда и в изменениях на 
законодательном уровне не будет такой острой необ-
ходимости.

Дмитрий Михеев, ���#75 �/1�!������ �/0/�����/ 
!�4<67 "�2/���/9�� � 4��/#����= �#�<����1 
О��=6��!�"5 �����9�� 4��/#����= �#�<����1:
– Улучшить контроль за перемещением порожнего 
парка не позволяет право равнодоступности к инфра-
структуре собственников вагонов. Гораздо лучше было 
бы для всех, если бы права эти откорректировали в 
сторону того, чтобы исключить 100-процентное регу-
лирование направления приватных вагонов самими 
собственниками, чтобы были некие ограничения по 
пропускной и перерабатывающей способности. 
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Помогут ли новые правила в полной мере упорядо-
чить движение порожняка по сети?

Большинство изменений в правила перевозок грузов, 
касающихся определения условий перевозок порож-
него подвижного состава, направлены на повышение 
эффективности его работы. Их принятие должно 
снизить простои вагонов на станциях массовой по-
грузки, улучшить эксплуатационную ситуацию на 
сети, в некоторой степени упорядочить движение по-
рожних вагонов. В частности, в заявке должна стоять 
отметка о согласованной перевозчиком на станции 
назначения заявке на перевозку груза в конкретном 
вагоне оператора. Данная мера позволит избежать 
массового скопления порожних вагонов на станциях 
при отсутствии реальной грузовой базы. Это улучшит 
ситуацию на крупных станциях Урала, Московской 
дороги (Курбакинская, Михайловский Рудник). Стан-
ции перестанут бесконтрольно насыщать порожними 
вагонами.

Правда, вагоны от этих мер стоять не перестанут. 
Раньше они стояли в одних местах сети, теперь будут 
стоять в других. Нужно принимать тарифные решения, 
чтобы «парковка» частных вагонов оплачивалась. Эта 
одна из мер, которая заставит приватные вагоны не при-
езжать на крупные станции погрузки и устраивать торги. 

Также в проекте приказа Минтранса фактически 
разрешается переадресовка групп вагонов, которые 
были отцеплены на станции из-за технической неис-
правности. Мера в большей степени применима как 
раз к движению порожних полувагонов. И позволит не 
отправлять их на станции первоначального назначе-
ния после ремонта. Ведь спустя некоторое время после 
проведения ремонта на той станции погрузки, куда на-
правлялся первоначально порожний вагон, может из-
мениться потребность в погрузочном ресурсе, и вагон 
будет уже не нужен. В итоге прибывший вагон будет 
либо стоять, либо будет заново отправлен в порожнем 
состоянии на другую станцию. 

Принятие изменений приведёт к незначительному 
снижению порожнего пробега, улучшению эксплуа-
тационной ситуации в местах массовой погрузки и 
на ключевых станциях сети. Но вряд ли оборот ва-
гона кардинально изменится. Это может привести 
и к снижению себестоимости перевозок, но вряд ли 
приведёт к адекватному снижению цен для грузо-
отправителей.

Игорь Куротченко,
�4�"#"������ "����/ 
�!!���"#/��5 
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Стоять не перестанут
НfmW� �$GWGe��& ��$G�Wg! $!n!WGX
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Предлагаемые рынку изменения в Правила пере-
возок оговаривают возможность отказа перевозчика 
от приёма порожних вагонов. Пока перевозчик не 
вправе в этом отказать. Если же такое право появится, 
то появится и множество необоснованных отказов. И 
это при том,что даже обоснованные отказы перевоз-
ить порожняк могут больно «ударить» не только по 
собственнику вагона, но и по владельцам подъездных 
путей, где вагон в момент отказа находится. 

Напомню, что несколько лет назад зимой во Владиво-
стоке чуть не была остановлена ТЭЦ-2 из-за того, что её 
пути были забиты порожними вагонами одного крупного 
оператора, а РЖД отказывались принимать их, так как 
отсутствовали средства на лицевом счёте оператора. 

Сейчас даже трудно спрогнозировать, какие со-
циально важные предприятия окажутся под ударом 

вследствие невозможности уборки порожних вагонов 
с их подъездных путей. 

Кроме того, в новом документе Минтранса есть 
положение, которое существенно затруднит, а по-
рой и просто заблокирует работу грузоотправителей 
и собственников. А причины следующие. Заявки на 
перевозку имеют ограниченный срок действия – не 
более 45 суток. Этот срок может не совпадать с нор-
мативным сроком прихода вагона под погрузку. Ча-
сто подвижной состав отправляют под погрузку без 
утверждённой у перевозчика заявки, так как вагоны 
могут ехать и подаваться длительное время, за ко-
торое грузоотправитель успевает утвердить заявку. 
Кроме того, при массовых отгрузках между грузоот-
правителем и собственником вагонов выстраиваются 
такие взаимоотношения, когда вагоны направля-
ются под погрузку без учёта заявки ГУ-12, а исходя 
из долгосрочного планирования или из сведений от 
грузоотправителя о потребности в вагонах. Теперь 
у ОАО «РЖД» фактически появляются официальные 
причины для отказа принять к перевозке порожний 
вагон. Либо по причине того, что заявка на перевозку, 
на которую ссылается собственник в накладной, уже 
выполнена или близка к выполнению, либо по при-
чине того, что заявка не утверждена или корректи-
руется. 

Ольга Лукьянова,
����!��/���� 
Н��"11��0�!�"2" 
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Есть риски
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Приказ Минтранса – это адекватная реакция на на-
зревшую необходимость нормативного регулирова-
ния порожнего пробега. Проблемы в данной сфере 
очевидны – принципы нахождения порожнего парка 
на инфраструктуре, «брошенные» поезда. Для реше-
ния проблем требуется введение документа, позво-
ляющего перевозчику предоставлять порожний парк 

под загрузку. Приказ Минтранса во многом решает 
данную задачу, хотя следует отметить, что он факти-
чески дублирует положения Гражданского кодекса, 
предусматривающие, что перевозчик не может от-
казать в отправке груза при наличии фактической 
возможности в оказании данной услуги. 

Важно, что новые нормативные документы, под-
готовленные Минтрансом, идут параллельно с про-
цессом унификации тарифов на пробег порожнего 
состава введением поправочных коэффициентов. 
Данные меры дают операторам и их клиентам до-
полнительные возможности по рациональному ис-
пользованию подвижного состава, подавая его под 
погрузку туда, где есть груз. При этом перевозчик в 
лице ОАО «РЖД» может оптимально регулировать 
движение вагонов, обходя заторы либо участки с де-
фицитом локомотивов. 

Сергей 
Колесников, 
���#75 
�/1�!������ 
2����/���"2" 
������"�/ Ц����/ 
;��1���"2" 
��/�!�"���"2" 
"6!�4<�#/��= 
ОАО «РЖД»

В интересах владельца инфра-
структуры и собственника под-
вижного состава всегда будет 
определённое противоречие: мы 
хотим, чтобы за каждый вагон, 
находящийся на наших путях, 
собственник платил, особенно 
если непроизводительный про-
стой парка создаёт проблемы для 
пропускной способности сети. 

Если же простаивающий 
вагон создаёт непреодолимые 
препятствия, то мы, как соб-
ственники инфраструктуры, 
должны иметь возможность 
убрать его с пути. Владелец 
же должен будет оплатить как 
наши работы по эвакуации ва-
гона в отстой, так и его содер-
жание там.

Андрей Исаев,
�/0/����� 4��/#����= 
�" �/6"�� 
! �������=��=1� 42"���"5 
� 1��/��4�2�0�!�"5 
��"178����"!�� 
ОАО «П��#/= 2�4�"#/= 
�"1�/��=»
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Другие возможности

Рецепт в соглашении

В�mW� �g%$��& $�YG�W�"&W�! Gj��"&l���WG! ��k�GmW�#� j�j����

Д�#���$g k�"mWg ��"fvG�& 
W��gi j���fj

Р!n!WG!
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8 800 100 1520
БЕСПЛАТНЫЕ ЗВОНКИ ИЗ ВСЕХ РЕГИОНОВ РОССИИ!

ЕДИНАЯ ИНФОРМАЦИОННО-СПРАВОЧНАЯ «ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ» ДЛЯ РАБОТНИКОВ КОМПАНИИ

С понедельника по субботу с 8.00 до 22.00 (мск) сотрудники «Горячей линии» принимают обращения работников ОАО «РЖД» РЕ
КЛ

А
М
А

О�46���"#/��75 ��"��� ����/�/ М���!���!�#/ ��/�!�"��/ 
Р"!!�� «О #��!���� ��1�����5 # ���"�"�7� /��7 МПС РФ», 
�/!/\]�5!= # "!�"#�"1 ��1�����= �"�=��/ �4�!��"#/��= 
�"�"<��I #/2"�"# �" !���, 40/!����� �7��/ <�����"�"-
�"<�7I ����#"�"� �/!9���#/\� �/� �"�"<������75 8/2. 
«Г4�"�» �"��"6�" ��!/� " ����/�� 5 "��=6�=.  О��/�" ���-
�"�48�"2" 1����=  �" �"#"�4 �����/2/�17I ��1�����5 
���.  С�2"��= 17 �����/2/�1 0��/���=1 �/���0�7� �"0�� 
�����= �/ ��"��� � �/���1!=, 0�" ��!�4!!�= # 2/���� �"-
1"<�� !���/�� !/1 �"�41��� 1/�!�1/���" �;;����#�71 
��!��41���"1 # 6"��6� ! �/�"�/1� �/ �"�"2/I. 

|Б�� ��"!�"�#|Б�� ��"!�"�#

Чингиза Измайлова, ����!��/���= �!�"�������-
�"2" �"1����/ К""����/9�"��"2" ��/�!�"���"2" 
!"#�]/��= 2"!4�/�!�# – 40/!����"# СНГ:

– Ситуация диктует единственно возможный ответ на 
проблему: нам нужна единая система диспетчериза-
ции вагонов вне зависимости от их формы собствен-
ности с выплатой собственнику всех причитающихся 
денег за эксплуатацию его парка. 

Георгия Давыдова, ���������/ Н/9�"�/���"5 /!!"-
9�/9�� ��/�!�"�����"# Р"!!��: 
– С точки зрения накопления порожних вагонов я не 
вижу в проекте Минтранса факторов, которые облег-
чили бы ОАО «РЖД» работу в данном секторе. 

Важным моментом является внедрение диспетчер-
ских технологий, позволяющих накапливать вагоны 
на тех участках, где есть или ожидается значительный 
грузопоток. С этой точки зрения владелец инфраструк-
туры должен предлагать долгосрочные прогнозные 
логистические решения, чего на сегодня ОАО «РЖД» 
не делает. 

Виктора Досенко, #�9�-���������/ М�<�4�/�"��"5 
/�/��1�� ��/�!�"��/: 
– Необходимо, чтобы все процессы управления пере-
движением порожнего подвижного состава, контроля 
за его местонахождением и состоянием были переве-
дены на уровень компьютерного контроля в режиме 
реального времени. 

Второе условие – формирование реальной базы 
грузов, которое напрямую будет зависеть от развития 
промышленной инфраструктуры. ОАО «РЖД» должно 
иметь точную информацию, где и когда формируются 
грузовые базы, нуждающиеся в транспортном обеспе-
чении. 

Без интеграции информационных ресурсов транс-
портной отрасли и промышленности решить проблему 
непроизводительного пробега порожнего состава не 
получится. 
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Фонд без мастера
Н� П��
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Чудеса случаются
У	���

С������� ���� С����� Ю��!"# $ А&'�� 
Ш���)"#� *+$)�&$ *�,� *!��)$!��$ 
– ���&��"*)� ��$-+$&� ! )"�-, +)" /"-
,$)�*� -*��1� �"2�" &$3� *#"$�$ *$-
&��$. К�6�&"*�, 2$6�� # �$)�� ��,")� 
– ��",!$ – /"� �� "*)�#&��) ��*)� +-/�-
*��. И #" #���� �-)�3�*)#$� "�$ #��/ 
&$ !-�$&$ ,8 &")�����8� ,$&�)8, �*&$ 
,8 �� *8� Ф'/"�. 

Семья ехала на «Сапсане» из Москвы в Ниж-
ний Новгород к родне, когда проводник пред-
ложил принять участие в «Лотерее железных 
дорог». Фёдора захватила идея, и он попро-
сил маму купить билет. Мальчик был уверен, 
что рано или поздно ему повезёт.

За два дня до розыгрыша тиража Фёдор 
вместе с детьми запускал в небо летающие 
фонарики. По древней китайской легенде 
если человек написал на фонарике свою са-
мую искреннюю мечту, то она обязательно 
сбудется. У Фёдора такая мечта была – он 
хотел, чтобы ему повезло.  

Билет на имя Алёны Шеметовой выиграл в 
первой категории, то есть его номер случай-
ным образом был выбран среди всех билетов, 
участвующих в тираже! Когда Алёна узнала 
о выигрыше, она захотела тут же сообщить 
сыну. «Но посоветовалась с мужем, и мы ре-
шили устроить Фёдору сюрприз, – рассказала 
она. – В нашей семье ещё трое детей, и после 
получения выигрыша мы устроим праздник, 
где торжественно объявим о победе. На что 
потратим деньги, пока не решили, но учтём 
пожелания сына. Эта победа – его заслуга».

Покидая офис оператора лотереи, скептик 
Алёна задумчиво улыбнулась и сказала: «У 
нас есть ещё несколько билетов, и мы с не-
терпением ждём следующего розыгрыша. 
Ведь чудеса случаются…»  

А&�!*��/�� Е�$#�)"#�
Ф")" �#)"��

В�	��������� ������� ������� �������, � ��� ���� 

������� 
 «Л������ �������� �����» 276 ��	. ���.

– Прочитали в газете, что 
существует Фонд мастера. 
Несколько лет назад у нас 
эту должность сократили 
и сказали, что, раз нет ма-
стера, значит, нет и фонда. 
Работаем осмотрщиками-
ремонтниками эксплуата-
ционного вагонного депо 
Максим Горький Приволж-
ской дороги. Хотелось бы вы-
яснить, есть ли такой фонд 
у нас на дороге и, если есть, 
каковы его задачи?

П�#�& С��"�&"# 
(<��$&$� $6������) 

– Такой фонд на дороге дей-
ствительно существует. Он был 
создан на основании приказа 
№ 196/Н от 11 апреля 2007 года  
«Об утверждении Порядка фор-
мирования Фонда мастера» и в 
соответствии с постановлением 
коллегии МПС России № 25 от 
11 сентября 2002 года.

Фонд создавался в целях 
повышения роли мастеров в 
материальном стимулирова-
нии подчинённых им работ-
ников, обеспечения высокого 
качества выполняемых работ, 
безопасности движения по-
ездов, экономии топливно-
энергетических и матери-
альных ресурсов, повышения 
производительности труда и 
эффективности работы.   

 Фонд выделяется мастерам 
основных производственных 
участков, выполнивших месяч-
ные задания по главным произ-
водственным показателям,  при 
отсутствии крушений, аварий, 
брака по их вине. 

Мастеру  участка предо-
ставляется право определять 
в пределах выделенного в его 
распоряжение фонда конкрет-
ный размер поощрения и спи-
сок поощряемых работников 
бригады за достижение ими 
высоких количественных и 
качественных показателей, 
образцовую работу, успешное 
выполнение заданий при усло-

вии соблюдения трудовой дис-
циплины.

К сожалению, там, где нет 
должности мастера, выделение 
соответствующей компенсации 
не предусмотрено. Однако сей-
час разрабатывается поправка к 
приказу, на основании которой 
в коллективе смогут выделять 
должностное лицо, ответственное 
за определение размера выплаты, 
а также составляющее список со-
трудников для начисления допол-
нительных поощрений. 

В&�/$�$� В�*$�,
��������� 	����� 
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Будем ездить этим поездом
В8��2��� "��"��-? ,&��"/���"*)� 
��"#"/�$!�� 10-�" #��"�� �"�6/� № 60 
М"*!#� – Н$2��#��)"#*!, # !")"�"� �� 
)�! /�#�" /"#�&"*� �-)�3�*)#"#�)�.
Мы с женой – пенсионеры и инвалиды 
третьей группы – этим летом ездили в 
гости к родственникам на Украину. До-
мой в Сургут возвращались из Днепропе-
тровска скорым поездом № 66 Николаев –
Москва, в котором было жарко и душно. 
Мы были совсем не рады поездке в такой 
период. 
Когда же в Москве пересели на поезд Мо-
сква – Нижневартовск, были поражены 
его хорошим состоянием. Хочется верить, 
что эти прекрасные вагоны выпускаются 
в нашей стране, надеемся, что такими 
или подобными им со временем будут 
комплектоваться все наши скорые фир-
менные поезда. 
Особенно нас порадовало отношение к 
пассажирам проводников 10-го вагона 
Елены Пенягиной и Ирины Нохриной: 
любая просьба не оставалась без внима-
ния с их стороны. В вагоне была чистота, 
которая поддерживалась на протяжении 
всего пути, работали кондиционер и био-
туалеты. Хотели отблагодарить хозяюшек 
вагона материально, но они наотрез от-
казались, чем вызвали наш дополнитель-
ный восторг и уважение. Теперь каждый 
раз мы будем ездить в Москву на этом 
поезде. 
К нашей благодарности проводникам, 
дай Бог им здоровья и благополучия, 
присоединяются также пассажиры 
Д.П.Шурышкин, Р.Р.Зверева, А.И.Юцев, 
К.П.Седов и многие другие.
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Такой средой для машиниста 
Ивана Фёдоровича Панина 
было паровозное депо Москва-
сортировочная, навсегда овеян-
ное славой «Великого почина». А 
«особым обстоятельством» стала 
Великая Отечественная война. 

В депо Иван Панин попал, по-
давшись из деревни в Москву 
на заработки. И прошёл там все 
ступеньки: был кочегаром на 
паровозе, поездил помощником 
степенного машиниста. А потом 
и сам стал машинистом. 

В 1939 году в Харькове по-
строили два опытных паро-
воза «Серго Орджоникидзе» 
и передали их в депо Москва-
сортировочная. По ряду основ-
ных характеристик они пре-
восходили предшественников 
серии Э, прозванных «эшаками», 
наверное, за выносливость или 
строптивость. 

– Прошу определить меня на 
«Серго», – попросил Иван Па-
нин. 

– Почему именно на «Серго»? 
– поинтересовались у него. – 
«Эшак» тоже неплохая машина. 

– Не спорю, но «эшак» – не 
помощник в соревновании за 
вождение грузовых составов 
большого веса.

С этим веским доводом руко-
водство депо согласилось, раз-
решив пересесть с «эшака» на 
новый паровоз СО № 18-1735.

Оба новых локомотива обслу-
живали участок Москва – Рыб-
ное. Иван Фёдорович вместе с 
напарником Якунчиковым сразу 
поднял вес грузовых поездов с 
полутора до двух тысяч тонн, а 
техническую скорость – с 27 до 
43 км/ч. Пробег его паровоза 
между остановками на промы-
вочный ремонт увеличился вчет-
веро и достиг 15 тыс. км.

В то время паровозные бри-
гады соревновались за эконо-
мию топлива, меньший расход 
запасных частей, увеличение 
межремонтного пробега ло-

комотива и увеличение веса 
грузового состава. Опыт при-
годился в годы войны. Осо-
бенно лунинское движение. 
Напомним: в 1940 году ма-
шинист локомотивного депо 
Новосибирск Николай Лунин  
призвал коллег проводить те-
кущий ремонт паровозов си-
лами самих паровозных бри-
гад. И те подхватили инициа-
тиву. «Великий почин» давал 
свежие ростки.

Война взвалила на плечи же-
лезных дорог особую тяжесть. 
Казалось, что они приняли  на 
колёса всю огромную страну. 
Навстречу одна другой устре-
мились нескончаемые лавины 
поездов. С запада на восток 
спешили эшелоны с оборудо-
ванием эвакуируемых заво-
дов и фабрик и разномастные 
поезда, вывозящие в тыл мил-
лионы людей. А навстречу им 
– со свежими частями войск, 
боевой техникой, боеприпа-
сами и продовольствием. 

Фашисты лезли из кожи вон, 
чтобы парализовать движение. 
Тысячи тонн фугасов обрушили 
они  на Московский железно-
дорожный узел. А он  работал! 
Во время боёв под Москвой 
производительность труда в 
депо Москва-сортировочная 
подскочила более чем на 20%. 
Весь коллектив отказался от 

выходных дней до полной по-
беды над врагом. 

Война отняла у Ивана Па-
нина раздельные понятия дня 
и ночи. По несколько суток  он 
не покидал паровоз. Угля не 
было, и эта беспощадная ре-
альность научила его метать 
в ненасытную топку паровоза 
изгарь и шлакоотсев, замас-
ленную ветошь и опилки. Та-
ким образом  в декабре 1941 
года он сэкономил 5,4 тонны 
нормативного топлива. Вме-
сте с напарником, машини-
стом В.М.Тиликиным, он ис-
пользовал и лунинский опыт. 
Известна запись в журнале, 
сделанная его рукой 19 июня 
1943 года и адресованная 
работникам цеха: «Промыть 
котёл». Основной объём ре-
монта паровоза после 11 тыс. 
км пробега брала на себя па-
ровозная бригада. Когда же 
пробег между остановками на 
подъёмочный ремонт достиг 
60–70 тыс. км, Иван Фёдорович 
включился в соревнование за 
1 млн км пробега между капре-
монтами. Его примеру после-
довали паровозные бригады 
В.Блаженова, А.Жаринова, 
В.Наврота, С.Шманева.

Сам машинист делал это не 
ради почина. Просто он был 
великим тружеником и патрио-
том. Вот с таким убеждением я и 

переступил порог его скромной 
квартиры.

Он вышел навстречу. Мы 
никогда не виделись раньше, 
но спокойное лицо с лёгкой 
улыбкой и уверенным взгля-
дом было знакомо. Но был ли 
он спокоен, когда рисковал 
жизнью на войне?

– Думать о собственной жизни 
тогда было некогда, – сказал 
Иван Фёдорович. – Все мысли 
отметала цель: любой ценой до-
ставить солдат и военные грузы 
к фронту… 

И в его рассказе мазок за маз-
ком  оживала картина октября 

1941 года. Словно наяву на боко-
вой путь втянулся и замер перед 
закрытым семафором воинский 
эшелон. Надолго ли? До недав-
него времени график выдержи-
вался минута в минуту. А теперь 
сбои в движении не редкость. 
Фашисты подступили к самой 
Москве, перерезали несколько 
железнодорожных подходов, 
бомбят поезда на перегонах и 
станциях тех направлений, по 
которым к защитникам столицы 
денно и нощно текут эшелоны с 
боеприпасами, продовольствием 
и подкреплением. 

Паровозное депо Москва-
сортировочная обслуживало 
участки до станций Куровская и 
Рыбное. Оборот на них обычно 
занимал считанные часы. А сей-
час – почти двое суток. То задер-
жит разрушенный путь, то  не-
хватка топлива. Люди тоже на 
голодном пайке. Напрасно рука 
машиниста тянется к пустому 
походному чемоданчику. 

Машинист глянул на часы: 
почти 16. Осенний день померк. 
Тихо, лишь разносится по разъ-
езду мерное дыхание паровоза. 
И вдруг сверху послышался ха-
рактерный гул немецких бом-

бардировщиков. Один из них 
отделился от группы и понёс к 
железной дороге свой смертонос-
ный груз. Бешеный удар потряс 
махину паровоза. Звон стоял 
и в  стальной будке, и в голове 
машиниста. Ему казалось, что 
он находится внутри гремящего 
колокола. Это по локомотиву 
чиркнула полутонная бомба. Она 
зарылась в грунт у самых колёс, 
но, к счастью,  не взорвалась. 

Он  обошёл паровоз. Будка по-
мята, из пробоины в котле сви-
щет тугая струя горячего пара. 
Обжигая пальцы,  забил дыру 

дубовой пробкой. Затем обна-
ружил перебитые осколками 
рукава тормозной магистрали. 
Дальше вести эшелон нельзя – 
он будет неуправляем.  

Никогда – ни до, ни после  
войны – Иван Фёдорович не на-
рушал ПТЭ. Но Москва истекала 
кровью, она ждала застрявший в 
пути эшелон. И он… поехал.

– Представляю, как вы ри-
сковали! Но как вам удавалось 
гасить скорость поезда при 
бездействующей тормозной си-
стеме? – спросил я.

– А я гасил её контрпаром.
– Это опасно, ведь контрпар 

затормаживает только паровоз, 
а вагоны продолжают напирать 
один на другой и вместе – на ло-
комотив. 

– Я это учёл и поезд не разго-
нял…

Сделать такое мог лишь опыт-
ный машинист, хорошо чувству-
ющий машину, знающий пове-
дение состава разного веса в 
движении и хорошо изучивший 
маршрут. 

А спустя две недели он ока-
зался  в  огненной ловушке  на 
станции Дивово. Фашистские 
самолёты налетели, когда там 
скопились составы с боепри-
пасами. Скошенный пулями, 
упал один из командиров до-
роги, тяжело ранен был маши-
нист. Станцию охватил огонь. 
Начали рваться вагоны со 
снарядами. Колёсные пары ве-
сом более тонны взлетали, как 
игрушечные, и падали далеко 
за станцией. И вот из этого ада 
Панин спас и вывез на станцию 
Рыбное несколько сцепов по 
25–30 вагонов. 

Такими вот были его «тыло-
вые» рейсы. 

Осенью 1943 года Ивану Па-
нину присвоили звание Героя 
Социалистического Труда. Как 
в указе говорилось, «за особые 
заслуги в обеспечении пере-
возок для фронта и народного 
хозяйства в трудных условиях 
военного времени».

А в феврале 1946 года он стал 
депутатом Верховного совета 
СССР…

Иван Фёдорович, расчув-
ствовавшись, протянул руку 
к пожелтевшему от времени 

номеру «Правды», лежащему 
на столе, и развернул газету. 
Одна её страница была по-
священа товарищу Сталину, 
другая  – товарищу Панину, 
машинисту паровозного депо 
Москва-сортировочная… 

Послевоенная жизнь его не 
была тихой. Ему выпала честь 
представлять наших железнодо-
рожников на II Всемирном кон-
грессе Федерации профсоюзов в 
Милане. В составе профсоюзной 
делегации знатный машинист 
побывал в Швеции, Венгрии и 
Болгарии. В Балканских странах 
он обучал коллег своим мето-
дам вождения поездов. Так, по 
участку Будапешт – Мишкольц 
провёл состав двойной весовой 
нормы. Подсказал венгерским 
машинистам, что давление пара 
в котле можно и нужно поднять 
с 8–10 до 12 атмосфер. Сам сде-
лал это, и поезд, ускорив ход, 
прибыл на конечную станцию 
на 102 минуты раньше гра-
фика. 

А софийская газета «Из-
грев» назвала  панинский ме-
тод «революцией» на транс-
порте Болгарии. Из Пловдива 
в Стару Загору, где обраща-
лись грузовые поезда весом 
500 тонн, наш машинист про-
вёл состав  втрое тяжелее. 
Изучив профиль пути Софий-
ского участка, Иван Фёдоро-
вич вместе с Кристо Влаховым, 
студентом ЛИИЖТа, выполнил 
тяговые расчёты и доказал, что 
норма в 250 тонн при двойной 
тяге явно занижена. Многие  
отнеслись к его аргументам 
скептически, а Еленко Лазаров  
возразил, что превысить норму 
невозможно из-за  30-тысяч-
ного уклона и слабости винто-
вой сцепки вагонов. Однако на 
следующий день его же това-
рищ Михаил Манчев, которого 
проинструктировал Панин, 
одним локомотивом провёл по 
участку поезд весом 400 тонн. 
А вскоре это повторил и сам 
Еленко Лазаров.

Своими зарубежными исто-
риями Иван Фёдорович делился 
уже под занавес нашей встречи. 
Говорил охотно, повеселел, как 
будто вернулся в ту счастливую 
пору. Но   уходил я от него с 
чувством грусти. И не знал, что 
больше со старым машинистом 
уже не встречусь. 

Его не стало в 1974 году.  Но 
время над героями и подвигами 
не властно.
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Визит к машинисту
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Думать о собственной жизни тогда было некогда. 
Все мысли отметала цель: любой ценой доставить солдат 
и военные грузы к фронту…
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нацией оказались спортивно-
оздоровительные проекты – 
здесь было представлено всего 
три участника. «Ребята делают 
много интернет-проектов, ко-
торые, безусловно, важны. Но 
ещё большее значение имеет во-
лонтёрская помощь, когда люди 
приходят к старикам, ухаживают 
за ними. Хотелось бы увеличить 
количество именно таких про-
ектов», – пожелала участникам 
начальник департамента обще-
ственных связей Пенсионного 
фонда РФ Маргарита Нагога. 

В качестве примеров таких 
проектов можно назвать работу 
региональной общественной 
организации помощи одиноким, 
больным и престарелым граж-
данам «Хесед-Хама»: волонтёры 

здесь активно используют оздо-
ровительные методики и реально 
помогают старикам в улучшении 
памяти. Или проект Универси-
тета пожилых «Серебряный воз-
раст», занявший второе место. 
«Наши слушатели – люди старше 
55 лет. С одной стороны, мы обу-
чаем их методикам поддержания 
своего здоровья, с другой – они 
выступают в роли волонтёров, 
оказывают помощь в качестве 
сиделок. От одиноких людей по-
ступает много положительных 
отзывов после нашей помощи», 
– рассказала Марина Ялышева, 
исполнительный директор Уни-
верситета пожилых. 

– Конкурс проводится уже вто-
рой раз, и в этом году не только 
увеличилось количество регио-
нов, которые приняли участие, 
но и выросло качество работ, – 
говорит Максим Шишкин. – С 
освоением Интернета для по-
жилого человека раскрывается 
совершенно другой мир обще-
ния, но проекты, связанные 
со здоровым образом жизни и 
досугом, не менее значимы. В 
Китае пожилые люди выходят в 
парки: поют караоке и танцуют. 
У нас пока такого нет. Но с по-
явлением нашего конкурса и 
реализацией такого количества 
проектов для пожилых россиян 
появляется надежда, что эта си-
туация скоро изменится. 
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Об этом им рассказали на фо-
руме «РЖД-социум» в Чите.

– Такой форум проводим вто-
рой раз, чтобы молодые люди 
знали, какие для них преду-
смотрены социальные услуги, 
чего ждать от компании и что 
требуется от них. Рассказали, 
какую зарплату, какие премии 
они могут получать. Ведь цель 
форума – закрепление кадров 
на Забайкальской магистрали, 
– говорит начальник сектора 
реализации молодёжной поли-
тики Центра оценки, монито-
ринга персонала и молодёжной 
политики Евгений Китаев.

«РЖД-социум» проводят 
только на Забайкальской. При-
чём вместо скучных лекций о 
работе в компании – интерак-
тивная презентация с видеоро-
ликами на больших мониторах. 

– Это динамично и удобно, так 
молодёжь лучше воспринимает 
и усваивает информацию, – счи-
тает Евгений Китаев.

Для адаптации участники фо-
рума знакомились и общались 
с начальниками своих служб за 
«круглыми столами». Например, 

начинающие дежурные по стан-
ции, приёмосдатчики, состави-
тели поездов побывали в Забай-
кальской дирекции управления 
движением.

– С таких должностей и мы на-
чинали. Правильно. Парням со-
ветую начинать с составителей 
поездов, девушкам – с приёмо-
сдатчиц. Начинать оттуда, где 
можно руками пощупать работу. 
Без этого возникнет пробел, за-
полнить который позже невоз-
можно. Понимаю, для вас очень 
важны материальные условия. 
Но у нас не обижены в зарплатах 
никакие специальности. Поезд-

ной диспетчер получает больше 
60 тыс. руб., – говорит и.о. на-
чальника дирекции Игорь Под-
горбунский. 

Молодым специалистам на-
помнили, что они пришли на 
магистраль в тяжёлое и одно-
временно интересное время для 
РЖД, когда идёт реформа.

– Появился парк собственника. 
И когда мы планируем движение 
в одну сторону, бывает, рынок 
диктует свои условия, и вагоны 
уходят совсем в другую. Но всё-
таки положительная динамика 
есть. Планируется рост пере-

возок как через тихоокеанские 
порты, так и через Китай. Сей-
час подписывают договоры по 
перевозкам угля. До 12 поездов 
в сутки с нефтью сдаём, а прежде 
было восемь. Разрабатывают 
новые месторождения, строят 
новые линии. Перспективы для 
вас замечательные, – подчеркнул 
Игорь Подгорбунский.

Молодые специалисты узнали, 
как получить жильё через «Жел-
дорипотеку». Например, только 
с 2002 года новыми квартирами 
обзавелись около 800 семей. За-
давали вопросы специалистам 
фонда «БЛАГОСОСТОЯНИЕ», 

ТрансКредитБанка, представи-
телям дорсовета молодых спе-
циалистов.

– Я только окончил вуз и отра-
ботал всего несколько смен на 
станции Белогорск-2 составите-
лем. Опыт небольшой, а здесь 
узнал много нового и полезного 
о компании, соцпакете и многом 
другом. А главное, появилось 
ещё больше уверенности в за-
втрашнем дне, – говорит один из 
форумчан Артём Фурманец. 
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ступает генеральным партнёром 
конкурса. А проводит «Связь по-
колений» Молодёжная обще-
ственная палата Комиссии по 
защите здоровья нации. По сло-
вам первого заместителя руко-
водителя палаты Максима Шиш-
кина, жюри было очень сложно 
выбирать лучших, потому что все 
проекты вызывают уважение. 

Всего было заявлено 60 работ, в 
итоге 15 из них стали призёрами 
в пяти номинациях: «Образова-
тельные программы», «Волон-
тёрская помощь», «Спортивно-
оздоровительный проект», 
«Культурно-развлекательное 
мероприятие», «Социально от-
ветственное СМИ». Ещё семь 
проектов получили дипломы.

Самой малочисленной номи-

В)@6 F)F=@G6 6 414=@G6 
H8)L*, I*3 *)G31 AG)><? ПB14-
A*)06*1+6 A*)B@1C3 <3G3+1-
86/ I)A*3 F3/*A/ <343>*6 
G G3?<,L*1B=, ) =7 8)>*6 
813FK346?=L 68O3B?)96L 
*1? F3+11 81 ?3C=*. ПB6HPB5 
G38G=BA) «С0/H, <3G3+186>», 
6*3C6 G3*3B3C3 <340346+6A, 
03 0*3B86G, H8)L*, G)G 6A<B)-
06*, A6*=)96L.

На 40 площадках Ассоциации 
инвалидов, ветеранов и бло-
кадников Санкт-Петербурга 
молодые активисты реализуют 
два проекта: «ВнуЧАТ» (занял 
1-е место) и «Бабушка-онлайн 
– дедушка-онлайн» (3-е место). 
218 волонтёров уже помогли 
7400 пенсионерам освоить азы 
компьютерной грамотности. 

«Мы организовали работу так, 
чтобы на уроках, когда бабушки 
и дедушки осваивают скайп, им 
внезапно могли позвонить из-
вестные артисты и поговорить. 
Представляете их удивление! 
Наших бабушек так захватывает 
беседа с ними, что они потом ду-
мают, будто сидели с артистом 
рядом и угощали его пирож-
ками», – рассказала «Гудку» ру-
ководитель клуба добровольцев 
«ВнуЧАТ» Мадина Дзугулова. 

Работу питерцев, которая дей-
ствительно связывает и сближает 
поколения, особо оценили в НПФ 
«БЛАГОСОСТОЯНИЕ» – фонд вы-
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Помехи бизнесу
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+3C3 F6H81A) 6 1C3 <B3F+1?)K, ) *)G71 
3 *3?, 4303+,85 +6 <B14<B686?)*1+6 
3FV6? <3+371861? 41+ 0 B1C6381.

Результаты опроса показывают, что пред-
приниматели критично настроены по от-
ношению к чиновникам, вставляющим 
палки в колёса. Недовольны положением 
дел в своих регионах 63% бизнесменов, в то 
время как среди населения в целом таких 
меньше – 57%. 

Только треть занимающихся бизнесом 
(32%) считает условия для развития малого 
предпринимательства в своём регионе бла-
гоприятными, однако среди обычного насе-
ления оптимистично настроенных граждан 
ещё меньше – лишь 24%. 

Среди основных проблем, которые назы-
вают респонденты, на первом месте стоят 
высокие налоги – ими недовольны 41% 
предпринимателей. Чуть меньшее количе-
ство опрошенных недовольны бюрократией 
(31%) и законодательной базой (21%). За-
вершают пятёрку препятствий бизнесу 
коррупция (17%) и криминал, с которым 
столкнулись 7% предпринимателей.

Руководитель Центра экспертизы и ана-
литики проблем предпринимательства 
«ОПОРЫ России» Андрей Шубин рассказал, 
что организация также провела своё иссле-
дование, в рамках которого было опрошено 
более шести тысяч действующих региональ-
ных предпринимателей, в основном в про-
изводственном секторе. Рейтинг чиновни-
чьих препятствий отличается от варианта 
«Общественного мнения». «На первое место 
предприниматели ставят низкую доступ-
ность персонала – 43% респондентов по-
считали эту проблему серьёзной. На втором 
и третьем местах среди препятствий для 
развития бизнеса выделялись спад спроса в 
отрасли и низкая доступность финансовых 
ресурсов», – рассказал «Гудку» Шубин.

По его словам, основная проблема с день-
гами в том, что сложно взять долгосрочные 
кредиты: «Если финансовые ресурсы сроком 
до года получить довольно просто, то «длин-
ные» деньги (более трёх лет) банки предо-
ставляют неохотно или под невыгодные для 
предпринимателей проценты». 

Между тем такие традиционные пред-
принимательские проблемы, как админи-
стративные барьеры и требования регули-
рующих органов, в опросе «ОПОРЫ России» 
оказались на седьмом месте – лишь 10% 
предпринимателей назвали эту проблему 
самой актуальной. 

«Если говорить о коррупции, то её от-
метили 13% опрошенных, это пятое место 
в рейтинге проблем», – добавил Андрей 
Шубин.

Директор Ресурсного центра малого пред-
принимательства Игорь Михалкин рассказал 
«Гудку» ещё об одной проблеме, с которой 
часто сталкиваются бизнесмены, это «не-
возможность региональной власти повли-
ять на деятельность отделений ведомств 
федерального подчинения».  По его словам, 
существует Консультативная служба по ино-
странным инвестициям (создана Всемирным 
банком и Международной финансовой кор-
порацией), которая провела исследование 
под названием «Административные барьеры 
на пути инвестиций». По его результатам 
видно, что, даже если регион готов пойти 
навстречу предпринимателям в решении 
каких-то вопросов, могут возникнуть про-
блемы с высшими ведомствами. 

«На любые попытки региона у них стан-
дартный ответ: федеральное законодатель-
ство. Меняйте – и мы подчинимся», – кон-
статирует эксперт.

Такое разнообразие мнений в вопросе 
проблем малого предпринимательства в 
очередной раз показывает, что препятствий 
для построения бизнеса в регионах даже 
больше, чем кажется на первый взгляд.

Г)+68) З68I18G3
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Ведомство представило новую версию зако-
нопроекта «О нефти», предполагающую госу-
дарственное участие в процессе ценообразо-
вания. Государство будет регулировать цены 
в том случае, если они станут расти в регионе 
более чем на 10% в месяц. Подробностей о 
механизме регулирования и о наказании 
для нефтяных компаний за необоснованное 
завышение цен пока не сообщается. Между 
тем Федеральная антимонопольная служба 
посчитала подобные меры неправильными. 
«Это нерыночный механизм, ФАС инициа-
тиву Минэнерго не поддерживает», – заявил 
заместитель главы ведомства Анатолий Го-
ломолзин.

Правительство уже делало попытки оста-
новить рост цен на топливо в начале этого 
года, тогда власти дали прямые указания ком-
паниям. В результате экспорт стал выгоднее 
продаж на внутренний рынок и в стране воз-
ник дефицит топлива. Аналитики считают, 
что этого придётся опасаться потребителям 
и сейчас. Если государство берётся за регули-
рование, то нельзя это делать лишь с одной 
стороны, чтобы не получить перекоса. 

Григорий Бирг, содиректор аналитиче-
ского отдела «Инвесткафе», считает, что в 
ближайшее время государственное регули-
рование, как и в прошлый раз, будет происхо-
дить «вручную», что негативно отразится на 
отрасли. Аналитик констатирует, что меры, 
принимавшиеся государством как единовре-
менные, или короткие, стали постоянными. 

Государство ввело высокие пошлины на 
основное сырьё для нефтепереработки – на-
фту, а также оставило себе право регулиро-
вать экспортные пошлины на тёмные (мазут) 
и светлые (бензин, дизтопливо) нефтепро-
дукты, хотя изначально предполагалось, что 
это будет разовой мерой. Сделано это было 
для того, чтобы наполнить нефтепродуктами 
внутренний рынок, на который компании 
работают неохотно, что и провоцирует 
проблемы с топливом. «Сейчас ситуация с 
регулированием отрасли крайне неопреде-

лённая, и надежды инвесторов и нефтяных 
компаний на большую прозрачность и пред-
сказуемость в этом важнейшем вопросе не 
оправдались. Ясно одно – будет сделано всё 
для того, чтобы цены на бензин росли более 
умеренными темпами и дефицита бензина 
не возникало. Нефтяным компаниям при-
дётся жертвовать рентабельностью на благо 
более умеренных темпов роста инфляции в 
стране», – констатирует эксперт.

Председатель совета директоров Москов-
ского межрегионального нефтяного союза 
Юрий Зуев отметил, что необходимо уточ-
нить, в каком сегменте собираются контро-

лировать цены: только в рознице или и в 
опте тоже. Эксперт пояснил, что в розничной 
сфере и сейчас происходит регулирование 
цен. «Государственные компании стоят и не 
поднимают цену, а опт уже достаточно высоко 
поднялся – например, по дизельному топливу 
за последние три недели больше трёх тысяч 
за тонну», – отметил он. В результате мар-
жинальная разница – то есть разница между 
выручкой от продажи топлива и издержками 
– становится очень маленькой, и малому и 
среднему бизнесу сложнее выживать. Эксперт 

считает, что нужно регулировать именно эту 
разницу для того, чтобы те предприятия, кото-
рые закупают топливо оптом, могли восполь-
зоваться своим преимуществом. Кроме того, 
чтобы не допустить очередного топливного 
кризиса, Зуев полагает необходимым приме-
нять комплексные меры контроля компаний. 
«Если регулировать, то надо регулировать от 
начала до конца: и маржинальную разницу, и 
обеспечение регионов в достаточном количе-
стве нефтепродуктами. Должны быть какие-то 
балансовые задания в этом случае, полностью 
плановая работа», – считает эксперт.
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Если говорить в целом, вы довольны или недовольны положением дел 
в вашем регионе?

Как вы считаете, в вашем регионе условия для развития малого бизнеса
благоприятные или неблагоприятные?

Население в целом

Население в целом

Предприниматели

Предприниматели

Доволен(-а)

Недоволен(-а)

Затрудняюсь
ответить

Затрудняюсь ответить

Благоприятные Неблагоприятные
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Правительство уже пыталось остановить цены 
на топливо. В результате экспорт стал выгоднее 
продаж на внутренний рынок и в стране возник 
дефицит бензина

У нас не обижены в заработных платах 
никакие специальности
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. Блины на палочке, которыми кормится 
тяжелоатлет. 4. «Скоростная» точка обще-
пита. 8. Жрец-прорицатель у древних наро-
дов. 11. Бывает автомобильная и тюремная. 
12. План увольнения царя, разработанный 
свитой. 13. Топливо, используемое в произ-
водстве чугуна. 15. Металл, обязательно при-
сутствующий в бронзе. 16. Рисунок «себя, 
любимого». 17. Он получает весь навар и 
до, и после приговора суда. 19. Отправка 
своего мнения в урну. 22. Хлыст с твёрдым 
характером. 23. Листопадное дерево (его 
древесина иногда имеет рисунок «птичий 
глаз»). 24. Гриб, который мы едим, а черви 
нет. 26. В какой стране расплачиваются «ры-
царскими доспехами»? 27. Мелкая морская 
рыба рода сельдей. 28. Участник боя быков 
в Испании. 29. Город, носивший «фамилию» 
Куйбышев.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Превращение дырявых носков в произве-
дение декоративно-прикладного искусства. 
2. Национальность Шахерезады. 3. Молча-
ливый «пассажир» фуры. 5. Его неудачный 
полёт к солнцу надолго затормозил развитие 
авиации. 6. Благоговейное дрожание. 7. Тол-
стая мягкая лепёшка из пшеничной муки. 9. 
Помещение для проведения опытов. 10. «Крас-
ная шапочка» под деревом. 11. Талон на бес-
платное посещение спектакля, концерта. 14. 
Комок сгустившейся жидкости. 15. Именно 
её заставлял угадывать телеведущий Валдис 
Пельш. 18. Синтетический дублёр сахара. 19. 
Единица площади, в сто раз большая сотки. 20. 
«Старосветская» старушка на карте мира. 21. 
Масляная, акварельная, эмалевая. 24. Двой-
ная норма соображения на троих. 25. «Шейное 
украшение» из рассказа А.П.Чехова.

С()*+,/0 М/2+/0 С34533,

Ответы 
на кроссворд
за 12 октября

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
7. Творог.  9. Офицер.  10. Океан.  
11. Атаман.  12. Торшер.  13. 
Такса.  15. Множество.  18. Омо-
ним.  19. Дикарь.  21. Костоправ.  
24. Брань.  28. Ремонт.  29. Ар-
када.  30. Чапек.  31. Сияние.  32. 
Стресс.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Хватка.  2. Примус.  3. Огонь.  4. 
Монтажник.  5. Цитрус.  6. Резерв.  
8. Реванш.  14. Кумыс.  16. Торба.  
17. Диспетчер.  20. Канапе.  22. 
Онегин.  23. Тройня.  25. Рекорд.  
26. Нудист.  27. Такси.
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На победной ноте
Российский гонщик «Катюши» Денис Га-
лимзянов выиграл заключительный, пя-
тый этап многодневной велогонки миро-
вого тура – «Тур Пекина» протяжённостью 
118 км. На финише представитель первой 
в истории отечественного велоспорта 
профессиональной команды опередил ар-
гентинца Хуана Хосе Хаедо из Saho Bank. 
«Тур Пекина» был моей последней гонкой 
в сезоне, – сказал Денис. – И я просто счаст-
лив, что завершил его на победной ноте». С 
учётом прошедшей в Пекине многодневки 
на шоссе Международный союз велосипе-
дистов (UCI) опубликовал очередной рей-
тинг. В командном зачёте лидерство по-
прежнему сохраняет бельгийская Omega 
Pharma-Lotto, «Катюша» занимает 12-е 
место. 
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Медали на татами
В М/9);3 / Б+;8 =4(>0/ ?*+=@ К8A;+ 
7/4+, 9+ ;(*(4@2 8)=3>9( ,@)*8=/0/ 
4())/C);/3 )=(4*)739@. 
В столице Белоруссии соревновались жен-
щины. На счету представительниц нашей 
сборной три первых места. «Золото» выи-
грали Людмила Богданова (до 48 кг), Вера 
Москалюк (до 78 кг) и Теа Донгузашвили 
(свыше 78 кг). Их победы важны с точки 
зрения набора рейтинговых очков, необхо-
димых для отбора на Олимпиаду. 
Особо стоит отметить победу в Минске 
призёра Игр-2004 Теа Донгузашвили, кото-
рая рассчитывает в следующем году высту-
пить уже на третьей своей Олимпиаде. Она 
одержала чистую победу над итальянкой 
Тангорре, досрочно завершила четвертьфи-
нальную схватку с украинкой Киндзерской, 
а в полуфинале победила турчанку Кожа-
турк. В поединке за «золото» Теа сошлась 
с подругой по команде Еленой Иващенко, 
которая по дороге к финалу тоже одержала 
три чистые победы. Но в схватке за первое 
место сильнее оказалась Теа. В категории 
до 48 кг второе место заняла Наталья Кон-
дратьева, а третьей здесь стала также рос-
сийская спортсменка Рада Абдрахманова. 
Представительница ЦСК «Локомотив» Вера 
Коваль заняла пятое место в категории до 
63 кг. 
В Баку соревновались мужчины. На счету 
россиян одно первое место, которое занял 
Арсен Пшмахов (до 81 кг). «Серебро» – у 
Мурата Гасиева (до 90 кг). Третьи места 
заняли Евгений Кудяков (до 60 кг), Асхаб 
Костоев (до 100 кг), Сослан Бостанов и Ас-
лан Кабиев (оба – свыше 100 кг).
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Ждём перемен
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В ;(7+96+2 КХЛ )()*(K0+)L =34,+K *43934);+K (*-
)*+,;+. П43M/639* 7+59/*(5(4);(5( «М3*+00845+» 
В/;*(4 Р+>9/;(, =( )(50+)/N )*(4(9 4+)*(45 
;(9*4+;* ) А03;)+964(7 Б+4;(,@7, =4/ ;(*(4(7 
«)*+03,+4@» , 10 7+*Q+2 «43580K4;/» 9+A4+0/ ,)35( 
12 (Q;(,. Н(,@7 50+,9@7 *43934(7 ;(7+96@ 9+-
M9+Q39 ФT6(4 К+9+43C;/9.

По неофициальной информации, боссы «Метал-
лурга» рассматривали четыре кандидатуры на этот 
пост, включая и экс-тренера сборной Вячеслава 
Быкова. Но в итоге выбрали именно Фёдора Кана-
рейкина. Вспомнив, очевидно, о том, что в сезоне-
2006/07 этот специалист не только привёл в чувство 
терпящий тогда бедствие «Металлург» (до Фёдора 
Канарейкина с командой работал канадец Дэйв 
Кинг), но и выиграл с ним затем золотые медали 
чемпионата. Смена рулевого, между тем, ожидае-
мого результата пока не принесла. В первом матче 
под руководством нового наставника «сталевары» 
уступили у себя дома московскому «Динамо» – 5:6. 
И после 11 игр «Металлург» в дивизионе Харламова 
по-прежнему занимает скромное для топ-команды 
КХЛ четвёртое место.

На послематчевой пресс-конференции среди при-
чин поражения новый тренер назвал грубые ошибки 
в позиционной обороне и слабую готовность клуба. 
При этом болельщиков «сталеваров» он призвал 
набраться терпения и пообещал, что уже в бли-
жайшее время постарается выправить ситуацию. В 
этом, кстати, его поддержал и форвард «Магнитки» 
Максим Спиридонов, отметивший, что при новом 
наставнике клуб будет двигаться в правильном на-
правлении.

После очередных матчей первую строчку в тур-
нирной таблице в дивизионе Боброва занимает мо-
сковское «Динамо». В дивизионе Харламова лиди-
рует «Ак Барс», в дивизионе Чернышёва – «Амур», в 
дивизионе Тарасова – минское «Динамо».
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9/;/ 8)*8=/0/ , К4+)9(6+43 0/*(,);(78 ;08A8 
«Л3*8,() Р/*+)».

Первый матч «Локомотива-Кубань» в Единой лиге 
ВТБ, в которой играют сильнейшие клубы Восточной 
Европы, стал для Краснодара большим событием. Во-
первых, этой игрой «Локо», по сути, открывал сезон. 
Во-вторых, игру краснодарцы проводили на новой 
арене «Баскет-Холл», вмещающей 7500 зрителей. 
Болельщики заполнили трибуны почти до отказа, а 
матчу предшествовала торжественная церемония 
открытия. Болельщиков и участников встречи при-
ветствовали директор Единой лиги Андрей Широков 
и генеральный директор «Локомотива-Кубань» Ан-
дрей Ведищев. Увы, порадовать своих поклонников 
баскетболисты «Локо» на этот раз не смогли. 

В первой половине матча гости лидировали. И на 
большой перерыв команды ушли при счёте 42:38 в 
пользу «Ритас». Уже в третьей четверти гости повели 
в счёте 9 очков. В четвёртой десятиминутке «Летувос 
Ритас» сумел сдержать атакующий напор хозяев, и, 
как только «Локо» немного сокращал разрыв в счёте, 
баскетболисты из Вильнюса быстро восстанавли-
вали преимущество. На последней минуте матча 
«Локомотив-Кубань» вновь сократил отставание до 
6 очков, однако большего добиться не удалось. Итог 
– 78:71 в пользу гостей. 

Самыми результативными игроками в составе 
«Локомотива-Кубань» стали Лайонел Чалмерс и Гри-
горий Шуховцов, набравшие по 15 очков. В составе 
гостей уверенно смотрелся Горан Йеретин, который 
в прошлом сезоне выступал за краснодарский клуб. 
Следующий матч в Единой лиге ВТБ железнодорож-
ники проведут 15 октября также в Краснодаре про-
тив польского «Ассеко Проком». 
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Покорение Чикаго
Р())/K9;+ Л/0/K Ш(A82(,+ ,@/54+0+ 
M9+739/*@C Ч/;+5);/C 7+4+](9, ,2(6K-
^/C , )34/N World Marathon Majors, / 
)*+0+ =34,(C , /)*(4// )=(4*)739;(C, 
;(*(4(C 86+0()L =(A36/*L , Ч/;+5( 
*4/Z6@.
Причём Лилия добивается здесь успеха 
третий год подряд. На этот раз она уста-
новила и национальный рекорд – 2.18.20.  
Предыдущее  достижение также принад-
лежало ей (2.20.15). Кстати, Лилия стала 
первой россиянкой, «выбежавшей» по 
времени из 2 часов 19 минут. Быстрее, чем 
она, в Чикаго бегала только рекордсменка 
мира Пола Рэдклифф – 2.17.18. За победу 
полагается $100  тыс. и ещё $40 тыс. – за 
то, что она пробежала дистанцию быстрее, 
чем за 2 часа 20 минут. 
У мужчин победителем стал кениец Мозес 

Мосоп, показавший результат – 2.05.37 
и на четыре секунды превзошедший рекорд 
трассы, принадлежавший его соотечествен-
нику Сэмми Ванджиру.
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Что касается остальных 
групп, то первые места в них 
заняли сборные Германии, Ита-
лии, Франции, Голландии, Гре-
ции, Англии, Дании, Испании. 
Они вместе со сборной России 
и командами хозяев Евро-2012 
– Польши и Украины – обеспе-
чили себе участие в финальном 
турнире. Сыграет там и сбор-
ная Швеции, ставшая второй в 
группе Е. У неё лучший показа-
тель среди всех команд, заняв-
ших вторые места в группах, и 
по регламенту шведы попадают 
на Евро напрямую. В стыко-
вых же матчах примут участие 
сборные Турции, Ирландии, 
Боснии и Герцеговины, Хорва-
тии, Черногории, Португалии 
и Эстонии. Особо стоит отме-
тить успех последней. Эстония 
впервые в своей истории забра-
лась в отборочном турнире так 
высоко. Здесь многое зависело 
от того, как сыграют также пре-
тендующие на второе место в 
группе сербы со словенцами, 
которые уже выбыли из борьбы. 
Но случилась сенсация. Сборная 
Сербии уступила 0:1 и подарила 
эстонцам возможность продол-
жить борьбу за путёвку на Евро-
2012. 

Стыковые матчи пройдут 
11–12 ноября и 15 ноября. Же-
ребьёвка, которая разобьёт 
участников на пары, пройдёт 
13 октября в польском Кракове. 
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Победив в конце прошлой не-
дели команду Словакии, сбор-
ная получила отличный шанс 
занять по итогам отборочного 
турнира первое место в группе и 
напрямую, без всяких стыковых 
матчей, пройти в финальный 
турнир Евро-2012. Но для того, 
чтобы окончательно оформить 
путёвку в Европу, в заключитель-
ном матче группового турнира 
нашей команде нужно было как 
минимум сыграть вничью с Ан-
доррой. 

Да, футболисты этого кар-
ликового государства, за весь 
отборочный турнир забившие 
лишь один гол, как серьёзные 
соперники не воспринима-
лись. Другое дело, что главным 
соперником нашей сборной 
часто бывает она сама, и по-
рой не предугадаешь, какой 
фортель выкинут наши игроки 
в очередном матче. 

Но на этот раз всё обошлось 
без сюрпризов. Наши футболи-
сты решили не вползти, как это 
бывало прежде, а ворваться в Ев-
ропу. В матче, который поставил 
жирный восклицательный знак в 
выступлениях в отборочном тур-
нире, они устроили настоящее 
шоу. Того, что от команды Дика 
Адвоката давно ждали, но до сих 
пор ещё ни разу не видели. 

И это при том, что по сравне-
нию с матчем против Словакии 
в составе произошли серьёзные 
изменения. Из-за травм и дис-
квалификаций не смогли сыграть 
Александр Анюков, Константин 
Зырянов, Юрий Жирков, Ро-

ман Широков. Вместо них на 
поле вышли представители мо-
сковского «Локомотива» Роман 
Шишкин и Денис Глушаков, а 
также динамовец Игорь Семшов 
и армеец Алексей Березуцкий. 

Судя по всему, эти переста-
новки пошли команде только 
на пользу. И голы забивали на 
любой вкус. Особо стоит отме-
тить Алана Дзагоева, оформив-
шего дубль. Отличились в этой 
встрече и футболисты «Локо». 
После навеса Романа Шишкина 
мяч головой в ворота переправил 
Денис Глушаков. Последний же 
гол забил бывший игрок «Локо-

мотива», ныне выступающий за 
английский «Эвертон», Динияр 
Билялетдинов. 

– Я благодарен команде за 
красивую победу, – сказал после 
завершения матча главный тре-
нер сборной Дик Адвокат. – При 
всём уважении к Андорре мы 
понимали, что сегодня одержим 
победу. Кстати, в нашей группе 
никто андоррцев с таким круп-
ным счётом не обыгрывал. 

Что же касается всего от-
борочного турнира, то он был 
сложным, но я с самого начала 
был уверен, что наша команда 
сможет попасть на Евро. Счи-
таю, что мы по праву заслужили 
первое место в группе. Надеюсь, 
что теперь критики в адрес сбор-
ной станет меньше. 

Второе место, дающее право 
сыграть в стыковых матчах, 

в группе В, где выступала ко-
манда России, заняла сборная 
Ирландии. В домашнем матче 
ирландцы со счётом 2:1 обы-
грали команду Армении, которая 
также претендовала на участие 
в «стыках». Однако здесь не обо-
шлось без судейской ошибки. В 
середине первого тайма голки-
пер сборной Армении Роман 
Березовский вышел за пределы 
штрафной и, пытаясь остановить 
мяч, по мнению арбитра встречи 
испанца Иттуральеде Гонсалеса, 
сыграл рукой. Но дело в том, что 
за мгновение до этого ирландец 
Кокс, наносивший удар, также 

подыграл себе рукой. К тому же, 
как потом показал повтор эпи-
зода, Березовскому мяч попал в 
плечо. Но судья вынес решение 
в пользу ирландцев, которым 
в итоге воздалось за стыковой 
матч ЧМ-2010 против французов: 
мяч в их ворота также влетел при 
помощи руки, и они не поехали в 
ЮАР. Зато теперь у них есть шанс 
сыграть на чемпионате Европы. 

Считаю, что мы по праву заслужили 
первое место в группе. Надеюсь, 
что теперь критики в адрес сборной 
станет меньше 
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Группа В. Итоговая таблица

И В Н П М О

1. Россия 10 7 2 1 17-4 23

2. Ирландия 10 6 3 1 15-7 21

3. Армения 10 5 2 3 22-10 17

4. Словакия 10 4 3 3 7-10 15

5. Македония 10 2 2 6 8-14 8

6. Андорра 10 0 0 10 1-25 0


