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На магистрали ситуация продолжает 
оставаться тяжёлой – от движения 
отставлено около 150 поездов

Рекуперация электроэнергии на РЖД 
превысила лучший показатель 
советских железных дорог

Существующие законы не позволяют 
охранять на должном уровне 
участки скоростного движения поездов

Задачи на триллион
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В 2012 году расходы РЖД составят 428, 4 
млрд руб., что в абсолютных цифрах явля-
ется рекордом за последние двадцать лет. 
Самый крупный объём инвестпрограммы 
будет в нынешнем году: после корректи-
ровки он составит 396,3 млрд руб. Расходы 
превысят даже те 402 млрд руб., что пла-
нировались на пиковый 2008 год. На три 
ближайших года инвестиции оцениваются 
в 1,1 трлн руб.

«Особенностью нынешней инвестицион-
ной программы является то, что она строго 
разбита на сегменты: государственные 
проекты, олимпийская стройка, безопас-
ность, развитие инфраструктуры, вопросы 
транспортной подвижности населения и 
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приобретение подвижного состава», – со-
общил «Гудку» старший вице-президент 
ОАО «РЖД» Вадим Михайлов. 

Благодаря государственным субсидиям в 
размере 40 млрд руб. будет впервые за по-
следние годы сокращена протяжённость пу-
тей с просроченным ремонтом. Компания за-
купит порядка 400 новых локомотивов и 460 
единиц моторвагонного подвижного состава. 
К 2014 году повысится скорость поездов, 
следующих по маршруту Москва – Адлер, а 
к 2015 году – Ростов-на-Дону – Краснодар. 
Модернизируется транспортная инфраструк-
тура Юга страны, и будут развиваться под-
ходы к портам на Дальнем Востоке. В Казани 
и Владивостоке появятся интермодальные 
перевозки к аэропортам, начнётся развитие 
Московского транспортного узла.

Тем не менее в компании предполагают, 
что работать придётся в условиях финан-
совой нестабильности на рынках. Поэтому 
рост погрузки оценивается в среднем на 
3% ежегодно. На 2012 год этот показатель 
утверждён в размере 2,8%. 

«Такую динамику мы прогнозируем, ис-
ходя из расчётов Министерства экономиче-
ского развития и его оценки промышлен-
ного роста в стране», – сказал журналистам 
первый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим 
Морозов.

Значительных поступлений от продажи 
активов в ближайшие три года не ожида-
ется, поэтому, чтобы поддерживать высо-
кий уровень инвестиций, придётся нара-
щивать кредитный портфель. Сейчас он 
составляет порядка 300 млрд руб. Как от-
мечает Вадим Михайлов, в следующем году 
компания предполагает занять 70 млрд руб. 
и выпустит еврооблигаций на $1 млрд. В 
конце 2012 года правительство рассмотрит 
возможность дальнейшего увеличения кре-
дитного портфеля ОАО «РЖД».
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Спортивные рамки
Президент Дмитрий Медведев 
подписал новые федеральные 
стандарты подготовки по всем 
видам спорта, кроме военно-
п р и к л а д н ы х ,  с л у ж е б н о -
прикладных и национальных. 
Документ определяет права и 
обязанности тех, кто проходит 
спортивную подготовку, в том 
числе и организаций, предо-
ставляющих такие услуги. 
Предусматривается введение 
административного наказа-
ния в виде дисквалификации 
на срок до трёх лет для трене-
ров и спортивных врачей за 
использование допинга при 
подготовке спортсменов к со-
ревнованиям. Максимальная 
дисквалификация будет при-
меняться в случае, если допинг 
был предоставлен несовершен-
нолетнему спортсмену. Про-
токолы о таких нарушениях 
смогут составлять сотрудники 
ФСКН, а дела будут рассматри-
вать в суде.

Стабильный резерв
Национальный банк Украины 
планирует сделать российский 
рубль резервной валютой в 
2012 году. Глава Нацбанка Сер-
гей Арбузов заявил, что про-
цесс пройдёт в первом квартале 
следующего года: рубль будет 
переведён в ранг «первой ка-
тегории», и тогда он станет 
резервной валютой Украины. 
Такая цель – сделать рубль ре-
зервной валютой мирового 
масштаба – была сформулиро-
вана правительством в рам-
ках программы по созданию в 
Москве международного фи-
нансового центра. Кроме того, 
именно с Украиной уже велись 
переговоры о расчёте в рублях 
при оплате экспортного газа, 
и в ноябре эта схема частично 
была использована.

Газовый рост
Цены на газ для населения вы-
растут в июле – «голубое» то-
пливо подорожает приблизи-
тельно на 15%. В Федеральной 
службе по тарифам сообщили, 
что раньше цены повышались 
два раза в год – с 1 января и с 
1 апреля. В следующем году 
цены повысят один раз, но на 
суммарную величину обоих 
подорожаний. Перенос сроков 
изменения тарифа на летний 
период обсуждался давно, по-
скольку в зимние месяцы граж-
дане потребляют газа намного 
больше – на отопление домов, 
нагрев воды. Поэтому в летние 
месяцы подорожание пройдёт 
без ощутимых затрат, считают 
в ведомстве.
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– Михаил Васильевич, в чём 
особенность новых рекомен-
даций?
– Методические рекоменда-
ции непосредственно привя-
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Достойный отпор

Привлекательный транспорт
Национальная ассоциация инноваций и 
развития информационных технологий 
подвела итоги инвестиционной активно-
сти в сфере науки в нынешнем году.
Денег на реализацию инновационных про-
грамм и проектов из федерального и регио-
нальных бюджетов выделили на 7% больше, 
чем в 2010-м, – 1,2 трлн руб. Частные вен-
чурные фонды за тот же период инвестиро-
вали в 52 проекта ещё около 3 млрд. 
Наиболее привлекательными для фи-
н а н  с и р о в а н и я  о к а з а л и с ь  с е к т о р 
информационно-коммуникационных тех-
нологий (24% средств), энергетика и энер-
госбережение (14%), транспорт (12%) и 
биотехнологии (11%). А вот в охрану 
окружающей среды и ресурсосбережение, 
а также в электронику и приборостроение 
приток инвестиций по сравнению с про-
шлым годом сократился. 
Интерес инвесторов к транспортной от-
расли не случаен, ведь она предоставляет 
самые широкие возможности для внедре-
ния приоритетных направлений разви-
тия науки и техники. В число прорывных 
технологий, по данным экспертов, сейчас 
входят роботизированное интеллектуаль-
ное программное обеспечение, способное 
заменять человека, энергосберегающие и 
ресурсосберегающие технологии. 
Среди таких разработок – системы ав-
товедения поездов, рекуперации, при-
менение альтернативного водородного 
топлива в локомотивах и многие другие. 
Примером наиболее удачного проекта в 
данной области служит реализация вы-
сокоскоростного железнодорожного со-
общения на маршрутах  Санкт-Петербург 
– Москва – Нижний Новгород и Санкт-
Петербург – Хельсинки. 
Причём от 30 до 40% мирового рынка вне-
дрённых идей в сфере интеллектуального 
программного обеспечения и технологий 
ресурсосбережения принадлежит нашим 
соотечественникам. Правда, многие из 
них вынуждены пока реализовывать свои 
технологические решения вне страны. 
Чтобы инноваторы ещё активнее стре-
мились на российский рынок, для них 
необходимо создавать как можно больше 
стимулов. 
Именно этой цели должны послужить про-
ект создания отечественной «силиконовой 
долины» в Сколкове и выделение прави-
тельственных грантов для привлечения 
лучших зарубежных учёных в наши вузы и 
НИИ. В случае успеха у нас появятся новые 
венчурные компании с большими финан-
совыми оборотами, будет создан рынок 
интеллектуальных рабочих мест внутри 
страны. А главное – инновации начнут 
повышать качество жизни.
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Под особый контроль
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На них обратил внимание на 
сетевом селекторном сове-
щании в минувшую пятницу  
президент ОАО «РЖД» Влади-
мир Якунин. И хотя балловая 
оценка состояния главных пу-
тей улучшилась на единицу по 
сравнению с прошлым годом, 
применительно ко всей сети 
это ничтожно мало. Поэтому, 
по словам главы компании, не 
следует тешить и успокаивать 
себя таким незначительным ре-
зультатом. Главное – системно 
заниматься поддержанием  ин-
фраструктуры.  

Тем более если количе-
ство неудовлетворительных 
километров сократилось по 
сравнению с прошлым годом 
на 23,5 км, составив 361 км, 
то число предупреждений об 
ограничении скорости движе-
ния поездов на 266 возросло, а 
протяжённость таких участков 
увеличилась на 327 км. Всего 
же по состоянию на 20 ноября 

на сети действовало 1085 та-
ких предупреждений, а длина 
соответствующих участков 
достигла 1240 км. Почти по-
ловина предупреждений дей-
ствует на фронтах ремонта 
пути.

Осложняют и без того непро-
стую эксплуатационную обста-
новку на сети и многочислен-
ные передержки «окон». Они 
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заны к инфраструктуре. Их 
мы уже опробовали почти на 
20 объектах, в том числе на 
таких станциях, как Мацеста 
(разъезд), Инская, на пере-
гонах, тоннелях, мостах через 
Волгу и Амур. 

На основе проведённых 
апробаций многие положения 
рекомендаций были откоррек-
тированы. Таким образом, до-
кумент носит универсальный 
характер.
– На что нужно обратить 
внимание владельцам ин-
фраструктур согласно доку-
менту?
– Им даётся возможность, по 
определённой специализиро-
ванной организацией модели 
нарушителя рассчитывать за-
траты на оборудование объ-
екта для противодействия по-
сягательств. Прописан порядок 
определения критических эле-
ментов, а именно от их коли-
чества зависят затраты на обо-
рудование и дополнительную 

защиту. Обусловлен порядок 
подхода к определению зон 
транспортной безопасности.  
– Какие ещё проблемы обеспе-
чения транспортной безопас-
ности требуют своей регла-
ментации?
– Это прежде всего случаи, 
когда один субъект имеет на 
своём объекте несколько ви-
дов транспорта. К примеру, 
нефтеперерабатывающие за-
воды имеют не только желез-
нодорожную инфраструктуру, 
но также и свои речные порты, 
автомобильный транспорт. И 
здесь нам надо подойти согла-
сованно, чтобы избежать при-
своения объектам разных ка-
тегорий, что потребовало бы 
создания трёх параллельных 
систем транспортной безопас-
ности. А ведь ещё есть немало 
примеров, когда один объект 
эксплуатируется различными 
субъектами транспортной ин-
фраструктуры.   
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возникают вследствие низкой 
технологической дисциплины, 
неудовлетворительной подго-
товки к проведению ремонт-
ных работ. Так, в этом году не 
состоялось 2200 «окон» продол-
жительностью 17,7 тыс. часов, 
что стало одной из основных 
причин  отклонения от графика 
проведения тяжёлых видов ре-
монта пути. 

Президент ОАО «РЖД» на-
помнил, что до окончания 
сезона путеремонтных работ 
требуется отремонтировать 
508 км и сдать в эксплуатацию 
2274 км, уложить в путь 67 ком-
плектов стрелочных переводов 
на железобетонных брусьях. 

Для выполнения годового 
плана по капитальному ре-
монту необходимо макси-
мально использовать техно-
логию зимней укладки. Глава 
компании поручил в срок до 30 
декабря обеспечить сдачу отре-
монтированных километров в 
объёме годовых планов. 
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Фёдор Конюхов 
четырежды обогнул земной шар 
и достиг пяти полюсов планеты
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Общий объём инвестиционного бюджета компании на ближайшие три года 
прогнозируется в 1,1 трлн руб., в том числе на 2012 год – 428,4 млрд руб. 
(собственные проекты – 353,5 млрд руб.), на 2013 год – 341,9 млрд руб., 2014 
год – 367,6 млрд руб.

Справка «Гудка»
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Реакция с мест
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Вокзал Новосибирск-Главный 
9 декабря был наполнен 
праздничной атмосферой. На 
втором этаже развернулась 
экспозиция, посвящённая по-
чётному железнодорожнику 
бывшему начальнику Западно-
Сибирской дороги Николаю 
Никольскому. Именно в его 
честь и был назван новый 
фирменный поезд. 

– Сегодня мы отдаём дань 
уважения легендарному руко-
водителю, – сказал начальник 
Западно-Сибирской дороги 
Александр Целько. – Николай 
Порфирьевич стоял у истоков 
увеличения мощности нашей 
магистрали. Очень многое 
он сделал и для социальной 
сферы. Пусть поезд, назван-

ный в его честь, всегда только 
радует своих пассажиров. 

Семья Никольского, присут-
ствовавшая здесь, подарила 

поездной бригаде портрет 
Николая Порфирьевича. 

– Мы рады, что отца помнят 
и через 38 лет после того, как 

его не стало, и даже назвали 
его именем поезд, –  сказала 
дочь Никольского Инна Ни-
колаевна. – Это большая честь 
для нашей семьи.

За отправлением поезда 
внимательно следили и в 
Красноярске. В просторном 
холле красноярского вокзала, 
где была прямая трансляция 
из Новосибирска, собрались 
руководители дороги, вете-
раны и молодёжь.

– Это дань уважения. Такие 
люди – пример для нас, – уве-
рен председатель молодёж-
ного совета дороги Констан-
тин Савченко.

А накануне в память о Ни-
колае Никольском на здании 
локомотивного депо Красно-
ярск, начальником которого 
он проработал много лет, 
была открыта мемориальная 
доска. 

– На дороге гордятся тем, 
что этот талантливый инже-
нер и грамотный руководи-
тель начинал свою трудовую 
биографию именно здесь, 
– отметил начальник Крас-
ноярской дороги Владимир 
Рейнгардт. – Новый поезд 
объединит дороги, в разви-
тие которых большой вклад 
внёс Николай Никольский.

В Красноярск поезд при-
был 10 декабря. На перрон 
выходят первые улыбаю-
щиеся пассажиры. Малыш 
лет пяти, ожидая, пока мама 
выгрузит из вагона чемодан, 
удивлённо оглядывается по 
сторонам:

– Мама, нас и встречают с 
музыкой, как и провожали. 
Обратно домой опять с вами, 
тётя Ира, поеду. Мне у вас 
очень понравилось.
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В соответствии со статьями 447-449 ГК РФ ОАО «РЖДстрой» объ-
являет о проведении аукциона по определению покупателя иму-
щества ОАО «РЖДстрой» в форме открытого по составу участни-
ков и способу подачи предложений о цене аукциона.
Аукцион состоится 12 января 2012 г. в 12 часов 00 минут по 
московскому времени по адресу: РФ, 105064, г. Москва, ул. Каза-
кова, д. 8, стр. 6.
Организатором аукциона выступает собственник имущества – ОАО 
«РЖДстрой» в лице Конкурсной комиссии ОАО «РЖДстрой».
Предметом торгов является право на заключение договора купли-
продажи имущества ОАО «РЖДстрой»:

Лот Наименование лота Начальная цена лота 
(с учетом НДС), руб.

1

Производственная база 
(6 объектов недвижимого 
имущества), расположенная 
по адресу: Московская область, 
д. Машково, ул. Кореневский 
тупик, д. 1

31 950 000

2

Здание бытового помещения 
и склада, расположенное 
по адресу: Кировская область, 
г. Киров, ул. Комсомольская, д. 64а

1 400 000

Шаг аукциона составляет 1 (Один) процент от начальной цены 
лота и остаётся неизменным в течение всего аукциона.

Подробнее ознакомиться с предметом аукциона (составом лота, 
сведениями об имуществе, его характеристиками), а также по-
лучить конкурсную документацию можно по адресу: 105064, 
г. Москва, ул. Казакова, д. 8, стр. 6, каб. 311/2, тел.: (499) 266-88-15, 
266-88-13, 260-34-32, ежедневно с 09.00 до 16.45, кроме субботы 
и воскресенья, а также на сайте www.rzdstroy.ru.
Заявки на участие в аукционе должны быть представлены 
по адресу: 105064, г. Москва, ул. Казакова, д. 8, стр. 6, каб. 
311/2, не позднее 16 часов 45 минут московского времени 
11 января 2012 г.
К участию в аукционе допускаются физические и юридические 
лица, которые могут быть признаны покупателями по законода-
тельству РФ, своевременно подавшие заявку на участие, предста-
вившие надлежащим образом оформленные документы и внёсшие 
задаток для участия в аукционе. Один Претендент имеет право 
подать только одну заявку на участие в аукционе.
Лица, желающие принять участие в аукционе, вносят задаток на 
расчётный счёт, указанный Организатором в Договоре о задатке, 
входящем в состав конкурсной документации. Величина задатка 
составляет 5% от суммы начальной цены продажи. Задаток должен 
быть внесён до окончания срока подачи заявки на участие в тор-
гах. Моментом внесения задатка признаётся время его зачисления 
на указанный расчётный счёт.
Победителем аукциона признаётся участник, предложивший наи-
более высокую цену за предмет аукциона. Итоги аукциона подво-
дятся по месту проведения аукциона в день и время, указанные 
в объявлении о проведении аукциона. Результаты проведения 
аукциона оформляются протоколом.

Хоть на час
До конца года на вокзалах Витебский, Ла-
дожский, Тверь и Псков установят автома-
тические камеры хранения. Отличие новых 
камер от предыдущих моделей – возмож-
ность почасового использования. Пасса-
жиры могут сдавать вещи на хранение от 
одного до 72 часов. 
Ключ к новым камерам, средство оплаты, 
карточка для прохода через турникеты к 
ячейкам – бесконтактная смарт-карта, ко-
торую можно приобрести как в кассе, так 
и в специальных автоматах. 
Автоматические камеры хранения уже есть 
на Ленинградском, Финляндском вокзалах, 
а также на вокзале Выборг. 

Не перейти «Рубикон»
На 12 вокзалах Кемеровской области уста-
новили 34 металлодетектора «Рубикон» 
стоимостью более 3 млн руб. 
Они способны фиксировать металличе-
ские предметы любого размера. Когда за-
горается тревожный сигнал, охранник ещё 
раз досматривает человека, уже с помощью 
ручного металлоискателя. 
По словам заместителя начальника 
Западно-Сибирской региональной дирек-
ции вокзалов по безопасности Сергея Пав-
лова, на «Рубиконе» в первые дни работы 
уже попались несколько злоумышленников 
при попытке пронести пять единиц холод-
ного оружия и боеприпасы. 

Цели и средства
За 11 месяцев года сумма ущерба от ван-
дализма в пригородных поездах Свердлов-
ской дороги составила 1,12 млн руб. Раз-
бито более 280 стёкол и ламп, испорчено 
1,9 тыс. сидений, нанесено граффити на 
111 вагонах. 
«На ремонт и обновление испорченного 
подвижного состава ежегодно тратятся 
значительные средства. На эти деньги мы 
могли бы приобретать новый подвижной 
состав и модернизировать старый», – гово-
рят  на дороге.

Преследуется по закону
С начала месяца на Московской дороге 
изъят у пассажиров в пригородных поездах 
361 фальшивый абонементный билет.
При выявлении поддельного абонемента 
транспортная карта пассажира блокируется 
и изымается. Её стоимость не компенсиру-
ется. «Приобретать абонементные билеты 
для поездок в пригородном сообщении 
нужно только в билетных кассах на вокза-
лах и остановочных пунктах», – напомнили 
на магистрали.

Портовая прибавка
На Северо-Кавказской дороге в ноябре 
на 13,8% возросла грузопереработка 
экспортно-импортных грузов, следую-
щих через припортовые станции. Это на 
473 тыс. тонн больше, чем за аналогичный 
период прошлого года.
На 15,6% возросла грузопереработка в 
порту Новороссийск, в основном за счёт 
зерновых. 
Также увеличилась погрузка нефтепродук-
тов через порт Туапсе – на 42%. 
В порту Темрюк выгрузка угля, химикатов 
и продовольствия увеличилась на 7,8%.
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Новый орган, который объеди-
нил всех участников транспорт-
ного рынка округа, планируется 
собирать раз в квартал. Одна из 
главных задач совета – регули-
рование транспортных потоков 
в условиях ограниченных про-
пускных способностей желез-
ных дорог. Совет будет решать 
вопросы совершенствования 
управления вагонными пар-
ками, пригородного комплекса, 
нормативно-правового регули-
рования тарифной политики и 
координации использования 
подвижного состава.

«Такая площадка позволит 
оперативно отслеживать си-
туацию и принимать решения, 
если необходимо – с выходом 
на уровень правительства», 
– заявил начальник Октябрь-
ской дороги Виктор Степов на 
первом заседании совета, кото-
рое прошло в пятницу в Санкт-
Петербурге.

Заместитель полпреда пре-
зидента в округе Сергей Зимин 
пообещал, что представитель-
ство будет на федеральном 

уровне лоббировать решения, 
принимаемые советом.

Как отмечали участники со-
вета, несмотря на значитель-
ные инвестиции в развитие 
инфраструктуры дорог, не-
которые участки испытывают 
проблемы с пропуском поездов. 
Есть проблема и с нехваткой 
подвижного состава. В первую 
очередь это связано с тем, что 
нормативно-правовая база от-
стаёт от реформы. «Надо найти 
механизмы, которые позволят 
к выгоде всех участников пере-
возочного процесса найти ре-
шения проблем в каждом реги-
оне», – сказал Виктор Степов.

Взаимодействие участников 
перевозочного процесса будет 
осуществляться на несколь-
ких уровнях: область, ре-
гион, округ. Глава ОАО «РЖД» 
Владимир Якунин напомнил 
на недавнем селекторном 
совещании: «Надо пользо-
ваться информацией и реак-
цией, которые мы получаем 
с мест». 

В курирующую совет рабо-
чую группу, созданную в ОАО 
«РЖД», будут стекаться все 
решения, принятые на уровне 
каждой области, региона, феде-
рального округа. 
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Будет сдан специальный путь 
под стоянку экологического 
вагона-лаборатории около по-
строенного в этом году здания 
комплекса. По словам началь-
ника Центра охраны окружаю-
щей среды ЮУЖД Татьяны Ме-
стечкиной, размещение вагона 
и лаборатории на общей терри-
тории повысит степень готов-
ности к участию в ликвидации 
аварийных ситуаций с опас-
ными грузами, которые могут 
повлечь неблагоприятные эко-
логические последствия.

Лабораторный комплекс 
ЮУЖД начал свою деятельность 
в нынешнем году. Под здание и 
подъездной путь, который идёт 
со станции Челябинск-Главный, 
отдана территория почти в 
3 тыс. кв. м. «Комплекс предна-
значен для проведения монито-
ринга объектов окружающей 
среды, измерения параметров 
шума, вибрации, электромаг-
нитных излучений, определения 
токсичности воды и отходов на 
дороге», – объясняет Татьяна 
Местечкина.

Новые лабораторные помеще-
ния создают оптимальные усло-
вия для химико-аналитических 
и микробиологических иссле-
дований, в перспективе – про-

ведение хроматографических и 
рентгенографических.

Современное оборудование 
лаборатории, как пояснила за-
меститель начальника центра 
Оксана Черноволова, позволяет 
проводить анализы с высокой 
степенью точности. Для изме-
рения содержания элементов в 
питьевой воде и сточных водах, 
воздухе, почве и донных отложе-
ниях установлен чувствитель-
ный атомно-абсорбционный 
спектрометр. Полученные дан-
ные обеспечат формирование 
единой информационной базы 
об источниках загрязнения. 
Благодаря этому можно будет 
мобильно отслеживать соблюде-
ние технологических процессов 
и обеспечивать эффективность 
природоохранной деятельности.

«Выход на проектную мощ-
ность потребует определённого 
времени. Однако уже в этом 
году мы смогли отказаться от 
услуг сторонних лабораторий 
в значительной доле исследова-
ний, что позволило сократить 
затраты на 3 млн руб. До ввода 
в эксплуатацию стационарной 
лаборатории дорога имела 
лишь вагон-лабораторию и спе-
циализированный автомобиль. 
Такие технические возможно-
сти обеспечивали около 10% от 
необходимого объёма исследо-
ваний», – подчёркивает Татьяна 
Местечкина.
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В Северо-Западный совет входят представители 
Октябрьской, Северной и Калининградской дорог, адми-
нистраций республик Карелия и Коми, Архангельской, 
Вологодской, Ивановской, Калининградской, Костром-
ской, Ленинградской, Мурманской, Новгородской, Псков-
ской и Ярославской областей, Ненецкого автономного 
округа и Санкт-Петербурга. В составе совета также 
представители местных торгово-промышленных па-
лат, союзов промышленников и предпринимателей, 
ассоциаций производителей и перевозчиков, надзорных 
органов и прокуратуры.



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru Ежедневная транспортная газета «Гудок»

Н� В�������-С�����!�" #���$% &&%#'� 
(%) *!�+,/���(�� ��������$� ,�!�-
0���&��$� #%+� ����(�� К��2/��)�-
А�$���!�4, !�����% ��%�+%��&�%� +%�%-
&�6!� & ��+��&,%��� �%&%��7) ����(�" 
Л%��, В�)��%&!�, У��;-И,�0�!.

Менее чем за год возвели трёхэтажное зда-
ние общей площадью 3,3 тыс. кв. м. Здесь 
разместятся технологически связанные 
между собой отделы и помещения. 

Первые два этажа займут кабинеты пред-
рейсового медосмотра, комнаты обучения 
и инструктажей, кабинеты машинистов-
инструкторов, помещения для расшифров-
щиков скоростемерных лент, дежурных по 
депо, нарядчиков. Третий этаж отдан под 
конференц-зал и комнаты реабилитации 
локомотивных бригад. 

«В прежнем здании у нас даже места не 
имелось, где можно было без тесноты со-
браться коллективу, обсудить сообща на-
зревшие вопросы. Возникали неудобства 
и с проведением занятий, полноценных 
техклассов почти не было. Сейчас у нас 
проблем не будет», – радуется начальник 
депо Владимир Федоткин.

По его словам, в классах уже размещены 
действующие модели приборов безопасно-
сти, тормозного оборудования, автосцеп-
ных устройств, электрические схемы локо-
мотивов. А недавно поступили и обучающие 
тренажёры для локомотивных бригад. Они 
предназначены для подготовки машинистов 
к рациональным режимам вождения поез-
дов, навыкам поведения в нештатных ситуа-
циях, устранениям неисправностей. 

Комплекс в Коршунихе уже двенадца-
тый подобный, возведённый в этом году на 
сети. Такие комплексы предназначены для 
коллективов в 500 человек. Пока стольких 
в оборотном депо нет, но всё может изме-
ниться уже в ближайшей перспективе. 

«Новый цех закладывался на перспек-
тиву развития БАМа, а со временем можно 
ожидать увеличения перевозок и в направ-
лении Усть-Илимска», – сказал на его от-
крытии вице-президент ОАО «РЖД» Алек-
сей Воротилкин. 

Не останется без работы и старое здание 
депо. Его переоборудуют под дополнитель-
ные комнаты отдыха локомотивщиков.
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Грузовладельцы 
останутся довольны
В Казани на контейнерной пло-
щадке станции Лагерная Горь-
ковской дороги открылся тамо-
женный офис с отделом оформ-
ления документов и постом 
контроля. Он расположен рядом 
с магистралью, что существенно 
сократит оформление грузов. 
Силами ГЖД оборудованы ме-
ста для работников таможни в 
административном здании кон-
тейнерной площадки, обеспе-
чена высокоскоростная связь.
«Тесное взаимодействие ГЖД, 
ОАО «ТрансКонтейнер» и та-
можни Татарии позволило в 
короткие сроки реализовать 
проект, улучшающий обслужи-
вание грузовладельцев, – отме-
тил главный инженер дороги 
Александр Рябков. – За четыре 
года поток грузов на станции 
Лагерная увеличился втрое».
Офис в Лагерной наделён функ-
циями по оформлению тамо-
женного транзита, осмотру 
контейнеров, операциям с фи-
зическими лицами, пересылаю-
щими багаж международными 
почтовыми отправлениями.

Золотая мясорубка
Н а  с т а н ц и и  Н е р ю н г р и -
пассажирская задержан муж-
чина почти с 1,5 кг промышлен-
ного золота.
Как сообщили в пресс-службе 
Северо-Восточного линейного 
управления МВД на транспорте, 
по приметам был задержан 
50-летний уроженец Северного 
Кавказа, собиравшийся уехать 
на запад страны. При досмотре 
его вещей в корпусе бытовой 
электромясорубки, а также в 
пластиковой ёмкости, заполнен-
ной солью, были обнаружены 
четыре свёртка. В них храни-
лось шлиховое золото высокой 
пробы. Масса изъятого 1430 г. 
Стоимость такого количества 
золота превышает 2 млн руб. 
Возбуждено уголовное дело по 
статье «Незаконный оборот дра-
гоценных металлов в крупном 
размере».
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К началу минувшей недели на грузовом 
дворе станции Хабаровск-2 скопилось 
более тысячи крупнотоннажных контей-
неров. Притом что номинально их может 
здесь разместиться 700. 

В результате площадка просто не могла 
принимать контейнерные грузы, а это в 
свою очередь осложняло работу всего Ха-
баровского узла. Отставленные на боковых 
путях платформы приводили к снижению 
пропускной и провозной способности узло-
вой станции, затрудняли продвижение тран-
зитного грузопотока.   

Как пояснили в филиале ОАО «ТрансКон-
тейнер» на ДВЖД, в ноябре при допустимых 
двух-трёх сутках контейнеры на грузовом 
дворе регулярно простаивали дольше. В 
частности, клиенты не обеспечивали вывоз 
в выходные и праздники, хотя компания 
готова была предоставлять получателям ав-
тотранспорт. 

Впрочем, сообщил директор филиала 
«ТрансКонтейнер» Пётр Силин, к минувшей 
пятнице ситуация стала нормализоваться. К 
положительному результату привела плот-
ная работа с клиентурой. 

Улучшить выгрузку руководство ДВЖД 
призвало и получателей, в адрес которых 
грузы поступают через ОАО «Хабаровское 
промышленное предприятие железнодо-
рожного транспорта». При установленной 
норме нахождения подвижного состава на 
путях необщего пользования в 16 часов 47 
минут простой вагонов, адресованных не-
которым фирмам, нередко превышал сотню 
часов.  

Жёсткие требования предъявляются и к 
железнодорожным предприятиям. В частно-
сти, вагонникам в ближайшее время необ-
ходимо разрешить проблему со скоплением 
на узле «больных» вагонов. А для увеличе-
ния числа поездов, с ходу или минималь-
ными остановками минующих станцию 
Хабаровск-2, локомотиворемонтные пред-

приятия должны поднять качество ремонта 
тягового состава. 

От ритмичной работы Хабаровского узла, 
подчёркивает начальник ДВЖД Михаил Заи-
ченко, немало зависит пропуск грузопотока 
к портам и погранпереходам. Ситуация на 
подходах к ним по-прежнему непростая. На 
9 декабря «брошено» 150 поездов.

В немалой степени это происходит от 
смёрзшегося груза, который затруднительно 
выгружать предприятиям, не оборудован-
ным тепляками. Например, порт Посьет при 
нормативе 190 вагонов в сутки выгружал 
130. Сказываются и последствия ноябрьских 
штормов, из-за чего нарушился график под-

хода судов. Так, вследствие нехватки топлив-
ных ёмкостей ООО «Трансбункер – Ванино» 
вместо 90 цистерн обрабатывало 66.

По словам  начальника Дальневосточной 
дирекции управления движением Евгения 
Андриянова, для скорейшего выхода из сло-
жившейся ситуации ежедневно проводятся 
селекторы и рабочие встречи с руковод-
ством портов.

Кроме того, по распоряжению первого 
вице-президента ОАО «РЖД» Вадима Моро-
зова на ДВЖД работает спецкомиссия.
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Тырган – одна из крупных грузовых станций 
Западно-Сибирской дороги. Ежесуточно она 
грузит от 250 до 300 вагонов с углем, при 
этом ещё успевая пропускать до 50 пар тран-
зитных поездов с Ерунаковского и Междуре-
ченского месторождений.  

Едва попав на станцию, интересуюсь 
у замначальника по оперативной работе 
Михаила Амельченко, почему на путях так 
много составов:

– До сих пор с мелкими собственниками 
воюете? 

Он качает головой:
– Нет, обычная грузовая работа. Вот 

эту «разборку» с пятого пути из крытых и 
«больных» вагонов сейчас отправляем на 
Новокузнецк-Восточный. Гружёный один в 
Находку уйдёт с девятого. Другой, с седьмого, 
через Артышту и Алтайскую – на запад. А по-
рожний состав с 11-го пути через пять минут 
подадим под погрузку на Краснобродский 
разрез.

Этот разрез, входящий в состав ОАО «Куз-
бассразрезуголь», – основной грузоотправи-
тель для Тыргана. Он ежесуточно грузит от 
230 до 260 вагонов. 

Ещё один отправитель – небольшое уголь-
ное предприятие ООО «Краснобродский 
Южный» – грузит всего 30 вагонов. 

– Но именно эти 30 вагонов ещё два ме-
сяца назад приходили на станцию неорга-

низованно, нужно было пересортировывать, 
– рассказывает Михаил Амельченко. – Вре-
мени теряли уйму, пути были загружены 
до предела. Угольщики помогали своими 
маневровыми тепловозами обрабатывать 
составы, хотя их дело только забрать по-
рожняк и выдать гружёный маршрут. Ни со 
временем не считались, ни с деньгами. На-
дёжные партнёры! 

Это действительно так.
– Некогда и незачем было считаться, – рас-

сказал мне позже заместитель начальника 
отдела по поставкам и сбыту Красноброд-
ского разреза Алексей Сытин. – Мы просто 
работали: перезванивались, рассуждали, 
спорили, соглашались. В итоге не дали ско-
питься углю на складах, в то время как на 
других предприятиях он уже был на грани 
возгорания – имеет он такое свойство при 
долгом хранении. Да и у железнодорожников 
погрузка не упала. 

На разрезе и станции то ли в шутку, то ли 
всерьёз говорят, что к ним нужно приезжать 
учиться, как надо сотрудничать. «Как же мне 
тебе помочь?» – «Давай попробуем вот так?» 
– это лишь две фразы из диалога железнодо-
рожника Амельченко и угольщика Сытина. И 
ни толики повышенного тона, когда они ран-
ним утром обсуждают оперативную погрузку.

Сейчас парк оптимизировали. Вагоны при-
ходят вовремя, согласно заявкам. И только 
организованными маршрутами. Это позво-
лило Тыргану прибавить к плану погрузки 
только за последний месяц 750 вагонов и 
даже сократить их простой.

Погрузка увеличилась, по словам Амель-
ченко, за счёт целевого обеспечения станции 
вагонами крупного перевозчика и уменьше-
ния количества собственников. Сейчас до-
рога формирует порожние поезда на стан-
ции Входная, куда приходит порожняк. На 
Входной формируются составы собственни-

ков для большинства погрузочных станций 
Западно-Сибирской, в том числе и назначе-
нием на Тырган, но только из вагонов ОАО 
«Вторая грузовая компания». 

– Мы подаём составы сразу же на разрез, 
не теряя ни минуты, – объясняет Амель-
ченко. – Там поезд грузится и тут же выходит 
на магистраль. 

А раньше Тырган работал с и мелкими 
собственниками. 

– Они, как правило, приходили по пять, а 
то и вовсе по два вагона в составе ВГК, – рас-
сказывает Михаил Амельченко. – Поэтому 
и вырабатывали их подолгу, ведь сначала 
нужно расформировать состав, найти эти 
два вагона, отцепить их, потом снова собрать 
в единый состав ВГК, оттормозить поезд и 
только тогда подавать его на разрез.  

Избавившись от мелких операторов, 
Тырган сейчас работает только с крупными 
– Первой и Второй грузовыми компаниями, 
«Новотрансом» и СУЭК. Уменьшение частни-
ков также повлияло на увеличение погрузки: 
нет лишних маневров – свободны несколько 
приёмо-отправочных путей. 

Да ещё к тому же железнодорожники мо-
дернизируют инфраструктуру станции. Уже 
отремонтировано 11 путей. В следующем 
году надеются реконструировать ещё один. 

А там и приёмо-отправочные пути Крас-
нобродского разреза подтянутся. 

– Пока мы не можем забирать порожняк с 
Тыргана целыми маршрутами, – рассказали 
мне в отделе поставок и сбыта Красноброд-
ского разреза. – Наши пути на фронтах по-
грузки слишком короткие. А одновременно 
подавать и выводить составы с примыкания 
на магистральные пути не получается – у 
нас однопутка. 

Угольщики планируют решить эту про-
блему уже в следующем году. Ведь еже-
годная добыча только на Краснобродском 
разрезе – 6 млн тонн. А к 2015 году она уве-
личится как минимум вдвое. 

– Наши партнёры построят ещё один 
приёмо-отправочный парк, – говорит на-
чальник станции Тырган Андрей Сидоров. 

– Это позволит в разы разгрузить станцию 
для транзитных поездов. А порожняк, иду-
щий с Артышты, сможет, минуя Тырган, 
сразу заходить на фронты погрузки. Кроме 
того, увеличение погрузки повысит класс-
ность нашей станции со второго на первый. 
Это принесёт повышение зарплаты нашим 
сотрудникам минимум на 10%. 

– Что-то всё у вас гладко, –  говорю я Ми-
хаилу Амельченко.

– Да не совсем, – отмахивается тот. – Сей-
час голова болит по поводу Находки. Мы 
должны были отправить маршрут на Вос-
ток, но он до сих пор стоит на станции, и 
ещё один – на Краснобродском разрезе. Мы 
не отправим эти поезда, пока диспетчеры 
Кузбасского региона не выяснят ситуацию 
по стыковой станции Междуреченск. Про-
блема в том, что у Красноярской дороги не 
хватает локомотивов для наших восточных 
поездов. 

Связываюсь со станцией Междуреченск. 
Её начальник Константин Голышев говорит, 
что красноярские локомотивы не успевают 
возвращаться с Восточно-Сибирской. 

Пока я звонил, диспетчеры Кузбасского 
региона всё же дали «добро» на отправку 
поездов в Междуреченск. 

...Отправив 260 вагонов, мы садимся пе-
рекусить. Но и за обеденным столом Амель-
ченко перебирает рабочие бумаги. 

– Это нормативы по поводу смерзания 
грузов, – поясняет Михаил. – В прошлом 
году портовики с Дальнего Востока жало-
вались, что 100 вагонов с углем смёрзлись. 
Поезд долго идёт. Но в этом мы подгото-
вились – обрабатываем спецжидкостью, 
чтобы не замёрзло топливо по дороге. 
Выгружать смоноличенный уголь совсем 
непросто. А портовики – тоже наши парт-
нёры.
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в этом является обеспечение ра-
боты системы регулирования 
напряжения в условиях при-
менения рекуперативного тор-
можения и обеспечения устой-
чивого приёма инверторами 
энергии рекуперации.

Процессы распределения и 
использования энергии рекупе-

Рекорд взят
Технологии
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При отсутствии других поез-
дов на участке рекуперирован-
ная электроэнергия может быть 
возвращена во внешнюю пи-
тающую сеть. На линиях, элек-
трифицированных на постоян-
ном токе, – только при наличии 
выпрямительно-инверторных 
преобразователей. Рекупера-
цию электрической энергии 
нельзя считать её производ-
ством, поскольку не требуется 
расход энергоносителей.

Как рассказал «Гудку» заме-
ститель начальника департа-
мента технической политики 
ОАО «РЖД» Борис Иванов, в 
компании реализуется целе-
вая программа повышения 
энергетической эффективности 
тягового электроснабжения, в 
рамках которой специалистами 
ведущих транспортных вузов 
выполняется крупномасштаб-
ная научно-исследовательская 
работа «Оценка энергоэффек-
тивности системы тягового 
электроснабжения и электро-
подвижного состава и по-
тенциала её повышения», где 
значительное внимание уде-
лено выявлению «узких мест» 
применения рекуперативного 
торможения и повышению 
эффективности его использо-
вания. Перед компанией стоит 
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рации на однопутных участках 
постоянного тока не вызывают 
сомнений, так как они изучены 
достаточно основательно. Экс-
периментальные исследования 
показывают, что баланс реали-
зованной энергии рекуперации 
складывается из потреблённой 
энергии поездами в режиме 
тяги в данной и смежных меж-
подстанционных зонах, воз-
вращённой энергии через ин-
верторы на шины переменного 
тока тяговых подстанций и по-
терь в тяговой сети от передачи 
энергии рекуперации, причём 
последние в процентном соот-
ношении соизмеримы с поте-
рями в режиме тяги.

При том состоянии измери-
тельных средств на тяговых 
подстанциях, которое имеется 
на сегодняшний день, наиболее 
остро стоит вопрос потокора-
спределения энергии рекупе-
рации и, естественно, эффек-
тивности её использования на 
двухпутных участках постоян-
ного тока. Поэтому глубокие на-
турные исследования процессов 
рекуперативного торможения и 
эффективности использования 
энергии рекуперации сегодня 
целесообразно проводить на 
двухпутных участках при нали-
чии сложного профиля пути и 
поездов повышенной массы.

В соответствии с поручением 
старшего вице-президента 

ОАО «РЖД» Валентина Гапано-
вича на Свердловской желез-
ной дороге определён участок 
постоянного тока  для исполь-
зования в качестве опытного 
полигона по исследованию 
процессов рекуперативного 
торможения и эффективности 
использования энергии реку-
перации в системе тягового 
электроснабжения.

По словам Бориса Иванова, 
организация постоянно дей-
ствующего полигона для ис-
следования процессов реку-
перации является достаточно 
затратным мероприятием, тре-
бующим получения информа-
ции о значениях токов, напря-
жений, мощности и энергии за 
короткие промежутки времени 
с фидеров контактной сети и 
электроподвижного состава, а 
также наличия автоматизиро-
ванной системы сбора и обра-
ботки этой информации. 

Апробация на таком поли-
гоне процессов рекуперации 
с применением современных 
методов и систем управления 
позволит обеспечить широкое 
внедрение на сети дорог отра-
ботанных технических реше-
ний и обеспечить реализацию 
планов ОАО «РЖД» по повы-
шению объёма рекуперации 
и эффективности её использо-
вания.
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Рекуперацией считается воз-
врат в сеть части затраченной 
электроэнергии для повторного 
её использования. Так, в режиме 
торможения тяговыми двига-
телями электроподвижного со-
става (ЭПС) они переводятся в 
генераторный режим, и механи-
ческая энергия движения поезда 
превращается в электрическую 
энергию. В основном рекупера-
тивное торможение необходимо 
для обеспечения безопасности 
движения поездов. Его роль 
особенно важна на линиях с 
горным профилем, а также для 
высокоскоростного подвижного 
состава. 

Длительное торможение 
колодочными тормозами не-
возможно из-за снижения их 
эффективности при нагреве, по-
этому пользоваться ими можно 
лишь прерывисто. В результате 
скорость поезда постоянно 
меняется, в его составе возни-
кают продольно-динамические 
усилия, которые способны 
разорвать поезд или привести 
к выдавливанию вагонов, а в 
пассажирском движении ещё и 
снизить комфортность проезда. 
При высоких скоростях стабиль-
ность механических тормозов 
недостаточна для плавного за-
медления, поэтому их приме-
няют только для дотормажива-
ния поезда перед остановкой.

Кроме основной функции по 
обеспечению безопасности дви-
жения применение рекупера-
тивного торможения позволяет 
использовать возвращённую 
энергию на тягу поездов дру-
гими локомотивами, а также 
для привода вспомогательных 
электрических машин, для осве-
щения и отопления, повышая 
энергоэффективность перевоз-
очного процесса. 

целевая задача в 2013 году обе-
спечить величину рекупериро-
ванной энергии не менее 1,5 
млрд кВт/ч.

Оценить эффективность 
применения рекуперативного 
торможения можно при по-
мощи имитационного моде-
лирования, которое позволяет 
определить величину нереали-
зованной энергии рекуперации 
из-за превышения напряжения 
в тяговой сети допустимых зна-
чений и вынужденного пере-
хода на реостатное или пневма-
тическое торможение, а также 
доли реализованной энергии, 
которая складывается из по-
требляемой поездами в режиме 
тяги, и энергии, поступающей 
на шины тяговых подстанций. 
При этом снижается потребле-
ние электроэнергии из энерго-
системы, измеряемой счётчи-
ками тяговых подстанций.

В департаменте техниче-
ской политики ОАО «РЖД» 
пояснили, что сегодня на сети 
дорог, электрифицированных 
на постоянном токе, актуальна 
задача замены физически и 
морально устаревших инвер-
торов, установленных ещё в 
80-е годы. В настоящее время 

специалистами разработан 
инвертор на новой элемент-
ной базе с применением бо-
лее мощных тиристоров, рас-
считанных на более высокий 
класс напряжения. Для повы-
шения эффективности целе-
сообразно выполнить его даль-
нейшее совершенствование в 
части обеспечения не только 
шести-, но и двенадцати- и 
двадцатичетырёхпульсового 
выпрямления. Предстоит се-
рьёзная работа конструкторов 
и других учёных-специалистов 
по доведению до совершен-
ства логико-программного 
управления инвертором и со-
вершенствованию системы 
диагностики.

Необходимо отметить, что 
условия работы устройств энер-
госнабжения в режиме рекупе-
ративного торможения в боль-
шей степени зависят от режима 
напряжения в контактной сети, 
чем в режиме тяги. Важнейшей 
задачей сегодняшнего дня яв-
ляется доведение до широкой 
реализации предложений учё-
ных по системе управления на-
пряжением в контактной сети в 
зависимости от поездной ситуа-
ции. Самым сложным вопросом 
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Наименование 
железных дорог

Рекуперация
1988 г. 2010 г. 2011 г. 1988 г. 2010 г. 2011 г.

абсолютная удельная
млн кВт/ч кВт/ч/10 тыс.ткм бр.

Октябрьская 37,0 18,2 28,0 1,9 1,1 1,6
Калининградская
Московская 43,5 16,1 34,1 1,8 0,8 1,6
Горьковская 0,7 0,95 0,0 0,034
Северная 19,3 11,3 11,6 0.9 0,6 0,6
Северо-Кавказская 41,5 25,3 32,2 3,1 2,2 2,7
Юго-Восточная 7,4 9,9 0,5 0,7
Приволжская 17,4 21,3 2,4 3,0
Куйбышевская 207,5 166,5 186,9 8,8 8,7 8,9
Свердловская 83,5 43,2 71,4 3,0 1,7 2,9
Южно-Уральская 136,1 125,8 120,4 4,7 5,4 4,7
Западно-Сибирская 131,2 103,3 115,8 3,0 2,7 3,0
Красноярская 179,4 141,8 160,6 11,3 10,5 11,3
Восточно-Сибирская 268,9 224,8 244,0 10,0 9,6 10,2
Забайкальская 18,3 38,4 0,6 1,2
Дальневосточная 111,4 83,2 97,4 5,4 4,7 5,3
Сеть 1259,3 1003,4 1172,9 3,5 3,3 3,7
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Дмитрий Кочнев, ������������� �� 
���!�� О�#$%!�&��' ��&#��(�� �)#� 
К)'%+,/0&��' ��!/�(�� ��1!�&#!)�-
#)!+: 
– Реакция обычная: если недовольство по 
существу, никакой обиды нет, думаю, как 
исправить ситуацию, чтобы не получить в 
следующий раз. Обычно вспоминаю ста-
рый армейский анекдот. Существует два 
пункта: первый – командир всегда прав, 
второй – если командир не прав, читай 
пункт первый. 
А если недовольство носит субъективный 
характер, начальство просто достаёт – все 
мы люди, – то выпускаю пар дома. У меня 
на стене висит подшивка газет. Прихожу 
и начинаю методично лупить по газетам 
кулаками. Этот способ я увидел в каком-то 
из советских фильмов. Проверено: очень 
хорошо помогает снять стресс, да и физи-
ческие упражнения полезны. 
А если прихожу поздно и мои домашние 
уже спят, то сажусь за компьютер. Есть 
такая детская игра «Побей начальника». 
С помощью «мышки» и клавиатуры нано-
сишь удары по персонажу до победного 
конца, пока начальник не упадёт. Это 
тоже своеобразная разрядка, а с другой 
стороны, помогает сосредоточиться на 
проблеме, найти способ её решения и вы-
работать стратегию, как избежать подоб-
ной ситуации в следующий раз.

Ольга Огиенко, �/2)!��$ �� &�!#�!�0��-
��' 3�!�/ &#��(�� К�!+�&��$:
– Никак не реагирую. Привыкла. Ведь 
понимаю: начальство всегда ищет ответ-
ственных. Поэтому ни капельки не оби-
жаюсь и близко к сердцу недовольство не 
воспринимаю. 
А свою работу всё равно продолжаю делать 
так, как умею. И считаю: делаю всё верно.

Константин Ирхин, &#�!,�' ��&#/! !/-
���#��3� ������#�0��3� �/�� Л�&��:
– Если начальство недовольно мной и я в 
этой ситуации неправ, то признаю свою не-
доработку и исправлюсь. А если прав я, то 
отстаивать свою позицию буду до послед-
него, чтобы не терять самоуважения и не 
позволять унижать моё достоинство. 
Однако в любом случае проблемы с работы 
домой и из дома на работу я не несу. А вы-
пускать пар при случае позволяет своео-
бразный фильтр в виде штанги. Тяжёлая 
атлетика мне вообще помогает не только 
держать себя в форме, но и приводить в 
порядок мысли. 

Олег Голубев, �/!0+' ������������� 
Н�2/3�!��&��3� (/�#!� �!3�����(�� 
!�%�#+ 2/�/�����!�2�+6 &#��(�':
– Если начальник недоволен моими дей-
ствиями, выход тут только один: устранить 
причину в короткий срок и грамотно. И всё 
будет в порядке. 
Сейчас всё меньше и меньше начальников, 
работающих по принципу «подчинённый 
лицом не вышел» как основание для не-
довольства. В последние годы у нас все 
взаимоотношения носят исключительно 
профессиональный характер, без примесей 
личной неприязни или наоборот. 
Иногда и мной бывали недовольны. А 
когда я устранял недочёты в работе – даже 
хвалили.

Дмитрий Цедяков, 3��0�+' ��2/�/! 
��#�!0�3����3� �/�� М�&�0�-2:
– В разных ситуациях по-разному. Если 
я считаю, что прав, то стараюсь донести 
свою точку зрения до руководства. Если 
же критика конструктивна, впредь ста-
раюсь не допускать ошибок, оперативно 
реагировать. 
Вообще, стараюсь находиться всё время в 
диалоге, тем более в таком сложном депо, 
как наше Москва-2. Это бренд, и чувству-
ешь постоянную ответственность за при-
нятие решений. 
Моим начальникам можно донести свою 
точку зрения, убедить в своей правоте, не 
всегда, но чаще всего это получается.

Владимир Соколов, �/2)!�+' 9�&��)�#�-
(�����3� ������#�0��3� �/�� Б)':
– Стараюсь конструктивно относиться к 
любым замечаниям в свой адрес. От кого 
бы они ни исходили. Обижаться нельзя на 
критику. Она идёт только на пользу, ведь 
все мы не семи пядей во лбу. 
Бывает, начальник или товарищи по ра-
боте скажут, что я что-то не так делаю. По-
смотришь, подумаешь – действительно не 
прав был. Исправляешься. 
Вместе с тем всегда стараюсь своё мнение 
высказать в ответ на недовольство началь-
ства. И принцип «прав тот, у кого больше 
прав» считаю неверным. Дежурный по депо 
Владимир Хомяков, учивший меня 20 лет 
назад, так говорил: «Молчать будешь – за-
клюют». 
Но и отвечать тоже нужно грамотно, ар-
гументированно, убедительно. Иногда и 
огрызаться надо. Особенно когда критика 
злопыхательская, не по делу. Из непри-
язни.
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Как вы реагируете на недовольство на-
чальства? 

Технологии 

Огнеупорный страж
НU VWEJXYHZH[U\ ]H^EX _HGZFX`aG aYEbaXZH 
HX ZH[cHYUDFd

Предотвратить беду
Эксплуатация

В целях повышения матери-
альной заинтересованности 
осмотрщиков вагонов за обна-
ружение дефектных боковых 
рам и обеспечение безопасности 
движения распоряжением ОАО 
«РЖД» на всех дорогах действует 
система премиальных выплат, 
согласно которой в текущем году 
работникам ПТО за обнаружение 
трудновыявляемых дефектов в 
боковых рамах было выплачено 
вознаграждений на сумму более 
19 млн руб., в надрессорных бал-
ках – более 12 млн руб. и колёс-
ных пар – более 3 млн руб.

А�/�&/' С��//0,
[U]EaXFXEW` DUiUW`DFJU 

j_YUZWEDFG ZUcHDDHcH \H[Gd-
aXZU ЦEDXYUW`DHd bFYEJIFF 
FDlYUaXYjJXjYm ОАО «РЖД»

ПYHlEaaFHDUWF[] _H[ZHWGEX ZmGZWGX` nYUJ F bElEJXm

За последнее десятилетие на дороге было 
несколько случаев возгорания электро-
возов переменного тока ВЛ80с. Выяс-
нилось, что их причиной стал конструк-
тивный недостаток в монтаже силовых 
кабелей выводов тяговых электродвига-
телей 4 и 5.

После короткого замыкания по кабель-
ным каналам огонь проникал в кузов 
электровоза и быстро распространялся. 
Локомотивная бригада немедленно при-
меняла первичные средства пожароту-
шения, которые есть на каждом локомо-
тиве. Но в таких случаях они не давали 
эффекта. Оборудование электровозной 
секции полностью выгорало, иногда даже 
деформировался кузов.

Больше таких пожаров на дороге не 
будет. В ремонтном локомотивном депо 
Горький-Центральный разработано и 
внедрено рационализаторское предложе-
ние – противопожарная система защиты 
«Стоп-огонь» для электровозов ВЛ80с. 
Один из авторов идеи – начальник депо 
Алексей Склизков. Система позволяет 
не допустить появления открытого огня, 
даже когда произошёл сильный разряд 
от токов короткого замыкания и токов 

генераторного режима. Кроме того, она 
защищает от механических воздействий 
на кабельный монтаж.

Электровозы ВЛ80с имеют конструк-
тивный недостаток. Силовой кабель, 
связывающий тяговый электродвигатель 
и блок силовых аппаратов, проходит по 
трубе, где от вибрации постепенно пере-
тирается. Этот кабель в опасных точках 
мы обрабатываем специальным соста-
вом, замедляющим перетирание и пре-
пятствующим горению.

Систему защиты устанавливают на ма-
шины во время планового среднего и те-
кущего ремонта ТР-3, то есть при полной 
ревизии кабельного монтажа. Поэтому 
удаётся избежать заделки кабелей с нару-
шенной изоляцией. После установки си-
стема не требует никакого обслуживания, 
на неё не действуют вибронагрузки. 

В порядке эксперимента первую такую 
защиту на электровоз во время ремонта 
поставила на безвозмездной основе одна 
из нижегородских фирм совместно с ра-
ботниками депо Горький-Центральный. 
Натурные испытания убедили в эффек-
тивности оборудования. 

Отмечу, что опыт внедрения системы 
«Стоп-огонь» на нашей магистрали поло-
жительно оценили и участники сетевой 
школы, которая прошла в июле 2011-го 
в Агрызе. 

Итак, сейчас у электровоза ВЛ80с поя-
вилась дополнительная защита от огня, 
кроме штатной пожарной автоматики. 
Теперь слово за руководителями локо-
мотивного хозяйства, которые могут 
внедрять её у себя на дорогах.
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допустимыми в эксплуатации. 
Больше всего аварийных рам 
выявили осмотрщик ПТО Сур-
гут СвЖД Владимир Кемель, 
осмотрщик ПТО Входная ЗСЖД 
Денис Пешков, осмотрщики 
ПТО Лихая СКЖД Николай Со-
пельченко, Марина Полшкова 
и Александр Самоздра, осмот-
рщик ПТО Челябинск-Главный 
ЮУЖД Марина Назарук.

В то же время в зоне риска 
по числу наименьшего вы-
явления трещин и литейных 
дефектов в боковых рамах и 
максимального пропуска де-
фектных боковых рам, осо-
бенно трещин, на соседние 
дороги находятся Забайкаль-
ская, Свердловская и Дальне-
восточная дороги.
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Проводимая в этом направле-
нии работа по исключению 
рисков разрушения деталей в 
эксплуатации продиктована 
сложной обстановкой на сети 
дорог России и СНГ с изломами 
боковых рам тележек грузовых 
вагонов.

В рамках этой работы повы-
шается уровень технологиче-
ской дисциплины, технических 
знаний и навыков выявления 
дефектного литья осмотрщи-
ками вагонов. Также действует 
м о т и в а ц и о н н а я  с и с т е м а 
поощрения. Всё это в целом 
позволяет минимизировать 
риски аварийных ситуаций и 
максимально своевременно 
обнаруживать и изымать из 
эксплуатации угрожающие 
безопасности движения литые 
детали тележек. 

Так, за 10 месяцев текущего 
года осмотрщиками вагонов 
при техническом обслужи-
вании грузовых вагонов вы-
явлена 6651 боковая рама 
тележек грузовых вагонов с 
дефектами и трещинами, не-
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В этом году на охрану мы потратили почти 480 млн 
руб. А года три-четыре назад – максимум 30 млн 
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– Николай Николаевич, что сделано для 
обеспечения безопасности пассажиров? 
– Мы пошли по пути создания опорных 
пунктов охраны вдоль всего главного хода. 
Такая же перспектива ожидает участок 
Санкт-Петербург – Бусловская. Устанав-
ливаем видеокамеры, тепловизоры и со-
держим стрелковые команды для охраны 
мостов. Также мы создали первый ситуа-
ционный центр. 

Сегодня только на охрану скоростных 
участков, а это Санкт-Петербург – Москва 
и Санкт-Петербург – Бусловская, ежесу-
точно выходит 324 человека. Всего для 
обеспечения безопасности задействованы 
более 1200 специалистов. Сотрудники ве-
домственной охраны и ЧОПа патрулируют 
пункты оборота поездов, вокзалы, главный 
ход. 

До 2013 года мы планируем создать ком-
плексную систему безопасности объектов 
железнодорожного транспорта. Через два 
года полностью «закроем» участки Санкт-
Петербург – Москва и Санкт-Петербург – 
Бусловская.
– С какими трудностями сталкиваются 
железнодорожники, внедряя систему 
комплексной безопасности? 
– Эту работу ведём с 2003 года. Всё не так 
быстро и просто. Для того чтобы внедрить 
систему, надо разделить железнодорожные 
объекты по категориям, а потом оценить 
их уязвимость. Однако это дорогое удо-
вольствие. Так, оценка только 208 объ-
ектов, которую одобрило Федеральное 
агентство железнодорожного транспорта, 
обойдётся ОАО «РЖД» примерно в 40 млн 
руб. А их на ОЖД – 10 тыс.

Мы предлагаем Минтрансу и агентству 
разделять по категориям и оценивать не 
отдельными объектами, а целыми участ-
ками. В противном случае внедрение 
системы безопасности выльется в такие 
расходы, что едва ли кто захочет ездить в 
поездах и возить грузы по нашей дороге. 
Ведь расходы придётся оправдывать и за 
счёт клиентов.
– Каков выход из положения? 
– Необходимо вносить изменения в Закон 
о транспортной безопасности и в приказ 
Минтранса «Об утверждении требований 

по обеспечению транспортной безопас-
ности, учитывающих уровни безопасно-
сти для различных категорий объектов 
транспортной инфраструктуры и транс-
портных средств железнодорожного 
транспорта».

К тому же нет нормативной базы, где 
были бы прописаны более широкие пол-
номочия для сотрудников ЧОПа и ведом-
ственной охраны. Ведь сейчас они даже 
не имеют права досматривать граждан и 
задерживать правонарушителей более чем 
на три часа. Эти права есть только у поли-
ции и ФСБ. 

Представьте себе ситуацию. На станции 
Вышний Волочок или Окуловка, где шта-
том не предусмотрен сотрудник полиции 
в досмотровой зоне, сработало оборудова-
ние по выявлению взрывчатых веществ. 
Но обыскать подозрительного пассажира 
или задерживать его сотрудники дороги не 
имеют права. Юридически грамотный че-
ловек сразу ответит: «На каком основании 
вы меня досматриваете?»
– Насколько остро стоит вопрос не-
хватки полицейских?
– В наряде сопровождения состава должно 
быть не менее двух полицейских. Но идёт 
один, поскольку штат сократили. Мы за-
ключаем договоры на совместное патру-
лирование с частными охранными пред-
приятиями. Вместе с сотрудником право-

охранительных органов в наряд заступает 
чоповец. 

Кроме того, на крупных вокзалах полицей-
ские есть, а на некоторых станциях нет.  
Система сокращения сотрудников транс-
портной полиции не совсем продумана. 
Ведь человек, понимающий, что его сокра-
тят, на посту думает не о службе, а о том, 
где искать новую работу. Ещё хуже, если он 
начнёт думать о побочном заработке.

Есть и финансовая сторона вопроса. ЧОП 
без договора и оплаты работать не будет. 

Ведомственная – тоже. Поэтому на дороге 
расходы на охрану возросли. В этом году 
мы потратили почти 480 млн руб. Это не 
считая затрат на обслуживание и содержа-
ние технических средств. А года три-четыре 
назад на это уходило максимум 30 млн руб. 
Необходимо добавить ещё расходы на со-
держание штата, работающего на досмо-
тровых комплексах. Обучение работников, 
их подготовку, а это тоже немало.
– И всё же выстроить систему безопас-
ности невозможно без сотрудничества 
с полицией? 

– В ситуационный центр дороги стекается 
вся информация о движении поездов. К 
этим сведениям будет иметь доступ центр 
транспортной безопасности и наоборот. 
Практически ежесуточно мы обнаружи-
ваем на наших объектах посторонние 
предметы или лиц. А ведь это может быть 
взрывным устройством или другим актом 
вмешательства. 

Поэтому всякий раз при обнаружении 
подозрительного предмета выставляется 
оцепление, приглашаются кинологи, а 

при обнаружении посторонних – направ-
ляются группы реагирования. И далеко 
не все места происшествий близко, чтобы 
туда добраться, нужно время. А движение 
закрыто. Значит – задержки пассажир-
ских и грузовых поездов. Как следствие, 
финансовые затраты. Так что от активно-
сти нашего взаимодействия с полицией и 
ФСБ зависит, насколько качественно мы 
защитим дорогу от незаконного вмеша-
тельства и обеспечим беспрепятственное 
движение.
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Выборы депутатов Государственной думы Федерального собрания Российской Федерации шестого созыва

По состоянию на 02.12.2011

№
п/п

Наименование поли-
тической партии

Поступило средств Израсходовано средств Возвращено средств

всего

из них

всего

из них финансовые операции по расходованию средств на сумму, превышающую 800 тыс. рублей

сумма, 
тыс. рублей основание возврата

пожертвования от юридических лиц на сумму, пре-
вышающую 400 тыс. рублей

пожертвования 
от граждан на сумму, 

превышающую 
40 тыс. рублей

дата 
операции

сумма, 
тыс. рублей назначение платежа

сумма, тыс. 
рублей наименование юридического лица сумма, тыс. 

рублей
кол-во 

граждан

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

11.11.2011 1 813,1 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

11.11.2011 1 535,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

11.11.2011 1 022,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

15.11.2011 6 222,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

15.11.2011 1 813,1 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

16.11.2011 17 188,6 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

16.11.2011 12 781,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

16.11.2011 5 951,4 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

16.11.2011 1 872,3 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

17.11.2011 5 791,6 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

17.11.2011 4 721,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

17.11.2011 3 390,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

17.11.2011 2 200,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

22.11.2011 10 858,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

22.11.2011 7 641,9 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

22.11.2011 1 451,6 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

22.11.2011 1 230,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 18 543,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 17 990,3 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 3 149,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 1 947,0 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

23.11.2011 1 813,1 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

24.11.2011 13 405,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 11 423,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 3 256,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 2 850,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

25.11.2011 14 576,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

25.11.2011 13 046,7 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

25.11.2011 3 047,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 11 597,9 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 11 398,8 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 3 732,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 1 380,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

29.11.2011 15 442,4 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

29.11.2011 11 348,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

29.11.2011 2 858,6 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

Итого: 319 201,1 179 448,2 5 625,0 12 319 201,1 313 370,4 0,0

7.
Всероссийская 
политическая партия 
«Единая Россия»

24 000,0 Фонд поддержки Всероссийской поли-
тической партии «Единая Россия» 11.10.2011 2 841,8

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов
20 000,0

Возврат средств некоммерче-
ской организации, которой за-

коном запрещено осуществлять 
пожертвования

20 000,0

Волгоградский региональный обще-
ственный фонд поддержки Всероссий-

ской политической партии «Единая 
Россия»

14.10.2011 12 488,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0

Кабардино-Балкарский региональ-
ный общественный фонд  поддержки 
Всероссийской политической партии 

«Единая Россия»

14.10.2011 7 644,7
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0

Костромской региональный обще-
ственный фонд  поддержки Всероссий-

ской политической партии «Единая 
Россия» 

14.10.2011 3 528,7
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0
Коми региональный общественный 

фонд  поддержки Всероссийской поли-
тической партии «Единая Россия» 

14.10.2011 3 167,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0

Новгородский региональный обще-
ственный фонд поддержки Всероссий-

ской политической партии «Единая 
Россия»

14.10.2011 802,8
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0

Оренбургский региональный обще-
ственный фонд поддержки Всероссий-

ской политической партии «Единая 
Россия»

19.10.2011 800,3
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0
Самарский региональный обществен-
ный фонд поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия»
24.10.2011 3 509,7

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0

Санкт-Петербургский региональный 
общественный фонд поддержки 

Всероссийской политической партии 
«Единая Россия»

27.10.2011 6 448,2
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

20 000,0
Тюменский региональный обществен-
ный фонд  поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия» 
28.10.2011 7 174,5

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

15 000,0

Кемеровский региональный обще-
ственный фонд  поддержки Всероссий-

ской политической партии «Единая 
Россия» 

01.11.2011 3 400,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

15 000,0
Карельский региональный обществен-
ный фонд  поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия» 
02.11.2011 16 982,7 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

14 600,0
Чукотский региональный обществен-
ный Фонд поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия»
02.11.2011 10 990,8 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

14 500,0
Брянский региональный обществен-
ный фонд поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия»
02.11.2011 8 283,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

12 000,0
Рязанский региональный обществен-
ный фонд поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия»
02.11.2011 8 100,0

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

10 000,0
Калужский региональный обществен-
ный фонд  поддержки Всероссийской 

политической партии «Единая Россия» 
02.11.2011 7 068,6

Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

02.11.2011 2 996,4
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

02.11.2011 2 062,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

02.11.2011 2 000,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Проведение публичных предвыборных меро-
приятий (собраний и встреч с избирателями, митингов, шествий, демонстраций и др.)

02.11.2011 1 745,1
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материа-
лов (листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиови-

зуальных и других информ. материалов

02.11.2011 1 500,0
Израсходовано на оплату работ (услуг) информационного и консультационного характера 

(проведение социологических исследований, оплата услуг специалистов по избирательным 
технологиям)

02.11.2011 1 400,0
Израсходовано на оплату работ (услуг) информационного и консультационного характера 

(проведение социологических исследований, оплата услуг специалистов по избирательным 
технологиям)

02.11.2011 1 268,5
Израсходовано на оплату работ (услуг) информационного и консультационного характера 

(проведение социологических исследований, оплата услуг специалистов по избирательным 
технологиям)
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02.11.2011 1 150,0
Израсходовано на оплату работ (услуг) информационного и консультационного характера 

(проведение социологических исследований, оплата услуг специалистов по избирательным 
технологиям)

02.11.2011 965,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 14 500,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 7 000,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 7 000,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 5 452,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через редакции периодических печатных изданий

03.11.2011 4 600,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 3 762,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 3 256,2
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 2 088,2
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 1 182,2
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

03.11.2011 921,9
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

07.11.2011 40 776,7
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

07.11.2011 4 750,8
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

07.11.2011 3 082,8
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

07.11.2011 2 592,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

07.11.2011 2 025,7 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

08.11.2011 13 900,8 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

08.11.2011 13 299,1 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

08.11.2011 4 016,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

08.11.2011 3 584,8 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

08.11.2011 2 825,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

08.11.2011 1 982,4 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через редакции периодических печатных изданий

08.11.2011 1 630,8
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

08.11.2011 1 604,9 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

08.11.2011 1 255,6
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

09.11.2011 1 647,5
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

10.11.2011 11 095,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

10.11.2011 10 030,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

10.11.2011 6 580,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

10.11.2011 3 325,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

11.11.2011 5 015,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

11.11.2011 3 308,9
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

11.11.2011 1 427,3
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

15.11.2011 1 218,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

15.11.2011 1 197,4
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

15.11.2011 1 098,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

16.11.2011 21 572,7 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

16.11.2011 18 688,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

16.11.2011 2 445,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

16.11.2011 2 085,4 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

17.11.2011 7 000,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

17.11.2011 7 000,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

18.11.2011 6 731,4
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

18.11.2011 3 171,8
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

18.11.2011 2 920,6 Израсходовано на оплату других работ (услуг), выполненных юридическими лицами или 
гражданами РФ (работы и услуги, выполненные по договорам)

21.11.2011 2 690,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

22.11.2011 12 733,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

22.11.2011 9 946,3 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

22.11.2011 980,2
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

23.11.2011 10 317,8 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 9 904,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 9 464,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

23.11.2011 8 711,7 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 24 219,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 18 869,9 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 2 910,2 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

24.11.2011 883,6
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

25.11.2011 9 470,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

25.11.2011 8 819,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

25.11.2011 1 637,3
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

25.11.2011 1 361,6 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 9 470,0 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 8 819,5 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

28.11.2011 2 350,0
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

28.11.2011 1 361,6 Израсходовано на предвыборную агитацию. Через организации телерадиовещания

30.11.2011 6 464,9
Израсходовано на предвыборную агитацию. Выпуск и распространение печатных материалов 
(листовки, плакаты, рекламные щиты и т.п.), изготовление и распространение аудиовизуаль-

ных и других информ. материалов

Итого: 635 100,0 285 100,0 0,0 0 562 439,8 544 350,7 20 000,0

Всего: 2 222 432,1 974 448,2 26 706,3 68 1 798 865,6 1 611 375,1 335 691,9
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1. «Локтевой сустав» робота. 2. 
Житель страны, которую «умом 
не понять, аршином общим не 
измерить». 3. Атакующий выпад 
в петушином бою. 4. Мастер бега 
по служебной лестнице. 5. Шу-
миха по поводу очередной семей-
ной ссоры. 6. Лавка купца нашего 
времени. 7. Её «гранит» грызут 
все, кто следует принципу: «век 
живи – век учись». 8. Античный 
бог, «запущенный» американцами 
в космос. 9. Ядовитый компонент 
овощей, «объевшихся» селитры. 
10. Придорожная харчевня. 11. 
Возмездие за поражение. 12. 
Смешное изречение острослова. 
13. «Однорукий бандит» как тех-
ническое устройство. 14. Много-
местная розетка. 15. Альбом с 

коллекцией филателиста. 16. 
Произведение писателя, не дотя-
нувшее до повести. 17. Сказочная 
героиня, совершившая образцо-
вый прыжок «из грязи в князи». 
18. Фирма, рисующая три полоски 
на своих кроссовках. 19. «Плоть и 
кровь» самой холодной бабы. 20. 
Титул Мандарина в сказке «При-
ключения Чиполлино». 21. Геоме-
трическая «крайность» предмета. 
22. Насекомое, смахивающее на 
муравья и живущее в «общаге». 
23. Шапка почтальона Печкина. 
24. Ночная «серенада» спящего. 
25. Автомобильный кузов, про-
званный сараем. 26. Поражение в 
матче. 27. Хрупкий домик из вет-
вей – рай для любящих людей.

С����� ! М $� ! С%&'%%�

Ответы на кроссворд
за 9 декабря

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Гладиатор.  5. Ореол.  6. Вы-
шка.  8. Чёлн.  9. Иран.  11. Тата-
рин.  13. Ураган.  14. Владение.  
16. Апостроф.  18. Сжатие.  21. 
Тренога.  22. Апаш.  24. Тире.  
25. Салют.  26. Оброк.  27. Жа-
воронок.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Горн.  2. Дельта.  3. Акварель.  
4. Раки.  5. Олива.  7. Аршин.  
8. Чебурашка.  10. Население.  
11. Трактат.  12. Надежда.  15. 
Божество.  17. Окрас.  19. Тю-
бик.  20. Молоко.  23. Шарж.  
24. Толк.

Н"4"#gh #%"3g�

Добежали до медалей
Успешно выступили российские биатлони-
сты на втором этапе Кубка мира в австрий-
ском Хохфильцене. 
Начало медальному шествию россиян по-
ложил Андрей Маковеев в спринтерской 
гонке на 10 километров. Он и по дистан-
ции пробежал достаточно быстро, и от-
стрелял на двух огневых рубежах точно. 
Занявшему первое место шведу Карлу 
Йохану Берману Андрей уступил 9 се-
кунд. Бронзового призёра – швейцарца 
Бенжамина Вегера – россиянин опере-
дил на 10 секунд. Что же касается лучшей 
скорости на дистанции, то её показал ещё 
один наш спортсмен, Евгений Устюгов, 
но победить ему помешал единственный 
промах. Устюгов финишировал пятым, 
уступив Вегеру всего 2,3 секунды. Стоит 
отметить успешное выступление Дми-
трия Малышко, для которого эта гонка 
стала дебютом на этапах Кубка мира. Он 
финишировал десятым. К сожалению, в 
гонке преследования наши спортсмены 

до наград не добрались. Маковеев, до-
пустив четыре промаха, опустился на 
11-е место. Устюгов финишировал 14-м. 
Лучшим из россиян стал Антон Шипулин, 
который занял седьмое место. 
В женских соревнованиях отличилась 
Ольга Зайцева. В спринте она выиграла 
«бронзу», а на следующий день в гонке пре-
следования стала серебряным призёром. 
Стоит отметить очередные награды Маг-
далены Нойнер, победившей в спринте и 
взявшей «бронзу» в гонке преследования. 
Нойнер, недавно заявившая, что по окон-
чании сезона завершит карьеру, в каждой 
индивидуальной гонке добегала до наград 
и сейчас является безусловным лидером 
Кубка мира. Представительница ЦСК «Ло-
комотив» Анна Богалий-Титовец после 
13-го места в спринте в гонке преследова-
ния поднялась на пятое место. 

Неудачный овертайм
«Локомотив-Кубань» в гостях в дополни-
тельное время уступил в рамках чемпио-
ната Профессиональной баскетбольной 
лиги подмосковному «Триумфу». 
По ходу всего матча на площадке шла рав-
ная борьба, и никому из соперников не уда-
валось оторваться в счёте. За 4 минуты до 
конца четвёртой четверти «Триумф» имел 
преимущество в пять очков, но «Локо» су-
мел его отыграть, и основное время матча 
завершилось вничью – 72:72.
В дополнительной пятиминутке больше 
сил осталось у «Триумфа». В итоге под-
московная команда добилась победы – 
89:83. Самым результативным в составе 
«Локо» стал Али Траоре, на счету кото-
рого 17 очков. 
Стоит отметить первое поражение в чем-
пионате ПБЛ столичного ЦСКА. Армейцы 
проиграли «Химкам» – 65:75. Лучшим в 
составе подмосковной команды стал Сер-
гей Моня, набравший 19 очков. У ЦСКА 
отличился Ненад Крстич – 15 очков. Те-
перь ЦСКА и «Химки» имеют по одному 
поражению, но армейцы провели на игру 
меньше.

По быстрому льду
Во французском Ла Плане на втором 
этапе Кубка мира по бобслею и скелетону 
успешно выступил представитель ЦСК «Ло-
комотив» Александр Третьяков. Он стал 
бронзовым призёром, уступив латышским 
спортсменам братьям Мартинсу и Томасу 
Дукурсам. 
Именно эти спортсмены и на предыдущем 
этапе понялись на пьедестал. Только в тот 
раз Александр был вторым, опередив То-
маса Дукурса. 
Во Франции отрыв призёров от других 
спортсменов был велик – Третьяков опере-
дил занявшего четвёртое место американца 
Мэтью Энтони на 0,74 секунды. В обоих 
заездах Третьяков показал третье время 
и по сумме двух попыток уступил Томасу 
Дукурсу 0,19 секунды. При этом Третья-
ков во второй попытке установил рекорд 
трассы на разгоне. Ещё один российский 
спортсмен, Сергей Чудинов, занял девятое 
место. Третий этап Кубка мира стартует в 
эту пятницу в Германии. 
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В канун юбилея Фёдора Конюхова 
мы связались со штабом его ны-
нешней африканской экспедиции. 
Вот что нам рассказали:

– Главная цель российско-
эфиопского похода, который воз-
главляет Фёдор Конюхов, – изуче-
ние местных гор для прокладки 
новых альпинистских и туристи-
ческих маршрутов. Речь идёт о 
покорении девяти самых высоких 
пиков, все они выше 4 тыс. м над 
уровнем моря, и до сих пор здесь не 
ступала нога российского альпини-
ста. На днях Фёдор звонил друзьям 
с самой высокой горы Эфиопии – 
Рес-Дашен.

В самом деле, разве можно пред-
ставить Фёдора Конюхова в тихой 
домашней обстановке, за празд-
нично накрытым столом? Его сти-
хия – море, океан, горы. А путеше-
ствия – образ жизни. 

«Когда я долго нахожусь в го-
роде, у меня возникает острая по-
требность смахнуть с себя «пыль 
цивилизации», начать новые стран-
ствия. Время в экспедициях удиви-
тельно спрессованно. Его хватает 
на всё: думать, читать, писать 
книги и картины. Дома же зады-
хаюсь от его нехватки – слишком 
много суеты вокруг. Всю мелоч-
ность тех проблем, которые тебя 
окружают на берегу, начинаешь 
осознавать только в океане. Только 
там можно найти разгадку смысла 
человеческого существования и 
своей собственной судьбы», – так 
думает один из самых необычных 
людей нашего времени. 

«Я вырос на Азовском море, – рас-
сказывает Фёдор Конюхов. – Мой 
дед, морской офицер, был знаком 
с исследователем Арктики Геор-
гием Седовым и потому считал, что 
именно азовские моряки обязаны 
довершить начатое им дело, а по-
тому постоянно внушал мне мысль 
о том, что я должен стать путеше-
ственником и дойти до Северного 
полюса. Я не возражал. Наоборот, 
с юности готовился к дальним по-
ходам». 

Он действительно получил спар-
танское воспитание – в детстве ему 
ничего не стоило переночевать 
на гвоздях, искупаться в ледяной 
воде, пробежать несколько десят-
ков километров. Ещё 15-летним 
подростком Фёдор самостоятельно 
переплыл на вёсельной рыбацкой 
лодке Азовское море. 

Помнил он и другой завет сво-
его деда: настоящий путешествен-
ник должен быть образованным 
человеком. Начал он с одесской 
мореходки, где получил диплом 
штурмана-навигатора. Потом 
выучился на механика. «В путеше-
ствиях я всегда должен рассчиты-
вать только на свои силы, говорит 
Фёдор. Ну и на помощь Божью, 
конечно. Человек, как существо 

духовное, не может обойтись без 
веры. И чтобы духовно не поте-
ряться в этом мире, я окончил Ле-
нинградскую семинарию». 

За его плечами свыше 50 путе-
шествий. Он пересёк Атлантику 
на вёсельной лодке-одиночке и 
катамаране-гиганте. Он  первым 
из россиян выполнил программу 
«Большой шлем», включающую 
покорение трёх мировых точек: Се-
верного и Южного полюсов и Эве-
реста. Ему также удалось достичь 
пяти полюсов нашей планеты. Он 
трижды побывал на Северном по-
люсе и единожды на Южном. Он 
«посетил» Полюс относительной 
недоступности, фиксируемый в 
Северном Ледовитом океане. По-
корил Эверест, являющийся По-
люсом высоты. А также побывал 
на Полюсе яхтсменов, которым 
считается мыс Горн. 

Наконец, среди тех, кто про-
вёл наибольшее число различ-
ных экспедиций, Фёдор Конюхов 
считается самым рисковым путе-
шественником мира. Достаточно 
перелистать его дневники, напри-
мер, прочесть запись, оставленную 
во время первого кругосветного 
путешествия на яхте «Караана» 
28 февраля 1991 года в 19.00: 
«Пишу эти слова и молю Бога, что 
остался в живых. Несколько минут 
назад я уцепился за скользкий и 
такой высокий борт моей «Кара-
аны», и никто не мог мне помочь 
выбраться на палубу. А случилось 
вот что. Когда я менял стаксель 
на штормовой кливер, сначала 
настроил «Караану» на курс и по-
полз к носовому штагу, чтобы вы-
полнить эту операцию. Тут волна 
резко ударила в борт. Я не успел 
схватиться за ванты и очутился 
за бортом. Резкий рывок затянул 
страховочный пояс на моей груди. 
В довершение всего ужасная волна 
накрыла меня с головой. Помню, 
что всё время старался дотянуться 
до фальшборта, чтобы выбраться 
на палубу. И ещё думал, что если 
не смогу вырваться, то моя дочка 

Таня будет плакать. А этого я не 
хотел больше всего. Бог и на этот 
раз был милостив ко мне, греш-
ному…»

В дневниках, которые он ведёт 
в каждой экспедиции, не только 
кладезь опыта путешественника, 
в них – его особый неповторимый 
взгляд на мир. Дневник плавания 
на «Караане» пришёл к читателю в 
виде альманаха «Русский путеше-
ственник». За ним последовали 
новые книги: «И увидел я новое 
небо и новую землю», «Как от-
крывали Антарктиду»… Во время 
путешествий Конюхов не расста-
ётся с кистью. Его картины, отме-
ченные незаурядным талантом, 
выставляются на всероссийских и 
международных выставках. 

Интересно его признание в своих 
предпочтениях. Он говорит: «Если б 
у меня было три жизни, одну отдал 
бы семье, вторую – путешествиям, 
третью – искусству».

Как видите, всё же на первом 
месте у него семья – сын Оскар, 
менеджер компании, организую-
щей его путешествия, уже взрос-
лая дочь Татьяна, воспитывающая 
собственных детей, любящая жена 
Ирина, вдохновляющая  Конюхова 
на исполнение любых, самых не-
вероятных замыслов.

«В полярных экспедициях я мно-
гому научился сам, – рассказывает 
Фёдор, – как строить эскимосский 
дом из снега, ставить палатку в 
пургу, ремонтировать примус на 
морозе, стоять на тонком льду, 
чтобы не провалиться, сушить на 
теле мокрые шерстяные носки и 
стельки от бахил».

А перед тем как впервые выйти 
в кругосветное плавание, он 19 лет 
занимался парусным спортом. Де-
вять лет тренировался, чтобы под-
няться на Эверест, и тридцать лет 
готовился к походу на Северный 
полюс.

Предполагается, что очередная 
экспедиция Фёдора Конюхова в 
Эфиопию завершится 20 декабря.
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7 декабря 2011 года на 94-м году жизни скончался 
Главный ревизор Главного управления сигнали-
зации и связи МПС СССР, член Центрального со-
вета Общероссийской общественной организа-
ции ветеранов войны и труда железнодорожного 
транспорта  

ПЕДЬ Леонид Иванович.
Ушёл из жизни всеми уважаемый и лю-

бимый человек. Любили его за талант, за 
доброту, жизнерадостность, за то, что он 
всех нас любил, жил с нами одной жизнью 
и беззаветно служил интересам отрасли.

Леонид Иванович родился 13 мая 1918 года. 
Более 46 лет он отдал служению железнодо-
рожному транспорту, пройдя путь от электро-
механика Приднепровской дороги до Главного 
ревизора Главного управления сигнализации и 
связи МПС СССР. Работая на Приднепровской, 
Леонид Иванович внёс большой вклад в обеспе-
чение бесперебойной работы устройств автома-
тики, телемеханики и связи в первые дни Вели-
кой Отечественной войны, являясь участником 
спецформирований НКПС. Им много сделано по 
восстановлению разрушенного в годы войны хо-
зяйства сигнализации и связи, его развитию на 
новой технической основе.

Леонид Иванович всегда показывал пример 
верного служения делу, пользовался заслужен-
ным авторитетом и уважением. Он награждён ор-
деном «Знак Почёта» и 10 различными медалями, 
удостоен знака «Почётному железнодорожнику», 
ему присвоено почётное звание «Заслуженный 
работник транспорта РСФСР» и «Почётный ве-
теран железнодорожного транспорта».

Находясь на заслуженном отдыхе, Леонид 
Иванович принимал активное участие в ра-
боте Центрального совета Общероссийской 
общественной организации ветеранов войны и 
труда железнодорожного транспорта, оказывая 
постоянную помощь и поддержку ветеранским 
организациям.

Светлая память о Леониде Ивановиче Педе на-
всегда сохранится в наших сердцах. 

Выражаем глубокое соболезнование семье, 
родным и близким в связи с постигшим их го-
рем.
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С прискорбием сообщаем, 
что 9 декабря 2011 года на 
75-м году жизни скоропо-
стижно скончался советник 
генерального директора в 
области систем управления 
и интервального регулиро-
вания движения поездов 
и информатизации ЗАО 
«ОЦВ», доктор техниче-
ских наук, профессор, член-
корреспондент Российской инженерной академии 

АБРАМОВ Валерий Михайлович.
Вся трудовая деятельность Абрамова В.М., 

крупного учёного, специалиста высочайшей ква-
лификации, была посвящена нелёгкой, но благо-
родной профессии железнодорожника. Валерий 
Михайлович прошёл большой жизненный путь от 
инженера до заместителя директора ведущего от-
раслевого института. При его непосредственном 
участии и под его руководством выполнены, реа-
лизованы и в настоящее время успешно эксплуа-
тируются уникальные научные разработки систем 
автоматизации управления и безопасности дви-
жения поездов, систем диспетчерской централи-
зации, сыгравшие важнейшую роль в повышении 
эффективности железнодорожного транспорта и 
стратегическом развитии всей отрасли. 

Открытость, целеустремлённость, дружелю-
бие, вежливость, такт, выдержка и порядочность, 
глубокая эрудиция, разносторонние творческие 
интересы, живой темперамент, тонкое чувство 
юмора и умение глубоко ценить истинную кра-
соту во всех её проявлениях – то, что всегда было 
присуще Валерию Михайловичу – останутся на-
всегда в нашей памяти.

Коллектив ОЦВ выражает глубокое соболезно-
вание родственникам и друзьям Валерия Михай-
ловича. Светлая память о нём навсегда останется 
в наших сердцах.


