
Ежедневная

транспортная

газета

Выходит

с 23 декабря

1917 года

www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru

7.|Ю'()*+5.|М/*/(*4.|Б*12368/289:

Забраться на крышу вагона, 
сделать крутые фотки и назвать 
это модным словом «зацепинг»

При комиссионной проверке 
выбракованных боковых рам тележек 
выявлялись интересные вещи

В реставрации храма Василия Блаженного, 
которому исполняется 450 лет, 
принимало участие ОАО «РЖД»

Шиловское 
противостояние
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«Линия длиной 16 км называется Шилов-
ской и идёт от станции Воронеж-Курский 
к химзаводу, – рассказывает заместитель 
начальника отдела эксплуатации службы 
пути Людмила Иванникова. – На ней есть 
четыре официальных переезда и ещё 
столько же не отмеченных ни в наших до-
кументах, ни в городских транспортных 
схемах. Водители соорудили их самостоя-
тельно».

Управа Советского района Воронежа и 
местная ГИБДД не раз получали от желез-
нодорожников техусловия, необходимые 
для обустройства переездов. По словам 
начальника Воронежской дистанции пути 
Геннадия Гогомана, речь шла о нанесении 
дорожной разметки, об укладке настила 

В �*�� ��!����#��� �������� $'����, �� ��� ��&"����# ���"� 

Л*/96 /2C289*+

и установке дорожных знаков. Однако в 
ответ власти ссылаются на балансовую 
принадлежность Шиловской линии к Во-
ронежской дистанции пути и считают, 
что сделать всё это она и должна. Так, 
4 февраля нынешнего года Геннадий Гого-
ман уже получил обращение за подписью 
районного главы Ивана Аристова: «Про-
сим вас в кратчайшие сроки принять меры 
по его (переезда. – Ред.) оборудованию. 
О принятых мерах сообщить в управу Со-
ветского района». 

Главный инженер дистанции пути 
Александр Жупитяев возмущён: «Какой 
балансодержатель? Его нет! Жители ми-
крорайона сами бросают шпалы, камни, 
листы железа, чтобы ехать напрямую, а 
не к оборудованному переезду в полутора 
километрах. Между тем профиль пути та-
кой, что машинист и водитель автомобиля 

могут заметить друг друга только в непо-
средственной близости, когда уже поздно 
что-то предпринять».

В июне при ремонте пути самодельные 
переезды ликвидировали, а на их месте 
поставили запрещающие проезд знаки. Но 
вскоре водители собственноручно убрали 
все преграды. В одном месте и вовсе за-
сыпали путь щебёнкой. Сегодня машины 
двигаются там, как по проспекту.

Попытки выяснить у проезжающих, не 
страшно ли им рисковать жизнью, при-
водят к возмущённым выкрикам в ответ. 
Один из пассажиров маршрутки горя-
чится: «А где нам ездить? В обход – да-
леко! Когда переезд ломали, подумал кто-
нибудь, что тут ни пожарная, ни «скорая» 
быстро в микрорайон не доберутся?!»
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Признать устаревшим
Президент Дмитрий Медведев 
после вчерашнего падения 
Ан-24 в Томской области пред-
ложил запретить полёты на 
самолётах такого типа как на 
устаревших. «Всё, что я гово-
рил недавно применительно к 
Ту-134, не в меньшей степени 
относится к Ан-24.  С учётом 
того, что мы меняем парк са-
молётов, такие же подходы 
предлагаю распространить на 
Ан-24», – заявил глава государ-
ства.  Ан-24 совершил вынуж-
денное приводнение на поверх-
ность Оби из-за пожара в левом 
двигателе – в результате аварии 
погибли 7 человек, в больницу 
попал 21 человек, всего на 
борту было 36 человек, из них 
четверо – члены экипажа.

Пропуск для овощей
Со вчерашнего дня Россия 
разрешила ввоз овощей из 
Чехии и Греции на основе сер-
тификатов безопасности. В 
Роспотребнадзоре сообщили, 
что такое разрешение было 
выдано на основании предо-
ставленных сертификатов, 
гарантирующих безопасность 
поставленной продукции. 
Также в ведомстве подчер-
кнули, что особый режим до-
пуска овощной продукции из 
Евросоюза на отечественный 
рынок будет действовать до 
полного прекращения рас-
пространения в европейских 
странах заболевания, вызван-
ного энтерогеморрагической 
бактерией Escherichia coli 
(EHEC). Сейчас разрешён ввоз 
овощной продукции из шести 
европейских стран: Испании, 
Нидерландов, Бельгии, Дании, 
Чехии и Греции.

Расизм заливают 
деньгами
До конца 2011 года московское 
правительство потратит на со-
циальную рекламную кампа-
нию по борьбе с расизмом и 
ксенофобией около 9,5 млн 
руб. Кампания под  лозунгом 
«Не болей расизмом» пройдёт 
в рамках программы столич-
ного правительства, на кото-
рую власти в общей сложности 
выделят около 110 млн руб. До 
конца года в столице планиру-
ется разместить 20 билбордов, 
а также около десяти светоди-
одных панно, на которых будут 
транслироваться ролики, при-
зывающие к толерантности. 
Кроме того, будут изготовлены  
листовки, плакаты, посвящён-
ные борьбе с расизмом, а также 
запущен отдельный интернет-
портал.
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– Юрий Павлович, какие про-
екты вызвали наибольший ин-
терес на конференции «Под-
вижной состав ХХI века»?
– Среди инновационных раз-
работок – конструкции сочле-
нённых грузовых вагонов. Они 
позволяют увеличить полезную 
вместимость подвижного со-
става и в то же время сократить 
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Конструктивные инновации

Локальный недочёт  
Минэкономразвития и Минфин при об-
суждении инвестиционной программы 
ОАО «РЖД» настойчиво предлагают ком-
пании привлекать частные инвестиции. 
Ни для кого не секрет, что этот процесс 
довольно затруднителен ввиду большой 
ограниченности инвестиционных инстру-
ментов, которыми согласно действующему 
законодательству располагает железнодо-
рожный инфраструктурный комплекс. 
Между тем почти два года назад, в авгу-
сте 2009 года, при активном участии Фе-
деральной службы по тарифам было при-
нято постановление правительства № 643 
о госрегулировании железнодорожных 
тарифов. В частности, оно как раз и было 
направлено на то, чтобы облегчить инве-
стиции в инфраструктуру. В том числе в 
документе предусмотрена возможность 
установления локальных тарифов, ко-
торые позволяли бы за счёт повышения 
цены перевозок окупать вложения в опре-
делённые объекты. Механизм предельно 
простой: рассчитываются необходимая 
сумма инвестиций и соответственно та-
риф, который позволил бы их вернуть 
в оптимальный срок. Есть достаточное 
количество проектов, которые могли бы 
быть реализованы таким образом. 
Вот, к примеру, «дочка» РЖД – Ямальская 
железнодорожная компания – обраща-
ется в ФСТ с просьбой принять решение 
по локальному тарифу для строительства 
северного широтного хода в рамках про-
екта «Урал Промышленный – Урал Поляр-
ный». Стоимость транспортировки грузов 
там предполагалась выше, чем в среднем 
по сети, но за счёт этого дорога бы окупа-
лась. Однако в ФСТ железнодорожникам 
говорят: вы сначала постройте этот уча-
сток, покажите нам свои затраты, а мы 
потом будем решать, какой тариф вам 
установить.
Под такую сомнительную гарантию ни 
один здравомыслящий банкир денег на 
проект не даст. Точно так же, как и част-
ный инвестор, который должен быть уве-
рен, по крайней мере, в том, что всё-таки 
есть юридически оформленный механизм, 
гарантирующий ему возврат вложений с 
прибылью. 
В ФСТ, кстати, лежит и ожидает решения 
ещё один инвестиционный проект, уже не-
посредственно от РЖД. Но, похоже, ответ 
будет тот же. Впрочем, регулятор указы-
вает, что он здесь не виноват, поскольку не 
разработан порядок установления локаль-
ного тарифа. Ну что ж, нет порядка – нет 
и инвестиций.

В 3*?C2+ >*B6>* (�)� 29G*h*/2 /*B292?2* 29896C6/(* 29 3)6/6 32�?}1B(
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Вчера на оперативном со-
вещании у президента ОАО 
«РЖД» Владимира Якунина, 
как обычно, особое внимание 
было уделено грузовой работе 
компании.

«На сегодня сложилось до-
вольно сложное положение с 
обеспечением вывоза грузов. 
Отставание от плана по по-
грузке перевалило за 1 млн 
тонн. Необходимо максимально 
сосредоточиться и обеспечить 
в последующий период месяца 
его компенсацию», – констати-
ровал глава компании. 

Генеральный директор Цен-
тра фирменного транспортного 
обслуживания ОАО «РЖД» 
Елена Кунаева отметила, что 
отставание наблюдается не 
только по погрузке, но и по до-

ходной ставке, поскольку на 
данный момент преобладают 
грузы I тарифного класса. В 
частности, перевыполняется 
план по углю, в то время как по 
другим номенклатурным груп-
пам допущено отставание. 

Руководитель ЦФТО также 
констатировала, что в июле 
22,2% грузов прибывает с на-
рушением срока доставки, 
что во многом связано с раз-
вёртыванием летних путевых 

работ. В то же время ситуация 
с обеспечением подвижным 
составом целого ряда крупных 
грузовладельцев улучшилась. 
Количество остатков невыве-
зенной продукции на складах 
почти не изменились, увели-
чившись лишь на 0,2%.

Однако, как акцентировал 
внимание Владимир Якунин, в 
некоторых регионах в послед-
нее время обострилась ситуа-
ция с вывозом местного груза. 
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Совещание

количество ходовых частей в 
нём. Например, созданный в 
нашем научно-внедренческом 
центре технический проект 
сцепа двух цистерн, жёстко со-
единённых между собой, имеет 
объём до 180 куб. мв. В то время 
как одиночные вагоны способны 
перевозить не более 80 куб. м на-
ливных грузов.

Согласно планам в будущем 
году на заводе «Рузхиммаш» 
должны произвести первые об-
разцы новшества и приступить 
к их испытаниям. Кроме того, 
участники конференции пред-
ставили полувагоны с увеличен-
ной до 25 тонн осевой нагруз-
кой и платформы для доставки 
контейнеров по Транссибу со 
скоростью до 140 км/ч. 
– Что ещё обсудили участ-
ники форума?
– Представители научных ор-
ганизаций и фирм – произво-
дителей подвижного состава 
отметили необходимость со-
блюдения безопасных характе-

ристик воздействия на путь при 
создании новых вагонов. 

Не менее важно обеспечить 
высокое качество литья, по-
ставляемого для изготовления 
подвижного состава. На взгляд 
специалистов, целесообразно 
включить в «Красную книгу» 
ОАО «РЖД», содержащую пер-
спективные задачи развития 
отрасли, разработку концепции 
модернизации существующего 
и создания нового изотермиче-
ского подвижного состава.

Также следует обратить 
внимание организаций, опре-
деляющих техническую по-
литику на железнодорожном 
транспорте, на необходимость 
проведения квалифицирован-
ной экспертизы выпускаемых 
нормативно-технических до-
кументов, чтобы избежать 
противоречивых требований 
к конструкции и исполнению  
новых вагонов.
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Также он назвал «лукавой» 
цифру остатков на складах, по-
скольку она не даёт адекватной 
картины в угольной отрасли, а 
она в этом плане является уже 
достаточно напряжённой.

Наряду с этим объёмы пере-
возок, подтверждённые за-
явками грузоотправителей на 
ближайшую перспективу, дают 
основания строить в целом 
оптимистичные прогнозы как 
по погрузке, так и по увеличе-
нию доходной ставки в грузо-
вых перевозках.  

«Для того чтобы выполнить 
плановые параметры июля, нам 
необходимо в оставшийся пе-
риод месяца грузить в среднем 
в сутки 3,5 млн тонн вместо 
утверждённых ранее планом 
3,415 млн тонн», – отметила 
Елена Кунаева. Она высказала 
уверенность в том, что повы-
шенное плановое задание будет 
выполнено и к концу июля это 
даст итоговый положительный 
результат.  
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Жозе Коусейру проиграл 
свой первый матч в качестве 
главного тренера «Локомотива»
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Вагоны по потребностям
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В соответствии с достигнутыми догово-
рённостями КВСЗ инвестирует около 
$1,46 млн в уставный капитал ЗАО «Гомель-
ский вагоностроительный завод», которое 
будет создано на базе имущественного 
комплекса РУП «Гомельский вагоноре-
монтный завод им. М.И.Калинина». Доля 
украинского предприятия составит около 
15%. Доля белорусской стороны в уставном 
капитале новой компании составит почти 
85%. Она будет передана в управление 
Белорусской железной дороги. В целом 
уставный капитал СП будет сформирован 
в объёме $9,565 млн.

Как рассказал «Гудку» начальник отдела 
маркетинга Гомельского завода Евгений 
Атаманчук, мощность нового предприятия 
будет определяться потребностями БЖД. В 
соответствии с инвестиционной програм-
мой развития дороги на 2010–2015 годы 
потребность в пассажирских вагонах со-
ставляет 182 единицы. 

«Другое дело, что потребность БЖД рас-
пределяется между двумя вагоноремонт-
ными заводами Белоруссии: Гомельским 
и Могилёвским. Создаваемое предприятие 
готово удовлетворять всю потребность, но 
каким будет объём производства, известно 
только БЖД. Мощности Гомельского завода 
позволяют выпускать 100–150 вагонов в 
год», – отметил он. 

По его словам, новое СП будет выпу-
скать все типы вагонов, производимых на 
КВСЗ. Украинский завод будет поставлять 
корпуса и тележки, а Гомельский завод 
займётся интерьером и окончательной 
сборкой вагонов.

«Уровень локализации необходимо уве-
личивать. Изначально планировалось на 
мощностях нового СП осуществлять пол-
ный цикл производства, но пока в рамках 
достигнутых договорённостей мы не в 
состоянии это сделать и вряд ли сможем 
в ближайшее время», – добавил господин 
Атаманчук. 

По мнению директора по развитию 
группы компаний Apply Logistic Дмитрия 

Черноморца, 100-процентная локализация 
производства на Гомельском заводе не-
возможна. «Для этого весь металлопрокат 
должен производиться в Белоруссии, что 
полностью исключено, поскольку в стране 
нет сталепрокатных заводов. Кроме того, 
в Белоруссии вообще не производятся те-
лежки», – отметил он. «С экономической 
точки зрения создание такого производ-
ства не совсем целесообразно, поскольку 
белорусский рынок очень компактный и 
после его насыщения необходимо будет 
выходить на рынки стран СНГ, а для этого 
продукция должна быть технологически 
конкурентная», – добавил он.
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Тянут волокно
На Северо-Кавказской магистрали за 
шесть месяцев этого года построено 
30 км волоконно-оптических линий связи 
(ВОЛС). Работы ведутся с начала года на 
участке Ищерская – Гудермес – Хасав-
Юрт (132 км). В 2011-м предполагается 
завершить строительство на участке про-
тяжённостью 92 км.
ВОЛС не только повышает качество и на-
дёжность связи, но позволяет внедрять 
новые технологии управления транс-
портом и информационными систе-
мами. Сейчас общая длина волоконно-
оптических линий на Северо-Кавказской 
более 4 тыс. км.

Подсчитали убытки
За полгода ущерб от незаконного вме-
шательства в деятельность Приволж-
ской дороги в Волгоградском регионе 
составил свыше 400 тыс. руб. 
Зафиксировано 54 случая повреждения 
путей, устройств СЦБ, средств связи и 
электроснабжения, 118 случаев хище-
ний шпал, рельсов, стыковых болтов, 
стрелочных переводов, накладок, из-
делий из чёрных и цветных металлов. 
Выявлено 11 фактов наложения посто-
ронних предметов на пути. 
Чаще всего преступления совершают 
неработающие граждане, лица без 
определённого места жительства и под-
ростки.

Ураган обесточил 
дорогую магистраль
Ураган в Китае, оборвавший в воскресе-
нье линию электропередачи, остановил 
19 поездов на высокоскоростной желез-
нодорожной линии Пекин – Шанхай. Дви-
жение было прекращено на 90 минут. 
Официальное открытие движения на 
дороге стоимостью $33 млрд состоя-
лось 30 июня и было приурочено к 90-й 
годовщине Коммунистической партии 
Китая. Поезда между Пекином и Шан-
хаем должны следовать со скоростью до 
300 км/ч.

Пометили детали
Deutsche Bahn наносит на все металличе-
ские детали железной дороги высокотех-
нологичные метки. Это сделано для того, 
чтобы предотвратить кражи. В прошлом 
году на дорогах Германии зафиксировано 
2700 случаев воровства металлов – по-
хищено 350 тонн меди, 675 тонн стали, 
2,4 тонны алюминия и 1200 тонн прочих 
металлов. Ущерб составил более 10 млн 
евро. Разобранные пути и оборванные ка-
бели привели к опозданию 8500 поездов, 
360 раз поезда так и не смогли выехать из 
депо. Причина активизации случаев воров-
ства – растущие цены на сырьё.

Грузовой поезд до Калуги
Дочернее предприятие латвийской желез-
нодорожной компании Latvijas dzelzcels – 
LDz Cargo в 2011 году вместе с иностран-
ными компаниями может пустить регуляр-
ный грузовой поезд до Калуги, где работает 
завод по  сборке иномарок. 
Как сообщил президент LDz Унис Магонис, 
сейчас наблюдается ослабление потока 
грузов в Афганистан, но остальные линии 
работают хорошо – ходит грузовой поезд 
в Москву, контейнерный поезд «Балтика 
Транзит» – в Казахстан. 

Ломают парк
«Укрзализныця» констатировала возрас-
тание масштабов повреждения вагонов 
под погрузочно-разгрузочными работами. 
Как выявили  на Приднепровской дороге, 
за полгода повреждено 553 вагона, что на 
38 больше, чем за аналогичный период 
2010 года. 
Компенсация за повреждения составила 
около $162 тыс. 

Порт готовится к росту 
перевалки контейнеров
ОАО «Владивостокский морской торговый 
порт» (ВМТП) продолжает развивать мощ-
ности по перевалке контейнеров. На днях 
туда поступили два контейнерных перегру-
жателя RMG грузоподъёмностью 45 тонн. 
Их общая стоимость – около 8 млн евро. В 
целом в течение 2011 года парк специали-
зированной перегрузочной техники ВМТП 
значительно пополнится. За первое полу-
годие уже были приобретены и введены в 
эксплуатацию три ричстакера, один авто-
погрузчик грузоподъёмностью 37 тонн и 
пять – до 5 тонн. 
В ближайшее время ожидается поступле-
ние двух тягачей Kalmar. Кроме того, ком-
панией подписаны контракты на поставку 
ещё четырёх контейнерных перегружа-
телей. Как отмечают в порту, оживление 
экономики после кризиса позитивным об-
разом отражается на грузопотоке. В планах 
компании – переработать в текущем году 
порядка 400 тыс. TEU, что на 15% превысит 
результат 2010 года. 
К росту контейнерного потока готовится 
ОАО «ТрансКонтейнер». В планах компа-
нии – развитие собственного терминала на 
станции Владивостокского узла – Первая 
Речка. В следующем году намечено присту-
пить к проектным работам по модерниза-
ции контейнерной площадки. 
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Число жертв катастрофы постоянно 
увеличивается – по последним данным, 
опознан уже  41 человек – 28 женщин, 
10 мужчин и трое детей, сообщил пред-
ставитель главного управления  МЧС 
Руслан Фатхудинов. При этом точное 
число пассажиров, находящихся на те-
плоходе, выяснено пока условно – в до-
кладе главы МЧС Сергея Шойгу прези-
денту Дмитрию Медведеву прозвучала 
цифра – 208 человек.

Дмитрий Медведев выразил собо-
лезнования родным и близким погиб-
ших и объявил 12 июля днём траура по 
жертвам трагедии на реке. Он поручил 
правительству создать государствен-
ную комиссию для расследования всех 
обстоятельств случившегося. Главой 
комиссии назначен министр транспорта 
Игорь Левитин. 

Представитель Следственного коми-
тета России Владимир Маркин сооб-
щил, что рассматриваются все версии 
случившегося, но неофициально со-
трудники приволжского отделения СКР 
склоняются к технической неисправно-
сти – есть информация, что уже из порта 
Казани судно выходило с заметным 
креном на правый борт, а также имело 
существенные неисправности в левом 
двигателе. 

Представители ООО «Агроречтур», 
субарендатора теплохода, утверждают, 
что корабль был полностью исправен, но 
из-за сильного штормового ветра накре-
нился, зачерпнул воды открытыми иллю-
минаторами и поэтому быстро затонул. 

Глава думского комитета по транс-
порту Сергей Шишкарев считает, что 
государство должно рассмотреть воз-
можность запрета устаревших теплохо-
дов, самолётов и других транспортных 
средств. По его словам, нужно ужесто-
чать закон «О транспортной безопас-
ности», который пока содержит лишь 
общие нормы. 

Между тем первый заместитель пред-
седателя думского комитета по безопас-
ности Михаил Гришанков полагает, что 
не нужно принимать необдуманных ре-
шений. «Прежде чем что-то запрещать, 
нужно выяснить точные причины инци-
дента. Пока мы видим только версии – 
на первом месте опять человеческий 
фактор, а не техническая неисправность. 
Если же теплоходы, подобные «Булга-
рии», находятся в нормальном техниче-
ском состоянии, регулярно проходят ка-
питальный ремонт, зачем выбрасывать 
их на свалку», – сказал парламентарий 
«Гудку». 

«Техническая» версия пока является 
основной, и косвенные меры по предот-

вращению будущих трагедий уже прини-
маются – например, речная инспекция 
в районе Саратова остановила судно 
«Композитор Глазунов» с 85 туристами 
и 43 членами экипажа на борту. Тепло-
ход будет подвергнут всесторонней 
проверке на том основании, что, как и 
«Булгария», был построен в 50-х годах 
прошлого века в Чехословакии. 

Тем не менее некоторые эксперты 
предполагают, что дело может быть во-
все не в возрасте кораблей, а в жадности 
организаторов круиза. 

Научный сотрудник ЦНИИ имени ака-
демика А.Н. Крылова Андрей Крестьян-
цев считает, что, скорее всего, теплоход 
затонул из-за перегрузки. По некоторым 
данным, на борту было на 80–100 чело-
век больше, чем положено. «Это могло 
существенно сказаться на остойчиво-
сти судна, – пояснил эксперт «Гудку». – 
И пассажиры ведь не стояли на месте, 
они танцевали, веселились, переходили 
с одной части корабля на другую. Даже 
при нормальном количестве пассажиров 
неравномерное размещение публики мо-
жет привести к чрезвычайной ситуации, 
а при перегрузке – тем более».

По словам Андрея Крестьянцева, су-
довладельцы и арендаторы теплоходов 

стремятся заработать больше денег, 
и каждый клиент для них – это допол-
нительная прибыль. Поэтому любая 
свадьба или вечеринка на теплоходе со-
провождается перегрузками. «Вообще 
инспекторы речного контроля, увидев, 
что судно идёт с креном, должны были 
заинтересоваться и проверить, что с ним 
не так», – сказал Андрей Крестьянцев.

Он отметил, что государственные ор-
ганы не должны перед отправлением 
судна проверять количество пассажиров 
на борту. Ответственность за это возло-
жена на капитана.

Он сомневается, что причиной ката-
строфы стал возраст судна. «В любом 
случае эту версию надо проверить. Если 
теплоход прошёл ежегодную сертифика-
цию и получил положительное заклю-
чение речного регистра, а через месяц 
затонул, это очень странно», – говорит 
Андрей Крестьянцев. 

Эксперт добавил, что необходимо уже-
сточить проверку «возрастных судов», 
тем более что их в стране большинство. 
Более 90% теплоходов как речных, так и 
морских были построены ещё до 1990-х 
годов. «Это не значит, что их нельзя экс-
плуатировать, но лишний раз проверить 
не помешает», – заключил Андрей Кре-
стьянцев.
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Редакция журнала «РЖД-Партнёр» 
готовит к выпуску №13–14, 
который выйдет в свет 26 июля  2011 года.

В этом номере планируется опубликовать спецпро-
ект «Рейтинг – операторы». Такой рейтинг проводится 
уже в третий раз и является совместным продуктом 
журнала «РЖД-Партнёр» и ИА INFOLine. Он пользуется 
большой популярностью у нашей аудитории, прежде 
всего грузовладельцев и операторов.

В спецпроекте будет содержаться «Рейтинг опера-
торов и собственников подвижного состава по ито-
гам 2010 года», в который впервые будут включены 
не только российские компании, но и крупнейшие 
игроки рынка других стран «пространства 1520», а 
также развёрнутый аналитический материал специ-
алистов ИА INFOLine, посвящённый актуальным про-
блемам и тенденциям развития железнодорожного 
бизнеса и операторских компаний. Особое внимание 
в материале будет уделено инвестиционному потен-
циалу отрасли, а также состоянию рынков отдельных 
видов подвижного состава и сравнительному анализу 
ситуации в странах «пространства 1520».

Журнал «РЖД-Партнёр», содержащий спецпроект  
«Рейтинг – операторы», кроме традиционных адресов 
подписки,  будет распространяться на крупнейших 
транспортных, экономических форумах в России и 
за рубежом.

Отдел рекламы: 
+7 (812)458-3490
+7 (499)261-6090
reclama@rzd-partner.ru
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Тем временем

Вчера вечером, когда этот 
номер газеты подписывался 
в печать, заместитель на-
чальника отдела информа-
ции регионального ГУ МЧС 
Светлана Лебедева сообщила 
«Гудку», что в районе круше-
ния теплохода на спасатель-
ных и поисковых операциях 
задействовано около 40 еди-
ниц техники и свыше 370 со-
трудников местного управле-
ния МЧС. Кроме того, к месту 
крушения прибыли 9 спасате-
лей из Уфы и 19 из Краснодара 
со своей спецтехникой. Из 
Уфы коллеги привезли баро-
камеру, при помощи которой 
можно вести спасательные 
и поисковые работы под во-
дой. Из Краснодара – систему 
видеонаблюдения под водой. 
Работы будут вестись до 
темноты и при возможно-
сти – ночью. В ближайшее 
время из Волгограда по воде 
к месту крушения прибудут 
два плавучих крана для подъ-
ёма затонувшего судна. После 
подъёма теплохода специаль-
ная комиссия сможет опреде-
лить технические причины 
крушения.
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Приказ Минэкономразвития о льго-
тах для метро уже прошёл регистра-
цию в Минюсте. Он вступит в силу в 
середине июля. 

Согласно действующему поста-
новлению правительства арендные 
ставки за земли под линиями метро 
могли доходить до 1,5–2% от када-
стровой стоимости. Последнее слово 
оставалось за Минэкономразвития, 
которое должно было установить для 
метро отдельные ставки. Ведомство 
решило, что как стратегический вид 
транспорта подземка имеет право на 
льготы. 

«Метрополитен – особый вид об-
щественного транспорта, позволяю-
щий перевозить миллионы пассажи-
ров в день. Так, доля метрополитена 
в перевозке среди предприятий 
пассажирского транспорта Москвы 
составляет 56%», – пояснили в Мин-
экономразвития. К тому же широкие 
вестибюли подземки в случае ЧП 
могут служить убежищем для насе-
ления. Строительство метро требует 
значительных финансовых затрат и 
бывает экономически оправдано 
только в крупных городах. «Напри-
мер, в Москве средняя стоимость 
строительства 1 км линии состав-
ляет приблизительно 2,2 млрд руб. 
При этом стоимость строительства 
метрополитена закладывается в ко-
нечную стоимость проезда для граж-
дан», – подчеркнули в Минэконом-
развития. Принимая во внимание 
все эти факторы, федеральные чи-
новники решили пойти по стопам 
московского правительства, кото-
рое уже давно установило арендную 
ставку для подземки на уровне 0,01% 
(в Санкт-Петербурге – 0,014%). 

Руководитель отдела исследо-
ваний пассажирского транспорта 
Института проблем естественных 

монополий Евгений Алексеев счи-
тает, что решение чиновников о 
льготной арендной ставке обосно-
ванно. «Это снизит расходы метро-
политена, а значит, не даст ему су-
щественно повысить тарифы. Если 
метрополитен начнёт вкладывать 
стоимость аренды в цену билета, 
государству придётся увеличивать 
размер субсидий, чтобы все жи-
тели города могли позволить себе 
этот вид транспорта. Получается, 
что выгоднее снизить нагрузку на 
метрополитен сейчас, чтобы потом 
не тратить на него лишние деньги», 
– пояснил эксперт.

Как рассказал «Гудку» заместитель 
департамента управления имуще-
ством ОАО «РЖД» Леонид Шима-
новский, компания тоже получает 
существенные льготы по арендным 
ставкам. За аренду федеральных 
земель РЖД платят порядка 80 млн 
руб. за 1 млн га. Стоит отметить, 
что подавляющее большинство зе-
мель под инфраструктурой – феде-
ральные. Минэкономразвития ещё 
в 2006 году специально для РЖД раз-
работало льготные ставки арендной 

платы. «Они складываются из базо-
вых ставок за 1 га в год и индекса 
инфляции, – отметил Леонид Ши-
мановский. – Ставки не зависят от 
кадастровой стоимости земель, но 
если посчитать, то получатся тоже 
сотые процента». 

Минэкономразвития также пред-
лагает лишить региональные и 
муниципальные власти права уста-
навливать арендную плату за землю 
под инфраструктурными объектами. 
«Складывается ситуация, при кото-
рой арендная плата за пользование 
земельными участками, на которых 
располагаются объекты, представ-
ляющие собой фактически единый 
имущественный комплекс, разли-
чается в десятки и сотни раз, – по-
яснили в Минэкономразвития. – От-
сутствие единообразного подхода 
влечёт необоснованные расходы 
землепользователей, не позволяет 
осуществлять долгосрочное финан-
совое планирование, приводит к су-
щественным издержкам, связанным 
с администрированием арендных 
платежей». 
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В ГИБДД не разделяют позиции авто-
мобилистов и пассажиров на самоволь-
ные переправы через пути.  

«Нелегальных переездов быть не должно, 
и действия людей, самовольно засыпаю-
щих путь для проезда автотранспорта, 
незаконны, поезд может сойти с рельсов, 
ведь там укатывают всё так, что вагоны 
выезжают просто на землю», – рассказал 
старший государственный инспектор от-
дела ГИБДД воронежского управления 
Дмитрий Чумаков. 

Как пояснил «Гудку» первый замести-
тель начальника департамента безопасно-
сти движения ОАО «РЖД» Олег Копысов, 
железнодорожники фактически лишены 
полномочий как-либо бороться с наруши-
телями, переезжающими через пути в не-
положенном месте. 

«Конечно, выступаем против самоволь-
ных переездов. Когда обнаруживаем их – 
перекапываем, обращаемся в ГИБДД. Это 
всё, что мы можем сделать», – отметил он.

Между тем, несмотря на упорное проти-
востояние автомобилистов и железнодо-
рожников на Шиловской линии, проблема 
открытия новых переездов вовсе не из раз-
ряда неразрешимых. 

Районной власти необходимо выполнить 
все технические условия – потратиться 
на обустройство подъездных путей, уста-
новку светофоров, знаков и сигнальных 
столбиков, получить разрешение ГИБДД 
и предоставить документы в управление 
дороги. После останется лишь заложить 
расходы на содержание переезда, и но-
вые пути движения автомобилей станут 
безопасными. 

«Местной администрации стоило давно 
позаботиться о благоустройстве переездов, 
обратиться к железнодорожникам», – уве-
рен Дмитрий Чумаков. 

И всё же в нынешнем году один само-
дельный переезд на шестом километре 
Шиловской линии Воронежа получил шанс 
стать официальным. 

Вице-президент ОАО «РЖД» Владимир 
Воробьёв дал добро на его строительство. 
Теперь местные власти решают вопрос с 
документами и ищут деньги на его обу-
стройство. 
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Об этом свидетельствует и увеличившееся 
количество уголовных дел данной кате-
гории, рассмотренных мировыми судами 
Хабаровска: за первое полугодие их число 
возросло в полтора раза в сравнении с ана-
логичным периодом прошлого года.

Как отмечают в прокуратуре, на такой 
статистике отчасти сказалось усиление 
антитеррористических мер. Большинство 
противоправных действий совершено на 
вокзале станции Хабаровск-1, где после те-
ракта в Домодедове был изменён порядок 
пропуска пассажиров. И, как показывает 
практика, не всегда люди воспринимают 
нововведения адекватно. 

Зачастую эксцессы происходят с нетрез-
выми гражданами. Но в любом случае, го-
ворит старший помощник Хабаровского 
транспортного прокурора Оксана Нащо-

чина, граждане, совершающие оскорбитель-
ные действия в отношении полицейских, не 
задумываются о наступающих правовых по-
следствиях.

«За насилие в отношении представителя 
власти предусматриваются штраф до 200 
тыс. руб., либо арест до шести месяцев, либо 

лишение свободы до 10 лет, – объясняет по-
мощник прокурора. – Публичное оскорбле-
ние представителя власти также штрафуется 
– до 40 тыс. руб. В качестве наказания могут 
быть избраны исправительные работы на 
срок до 1 года».

Непростая с этим ситуация и на Северо-
Кавказской дороге. Как рассказал «Гудку» 
и. о. командира роты ППС Ростовского ли-
нейного управления полиции Андрей Куди-

нов, большинство граждан понимают, что 
досмотры в первую очередь направлены на 
безопасность самих пассажиров. Но часто 
бывают конфликтные ситуации, при кото-
рых люди начинают спрашивать, на каком 
основании сотрудники полиции проводят 
осмотр. 

– Нередко сотрудникам угрожают наказа-
нием со стороны высокопоставленных дру-
зей и знакомых. Регулярно приходят жалобы 
на досмотр. По ним проводятся служебные 

проверки, иногда приходится наказывать со-
трудников, которые действовали из лучших 
побуждений. В результате полицейским при-
ходится работать в очень сложной морально-
психологической обстановке. Эта ситуация, 
на мой взгляд, связана с двумя проблемами 
– недостатками законодательной базы и от-
сутствием у граждан привычки выполнять 
законные требования полиции.
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Доступнее 
для инвалидов 
На вокзалах в Ярославле, Ро-
стове Великом, Сыктывкаре, 
Ухте, Череповце и Галиче Се-
верной дороги были установ-
лены пандусы для маломобиль-
ных групп населения. 
Н а  в о к з а л а х  в  Ро с т о в е -
Ярославском, Ухте, Сыктывкаре 
и Вологде были оборудованы 
специализированные туалеты. 
В конце августа они появятся и 
на вокзале Воркуты. 
Кроме того, до конца года вто-
рая платформа вокзального 
комплекса Ярославль-Главный 
будет выложена специальной 
тактильной плиткой, здесь 
установят и специальные 
подъёмники для инвалидов-
колясочников. С прошлого 
года подобные устройства уже 
работают на ряде вокзалов ма-
гистрали.

Больше зерна, 
меньше угля
На Северо-Кавказской дороге 
за январь – июнь 2011 года 
погружено 36,8 млн тонн. Это 
на 15,7% больше, чем за ана-
логичный период 2010 года. 
Выросли перевозки зерна – 
2,7 млн тонн (+82%). Упали 
перевозки каменного угля – 
3,1 млн тонн (–7,8%). Пере-
возки импортных грузов соста-
вили 2,2 млн тонн (+20%). 
Грузооборот с начала года уве-
личился на 2,7 млрд тарифных 
ткм (+6%) к аналогичному пе-
риоду прошлого года и соста-
вил 49,4 млрд тарифных ткм.

Помогут 
в покупке билета
В кассах Москвы и Санкт-
Петербурга появились люди в 
ярко-красных жилетах с над-
писью «Информация». 
Они призваны помогать пас-
сажирам при оформлении и 
распечатке ранее заказанных 
и оплаченных через Интернет 
билетов на поезда дальнего сле-
дования на терминалах реги-
страции и самообслуживания.
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Амбулатория на станции Малая 
Вишера НУЗ «Дорожная клини-
ческая поликлиника ОАО «РЖД» 
работает с апреля 2011 года. 

Ежедневно ведут приём два 
врача-терапевта, невролог, 
офтальмолог, хирург, врач УЗД, 
врач-рентгенолог, врач функ-
циональной диагностики, сто-
матолог, работает врач (и лабо-
рант) клинической лаборатории. 
Флюорография проводится по 
вторникам и четвергам. Как и 
ранее, все обратившиеся в связи 
с небольшим количеством при-
креплённого контингента попа-
дают на приём в день обращения, 
практически без очередей. Ранее 
запись по телефону не велась. 
Если в этом возникнет необхо-
димость, то такая запись будет 
произведена.

Врачебно-экспертная комис-
сия будет работать по специаль-
ному графику, в зависимости от 
количества записанных пациен-

тов. Запись производится через 
секретаря ВЭК в амбулатории по 
телефону. 

При желании работники 
могут приезжать на ВЭК непо-
средственно в дорожную по-
ликлинику. В дни работы ВЭК 
в амбулатории будет вестись 
консультативный приём спе-
циалистами НУЗ «Дорожная 
клиническая поликлиника ОАО 
«РЖД», в том числе лор-врачом, 
дерматовенерологом, гинеколо-
гом, психиатром.

В амбулатории была проведена 
встреча руководства дорожной 
клинической поликлиники с 
заместителями руководителей 
прикреплённых к амбулатории 
предприятий по кадрам и спе-
циальным вопросам, где был 
разъяснён режим работы амбу-
латории. 

Как и ранее, пациенты, прикре-
плённые к амбулатории, имеют 
право обратиться напрямую в до-
рожную клиническую поликли-
нику, это же может сделать и ре-
гистратор. Дополнительная дис-
пансеризация будет проводиться 
силами амбулатории с участием 
специалистов дорожной клини-
ческой поликлиники. 
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Такой вывод содержится в за-
ключении экономического 
ведомства на проект приказа 
Минтранса «Об утверждении 
перечня видов железнодорож-
ных транспортных средств, 
используемых для перевозки 
пассажиров, специальных и 
опасных грузов, подлежащих 
оснащению аппаратурой спут-
никовой навигации ГЛОНАСС 
или ГЛОНАСС/GPS». 

 По мнению чиновников из 
Минэкономразвития, в реа-
лизации проекта внедрения 
ГЛОНАСС наблюдаются «за-
держки», вызванные рядом 
причин. Например, не утверж-
дена нормативно-техническая 
документация на аппаратуру 
ГЛОНАСС. Для перевозчиков 
это создаёт риски приобретения 
дорогостоящего, но «не того обо-
рудования». 

Также эксперты указывают 
на то, что российская промыш-
ленность просто не в силах 
справиться с производством не-
обходимого числа приёмников. 
Чиновники отметили, что на 
2011 год таких аппаратов было 

не более 200–300 тыс., притом 
что только количество автомо-
бильных транспортных средств 
(которые также подпадают под 
регулирование об обязатель-
ном оснащении аппаратурой 
ГЛОНАСС) составляет около 1,2 
млн единиц. В Минэкономраз-
витии убеждены в том, что про-
изводители приёмников просто 
физически не смогут выполнить 
поставленную государством за-
дачу. А раз так, рынок придётся 
наполнить оборудованием ино-
странного производства. В этом 
случае одна из основных целей 
проекта ГЛОНАСС (поддержка 

отечественного производителя 
электроники) не будет достиг-
нута. 

Чиновники также отметили, 
что в сферу регулирования про-
екта приказа попадёт минимум 
60 тыс. единиц железнодорож-
ной техники. По оценкам Минэ-
кономразвития, оборудование 
аппаратурой ГЛОНАСС одного 
транспортного средства может 
составить от 20 до 25 тыс. руб. 
То есть на оснащение железно-
дорожного транспорта аппа-
ратурой ГЛОНАСС на данном 
этапе потребуется потратить от 
2,4 млрд руб. до 3 млрд руб.

Руководитель пресс-службы 
Минтранса Тимур Хикматов 
сообщил «Гудку», что коммен-
тировать заключение Минэко-
номразвития его министерство 
не станет.  «Они высказали своё 
мнение. Молодцы. Они так 
считают, у нас другая позиция. 
Пусть правительство страны 
делает выводы», – заключил 
представитель Минтранса. 

Руководитель центра внедре-
ния космических технологий 
ОАО «НИИАС» Александр Ва-
силейский назвал заключение 
«документом взвешенным, раз-
умным» и добавил, что согла-
сен с тем, что для  достижения 
социального и экономического 
эффекта вводить ГЛОНАСС 
нужно поэтапно. 

«В своё время были подсчи-
таны последствия внедрения 
навигационной аппаратуры 
ГЛОНАСС. Сроки окупаемо-
сти – от одного дня. Обещан-
ный экономический эффект 
– тысячи процентов. За счёт 
чего? Не посчитали средства, 
которые уже затрачены на 
разработку системы», – сказал 
эксперт и в то же время доба-
вил, что в заключении Минэ-
кономразвития «приведены 
не совсем корректные цифры» 
по установке приёмников. «У 
большинства локомотивов и 
электричек есть комплексные 
локомотивные устройства безо-

пасности (КЛУБ), в последней 
модификации которых вклю-
чена аппаратура спутниковой 
навигации. То есть не нужно на 
её установку тратить деньги», 
– отметил учёный. Он добавил, 
что пассажирские вагоны во-
обще можно оставить без та-
кой системы. «Оснащение же 
штабных вагонов уже ведётся 
и практически осуществлено», 
– сообщил он. 

Главный инженер Централь-
ной станции связи ОАО «РЖД» 
Александр Слюняев сообщил 
«Гудку», что теоретически 
оснастить дополнительным 
навигационным оборудова-
нием можно не только локо-
мотивы, но и вагоны, хотя в 
отличие от локомотивов на 
них нет системы питания, а 
следовательно, её нужно тогда 
создавать. Это, разумеется, не-
дёшево, как и сам спутниковый 
трафик. Также придётся постро-
ить и сеть передачи данных. 
Главный инженер пояснил, что 
сегодня и без помощи спутни-
ковых систем навигации можно 
без труда определить местона-
хождение вагона или поезда. – 
Другое дело, так ли уж нужно 
грузоотправителю знать, где в 
конкретный момент времени 
находится вагон. Гораздо важ-
нее, чтобы он вовремя прибыл, 
– считает Александр Слюняев.

В���%'��� К!"��3
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По итогам полугодия, о кото-
рых рассказал глава компании 
Владимир Якунин на недавнем 
селекторном совещании, уточ-
нённый объём инвестицион-
ного бюджета на 2011 год с учё-
том корректировок составляет 
374,2  млрд руб. 

В первом полугодии он вы-
полнен на 126,6 млрд руб., что 
на 5,7% выше плана. На конец 
июня заключено договоров 
на сумму 281,6 млрд руб., что 
составляет 75,4% от годового 
объёма заказов. 

И хотя это удовлетворитель-
ный результат, глава РЖД выра-
зил надежду, что во втором по-
лугодии ввод основных фондов 
будет ускорен и установленные 
на 2011 год параметры выпол-
нены. 

В текущем году компания 
сконцентрирует свои усилия 
на таких значимых объектах, 
как организация скоростного 
пассажирского движения на 
участке Санкт-Петербург – Бус-
ловская с выносом грузового 
движения на обходную ветку, 
комплексная реконструкция 
участков Мга – Гатчино – Вей-
марн –  Ивангород и подходов к 
портам на южном берегу Фин-
ского залива,  участка Котель-
никово – Тихорецкая – Коре-
новск – Тимашевская – Крым-
ская с обходом Краснодарского 
узла и реконструкция участка 
Комсомольск-на-Амуре – Со-

ветская Гавань со строитель-
ством нового Кузнецовского 
тоннеля, комплексная рекон-
струкция участка Карымская 
– Забайкальск. 

Особое значение придаётся 
крупным инфраструктурным 
проектам, связанным с ме-
роприятиями мирового мас-
штаба. Это прежде всего олим-
пийские объекты в Сочи. 

Большая работа ведётся и в 
связи с подготовкой к 27 летней 
Всемирной универсиаде 2013 
года в Казани. 

Важное значение будет иметь 
Малое кольцо Московской до-
роги при создании в столице 
международного финансового 
центра и проведении чемпио-
ната мира по футболу в 2018 
году. 

Вместе с тем есть и недо-
статки. Нет полного обеспече-
ния строек текущего года про-
ектной документацией, а это 
приводит к срывам в работе. 
Так, по объектам строительства 
и реконструкции по состоя-
нию на 1 июля отсутствовала 
информация об утверждении 
документации на сумму 37,8 
млрд руб., или 14,4% от лимита 
затрат. Слабая проработка про-
ектов ведёт к существенному 
удорожанию стоимости строи-
тельства. 

Поэтому в договорах с про-
ектными институтами надо уси-
лить их финансовую ответствен-
ность за соблюдение утверждён-
ных лимитов затрат при выдаче 
рабочей документации. 

Другой причиной удорожа-
ния проектов является пере-
смотр дорогами и департамен-
тами технических условий, 
которые ранее были выданы. 
Такую практику необходимо 
прекратить, считает глава 
компании. Инвестиционный 
комитет компании подобные 
ошибки прощать больше не 
будет, заявил он. 
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В тот июньский день на станции Линда было жарко. 
Нет, там было по-настоящему горячо. 16-летний 
Женя отмечал в компании друзей окончание школы. 
Молодой человек собирался стать физиком и уже по-
ступил в университет осваивать избранную специ-
альность. Только вот физику в школе он, похоже, 
учил плохо. Иначе не полез бы позировать перед 
фотоаппаратами на крышу цистерны, стоявшей 
под контактной сетью. Внезапно мелькнула яркая 
вспышка, раздался сухой треск, и Женя упал с вагона 
– бездыханный, почерневший, в обгорелой одежде. 
Удар током в 27 тыс. вольт. И всё.

«Он был единственным ребёнком в семье, – сквозь 
слёзы выдавливала из себя слова бабушка моло-
дого человека Авдотья Ивановна. – Такой светлый 
мальчик, нас любил, хорошо учился, играл на бас-
гитаре... И зачем нам теперь жить, ради кого?»

Случай с Женей – отнюдь не единичный. Абсо-
лютно та же история случилась нынешним летом 
на станции Кстово с другим 16-летним подростком 
– Алексеем. В свой последний день жизни он вместе 
с друзьями снимал свои похождения на камеру мо-
бильника и собирался выложить фото в Интернет. 

А на севере Нижегородской области – на стан-
ции Тоншаево – с крыши цистерны электрическим 
ударом сбросило 13-летнего искателя приключе-
ний. Правда, он остался жив, получив тяжелейшие 
травмы и ожоги. 

На южной станции Зименки примерно в то же 
время  врачи диагностировали 65% обгоревшей 
кожи у 15-летнего школьника. И поплатился он за 
то же самое – попытку фотосъёмок на вагоне. 

В последних числах июня на станции Окская на 
цистерну полезли два 14-летних приятеля. Один, 
впрочем, даже вскарабкаться не успел. Он фотогра-
фировал и держался рукой за лестницу. Итог – ожоги 
60% кожи, множественные переломы.

«За два последних месяца только на одной на-
шей дистанции – пять случаев непроизводствен-
ных электротравм с подростками. Такого у нас ещё 
не было, – говорит главный инженер Горьковской 
дистанции электроснабжения Андрей Максимов. 
– Мне это непонятно. По всем фактам проведена 
тщательная проверка и сделан однозначный вывод: 
пострадавшие грубо нарушили правила поведения 
на железной дороге».

По словам Максимова, предотвратить поражения 
током в таких ситуациях практически невозможно. 
Для снятия напряжения в сети требуется команда де-
журного по станции, ещё некоторое время уйдёт на 
отключение электричества. В такой ситуации энер-
гетики обязаны действовать быстро, но чаще всего 
человек получает смертельную травму мгновенно, 
и его уже не спасти.

«У современных подростков нет чувства страха 
перед железной дорогой. Его притупляет распро-
странённое в социальных сетях новое молодёжное 
увлечение «зацепинг», – комментирует ситуацию 
начальник подразделения по делам несовершен-
нолетних Нижегородского линейного управления 
внутренних дел на транспорте Елена Ногач. – На 
сайтах предлагают «оседлать» поезда, снять это на 
видео и выложить в Интернет. Противостоять таким 

призывам очень непросто. Тем не менее всеми воз-
можными способами до подростков нужно донести, 
что снимки в сети – это лишь счастливое стечение 
обстоятельств. Гораздо чаще итог плачевен».

Психолог Галина Юрченко объясняет секрет рож-
дения новой забавы популяризацией в СМИ экстре-
мальных видов спорта. «Видимо, за этим стоят про-
изводители дорогостоящего спортинвентаря: его 
реклама то и дело мелькает на телевидении, часто её 
встречаешь и в Интернете. Но дайвинг, скейтборд, 
сноуборд, горные лыжи – удовольствия для богатых. 
Бедные же могут рассчитывать, например, на «бес-
платный железнодорожный инвентарь». Складываю-
щаяся субкультура пропагандирует новые веяния. Че-
ловеку во все времена хотелось острых ощущений. В 
советские годы строили парашютные вышки, можно 

было записаться в аэроклуб, бесплатно заниматься 
на лыжном трамплине. А сейчас?.. Во сколько тысяч 
обойдётся один прыжок с парашютом и кому он по 
карману? А железнодорожники должны «бить по не-
рвам» обществу: пусть все видят, например, на фото-
плакатах, что осталось от жертв «зацепинга», пусть 
показывают в теленовостях. Многих это напугает».

Справедливости ради надо заметить, что на до-
роге уже приняты меры по «устрашению» потенци-
альных экстремальщиков. 

В июле работники дистанции электроснабжения 
отправились к подросткам в летние лагеря прово-
дить беседы. Они же предлагают изменить объ-
явления по громкоговорящей связи на вокзалах и 
станциях. Наряду с запретом пересекать пути в не-
положенном месте должно звучать напоминание об 
опасности поражения током.
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Дайвинг, сноуборд – удовольствия для богатых. Бедные же могут 
рассчитывать на «бесплатный железнодорожный инвентарь»
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Сергей Бойко, ������ Т������!�� "#����$## 
%&�#:
– Всегда хочется лучшего. У нас, например, имеются 
зимний и летний комплекты одежды. А как работать 
в межсезонье, когда в зимней одежде уже жарко, а в 
летней ещё холодно? Сейчас лето, часто выпадают 
дожди, а курточка промокает. В знойный день в ней 
жарко. Да, мы получаем футболки, но они не во всех 
летних комплектах идут. Кроме того, хотелось бы, 
чтобы и штаны делали не из синтетики, а из хлоп-
чатобумажного материала, в них комфортнее себя 
чувствуешь. А вот руки просят не обычных верхо-
нок, которые бывает и неделю не выдерживают, а 
перчаток, в них удобнее работать, закручивать и 
откручивать гайки. 

Александр Козлов, ��'�()�#! И��!�� "#����$## 
%&�#:
– Спецодежда наших работников полностью устраи-
вает, по крайней мере нареканий с их стороны я не 
слышал. И всё же в 30-градусную жару, а такие дни 
в Сибири выпадают очень даже часто, трудиться в 
ней несколько дискомфортно. 
Мы взялись решать проблему самостоятельно. При-
обрели кепки с длинным козырьком. Потом при-
купили лёгкого материала и на заказ пошили из 
него майки с коротким рукавом – по стандартам 
спецодежды. 
Правда, есть одно «но». На этих майках нет светоо-
тражающих полос, так что работать в них в тёмное 
время суток нельзя. Впрочем, это и без особой надоб-
ности, ведь откровенно жарко бывает только днём.

Олег Кирилов, ������+#!-�������#! ,�/���, 
ПТО К�����3��!-В����'�5�:
– Конечно, когда на улице плюс 37, трудно работать 
в наглухо застёгнутой, тяжёлой и тёмной робе. Но и 
жертвовать техникой безопасности ради комфорта, 
конечно же, тоже нельзя. Ведь по роду деятельно-
сти осмотрщикам приходится проверять и цистерны 
из-под химических продуктов. Если хоть небольшая 
капля такого вещества попадёт на открытые участки 
кожи, то ожога не избежать. 

Тем не менее я считаю, что на лето можно разрабо-
тать спецодежду из более лёгкой и дышащей ткани. 
Может, она будет более светлых тонов и не так станет 
нагреваться от солнечных лучей, как тёмная роба. Об-
увь на лето тоже можно сделать из лёгких материалов, 
скомбинировать с кожей. В них будет и не жарко, и в 
то же время безопасно работать.

Василий Забаровский, 6(�!��������� '#�#��!�� 
"#����$## /��7"���!#8 ����&7��#�:
– К этой форме много претензий. Она сделана из син-
тетического материала, и летом в ней очень жарко. 
Другой недостаток – форма легко загорается даже от 
искры, плавится, образуются дырки. Кроме того, часто 
выдают форму не по размеру. 
Причём такую же робу носят и другие работники 
дороги, например плотники. Моё мнение – рабочая 
одежда должна соответствовать тем условиям, в ко-
торых трудится человек, и при этом, конечно, быть 
по сезону. К примеру, в дождливый день не всегда вы-
дают плащи. У нас форма уже старая. 
Слышал, что в каком-то подразделении дороги неко-
торым работникам уже выдали новую робу. Она, гово-
рят, лучше, из натурального материала – хлопка.     

Олег Томков, #.�. 6(�!�����8��#!� Т5�"#��!�� 
"#����$## 6(�!������97��#3:
– Конечно, рабочая форма должна учитывать сезон-
ные условия. Тында, с одной стороны, расположена на 
севере, здесь БАМ, зимой крепкие морозы, но, с другой 
стороны, летом у нас бывает жара. В принципе с не-
давних пор нам выдают термозащитную спецодежду 
– как зимний, так и летний комплекты. В ней гораздо 
комфортнее работать. До этого одежда поступала не 
очень хорошего качества, были нарекания. И с обу-
вью стало лучше. Выдают удобные ботинки-берцы, а 
не кирзовые сапоги.

Павел Гейне, 6(�!��������� С5<����!�� "#����-
$## 6(�!������97��#3:
– Конечно, наша спецодежда не соответствует клима-
тическим особенностям и условиям работы, особенно 
летом. Судите сами, в жару мы выходим в термокостю-
мах NOMEX. Это штаны с лямками, куртка и каска. 
Во-первых, костюм из прочной ткани тёмно-синего 
цвета, слабо отражающий солнечный цвет и «не дыша-
щий». Во-вторых, по инструкции куртка должна быть 
застёгнута на все пуговицы до шеи, а поверх неё на-
девается оранжевый синтетический жилет. Работать 
можно, но очень жарко. Приходится терпеть – таковы 
требования техники безопасности. 
Раньше, к примеру, были обычные спецовки, но тоже 
тёмного цвета, а после стирки быстро выцветали на 
солнце и садились – рукава становились короче.
Спецобувь – глухие сапоги или ботинки на резиновой 
основе. Конечно, на железной дороге должна быть 
прочная и жёсткая обувь. Но хотелось, чтобы в ней 
были элементы терморегуляции.
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Устраивает ли вас положенная правилами техники 
безопасности рабочая одежда?
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При комиссионном освидетельствовании 
выбракованных боковых рам в депо вы-
являлись и выявляются интересные вещи. 
Примерно у 90% рам мнимые трещины 
исчезали после удаления литейных при-
гаров и окалин, когда появлялся свежий 
металл, а в 10% был выявлен брак – утя-
жины, раковины и поры. 

В связи с этим возникают два вопроса. 
Согласно п. 2.1.1 Технических требова-
ний ТТ ЦВ-32-695-2006, «во внутренних 
полостях нижнего пояса и поддомкрат-
ных подушек, в углах рессорного проёма 
верхнего пояса и в надбуксовых проёмах 

Владимир 
Вередин,
��'�()�#! ��"�(� 
������� ЗАО 
«К����%��/�&<» 
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боковых рам, а также во внутренних по-
лостях надрессорных балок допускается 
наличие пригоревшего песка, пригара 
и окалины». Но эти пригары и окалины 
нередко имитируют трещины внутрен-
них полостей. Между тем осмотрщику 
даётся 1,5–2 минуты на вагон. Если он 
обнаружит утяжину в боковой раме, то 
не будет ковырять её гвоздём, убирая 
пригар и окалину до чистого металла, а 
сразу  переведёт вагон в «больные».

При этом дорога взыскивает затраты 
на текущий отцепочный ремонт с соб-
ственника или арендатора, а депо берёт 

с него деньги за освидетельствование 
литых деталей тележки. Кроме того, 
получаются убытки и из-за простоя ва-
гона.

Наверное, стоило бы в Технических 
требованиях записать, что завод не дол-
жен  выпускать литые детали тележек с 
наличием любых пригаров и окалин.

Кстати, предъявить материальные 
претензии заводу-изготовителю прак-
тически нереально из-за бюрократиче-
ских затяжек по времени и отсутствия 
прямого договора поставки на литые де-
тали с «Промтрактор-Промлит» (вагон 
ведь покупался в «Промтрактор-Вагон» 
с полуторагодовой гарантией).

Литые детали тележек вагонов по-
стройки до 2006 года имели в 9–10 раз 
меньше таких дефектов, и при проведении 
неразрушающего контроля браковались 
они в одном из  9–10 вагонов. 

В действовавшем до этого Указании 
№ П-281у о введении ОСТ 32.183-2001 
«Тележки двухосные грузовых вагонов ко-
леи 1520 мм. Детали литые. Рама боковая 
и балка надрессорная» (Приложение) в п. 
3.4.1 было чётко написано: «Отливки рам и 
балок должны быть обрублены и очищены 
от пригара и окалины… по ГОСТ 977», то 
есть как на поверхности, так и во внутрен-
них полостях литых деталей. В предисло-
вии к Техническим требованиям 2006 года 
указано, что они являются дополнением к 
ОСТ 32-183-2001, то есть налицо прямое 
противоречие в документе. Полагаю, что 
именно изменение Технических требова-
ний, в частности допуск наличия пригорев-
шего песка, пригара и окалины, во многом 
способствовало и способствует выпуску 
бракованных литых деталей и созданию 
их искусственного дефицита. 

Хотелось бы также задать вопрос пред-
ставителям заводской инспекции депар-
тамента вагонного хозяйства ОАО «РЖД» 
на ООО «Промтрактор-Промлит»:  какова 
их роль при приёмке готовой продукции и 
почему они не боятся ставить своё клеймо 
и давать «зелёный свет» браку литых де-
талей тележек грузовых вагонов? Давно 
пора что-то менять в этой технологии.  
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Их эффективное использование и воспроиз-
водство является одной из приоритетных за-
дач компании. Для этого необходимо иметь 
достоверную и подробную информацию о 
состоянии основных средств, в том числе по 
хозяйствам, территориальным и филиалам. 
Однако существующая система учёта и отчёт-
ности, к сожалению, не позволяет этого сде-
лать. Данные о первоначальной и остаточной 
стоимости, амортизации основных средств не 
соответствуют их реальному состоянию. 

Одна из главных причин этого заключа-
ется в том, что при создании ОАО «РЖД» 
основные средства, переданные на баланс 
из МПС, принимались к учёту по остаточ-
ной стоимости. В результате их первона-
чальная стоимость сократилась с 3,8 трлн 
до 1,5 трлн руб. Одновременно фактически 
обнулился износ. 

В дальнейшем основные средства в ОАО 
«РЖД» принимались на баланс не по оста-

Ольга 
Мирошниченко, 
<�,�"&B+�3 
��"�(��#�� 
«Э!����#!� 
# W#����5» ОАО 
«ВНИИЖТ», ".6.�. 
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Точная оценка
Уw�DoF gfegflIcfmG nFcIsGKk IigFsFmFDGH hcIGnIhcG IhDIrDov hgFshcr KInifDGG
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точной стоимости, а по первоначальной, 
основные средства неоднократно перео-
ценивались. В итоге стоимостная оценка 
основных средств перестала соответство-
вать действительности.

Проблема недостоверной оценки стоимо-
сти и износа основных средств негативно 
влияет на производственно-финансовую 
деятельность ОАО «РЖД». Из-за этого 
невозможна точная оценка активов, за-
труднено планирование инвестиционной 
деятельности.

Существует, как минимум, два способа 
восстановления реальной картины. Пер-
вый заключается в пообъектной оценке 
состояния основных средств и их стои-

мости. Это весьма трудоёмкий и очень 
дорогой метод, учитывая, что на балансе 
ОАО «РЖД» числится около 3 млн объек-
тов. Его реализация потребует привлече-
ния большого количества специалистов. 
Полученная в результате такого обследо-
вания картина будет объективна только 
на момент его проведения. Впоследствии 
она будет искажаться, и через какое-то 
время потребуется повторное обследо-
вание.

Другой способ заключается в пересчёте 
имеющихся отчётных данных по специаль-
ной методике, которая позволяет устранить 
допущенные искажения. Учёные ВНИИЖТа 
пошли именно этим путём. 

Мы применили принцип комплексного 
использования двух независимых систем 
(бухгалтерской и внутренней статистиче-
ской отчётности) для определения показа-
телей, характеризующих реальное состоя-
ние основных средств. 

Расчётные показатели первоначаль-
ной стоимости и амортизации основных 
средств определяются с помощью индексов 
пересчёта, которые учитывают факт при-
нятия к учёту объектов основных средств 
по остаточной стоимости, структуру основ-
ных средств, изменение цен, проведённые 
переоценки и ряд других факторов.

Полученные результаты позволяют бо-
лее точно оценить состояние дел в отрасли. 
Так, реальный износ некоторых основных 
средств, полученный расчётным путём на 
основе нашей методики, более чем в 3 раза 
превышает отчётный показатель. 

Например, средний износ электровозов, 
рассчитанный по данным статистической 
отчётности, составил 82,4%, а по бухгал-
терской отчётности он равен 35,0%. Мы 
же получили расчётным путём 80,9%, что 
подтверждает точность методики.

До конца года мы планируем с её помо-
щью завершить оценку реального состояния 
основных средств компании. А в 2012 году 
учёные института разработают прогноз их 
воспроизводства и объём инвестиционных 
затрат по различным сценариям. Кроме того, 
нам предстоит составить план мероприятий 
по повышению эффективности процесса вос-
производства основных средств компании.  
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Мы пользуемся электровозами ЧС4 1967 
года выпуска из Киева. К нашему депо при-
писаны более «молодые» ЧС4Т – восьмиде-
сятых годов. Они оснащены системами ав-
товедения и КЛУБ-У. А самый современный 
электровоз в депо сделан в 1985 году – ЧС8. 
Основное место его дислокации – также 
Киев-пассажирский. 

К старым машинам требования приёмки 
после техобслуживания более или менее 
подходят, ведь существующий регламент 
создавался ещё для паровозов. А электро-
возы ЧС4 и ЧС8 проходят все виды ремонта 
и ТО на Украине. Внешний вид и техобслу-
живание некоторых из них оставляет желать 
лучшего. Приёмка происходит на путях. 
Если мы видим, что машина неисправна, то 
не допускаем въезда в Россию. Отцепляем 
вагоны, меняем локомотив на наш. 

Андрей Изотов, 
���#�#�� 
(�!����#,��/� 
6!�%(&���$#-
����/� "�%� 
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В ожидании ай-пэдов
ДmH KIDcgImH cFvIlhmkuGrfDGH pmFKcgIrIeIr DkuDo imfD�FcDoF KInit�cFgo

ДGfjDIhcGKf

рость 100 км/ч и искусственно создать 
вибрацию. 

Бывает, что ремонтники пытаются хи-
трить и выдать недостаток за незначитель-
ный. Например, негорящую лампочку в 
кузовном или машинном отделении, не-
фиксирующийся солнцезащитный козы-
рёк, неотрегулированный снегоочисти-
тель. Ответственный машинист знает – 
незначительных недостатков не бывает.

Такая работа по старинке не пройдёт, 
когда в наше депо начнут приходить 
новые электровозы типа ЭП-20. Тогда 
откажемся от устаревших журналов и 
услуг, а также от доживающих послед-
ние дни украинских машин. Это должно 
произойти в ближайшем будущем, ведь 
нам ставят задачу развивать скорость от 
160 км/ч, чтобы сократить время в пути 
от Москвы до Киева. А у наших электро-
возов ЧС4 и ЧС4Т предел – 140 км/ч. 

В новых машинах много электроники.  
Чем сложней система, тем больше у неё 
визуальной самодиагностики. Машинист 
приходит в кабину, нажимает две кнопки, 
система проверяет сама себя и выдаёт ре-
зультат: «Есть такие-то неисправности, но 
я работоспособна». А вместо журналов у 
машинистов должны быть персональные 
планшетные компьютеры – ай-пэды. В 
них, а также в бортовом компьютере 
хранятся все необходимые данные. При 
необходимости эту информацию можно 
синхронизировать.
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Сейчас состояние электровоза записы-
вается в бортовом журнале ТУ-152.  При-
ходит локомотив после ТО, но я в смену не 
заступаю, а прошу журнал, чтобы изучить 
замечания машинистов, управлявших 
машиной передо мной. Если замечания 
есть, они должны быть погашены печа-
тями и подписями. Это, конечно, форма-
лизм, но так надёжнее. Если одно и то же 
замечание повторяется три-четыре раза, 
я обязательно обращу внимание. 

Систем диагностики на старых элек-
тровозах нет, но есть «древние» контакты 
– включился, выключился. Ремонтники 
обследуют электровоз визуально или до-
потопными приборами. В общем, слесари 
что могут, то и сделают. 

Электровоз проверяют только в ста-
ционарных условиях – на ремонтных 
канавах, при малой скорости. А в дви-
жении его никто не проверяет, потому 
что нет таких условий, чтобы задать ско-

П�" �!�(#��� ����"!� �!�5,����3 9��!

П�(&'���5� "���5� %�<,�(3� %�,5�#�) 6WW�!�#,����) #�%�()<�,��#3 #�&+���,� !��%��##
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До работы на железной дороге 
успел стать радиоинженером 
судового транспортного обо-
рудования, но в море по спе-
циальности не пошёл. Ещё 
успел поучиться в театральных 
заведениях Санкт-Петербурга 
и Москвы по специальности 
«менеджер исполнительских 
искусств». А в декабре 2007-
го женился и тогда же устро-
ился работать в ОАО «РЖД», и 
дальше началась нормальная 
жизнь трудового человека. 

В мае 2009-го родился перве-
нец, в июне этого года я полу-
чил для своей семьи шикарное 
служебное жильё, о котором не 
смел даже мечтать.

На протяжении всего срока 
службы в рядах железнодорож-
ников не проявлял каких-то 
особых способностей или слу-
жебного рвения – одним сло-
вом, работал как все. Мне с 
семьёй было нелегко из-за от-
сутствия своего угла. Снимали, 
переезжали, снова снимали… 
Из-за этого в конце 2010 года 

чуть было не уехал в Норильск 
электромонтёром СЦБ на завод 
«Норильский никель». 

Но, во-первых, сын был ещё 
маленький, и такая перемена 
места не радовала, а, во-вторых, 
за то время, что я проработал на 
станции, у меня сложились хо-
рошие отношения с коллегами. 
Пусть не всегда всё идёт гладко 
и просто, но в любом коллек-
тиве есть свои правила и тот 
костяк неформальных лидеров, 
который направит любую си-
туацию в нужное русло. 

Вот эти люди удержали меня 
от поспешных решений. Я обра-
тился к начальнику дистанции 
со своей проблемой, дальше, с 
его подачи, – к начальнику до-
роги во время его встречи с кол-
лективом. И начальник дороги 
не сказал «нет». Для меня уже 
одно это стало приятной неожи-
данностью. Ведь, будучи студен-
том Московской школы-студии 
МХАТ, я уже сталкивался с ситу-
ацией, когда пришлось просить 
руководителей о помощи в вы-
делении общежития, но тогда 
я так и не смог получить завет-
ного жилья и через год забросил 
театральные амбиции. 

А на «железке» после пере-
хода начальника дороги в 
Московский метрополитен на 
моё нытьё по поводу жилья от-
вечали и.о. начальника дороги, 
потом главный инженер. Я 

даже удивился такой обратной 
связи, так как в предыдущей 
жизни привык не к самому луч-
шему. А тут с электромонтёром 
считаются, не отмахиваются, 
как от назойливой мухи. 

Когда же я с семьёй наконец 
получил от дороги апарта-
менты, не только я, но и мои 
родные, знакомые, коллеги 
были приятно удивлены и об-
радованы. Выяснилось, что 
Земля-то крутится!

Теперь надо как-то перестра-
иваться внутренне, ведь жить 
стало намного легче. С этим 
чувством лёгкости и работать 
надо по-другому. Думаю, что 
такой положительный фактор 
в моей жизни и на работе от-
разится в лучшую сторону. 

Спустя 3,5 года после тру-
доустройства в РЖД руковод-
ство Калининградской дороги 
– начальник дистанции СЦБ 
Анатолий Иванович Макси-
менко, бывший начальник до-
роги Иван Сергеевич Беседин, 
нынешний начальник дороги 
Сергей Николаевич Коломеец 
и главный инженер Сергей 
Васильевич Бойко подарили 
мне новую жизнь, вернее, но-
вый её этап, и главное – веру. 
Спасибо, Российские железные 
дороги!
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Лучшие по всем показателям
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чено 45 работникам ПМС-309. В их числе 
42 машиниста и один помощник машини-
ста железнодорожно-строительных машин, 
два машиниста-инструктора. 

Комиссия по выплате вознагражде-
ния проводит отбор лучших работников, 
имеющих право на выплату вознагражде-
ния. При этом оценивается личный вклад 
каждого в улучшение показателей, при-
нимаются во внимание стаж безупречной 
работы, посещение занятий технической 
учёбы, повышение квалификации, оказа-
ние помощи коллегам, участие в наставни-
честве и в работе общественных инспекций 
по безопасности движения поездов.
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– Моя мама, Людмила Кон-
стантиновна Шамсутди-
нова, более 20 лет прорабо-
тала на Дальневосточной до-
роге. На пенсию ушла, отрабо-
тав монтёром пути 18 лет, 
и продолжала работать ещё 
два года, а потом попала под 
сокращение. Когда работала, 
да и после выхода на пенсию, 
не раз пользовалась бесплат-
ным проездом по железной 
дороге. Недавно  решила съез-
дить к родственникам на по-
езде, обратилась в билетную 
группу, а ей отказали в вы-
даче бесплатного проездного 
документа, сославшись на 
то, что раз она уволилась по 
сокращению, льготный билет 
ей не положен. Раньше был 
положен, так почему теперь 
отменили? 
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– Уважаемый Роман! В Коллек-
тивном договоре ОАО «РЖД»  
на 2011–2013 годы дано чёткое 
определение понятия «нерабо-
тающие пенсионеры», имею-
щие право на соцобеспечение 
от компании: к ним относятся 
лица, уволенные по собствен-
ному желанию в связи с выходом 
на пенсию (в том числе по инва-
лидности в связи с трудовым уве-
чьем, профессиональным забо-
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Был обычный вечер. Ладожский вокзал. 
Грустно прощаться с таким прекрасным 
городом, где я провела столько незабы-
ваемых минут. Но в вагоне сразу же воца-
рилась такая доброжелательная и тёплая 
обстановка, что все мои печали отошли на 
второй план. Два мужчины-проводника 
как-то по-отечески опекали пассажиров, 
быстро раздали постельное бельё, напоили 
чаем, и утомлённый народ отошёл ко сну. 
Однако вскоре нас разбудил проводник Со-
колов, предупредив, чтобы убрали сумки 
и ценные вещи, так как в поезде произо-
шла кража. Меня удивило, что сам прово-
дник всю ночь не сомкнул глаз, дежурил на 
своём посту, охраняя покой пассажиров. И 
далее на протяжении всего пути мы по-
стоянно ощущали внимание и заботу про-
водников, которые не только постоянно 
следили за чистотой и порядком в вагоне, 
но и умудрялись быстро и ловко выполнять 
пожелания пассажиров. 
От всей души благодарны проводникам 
первого вагона за их высокий профессио-
нализм и душевные качества.
С уважением,
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Тематика писем и звонков для этого пе-
риода стандартная: не работают билетные 
кассы, отменили электричку, просьба вос-
становить остановку проходящего поезда, 
не оборудована платформа и т. д. 
Так, в коллективном обращении в редак-
цию жители нескольких населённых пун-
ктов, примыкающих к станции Посольская 
Восточно-Сибирской дороги, просят вос-
становить остановку пассажирского по-
езда Иркутск – Наушки. «У нас на станции 
построили новый вокзал, но останавлива-
ются здесь только электрички, а вот поезд 
проезжает мимо, что очень неудобно для 
жителей окрестных посёлков. Очень наде-
емся, что наше обращение не останется без 
внимания руководства дороги». 
Позвонившая на «телефон доверия» чи-
тательница интересуется, когда будут от-
ремонтированы ступеньки при сходе на 
платформе Правда Ярославского направле-
ния (ждём ответ руководства Московской 
дороги). А житель Чувашии написал о том, 
что кондуктор пригородного поезда Чебок-
сары – Канаш, в котором они ездят семьёй в 
деревню, всякий раз требует оплату с 10-лет-
него ребёнка как со взрослого, ссылаясь на 
отсутствие справки из школы. «Наверное, 
есть инструкции на этот счёт, но надо ли 
доходить до формализма, ведь она видит, 
что перед ней ребёнок», – возмущается ав-
тор. Думаем, в данном случае вряд ли стоит 
обвинять кондуктора в формализме, ведь 
порядок есть порядок, и не проще ли дей-
ствительно взять справку из школы, чтобы 
не портить нервы себе и окружающим.
В июне пришло немало обращений, свя-
занных с соблюдением трудового законо-
дательства. В частности, многие звонив-
шие и писавшие обеспокоены грядущей 
реорганизацией в коллективах и своей 
дальнейшей судьбой. Кого-то сокращают, 
кому-то предлагают другую работу, порой 
менее оплачиваемую, кого-то переводят в 
«дочки»,  и люди переживают, не будут ли 
при этом нарушены их права, сохранятся ли 
заработанные ими льготы. 
Мать четверых детей из Тюменской области 
поведала о том, что её мужа, слесаря ПТО  
станции Демьянка, сокращают в июле. «И 
что теперь делать нашей семье, пополнять 
армию бомжей?» – с горечью спрашивает 
женщина. Надеемся, руководство Свердлов-
ской дороги взвешенно подойдёт к решению 
проблемы многодетной семьи. 
В числе лидирующих тем в июньской по-
чте – различного рода претензии к руково-
дителям, соблюдение социальных гарантий, 
вопросы, связанные с выплатой зарплат и 
премий. 
Но больше всего обращений попало в раз-
дел, который мы обозначаем как «Прочее». 
Нередко читатели задают вопросы, в кото-
рых мы можем помочь только советом, на-
пример, что делать, если муж грозит забрать 
ребёнка. 

И$��0 _,#1j� 

– Я работаю машинистом путевой 
машинной станции № 309 Московской 
дороги. Вот уже несколько лет нам не 
выплачивают безаварийные. Вроде бы 
и замечаний особых не было, и талоны 
не отбирали, а премию люди всё равно 
не получают. 
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– В соответствии с действующим Положе-
нием о вознаграждении работников веду-
щих должностей и профессий железных 
дорог за обеспечение безопасности движе-
ния поездов (распоряжение ОАО «РЖД» от 
24 ноября 2005 года, № 1857р) в феврале 
2011 года по приказу начальника Дирек-
ции по эксплуатации и ремонту путевых 
машин Николая Новикова вознаграждение 
за обеспечение безопасности движения 
поездов по итогам прошлого года выпла-

леванием или иным возникшим 
не по вине работника повреж-
дением здоровья) из компании 
или – до 1 октября 2003 года – 
из организаций федерального 
железнодорожного транспорта, 
имущество которых внесено в 
уставный капитал ОАО «РЖД».

Ваша мама уволена по сокра-
щению численности штата и до 
января 2008 года имела право 
выписывать бесплатный билет 
для проезда на железнодорож-
ном транспорте на основании 
Коллективного договора РЖД 
на 2005 год, который продле-
вался на 2006 и 2007 годы. В 
подпункте 4.9.1 разъяснений 
к колдоговору действительно 
оговаривались права по реали-

зации бесплатного проезда пен-
сионеров компании, уволенных 
по сокращению численности 
штата после достижения ими 
пенсионного возраста. 

С утверждением Коллектив-
ного договора на 2008–2010 
годы и ныне действующего 
выдача транспортных требова-
ний пенсионерам, уволенным 
по сокращению численности 
штата, не предусмотрена. В 
связи с этим удовлетворить 
вашу просьбу, к сожалению, не 
представляется возможным.
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В редакцию обратились работ-
ники депо. Как говорится в их 
коллективном письме, помощ-
ник машиниста решил искать 
правды на стороне, понимая, 
что недостоин премии, и же-
лая внести раздрай в дружный 
коллектив.

Недоумение и обида за свой 
коллектив вылились в обсуж-
дение этой статьи сначала на 

технических занятиях, а затем 
на рабочем собрании коллек-
тива 8 июня, на котором и 
было принято решение напи-
сать это письмо. Возмутило, 
что на основании анонимного 
звонка были сделаны некор-
ректные выводы не только в 
адрес ведущего инженера по 
организации и нормирова-
нию заработной платы нашего 
депо – Елены Юрьевны Само-
резовой, но и организации 
информационной работы по 
оплате труда в целом. 

В нашем депо, как и в любом 
другом на Западно-Сибирской 
дороге, регулярно ведётся 
разъяснительная работа по 
оплате труда и премированию. 
Елена Юрьевна систематиче-
ски на планёрных совещаниях 
и технических занятиях отве-
чает на вопросы работников, 
касающиеся оплаты труда. 

Это грамотный и компе-
тентный специалист, она 
работает в нашем депо уже 
более 10 лет по своей специ-
альности, не случайный чело-
век на транспорте, железно-
дорожница в третьем поколе-
нии. Её родители трудились в 
нашем коллективе с момента 

основания депо Карасук и 
ушли на заслуженный отдых 
уважаемыми людьми. Её отец 
Юрий Фомич, машинист те-
пловоза 1-го класса, отрабо-
тал на предприятии 36 лет, 
мать Людмила Александровна 
– инженер-технолог цеха 
контрольно-измерительных 
приборов – 35 лет, а общий 
железнодорожный стаж семьи 
составляет 151 год, и уже это 
говорит о многом и ко мно-
гому обязывает. 

Наш город небольшой, мы 
хорошо знаем друг друга. 
Стоит ли говорить о той го-
речи, которую испытала мама 
Елены Юрьевны, когда читала 
эту статью.

Мы знаем, что политика 
ОАО «РЖД» основ ана на 
уважительном отношении 
к работникам, поэтому в на-
стоящее время для нас орга-
низованы «горячие линии», 
общественные приёмные и в 
центральном аппарате ком-

пании, и в управлении до-
роги. Однако считаем, что 
проблема Александра могла 
быть решена без обращения 
в газету. Для этого в депо ра-
ботает комиссия по трудовым 
спорам, систематически про-
водятся «круглые столы», где 
работники депо могут задать 
вопросы специалистам раз-
ного уровня и получить ком-
петентные консультации. 

Но Александр решил, что 
его проблемы может решить 
анонимный звонок. Мы счи-
таем, что ему просто не хва-
тило уверенности задать во-
прос на месте.  

Наибольшее возмущение 
вызвал вопрос о том, научен 
ли инженер по организации и 
нормированию труда объяс-
нять работникам депо прин-
ципы начисления любых пре-
мий. Да, научен! И, чтобы не 
ставить под сомнение данный 
ответ, коллектив депо готов 
подписаться под каждым сло-
вом письма.
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Проблема могла быть решена без 
обращения в газету – в депо работает 
комиссия по трудовым спорам
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Руководитель Казанского 
правозащитного центра Игорь 
Шолохов обратился в отдел 
УФМС Московского района 
города. Ему нужно было по-
лучить бланк на замену па-
спорта, но сотрудники учреж-
дения предложили пройти в 
«компьютерный зал», кото-
рым оказалось заведение под 
вывеской «Знак плюс» сразу во 
дворе миграционной службы. 
Правозащитника встретили 
как дорого гостя и потребо-
вали заплатить 55 руб. за за-
полненный бланк.  

– Я попросил пустой бланк, 
но в фирме сказали, что та-
ких они не дают, а без их пе-
чати документы на замену 
паспорта не примут. Когда я 
вновь обратился в отдел УФМС 
за квитанцией для уплаты го-
спошлины, меня опять напра-

вили в «компьютерный зал», 
где за неё запросили 10 руб., 
– рассказал он.  

Только после того, как пра-
возащитник предупредил 
чиновников, что их действия 
нарушают Административ-
ный регламент ФМС, все 
нужные образцы ему выдали 
бесплатно. Прокурорская про-

верка подтвердила, что дело 
было поставлено с размахом. 
Оформление замены паспор-
тов, вида на жительство, 
гражданства и т.д. проходило 
через «Знак плюс», на что ука-
зывало объявление на входе в 
отдел УФМС. 

Подобные нарушения в 
Татарии фиксируются не 

впервые. Как рассказал руко-
водитель пресс-центра Казан-
ского правозащитного центра 
Булат Мухамеджанов, в 2009 
году они вывели на чистую 
воду фирму «ЦАПО+», кото-
рая работала при райотделах 
ГИБДД. Контора за деньги 
выдавала справки о ДТП. 
Ещё тогда по их обращению 
прокуратура потребовала от 
ГИБДД расторгнуть договор 
с организацией по признакам 
коррупции. «Но полностью 
ликвидировать схему удалось 
только в этом году, после вто-
ричной проверки, – рассказал 
он «Гудку». – Фирма «сотруд-
ничала» со всеми райотделами 
города, и в её штате состояли 
бывшие гаишники». 

Правозащитники предупре-
ждают жителей всех регионов: 
регламенты ведомств не пред-
усматривают привлечения 
к оформлению документов 
коммерческих структур. Кроме 
этого, сотрудники госорганов 
должны не только выдавать все 
нужные бланки, но даже сами 
заполнять их, если гражданин 
не может это сделать.  
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Василий Блаженный снимает леса
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Реставрация началась в 2001 
году и затронула все поме-
щения и прилегающую тер-
риторию храма. В этом году 
работы завершаются: первый 
этап приурочен к дню оконча-
ния строительства – 12 июля, 
окончание второго заплани-
ровано на 14 октября. 

Храм Василия Блаженного, 
или собор Покрова Божией 
Матери на Рву, был воздвигнут 
по приказу Ивана Грозного в 
честь взятия Казани. С тех пор 
собор менял облик несколько 
раз: в XVII веке галерею пере-
крыли кирпичными сводами 
на фигурных столбах, а на ме-
сте звонницы возвели двухъ-
ярусную колокольню. В 1990 
году собор был включён в спи-
сок объектов всемирного на-
следия ЮНЕСКО. Но как долго 

не получал должного внима-
ния и финансирования! 

В 2007 году Владимир Пу-
тин предложил РЖД принять 
участие в восстановлении 
храма. В тот год железнодо-
рожники выделили на про-
ведение работ 7 млн руб. С 
созданием в 2009 году благо-
творительного фонда «Транс-
союз», учредителями которого 
стали РЖД, Первая грузовая 
компания и «ТрансКонтей-
нер», ведение многих благо-
творительных проектов, в том 
числе по реставрации Покров-
ского собора, было передано 
ему. Только в этом году фонд 
выделил на реставрацию 30 
млн руб. Среди работ – вос-

становление фасадной иконы 
Покрова Пресвятой Богоро-
дицы, реставрация иконостаса 
храма Григория Армянского, 
установление внутренней 
подсветки интерьеров. Кроме 
того, ОАО «РЖД» заказало пер-
вую в истории собора книгу, в 
которой представлено более 
300 уникальных фотографий, 
описаны история храма и его 
роль в жизни государства и 
общества. Весь тираж ком-
пания подарила Российскому 
историческому музею. 

– Мы гордимся тем, что 
стали участниками масштаб-
ных работ по восстановлению 
храма, ведь Покровский со-
бор – это визитная карточка 
России, – отметил директор 
фонда «Транссоюз» Алексей 
Петров. 

Программу празднования 
откроет Божественная литур-
гия, которую возглавит патри-
арх Московский и всея Руси 
Кирилл, затем гостей ждут вы-
ставки и экспозиция музея. А 
вечером на Красной площади 
можно будет услышать празд-
ничный колокольный звон.   
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По замыслу авторов идеи 
представители трудовых кол-
лективов смогут обращаться 
в арбитражный суд с заявле-
нием о признании работода-
теля банкротом, если тот на-
копил долги по зарплате. 

На тему задолженностей 
встревожилось и Минздрав-
соцразвития. По данным ве-
домства, на 1 июня нынеш-
него года у нас в стране раз-
мер неполученных законных 
заработков составляет 2,6 
млрд руб. Причём в преоб-
ладающем большинстве слу-
чаев причина невыплат – от-
сутствие собственных средств 
у предприятий. Почти 99% 
долгов накоплены именно так. 
Кроме того, около 46 тыс. ра-
ботников организаций, кото-
рые сейчас находятся на ста-
дии банкротства, ждут, когда 
им выплатят 1,2 млрд руб. 

Как говорит директор де-
партамента заработной платы, 
охраны труда и социального 
партнёрства Минздравсоц-
развития Наталия Жарова, го-
сударство системно работает 
над сокращением зарплатных 
долгов на всех трёх уровнях – 
федеральном, региональном и 
муниципальном. В частности, 
усилена административная и 
уголовная ответственность 
работодателей за невыплату 
заработной платы. По её 
словам, за последнее время 
оштрафовали почти 12 тыс. 
должностных лиц и 3,4 тыс. 
юрлиц. За первые пять ме-
сяцев нынешнего года госу-
дарственными инспекциями 
труда в суды направлено 154 
протокола об администра-
тивных правонарушениях с 
целью дисквалифицировать 
проштрафившихся руководи-
телей. И должности лишились 
уже 70 виновных должност-
ных лиц. 

Однако миллиардные долги 
по всей стране убеждают в 
том, что не всех работодате-
лей подобные перспективы 
пугают. При этом эксперты 
сомневаются, что и новая 
инициатива также будет по-
всеместно действенной.  

Как считает член совета 
ассоциации «Юристы за тру-
довые права» Олег Бабич, на 
подобные меры скорее всего 
пойдут только работники 
предприятий, где есть креп-
кий профсоюз, так как сама 
по себе процедура банкрот-
ства довольно сложная. И при 
её прохождении обязательно 
должен присутствовать пред-
ставитель трудового коллек-
тива, которым, как правило, 
является представитель проф-
союза. 

– Для серьёзных работо-
дателей,  которые имеют 
определённую  репутацию 
на рынке, подобная угроза 
вполне может служить эф-
фективным стимулом не на-
рушать законодательство и 
не допускать задержку зар-
платы, – прокомментировал 
он «Гудку» инициативу Мин-
экономразвития. – Однако на 

тех хозяев предприятий, ко-
торые по нескольку раз в год 
меняют юридическое лицо, 
скидывают неликвиды, она 
никакого влияния оказывать 
не будет. Все активы будут 
заранее переведены  в какое-
нибудь общество с ограни-
ченной ответственностью. 

Тем не менее,  считает 
первый заместитель пред-
седателя Роспрофжела Сер-
гей Черногаев, подобная 
правовая возможность будет 
справедливой по отноше-
нию к работникам, которые 

прежде должны были  ждать 
инициативы юридических 
лиц по возбуждению проце-
дуры банкротства,  видя, как 
уменьшается вероятность 
взыскания просроченной 
зарплаты в полном объёме. 
Он уверен, что угроза бан-
кротства поможет избежать 
уловок собственников, кото-
рые всячески уходят от дис-
квалификации руководителя 
вместо полного отстранения 
и наказания, выдавая ему 
доверенность на управление  
тем же предприятием. 

– Осознание этих двух мо-
ментов, думаю, окажет некий 
дисциплинирующий эффект 
на руков одителей и соб-
ственников. И помимо этого 
приблизит наше государство 
к мировым стандартам в об-
ласти трудовых отношений,  
определённых Международ-
ной организацией труда, – 
подчеркнул он.

Позиция отраслевого объе-
динения работодателей по по-
воду нового права трудящихся 
«Гудку» осталась неизвестной, 
так как в «Желдортрансе» 
какое-либо мнение на этот 
счёт высказать отказались. 
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Тамара Николаенко, ,�5�$5�!�5%2 ,��T���! �!������� �+!$��! Б!��!�%:
– Порой незначительное отступление от отраслевого соглашения, колдоговора кара-
ется сурово, что становится причиной многих нежелательных последствий. Никто 
не спорит: задерживать зарплату – далеко не лучший шаг, путь даже это происходит 
по объективным причинам. Но как можно ставить под угрозу существование соб-
ственного предприятия? В нашей действительности это то же самое, что пилить 
ветку, на которой сидишь. 
Считаю, что такой сильный правовой инструмент ни к чему работникам любого 
предприятия. Это только помешает поиску разумного выхода из сложившейся ситуа-
ции. Постоянной стабильности на многих предприятиях добиться трудно, но решать 
проблемы можно и без применения кардинальных мер. Многого можно добиться путём 
переговоров и согласованных решений.    

Есть мнение

Новости дня
М_�bd_ QaNkNdb

Тоннель под Казанским вокзалом открыт
Вчера в 7 часов вечера от-

крылся тоннель, соединяющий 
пригородные платформы Казан-
ского вокзала со станцией «Ком-
сомольская площадь» Метропо-
литена им. Л.М. Кагановича.

Первые пассажиры метро и 
пригородного поезда № 301 Ле-
нинской ж. д. были поражены 
великолепием мрамора, обилием 
света и воздуха. Колонны, элек-
трическая арматура, кассы для 

продажи билетов на пригород-
ные поезда – все архитектурное 
оформление тоннеля выдержано 
в стиле вестибюлей метро. 

Пользоваться тоннелем чрез-
вычайно удобно. Пассажиру 
не придётся теперь обходить 
огромное здание вокзала, чтобы 
попасть к метро или поезду. 
Этот обычный путь сокращён 
на 350 м.

16 июля

Роковая загадка
Голова кружится. Ум помрача-

ется. Ничего не могу понять.
Начнём по порядку. При-

городный поезд № 42. Обык-
новеннейший поезд! Перегон 
Луганск – Ольховская. Самый 
незамысловатый перегон! 20 
июня. Число уж явно ничем 
не замечательное! И вдруг на 
крыше указанного поезда, шед-

шего по безобиднейшему пере-
гону в нормальнейший день, 
оказалось 200 человек! На кры-
шах! В двадцать шестом году! 
Да что случилось? Да как это 
случилось?

Ничего понять невозможно! 
Кто объяснит эту роковую за-
гадку? 

11 июля

На линейных станциях Оль-
шанского отделения Западной 
дороги происходит полная не-
разбериха в выплате заработной 
платы. Отделение обычно не 
сообщает, когда будут деньги. 
Кассир приезжает внезапно с 
поездом, который стоит на стан-
ции несколько минут. Кассиру 
некогда выдавать деньги каж-
дому, и он сдаёт их кому-нибудь 
из работников станции, который 
расписывается в ведомости за 
весь коллектив. 

Немудрено, что при такой 
постановке дела люди иной раз 
совершенно не получают зарабо-
танных денег. Старшая стрелоч-
ница Силаева, например, никак 
не может получить свой зарабо-
ток за вторую половину апреля 
и за май. 

Работники станции говорят: 
«Мы не получали твоих денег», 
а кассир заявляет ей: «В ве-
домости за тебя кто-то распи-
сался».  

17 июля

1926 год

1936 год

1946 год

Билет за десять секунд

Кони россыпью

– Один обратный до Зеленогор-
ска, – сказал пассажир, подходя 
к кассе.

Билетный кассир Финляндского 
вокзала в Ленинграде т. Артеменко 
нажала поочерёдно несколько кно-
пок на стоящей перед ней билетно-
кассовой машине и слегка ударила 
по клавише. Чуть слышно зажуж-
жал мотор, и из автомата выскочил 
готовый билет. Вся операция заняла 
не более 10 секунд.

– Это очень удобная машина, – 
говорят кассиры. – Она не только 

ускоряет процесс продажи биле-
тов, но и облегчает труд, упро-
щает отчётность.

Действительно, использование 
новых машин даст большую эко-
номию. Для них совершенно не 
нужен огромный запас картонных 
билетов, которые нужно хранить 
и учитывать.

Новая электромеханическая 
машина разработана по заказу 
Министерства путей сообще-
ния. 

13 июля

Задумывались ли вы, что ло-
шадей удобнее всего пересылать 
багажом. Заворачивать скакунов 
в рогожную ткань, пришлёпы-
вать по бокам сургучные печати 
и, снабдив упаковку предостере-
жением «Осторожно! Лошади! 
Не кантовать!», отправлять по 
назначению.

Есть сторонники других спо-
собов. Одни полагают, что рыса-
ков следует возить в купейных 
вагонах, другие считают, что нет 
ничего надёжнее контейнеров, 
третьи предпочитают рефриже-
раторы, а иные и вовсе невесть 
что несут: существуют, мол, ва-

гоны для перевозки живности, 
вот в них и надо…

Работников станции Волоко-
ламск эти споры давно не вол-
нуют. Они давно уже отнесли ло-
шадей к разряду сыпучих грузов и 
отправляют рысаков не иначе как 
в вагонах с несъёмными хлебными 
щитами. 22 июня «насыпали» в 
такие вагоны много лошадей и от-
правили их на станцию Клайпеда 
Прибалтийской. Ничего, доехали 
лошадки в полной сохранности, 
ни одна в щель не высыпалась. 
Одно странно – ехали и всю до-
рогу ржали. С чего бы это? 

14 июля

1961 год

1966 год

Неуловимая зарплата



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ruЕжедневная транспортная газета «Гудок»

8.|С���� 12 июля 2011 года 

вторник 

№ 119 (24839)

К��001��2

ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. «Где баба, там ..., где две – там базар». 4. Под-
ходит для закручивания винтов и шурупов. 8. 
Священная птица, мумию которой помещали 
в гробницы египетских фараонов. 9. Ткань для 
ловли ветра. 10. В старину на неё вздергивали 
пиратов. 12. Карликовое княжество в Европе. 
14. Студент, грызущий гранит науки без отрыва 
от производства. 15. Травянистое или кустарни-
ковое растение, засоряющее посевы. 17. Центр 
Эвенкии. 20. Застывший на бумаге музыкальный 
звук. 23. «Работник топора», но не палач. 26. Залог 
избушки Бабой-Ягой с целью получения ссуды. 
27. «Диссидентка» среди теорем, не требующая 
доказательств. 28. Невольная жертва писателей 
и журналистов. 29. Упражнение в гимнастике, 
фигурном катании на коньках. 30. Раздвоение 
Солнца как атмосферное оптическое явление. 
31. «Несовершеннолетняя» говядина. 32. Газ для 
лечебных ванн.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Ценности, представляющие ценность только на 
театральной сцене. 2. Глаз да глаз за осуждённым. 
3. Литературный родитель Маугли. 4. Болезнь, ко-
торую победил Э. Дженер. 5. «Лекарство» для Карл-
сона. 6. Место, где накормят и напоят (за ваши 
деньги). 7. «Надену я белую шляпу, Поеду я в город 
...». Какой? 11. Область пониженного давления, но 
повышенной дождливости. 13. Особая примета 
баскетболиста. 16. Пляжная одежда, неустанно 
стремящаяся превратиться в ниточку. 18. Мелкие 
сушёные плоды абрикоса с косточками. 19. Одно 
из самых приятных слов для заключённого. 21. 
Сельхозпрофессия чукчи. 22. «Колёса», помогаю-
щие избавиться от головной боли. 24. «Было вре-
мечко, ела кума ..., а ныне и толкут, да не дают». 
25. Устройство для поиска «спрятавшихся» само-
лётов. 27. Здоровяк с развитой мускулатурой. 28. 
Чёрный гриб в виде нароста на стволе берёзы.

С'()*+,/ М,1*,/ С23422+

Ответы 
на кроссворд
за 11 июля

1. Окулист. 2. Трой-
ник. 3. Карандаш. 4. 
Шелест. 5. Тореадор. 
6. Рулада. 7. Анион. 8. 
Наследство. 9. Олово. 
10. Орда. 11. Абсент. 
12. Том. 13. Мячик. 14. 
Кетчуп. 15. Прицеп. 
16. Пианино. 17. Обло-
мов. 18. Вакансия. 19. 
Яйцо. 20. Обмолвка. 
21. Агентура. 22. Ар-
химед. 23. Дублёнка. 
24. Адрес. 25. Сова. 
26. Аорта. 27. Аут. 28. 
Трепло.

Мa��1bc daeb

С5'36*7 Р'((,, 8' +'/295'/; +<,43*/* М,3'+;= 
/,4;. В 32>*=?2@ @*)A2 «Ф,6*/* +'(C@,», F')'-
3<9 83'>G/ + П'/C>2, F'@*6H* '5<43*/* Б3*J,-
/,= – 3:2. 
Это третья большая победа волейболистов в россий-
ской истории. В 1999 году был выигран Кубок мира, в 
2002 году – Мировая лига. И вот – повторение успеха 
девятилетней давности. При этом стоит отметить, что 
по ходу финального турнира сборная дважды встреча-
лась с самой титулованной командой последнего де-
сятилетия – Бразилией, которая не раз побеждала на 
чемпионатах мира и Олимпийских играх. И оба раза 
наши были сильнее. 
Команда блестяще провела весь турнир. В 12 матчах 
предварительного этапа было лишь одно поражение, да 
и то случилось это тогда, когда сборная уже гарантиро-
вала себе место в финальном турнире. Кстати, там со-
перники у подопечных Владимира Алекно были очень 
серьёзные. Но ни команда США, являющаяся победитель-
ницей Олимпиады в Пекине, ни кубинцы, ни бразильцы 
на групповом этапе «Финала восьми» остановить наших  

не смогли. В полуфинале сборная одолела Польшу – 3:1, а 
в матче за «золото» вновь сошлась с Бразилией. 
Финал получился потрясающим! Обе команды демон-
стрировали удивительную волю к победе. Проиграв 
первый сет, сборная России не только сравняла счёт, 
но и вышла вперёд. Но четвёртая партия осталась за 
Бразилией, и победитель определился в укороченном 
пятом сете, где сильнее оказались наши – 15:11. 
Огромный вклад в победу внесли игроки двух железнодо-
рожных волейбольных клубов – Тарас Хтей, Дмитрий Му-
сэрский, Дмитрий Ильиных из «Локомотива-Белогорье», 
а также Александр Бутько из новосибирского «Локомо-
тива» и новобранец этого клуба Денис Бирюков. 

В,F)'3 Р'@*6'+

Д+26*HN*)C O;)5'/C6<1 F'@*6H 3'((,9(F,1 P2-
/2J6<1 H'3'4 +()32),/,(C + К3*(6'73(F2, A)'5< 
3*J<43*)C A2@8,'6(F,9 F;5'F.

Задолго до открытия соревнований зелёная гладь поля 
на стадионе «Локомотив» уже пестрит разноцветными 
майками футболистов. Спортсмены разминаются. 
Чтобы занять место на трибуне, мне пришлось пере-
сечь эту арену. И тут к ногам подкатился мяч.

«Девушка, пасуйте!» – просит футболист в ярко-
красной форме Забайкальской дороги. Я что есть силы 
бью по мячу, и он вылетает за пределы поля.

«Да... Ну тогда хоть сфотографируйте нас всей коман-
дой. На память». Только успеваю сделать последний 
кадр, как началась церемония открытия чемпионата. 
Начальник Красноярской дороги Владимир Рейнгардт, 
приветствуя футболистов, пожелал им больших побед. 
Как в спорте, так и в жизни. Заместитель начальника 
Дирекции социальной сферы дороги Валерий Пчелин-
цев рассказал мне, что в  турнире  участвуют двенадцать 
команд, в прошлом году было в два раза меньше. Так что 
будет острая борьба.

Все участники распределены на четыре подгруппы 
– по три команды в каждой. Местная – красноярская – 
попала в группу «А», и ей предстоит мериться силами 
с ребятами с Забайкальской и Юго-Восточной дорог. 
Фаворит турнира – команда Западно-Сибирской ма-
гистрали, которая недавно хорошо показала себя на 
чемпионате мира среди железнодорожников. Она 
сразится с футболистами Октябрьской и Дальнево-
сточной магистралей. В подгруппу «С» попали Куйбы-
шевская, Восточно-Сибирская и Свердловская дороги, 
в «В» – Приволжская, Северная и Южно-Уральская. 

Наконец на поле выходят хозяева чемпионата и зна-
комая мне уже команда забайкальцев. Острая борьба 
на поле завязалась с первых же минут игры. Красно-
ярские футболисты быстро открыли счёт, и с трибун 
понеслось: «Так держать!»

Итог встречи – 5:0 в пользу хозяев. Болельщики ли-
куют, капитан команды красноярцев, слесарь по ре-
монту подвижного состава Андрей Семенченко, при-
нимает поздравления. А вот забайкальцы покидают 
поле расстроенными. 

– Возможно, мы ещё не сыгрались, – говорит капи-
тан Артём Волков. – Времени потренироваться почти 
не было. – Наша дорога самая протяжённая, чтобы 
приехать потренироваться, многим приходится про-
делать путь в 700 км! Но мы всё равно не унываем!

О/2(7 М,J,6F'
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Екатерина Мартынова – 
на пьедестале
В Мадриде состоялся испанский этап 
Мирового вызова по лёгкой атлетике. 
Российские спортсмены заняли три при-
зовых места.  
Представительница Центрального спор-
тивного клуба «Локомотив» Екатерина 
Мартынова финишировала второй на 
дистанции 1500 м с результатом – 4.06,27. 
Она лишь 0, 27 секунды уступила испанке 
Нурии Домингес Фернандес. Третьей здесь 
финишировала Тизита Богале из Эфио-
пии. 
У мужчин в прыжках с шестом победил 
наш Евгений Лукьяненко, преодолевший 
планку на высоте 5,72 м. 
«Серебро» на дистанции 800 м завоевал 
олимпийский чемпион Афин Юрий Бор-
заковский, который восстановился от пре-
следовавших его долгое время травм и по-
степенно набирает форму. Его результат 
– 1.45,57. Юрий пропустил вперёд лишь 
американца Тайлера Малдера (1.45,10). 
В метании молота в шаге от медали оста-
новился Алексей Загорный – до «бронзы» 
ему не хватило 40 см.

Большой приз 
В Баку прошёл финальный турнир «Гран-
при» по спортивной борьбе.  
У женщин в категории до 63 кг бронзовым 
призёром соревнований стала выступаю-
щая за общество «Локомотив» Наталья 
Смирнова. Победила японка Рио Ватари, 
одолевшая в финале Гюзель Зутову из Азер-
байджана. 
На счету россиянок есть и золотая медаль – 
её выиграла Замира Рахманова в категории 
до 51 кг. Бронзовая награда в этом весе – у 
Екатерины Красновой. 
Серебряными призёрами также стали 
россиянки Дарима Санжеева (до 67 кг), 
Наталья Воробьёва (до 72 кг). «Бронза» – у 
Алёны Стародубцевой (до 72 кг) и Ирины 
Ологоновой (до 55 кг). 

Р'@*6 В,>6G+

Т3;H6*7 8'52H* 6*H 53*J,/CN*@, +<J+*/* + 3'((,9(F'9 
(5'36'9 , ; 5'/2/C?,F'+ F'@*6H< +8'/62 '5X7(6,@;= 
5;3= Y@'N,9 
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активные действия Торбин-
ского привели к назначению 
пенальти. Гости его чётко реа-
лизовали – 0:1. 

В оставшееся время «Локо-
мотив» попытался отыграться, 
но отправить мяч в ворота «Фе-
ренцвароша» так и не удалось. 

Поражение обидное. Ведь 
даже наставник венгерского 
клуба Ласло Прукнер при-
знался, что его команде сильно 
повезло. Да и Жозе Коусейру 
посетовал на то, что фортуна 
в этой встрече отвернулась от 
«Локомотива». 

Следующий матч «Локо», в 
котором Жозе Коусейру сможет 
открыть счёт своим победам в 
России, не за горами. 17 июля 
железнодорожники проведут 
в Красноярске встречу 1/16 
Кубка России против «Енисея».  

Р'@*6 В,>6G+ 
А6H329 М2/C6,F'+

В236;+>,(C ,J 6283'H'/P,-
)2/C6'4' ')8;(F*, F'@*6H* 
6*A*/* 8'H4')'+F; F' +)'-
3'@; F3;4; A2@8,'6*)* 6*N,-
'6*/C6'9 832@C23-/,4, 8'H 
6*A*/'@ 6'+'4' 6*()*+6,F* 
Ж'J2 К';(293;. Н' H25=) 
8'3);4*/C(F'@; (82N,*/,(); 
62 ;H*/(7. «Л'F'» 6* 3'H6'@ 
()*H,'62 83',43*/ +26423-
(F'@; «Ф2326N+*3'>;» – 0:1. 

Неделю проработал Коусейру в 
«Локо». Понятно, что за такой 
срок внести серьёзные измене-
ния невозможно и наставник 
только знакомится с коман-
дой. Тем не менее в работе с 
футболистами появилось много 
нового. Об этом говорили и 
журналисты, которые посе-
тили открытую тренировку ко-
манды на базе в подмосковной 
Баковке. Отметили это и сами 
игроки. «При Коусейру на тре-
нировках стало больше игры 
в «квадраты» и вообще игры в 
футбол, – рассказал защитник 
Роман Шишкин. – Я думаю, что 
в будущем наша команда будет 
действовать в более техничной 
манере». 

Привлёк Коусейру к работе 
с основным составом и ряд мо-
лодых футболистов. Правда, в 
матче с «Ференцварошем» они 
участия не приняли. Зато бо-
лельщики, которые пришли на 
игру «Локо» против венгерского 
клуба, смогли услышать прак-
тически из первых уст мнение 
вчерашних дублёров о работе 
вместе с ведущими игроками 
команды. 

Перед началом матча на 
табло стадиона был показан 
небольшой фильм о том, как 
проходит тренировочный про-
цесс. С экрана своими впечатле-
ниями о нём поделились и мо-
лодые футболисты. Также был 
представлен зрителям и Жозе 

Коусейру. Сначала – в фильме. 
А потом новый тренер «Локо» 
вышел на поле и даже произ-
нёс несколько слов на русском 
языке: «Спасибо. Желаю всем 
нам побед в этом сезоне». 

Появились перед зрителями 
и новички: нигериец Виктор 
Обинна и португалец Мануль 
да Кошта. Но если последний во 
втором тайме вышел на поле, 
то Обинна в заявку на игру не 
попал.  

Впрочем, по игре команда 
поражения не заслуживала. И 
в первом тайме, и во втором, 
когда Коусейру провёл в пере-
рыве девять замен, «Локомо-
тив» владел территориальным 
преимуществом. До перерыва 
возможность отличиться была 
у Джиби Фалла, но у того раз 

за разом в последний момент 
что-то не получалось – то мяч 
сваливался с ноги, то не хва-
тало скорости, чтобы нанести 
завершающий удар.

Несколько отличных пере-
дач выдал Дмитрий Лоськов, 
но мяч в ворота гостей так и не 
попал. 

Во втором тайме, когда на 
поле появились Дмитрий Тор-
бинский и Дмитрий Сычёв, 
команда заиграла активнее. 
Несколько раз опасные удары 
наносил Сычёв. Мог отличиться 
и Торбинский. Но забить он не 
сумел, зато гол в свои ворота 
организовал. 

После необязательного фола 
хозяев недалеко от штраф-
ного круга последовал навес 
в штрафную, где слишком 

Ж'J2 К';(293; 83'+23,/ + ,432 H*P2 )21 O;)5'/,()'+, F)' '5<A6' 
(,H,) 6* (F*@29F2 J*8*(6<1 
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Жозе Коусейру, 4/*+6<9 )32623 «Л'F'-
@'),+*»:
– Вы всё видели своими глазами – мы играли 
гораздо лучше соперника. Создали массу голе-
вых моментов, но не реализовали ни одного. 
А тот, кто не умеет использовать свои воз-
можности, всегда проигрывает. Ну а серьёз-
ная ошибка в обороне привела к тому, что в 
наши ворота был назначен пенальти. 
Таким образом, соперник победил, притом 
что во втором тайме, по сути, ни разу не 
ударил по воротам. Конечно же, нам нужно 
сделать всё, чтобы не повторять подобных 
ошибок в следующих встречах. 
Сегодня я хотел посмотреть в деле как 
можно больше своих новых подопечных – на 
каждый из таймов подобрал два разных со-
става, но, как оказалось, они были примерно 
одинаковыми – не забил ни тот, ни другой. 
Правда, во второй половине игры команда по-
казала неплохой скоростной футбол – играла 
широко и контролировала события на поле. 
Мне очень хочется, чтобы в будущем она дей-
ствовала на столь же высоких скоростях. 

Теперь важно, чтобы ребята восстанови-
лись – и физически, и психологически. Такой 
работе мы намерены посвятить всю сле-
дующую неделю. 
После этого наконец-то должны прервать 
затянувшуюся серию поражений. Мы уже 
преодолели одну проблему, связанную с соз-
данием голевых моментов, но теперь перед 
нами возникла проблема другая – как заби-
вать голы. И вот когда наши футболисты 
начнут реализовывать возможности, ко-
торые у них возникают, последуют победы. 
Кстати, сегодня не играл наш новичок ни-
герийский нападающий Виктор Обинна. К 
сожалению, у него травма, и ещё некоторое 
время у него уйдёт на восстановление. Но 
рано или поздно он вольётся в состав и нач-
нёт забивать. Кроме того, я надеюсь, что 
свои бомбардирские  таланты раскроют 
также и другие наши нападающие. По-
тому что времени ждать у «Локомотива» 
просто-напросто нет – совсем скоро у нас 
очередная встреча. А проигрывать в ней мы 
не имеем права.

8 июля 2011 года на 91-м году 
жизни скончался один из старей-
ших работников отрасли, Герой Со-
циалистического Труда, почётный 
железнодорожник

МАТВИЕНКО
Дмитрий Дмитриевич

Вся его трудовая жизнь была нераз-
рывно связана с железнодорожным 
транспортом, и в первую очередь с 
путевым хозяйством. 
Дмитрий Дмитриевич создал путе-
измерительную тележку, названную 
его именем, стал автором гидрав-
лического рихтовщика пути, дом-
крата, непосредственно участвовал 
в создании путевого моторного 
гайковёрта, ставшего прообразом 
машины ПМГ, которой в настоящее 
время оснащено путевое хозяйство 
российских железных дорог.
В коллективах железнодорожного 
транспорта знали Дмитрия Дми-
триевича как компетентного, высо-
коквалифицированного специали-
ста, талантливого рационализатора 
и изобретателя, чуткого, отзывчи-
вого человека. Он пользовался за-
служенным уважением и автори-
тетом на дорогах, предприятиях, 
в институтах и конструкторских 
бюро.
Железнодорожники искренне со-
жалеют о кончине Дмитрия Дми-
триевича Матвиенко и выражают 
соболезнования его родным и близ-
ким.
Светлая память о Дмитрии Дмитри-
евиче Матвиенко навсегда сохра-
нится в сердцах многих поколений 
железнодорожников.
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Послематчевый комментарий


