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Компания пока в одиночку борется 
за предотвращение выхода на сеть 
бракованных вагонов

Развивающаяся в Сибири 
лесоперерабатывающая промышленность 
требует увеличения объёма перевозок

Зимняя сессия корпоративного проекта 
«Сеть 3Д: Дорога. Дом. Друзья» 
проходит на пяти дорогах

Пробьют «пробки»
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По итогам прошлого года 60,3 млн тонн 
грузов было перевезено железнодорож-
ным транспортом через порты Юга Рос-
сии. Однако если в Новороссийске и Туапсе 
выгрузка была стабильной, а грузо оборот 
увеличился, то грузооборот в портах Ейск, 
Азов, Кавказ и Заречная снизился на 
10–15%. Новороссийский и Туапсинский 
морские порты, а также железнодорожная 
инфраструктура на подходе к ним работает 
на пределе своих возможностей. В то же 
время малые порты в прошлом году были 
загружены только на 43% перерабатываю-
щих мощностей, ежемесячный резерв ко-
торых составил 16 тыс. вагонов.
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Первый вице-президент ОАО «РЖД» 
Вадим Морозов на прошедшем в Красно-
даре Северо-Кавказском межрегиональ-
ном координационном совете отметил, 
что необходимо собрать и представить 
правительству согласованное со всеми 
участниками перевозочного процесса и 
местными властями мнение по развитию 
железнодорожной отрасли. По его словам, 
дефицита вагонов нет. Только в прошлом 
году общий парк увеличился на 68 тыс. ва-
гонов, достигнув 1,1 млн. Однако исполь-
зуется он нерационально. Доходит до того, 
что единовременно на сети простаивают 
до 300 поездов. Эта проблема характерна 
для дорог Северо-Кавказского и Южного 
федеральных округов.

«В январе простаивало более 500 по-
ездов, адресованных в порты Азово-

Черноморского бассейна, – рассказал 
начальник  Северо-Кавказской дороги 
Владимир Голоскоков. – Причины разные. 
Неравномерная отгрузка, превышающая 
перерабатывающие способности портов. 
Порты не в полной мере обеспечивают вы-
грузку из-за несвоевременного подвода су-
дов, отсутствия всепогодных технических 
средств».

По мнению Владимира Голоскокова, 
решением проблемы может стать переход 
на единую систему планирования работы 
железной дороги и морского транспорта. 
Кроме того, необходимо объединить 
имеющиеся ресурсы грузовладельцев, 
железнодорожников и портовиков в одну 
информационно-логистическую систему 
с автоматическим контролем перевозоч-
ного процесса.

Управляющий директор ОАО «Туапсин-
ский морской торговый порт» Владимир 
Герасименко сказал, что иногда в порт ва-
гоны приходят раньше документов на них. 
Результат – затаривание территории.
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Награды 
железнодорожникам
За мужество и самоотвержен-
ность, проявленные при спа-
сении людей в экстремальных 
условиях, указом Президента РФ 
награждены: орденом Мужества 
Бобрешов Александр Сергеевич, 
вице-президент ОАО «РЖД», ме-
далью ордена «За заслуги перед 
Отечеством» II степени Воронин 
Кирилл Борисович, генераль-
ный директор ОАО «Торговый 
дом РЖД», в феврале 2011 года 
работал исполнительным ди-
ректором ОАО «Зарубежстрой-
технология».

Действовать 
на опережение
Роспотребнадзор поручил тер-
риториальным управлениям 
предоставлять информацию об 
очагах кори и о мерах профи-
лактики. Такие действия пред-
приняты из-за участившихся 
случаев заболевания. Так, уже 
около 100 человек болеют корью 
в Санкт-Петербурге. По данным 
Роспотребнадзора, всего в 2011 
году был зарегистрирован 631 
случай кори в 30 регионах.

Автомобили 
раскупают
По данным Ассоциации евро-
пейского бизнеса, продажи 
новых легковых автомобилей 
в прошлом месяце в России вы-
росли по сравнению с январём 
2011 года на 20%, до 154,4 тыс. 
штук. В АЕБ также подтвердили 
свой прогноз продаж в 2012 году 
– до 2,8 млн штук. Темпы роста в 
этом году составят менее 8%.

Барьер для подделок
В этом году «Почта России» уста-
новит новые детекторы подлин-
ности купюр в 12,5 тыс. своих 
отделений. Это произойдёт в 
рамках технической модерни-
зации. Как заявили в «Почте 
России», обновление поможет 
предотвратить правонарушения 
и не потерять доходы почтового 
оператора. По статистике, еже-
годно МВД выявляет 15–20 тыс. 
поддельных купюр, чаще всего 
подделывают купюры достоин-
ством 1 тыс. руб. и 5 тыс. руб.

Добровольцев станет 
в 6 раз больше
В МЧС до конца года хотят при-
влечь к участию в добровольных 
пожарных дружинах как можно 
больше граждан, что позволит 
снизить потери от огня и по-
высить грамотность населения 
в этой области. Министерство 
хочет подготовить не менее 800 
тыс. добровольцев. Сегодня их 
уже больше 140 тыс. 
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– Владимир Николаевич, в 
реконструкцию ЧДЖД инве-
стируют более 460 млн руб. 
На что пойдут деньги?
– В этом году построят двухэтаж-
ный учебно-производственный 
корпус с конференц-залом на 
220 мест. Старый вмещал 30 
человек. У нас есть интересные 
экспонаты, которые нужно по-
казывать детям. Для этого будет 
выставочный зал. В корпусе 

Б5?B

В s+(6 >(tG C0ACu+<E 60<J+03C0E ')*(C<+'G*B?E 
Ч?+?C<*(a Д)+<*(a ;)5)DC(a t('(>?

Всё по-взрослому

Странная любовь  
На сайте Минтранса размещён проект по-
становления правительства, касающийся 
государственного субсидирования соци-
ально значимых воздушных перевозок. 
Речь идёт о тех ситуациях, когда разницу 
между ценой билета для пассажира и рас-
чётной себестоимостью авиаперевозчику 
выплатят из средств федерального и ре-
гионального бюджетов. 
В документе поясняется, что социально 
значимой считается перевозка «между 
населёнными пунктами в границах ре-
гионов и на стыке между территориями, 
если здесь нет круглогодичного желез-
нодорожного сообщения». Всего субси-
дирование намечено для 162 воздушных 
маршрутов, список которых также разме-
щён на сайте. Цена вопроса составит для 
казны 1 млрд руб. 
При всей геополитической важности вы-
двинутых в проекте постановления пред-
ложениях всё-таки возникает ряд заме-
чаний. Прежде всего несколько удивляет 
география некоторых признаваемых со-
циальными маршрутов. Например, пере-
лёт между Санкт-Петербургом и Мирным 
(Якутия) вряд ли можно признать регио-
нальным или местным. 
Но важнее даже не это, а то, что понятие 
«транспортная доступность» не пред-
полагает конкретный вид сообщения, 
а многие граждане воздушному флоту 
предпочтут наземные поездки, пусть 
даже ценой большего времени. Города 
Мирный и Якутск часто фигурируют в 
списке проекта субсидирования, однако 
почему-то не учитывается то, что имеется 
железнодорожное сообщение до станции 
Нерюнгри, откуда в те же города можно 
уже долететь самолётом. 
Можно возразить, что на железнодорож-
ном транспорте также существуют пере-
возки, дотируемые государством. Однако 
субсидирование одного авиапассажира 
в одну сторону предусмотрено на сумму 
6142 руб.  А дотации перевозок в плац-
картных и общих вагонах составили в 
прошлом году на одного пассажира 484 
руб. Получается, что авиапассажир суб-
сидируется почти в 13 раз больше, чем 
железнодорожный. Это, безусловно, не 
может не влиять на динамику перевозок 
разных видов транспорта в конкурентной 
среде, и, разумеется, не в пользу желез-
ной дороги. 
Представляется, что железнодорожники 
и пассажиры вправе ожидать более спра-
ведливого подхода в решении проблем 
транспортной доступности в стране. 
А пока всё-таки получается несколько 
странная любовь у регулирующих орга-
нов именно к авиации. 
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Без передышки
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Однако, как отметил на вчераш-
нем сетевом селекторном сове-
щании по итогам января прези-
дент ОАО «РЖД» Владимир Яку-
нин, оценку результатов работы 
сети за первый месяц текущего 
года можно рассматривать как 
неоднозначную. С одной сто-
роны, заданы неплохие темпы 
роста объёмов грузовых пере-
возок, а с другой – остаётся не-
мало нерешённых проблем в 
эксплуатационной работе, обе-
спечении безопасности пере-
возочного процесса. При этом, 
как было отмечено на недавнем 
заседании совета директоров 
компании, нет оснований  свя-
зывать имевшиеся в третьем 

квартале прошлого года сбои в 
организации грузовой работы с 
проводимыми мероприятиями 
по совершенствованию системы 
корпоративного и технологиче-
ского управления. По словам 
главы компании, любое измене-
ние в системе управления неиз-
бежно вызывает напряжение и с 
точки зрения поведения объекта 
управления. Не в пользу желез-
нодорожников в эту зиму и сло-
жившиеся аномальные погод-

ные условия, особенно на Юге 
страны, которые не оставляют 
возможности для передышки. 

Притом что оборот вагона 
оказался на 1,2% выше нормы 
и составил 15,7 суток, ситуация 
с использованием грузовых ва-
гонов пока системно не улучша-
ется, что приводит к необходи-
мости содержания дополнитель-
ного парка локомотивов, росту 
материальных затрат и трудовых 
ресурсов. На снижение эксплуа-
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также будет кабинет охраны 
труда, классы локомотивного, 
вагонного хозяйства, орга-
низации движения поездов, 
автоматики и телемеханики. 
Закупим новое оборудование: 
мультимедийные проекторы, 
локомотивный тренажёрный 
комплекс, макеты и стенды. 
– Станет удобнее не только 
учиться?
– Конечно! Сейчас дети разде-
ваются в кабинетах. В новом 
здании будет гардероб. Уча-
щиеся, приехавшие с линии, 
жили в общежитии дистанции 
гражданских сооружений. Там 
размещали 30 человек. Пита-
лись в столовой при отделении 
дороги. Туда их отвозили ав-
тобусом. В 2012 году построят 
гостиницу на 120 мест со сто-
ловой на 60 человек. 

В городском парке Победы 
планируется построить двух-
километровую кольцевую ли-
нию Малой дороги, с тоннелем 
и имитацией моста. Появятся 

новый вокзал, две современные 
посадочные платформы, вагон-
ное депо. Ведь сейчас вагоны 
стоят под открытым небом.
– Когда завершат работы?
– В 2014–2015 годах.
– Что ещё даст реконструк-
ция?
– Из Читы на Малой дороге за-
нимаются более 500 человек, 
на линейных станциях в круж-
ках юных железнодорожников 
– более 600. Дети не просто изу-
чают специальности дежурного 
по станции, путейца, машини-
ста. Они работают. Здесь всё 
по-взрослому. 

Реконструкция способствует 
увеличению желающих за-
ниматься. Появится больше 
рабочих мест, новых специаль-
ностей. Значит, больше ста-
нет ребят, которые гордятся 
формой железнодорожника, а 
в будущем наверняка придут 
работать на большую дорогу. 
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тационных показателей повлиял 
рост случаев отказов техниче-
ских средств. Глава РЖД при-
звал руководителей дирекций и 
дорог принять исчерпывающие 
меры по корректировке негатив-
ной тенденции.

Несмотря на сложную обста-
новку, обозначенные задачи на 
февраль не претерпели каких-
либо изменений. В текущем 
месяце предстоит погрузить не 
менее 100,1 млн тонн, что выше 
уровня февраля 2011 года на 
7,7%, обеспечить грузооборот 
с учётом порожнего пробега 
приватных и арендованных 
вагонов в объёме 225,6 млрд  
ткм с ростом к аналогичному 
периоду прошлого года на 
11,5%,  выполнить задание по 
пассажирообороту в размере 
7,4 млрд  пасс.-км с ростом к 
уровню 2011 года на 0,5%.

В немалой степени решению 
непростых задач будет способ-
ствовать системная работа по 
мотивации работников. 

О��( С��(�����

8.|ФG+3(5

Главный трансфер «Локо» 
нынешнего сезона состоялся – 
Роман Павлюченко вернулся на Родину
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Порывы ветра в Новороссийске 7 февраля достигали 50 метров в секунду, по-
вреждены линии электропередачи, пострадало более шести десятков крыш. 
К счастью, обошлось без жертв. Сложные погодные условия в городе наблю-
даются с конца января. 

Тем временем
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Компания подготовила специальное обра-
щение к органам власти. В нём ОАО «РЖД» 
напоминает, что ранее были обращения по 
данной проблеме в Федеральную службу 
по надзору в сфере транспорта (Ространс-
надзор) и Регистр сертификации на фе-
деральном железнодорожном транспорте 
(PC ФЖТ). Холдинг уже тогда предлагал 
перекрыть доступ на инфраструктуру ва-
гонов, укомплектованных некачествен-
ными литыми деталями тележек данных 
предприятий. 

А 30 и 31 января PC ФЖТ приостановил 
действие сертификатов соответствия и 
разрешений на применение знака соот-
ветствия ПАО «КСЗ» и ЧАО «АЭС» до уста-
новления причин излома боковых рам 
тележек и принятия корректирующих и 
предупреждающих действий. Ространс-
надзор, со своей стороны, выпустил пред-
писания от 26, 27 и 31 января отставить 
от эксплуатации ряд грузовых вагонов, 
укомплектованных боковыми рамами 
производства ЧАО «АЭС» и ПАО «КСЗ». 
На тот момент речь шла о 135 вагонах. 31 
января Ространснадзор в информацион-
ном письме предложил «в обязательном 
порядке установить до первого планового 
ремонта норму по пробегу не более 90 
тыс. км или по сроку службы 1 год» для 
вагонов, укомплектованных тележками 
моделей 18-100 и 18-578.

«Несоблюдение требований безопасно-
сти влечёт за собой уголовную ответствен-
ность в соответствии с российским законо-
дательством», – недвусмысленно сообща-
лось в документе Ространснадзора. 

ОАО «РЖД», опираясь на решения Рос-
транснадзора и Росжелдора, 3 февраля на-
правило на сеть телеграмму. Она, в част-
ности, предписывала установить грузовым 
вагонам, отставленным от эксплуатации, 
межремонтный норматив до первого по-
сле постройки планового вида ремонта 
1 год, или не более 90 тыс. км пробега, а 
ГВЦ ОАО «РЖД» поручалось выполнить 
пересчёт сроков производства первого по-
сле постройки планового ремонта. 

Напомним: в январе 2012 года по при-
чине изломов боковых рам тележек, из-
готовленных ЧАО «АЭС», допущены два 
крушения грузовых поездов. Поэтому в 
телеграмме компании содержалось рас-
поряжение отставить от эксплуатации 
порожние грузовые вагоны, построенные 
в период 2010–2011 годов, с литыми де-
талями тележек, изготовленных украин-
скими предприятиями, для проведения 

неразрушающего контроля литых деталей 
тележек. Исключение было сделано для 
вагонов, ранее прошедших плановый вид 
ремонта или внеочередной неразрушаю-
щий контроль. И к 7 февраля отставлено 
почти 14,5 тыс. вагонов. 

Однако 6 февраля Ространснадзор раз-
местил на своём сайте сообщение, дати-
рованное 3 февраля, что информационное 
письмо ни для кого не является норматив-
ным актом или предписанием. 

«В связи с этим непоследовательность 
позиции федеральной службы и её нереши-
тельность в вопросах пресечения реальной 
угрозы безопасности движения вызывают 
откровенное недоумение», – подчёркива-
ется в обращении ОАО «РЖД».

Президент ОАО «РЖД» Владимир Яку-
нин на состоявшемся вчера селекторном 
совещании перечислил первоочередные 
меры в решении проблемы с некачествен-
ным литьём, которые намерена принять 
компания.  

«Во-первых, мы должны донести до каж-
дого осмотрщика вагонов и ремонтного 
персонала значимость этой проблемы и её 
последствия, актуализировать технологи-
ческие процессы на пунктах технического 
осмотра, повысить материальную заинте-
ресованность работников вагонного хо-
зяйства за обнаружение трудновыявляе-

мых дефектов в грузовых и пассажирских 
вагонах, – подчеркнул он. – Во-вторых, мы 
должны поднять качество ремонта ваго-
нов в депо вагоноремонтных дочерних 
компаний. Случаи вовлечения в оборот че-
рез различные «серые» схемы списанных 
литых деталей должны быть искоренены 
на всей сети. В случае их выявления к на-
рушителям должны применяться самые 
строгие санкции. В-третьих, необходимо 
с участием отраслевой науки разработать 
программу действий по кардинальному 

повышению качества и безопасности 
процессов в области изготовления, экс-
плуатации и ремонта боковых рам теле-
жек грузовых вагонов.

При этом мы должны выработать си-
стему адресных мер с федеральными ор-
ганами исполнительной власти по усиле-
нию ответственности производителей и 
поставщиков продукции, не отвечающей 
требованиям нормативных документов».

Начальник Управления государствен-
ного железнодорожного надзора  Ространс-

надзора Геннадий Сарафанов отказался 
комментировать обращение ОАО «РЖД». 
Не смогли сформулировать ответ и чинов-
ники Минтранса.  

Представитель РС ФЖТ Эдуард Гун-
ченко заявил «Гудку», что пока реакция 
регистра на участившиеся случаи брака в 
литых деталях производства украинских 
предприятий ограничилась приостанов-
кой сертификата соответствия для их 
продукции. «Время приостановки – до 
выяснения причин. Сказать о том, какие 
меры будут приняты в дальнейшем, я 
не могу, так же как и сделать предвари-

тельные выводы о конкретных причинах 
изломов. Пока не будут проведены соот-
ветствующие экспертизы, выводы делать 
рано».

В то же время ОАО «РЖД» в целях рацио-
нального использования парка вагонов на 
сети и предотвращения его возможного де-
фицита готовит новую телеграмму. На мо-
мент сдачи номера работа над документом 
ещё не закончилась. «Гудок» будет следить 
за развитием событий.

Л!('�$ Г��)(�&!�

РVWVXYV

Коварное литьё
ПZ[\]V^_

РЖД `[a_ \[Zbcde f_ `ZVg[chZ_iVXYV hjk[g_ X_ dVcl 
\Z_a[h_XXjk h_m[X[h h [gYX[nao

Опыт

С «раскладушкой» на ремне
ЖV]VfX[g[Z[pXYa_^, Z_\[c_biY^ «h `[]V», 
[\]VmnY]Y f_`]VnXjq mZof

В тепличных условиях
РV^[Xc

ЛbgVq Y ^_WYXj f_iYcY]Y [c dVhVZXjk ^[Z[f[h

О*,("�U�1�-�!,('"'�1� 
*"�'3�� З�(�V�'�7 К��*'(-
7�*1(+ $(�()� "!�!�& �*-
�(%&�2W" � ��X("! «��"(�-
*1�+» ,(%("(1. И, ,(Z'( '! 
"(%&1( ���(%'�"& '!*1(%&1( 
��$�6 – �'*"�2,!'" !UV � �'�-
6�"!%&'( (X%!)6�!" "7ZV%2W 
*2,12.

Осмотрщики-ремонтники, вы-
ходя на службу, вынуждены 
носить с собой громоздкую 
сумку с инструментами. 

– Они не раз сетовали, что 
эта тяжёлая ноша натирает 
плечи. Мы решили найти спо-
соб её облегчить, – рассказал 
«Гудку» начальник пункта 
подготовки вагонов Заозёрная 
Владимир Гриценко.

Сначала сделали ещё одну 
сумку, в которой, помимо из-
мерительного инструмента, 
разместили рожковые ключи 
для ремонта тормозного обо-
рудования. Но от этой идеи 
пришлось отказаться: сумка 
цеплялась и быстро изнаши-
валась из-за торчащих из неё 
инструментов. Да и обрабаты-
вать вагоны с двумя сумками 
оказалось неудобно.

Тогда решили пойти дру-
гим путём: объединить не-
сколько функций в одном 
инструменте. Конкретно – в 
молотке.

Р уков одс тв о в агонного 
эксплуатационного депо 
Красноярск-Восточный под-
держало идею, и за дело взя-
лись специалисты ремонтного 
участка пункта технического 
обслуживания того же депо.

Главный механик депо 
Сергей Кравченко (который, 
кстати, занял второе место по 
сети на конкурсе «Идея-2011») 
изготовил чертежи, а далее 
проект взяли в свои умелые 
руки сварщик Владимир Ленц 

и слесарь-инструментальщик 
Александр Денискин.

Опытный образец совме-
щает четыре функции. 

– По обеим сторонам бойка 
приварены головки под гайки 
на 17 и 19 мм. Также приварена 
вилка для устранения утечек 
воздуха, а на конце рукоятки 
– зубило длиной 60 см, – пред-
ставляет рацпредложение на-
чальник техотдела депо Юрий 
Волчков. – При этом резиновая 
ручка, смонтированная на ру-
коятке, может передвигаться и 
фиксироваться в зависимости 
от цели выполняемой работы.

Пробьют «пробки»
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Начальник Приволжской дороги Алек-
сандр Храпатый отметил, что проблема 
«брошенных» поездов не только в нера-
циональном использовании подвижного 
состава. «Они занимают инфраструк-
туру, снижая и без того ограниченные 
пропускные способности. При этом гру-
зоотправители вновь подают заявки на 
февраль и март на перевозку в перегру-
женные порты Новороссийска и Туапсе, 
вместо того чтобы переадресовать их», – 
сказал он.
Идею создания единых логистических 
центров поддержал заместитель главы ад-
министрации Краснодарского края Вадим 
Лукоянов. «У нас была похожая проблема 
с автотранспортниками, – рассказал он. 
– И создание центра помогло её решить. 
Но необходимо также мотивировать биз-
нес. Считаю, что надо поднимать вопрос 
об увеличении штрафов за использование 
«брошенных» поездов как складов на ко-
лёсах».
По мнению начальника Центральной 
дирекции управления движением Павла 
Иванова, необходимо на базе уже суще-
ствующих центров создать совместные 
предприятия по логистическому управле-
нию с участием железной дороги, морских 
портов, стивидорных компаний, крупных 
промышленных и добывающих фирм.
«Мы крайне заинтересованы в улучшении 
взаимодействия и планирования, – под-
держал вице-президент по развитию и 
коммерции группы компаний «Новорос-
сийский морской торговый порт» Радо 
Антолович. – В этом году мы планируем 
погрузить 96 млн тонн. Из них около 36 
млн тонн поступят по железной дороге. 
Для нас было бы предпочтительнее полу-
чать все грузы поездами. Это более эффек-
тивно, экономически выгодно».
По итогам совещания принято предложе-
ние о том, чтобы ОАО «РЖД» обратилось в 
Минтранс с проектом совмещения систем 
планирования перевозок на железнодо-
рожном и морском транспорте. 
Кроме того, будут рассмотрены пути созда-
ния единой информационно-логистической 
управляющей системы с функцией автома-
тического контроля перевозочного процесса 
для грузовладельцев, железнодорожников 
и портовиков. Администрации Краснодар-
ского края предложено оказать поддержку 
логистическим компаниям по включению 
в сферу их интересов схем работы через 
малые порты. 
«Создание мощного логистического цен-
тра для региона, где имеется крупнейший 
транспортный кластер, необходимо. Наши 
технологии позволяют отслеживать на-
хождение любого вагона с грузом, но для 
эффективного управления нужно объе-
динить наши сведения с информацией 
партнёров. Мы ничего не предлагаем в 
интересах только железных дорог – уве-
рен, если вагон будет ориентирован на 
меньший простой, то это будет важно для 
всех», – подытожил Вадим Морозов.
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Мещеряков А.А., 1966 
года рождения, об-
разование высшее, в 
1988 году окончил 
Киевское высшее во-
енное авиационное 
инженерное училище 
по специальности 
«Авиационное радио-
электронное обо-
рудование», в 1998 

году – Институт современного бизнеса по 
специальности «Финансы и кредит», кан-
дидат технических наук.
После службы в Вооружённых силах с 1997 
года работал в коммерческих организациях 
ведущим специалистом, начальником 
службы информации и связей с обществен-
ностью, начальником отдела по связям с 
регионами, менеджером, руководителем 
проекта, директором Дирекции информа-
ционных проектов. 
С 2004 года работал в ЗАО «Трансмаш-
холдинг» заместителем генерального ди-
ректора, директором по внешним связям, 
директором по управлению персоналом, а 
с 2009 по 2011 год – первым заместителем 
генерального директора.
С декабря 2011 года – старший советник 
президента открытого акционерного обще-
ства «Российские железные дороги».
Епифанцев Сергей Николаевич освобож-
дён от должности статс-секретаря – вице-
президента ОАО «РЖД» в связи с переходом 
на другую работу.
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Кстати, рукоятка намеренно 
сделана из металла – традици-
онная деревянная часто изла-
мывалась в месте соединения 
с бойком.

Теперь в сумке не надо но-
сить по отдельности накидной 
ключ, тяжёлое слесарное зу-
било, по длине почти равное 
молотку, и накидные рожковые 
ключи для вскрытия смотро-
вой крышки буксового узла.

– Сейчас первозимников на 
техзанятиях обучают пользо-

ваться новым инструментом 
– для его применения нужна 
сноровка. Мы надеемся, что 
производство этого удобного 
инструмента поставят на по-
ток, – говорит Владимир Гри-
ценко. 

При этом, на взгляд раз-
работчиков, супермолоток 
можно совершенствовать и 
дальше.

– Если поступят заказы на 
изготовление новых экземпля-
ров, мы могли бы обеспечить 
любой спрос, – говорит Сергей 
Кравченко.
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Раньше боксы для отстоя и ремонта автомо-
бильной и снегоуборочной техники находи-
лись в аварийном состоянии, а температура 
в зимние месяцы не поднималась выше 
+10 градусов. Слесари, электрики, токари, 
водители и бульдозеристы нередко просту-
жались. А начальник участка, кладовщик, 
механик, диспетчеры, операторы ютились в 
рефрижераторном вагончике, в двух комна-
тушках размером три на три метра.

За два года ангары отремонтировали и 
утеплили современными материалами. К 
ним проложили новую воздушную тепло-
трассу (подземная проржавела и давала 
утечку), построили теплопункт с прибо-
рами учёта воды и тепла.

«Сейчас у нас в Воркуте морозы стоят под 
сорок, а в боксах – даже самых больших, 
площадью более 500 кв. м, – температура 
воздуха выше плюс двадцати, – говорит 
«Гудку» и.о. начальника Воркутинского 
участка Сосногорской автобазы Николай 

Быков. – Люди уже не мёрзнут, количество 
выходов на больничный сократилось более 
чем наполовину. И техника в тепле запуска-
ется гораздо легче, да и ремонтировать её 
удобнее. Кстати, снегоуборочную технику 
мы тоже утеплили, оснастив её подогрева-
телями двигателей».

В пристройке к одному из ангаров раз-
местилась администрация участка, причём 
каждый сотрудник – в отдельном кабинете. 
А для ремонтников и шофёров обустроили 
комнату приёма пищи, санитарно-бытовые 
помещения, душевые.

«Комфортные условия создали всем – от 
руководителя до рядового работника, – 
считает оператор диспетчерского движе-
ния Воркутинского участка Сосногорской 
автобазы Людмила Корепова. – А в тепле 
и комфорте работать намного приятнее и 
результат выше».

«В одном из боксов обустроим отдельные 
моторный и сварочный цеха, построим вто-
рой этаж из металлоконструкций и сделаем 
там учебный класс», – делится планами Ни-
колай Быков.
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Рукоятка намеренно сделана 
из металла – традиционная деревянная 
часто изламывалась в месте соединения 
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Справка «Гудка»

Воркутинский участок Сосногорской автобазы СЖД обслуживает пред-
приятия Воркутинского узла, а также узловых станций Елецкая и Сивая 
Маска. Доставка работников на станцию Мульда осуществляется двумя 
новыми «вахтовками» на базе а/м «Урал». На вооружении участка 50 единиц 
автомобильной и 14 единиц снегоуборочной техники. Кроме доставки людей 
и материалов, работники участка производят очистку территорий пред-
приятий от снега шнеками, грейдерами и бульдозерами. Уже вторую зиму по 
договору с городом убирают снег и на улицах Воркуты.

Мы должны донести до каждого осмотрщика 
вагонов и ремонтного персонала значимость 
этой проблемы и её последствия
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Колея для импорта
В развитие станции Забайкальск в 2012 
году будет инвестировано 3 млрд руб. 
Продолжаются работы по развитию 
международного пункта пропуска Забай-
кальск. На станции строится сортировоч-
ная система китайской колеи. Построены 
и в ближайшее время будут сданы три 
новых пути 1435 мм. В течение года пла-
нируется приступить к обустройству двух 
выставочных парков с разной шириной 
колеи, а также соединительных путей, 
перегрузочных мест и грузового двора. 
В результате развития сортировочной 
системы уже в конце 2012 года объёмы 
переработки импортных грузов на стан-
ции будут увеличены.

Погрузка упала
Горьковская дорога в январе погрузила 
около 3,2 млн тонн. Это на 1,8% меньше 
показателей января 2011 года. Грузообо-
рот дороги увеличился на 16,5% к пока-
зателю аналогичного периода 2011 года и 
составил 19,7 млрд ткм. В том числе было 
перевезено: нефтегрузов – 159,4 тыс. 
тонн, чёрных металлов – 204,1 тыс. тонн, 
химических удобрений – 156,2 тыс. тонн, 
химикатов – 212,6 тыс. тонн, цемента – 
145,5 тыс. тонн, леса – 321,5 тыс. тонн.

Снова торги
Очередной аукцион по продаже госпакета 
акций ОАО «Ванинский морской торговый 
порт» планируется провести во втором 
квартале 2012 года. 
73,3% акций порта пытались продать ещё 
в прошлом мае, но аукцион окончился 
неудачно: его победитель, ООО «Сэлтех-
строй», не оплатил покупку. На этот раз 
к участникам торгов будут предъявлены 
повышенные требования. 
«Одним из главных условий продажи ста-
нет обеспечение соцгарантий трудовому 
коллективу, – сказал первый заместитель 
председателя правительства Хабаровского 
края Виктор Чудов. – Для нас важно сохра-
нить весь квалифицированный персонал. 
Также потенциальные владельцы должны 
представить подробную инвестиционную 
программу с учётом экономических по-
требностей региона. Ванинский порт – 
стратегически важное предприятие». 
Виктор Чудов отметил, что в случае не-
выполнения условий инвестиционного 
плана результаты торгов могут быть пере-
смотрены в пользу государства. Об этом 
есть договорённость с Росимуществом. 
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В отношении его завершено 
расследование уголовного 
дела по части 2 статьи 143 УК 
РФ (нарушение правил охраны 
труда, повлекшее по неосто-
рожности смерть человека). 
Следствием установлено, что 
19 октября прошлого года на 
Каменск-Уральской дистанции 
пути монтёрами и работни-
ками дефектоскопии проводи-
лись ультразвуковой контроль 
и выявление дефектов в рель-
сах на перегоне Богданович – 
Каменск-Уральский.
«Мастер для выполнения работ 
создал бригаду из двух монтё-
ров пути и двух операторов де-
фектоскопной тележки. Однако 
инструктаж по охране труда 
с работниками он не провёл, 
от выполнения функций руко-
водителя работ Алексей Суво-
ров также устранился. Всё это 
исключило контроль за рабо-
той бригады и не обеспечило 
безопасного выполнения зада-
ния», – пояснил руководитель 
Свердловского следственного 
отдела на транспорте Владимир 
Питиримов.
Кроме того, как показало рас-
следование, один из монтёров 
пути был допущен к работе в 
состоянии алкогольного опья-
нения. В результате этот работ-
ник был сбит грузовым поездом 
и погиб.
Алексею Суворову грозит лише-
ние свободы сроком на четыре 
года.
Начальнику Каменск-Уральской 
дистанции пути следственными 
органами внесено представ-
ление об устранении обстоя-
тельств, способствующих со-
вершению преступления.
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Безконтрольная 
трагедия
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Цель проекта – локализовать в одном 
месте все процедуры по уходу за танк-
контейнерами. Сам СИБУР и компании – 
собственницы подвижного состава должны 
получить экономию на ремонтах и осви-
детельствовании контейнеров-цистерн, 
сокращение затрат на порожнем пробеге 
подвижного состава до сторонних ремонт-
ных пунктов, снижение сроков нахождения 
контейнеров в нерабочем парке. 

«Гудок» уже не раз писал о том, что мно-
гие компании могли бы сменить цистерны 
на танк-контейнеры, но из-за очевидного 
дефицита специализированных ремонт-
ных мощностей не все на это решаются. 
К тому же при перевозке химических гру-
зов должны быть соблюдены требования 
по промывке котла танк-контейнера. Но в 
пути следования не всегда есть места про-
мывки, а значит, танк теряет свои преиму-
щества перед цистерной.  

По словам заместителя генерального 
директора по производству ЗАО «СИБУР-
Транс» Павла Белоусова, с появлением 
ремонтно-испытательного пункта (РИП) в 
Нягани нагрузки на инфраструктуру сни-
зятся за счёт отсутствия порожнего пробега 
при направлении контейнера в ремонт. 

«Как следствие, снижается транспортная 
составляющая в конечной цене продукта за 
счёт уменьшения тарифа за порожний про-
бег контейнеров. Услугами РИПа сможем 
пользоваться мы, а также контрагенты, 
предоставляющие нам танк-контейнеры 
в аренду. Уже идут переговоры ещё с не-
сколькими собственниками подвижного 
состава», – добавил представитель ЗАО 
«СИБУР-Транс».

На базе РИПа будут проводить текущий 
ремонт подвижного состава, пневмо- и ги-
дроиспытания. Технологический процесс 
работы площадки выглядит так: автомобили 
с платформами для перевозки контейнеров-

цистерн прибывают со станции Нягань 
(Ханты-Мансийский округ) на пункт на-
лива ООО «Няганьгазпереработка», где из 
контейнеров-цистерн сливается остаток 
жидкой фазы СУГ (сжиженные углеводород-
ные газы), затем удаляется остаток паровой 

фазы. После чего производится продувка 
контейнеров-цистерн с забором проб. Да-
лее полностью дегазированная контейнер-
цистерна поступает в РИП.

Заместитель генерального директора 
ООО «Спецтрансгарант» Вячеслав Дми-

триев сообщил, что в силу удалённого рас-
положения РИПа от основных маршрутов 
перевозок интерес к нему со стороны дру-
гих потенциальных клиентов может быть 
ограничен. 

«Но непосредственно для нашей ком-
пании данный пункт может дать возмож-
ность проводить плановое освидетель-
ствование ТК непосредственно на месте, 

не затрачивая время на передислокацию 
к месту ремонта, что позволит сократить 
сроки выхода газовых танк-контейнеров 
из работы», – отметил Вячеслав Дми-
триев.
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Нагрузки на инфраструктуру снизятся 
за счёт отсутствия порожнего пробега
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Доля лесной отрасли в общем 
объёме железнодорожных 
перевозок в Томской области 
занимает 27%, Красноярском 
и Алтайском краях – 5%. Всего 
на экспорт и на внутренний 
рынок в прошлом году Крас-
ноярская дорога отправила 
3,7 млн тонн лесопродукции, 
Западно-Сибирская – 1,2 млн 
тонн. И цифры эти за счёт соз-
дания новых и модернизации 
действующих предприятий бу-
дут ежегодно расти. 

«В этом году на проектную 
мощность в 246 тыс. кубов 
выйдет ООО «Партнёр-Томск», 
планируется ввод лесопильных 
производств и в Асино, – сказал 
заместитель губернатора Том-
ской области по поддержке ре-
ального сектора экономики и 
предпринимательства Андрей 
Трубицын. – Для перевозки лес-
ных грузов к 2020 году потре-
буется до 35 тыс. вагонов».

Он обратил внимание, что 
рынок областных лесных же-
лезнодорожных перевозок, ко-
торый оценивается в 750 тыс. 
куб. м, к 2015–2020 году потре-
бует ещё 10 тыс. вагонов. 

Заработают новые лесопере-
рабатывающие предприятия и 
в Красноярском крае. На базе 
Приангарского лесоперераба-
тывающего комплекса введут 
цех по глубокой обработке 
древесины. ООО «Мекран» за-
пустит цех по производству ме-
бели. Несколько новых блоков 
появится и на Енисейском фа-
нерном комбинате. А в Канске 
построят деревоперерабаты-
вающий завод.

Возрастающие объёмы по-
требуют от всех участников 
перевозок дополнительной от-
ветственности. 

«Идея координационного 
совета в том, чтобы железно-
дорожники, власти лесных 
регионов, операторы и грузо-
отправители выработали меры, 
которые должны исключить все 
риски при вывозе леса. Это и 
привлечение вагонного парка 

лесоперерабатывающими пред-
приятиями, и повышение каче-
ства использования подвижного 
состава и инфраструктуры, и 
гибкая тарифная политика», – 
отметил он.

Начальник ТЦФТО Красно-
ярской магистрали Валерий Ле-
бедик пояснил, что вывоз леса 
зачастую тормозят мелкие соб-
ственники, которые адресуют 
свои вагоны получателю, не 
соблюдая технологию работы 
погрузочных станций и подъ-
ездных путей. 

«В перевозке леса в Красно-
ярском крае участвуют 340 опе-
раторов, из них 330 компаний 
грузят от одного до 50 вагонов. 
И только десять – свыше 100 в 
месяц, – пояснил он. – Простой 
на подъездных путях в про-
шлом году составил 62 часа при 
норме чуть более пяти. Погру-
зочных ресурсов мы потеряли 
около 13 тыс. вагонов». 

Погрузку также затрудняет 
низкая оснащённость подъезд-
ных путей – отсутствие лебё-
док, весов, кранов.  

Красноярские железнодо-
рожники поделились с колле-
гами опытом перевозки лесных 
грузов в крупнотоннажных 
контейнерах. С ними успешно 
работают на Лесосибирском 
и Новоенисейском лесопере-
рабатывающих комплексах. 
В прошлом году 114 контейнер-
ных поездов отправили с этих 
предприятий. Опыт показал, 
что контейнеры идут по от-
дельному графику значительно 
быстрее обычных поездов. 

«В этом году наши круп-
ные грузоотправители могут 
выйти на годовой объём про-
изводства свыше 1 млн тонн, 
– пояснил начальник Западно-
Сибирского ТЦФТО Игорь Са-
рычев. – Гарантией отгрузки 
может стать технология ор-
ганизации сборных поездов 
на участке Асино – Белый Яр 
по чёткому графику. Смысл в 
том, что каждый грузовладе-
лец будет знать, к какому вре-

мени надо завершить погрузку, 
чтобы вагон забрали».

Игорь Сарычев отметил, что 
при вывозе лесопродукции су-
ществует и проблема больших 
сроков согласования заявок на 
перевозку. 

«Этот пробел, – предложил 
он, – можно сократить за счёт 

установки у грузовладельцев 
автоматизированной системы 
подготовки и оформления 
перевозочных документов 
ЭТРАН. В этом году стоимость 
её установки снизили, чтобы 
сделать доступной для мелкого 
и среднего бизнеса. Одновре-
менно на ряде станций устано-
вят терминалы коллективного 
доступа». 

Ещё одна проблема перевозок 
леса – некорректная тарифная 
политика ряда операторов. Вла-
делец лесоперерабатывающего 
предприятия «Алтай-Форест» 
Николай Бушков отметил, что 
частники задирают вагон-
ную составляющую на пере-
возку леса более чем на 300%. 
«Из-за такого удорожания мы 
вынуждены снижать объёмы 
перевозок на отдельные на-

правления. Если в 2009 году 
мы перевозили 1334 вагона 
с лесом, то уже в этом – чуть 
более 900», – сказал он.

По словам Андрея Труби-
цына, ТК «Новотранс» и ООО 
«Трубная транспортная компа-
ния» тоже накручивают тарифы 
к Прейскуранту 10-01 для лесо-
отправителей более чем в два 
раза. В то время как ОАО «РЖД 

Логистика» – на 26%. «Одна 
проблема, – отметил он, – пред-
ставительства этой компании в 
Томской области нет». Директор 
Новосибирского филиала ОАО 
«РЖД Логистика» Сергей Шев-
цов пообещал, что скоро офисы 
появятся и в Томске, и в других 
регионах Сибири. 

Замначальника департамента 
лесных ресурсов правительства 
Красноярского края Андрей 

Черкашин отметил, что совер-
шенствование гибкой тарифной 
политики может благоприятно 
сказаться и на конкуренции с 
автотранспортом. 

«Сейчас фурами возить лес 
дешевле, чем по железной до-
роге, в полтора-два раза», – от-
метил он. 

По словам Андрея Труби-
цына, за последние восемь лет 

в Томской области переработка 
леса увеличилась в разы, а дина-
мика перевозки древесины на 
дороге упала на 20%. Впрочем, 
у некоторых железнодорожных 
операторов перевозка растёт. 
Как отметил директор Ново-
сибирского филиала Первой 
грузовой компании Евгений 
Долженко, за год компания 
увеличила в Томской области 
перевозку леса с 10 до 36%. 

«Этого удалось добиться за 
счёт гибкой тарифной поли-
тики, – отметил он. – Так, пере-
возка пиломатериалов у нас в 
крытых вагонах и платформах 
ниже на 10%, чем в полуваго-
нах. И по большинству направ-
лений ставки с прошлого года 
сохранились. Мы намерены со-
хранить цены и в первом квар-
тале года». 

Говорили и о принципе одного 
«окна» для грузовладельцев. 

«Мы закрываем практически 
все вопросы для грузовладель-
цев – от предоставления вагонов 
до таможенного оформления и 
планирования заявок, – пояснил 
Сергей Шевцов. – И оплата для 
грузоотправителя единая. Ему 
не нужно бегать заключать до-
говоры». 

Ещё одна проблема – пере-
возка идёт не по центра-
лизованному, как раньше, 
принципу, а при подсчёте гру-
жёной и порожней вагонной 
части. По словам руководи-
теля ООО «Красноярские лесо-
материалы» Андрея Карпова, 
это привело к увеличению по-
рожнего пробега на 30%. «Нам 
надо сохранить ВГК, чтобы эта 
компания, подобно ПГК, не 
перешла в частные руки. Это 
будет катастрофой для грузо-
отправителя», – уверен он. 

По итогам совета его участ-
ники договорились подго-
товить письмо в Минтранс с 
предложением установить мак-
симальный предел величины 
вагонной составляющей. 

«Важно, что мы собрались 
вместе и максимально от-
крыто и честно высказались 
по волнующим вопросам. Так 
будет легче решить проблемы. 
Подобные советы – это един-
ственный путь к идеальному 
взаимодействию», – отметил 
начальник Краснояркой дороги 
Владимир Рейнгардт. 

А)�%#!�; Б#!2&�"�, 
STU. VTWW. «ГXYVZ» 
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В перевозке леса в Красноярском крае участвуют 
340 операторов, из них 330 компаний грузят от одного 
до 50 вагонов. И только десять – свыше 100 в месяц
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Парк тягового подвижного состава на сети 
обновляется. На нашей Свердловской ма-
гистрали этот процесс, наверное, больше 
затрагивает грузовое движение. Названия 
электровозов 2ЭС6 «Синара» и 2ЭС10 «Гра-
нит» у всех на слуху. Они производятся в 
границах дороги и поступают сначала 
в местные депо. А потому и со многими 
нюансами их эксплуатации здесь сталки-
ваются раньше, чем где бы то ни было. На-
пример, в части подготовки локомотивных 
бригад к работе на новых машинах.

Н��!�2")�� %"D, 
1%# #�+,�"%…
Локомотивщики собрали ценный багаж 
знаний и теперь извлекают из него массу 
полезных вещей. Интересную тенденцию 
отследили в крупнейшем депо магистрали 
– Свердловск-сортировочный. Она касается 
тонкостей обучения бригад на 2ЭС6.

– Те ребята, которые не работали ма-
шинистами старых электровозов, гораздо 

быстрее адаптируются к системам управ-
ления 2ЭС6. А машинистам, которые уже 
давно водят одни и те же локомотивы, пе-
реход даётся тяжело. Есть у них какая-то 
боязнь управления, – делится наблюдени-
ями машинист-инструктор эксплуатаци-
онного локомотивного депо Свердловск-
сортировочный Андрей Николаев.

Между тем особенности управления – это 
самое важное, что нужно донести до каж-
дого машиниста, считает мой собеседник. 
Ведь старожилы до сих пор ещё не сталки-
вались с электронными системами управ-
ления и независимого возбуждения. Да и к 
«чёрному ящику» на борту не привыкли.

– Конструктивно электровозы аб-
солютно разные,  –  подтв ерж дает 

машинист-инструктор отделения ло-
комотивного хозяйства Екатеринбург-
ского учебного центра № 1 Александр 
Мальгин. – ВЛ11 и ВЛ11К – и те трудно 
сравнивать, а уж сопоставлять их с «Си-
нарой» и «Гранитом» просто некоррект-
но. Я, когда пересаживался со старой 
машины на 2ЭС6, почувствовал: да, она 
может меня «поймать».

Александр Александрович объясняет: у 
большинства опытных машинистов дей-
ствия в поездке доведены до автоматизма. 
На электровозах новых серий это может 
сыграть злую шутку. Избавиться от из-
лишнего теперь автоматизма и приобрести 
действительно нужные навыки помогают 
тренажёры.

…� ��6!�2 %"D, 
1#6# #�+,��%
Любопытно, что сами машинисты не счи-
тают переход к управлению новой техникой 
слишком трудным. Единственными барье-
рами в процессе обучения респонденты на-
зывают резкое неприятие и боязнь перемен. 
Такое, признают они, порой встречается 
среди возрастных машинистов.

– Пневматическое оборудование, ми-
кропроцессорные системы управления и 
диагностики, унифицированный комплекс 
тормозного оборудования – нужно лишь по-
сетить определённое количество занятий, 
чтобы научиться пользоваться всем этим 
и набить руку. Всё для нашего удобства, 
электровоз даже подсказывает, где и какие 
неисправности скрываются, – отмечает ма-
шинист эксплуатационного локомотивного 
депо Камышлов Владимир Подкорытов.

В то же время машинисты не припом-
нили случаев, когда опытным коллегам так 
и не удалось «подружиться» с новой тех-

никой, – опыт есть опыт. Для себя же мои 
собеседники вывели формулу из трёх сла-
гаемых: большое желание, неподдельный 
интерес и регулярная самоподготовка.

– Мне 52 года, почти 30 из них работаю 
помощником и машинистом, есть у меня 
права на ВЛ11, ВЛ11К, 2ЭС6. Вроде бы до-
статочно, но я человек такой любознатель-
ный, поэтому обучился и на «Гранит». 90% 
навыков дали тренажёры. Как говорится, 
теория без практики мертва, – рассказы-
вает машинист эксплуатационного ло-
комотивного депо Пермь-сортировочная 
Николай Кораблёв.

Выходит, некоторые трудности в управ-
лении электровозами 2ЭС6 и 2ЭС10 ма-
шинисты могут испытывать. Однако при 
желании и должном подходе к подготовке 
они преодолимы. Тогда и многолетний опыт 
работы пойдёт на пользу, а не во вред.

Е�6")�; Н"�#!*)�,")1#,
VTWW^SoTbY^bp tZn^p_
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Валентин Осадчук, $�"2�"2�%"!* С#�"%� �"%"��)#� К�'")�1-У��!*�1#6# 
+�!�, '�(�)��% F!"1%�#�#�� !#1#'#%��)#6# 2"$# К�'")�1-У��!*�1�; 
(1972–2002):
– Сейчас готовить машинистов, на мой взгляд, даже проще. Есть тренажёры. 
Может быть, мало, но у нас-то их вообще не было. Памяток не хватало. 
Больше проблем не было, даже когда приходили новые серии, а застал я ВЛ22, 
ВЛ8, ВЛ10, ВЛ11. Основа-то всё равно одна.
Валерий Чумаков, ��'"�%�%"!* )�,�!*)�1� Е1�%"��)�+�6�1#6# +,"�-
)#6# 3")%�� № 1 – )�,�!*)�1 #%2"!")�� !#1#'#%��)#6# D#��;�%��:
– Мне всё-таки кажется, легче обучить человека опытного, чем того, кото-
рый не имеет никаких знаний. Безусловно, в локомотивах старых и новых 
серий разное оборудование, но сами принципы управления остаются неизмен-
ными. Так что первоначальные навыки важны независимо от серии электро-
воза.

Мнения

С%�%*� �%�!� $#�"2�%"!"'
1#)1+���  $+�!�1�3�;
� 2#�#7)&D 6��"%�D �� 2"1���* 
� )#'�)�3�� «Л+,(�;
�)�!�%�,"�1�; '�%"���!»
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Мария Дячкина, �������� ���� ����!� "�#����$%-
��! &�$'�� �� (���)$$ О&�+��(#��:
– У нас на первом этаже большая столовая. Кормят 
вкусно, и я бы не сказала, что дорого. Хорошо пообе-
дать можно за 150 руб. В меню всегда есть разные 
супы, мясо, котлеты. А салаты по вкусу и разнообра-
зию не хуже домашних. В общем, ассортимент меня 
устраивает. Отдыхающие машинисты из Няндомы, 
Исакогорки, Малошуйки предпочитают обедать 
здесь, хотя поблизости есть ресторанчик и кулинария. 
По крайней мере, с собой еду они сюда не привозят. 
Да и мы, персонал дома отдыха, частенько едим в на-
шей столовой. Всем нравится, даже очереди бывают.

Артём Будко, +���(�$��", ��/�",�$#� Л$(#$�(#�1 
2���%�1 ��3$���1 (���)$$:
– Нашу столовую мы с тоской вспоминаем.  Раньше ра-
ботники ПМС обедали в столовой Лискинского опытно-
экспериментального завода (ЛОЭЗ), расположенного 
рядышком. Было вкусно и недорого. Года три назад сто-
ловую закрыли, когда ЛОЭЗ потерял объёмы и влился в 
нашу путевую машинную станцию. Ближайшая столовая 
теперь в локомотивном депо. А так как территория у нас 
большая, то только до проходной топать минут 20, не го-
воря уж о времени до самой столовой. Тут или на машине 
езжай, или бегом, или неси с собой из дому и ешь в пере-
рыве, где пристроишься. При этом помещение столовой 
в здании завода сохранилось, стоит сейчас запертым. Вот 
если б её открыли... Посетителей бы хватило, ведь только 
в ПМС 400 человек работают, да ещё 60 заводчан. Ко-
нечно, летом работники ПМС на линии трудятся, в сто-
ловой редко смогут бывать, но ведь можно оттуда возить 
еду к месту работ, а не заказывать её в железнодорожных, 
но всё же неродных столовых в Россоши или Валуйках. 
На линии ведь не всегда чужим привозят вкусную еду, а 
свои бы точно кормили хорошо.

Вячеслав Герасимов, 2���4�$# ��3$�$(�� �����-
%�'����'� ��2� С��#�-П����&��'-Ф$�"���(#$1:
– Вообще-то я стараюсь всегда обеды с собой брать, 
потому что в принципе не люблю общепитовскую еду. 
А в столовую хожу только от безысходности. Един-
ственная столовая, которую я периодически посещаю, 
– на станции Бологое в доме отдыха локомотивных 
бригад. Есть ещё столовая в доме отдыха возле Москов-
ского вокзала. Но хожу туда крайне редко и только в 
том случае, если у меня незапланированная поездка 
и не успел с собой ничего собрать из еды. По-моему, 

там дорого и невкусно. Меню надо кардинально ме-
нять, да и методы приготовления пищи тоже, потому 
что в столовых умудряются простые блюда испортить 
и сделать невкусными. И хорошо бы, конечно, чтобы 
цены были пониже.

Сергей Ильиченков, ("�(��, ��������'� "�#���-
�$%��'� ��2� К�"$�$�'���:
– Обед для рабочих – дело святое. Должно быть вкусно, 
полезно и недорого. Качество питания в нашей сто-
ловой меня вполне устраивает, повара готовят вкусно 
и разнообразно. В каждодневном меню – несколько 
видов салатов, первое блюдо, а то и не одно, ассорти-
мент вторых с разными гарнирами, компот или чай. 
В буфете всегда есть свежие пирожки, булочки. За до-
вольно плотный обед отдаю около сотни рублей, ино-
гда сотню с небольшим. Конечно, за такие деньги в 
округе нигде больше не поешь, да и в городе вообще. 
Но, если питаться в столовой каждый день, всё равно 
получается накладно, так что частенько прихватываю 
еду из дому. В столовой вообще не появляются те, кому 
общественное питание не подходит по состоянию здо-
ровья. Было бы хорошо, если бы готовили блюда для 
«желудочников», то есть с меньшим количеством жи-
ров и не жареные, а приготовленные на пару.

Сергей Максимов, ��3$�$(� 9#(2"����)$����'� 
"�#����$%��'� ��2� К$��",:
– В основном питаться приходится в столовой на станции 
Октябрьск. Питание нормальное, а главное – устраивает 
стоимость. К примеру, полноценный обед – первое, вто-
рое, салат и компот – стоит в среднем 100 руб.
Иногда, правда, возникает проблема с горячими блю-
дами. Бывает, собирается много бригад, кто-то привёз 
еду с собой, кто-то взял в столовой. Одно дело, когда 
пришёл в обеденное время – в столовой всё горячее, 
другое – если приехал ночью. Нужно разогревать, а ми-
кроволновка всего одна, поэтому образуется очередь. 
Если приехал из поездки, конечно, можно подождать. 
А, наоборот, если подняли в рейс, то времени не оста-
ётся – ешь холодное. Хорошо бы ещё одну микровол-
новку в столовую – и все бы успевали есть горячее. 

Александр Головатый, ��/�",�$# ����"� 2� ��'�-
�$+�)$$ ��&��� "�#����$%��! &�$'�� З�2����-
С$&$�(#�1 �$��#)$$ ��'$:
– Откровенно говоря, я не завсегдатай столовых. Пред-
почитаю домашнюю кулинарию, в которую, образно 
говоря, вкладывается душа. По роду своей работы 
приходится ездить в командировки, однако и там, как 
правило, находятся альтернативные варианты. Ко-
нечно, иногда столовые всё же посещаю, но претен-
зий к меню, ценам и качеству приготовленной пищи 
у меня пока не возникало.
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Как вы оцениваете качество и стоимость питания 
в железнодорожных столовых?

Д"� &�"�� 9CC�#�$%��1 ��&��� С��#�-
П����&��'(#�'� ��"�+���������'� �+"� 
���� �%�+��, %(� 2�(��%"����� +���/$ % 
��$��1 #��2"�#(.

Не случайно к разработке генеральной 
схемы развития узла, помимо ОАО «РЖД», 
подключились правительства Санкт-
Петербурга и Ленинградской области. 
Кроме того, средства в железнодорожную 
инфраструктуру запланированы и в рам-
ках федеральных целевых программ раз-
вития транспортной отрасли РФ. Поэтому 
к проекту привлечено и ФГУ «Ространсмо-
дернизация».

Эту работу не надо было начинать с нуля: 
отраслевой документ, где содержался под-
робный план развития узла, был разрабо-
тан специалистами Октябрьской дороги. 
В нём содержались ключевые инженерные 
решения, которые требовалось реализовать 
для обеспечения растущих грузопотоков. 
Их предстоит актуализировать и дополнить 
документ новыми блоками.

Первый из них – резервирование терри-
торий под объекты узла, для того чтобы в 
ближайшие годы не застраивать жильём 
и офисами те участки, где предполагается 

Алексей Бакирей, 
2���(�����", 
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строительство. Иными словами, увязать 
генсхему узла с генпланом города и об-
ласти.

Второй блок – финансово-экономический. 
Предстоит определить экономический 
эффект от развития железнодорожной ин-
фраструктуры для ОАО «РЖД» и города, 
чтобы с учётом этого составить перечень 
региональных проектов, усиливающих 
эту инфраструктуру. Но для этого в прави-
тельстве Санкт-Петербурга должны пони-
мать, сколько потребуется вложить денег 
и насколько обосновано создание новых 
объектов, чтобы можно было уточнить их 
конечную стоимость.

В свою очередь власти города хотели бы 
высказать и свои пожелания, прежде чем 
содействовать привлечению в проекты 
частных инвесторов. Например, в Санкт-

Петербурге построен Ладожский вокзал. 
Но технической станции, где бы отстаи-
вались и формировались поезда, для него 
до сих пор не построили. Поэтому эти 
операции проходят на площадке Москов-
ского вокзала. Из-за этого новый пасса-
жирский комплекс работает не в полную 
силу. Однако где строить станцию, какие 
маршруты заводить на Ладожский вокзал 
– пока неизвестно. 

Другой пример – проект освобожде-
ния территорий станции Московская-
сортировочная под комплексную застройку. 
Надо уточнить сроки, в которые можно ре-
ально уложиться и куда именно переносить 
сортировку вагонов. Есть несколько вари-
антов: Мга, Кириши. Однако в Ленобласти 
пока нет соответствующего зонирования 
земель. Надо решать и этот вопрос.

Третий блок – проекты, к которым воз-
можно привлечь федеральные средства. 
Например, Инвестфонд. В частности, го-
род заинтересован в строительстве желез-
нодорожного обхода Санкт-Петербурга. 
Рано или поздно такой проект должен 
появиться, чтобы обеспечить пропуск ра-
стущих грузопотоков. Опять-таки под него 
надо зарезервировать земли. Однако там, 
где сейчас можно проложить пути, начи-
нается коттеджное строительство. Надо 
определить для него границы.

Наконец, следовало бы уточнить эколо-
гические параметры развития узла. Город 
заинтересован привлекать дополнитель-
ные грузы в порт. Вместе с тем это должны 
быть экологически чистые грузы – контей-
нерные, ролкерные. Причём надо решить, 
как рациональнее распределить цепочки 
между железнодорожным и автомобиль-
ным транспортом, чтобы не перегружать 
дороги в городе.

В итоге генсхема должна зафиксировать 
параметры железнодорожного узла с учё-
том всех существующих ограничений на 
подходах к морским причалам и скоорди-
нировать его развитие со строительством 
новых автодорог, развязок и путепрово-
дов. Это должно помочь гармоничнее 
планировать обустройство стальных ма-
гистралей, которые ведут в сторону Санкт-
Петербурга.

Генсхема должна превратиться из тех-
нологического в градостроительный доку-
мент и инструмент финансового обеспе-
чения проектов. Такой подход предложен 
впервые. А сама работа должна быть завер-
шена уже в этом году. 
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Транспортная полиция работает бок о 
бок с различными частными охранными 
структурами, которые по договорам ра-
ботают с предприятиями, ранее входив-
шими в ОАО «РЖД».

Однако каждый вокзал или станцию 
обслуживает свой ЧОП. Поэтому на круп-
ных узловых станциях складывается па-
радоксальная ситуация: безопасностью 
на них ведают множество не всегда эф-
фективно взаимодействующих друг с 
другом структур. Так, например, на стан-
ции Тверь задействованы: стрелковая 
команда на станции Тверь ФГП ВО ЖДТ 
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России и целый ряд частных охранных 
предприятий. 

Дирекцию железнодорожных вокзалов 
обслуживают одни, Дирекцию пригород-
ных перевозок – другие, инфраструктуру 
– третьи, а  ОАО «МТППК» – четвёртые. 
С одной стороны, такое количество 
частных предприятий помогает работе 
транспортной полиции – множество 
охранников отбивают у потенциальных 
правонарушителей желание совершать 
противоправные действия. Благо, что все 
работники охранных структур облачены 

в форму единого образца. Но, тем не ме-
нее, каждый из них подчиняется своему 
руководству, выполняет свои задачи, 
поставленные заказчиками. А единый 
орган, приводящий деятельность всех 
этих структур к общему знаменателю, 
отсутствует. Поэтому, когда полицейские 
получают оперативную информацию – со-
общение об угрозе взрыва, например – и 
требуется скоординировать все структуры, 
приходится тратить много драгоценного 
времени на то, чтобы проинформиро-
вать все частные охранные организации. 

А это может негативно сказаться на опера-
тивности принимаемых решений.

Кроме того, если требуется усилить 
отдельные участки, иными словами, увели-
чить количество людей, следящих за право-
порядком, то оказывается, что сотрудников 
разных ЧОПов задействовать для этого 
нельзя. Сотрудники частных охранных пред-
приятий требуют согласования этих распо-
ряжений со своим руководством. При этом 
никакой оперативной связи с начальниками 
этих охранных структур зачастую нет. 

В законе «О частной детективной и охран-
ной деятельности» сказано, что охранники 
должны оказывать содействие полиции. Но на 
деле этот пункт не всегда выполняется. 

В итоге, возвращаясь к той же станции 
Тверь, выходит, что людей, задейство-
ванных в обеспечении безопасности, там 
очень много, но в экстренных ситуациях от 
этого мало толку. 

Очень хотелось бы, чтобы охранники и по-
лицейские работали сообща, распределяя при 
этом силы и функции. Со своей стороны мы 
стараемся взаимодействовать с охранными 
предприятиями, но пока свести всех воедино 
не получается. А ведь от этого зависит уро-
вень безопасности на конкретном объекте. 
Хотелось бы всегда рассчитывать в этом во-
просе на помощь охранных структур.
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Для обеспечения растущих объёмов грузо-
вых и пассажирских перевозок требуется 
уделять большое внимание обновлению 
парка локомотивов, его своевременному и 
качественному ремонту, а также эффектив-
ному использованию в эксплуатации. 

Например, отсутствие контроля ком-
плектования переходных комплектов обо-
рудования привело к установке узлов и 
агрегатов с различным остаточным ресур-
сом, что значительно снизило надёжность 
локомотивов. С 2005 года, когда подошли 
к концу сроки службы линейного оборудо-
вания локомотивов, стало расти число их 
неплановых ремонтов. 

С введением в прошлом году регистра-
ции отказов системой «Касант» удалось 
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выявить реальное техническое состояние 
тягового подвижного состава.

На основе этих и других данных учё-
ные и специалисты компании разрабо-
тали Программу оптимизации системы 
планово-предупредительного ремонта 
локомотивов с учётом их фактического 
состояния. Её стратегической целью яв-
ляется надёжное обеспечение перевозок 
при обеспечении безопасности движения 
поездов и повышении эффективности 
работы железнодорожного транспорта в 
современных и перспективных условиях 
эксплуатации.

В рамках данной программы в отрасли на-
чат широкий эксперимент по корректировке 
межремонтных пробегов. В частности, на 
Восточно-Сибирской, Северной, Дальнево-
сточной и Западно-Сибирской магистралях 
реализуют пилотный проект по организации 
новой цикличности ремонта локомотивов.

Промежуточные итоги проводимого на 
этих дорогах эксперимента по эксплуатации 
грузовых электровозов серий 2ЭС5К, ВЛ10, 
ВЛ80, ВЛ85 с увеличенными межремонт-
ными пробегами показали, что надёжность 
электровозов, определённых в эксперимен-
тальные группы, осталась на уровне работа-

ющих по существующим нормам. При этом 
важной составляющей эксплуатационной 
надёжности локомотива является заводской 
ремонт, в рамках которого можно применять 
инновационные технологии по восстановле-
нию и упрочнению металлов.

В прошлом году на заводах ОАО «Желдор-
реммаш» начали эксперимент с заменой 
узлов и агрегатов, выработавших свой ре-
сурс, на новые при капитальном ремонте. В 
результате внедрения подобной технологии 
появляется реальная возможность увели-
чения межремонтных пробегов на 50% от 
нормы эксплуатации.

Вместе с тем для совершенствования этой 
работы необходимо разработать руководство 
и технико-экономическую модель комплекс-
ной системы технического обслуживания и 
ремонта магистральных локомотивов на базе 
оптимизации их ресурсных параметров. 

Именно на основе данных документов 
формируются инфраструктура базовых 
ремонтных локомотивных депо, рассма-
триваются серии локомотивов на предмет 
оптимизации межремонтных пробегов и 
построения модели межремонтных циклов, 
утверждаются регламенты оснащённости 
предприятий технологическим и диагности-
ческим оборудованием.

Кроме того, для внесения корректировки 
в руководства по техобслуживанию и ре-
монту участвующих в эксперименте серий 
локомотивов необходима организация их 
эксплуатационных испытаний.
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– Мы, работники Троицкого производ-
ственного участка локомотивного депо 
Аркаим, обеспокоены сложившейся у нас 
ситуацией. В настоящее время часть 
площадей депо передана в аренду ОАО 
«УралРемМаш», специалисты которого 
выполняют заказы Южно-Уральской  
и других дорог. Мы также занимаемся 
ремонтом самоходного подвижного со-
става и колёсных пар для своей дороги. 
Но сейчас, по сути, идёт захват площа-
дей депо «УралРемМашем», в связи с чем 
мы рискуем остаться без работы. Не 
хотим, чтобы чужие люди работали на 
наших площадях, а те, кто трудится в 
депо много лет, очутились за бортом. 

А&'()'* М,/0*&12 
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– Работниками ремонтного локомотивного 
депо Аркаим неправильно оценивается си-
туация и, как следствие, делаются ошибоч-
ные выводы. 

На сегодняшний день между ОАО «Урал-
РемМаш» и ОАО «РЖД» заключено два до-
говора аренды недвижимого имущества, 
находящего в собственности компании.

Первый был заключён в 2009 году от 
лица ЮУЖД, согласно ему ОАО «УралРем-
Маш» были переданы в аренду нежилые 
помещения по адресу: Челябинская об-
ласть, город Троицк, улица Кирова, дом 
43. Их балансодержателем является депо 
Аркаим. Площадь сданного в аренду объ-
екта недвижимости составила 9% от общей 
площади в здании депо.  

В соответствии со вторым договором, 
заключённым в ноябре 2011 года от лица 
Южно-Уральской дирекции по ремонту 

тягового подвижного состава, «УралРем-
Машу» передано в аренду нежилое поме-
щение по тому же адресу, но уже в другом 
здании, что составило 19% от общей пло-
щади депо.  

Поскольку наша дирекция является 
структурным подразделением Централь-
ной дирекции по ремонту тягового под-
вижного состава, у нас нет права при-
нимать решение о сдаче в аренду не-
движимого имущества, находящегося в 
собственности ОАО «РЖД». Такое реше-
ние принимается комиссией по распоря-
жению недвижимым имуществом. При 
заключении первого договора аренды 
решение принималось комиссией Южно-
Уральской дороги, второго – комиссией 
центральной дирекции.  

Сдача в аренду площадей сторонним 
организациям приносит прибыль ОАО 
«РЖД» в виде арендной платы и является 

нормальной экономической политикой 
компании, позволяющей нам конкуриро-
вать на рынке с другими хозяйствующими 
субъектами. Это не оказывает влияния 
на организацию производственного про-
цесса самого депо. Работа продолжается 
в нормальном режиме в соответствии с 
утверждёнными объёмами всех видов 
технического обслуживания, ремонта и 
модернизации локомотивов ОАО «РЖД» и 
других собственников.

Считаю, что опасения работников Тро-
ицкого производственного участка депо 
Аркаим являются напрасными, так как 
никаких изменений в трудовых правоот-
ношениях с ними это не повлечёт.
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– Наши дети посещают желез-
нодорожный детсад № 252 в 
посёлке Сибирцево. Ежемесяч-
ная плата составляет 3050 
руб. Но каждый год эта сумма 
меняется, в основном в сторону 
увеличения. В отделе образо-
вания Приморского края нам 
объяснили, что наш сад при-
надлежит ОАО «РЖД» и там 
решают, на сколько повышать 
ежегодную плату. Мы не за то, 
чтобы садик стал муниципаль-
ным, просто хотим, чтобы 
сумма была приемлемая. Город-
ские власти компенсируют за-
траты на содержание ребёнка 
в детсаду исходя из среднего 
размера родительской платы, 
которая составляет 700 руб. В 
садике нам говорят, скажите 
спасибо, что хоть с этой суммы 
вам что-то возвращается.
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– Негосударственные образова-
тельные учреждения ОАО «РЖД» 
финансируются за счёт средств 
компании. Расчёт родительской 
платы проводится ежегодно по 
состоянию на 1 февраля следую-
щего за отчётным года в соответ-
ствии с порядком определения 
ежемесячных затрат на содер-
жание одного воспитанника в 
дошкольном учреждении.

 Этот порядок утверждён по-
ложением о плате за содержа-

ние детей в детсадах и школах-
интернатах ОАО «РЖД» (рас-
поряжение от 6 сентября 2004 
года № 3234) и в течение года 
не изменяется. В расчёт платы 
включён минимизированный 
перечень затрат.

Ежегодный рост оплаты обу-
словлен увеличением налоговых 
сборов, повышением цен на про-
дукты питания и коммунальные 
услуги. Также на рост родитель-
ской платы влияет регулярность 
посещаемости воспитанников, а в 
детском саду № 252 она низкая.  

В 2012 году ожидается уве-
личение оплаты в среднем на 
11%, в детском саду № 252 для 
железнодорожников она соста-
вит 3316 руб. (20% от полной 
стоимости).

Одновременно сообщаем, 
что размер компенсации за со-

держание детей в дошкольных 
образовательных учреждениях 
определён статьёй 52.2 закона 
«Об образовании» в соответ-
ствии с нормативными актами 
субъектов РФ и не зависим от 
стоимости содержания ре-
бёнка в этих детских садах.

В настоящее время по При-
морскому краю установлен 
средний размер родительской 
платы в сумме 727 руб. и со-
ответственно начисление ком-
пенсации муниципальными 
органами проводится с учётом 
этой суммы и фактического 
количества дней посещения 
ребёнком данного учрежде-
ния.
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Задавать вопросы о чужих де-
тях, тем более с отклонениями 
от нормы, мне всегда неловко. 
Отвечать на такие вопросы тоже 
любят не все. Главврач коррек-
ционного дома ребёнка «Ма-
лыш» Наталья Шибанова как 
настоящая мама, защищающая 
интересы детей, была насторо-
жена в общении. И контактами 
добровольцев, в адрес которых 
и была ею отправлена благо-
дарность, делиться сначала не 
хотела. Но что-то, видимо, под-
сказало: нам – можно. 

Год назад бригада пассажир-
ского вагонного депо Самара 
узнала, что в одном из киров-
ских депо сотрудники взяли 
шефство над детским домом. 
Идея оказалась настолько 
близка и понятна, что на пла-
нёрке начальник фирменного 
поезда 9/10 Самара – Москва 
Светлана Петровна Корнева 
выступила с инициативой ор-
ганизовать клуб добровольцев. 
Неравнодушные сразу отклик-
нулись. 

«Мы не просто слепо выбрали 
именно этот дом ребёнка. В 
Интернете нашли несколько 
интернатов, съездили, посмо-
трели, пообщались с админи-
страцией. Но «Малыш» сразу 
пришёлся нам по душе, да и с 
главным врачом общий язык 
быстро нашли», – рассказывает 
начальник поезда. 

Подкупило её и отношение 
Натальи Викторовны к детям: 
«Когда я захожу в какую-то 
группу, ребёнок главврача сразу 
узнаёт, идёт на руки. Это гово-
рит о том, что она много вре-
мени деткам посвящает». 

Женщины настолько со-
шлись, что и по личным во-
просам, связанным с подрас-
тающим внуком, Светлана 
Петровна теперь частенько 
советуется с Натальей Викто-
ровной.  

«В Кирове, насколько я знаю, 
целое депо помогает. У нас ещё 
одна бригада хочет последовать 
нашему примеру. Мы для себя 
решили, что будем этим зани-
маться и уже не бросим», – го-
ворит Светлана Корнева. 

Члены бригады по очереди 
наезжают к подопечным не-
сколько раз в месяц. Никогда 
с пустыми руками! Но прежде 
чем что-то везти, обязательно 
спрашивают, каких предметов 
или вещей на данный момент 
в Доме ребёнка не хватает, 
что из фруктов или сладостей 
можно детям, чтобы не спро-
воцировать аллергию.  Хотя 
главное место в таких поездках 
занимает, конечно, общение с 
детьми. 

– Я всегда хотела помогать. 
22 года назад работала в дет-
ском санатории, поэтому обще-
ние с ребятишками для меня – 
привычное дело, – рассказывает 
проводник фирменного поезда 
9/10 Самара – Москва Алсу Ис-
кендярова. – В  нашей команде 
я отвечаю за лекарства: догова-
риваюсь с аптеками, выкупаю 
необходимые медикаменты и 
отвожу их. Часто с моим кол-

легой по бригаде проводником 
Андреем Спирихиным ездим. 
Естественно, не просто вы-
гружаем и уезжаем, проводим 
какое-то время. Стараемся де-
тей не выделять, общаемся со 
всеми равноценно. Они очень 
открытые, любят нас. И я их 
люблю. Не все ребятишки здо-
ровые. Много маленьких, недо-
ношенных, к ним даже заходить 
нельзя. Но открытые. 

С тех пор, как мы начали по-
могать, 38 детей усыновили, 14 
взяли в приёмные семьи, на 11 
детей оформили опеку и 12 де-
тей вернули родным матерям. И 
мы очень рады – это восприни-
мается уже как какое-то личное 
торжество.

Х1;1N,* M;,5'; 
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А теперь, пожалуй, пора расска-
зать о зачинщиках волонтёр-
ского движения на Горьковской 
и Куйбышевской дорогах. 

В 2000 году начальник пас-
сажирского вагонного депо 
Киров Владимир Корнилов 
вместе с председателем про-
фсоюзной первички Татьяной 
Багаевой обратились к кол-

лективу с предложением взять 
шефство над детьми, обделён-
ными родительским теплом 
и вниманием. За помощью в 
выборе подшефного учреж-
дения обратились в Киров-
ский филиал детского фонда 
им. Альберта Лиханова. Там 
предложили посотрудничать 

с коррекционной школой-
интернатом в посёлке Бурма-
кино Кировской области. 

Нынешний председатель 
профкома Ирина Сергиенко 
хорошо помнит, как впервые 
приехала в интернат. Она тогда 
была инструктором резерва 
проводников и занималась под-
готовкой Светланы Юдниковой 
на Всероссийский конкурс про-
водников. Светлана тогда побе-
дила и стала «Мисс Российские 
железные дороги». После как 
раз все вместе и поехали. 

«Сейчас я спокойнее там бы-
ваю, но тогда еле сдерживалась 

от слёз, – рассказывает Ирина 
Сергиенко. – Смотреть на ми-
лые лица и осознавать, что эти 
существа кто-то оставил, было 
невыносимо». 

Те, кто хотя бы раз бывали 
в интернатах коррекционного 
типа, знают, дети с отклонени-
ями в развитии не приговор. 
Порой они даже чаще идут 
на контакт, чем сверстники 
обычных школ. «Они поют, 

танцуют – у них глаза горят! 
А как они вяжут! Многие из 
них, к слову, воспитаны даже 
лучше, чем наши собственные 
дети: всегда поздороваются, 
попрощаются, поблагодарят. 
Я уже столько раз там была, 
но это каждый раз произво-
дит впечатление», – делится 
эмоциями Ирина. 

Она уверена, человек, ко-
торый побывает в подобных 
учреждениях, меняет взгляды 
на жизнь. В депо стараются, 
чтобы как можно больше со-
трудников там побывало. С 
одной стороны, детишкам 

польза, с другой – воспитание 
уже взрослых людей. 

А у Владимира Корнилова, 
как оказалось, бурмакинские 
дети не первые. До депо он тру-
дился в дистанции граждан-
ских сооружений. Там впервые 
и была создана команда по-
мощников детдому в посёлке 
Стрижи Кировской области. 
Сейчас коллектив дистанции 
уже без Владимира Николае-

вича продолжает заботиться о 
подопечных. И он уже не смог 
жить иначе – постарался найти 
себе заботу на новом месте. 

– Что может служить мотивом 
для взрослого семейного чело-
века? Это дети нашей страны. 
Когда мы уйдём из жизни, они 
встанут у руля. Любому здраво-
мыслящему честному человеку, 
любящему детей, это небезраз-
лично, – смутился он в ответ на 
мой вопрос. Зачем, мол, спра-
шивать то, что и так понятно?

Владимир Николаевич горд, 
что его поддерживает коллек-
тив: «Мне однажды сотрудники 

так сказали: если не будет воз-
можности помогать от предпри-
ятия, будем сами складываться 
и покупать всё необходимое. У 
нас уже есть пример. Началь-
ник фирменного поезда «Вятка» 
Олег Белобородов, получив 
премию, купил в интернат два 
велосипеда. Вы бы видели реак-
цию деток!» 

Да что коллектив депо – о 
нуждах интерната знают прово-
дники в разных уголках страны. 
Чуть больше года назад, когда 
Федеральная пассажирская 
компания проводила сетевую 
школу на базе Кировского депо, 
руководители резерва прово-
дников со всей сети приехали 
с подарками для детей, ни 
одного не оказалось с пустыми 
руками!

Не только железнодорож-
ники ездят к детям, но и ребята 
навещают своих шефов. В День 
Победы у памятника погибшим 
в войну работникам депо про-
ходит митинг, на котором не-
пременно присутствуют вос-
питанники интерната. Когда 
у выпускников из Бурмакина 
бывает областной бал в Кирове, 
они тоже заглядывают в депо в 
гости. А на праздниках в ДК 
железнодорожников ребята из 
интерната общаются с детьми 
сотрудников. «Им важно знать, 
что у них есть друзья и вне стен 
интерната, – говорит Ирина 
Сергиенко. – Спонсоры ведь 
могут прислать подарок или 
деньги, а мы остаёмся общаться 
и играть». 

– Я знаю некоторых бизнес-
менов, которые, имея огром-
ное состояние, не помогают, 
говорят: а почему мы должны? 
Неужели ради избавления от 
налогов только надо детям 
помогать? Меня воспитывали 
по-другому. Правильно или 
нет – не знаю, но я постарался 
передать эту тревогу о детях 
всему своему коллективу. Если 
государство не имеет возмож-
ности заботиться, то должны 
это делать мы, простые люди. 
Я буду помогать столько, 
сколько хватит моих сил и воз-
можностей. И когда на пенсию 
выйду, не брошу это дело. А 
вообще, это афишировать не 
надо, – впервые в разговоре 
пользуясь  начальственной ин-
тонацией, заявляет Владимир 
Николаевич. И тут же мягче 
поясняет: – Это же нормально, 
детям помогать!
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«Миссия 2030» – единственное, 
чем заняты умы молодых же-
лезнодорожников, приехавших 
на зимнюю сессию корпоратив-
ного проекта «Сеть 3Д: Дорога. 
Дом. Друзья». В этом году она 
проходит на пяти дорогах. Я еду 
посмотреть, как выглядит спа-
сение родной компании в бли-
жайшую «точку» – подмосков-
ный дом отдыха «Берёзки».  

– Мы предлагаем создать пер-
вую дорожную корпорацию, со-
кращённо ПДК, которая будет 
заниматься доставкой пассажи-
ров и грузов до телепорта и об-
ратно. Чтобы покрыть расходы, 
придётся взять непрофильные 
активы, такие как связь, элек-
троэнергия, строительство, ре-
клама, – агитирует коллег пре-
зидент «корпорации», в миру 
– дорожный мастер Московско-
Смоленской дистанции пути 
Александр Решетников. 

Это сейчас он работает на 
Московской дороге, а в 2010 
году, когда миссию по спасе-
нию родной «железки» при-
шлось проходить впервые, он 
трудился на Октябрьской. 

«Мне на работе предложили 
поехать на проект «ЗД». Сказали 
на море. Тогда этот фактор стал 
решающим. О том, какая будет 
программа, не предупредили, 
– признаётся Александр. – А о 
том, что с ней познакомлюсь, и 
вовсе представить не мог!»

Она – Елена, дама сердца. 
«Помог, что называется, чемо-
дан соседке донести. А спустя 
две недели, прощаясь на вок-
зале, понял: жить без этого че-
ловека не смогу. Понадобилось 
порядка двух месяцев, чтобы 
утрясти все формальности пе-
ревода», – рассказал мне чуть 
позже Александр. 

А сейчас немного не до ли-
рики – вторая команда презен-
тует своё решение.

– От Воронежа до Владиво-
стока за 7 дней! – рекламирует 
заместитель императора Меж-
галактической транспортной 

корпорации, инженер Юго-
Восточного территориального 
ЦФТО Екатерина Мордвинова. 
– По дороге пассажиров ждут 
всевозможные развлечения, 
а путешествие будет дешевле, 
чем с помощью телепортации.

Стратегия третьей ком-
пании – Мобильной желез-
ной дороги – расширение 
пространственно-временного 
континиума, в результате чего 
в поезд сможет поместиться 
любое количество пассажиров. 
Их символ – дельта, знак изме-
нений. «Выбирая нас – выби-
раете будущее!» – убеждали в 
актуальности идеи представи-
тели «мобильной». 

Ч е т в ё р т а я  к о м а н д а  – 
«3Д-транс» поставила основной 
акцент на экономии времени, 
так как их транспорт сможет 
без дополнительных приспо-
соблений везти пассажиров по 
земле, по воздуху и по воде. 

Обилие креативных идей и 
хорошие презентации привели 
первого заместителя началь-
ника департамента социального 
развития ОАО «РЖД» Вячеслава 

Батаева в затруднение. Наконец 
решили усложнить соревнова-
ния за счёт дополнительных 
конкурсов. Заодно организа-
торы проверили участников 
на знание коллективного до-
говора и компании в целом. 

– А сейчас вам придётся вы-
йти в прямой эфир! – объявили 
следующий конкурс. – Оцени-
ваться будет актуальность со-
бытий, быстрота реакции и 
креативность. Одно условие: 
текст должен содержать вы-
павший вам набор слов.

– Кажется, это самый живой 
конкурс, – заметила инженер 
технического отдела ПЧ-13 
Приволжской дороги Юлия 
Нигматулина. – Мне прихо-
дится защищать интересы ПДК 
впервые, но я настроена на по-
беду! Мы столько спорили в 
процессе создания корпорации, 
что теперь по-другому нельзя!

Когда команды сыграли все 
конкурсы, а счётная комиссия 
подвела итоги, выяснилось, что 
две компании набрали одина-
ковое количество баллов. На 
правах главного судьи Вячеслав 

Батаев принял решение о прове-
дении дополнительного раунда. 
Пьедестал почёта сулили тому, 
кто правильно сопоставит цен-
ности бренда с моделью корпо-
ративных компетенций. 

Обе команды знали все цен-
ности и все компетенции, но не-
много запутались в сопоставле-
нии. Пришлось жюри объявить 
ещё один  тур «РЖД в цифрах». 
Время было позднее, все устали, 
а жюри никак не могло решить: 
кто лучший. И, наконец, с пере-
весом в один балл победила 
Первая дорожная корпорация. 

«На прошлых зимних играх 
мы были вторыми. В этот раз 
победили. Видимо, опыт сказы-
вается», – отмечает Александр 
Решетников.

Проект «Сеть ЗД: Дорога. 
Дом. Друзья» для молодых же-
лезнодорожников и студентов 
стартовал в 2008 году, и за это 
время участниками летних и 
зимних смен стали уже более 
3,3 тыс. человек. Как отмечают 
сами ребята, которые неодно-
кратно попадали в «сети», лет-
ние и зимние заезды абсолютно 

разные по наполнению, но оди-
наково интересны. 

«Дни были очень загружены, 
мы постоянно генерировали 
идеи, проекты. И всё это было не 
зря. Проект помог узнать тонко-
сти колдоговора, о чём на произ-
водстве рассказывают мало, по-
смотреть столицу, пообщаться 
с руководителями Московской 
железной дороги», – делится впе-
чатлениями Юлия Нигматулина. 
Полученные знания и эмоции 
оправдывают и потраченную в 
счёт отпуска неделю, и исполь-
зование бесплатного разового 
проезда по железной дороге.

По словам члена жюри, веду-
щего инженера Дирекции со-
циальной сферы МЖД Марины 
Алексаниной, с каждым годом 
программа «Сети 3Д» стано-
вится профессиональнее, кон-
курсы разнообразнее. «В таких 
проектах разрушается мнение 
о том, что железнодорожник – 
техническая специальность», – 
отмечает она.

Это, в общем-то, подтвердила 
и «Ярмарка идей», которая про-
шла в один из дней смены. На 

ней группы защищали свои про-
екты. Одни предложили создать 
«семейную няню» – выделять по-
очерёдно сотрудника, который 
будет проводить время с детьми 
коллег. Другая команда решила 
менять сигареты на конфеты. 
«Тимуровцы. Перезагрузка» – 
так окрестил следующий про-
ект председатель дорпрофжела 
на Московской дороге Николай 
Синицын, и поддержал ребят, 
которые считают, что ветеранам 

отрасли стоит уделять больше 
внимания. «ЦУСИ. Ускорение» – 
был единственным техниче-
ским проектом, предлагающим 
изменить регламент работы с 
автоматизированной системой 
инфраструктуры. 

Примечательно, что некото-
рые из своих идей участники 
проекта реализуют, возвраща-
ясь на рабочие места. Выход 
за рамки пространственно-
временного континиума – не 
просто фантазирование, а 
попытка встряхнуться, посмо-
треть на окружающую жизнь 
другими глазами, найти вещи, 
которые можно улучшить.

– Не только молодым желез-
нодорожникам полезен этот 
проект. «Сеть 3Д» – это ещё и со-
циальная площадка для работо-
дателей, – отмечает заместитель 
начальника департамента соци-
ального развития РЖД Татьяна 
Глазкова. – Проектом должны 
активно пользоваться руково-
дители. В неформальной обста-
новке молодёжь задаёт волную-
щие её вопросы. Руководство 
может обратить внимание на 
активных, инициативных ра-
ботников. Полностью обсудить 
на проекте трудовые отноше-
ния невозможно, но это может 
помочь в получении обратной 
связи. 

Важно, что молодёжь, ко-
торая приезжает на проекты, 
не проходит никакого отбора, 
подчёркивают в департаменте. 
При этом «Сеть ЗД» является 
отличной площадкой для соз-
дания локальных проектов с 
последующей их реализацией, 
а «это приводит не только к 
улучшению условий труда, но 
и налаживанию микроклимата 
в коллективе».   
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работают в подполье, не имея 
ни экономического, ни юриди-
ческого статуса. 

«Их положение можно упро-
чить, приравняв их, например, к 
работникам сельского хозяйства, 
– пояснил Вадим Дробиз. – Что 
касается акцизов и лицензий, то 
при всей строгости проверок у 
нас около 40% фальсифициро-
ванного вина, шампанского и 
коньяка».

По мнению заместителя пред-
седателя Союза производителей 
алкогольной продукции Дми-
трия Доброва, говорить о по-
слаблении можно, только когда 
доля псевдовина на рынке ми-
нимальна.

«У нас большой сегмент вин-
ного рынка занят недобросо-
вестными производителями. 
Цена вина в пакетах, кото-
рое продаётся в магазинах, – 

С�!0 �+��4%),)%�( + �+��-
,���� '%�,�)4)�" �#����,+"� 
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Представители союза начали 
переговоры с Министерством 
экономического развития и Рос-
алкогольрегулированием об из-
бавлении малых виноделов от 
акцизов и регистрации в Еди-
ной государственной автомати-
зированной системе (ЕГАИС). 
Ведь оборот производимой ими 
продукции не может восполнить 
затрат от соблюдения всех норм 
госконтроля.

Директор Центра исследова-
ния федерального и региональ-
ных рынков алкоголя Вадим 
Дробиз сообщил «Гудку», что 
в стране под виноградники за-
нято 60 тыс. га, в то время как в 
разных странах этот показатель 
достигает 800 тыс. га. 

При этом даже существующий 
потенциал отрасли по выращи-
ванию и переработке винограда 
не использован должным обра-
зом. По подсчётам эксперта, под 
виноградарство и виноделие 
может быть задействовано до 
400 тыс. га. Пока что наша страна 
зависит от зарубежного сырья, 
потребляя до 90% импортного 
винограда.

При этом производители оте-
чественного вина фактически 

60–70 руб. за литр. Сами вино-
делы признаются, что настоящее 
вино столько стоить не может. 
Скорее всего, в этих пакетах 
смесь виноматериала, красите-
лей, глицерина и спирта», – пред-
положил г-н Добров. При этом 
эксперт уверен, что правила на 
рынке должны быть едины для 
всех производителей спиртосо-
держащей продукции, вне зави-
симости от её крепости.

По словам сопредседателя 
Союза потребителей Анатолия 
Голова, малых производите-
лей вина держит в рамках сама 
процедура получения акцизов. 
«Когда производитель вклады-
вает деньги и силы для получе-
ния акцизной марки, он дорожит 
своей репутацией. Но для по-
требителей отмена акцизов не 
играет роли», – считает он.
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Таковы результаты опроса Всероссийского 
центра изучения общественного мнения. Со-
циологи опрашивали школьников 9-х и 11-х 
классов, их родителей, учащихся техникумов 
и колледжей, студентов вузов.

Начальное и среднее профобразование 
высоко оценили сами учащиеся средних 
специальных учебных заведений (ссуз), а 
также школьники – 58% и 56% опрошенных 
соответственно. Родители и студенты вузов 
«непрестижным» образованием пренебре-
гают – его ценность признают лишь 38% и 
36% соответственно. 

При этом ссузы получили более высокие 
оценки качества образования, но главное – 
большинство ребят из техникумов и коллед-
жей уверены, что у них не будет проблем с 
трудоустройством (так высказались 61%). На 
этом фоне лишь 42% студентов твёрдо верят 
в свою востребованность после получения 
диплома о высшем образовании.

– Сегодня выпускнику вуза действительно 
непросто найти работу, – констатирует пре-
зидент Ассоциации колледжей и техникумов 
транспорта, проректор МИИТа по среднему 
образованию Николай Разинкин. – Мест в 
высших учебных заведениях больше, чем вы-
пускников школ, количество специалистов с 
высшим образованием превышает потреб-
ности экономики. А на предприятиях нужны 
люди, которые могут работать не только го-
ловой, но и руками. 

Выпускники ссузов востребованы, по-
скольку в рабочей профессии поменялась 

специфика. «К примеру, чтобы управляться 
с машинным комплексом на путевых рабо-
тах или проводить разные виды ремонта в 
депо, требуются очень серьёзные знания, – 
отмечает заместитель начальника департа-
мента управления персоналом ОАО «РЖД» 
Олег Шунатов. – И здесь мы стараемся смо-
треть на перспективу, ведь в этом году за-
каз на целевую подготовку нужно сделать 
на специалистов, которые закончат учёбу в 
2015/2016 году в техникумах и в 2017 году 
– в вузах». Ежегодно компания формирует 
целевой набор в равной пропорции – около 
3 тыс. студентов вузов и столько же ребят со 
средним специальным образованием. 

Николай Разинкин считает, что разницу 
между «качественным средним» и «обычным 
высшим» образованием лучше всех пони-
мают родители, определившие своих детей 
в ссузы, чтобы чада не просто имели диплом, 

но умели что-то делать и нашли работу. «Наш 
выпускник не только техник, то есть имеет 
среднее профобразование, но, как правило, 
ещё и слесарь, помощник машиниста. Имея 
две-три рабочие профессии и диплом ссуза, 
найти работу на производстве вполне ре-
ально», – отмечает Николай Разинкин. 

Студентка Новосибирского техникума 
железнодорожного транспорта Екатерина 
Васильева в отрасль пошла по папиным сто-
пам. «К нам в школу приехали из техникума 
и принимали экзамены на факультет «Управ-
ление процессами перевозок на железнодо-
рожном транспорте», – рассказывает она. 
– Сейчас я учусь здесь по целевому направ-
лению. Практику проходила уже на дороге 
– работала на станции в должности опера-
тора станционного технологического центра 
и ещё получила «корочки» приёмосдатчика». 
Поиск работы ей не грозит: «Доучиваюсь по-
следний семестр, а в марте выхожу на стажи-
ровку и сразу же устроюсь на работу».
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Справка «Гудка»

Корпоративный проект «Сеть 3Д: Дорога, Дом, Дру-
зья» – это уже традиционный, полюбившийся многим 
активный формат полезного и нескучного отпуска для 
молодых работников ОАО «РЖД» и студентов желез-
нодорожных вузов и техникумов. Проект организован 
департаментом социального развития совместно с Ро-
спрофжелом и год от года стремительно развивается. 
В этом году в рамках зимнего заезда с 30 января по 
5 февраля он был реализован сразу на пяти площадках – 
на Московской, Свердловской, Горьковской, Октябрь-
ской, Дальневосточной дорогах. Число участников 
составило 524 человека. В мероприятиях проекта 
поучаствовали начальник и заместители начальника 
департамента социального развития ОАО «РЖД», на-
чальники Горьковской и Свердловской дорог.
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 7. В правильном тре-
угольнике известна под кличкой биссектриса. 
8. В неё не рекомендуется совать два пальца. 9. 
Работник коммунальной службы с разводным 
ключом. 11. Стоит на школьной перемене. 12. 
Место, с которого хорошо рулить лодкой. 13. 
Вертикальный ход в некоторых сооружениях. 
16. Светочувствительный материал на эла-
стичной основе. 17. Снег, низвергающийся с 
горы. 18. Бывает постельное, нижнее, грязное. 
19. «Удочка», на которую можно попасться. 21. 
Загадочный жанр с делением слов. 23. Сказан-
ное не всерьёз. 26. В песне заехал не в ту степь 
и замёрз. 28. Государство Балтии. 29. Боец 
этого рода войск всегда на коне. 30. Грубость 
трамвайного наглеца. 31. «Брешь» в законе. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 1. Место в деревенском 
доме, где можно спать, наслаждаясь за-
пахом трав. 2. «Эмиграция» солнца на за-

пад. 3. Когда наступит следующий день? 
4. Шум при скатывании с лестницы. 5. 
Любой обитатель «Матросской тишины». 
6. Пытка, придуманная для выявления от-
сутствия знаний. 9. Нагрудник малышей 
для защиты одежды. 10. От ракет и пушек 
– к выпуску игрушек. 13. Ежегодная кон-
ференция на Лысой горе. 14. Одежда, ко-
торая по утрам накидывается на хозяина. 
15. Муромец – Илья, а Попович? 20. Напи-
ток, давший кличку трезвеннику Джо из 
вестерна-пародии. 22. Та, которая у Булата 
Окуджавы плачет из-за того, что «жениха 
всё нет». 24. Когда он происходит с силами, 
всё валится из рук. 25. Достопримечатель-
ность в Москве. 27. Специнвентарь гадалки 
с дамами и королями. 28. Элемент объек-
тива, окуляра. 

С()*+,/0 
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Ответы 
на кроссворд
за 8 февраля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 1. Космо-
дром.  8. Муму.  9. Вилы.  11. За-
солка.  13. Виспа.  15. Ломка.  17. 
Принц.  19. Забрало.  20. Топливо.  
21. Моллюск.  23. Полчище.  24. 
Тавот.  25. Декан.  28. Беляк.  30. 
Единица.  31. Блат.  32. Рожь.  33. 
Неваляшка. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 2. Обуза.  3. 
Маэстро.  4. Дуэлянт.  5. Обвал.  6. 
Курс.  7. Шлем.  10. Квазимодо.  12. 
Чародейка.  14. Парилка.  16. Об-
личье.  17. Пласт.  18. Цокот.  22. 
Калинка.  23. Полиция.  26. Киль.  
27. Нетте.  28. Барак.  29. Ложь. 
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Достойное выступление
В подмосковном Новогорске завершилось 
первенство России среди юниоров. В сорев-
нованиях танцоров выступили и представи-
тели ЦСК «Локомотив» – призёры первых 
зимних юношеских Олимпийских игр Мария 
Симонова и Дмитрий Драгун, а также Софья 
Евдокимова и Егор Базин. После короткого 
танца Евдокимова и Базин занимали седь-
мое место, а Симонова и Драгун – девятое. 
Однако после произвольной программы 
обе пары смогли улучшить свой результат. В 
итоге Евдокимова и Базин заняли шестое ме-
сто, а Симонова и Драгун – седьмое. «Золото» 
выиграли победители финала юниорского 
Гран-при Виктория Синицина и Руслан Жи-
ганшин.  «Серебро» – у Александры Степано-
вой и Ивана Букина. «Бронза» – у  Валерии 
Зенковой и Валерия Синицина. 
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Набирая высоту
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На традиционном турнире в Арнштадте 
(Германия), участники которого состяза-
лись в прыжках под музыку, Анна Чичерова 
стала единственной спортсменкой, которая 
смогла преодолеть высоту в 2 м. С первой 
попытки она взяла 2,03 м, а затем с третьей 
– 2,06 м, что стало новым рекордом страны 
в закрытых помещениях. Прежнее дости-
жение – 2,04 м – также принадлежало Чи-
черовой, но она его делила с олимпийской 
чемпионкой Еленой Слесаренко. Сейчас 
же Анна стала единоличной рекордсмен-
кой страны. Причём ей принадлежит и 
зимний рекорд России, и летний, который 
равен 2,07 м.
Также нужно отметить, что результат 2,06 – 
третий, показанный в помещениях, за всю 

историю мировой лёгкой атлетики. Выше 
прыгали только шведка Кайса Берквист, 
взявшая в 2006 году 2,08 м и установившая 
мировой рекорд, а также немка Хайка Хен-
кель, прыгнувшая на 2,07 в 1992 году. 
Второе место в Арнштадте заняла ещё 
одна россиянка Ирина Гордеева, которая 
преодолела планку в 1,97 м и по попыткам 
опередила олимпийскую чемпионку Тиа 
Хеллебаут из Бельгии. Светлана Школина 
с результатом 1,94 заняла шестое место. 
У мужчин два первых места так же заняли 
наши спортсмены. Лидер мирового сезона 
Алексей Дмитрик и Иван Ухов показали 
одинаковый результат в 2,30 м, но Дмитрик 
опередил Ухова и занявшего третье место 
грека Костадиноса Баниотиса по числу по-
пыток. 

В/=*(4 Р(6+7(,

Серия удалась
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В них железнодорожники провели в ворота соперни-
ков в общей сложности десять шайб, а в свои про-
пустили всего три. При этом особенно приятно, что 
все без исключения главные тренеры гостивших 
в Ярославле команд в один голос признавали, что 
«Локомотив» для их команд является серьёзным раз-
дражителем. И встречи с ним требуют максимальной 
концентрации внимания и самоотдачи.

В матче с клубом «Рязань» хозяева льда провели в 
ворота гостей четыре безответные шайбы. Одна из них 
на счету защитника ярославцев Максима Осипова. Это 
первый гол Максима в чемпионате ВХЛ. Без заброшен-
ной шайбы в очередной раз не ушёл с площадки и фор-
вард Даниил Апальков. Отметим, что этот талантливый 
хоккеист пополняет свой очковый багаж по системе 
«гол + пас» практически в каждом матче. 

Однако на данный момент самым метким снайпе-
ром «Локомотива» остаётся Эмиль Галимов. Кстати, 
по итогам январского отрезка чемпионата, где лидер 
атак «Локомотива» забил семь голов и сделал три ре-
зультативные передачи, эксперты комиссии ВХЛ по 
определению лучших хоккеистов назвали Галимова 
лауреатом месяца в номинации «Надежда Лиги».

Эффектную победу – 6:3 – «Локомотив» одержал и 
во встрече с «Динамо» (Балашиха). 

Главный тренер «Локомотива» Пётр Воробьёв, ком-
ментируя на послематчевой пресс-конференции до-
машнюю серию, сказал, что она удалась. И на пути к 
плей-офф команда сделала важный шаг. Впереди «Ло-
комотив» ждёт ещё одно серьёзное испытание: турне 
по Казахстану и Сибири, где его соперниками будут 
«Казцинк-Торпедо» (Усть-Каменогорск), «Ермак» (Ан-
гарск) и «Сокол» (Красноярск). После чего железнодо-
рожники возвратятся в Ярославль и до начала плей-фф 
проведут на «Арене-2000» два матча.

В0+@/6/4 С?3*/7 
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В <(@6()=(,7(6 К4+)7(5(4)=3 13–14 W3,4+0M РФСО 
«Л(=(6(*/,» <4(,3@9* >36</(7+* 4+O(*7/=(, B3-
03N7(@(4(B7(5( *4+7)<(4*+ <( 0AB7A6 5(7=+6.

Как стало известно «Гудку», в соревнованиях при-
мут участие и взрослые, и дети – в общей сложности 
13 команд со всех железных дорог страны, за исклю-
чением Приволжской, Калининградской и Северо-
Кавказской.  

«Чемпионат пройдёт в самых современных усло-
виях, а судейство обеспечит Федерация лыжных гонок 
Москвы, – рассказал главный специалист спортивной 
дирекции РФСО «Локомотив» Виктор Краев. – По-
бедители прошлогоднего турнира – представители 
Западно-Сибирской магистрали – понимают, что кон-
куренция будет высокой, но свои позиции сдавать не 
собираются». 

Амбициозный настрой спортсменов ЗСЖД подтвер-
дил руководитель Новосибирского обособленного под-
разделения РФСО «Локомотив» Николай Лукашов. 
«Лыжи – самый любимый вид спорта в Сибири, – под-
черкнул он. – У спортсменов нашей дороги сильные 
традиции, и мы обязательно будем подкреплять их 
новыми победами. При этом мы осознаём, что вполне 
могут «выстрелить» лыжники Свердловской дороги». 

«Действительно, мы настроены биться только за 
победу, – утверждает руководитель Екатеринбург-
ского подразделения Сергей Неплюев. – Но всё ре-
шит только борьба». 

Участникам соревнований предстоит не только ме-
риться силами на лыжне – для них железнодорожное 
РФСО приготовило массу сюрпризов, увлекательных 
программ и ценных призов.
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– О Глушакове я знаю лишь то, 
что читаю в газетах. Как из-
вестно, в прошлом году Денис 
наконец-то раскрылся, чего от 
него ждали давно. Он стал ве-
дущим игроком «Локомотива», 
и недаром порой в отсутствие 
Димы Лоськова он носит капи-
танскую повязку. Раскрыться 
ему помогли наши футболи-
сты, наши тренеры. И, нако-
нец,  та отличная атмосфера, 
что создана в нашей команде. 
На моём веку было много при-
меров, когда в одной команде 
игрок был лучшим, а с пере-
ходом в другую становится со-
вершенно незаметным. И я 
бы посоветовал Денису играть 
именно там, где он стал настоя-
щим мастером. 
– Не за горами старт второй 
части чемпионата страны. 
По-вашему, как сложится 
борьба за медали? 
– Я бы не стал прогнозировать её 
ход. Знаю только, что будет про-
сто качественный футбол. Ведь 
когда играют команды высокой 
квалификации, и футбол-то 
смотрится по-другому, и поле 
кажется очень большим. Ну 
а когда матчи проводят аут-
сайдеры или представители 
низших лиг, и поляна кажется 
какой-то маленькой, и видно 
на ней лишь суету и толкотню. 
Так что футбольная весна-2012, 
когда в жёстких битвах сойдутся 
лучшие из лучших, подарит нам 
потрясающее зрелище.
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– Мы заявили в свой состав бе-
лорусского полузащитника Яна 
Тигорева из «Томи» и россиян 
– защитника Андрея Ещенко из 
нижегородской «Волги», полуза-
щитника Максима Григорьева 
из «Ростова». Все трое весьма 
перспективны, но отдельно от-
мечу Григорьева – футболиста, 
скажем так, отчаянного, посто-
янно заряженного на борьбу.  
– Сенсацию вызвало приоб-
ретение прав на Романа Пав-
люченко. Как относятся к 
этому шагу в клубе?
– Действительно, Рома отныне  
игрок «Локомотива», и я, и 
футболисты верят, что нашей 
команде он принесёт немало 
пользы. Но его заявка в состав  
состоится чуть позже, торо-
питься нам пока нет смысла. 
– Павлюченко уже исполни-
лось 30. Нет ли риска в том, 
что приобрели такого немо-
лодого уже игрока? 
– Ну что вы! Я сам немало по-
играл и знаю, что к тридцати 
годам человек приобретает 
мудрость житейскую, а футбо-
лист – спортивную. А многие 
форварды блистали на поле 
почти до 40 лет. К примеру, по-
смотрите на Райана Гиггза из 
«Манчестер Юнайтед». Да, он 
не центральный нападающий, 

а крайний, но ведь ему уже 38! 
И ничего – у него по-прежнему 
на высочайшем уровне и дви-
жение, и скорость, и вынос-
ливость. Полагаю, за это от-
вечает генетика человека, его 
врождённые способности. Но 
ведь и у Павлюченко в этом 
плане всё отлично! Уверен, по 
крайней мере на протяжении 
трёх-четырёх ближайших лет 
он будет в числе лучших.
– Не принёс ли каких-либо не-
приятных неожиданностей 
итог его медосмотра?
– Наши врачи мне сказали, что 
всё нормально. Да и могло ли 
быть что-то ненормальное у 
человека, который ещё вчера 

спокойно выдерживал чрезвы-
чайно высокие нагрузки чем-
пионата Англии? 
– Практически все зимние 
новички команды – россияне. 
Ждать ли болельщикам по-
полнения из дальнего зару-
бежья?
– Трансфер иностранца целе-
сообразен лишь тогда, когда 
на своей позиции он на самом 
деле сильнее конкурентов-
россиян. Считаю, на сегодня 
все позиции команды заняты 
по-настоящему сильными 
игроками, ну а раз так, то зачем 
приглашать кого-то ещё? 
– Какова всё-таки реальная 
стоимость трансфера Пав-
люченко,  в прессе называют 
совершенно разные суммы…
– Точный размер этой сделки 
знают только те люди, которые 
в ней были непосредственно 
задействованы. Но, какими бы 

они ни были, очевидно, Роман 
их заслуживает. 
– Насколько сложными были 
переговоры с ним и его преж-
ним клубом?
– На самом деле всё было 
сложно, об этом говорит хотя 
бы тот факт, что начались пере-
говоры уже достаточно давно. 
На позицию нападающего нам 
требовался футболист высокого 
класса, и более достойной кан-
дидатуры, чем Павлюченко, мы 
не видели. Могу вам сказать, 
что мы не боялись сложностей 
в переговорах и настойчиво 
добивались того, чтобы Роман 
наконец-то стал нашим игро-
ком, локомотивцем. 

– Сычёв, Обинна, Кайседо, 
Павлюченко. Как эти четыре 
форварда будут делить места 
в нападении?
– Этот вопрос может решить 
только наш главный тренер Жозе 
Коусейру. Но посудите сами: как 
правило, команда играет с двумя 
центрфорвардами. У нас их три 
– Кайседо, Сычёв и Павлюченко. 
Обинна же – скорее крайний 
нападающий. Но ведь и Дима 
Сычёв умеет здорово атаковать 
с фланга. Так что никаких про-
блем я тут не вижу. 
– В последнее время слухи регу-
лярно «сватали» в другие ко-
манды лидеров «Локомотива» 
Рената Янбаева и Дениса Глу-
шакова. Клуб уже сообщил о 
том, что не собирается  от-
пускать Янбаева, а вот Глу-
шакова, опять же по слухам, 
по окончании сезона отправ-
ляют в питерский «Зенит»…

Футбольная весна-2012, когда на поле 
сойдутся лучшие из лучших, 
подарит нам потрясающее зрелище
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Герои года
В Л(7@(73 7+N,+7A 0+?43+*A <43)*/B-
7(L 63B@?7+4(@7(L )<(4*/,7(L <43-
6// Laureus.  
Спортсменом года признан сербский тен-
нисист Новак Джокович, который в про-
шлом году выиграл три турнира серии 
«Большого шлема». Спортсменкой года 
названа Вивиан Черуйот из Кении. На 
её счету две золотые медали чемпионата 
мира по лёгкой атлетике в беге на 5 и 
10 км. Обладателем Laureus в номинации 
«Спортсмен года с ограниченными воз-
можностями» стал Оскар Писториус из 
ЮАР. Будучи инвалидом-ампутантом, он 
на чемпионате мира по лёгкой атлетике 
выступал вместе с полноценными спортс-
менами и выиграл серебряную медаль в 
эстафете 4х400 м. Испанская «Барселона», 
выигравшая в 2011 году финал футболь-
ной Лиги чемпионов, а также чемпионат 
мира среди клубов, стала «Командой года». 
Американский сёрфингист Келли Слейтер 
в четвёртый раз назван лучшим в экстре-
мальных видах спорта.
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