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Транспортный индикатор корректирует 
оценку происходящих в реальном секторе 
экономики процессов. Стр. 5

Пассажирка, купившая через Интернет 
десятимиллионный билет на поезд, 
получила в подарок поездку в Париж 

Зелёная концепция
Н3 4565789: ;<=<>3: ?A)6*B <:=38? <'=?43CD5E A=5;9

Э'<6<>)*

Н *  + * , / 0 * 1 2 2  , / 3 4 2 2  Н * 6 7 1 8 -
9/;127/,38<8 ,8=/9* ОАО «РЖД» 67C-
1D/ 2 ,F/42*G2,9D 89H*,G2 8I,602G2 
3814/F42J H*+=292K FH2H8088;H*118L 
0/K9/GM18,92 38NF*122.

Как отметил старший вице-президент ОАО 
«РЖД» Валентин Гапанович, новый доку-
мент разработан в развитие принятой два 
года назад Экологической стратегии хол-
динга на перспективу до 2030 года. 

Его главная задача – наладить оптималь-
ное управление природоохранной деятель-
ностью в условиях структурной реформы 
отрасли и организационного развития ком-
пании. Кроме того, в концепции отражены 
текущие и планируемые изменения зако-
нодательства в области охраны окружаю-
щей среды. Например, уже в будущем году 
плату за негативное воздействие на неё по-
высят в три раза, а в 2014 году штрафы за 
загрязнение воздуха выхлопными газами 
увеличат в 6 раз. 

По оценке специалистов, если железно-
дорожники не примут решительных мер, 
то через пять лет экологические платежи 
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компании достигнут 2,6 млрд руб. в год. Не 
случайно, по словам начальника Управления 
охраны труда, промышленной безопасно-
сти и экологического контроля ОАО «РЖД» 
Виктора Черкасова, в отрасли постоянно 
снижают техногенную нагрузку на природу. 
В нынешнем году на специальных заводах 
утилизируют 4 млн старогодных деревянных 
шпал, пропитанных антисептиками. Объём 
вредных выбросов в атмосферу снизят на 5%, 
а промышленных стоков – на 8%. 

Подвижной состав переводят на более 
экологичное топливо. Мониторинг окружа-
ющей среды постоянно ведут 57 стационар-
ных лабораторий, 10 вагонов-лабораторий 
и более 50 лабораторий на автомобильном 
ходу. В целом доля компании в общих про-
изводственных отходах нашей страны сей-
час не превышает 1%, но этот показатель 
планируют ещё уменьшить.

 Согласно планам негативное воздей-
ствие на окружающую среду ОАО «РЖД» к 
2015 году сократит на 35%, а к 2030 году 
– на 70% по сравнению с нынешним уров-

нем.  Новая концепция поможет решить 
эти задачи. Представитель фирмы – раз-
работчика проекта «МКД Партнёр» Кон-
стантин Пахомов сообщил, что документ 
предусматривает минимальные изменения 
существующей системы управления при-
родоохранной деятельностью в компании. 
В частности, появится новое структурное 
подразделение – заказчик экологических 
инвестиционных проектов, – отвечаю-
щее за выбор подрядных организаций. В 
Ярославле и Иркутске планируют открыть 
научно-производственные центры по 
охране окружающей среды. 

В качестве ключевых показателей эффек-
тивности природоохранной деятельности 
предлагается использовать проценты сни-
жения предприятиями выбросов вредных 
веществ в атмосферу и сокращения потре-
бления водных ресурсов. После доработки 
концепции с учётом высказанных в ходе 
обсуждения замечаний её представят для 
утверждения президенту компании.

А10H/L С9H/GM48=

Средства обороны
На программу модернизации 
оборонно-промышленного 
комплекса будет выделено 
3 трлн руб. Премьер-министр 
Владимир Путин сообщил, что 
программа дорабатывается и 
будет принята в ближайшее 
время. Глава правительства от-
метил, что эти средства будут 
направлены на современные 
типы вооружений, которые 
обеспечат стране решение за-
дачи по гарантированному 
обеспечению обороноспособ-
ности страны. «Могу точно 
сказать, что программа будет 
принята, деньги есть, они вы-
делены и учтены в трёхлетнем 
бюджете», – отметил Владимир 
Путин.

Транскам закрыт
Транскавказская автомаги-
страль, соединяющая Россию 
со странами Закавказья, с 
12.30 вторника закрыта из-за 
угрозы схода лавин. Глава 
пресс-службы управления МЧС 
по Северной Осетии Юлия 
Старченко сообщила, что 
решение о закрытии трассы 
было принято на комиссии по 
ЧС региона вплоть до особого 
распоряжения. Также Северо-
Кавказский центр МЧС со-
общает, что в 12.40 в пункт 
пропуска посёлка Бурон на-
правлена группа Алагирского 
гарнизона пожарной охраны 
для открытия там пункта обо-
грева. В ведомстве также сооб-
щили, что о закрытии трассы 
жители региона были опове-
щены, пробок на пунктах про-
пуска нет.

На текущие нужды
До конца года на финансиро-
вание региональных программ 
по здравоохранению будет 
направлено 190 млрд руб. 
Председатель Федерального 
фонда ОМС Андрей Юрин со-
общил, что значительная часть 
средств – 171 млрд руб. –  уже 
поступила в регионы. «Всего из 
федерального бюджета в 2011–
2012 годах в регионы будет 
направлено 460 млрд руб. без 
учёта софинансирования тер-
риторий. Из 8 тыс. лечебных 
учреждений в системе ОМС 
в половине будет сделан ре-
монт, для 5 тыс. медицинских 
организаций купят новое обо-
рудование, современно осна-
щённые автомобили «скорой 
помощи», – отметил Андрей 
Юрин. Чиновник добавил, что 
доходы системы ОМС по ито-
гам 2011 года равны 547 млрд 
руб., а к к 2015 году они соста-
вят 1 трлн 406 млрд руб.

П8 ,88IR/12KN 
38HH/,F810/198= «Г603*» 

2 21T8HN*42811D; *</19,9=

П8 FH8<18+*N И1,92969* Q38-
18N232 РАН, 1D1/W1KK +2N* 
=HK0 G2 I60/9 IG*<8FH2K918L , 
98732 +H/12K F89/142*G* H8,9* 
<H6+8=8L I*+D. А <G*=1DN *69-
,*L0/H8N Q3,F/H9D =18=M 1*-
+D=*J9 7CH16J N/9*GG6H<2J.

В ноябре объём погрузки на сети 
российских железных дорог со-
ставил почти 104,7 млн тонн, что 
на 0,9% выше, чем в аналогич-
ный период 2010 года. В целом 
же за 11 месяцев зафиксирован 
рост на 2,8%.

Наступивший декабрь крайне 
важен для выполнения итого-
вого годового задания по гру-
зоперевозкам. Но показатели 
работы железнодорожников во 
многом зависят от ситуации в 
отраслях, формирующих грузо-
вую базу. По прогнозу экспертов 
Института экономики РАН, не 
только конец текущего года, но 
и начало будущего вряд ли будет 
успешным для отечественной 
промышленности.

В<7p<48<AB) ;6* =<AB3 >=?7<_<E q379 
_< p8<><p )Ar5=s389

Охлаждающая смесь

Станционные «долгожители»
Проблема отстоя вагонов для сети не 
нова. Как ноющий зуб, на который никак 
не хватает времени, она даёт о себе знать 
в самые неподходящие моменты. Напри-
мер, во время массовых перевозок. Ты-
сячи вагонов занимают дефицитные пути, 
осложняя эксплуатационную обстановку. 
Одни ждут ремонта, другие числятся в 
кандидатах на списание и разделку, тре-
тьи никак не заберут владельцы. Что, 
впрочем, сути сильно не меняет – этот 
балласт висит на руках движенцев. 
На одной из дорог Восточного полигона, 
где постоянно нарастает поездопоток, 
такими вагонами минувшим летом было 
занято 80 путей. Вместо поля для манев-
ровой и станционной работы они превра-
тились в площадки отстоя. 
Ситуация не сильно изменилась и за по-
следние месяцы. Практически на каждой 
более или менее крупной станции, не го-
воря уже о тех, где располагаются депо, 
несколько путей обязательно забиты про-
стаивающим подвижным составом. 
Растущее количество этих «единиц», не-
соблюдение специализации путей при-
водят к нарушению технологии работы 
станций. Движенцы, как могут, пытаются 
освободиться от стоящих на приколе ва-
гонов, распихивая их по малодеятельным 
станциям, но эффект кратковременный 
– глоток воздуха, и только. 
Бывает и так, что вагоны, у каждого из 
которых есть хозяин, стоят на путях не 
неделю. И даже не год. Например, на 
одной из станций обнаружилось не-
сколько «долгожителей» с простоем более 
трёх тысяч суток. Это восемь лет!
А сколько таких станций и вагонов в 
целом по сети? Вот и получается, что на 
этом фоне месячишко-другой простоя и 
вовсе за грех не считается. 
Конечно, у ремонтников своя правда: не 
хватает запасных частей литых деталей. 
Вот и ждут их поступления вагоны, зани-
мая пути. А кроме того, часть владельцев, 
отправляя вагоны в ремонт, затем не осо-
бенно часто вспоминают о них, особенно 
если изменилась конъюнктура перевозок. 
Стоит «в запасе», и ладно. 
А ведь ситуация может сильно испра-
виться, если отношения и с партнёрами, 
и со смежниками прочнее привязать к 
рублю. Например, если ввести за про-
стой такой штраф, оплатить который 
собственнику вагона было бы труднее, 
чем увести «долгожителя» восвояси.

Н3 З3s3;8<-С)q)=A'<E p3>)AB=36) _9w6) 83 ;<'=)7)A89E ?=<_58x 
s< 7)p85p? =5p<8B? s?B)

Сконцентрировали мощности

– Юрий Александрович, как 
идут дела по зимнему ре-
монту?  
– Финансовый кризис свёл 
летнее обновление рельсовой 
колеи к минимуму, а зимний 
ремонт и вовсе пришлось от-

|О9 H/0*3422|О9 H/0*3422

Блиц

Впечатляющие результаты 
вновь не сможет продемон-
стрировать чёрная металлур-
гия. В том числе в декабре 
ожидается снижение объёмов 
выпуска стали на 12,4% в годо-
вом исчислении, в январе 2012 
года – на 17,9%, а в феврале 
2012-го – на 21,6%. В основ-
ном это связано с негатив-
ной тенденцией на мировом 
рынке чёрных металлов. Лишь 

I квартал 2011 года был отно-
сительно успешным с точки 
зрения посткризисного восста-
новления отрасли. В дальней-
шем падение спроса на её про-
дукцию на всех традиционных 
рынках, вызванное в целом 
нестабильной экономической 
ситуацией в мире, привело к 
заметному торможению.
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ставить в сторону. Сейчас по-
казатели возвращаются на до-
кризисный уровень. 

На дороге по зимней техно-
логии отремонтировано три 
перегона. Путевая машинная 
станция № 22 освоила перегон 
Урываево – Панкрушиха на 
17 км. От Топок до блок-поста 
14-й км в направлении стан-
ции Ишаново 11 км прошла 
ПМС-239. Недавно был открыт 
и перегон Южный – Калманка, 
который на 10,5 км обновила 
ПМС-177. 
– Когда приступили к ра-
боте?
– Готовить последний перегон 
к ремонту, то есть к вырезке, 
начали 10 октября. Начали 
снимать решётку  17 октября. 
Готовить земляное полотно за-
кончили 22 октября. Дальше ра-
боты немного приостановили, 
поскольку резкие перепады 
температур могли привести 
к примерзанию разделитель-
ного слоя к рельсошпальной 

решётке. Кроме того, необхо-
димо было успеть закончить в 
срок некоторые другие виды 
ремонта.
– Сколько предстоит обно-
вить зимой?
– На этот год запланировано 
выполнить 74 км в срок до 25 
декабря. Это четыре перегона 
плюс станционные пути. В 2009 
кризисном году «зимника» не 
было вовсе, в прошедшем – в 
зиму было отремонтировано 
44,1 км. 

А в этом году нам на весь се-
зон дали даже дополнительный 
план по отношению к исход-
ному. В объёме более 700 км, 
причём тяжёлые виды ремонта 
составили практически 600 км. 
То есть в «зимнике» появилась 
необходимость.  
– Меняется ли технология 
ремонта?
– Нет, на дороге она чётко от-
работана. Единственное, что 
раньше мы работали до марта. 
А теперь все намеченные объ-

ёмы планируем закончить до 
Нового года. 

Ускорения удалось добиться 
за счёт того, что «размазанные» 
мощности каждой ПМС по не-
скольким перегонам мы скон-
центрировали на одном. На 
определённом участке единый 
машинный комплекс работает 
гораздо эффективнее.
– Подходят ли для зимних 
условий Сибири скрепления 
немецкой компании «Фоссло», 
которые вы применяете?
– Сначала были определённые 
трудности. Осваивали новую 
для нас технологию, учились 
правильно собирать эти скре-
пления, укладывать. Учиты-
вали каждый нюанс, чтобы не 
повредить их. 

Собственно для обучения 
хватило одного перегона. Уже 
на втором перегоне вопросов 
по креплению практически не 
возникало.

Б/,/08=*G 
ВG*02N2H П*=G8=

7.|ОqD5AB_<

Воспоминания ветеранов-
железнодорожников попадут 
во всероссийский видеоархив
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83 A5B) РЖД. ЭB< q<655 r5p 83 15% 
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Ф3'B)r5A') s3=' ;<AB)> A_<5>< s)'<_<>< 
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Задача на спасение
С9: �75�:�10� 4�59 !0�3 :!9; =�70����!, 
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Последняя капля
Р�=��"�59=D08

Ж01�# 5�#�� 0 "���D0B 06F�!010 �� G59���!3; !�:

В К"#$%&-У$()*+$%&# ,"/-
&++&# $012 Т"(",** 6 12%"4-
,5 +"7"8&$) ,"$$#&(,2+*2 
09&8&;+&9& 128", ;&=40>1?+-
+&9& ; &(+&@2+** %"A*("+" 
(2A8&B&1" «Д0+"/$%*/-66» 
А82%$"+1," Е9&,&;". Е9& &4-
;*+5G( ; (&#, 7(& &+ +2 A,*-
@?8 +" A&#&H) A&(2,A2;@*# 
$ (2A8&B&1" «Б089",*5».

Напомним, пассажирский те-
плоход «Булгария» затонул в 
Волге 10 июля этого года, 122 
человека, в том числе 28 де-
тей, погибли, 79 пассажирам 
удалось спастись. По версии 
следствия, капитан «Дунай-
ского-66» не стал участвовать 
в спасательных работах, несмо-
тря на то что проплывал мимо 
места крушения «Булгарии», 
когда там тонули люди. 

Ранее во время допроса Алек-
сандр Егоров сообщил, что видел 
только плотики с затонувшей 
«Булгарии», но не самих людей, а 
сигнал SOS не подавался. «Я уви-
дел приближающийся теплоход 
«Арабелла», вышел с его капита-
ном на связь. Мы договорились, 
что «Арабелла» подойдёт к пло-
там и окажет помощь, а в случае 
необходимости привлечёт меня, 
скоординировав мои действия. 
Не получив сигналов с «Ара-
беллы» и увидев, что она, завер-
шив действия на месте плотов, 

отходит, я также завёл двигатели 
и направился далее по маршруту. 
Про крушение «Булгарии» узнал 
вечером из новостей», – расска-
зал позднее Егоров. 

На судебный процесс вы-
званы 79 потерпевших и капи-
тан теплохода «Арабелла» Роман 
Лизалин, чья команда спасла 
оставшихся в живых после кру-
шения «Булгарии». Адвокат ка-
питана Егорова Аида Камалова 
отказалась изложить «Гудку» 
свою позицию, сославшись на 
занятость.

Главный редактор издательства 
«Морские вести» Анатолий Кузне-
цов заявил «Гудку», что «никаких 
оправданий действий капитана 
Егорова нет». «У моряков суще-
ствует неписаный кодекс чести, 
согласно которому помощь надо 
оказывать терпящим бедствие 
на море или на реке, даже если 
есть угроза собственной жизни, 
– заявил Кузнецов. – Капитан мог 
сбросить ход и при этом срочно 
спустить шлюпки. К тому же у 
него были спасательные плоты, 
которые разворачиваются мо-
ментально».  

Костюм с кнопкой
Решение

Р�F���0=0 75���"�059B� 
��!�� �F49�:05�!��0�

Сибирский вклад
Более 300 млн руб. освоил с начала года Зи-
минский участок СМТ-14 ОАО «РЖДстрой» 
на реконструкции северокорейской дороги 
Хасан – Раджин. Как рассказал заместитель 
управляющего трестом Владимир Яковлев, 
на корейской земле восточносибирцы 
появились в начале этого года. Работают 
вахтовым методом. Каждая вахта около 
трёх месяцев. В посёлке сибиряков, по-
мимо жилых вагонов, есть баня, кухня и 
столовая. За минувшие месяцы зиминцы 
реконструировали десять водопропускных 
труб и три моста. Новый год они встретят 
в семейном кругу, но уже в январе вновь 
отправятся на модернизацию дороги от 
российской станции Хасан до североко-
рейского порта Раджин. 

Откажутся от грейферов
ОАО «Находкинский морской торговый 
порт» в 2012 году планирует начать строи-
тельство нового погрузочно-разгрузочного 
комплекса мощностью 250 вагонов в сутки. 
Он будет оборудован вагоноопрокидыва-
телем и современными размораживате-
лями груза. Об этом говорилось на встрече 
представителей НМТП и Первой грузовой 
компании, посвящённой контролю сохран-
ности вагонного парка. Сейчас в порту 
проводятся проектные изыскания. Сдача в 
эксплуатацию нового перегрузочного ком-
плекса намечена на декабрь 2013 года. Это 
позволит НМТП полностью отказаться от 
грейферной выгрузки. Пока данная техно-
логия практикуется, но компания рассчи-
тывает снизить процент повреждённого 
подвижного состава, повысив качество 
выгрузки. С 2012 года Находкинский порт 
вводит премирование для докеров за ра-
боту без повреждения вагонов.

П& $&&4H2+*5# %&,,2$A&+12+(&; 
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Добро пожаловать в Париж
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Юбилейного пассажира награждали 6 де-
кабря рано утром в Нижнем Новгороде на 
Московском вокзале перед отходом фир-
менного поезда «Буревестник».
– Так получилось, что этот человек едет 
именно отсюда, – пояснил директор Горь-
ковского филиала ОАО «Федеральная 
пассажирская компания» Иван Шугуров. 
– Оформление проездных документов че-
рез Интернет началось с мая 2007 года. С 
каждым месяцем тех, кто выбирает такой 
вариант, всё больше. И вот их количество 
подошло к десяти миллионам. Кто будет об-
ладателем юбилейного билета, определил 
компьютер. Всё установлено точно – как на 
фотофинише. Восьмизначной цифра стала 
после того, как один человек купил билет 
из Нижнего Новгорода в Москву на фир-
менный скоростной поезд № 153 в третий 
межобластной вагон. Его-то мы и ждём!
Счастливчика ждали прямо на платформе и 
всматривались в спешивших к поезду пас-
сажиров – кто же? Наконец, когда к вагону 
подошла очень милая девушка с небольшим 
чемоданом, проводница улыбнулась, посмо-
трев на билет: это она!
– Ой, что это?! – воскликнула пассажирка, 
когда к ней направился с букетом цветов 
замначальника Горьковской магистрали 
Александр Тюрников и объяснил причину 
повышенного внимания к её персоне. 
– Да этого просто не может быть! Я даже и 
мечтать не могла! – воскликнула девушка, 
получив подарок – сертификат на два билета 
туда и обратно в купе первого класса между-
народного поезда Москва – Берлин – Париж, 
начинающего курсировать с 12 декабря.
Счастливицей оказалась 22-летняя Елена 
Болотнова, выпускница Нижегородского пе-
дагогического университета. Она работает 
учителем русского языка и литературы, и 
профессия ей нравится. Ещё она призналась, 
что любит путешествовать и часто покупает 
билеты на поезд именно через Интернет. На 
вопрос, с кем она поедет в Париж, девушка 
ответила, что пока не решила.   
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В то же время ранее Роман 
Лизалин заявил, что поведение 
экипажа баржи оправданно: 
баржа по своим маневренным 
качествам не смогла бы до-
статочно хорошо справиться с 
этой задачей. «Поэтому мы по-
просили судно отойти от места 
аварии, так как оно могло за-
труднить спасательную опера-
цию. Пока экипаж «Арабеллы» 
оперативно поднимал людей из 
воды, оказавшаяся рядом баржа 
не успела бы даже спустить 
шлюпки, поэтому её помощь 

могла вообще не понадобиться», 
– пояснил он.

Александру Егорову вменя-
ется статья 270 УК РФ «Неока-
зание капитаном судна помощи 
терпящим бедствие», которая 
предусматривает максималь-
ное наказание в виде лишения 
свободы до двух лет. По этой же 
статье судят коллегу Егорова 
– капитана сухогруза «Арбат» 
Юрия Тучина. Его судно также 
находилось недалеко от места 
катастрофы и не приняло ника-
ких мер для спасения людей.

М*B"*8 Б28P/
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Как сообщил «Гудку» дежур-
ный ревизор аппарата глав-
ного ревизора по безопас-
нос ти движения поездов 
ВСЖД Олег Ефимов, с рельсов 
сошли 12 вагонов грузового 
поезда из 62 вагонов с углем, 
следовавших из Кузбасса на 
Дальний Восток. В результате 
повреждено около 150 метров 
железнодорожного полотна. 
Пострадавших и угрозы эко-
логии нет. 

Движение поездов на этом 
однопутном участке Байкало-
Амурской магистрали было 
приостановлено. 

К месту аварии, в районе 
которой зафиксирована тем-
пература  минус 35 градусов, 
были срочно направлены вос-
становительные поезда со 

станций Коршуниха, Киренга 
и Северобайкальск. 

Железнодорожники сразу 
же приступили к очистке по-
вреждённого пути, подъёму 
вагонов, а затем занялись 
восстановлением полотна и 
укладкой рельсошпальной 
решётки. 

Из-за происшествия при-
шлось задержаться пассажир-
скому поезду Москва – Северо-
байкальск. Его остановили на 
станции Лена. Всех пассажиров 
обеспечили питьевой водой и 
дополнительным питанием. 
Часть из них воспользовалась 
автобусом ВСЖД, чтобы объе-
хать перегон Лена – Чудничный 
и добраться до станции Звёзд-
ная, где их ожидал отдельный 
электропоезд до ближайших 
станций. Тем, кто ехал дальше 
Небеля и Киренги, бесплатно 
предложили комнаты отдыха 

на вокзале станции. Ожидать 
открытия движения были вы-
нуждены и пассажиры поезда 
Кисловодск – Тында. 

Последствия схода вагонов, 
несмотря на мороз, были лик-
видированы за десять часов. 
По восстановленному пути 
сначала ушёл рабочий поезд 
со спецтехникой. Затем по 
приоритетному диспетчер-
скому расписанию отправи-
лись пассажирские поезда. 
Это позволит им максимально 
наверстать время опоздания. 

О причинах ЧП пока не со-
общается. К их выяснению 
прис тупила комиссия в о 
главе с исполняющим обязан-
ности начальника Восточно-
Сибирской дороги Николаем 
Маклыгиным.
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По словам ведущего инженера 
по охране труда Куйбышевской 
РДЖВ Екатерины Гарькиной, 
базовая модель состоит из уд-
линённой куртки и полуком-
бинезона с регулируемыми 
бретелями. 

В карманах в области по-
ясницы закреплены особые 
грелки. После нажатия кла-
виши они мгновенно нагрева-
ются до 53 градусов и в районе 
четырёх часов хранят высокую 
температуру. Тепло выделяется 
за счёт химической реакции в 
наполнителе. 

Причём грелки – не одно-
разовые. Их можно вернуть к 
работе, всего на несколько ми-
нут погрузив в горячую воду: 
затвердевшая при низкой 
температуре масса в грелках 
превратится в гель, и реакция 
опять становится возможной.

Кроме того, в Куйбышев-
ской РДЖВ усовершенство-

вали базовую модель, пришив 
к застёжке-«молнии» накладку. 
«Уплотнённая ткань защищает 
работника от ветра, – сказала 
Екатерина Гарькина. – И тепло-
вой эффект обогревательных 
элементов увеличивается на 
10–20%». 

Теплозащитные костюмы 
распределят на вокзалы Баш-
кирского, Пензенского и Са-
марского регионов. 

Пока комплекты будут те-
стировать станционные работ-
ники, которые большую часть 
времени находятся на улице. В 
частности, убирают пассажир-
ские платформы от снега и на-
леди. Надевать костюмы они 
будут при температуре ниже 
15 градусов мороза. 

«Насколько широко распро-
страним новинку во всех под-
разделениях Куйбышевской 
РДЖВ, мы решим, исходя из 
отзывов работников, приме-
ривших теплозащитные ко-
стюмы», – пояснила Екатерина 
Гарькина.
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В конце 90-х годов угольная шахта «Пио-
нерка» в Беловском районе Кемеровской 
области была закрыта. Именно с этим спе-
циалисты ГУП «Гипротранспуть» связы-
вают тот факт, что в окрестностях станции 
Белово заметно поднялся уровень грунто-
вых вод. 

Работе станции это не слишком мешало. 
Однако местные жители не раз жаловались 
местным властям, но всё было тщетно. Же-
лезнодорожники сколько могли помогали – 
силами дистанции пути Белово очищались 
водоотводы, чтобы местность хоть как-то 
осушалась. 

Последней каплей в этой истории стало 
прошлогоднее обращение жительницы 
Белова Ольги Шипиловой к Президенту 
России. Она пожаловалась, что в подполе 
её дома появляется вода. От подобного же 
страдали и её соседи.

После этого городская комиссия при 
участии железнодорожников проверила 
гидрологию территории. Выяснилось, что 
существующие водоотводы с нагрузкой не 
справляются. Были выделены деньги на 
прокладку новых.

Как рассказал «Гудку» замначальника 
службы пути по искусственным сооруже-
ниям Западно-Сибирской дирекции ин-
фраструктуры Игорь Николаев, канавы 
суммарной длиной почти 5 км прокопали 
за пять месяцев. Их стенки вымостили же-
лезобетонными плитами. 

Предполагается, что теперь уровень 
грунтовых вод снизится на полтора метра. 
Территория станции и прилегающие пере-
гоны полностью осушатся. Также не будет 
затапливать жилые районы, поскольку 
были осушены и близлежащие болота.

В8"1*#*, Ч01&;
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Капитан мог сбросить ход 
и при этом срочно спустить шлюпки 
или развернуть спасательные плоты
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Бессрочная забастовка болгарских желез-
нодорожников вспыхнула в ответ на ре-
шение руководства «Болгарских государ-
ственных железных дорог» (БГЖД) уволить 
в ближайшее время 2 тыс. работников гос-
компании, снять с маршрутов 150 поездов 
и электричек, а также повысить цены на 
проезд по железной дороге. Ежедневно 
работники БГЖД блокируют на 8 часов – с 
8.00 до 16.00 – всё железнодорожное транс-
портное сообщение. За первые пять дней 
забастовки с вокзалов Софии, Горной Оря-
ховицы, Мездры и Старой Загоры не ото-
шёл ни один состав. Единственный город 
в стране, поезда из которого отправляются 
согласно расписанию, – Варна.

Лишь в Пловдиве бастующие пропустили 
международный экспресс Стамбул – Бел-
град. На городском вокзале Софии сегодня 
более 70 служащих БГЖД отказываются ис-
полнять свои обязанности. В Варне басту-
ющие остаются на рабочих местах, но не 
приступают к работе. Утром, несмотря на 
стачку, из Варны отбыли составы в направ-
лении Русе и Софии, но профсоюзы при-
грозили, что поезда могут встать на любой 
блокированной бастующими станции. 

В ответ на действия бастующих желез-
нодорожников премьер-министр Болгарии 
Бойко Борисов заявил, что его волнует не-
погашенная задолженность БГЖД в 150 
млн евро перед немецкими кредиторами. 
По словам премьера, ключевым остаётся 
вопрос о том, удастся ли министру транс-
порта Болгарии договориться с кредито-
рами в Германии об отсрочке. В противном 
случае правительство будет вынуждено по-
гасить долг госкомпании за счёт бюджет-
ных средств. 

«Необходимо сократить кадры и дви-
жение по ряду маршрутов, чтобы БГЖД 
хотя бы достигли точки безубыточности», 
– убеждён Бойко Борисов. Руководители 
компаний «БГЖД – Товарные перевозки» и 
«БГЖД – Пассажирские перевозки» обрати-
лись вчера с иском в Софийский городской 
суд. По их мнению, действия профсоюзов и 
железнодорожников в сложившейся ситуа-
ции неадекватны и противозаконны. 

В����'�� К����!���)

К��bcd�


Две недели 
переговоров
З� �����
���e 
��c����������d��f 
Б�c���dd ����d
 �e�

Необычный капитал
А�
d�

М��������	 fh�d	 �
c�
dc� ��ci � ��c�����������f СП j���kfd �ef���fd

С�!'������ �������#��� ОАО «РЖД» � 
���!����$��!� М���!> – ОАО «М����!-
���# ���$?�!�# "������# ����&�» – ���-
�@���� 100% ��?�) ��'����� – �����-
@��D��� ���&��''��&� �@����D���#. 

Как сообщили в столичном департаменте 
имущества, решение о передаче 100% ак-
ций ОАО «Эпсилон» в пользу МКЖД при-
нято в соответствии с распоряжением пра-
вительства Москвы.

«Департамент имущества внёс акции 
ОАО «Эпсилон» в счёт оплаты своей части 
уставного капитала ОАО «МКЖД», – сооб-
щила пресс-секретарь ведомства Татьяна 
Зубанова.

Новые владельцы «Эпсилона» так про-
комментировали передачу ценных бумаг. 
«Для формирования уставного капитала 
компании требуются либо денежные сред-
ства, либо ценные бумаги. РЖД пошли по 

первому пути, а столичная мэрия – по вто-
рому. «Эпсилон» занимается разработкой 
и поддержкой программного обеспечения 
для бюджетных организаций. Не совсем 
наш профиль, так что каких-то конкрет-

ных планов по развитию этой компании у 
нас нет и, скорее всего, не будет», – отме-
тил управляющий директор ОАО «МКЖД» 
Алексей Зотов.

В ближайшее время МКЖД намерена 
разработать проектную документацию на 
железнодорожную инфраструктуру, под-
готовить градостроительные обоснования, 

проекты планировки территорий и доку-
ментации для строительства транспортно-
пересадочных узлов. Во второй половине 
следующего года начнутся строительно-
монтажные работы по реконструкции 
железнодорожной инфраструктуры и 
строительству транспортных пересадоч-
ных узлов. 

Напомним, в 2015–2016 годах на 
Малом кольце Московской дороги пла-
нируется построить 30 остановочных 
пунктов, среди которых 19 крупных: 12 с 
пересадкой в метрополитен, 6 – на ради-
альные железнодорожные направления, 
ещё один будет обеспечивать оба вида 
пересадок.

Как считает ведущий эксперт УК 
«ФИНАМ Менеджмент» Дмитрий Баранов, 
на деятельность «Эпсилона» передача ак-
ций компании из рук в руки никак не по-
влияет.

«ОАО «Эпсилон» создано в результате ак-
ционирования ГУП «Эпсилон» в 2006 году, 
компания занимается созданием и поддерж-
кой компьютерных программ в области ав-
томатизации делопроизводства и докумен-
тооборота в органах государственной власти 
и управления, а также бухгалтерского учёта 
в бюджетных организациях. Так как устав-
ный капитал МКЖД составляет 9,53 млн 
руб., а доли сторон равны (по 50%), то РЖД 
вносят деньгами 4,765 млн руб. – именно в 
эту сумму был оценен 100-процентный па-
кет ценных бумаг ОАО «Эпсилон». Вряд ли 
МКЖД будет как-то развивать этот актив», 
– полагает Дмитрий Баранов.
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По данным Минэнерго, добыча угля в ян-
варе – октябре 2011 года выросла на 3,7% 
– до 271,73 млн тонн, из которых было по-
ставлено на экспорт 249,47 млн тонн. Про-
гноз добычи угля на 2011 год составляет 350 
млн тонн. 

«Судя по приведённым Минэнерго дан-
ным, всего 22,2 млн тонн угля (8,2% от 
всего произведённого в стране) было реа-
лизовано, а следовательно, перевезено в 
пределах России. Остальные 91,8% были 
вывезены за пределы государства. Это 
неудивительно, и такая тенденция продол-
жается из года в год с небольшими измене-
ниями. Уголь – ценный энергоресурс для 
зарубежных потребителей, и экспортная 
цена его гораздо выше, чем внутри страны. 
Это выгодно холдингам-производителям», – 
говорит эксперт УК «СОЛИД Менеджмент» 
Андрей Левшин.

По прогнозам аналитика, экспортными 
центрами для российского угля в будущем 
останутся развивающиеся страны Азии, Ин-
дия, а самым главным потребителем – Китай. 
«Уголь – самый дешёвый энергоисточник, и 
если учитывать, что реальных запасов газа 
на планете осталось на 67 лет, нефти и того 
меньше – на 41 год, то уголь станет прекрас-
ной альтернативой: его запасов хватит на 
270 лет. А если вспомнить, что Россия входит 
в число стран, которым принадлежат самые 
большие объёмы запасов угля, то у нашего 
экспорта есть все шансы вырасти», – конста-
тирует господин Левшин.

По данным РЖД, объём погрузки угля за 
2010/11 маркетинговый год составил 243,6 
млн тонн.

«Это означает, что практически весь уголь 
транспортируется по железной дороге. Экс-
порт угля в значительной степени осущест-
вляется из портов, но туда он доставляется 
по «железке». В части перевозки угля были 
проблемы в августе-сентябре, что связано 
с низкой эффективностью использования 
инфраструктуры. В октябре рост объёмов 
транспортировки наблюдался на фоне се-
зонных факторов и увеличения запасов в 
преддверии зимнего сезона», – считает на-
чальник аналитического отдела «ТКБ Капи-
тал» Мария Кальварская.

По её словам, альтернативы железнодо-
рожному транспорту пока нет. «Частично 
экспорт в дальние страны может переклю-
чаться на морской транспорт, но относи-
тельные изменения пока не столь значи-
тельные», – говорит госпожа Кальварская.

По прогнозам Андрея Левшина, сильного 
массового скачка добычи угля в 2012 году не 

ожидается. Возможен небольшой рост вну-
тренних перевозок – до 10% – и сохранение 
экспорта на нынешнем уровне. 

«Положительно на экспорте скажутся хо-
лодный сезон и ситуация в Японии. Страна 
восходящего солнца, так сильно пострадав-
шая после цунами и землетрясений, произо-
шедших весной 2011 года, приостановила 
эксплуатацию АЭС, а дефицит энергии бу-
дет компенсироваться как раз использова-

нием угольных ТЭЦ», – добавляет Вячеслав 
Орский из LoginFX.

Что касается одной из главных головных 
болей всех российских грузоотправителей 
– тарифов РЖД, то, по мнению Марии Каль-
варской, их изменение при текущих ценах 
на уголь не будет столь ощутимым для экс-
портёров.

Господин Орский напоминает, что в по-
следнее время были разговоры о повыше-
нии тарифов на экспорт угля, в частности, 
по Транссибу на 30%, а РЖД – на 1,3%. 
Данная идея предполагала введение инве-

стиционной составляющей для привлече-
ния средств на модернизацию отдельных 
участков Транссибирской магистрали. 
«Однако предложение на текущий момент 
отклонено Минэкономразвития, поскольку 
согласован план по тарифам: согласно полу-
ченной нами ранее информации, есть наме-
рения повысить тарифы на 5%», – говорит 
аналитик, отмечая, что в России работает 
около 2 тыс. операторов подвижного со-

става, 10% из которых согласились на вре-
менное снижение тарифов на перевозки 
некоторых марок угля.

Тем временем внутренние перевозки 
даже небольшого в сравнении с экспортным 
объёма угля сталкиваются с определёнными 
сложностями. Это касается прежде всего 
тех регионов, где доставка комбинируется: 
сначала по железной дороге, так как основ-
ное производство сосредоточено в глубине 
страны, а потом морским путём. 

«К примеру, на Камчатку, где жилищно-
коммунальное хозяйство целиком и пол-

ностью зависит от угля, его доставляют 
вагонами до порта, а потом идёт погрузка. 
Но железная дорога в Приморье сильно за-
гружена, и перевалочных мощностей, как 
правило, недостаточно», – рассказывает 
господин Левшин. 

Аналитик привёл историю с группой 
компаний «Транзит-ДВ»: она должна была 
поставить летом 90 тыс. тонн угля в Кам-
чатский край. Это без малого 325 вагонов, 
которые именно из-за загруженности РЖД 
и портовых перевалочных мощностей на 
материке задержали более чем на пять 
суток отправку на Камчатку грузового 
судна. «К слову, простой в порту судна об-
ходится в 500 тыс. руб. убытка компании-
перевозчику, при этом в договорах между 
РЖД и грузополучателем предусматрива-
ется отставание от сроков только до пяти 
дней простоя. В этом же случае, который 
не единичный, простой был более шести 
дней. При этом на конечном пункте также 
пришлось все переигрывать», – отметил 
эксперт. Между тем Федеральная служба по 
тарифам продлила действие льготного та-
рифа на перевозку угля железнодорожным 
транспортом для нужд теплоэнергоснабже-
ния Камчатского края. До 31 декабря 2011 
года при перевозке каменного угля на рас-
стояние, не превышающее 5000 км, будет 
действовать коэффициент 0,95.
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Основные из них: «Фольксваген» 
(доставка автокомплектов в 
Калугу для концернов «Фолькс-
ваген» и «Пежо – Ситроен»), «Мо-
сквич» (регулярные контейнер-
ные перевозки между Дуйсбур-
гом и Москвой), поезд Чунцин 
– Дуйсбург (перевозка высоко-
технологичных, дорогих товаров 
из Китая в Германию), а также 
перевозка автокомплектующих 
концерна BMW из Европы в Ки-
тай. В 2010 году по МТК № 2 было 
перевезено более 165,5 тыс. ДФЭ, 
прогнозируемый объём 2011 года 
– более 180 тыс. ДФЭ.

«Контейнерные потоки це-
лесообразно будет объединить 
в рамках одного терминально-
логистического комплекса, – 
отметил генеральный директор 
«ТрансКонтейнера». – Сейчас 
вагоны до трёх суток нахо-

Б�#%,!004�� /�#�+��� �%-
,%8� (БЖД) � ОАО «Т,��0К%�-
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0%")�02�%� 5,��5,��2�� 5% 
%4�+���A 4%)5#�40�*1 #%-
8�02�$�04�1 !0#!8.

СП будет обеспечивать ком-
плексный терминальный сервис 
на станции Брест. Для этого, по 
словам генерального директора 
«ТрансКонтейнера» Петра Ба-
скакова, планируется сформи-
ровать единую терминальную 
инфраструктуру, обеспечить 
развитие производственных 
мощностей и внедрить совре-
менные IT-технологии.

Предполагается, что СП будет 
создано на паритетной основе. 
Объём инвестиций и структура 
капитала пока обсуждаются. 
Бизнес-план будет составлен 
в течение первого полугодия 
2012 года.

По словам первого замести-
теля начальника БЖД Влади-
мира Михайлюка, в соглашении 
оговаривается, что белорусская 
сторона сможет предоставить 
«ТрансКонтейнеру» свои тер-
минальные активы. Пока рас-
сматривается вариант долго-
срочной аренды. 

Через Брест проходит основ-
ной сухопутный транспортный 
коридор сообщения Европа 
– Россия (МТК № 2). В рам-
ках этого коридора действует 
несколько проектов «Транс-
Контейнера» и его партнёров. 

дятся под технологическими 
операциями в узле Брест – Ма-
лашевичи (Польша. – Ред.). 
Внедрение новой технологии 
позволит существенно снизить 
оборот вагонов и стоимость 
перевозки».

На то, что перевозки по 
МТК № 2 идут не так «гладко», 
как хотелось бы, указывают 
и другие факты. По словам 
генерального директора ОАО 
«РЖД Логистика» (компания 
является экспедитором грузов 
по территориям России и Бело-
руссии в проекте «Пежо – Си-
троен») Павла Соколова, из-за 
того что поезда, следующие из 
России в Европу, хронически 
отстают от графика, проис-
ходит нестыковка с европей-
скими поездами. В резуль-
тате клиент (в данном случае 
это стратегический партнёр 
«ТрансКонтейнера» по тому же 
«Пежо – Ситроен» – компания 
GEFCO) остаётся недоволь-
ным таким сервисом, так как 
вынужден платить за простой 
контейнеров.

«Если мы сможем произво-
дить таможенную очистку тех 
грузов, которые сегодня идут 
на Россию, в Бресте (сейчас в 
Москве. – Ред.), мы сможем 
организовать стабильное 
курсирование поездов. Тогда 
объёмы увеличатся в не-
сколько раз», – уверен Павел 
Соколов.
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тейнерной площадки для складирования 
и хранения гружёных и порожних контей-
неров. Будет и крытый склад площадью 
20 тыс. кв. м с холодильником ёмкостью 
3 тыс. тонн и крытым железнодорожным 
дебаркадером для единовременной об-
работки двенадцати крытых вагонов. ТУ 
предусматривают проектирование и строи-
тельство пути необщего пользования, при-
мыкающего к станции Усады-Окружные.

Заместитель начальника управления 
коммерческой работы в сфере грузовых 
перевозок Центральной дирекции дви-
жения ОАО «РЖД» Александр Казанцев 
заявил «Гудку», что холдингу для согла-
сования инфраструктурных технических 
условий по терминальным проектам тре-
буется предоставление от реализующих их 
компаний информации по объёмам пере-
возок, которые они намерены принимать, 
и обоснование пропускной способности 
терминала.
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ТЛЦ будет расположен в 50 км от Москвы, 
в непосредственной близости от трассы 
«Дон». Планируется, что годовая мощность 
объекта составит 300 тыс. ДФЭ, годовой 
объём конвенциональных грузов – 120 тыс. 
тонн. Предполагаемый объём инвестиций 
– $134 млн. FESCO будет финансировать 
проект за счёт собственных, а также заём-
ных средств, в том числе привлечённых в 
рамках ранее объявленного кредита Евро-
пейского банка реконструкции и развития 
(ЕБРР) на $100 млн.

Вице-президент по железнодорожному 
дивизиону транспортной группы FESCO 
Алексей Гром сообщил, что в составе ТЛЦ 
планируется строительство открытой кон-

Валерий Лебедик, ��$�#6��4 К,�0�%�,-
04%8% ���2,� @�,)���%8% 2,��05%,2-
�%8% %&0#!/�"����: 
– Конечно, крупным грузовладельцам 
проще заключать договоры на вывоз про-
дукции. Поэтому следует объединяться 
либо по номенклатуре груза, либо с учётом 
тех логистических схем, по которым рабо-
тают эти компании. 

Александр Титович, ��,�42%, Р%02%"-
04%8% @�#��#� ОАО «В2%,�� 8,!+%"�� 
4%)5����»:
– Не считаю, что есть необходимость в 
создании какой-либо очередной струк-
туры, которая станет служить прослойкой 
между грузовладельцем и оператором. Лю-
бая дополнительная структура наверняка 
повлечёт за собой увеличение конечной 
цены услуги. Стоит работать по договору 
публичной оферты. Можно работать по 
принципу торговой площадки, на кото-
рую поступали бы запросы на перевозку 
груза, а операторы с этой площадки брали 
бы заказы.

Владимир Кравчук, +�)��$�#6��4� 
��5�,2�)��2� �%,%/�%8% 1%+�702"� 
� 2,��05%,2� В%#%8%�04%7 %&#�02�: 
– Это одно из направлений повышения 
эффективности перевозок и сокращения 
их себестоимости для грузовладельца. 
Создание таких объединений должно со-
провождаться строительством логисти-
ческих терминалов для доставки, хране-
ния, сортировки грузов и отправки их по 
назначению. Объединились, построили 
общий склад с подъездной дорогой, ски-
нулись на высококлассную погрузочную 
технику, и можно успешно решать свои 
проблемы. Так поступают во всём циви-
лизованном мире, где борются за высо-
кую производительность грузоперево-
зок.

Юрий Ростов, 8���,�#6�*7 ��,�42%, 
ООО «У026-К�2�"04�7 8,���2�*7 4�-
,6�,»: 
– Идея замечательная. Коллективный 
грузовой пул мог бы оказать огромную 
помощь предприятиям в добывании ва-
гонов. Но как это будет выглядеть в ре-
альности? Какая структура этим будет за-
ниматься? Ведь кому-то предстоит за всех 
добиваться, «выходить» на инстанции, 
просить. А когда вагоны будут получены, 
придётся их делить. Вот здесь и получится 
то же самое, что происходит сегодня. Кто 
захочет отдавать подвижной состав, кото-
рый достался с трудом? Словом, каждый 
будет тянуть одеяло на себя. Зачем тогда 
этот пул нужен? 

Михаил Майстер, 8����,�42%, ООО 
«Ч���% Ч�##���», 5,�+����2 А00%���-
��� 4�#����8,��04�1 )�&�#6^�4%":
– Здравая идея. Как известно, представи-
тели малого и среднего бизнеса не явля-
ются выгодными клиентами для операто-
ров подвижного состава в силу небольших 
объёмов грузов к отправке и небольшой 
частоты необходимых перевозок. А объ-
единив свои небольшие партии товара, 
«малыши» смогут перейти в другую «ве-
совую категорию» участников переговор-
ного процесса. Возможно, грузовому пулу 
удастся добиться и лучших ценовых усло-
вий транспортировки. Думаю, на одном 
из ближайших заседаний ассоциации мы 
с коллегами обсудим возможность такого 
объединения. 

Надежда Пятаева, 4%))�,$�04�7 ��,�4-
2%, ЗАО «ЗК «С�)�,�1#�&%5,%�!42»:
– Настораживают возможные расходы 
на создание новой структуры. Поясню: 
раньше мы платили дороге за вагон, 
она предоставляла подвижной состав, 
отправляла гружёные вагоны, регулиро-
вала возврат порожняка, и всё было нор-
мально. Сегодня ситуация изменилась, 
на мой взгляд, в худшую сторону, когда 
формируется большой порожний пробег 
и ждать вагон обратно приходится очень 
долго. Да, собственников вагонов стало 
больше, и самих вагонов стало больше, но 
перевезти груз стало сложнее. 
Сейчас собственники не принимают у нас 
заявки, ссылаясь на отсутствие вагонов. 
Аналогичная ситуация и у других вла-
дельцев подвижного состава и грузоот-
правителей. Мы вынуждены планировать 
отправки только на январь, но не факт, 
что подвижной состав появится. Храним 
зерно на элеваторах, платим за это, несём 
экономические потери.
И ещё: сегодня мы платим за тонну груза, 
а раньше платили за вагон. Получается 
такая картина: дорога делает плановую 
отгрузку 64 тонны, а всё, что свыше, – до-
полнительный сбор. Удорожание пере-
возки идёт по любой культуре. Поэтому 
есть сомнения в необходимости создания 
грузового пула, поскольку это повлечёт за 
собой повышение цен как на перевозку, 
так и на нашу продукцию. На мой взгляд, 
следует вернуться к прежней схеме регу-
лирования парка, пусть даже и в вагонах 
собственников или частных операторов.

Следует ли мелким и средним грузовла-
дельцам в регионах создавать коллек-
тивные грузовые пулы для упрощения 
взаимодействия с дорогами или круп-
ными операторами?

Д%&*"�A^�� 4%)5���� %25,�"#�A2 0*,6( 5,�/�� "0�8% �� ?405%,2

Положительно на экспорте скажутся холодный 
сезон и ситуация на энергетическом рынке в Японии, 
приостанавливающей эксплуатацию АЭС
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Охлаждающая смесь

Погоня за результатом
КАРГО-���7�8
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Вынужденная остановка
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П( )*(+,/ 0(1231 40,560)1 
(70(809; ,/63)<,07<); 
=(0>(89; )0>6<7(8 ?(5*) 
06 )4/60)@)7A: Dow Jones 
Industrial Average ?3)2,-
8)@ 0,5%, S&P 500, 0,?3(*)8, 
70)4)@71 0, 0,7%. БT/,+) )4 
?(3*=6@1 «ГT><,» 8 736>06/ 
?(>6U686@) 0, 1,2%. 

Акции железнодорожных ком-
паний сначала вошли в бо-
ковой тренд, а затем и вовсе 
начали падать. Аутсайдерами 
стали японские и европейские 
компании. Под серьёзным дав-
лением находился и россий-
ский «ТрансКонтейнер».

Позитивные новости пришли 
только из США, где были опу-
бликованы данные о старте 
рождественских распродаж. 
Они показали, что к потреби-
телям возвращается оптимизм. 
Позднее последовали данные и о 
снижении безработицы в США. 
Кроме того, шансы на рожде-

ственское ралли в североаме-
риканских железнодорожных 
бумагах довольно высоки. Если 
верить результатам опроса 50 
крупнейших грузоотправите-
лей, проведённого RBC Capital 
Markets, наступающий 2012 год 

обещает быть удачным. Более 
половины опрошенных компа-
ний ожидают роста тарифов и 
говорят при этом об увеличении 
объёма погрузки. 

Подобно фондовому рынку, 
долговые бумаги завершили 

месяц почти без изменений. 
Российские облигации деше-
вели из-за дефицита ликвид-
ности, однако рост доходно-
сти был относительно неболь-
шим.

Я<(8 У*)0

индекс и продолжает отыгры-
вать утерянные ранее позиции, 
но важный 100-процентный 
рубеж ему преодолеть всё ещё 
не удаётся. Напомним, в минус 

показатель провалился ещё в 
июне 2011 года. 

В то же время близкий по 
своей экономической природе 
транспортному индикатору Ин-

декс выпуска в базовых отрас-
лях, который Росстат публикует 
с запозданием в месяц, продол-
жает демонстрировать рост. По 
итогам октября его значение, 
рассчитанное по сравнению с 
аналогичным периодом преды-
дущего года, составило 107,5% 
против 107,2% в сентябре. 

Ускорение темпов роста офи-
циального показателя связано 
с увеличением на фоне низкой 
базы минувшего года произ-
водства в сельском хозяйстве 
(рост в октябре на 51,8% по 
сравнению с тем же периодом 
2010 года). На успехи в данном 
секторе указывает и объём по-
грузки зерна на сети россий-
ских железных дорог – рост по 
сравнению с тем же периодом 
предыдущего года в ноябре со-
ставил 48,7%. Впрочем, сами 
зерновики указывают на суще-
ствующие проблемы с экспор-
том в текущем календарном 
году. «15 млн тонн зерна уже 
экспортировано. Будет ли вы-
полнено то, что объявлено пер-
вым вице-премьером (Викто-
ром Зубковым. – Ред.) – 18 млн 
тонн, – я сомневаюсь, вряд ли 
удастся 2,7 млн тонн за декабрь 
вывезти», – заявил гендиректор 
аналитической компании «Про-
Зерно» Владимир Петриченко.  

Положительное влияние на 
динамику Индекса выпуска 

также оказывает и ситуация в 
строительной индустрии – по 
итогам октября объём выпол-
ненных работ по соответству-
ющим видам деятельности 
возрос на 8,2%.

Впрочем, если оценивать 
картину в целом, а не по от-
дельным сегментам, то поводов 
для оптимизма пока не особо 
много. Минэкономразвития 
скорректировало годовой про-
гноз по увеличению промыш-
ленного производства в стране. 
По словам Эльвиры Набиулли-
ной, в итоге показатель может 
быть зафиксирован на уровне 
4,7%. При этом, по прогнозу 
социально-экономического 
развития РФ, ожидался рост 
объёмов промышленного про-
изводства за год на 4,8%. А по 
последним данным Росстата, 
в  январе – октябре показатель 
фиксировался на уровне 5,1%. 
То есть речь идёт о заметном 
замедлении к концу года.

Не слишком хорошие ново-
сти поступают и из Европы, где 
долговой кризис не только не 
потушен, но и прогрессирует. 
В ноябре к числу проблемных 
участков присоединилась тре-
тья по величине экономика ев-
розоны – Италия. 

Как заявил экономический 
помощник президента Арка-
дий Дворкович, дальнейшее 
ухудшение ситуации может ска-
заться на спросе на российские 
товары, в первую очередь речь 
идёт о сырьевом экспорте. 

При этом в структуре КАРГО-
индекса именно сырьевые то-
вары продолжают набирать вес. 
В том числе нефтяные грузы 
уже занимают долю в 65,76%, 
что на 8,6 п.п. больше, чем в  
ноябре 2010 года, и на 2,83 п.п. 
превышает показатель октября 
2011 года. Причём наращива-
ние доли идёт даже вопреки 
показателям погрузки (–2,8% в 
ноябре по сравнению с тем же 
периодом предыдущего года). 

Ю@)1 Г3(/,>7<,1

Валютные облигации Рублёвые облигации

Сравнительный анализ динамики КАРГО-
индекса и Индекса выпуска в базовых отраслях 
экономики (Росстат) по отношению 
к аналогичному периоду прошлого года, %

Объём погрузки грузов, входящих 
в расчётную базу КАРГО-индекса, тыс. тонн

Структура КАРГО-индекса, %

от влияния сезонного и кален-
дарного факторов значение 
транспортного индикатора со-
ставило 99,7% (месяцем ранее 
– 97,8%). То есть хотя КАРГО-

есть после вступления в ВТО, 
понизила прогнозы по нашей 
стране, «уронив» планку ниже 
официальной оценки властей. 
Прогноз по ВВП на текущий год 
пересмотрен с оптимистичных 
4,9% до более реальных 4%. 
«Темпы экономического ро-
ста, похоже, остаются стабиль-
ными благодаря по-прежнему 
высоким ценам на нефть, хотя 
«доверие» ухудшилось на фоне 
замедления роста мировой 
экономики и финансового кри-
зиса», – говорится в обновлён-
ном докладе ОЭСР. 

Между тем и российский 
транспортный индикатор 
продолжает корректировать 
свою оценку происходящих в 
реальном секторе экономики 
процессов. По итогам ноября 
абсолютное значение КАРГО-
индекса составило 104,3%. Это 
на 2,7 процентных пункта (п.п.) 
ниже уровня октября. Отчасти 
нынешнее сокращение вызвано 
влиянием сезонного и кален-
дарного факторов, ведь с 2006 
года (времени начала расчёта 
индикатора) абсолютное зна-
чение индекса в ноябре всегда 
было ниже, чем в октябре. 

Динамика КАРГО-индекса, 
рассчитанного по отношению к 
тому же периоду предыдущего 
года, более показательна. По 
итогам ноября освобождённое 

М)0]<(0(/3,48)*)1 0,48,@( 
T;(>1^)_ +(> 836/606/ 89-
;(>, Р(77)) )4 <3)4)7,. Н( 
?3(+0(49 8@,7*6_ >(7*,-
*(50( (7*(3(a09. П3) ]*(/ 
8 ?3(/9U@600(7*) 80(8A 
=)<7)3Tb*71 *368(a096 
7)+0,@9, 0, 5*( >,80( Ta6 
T<,498,6* >)0,/)<, КАРГО-
)0>6<7,. В7e 2(@AU66 267?(-
<(_7*8( 89498,6* ) 7)*T,f)1 
8 683(4(06. В 2T>T^6/ +(>T 
Р(77)1 /(a6* 7*(@<0T*A71 
7( 40,5)*6@A09/ 70)a60)6/ 
7?3(7, 0, 78() ]<7?(3*096 
*(8,39. 

До окончания года осталось 
меньше месяца. И представи-
тели экономического блока 
правительства начали под-
водить итоги. «Российская 
экономика завершает год вы-
здоровлением после кризиса», 
– заявила в рамках своего вы-
ступления на «парламентском 
часе» в Совете Федерации глава 
Минэкономразвития Эльвира 
Набиуллина. 

Также ведомство озвучило 
оценку роста основного ма-
кроэкономического показателя 
страны. В октябре ВВП по срав-
нению с сентябрём с исключе-
нием сезонного и календарного 
факторов прибавил 0,9%, а в 
годовом исчислении – 5,6%. В 
целом же за десять месяцев по 
сравнению с тем же периодом 
предыдущего года ВВП вырос 
на 4,3%. По итогам года, как 
заявила Эльвира Набиуллина, 
ВВП может увеличиться на 
4,2%. Напомним, в соответ-
ствии с официально утверж-
дённым прогнозом социально-
экономического развития РФ 
на 2011 год рост ВВП оценива-
ется в 4,1%.

Международные эксперты 
также корректируют свои 
оценки, однако со знаком 
«минус». Организация эконо-
мического сотрудничества и 
развития (ОЭСР), шансы при-
соединиться к которой у России 
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КАРГО-индекс                      Индекс выпуска
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Нефт. 
грузы

Чёрные 
металлы

Цветные 
металлы

Лесные 
грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

ноя. 09 58,66 3,97 0,16 1,01 0,58 7,53 0,52 0,23 27,35

ноя. 10 57,16 3,91 0,13 0,88 0,48 6,71 0,52 0,26 29,95

ноя. 11 65,76 3,53 0,12 0,75 0,58 9,98 0,61 0,16 18,50

Нефт. 
грузы

Чёрные 
металлы

Цветные 
металлы

Лесные 
грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

ноя. 09 19 964 5 730 307 3 078 1 479 25 239 3 472 2 060 9 802

ноя. 10 21 697 6 296 293 3 005 1 368 25 058 3 876 2 598 11 972

ноя. 11 21 092 5 881 293 3 064 2 034 26 043 3 865 2 485 12 994

Нельзя назвать успешными 
и ожидаемые показатели ра-
боты ряда других отраслей. В 
том числе рост производства 
минеральных удобрений в де-
кабре оценивается на уровне 
на 2,2%, превышающем анало-
гичный показатель прошлого 
года, в январе 2012 года также 
прогнозируется рост на 2,2%, 
но уже в феврале 2012-го воз-
можен спад на 3,2%. Выпуск 
цемента, по оценкам экспер-
тов, лишь в декабре этого года 
может быть в плюсе (на 10,4%), 
а в январе и феврале 2012 года 
вероятно снижение (на 31,9% и 
3,9% соответственно).

Кроме того, ожидается, что 
не будут стабильными и пока-
затели работы угледобываю-

щих предприятий. В декабре 
2011 года и январе 2012-го 
ожидается рост на 5,6% и 6,6% 
соответственно, но уже в фев-
рале – снижение на 5%. Здесь, 
впрочем, можно добавить, что 
прогнозы Института экономики 
РАН строятся на математиче-
ских моделях, учитывающих 
длинные исторические ряды 
наблюдений, где важное значе-
ние имеют последние годы. А в 
феврале кризисного 2009 года 
фиксировалось существенное 
падение угледобычи в России.

Вместе с тем относительно 
успешные результаты могут 
быть отмечены в сегменте пер-
вичной переработки нефти. 
Однако и здесь уверенного ро-
ста не будет (прогнозируется 
прибавка к аналогичным пе-
риодам прошлого года в дека-

бре 2011-го, январе и феврале 
2012-го на 0,5% ежемесячно).

В числе лидеров экспертами 
называется производство пило-
материалов (+1,7%, +2,2% и 
+1,2% соответственно). А наи-
лучшие результаты, возможно, 
продемонстрируют производи-
тели железобетонных конструк-
ций (+12,8%, +24,8%, +8,5% 
соответственно).

По методологии индекс-
прогноза «Гудка» вычисления 
ведутся от последнего месяца, 
по которому опубликованы 
официальные данные Рос-
стата по объёмам промыш-
ленного производства. Сейчас 
это октябрь, который принят 
за 100%. В ноябре ожидалось 
снижение грузовой базы по 
сравнению с октябрём на 1,9% 
(значение индекс-прогноза 
– 98,1%). При этом погрузка 
снизилась на 4,7%. В основном 
ошибка прогноза связана с не 
вполне типичными за длинную 
историю наблюдений показа-
телями работы отраслей про-
мышленности.

В декабре ожидается сни-
жение грузовой базы относи-
тельно октября на 3,1% (значе-
ние индекс-прогноза – 96,9%). 
В первый месяц нового года 
грузовая база может умень-
шиться на 6,2% (значение 
индекс-прогноза – 93,8%), а в 
феврале – на 18,7% (значение 
индекс-прогноза – 81,3%).
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Котировки акций железнодорожных компаний на мировых биржах
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Компания Описание Регион Капитализа-
ция, $ млрд Валюта Коти-

ровка*
Динамика, %

За месяц С начала года

Union Pacific Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 49.7 USD 102.69 +3.13 +10.82

Canadian National Railway Co. Грузовые перевозки, 
инфраструктура Канада 34.3 CAD 78.80 +0.92 +18.76

CSX Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 22.8 USD 21.65 -2.52 +0.53

Norfolk Southern Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 25.1 USD 75.01 +1.38 +19.40

Canadian Pacific Railway Ltd Грузовые перевозки, 
инфраструктура Канада 10.2 CAD 62.31 +1.14 -3.57

Kansas City Southern Railway Co. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 7.6 USD 67.86 +7.42 +41.79

Genesee & Wyoming Inc. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 2.6 USD 60.02 +1.37 +13.35

VTG AG Грузовые перевозки Германия 0.4 EUR 13.19 -9.03 -12.04

Asciano Ltd Грузовые перевозки, 
инфраструктура Австралия 4.7 AUD 4.78 +5.52 -0.10

QR National Ltd Грузовые перевозки Австралия 8.5 AUD 3.43 +4.89 +24.73
East Japan Railway Co. Ltd Пассажирские перевозки Япония 24.1 JPY 4,750.00 -0.31 -10.04
Central Japan Railway Co. Пассажирские перевозки Япония 16.8 JPY 620,000.00 -7.46 -8.82
Go-Ahead Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 0.8 GBX 1,230.99 -11.12 -6.81
National Express Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 1.7 GBX 212.06 -8.36 -15.51
Трансконтейнер Грузовые перевозки Россия 1.2 USD 8.00 -9.71 -13.04
Globaltrans Investment Грузовые перевозки Россия 2.5 USD 15.70 +3.22 -7.65

Единицы
измерения

Данные 
Росстата 

(факт)
Прогноз

Института экономики РАН

Окт.
2011 г.

Нояб.
2011 г.

Дек.
2011 г. 

Янв.
2012 г. 

Фев.
2012 г. 

Первичная
переработка нефти млн тонн 21.7 21.0 21.8 21.7 19.7

Сталь млн тонн 4.6 4.5 4.1 4.0 4.0

Пиломатериалы тыс.
куб. м 1,696.6 1,567.9 1,645.1 1,322.6 1,576.1

Уголь млн тонн 30.8 31.0 31.9 29.1 24.6

Минеральные
удобрения тыс. тонн 1,496.0 1,575.6 1,628.4 1,711.9 1,426.6

Цемент тыс. тонн 5,523.7 4,398.5 3,273.5 1,480.5 2,480.9

Конструкции
и изделия сборные
железобетонные

тыс.
куб. м 2,152.2 2,087.2 1,993.3 1,564.0 1,616.3

Прогноз Института экономики РАН
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БЕСПЛАТНЫЕ ЗВОНКИ ИЗ ВСЕХ РЕГИОНОВ РОССИИ!

ЕДИНАЯ ИНФОРМАЦИОННО-СПРАВОЧНАЯ «ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ» ДЛЯ РАБОТНИКОВ КОМПАНИИ

С понедельника по субботу с 8.00 до 22.00 (мск) сотрудники «Горячей линии» принимают обращения работников ОАО «РЖД» РЕ
КЛ
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соответствии с Положением о 
корпоративной системе оплаты 
труда и не может быть одинако-
вой. Так, зарплата на станции 
Коршуниха-Ангарская (город 
Железногорск-Илимский) по 
всем ведущим профессиям 
выше заработной платы ра-
ботников аналогичных произ-
водственных групп в Иркутске. 
Например, среднемесячная зар-
плата  за 9 месяцев этого года у 
монтёра пути в Иркутске соста-
вила 33647 руб., а у его коллеги 
из Железногорска-Илимского 
– 38434 руб. Электромеханик 
СЦБ в Иркутске получил 46230 
руб., в то время как такой же 
специалист из Железногорска 

заработал 51905 руб. На три 
тысячи больше зарплата за этот 
период и у железногорского 
электромонтёра контактной 
сети, нежели у его иркутского 
коллеги.  

Поскольку обратившийся 
в «Гудок» не указал ни свою 
должность и профессию, ни 
структурное подразделение, 
более конкретно ответить на 
вопрос и дать сравнитель-
ную характеристику невоз-
можно.
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Виртуальные соседи
СI[RLYI`
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Конечно же, мы решили про-
верить. И отправили в кассу 
ближайшего вокзала своего 
корреспондента. А вот что было 
дальше…. 

Я поехала в город Балашов по-
ездом № 379, который отправ-
лялся с Павелецкого вокзала. В 
купе соседей при отправке не 
оказалось. Проводница сооб-
щила, что они купили электрон-
ные билеты и не пришли. По её 
словам, обычное в общем-то 
дело. Специалисты различных 
коммерческих структур (она их 
всех называет «менеджерами») 
часто приобретают электрон-
ные билеты туда и обратно, а 
потом предъявляют в свою бух-
галтерию. Там их оплачивают, 
естественно, выдают и деньги 
на командировочные расходы. 
Получается хорошая прибавка к 
зарплате. И дополнительный вы-
ходной. А проблемы, для которых 
нужна командировка, обычно ре-
шаются с помощью телефона или 
электронной почты. 

«А почему не покупают би-
леты на самолёт?» – спросила я. 
Мне  пояснили, что к электрон-
ному билету на самолёт нужно 
приложить ещё и посадочный 
талон, только тогда он будет 
действителен. 

– А разве нельзя купить в кассе 
билет? – не отставала я со своими 
вопросами.

– Можно, – ответила прово-
дница. – Только обычно менед-
жеры всё делают по Интернету. 
Из десяти электронных пассажи-
ров, как правило, три-четыре не 
приходят. 

– Вот это да! – невольно вырва-
лось у меня. – Какие убытки…

На это она многозначительно 
ответила: «Кому как…» – и ушла. 
Я подумала: действительно, ка-
кие убытки – билеты ведь опла-
чены. А потом обрадовалась: 
буду ехать в купе одна! 

ПVI ZVJ\LS_ hN_P[VJKKUi TIN_[Jj KIP[J jKLPNL\_ K_ JQ[Lk[Q`

Тут в купе пришла проводница 
и принесла ему чай. 

Он к её пакетику добавил ещё 
четыре, которые извлёк из своего 
узелка, и начал пить чай, громко 
прихлёбывая и тяжело вздыхая. 
Но недолго. Потому что ему 
снова позвонили – поздравили с 
отсидкой. Кричали в трубку, что 
его ждут, скучают, даже испекли 
пирог с рыбой. 

Всё остальное время мой сосед 
провёл в разговорах по телефону, 
содержание которых привести 

не берусь, поскольку они состо-
яли в основном из нецензурной 
лексики. 

Я пошла по поезду искать про-
водницу, но её нигде не было. 

Уже под утро, когда сосед 
сошёл с поезда с узелком под 
мышкой, думала, вздремну. Но 
в моё купе проводники занесли 
ещё какие-то ящики, а место на-
против занял другой мужчина в 
рваной ушанке. Он, свернувшись 
калачиком, тут же уснул на полке 
прямо в обуви. 

РLXo`QK_KI_

Деньги врозь
НL\TLjPL P XLVLTJ[KJ^ ZNL[_ XLjIQI[ 
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Дело в краске
ОTVL[KL` Qj`XO

– Когда работал составителем поездов 
на станции Курдюм, где находится по-
красочный центр, не раз приходилось на-
блюдать, как перекрашивают вагоны. 
Ладно бы, старые, облупленные, но ведь 
смотришь, вроде бы чистенький и почти 
новенький вагон, а его опять обновляют. 
Были, например, у нас фирменные вагоны 
«Саратов», «Волгоград», «Родина-мать», 
которые в своё время красили италь-
янцы. Потом их перекрасили по новой. 
Но так ли уж это необходимо, ведь это 
деньги, и немалые? 

П�$&� М�%�&��$ 
(B�#���9 �6#&"&"�)

 
– На балансе Приволжского филиала 
ОАО «ФПК» находится дробеструйно-
окрасочный комплекс пункта подготовки 
вагонов к перевозкам, базирующийся на 
станции Курдюм. Здесь производится окра-
ска пассажирских вагонов.  

Все вагоны, прошедшие окраску в таких 
комплексах в условиях вагоноремонтных 
и вагоностроительных заводов, имеют 
гарантийные сроки на лакокрасочное 
покрытие кузовов вагонов, которые за-
висят от применяемых лакокрасочных 
материалов. Так, при применении алкид-
ных материалов гарантия составляет 2–3 
года, при применении материалов повы-
шенной долговечности – 5–6 лет. На все 
вагоны, поступающие на дробеструйно-
окрасочный комплекс, составляется де-
фектная ведомость с указанием гаран-
тийных сроков. Лакокрасочное покрытие 
вагонов, не выдержавших гарантийные 
сроки, восстанавливается за счёт органи-
зации, производившей покраску.

В��&%�� Ж&�&6"�$,
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pINILNL ОАО «ФПК»
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– Наш город Железногорск-
Илимский Иркутской области, 
где я живу и работаю, прирав-
нен к районам Крайнего Севера. 
Но вот зарплата что у нас, 
что в Иркутске, где этот ко-
эффициент ниже, одинакова. 
Как такое может быть?

И$�" Ф%���$

– В Положении о корпоративной 
системе оплаты труда, пункт 7.2., 
сказано, что работникам  филиа-
лов ОАО «РЖД», расположенных 
в районах Крайнего Севера и 
приравненных к ним местно-
стях, а также в южных районах 
Восточной Сибири и Дальнего 
Востока, выплачивается про-
центная надбавка к заработной 
плате за стаж работы в данных 
районах или местностях.

В соответствии с Перечнем 
районов с особыми климатиче-
скими условиями, размеров рай-
онных коэффициентов и надба-
вок за стаж работы в районах 
Крайнего Севера и приравнен-
ных к ним местностях (утверж-
дено распоряжением началь-
ника дороги 9 июня 2011 года, 
№ 8-8/248) в Железногорске-
Илимском районный коэффи-
циент составляет 1,6, северная 
надбавка – 1,5. В Иркутске эти 
цифры равны 1,3.

Что же касается заработной 
платы, то она начисляется в 

С заботой по пути
Н& 5�� '�$"� '�$&��/� &��5� *�&6'�# 
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Частенько приходится ездить по службе 
на поездах, а потому могу сравнить и оце-
нить работу этой поездной бригады, кото-
рая  заслуживает самой высокой оценки. 
Люди они доброжелательные, приветли-
вые, а главное – специалисты отменные, 
любящие и знающие своё дело. 
Несмотря на то что вагон далеко не но-
вый, в нём было чисто и уютно, потому 
что наши проводники постоянно следили 
за порядком, всё время что-то чистили, 
протирали, убирали, естественно, не в 
ущерб пассажирам. Ночью стало про-
хладно – тотчас же наши добрые хозяева, 
смею их так называть, включили подо-
грев,  днём жарко – и они, не дожидаясь 
просьбы пассажиров, включали конди-
ционер на нужную температуру. Кипято-
чек – круглые сутки, кофе, кондитерские 
изделия –  пожалуйста, к вашим услугам. 
Такое внимание и заботу не  часто встре-
тишь.
Каждый пассажир ощутил на себе вни-
мание этой замечательной поездной 
бригады. Пожилым они помогали за-
носить вещи в вагон, с пониманием от-
носились ко всем их просьбам и поже-
ланиям, расшалившихся малышей по 
доброму успокаивали. В общем, доехал 
до Пензы с комфортом, в чистоте и при-
ятной обстановке, за что хочу выразить 
свою искреннюю благодарность и при-
знательность проводникам Анненковым. 
Так держать!

С&%>&� Я���&"��
УpL    

П��%�/95 – � 8�'&5 ��� "�$&"���� 

Но вдруг показалось, что рано 
радуюсь. Я догнала проводницу 
в коридоре и спросила: а если 
электронные пассажиры вдруг 
решат всё же сесть на какой-
нибудь станции? Ведь билет дей-
ствителен на весь маршрут. 

– Не боись, девка, – подмиг-
нула мне по-свойски она, – не 
сядут.

Я, обрадованная, ушла к себе 
в купе. Но предчувствие не об-
мануло. На первой же станции 
в купе зашёл мужчина с узелком 
в руке.

– Вы электронный пассажир? 
– спросила я.

– Нет, я натуральный, – отве-
тил он серьёзно. 

Проводница ему указала ме-
сто напротив моего, а меня за-
верила, что мужчина приставать 
ко мне не будет. И, не дав мне 
опомниться, попросила большой 
свет не включать, чтобы не раз-
дражать соседа: «Хватит вам, де-
вушка, и лампочки у изголовья». 
Тут подошли ещё двое мужчин с 
упакованной мебелью, которую 
сложили на верхние полки, за-
няв и то место, где должны на-
ходиться матрацы и одеяла.

– Как в товарняке, – заме-
тил пассажир напротив, – но 

ничего, как-нибудь перекан-
туемся, не вековать же здесь. 
Четыре часа осталось – а там 
воля! 

После этих слов ему позвонили 
на мобильный телефон, и он на-
чал принимать поздравления 
с… освобождением. «Полгода 
ещё похожу у ментов под лупой, 
– сказал он в трубку, – а там, 
глядишь, и новую жизнь начну. 

С чистого листа. Но сначала к 
маме, паспорт сделаю». 

«У него даже нет паспорта», – 
пронеслось у меня в голове. 

– Вы без паспорта купили би-
лет и сели в поезд? – спросила я 
с недоверием, когда он наконец 
положил трубку на стол.

– А вас это удивляет? – ответил 
он вопросом на вопрос.

– Вообще-то, да. 
– Эх, кто бы меня удивил, – 

произнёс он. – Будет, будет у 
меня паспорт, всё будет. 

Я встала, чтобы пойти ис-
кать проводницу, но сверху 
вдруг чуть не на голову мне 
свалился ящик. То, что он про-
летел мимо, просто счастливый 
случай. Проводница, которую я 
всё же нашла, так сокрушалась 
об этом ящике, на котором 
было написано «Стол компью-
терный», что меня попросту не 
заметила. 

А потом новый пассажир по-
ведал мне  бесхитростную исто-
рию о том, что его жена родила 
в райцентре. А он, «как и поло-
жено», это дело отметил. При 
этом пропил всю имеющуюся 
наличность и дублёнку. Друг 
одолжил ему свой пуховик и 
150 руб. на дорогу. За эти деньги 
он договорился с проводницей, 
и вот сейчас едет домой.

Вскоре была моя станция. Я 
вышла, радуясь, что путеше-
ствие благополучно закончи-
лось. А проводница на правах 
хозяйки сокрушалась: «Что ж 
вы, девушка, даже чаю-то не 
попили». Но при этом она смо-
трела куда-то вбок. Искала в 
толпе на перроне желающих 
уехать. Электронные билеты до 
Тамбова оплачены – не пропа-
дать же им.

О��>� И1&"9��$�,
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Проводница попросила большой свет 
не включать, чтобы не раздражать 
соседа: «Хватит вам, девушка, 
и лампочки у изголовья»
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– Я участник Великой Оте-
чественной войны, инвалид 
второй группы. Один раз 
в два года езжу в Россию с 
Украины. И что интересно: 
когда еду в Москву со стан-
ции Черновцы, мне дают бес-
платный билет на проезд в 
купейном вагоне, включая 
и постельное бельё. Когда 
же возвращаюсь обратно, в 
Москве приходится доплачи-
вать и за проезд в купейном 
вагоне, и за постель. Объ-
ясните, почему РЖД возят 
нас бесплатно только в 
плацкартных вагонах и при 
этом мы ещё платим за по-
стельное бельё?

К�%��� К�5&��"���$
Ч_VKJjYU, УPVLIKL

– Уважаемый Кирилл Павло-
вич! В соответствии со статьёй 
2 Соглашения о взаимном при-
знании прав льготного про-
езда для инвалидов и участни-
ков Великой Отечественной 
войны, а также лиц, прирав-
ненных к ним, всем им предо-
ставляется право льготного 
проезда железнодорожным 
транспортом по территориям 
государств – участников Со-
глашения.

В международном сообще-
нии со странами Содруже-
ства Независимых Государств 
(СНГ) и Балтии стоимость 
проезда рассчитывается по 
межгосударственному пасса-
жирскому тарифу. При этом 
проездные документы, вы-
данные с учётом внутренних 
скидок и льгот, оформляются 
в направлении «туда» и «об-
ратно» только билетными кас-
сами железной дороги страны, 
предоставляющей эти скидки 
и льготы.

С августа 2006 года на осно-
вании распоряжения ОАО 
«РЖД» при оформлении про-
ездных документов в купейные 
вагоны и вагоны СВ (люкс) 
всех поездов формирования 
ОАО «РЖД», курсирующих 
во внутригосударственном и 
международном сообщении 
со странами СНГ и Балтии 
(кроме поездов с номерами 
800–899 и 7000–7099), оплата 
комплекта постельного белья 
входит в стоимость проездного 
документа. 

При проезде в плацкартных 
вагонах всех категорий поез-
дов формирования ОАО «РЖД» 
(кроме поездов 800-й нумера-
ции) стоимость комплекта по-
стельного белья по желанию 
пассажира взыскивается при 

оформлении проездного доку-
мента в билетной кассе или не-
посредственно у проводника.  

При оформлении проезд-
ных документов во все вагоны 
пассажирских поездов форми-
рования «Укрализныци», Бе-
лорусской и Молдавской же-
лезных дорог (на основании 
указаний руководства этих до-
рог) автоматически взимается 
стоимость за услугу пользова-
ния комплектом постельного 
белья.

По фактам, указанным в ва-
шем обращении, проведено 
служебное расследование. 
Установлено, что в билетных 
кассах ОАО «ФПК» на ваше имя 
были оформлены льготные про-
ездные документы: в плацкарт-
ный вагон фирменного поезда 
№ 601 (формирования ОАО 
«ФПК») по маршруту Рыбинск 
– Москва с оплатой стоимости 
постельных принадлежностей 
(в размере 92 руб. 20 коп.) и в 
купейный вагон поезда № 141 
(формирования Львовской 
железной дороги Украины) по 
маршруту Москва – Черновцы 
с оплатой стоимости постель-
ных принадлежностей (в раз-
мере 50 руб. 80 коп.).

Право бесплатного пользо-
вания комплектом постель-
ного белья – это льгота, предо-
ставляемая вам на основании 
внутригосударственных пра-
вил Республики Украина. Для 
реализации указанного права 
вам необходимо было офор-
мить проездные документы 
на обратный выезд непосред-
ственно в билетных кассах 
Украины.

Нарушений в порядке оформ-
ления на ваше имя льготных 
проездных документов в би-
летных кассах ОАО «ФПК» не 
было. 

С уважением,
А"1&�� С����$�'6&,

KLMLNOKIP RZVLjN_KI` 
JVWLKIXLYII ZVJ\LS 

ОАО «ФПК»
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Инвестиции 
в здоровье
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Таких рабочих посёлков в России превеликое множе-
ство: население не превышает десятка тысяч, большин-
ство жителей работают на одном-двух предприятиях, 
типовые пятиэтажки, Дом культуры, библиотека, ста-
дион у школы, хорошо, если есть Дом быта. А тут вдруг 
за год с небольшим вырос спорткомплекс – красавец и 
гигант, вернее «Богатырь». Под одной крышей оказа-
лись многофункциональный спортзал, крытая ледовая 
арена с искусственным льдом, комплекс бассейнов, 
залы для занятий настольным теннисом, аэробикой и 
атлетической гимнастикой, а ещё кинозал, кафе, боу-
линг, бильярд – общая площадь этого дворца физкуль-
туры, спорта и досуга составила более 11 тыс. кв. м.

Потому открытие спорткомплекса для краснобакин-
цев было событием явно незаурядным. Неслучайно 
местные жители вопреки морозцу задолго собрались 
у «Богатыря» с воздушными шарами в ожидании при-
бытия гостей и начала церемонии открытия. 

На торжество приехали губернатор Нижегородской 
области Валерий Шанцев и руководители организа-
ций, благодаря финансовому участию которых стало 
возможно грандиозное строительство, – НПФ «БЛАГО-
СОСТОЯНИЕ», ЗАО «Лидер», НПФ «Промагрофонд» и 
других партнёров. 

Для самой области событие это тоже не было ря-
довым – здесь впервые в стране реализуется проект 
государственно-частного партнёрства в социальной 
сфере на основе концессионного соглашения – во-
влечения частного сектора в эффективное управле-
ние государственной собственностью или в оказание 
услуг. То есть спорткомплекс принадлежит области, 
но прибыль от его эксплуатации порядка 20 лет будут 
получать инвесторы, которые вкладывались в строи-
тельство и оснащение объекта. 

«Богатырь» в Красных Баках – третий успешно 
сданный в рамках концессионного соглашения 
физкультурно-оздоровительный комплекс. Офици-
ально принимая его у строителей, Валерий Шанцев 
отметил: «Очередной объект сдан, и я хочу поблаго-
дарить компанию «Волга-Спорт» за профессиональное 
исполнение своих обязательств: работы по строитель-
ству физкультурно-оздоровительных комплексов на-
чались 23 октября 2010 года, а уже сегодня мы прини-
маем готовые объекты. Вскоре на базе комплекса будет 
открыта детско-юношеская спортивная школа».

В целом же в рамках губернаторской программы 
строительства подобных комплексов в области с 2006 
года появилось уже порядка 20 объектов. И до 2015-го 
в каждом районе Нижегородской области, а также 
по два в каждом районе Нижнего Новгорода будет 
свой «богатырь». В администрации региона конста-
тируют: в районах, где расположены физкультурно-
оздоровительные комплексы, охват детей занятиями 
спортом увеличился в полтора раза, а подростковая 
преступность снизилась вдвое. Кроме того, каждый 
такой объект даёт 147 рабочих мест, в том числе для 
молодых специалистов. 

Призёров различных олимпиад и соревнований, 
которых приглашают в преподавательский состав 
спорткомплексов со всей страны, область обеспечи-
вает не только работой, но и квартирами. На цере-
монии открытия в Красных Баках ключи от квартир 
молодым тренерам вручал легендарный теннисист 
Марат Сафин, которого жители посёлка ещё долго 
не отпускали – здоровались за руку, просили сфото-
графироваться, расписаться на любом подходящем 
клочке бумаги. 

А затем была экскурсия по комплексу. Светлое зда-
ние, много зеркал и ребятни – занятия детских секций 
здесь запустили, не дожидаясь торжественной церемо-
нии сдачи объекта губернатору и инвесторам. 

Больше всего дети были в восторге от бассейна: 
раньше ближайший аквапарк располагался в трёх ча-
сах езды – в Нижнем Новгороде, сейчас же в местном 
спорткомплексе появились не только 25-метровые до-
рожки для заплывов, но и бассейн со сложной конфи-
гурацией чаши и горками.  

Мальчишки гоняли шайбу, в зале шёл урок гим-
настики для девочек. «Здесь очень интересно, и мне 
здесь всё очень-очень нравится. Можно заниматься в 
чистом и красивом зале у отличных преподавателей», 
– удалось на ходу взять комментарий у одной из пер-
вых посетительниц комплекса Анастасии. Для самых 
маленьких в кинозале запустили бесплатный показ 
мультфильмов про богатырей. 

Чтобы спортивными сооружениями могли пользо-
ваться как можно больше людей, в 2010 году в реги-
оне были внесены изменения в закон «О физической 
культуре и спорте в Нижегородской области». Так что 
сегодня правом бесплатно посещать физкультурно-
оздоровительные комплексы обладают дети до 8 лет, си-
роты, члены малообеспеченных и многодетных семей, 
ветераны Великой Отечественной войны и боевых дей-
ствий, неработающие пенсионеры, инвалиды, призёры 
Олимпийских, Паралимпийских и Сурдоолимпийских 
игр. Кстати, при строительстве комплекса учитывались 

потребности людей с ограниченными возможностями – 
внутри здания и снаружи есть пандусы, удобные спуски, 
можно свободно попасть и в кафе, и в душевые.

Рядом с комплексом расположено футбольное поле с 
искусственным покрытием, которое наверняка облю-
буют любители футбола, причём не только из посёлка, 
но и окрестных сёл и деревень Краснобакинского 
района. Загрузку физкультурно-оздоровительному 
комплексу, где можно культивировать более 50 видов 
спорта, организаторы проекта обещают полную.

– Сегмент инфраструктурных проектов является 
перспективным для инвестирования пенсионных акти-
вов, поскольку такие проекты отвечают необходимым 

требованиям НПФ в вопросах доходности и, главное, 
гарантии сохранности вложенных средств, – отмечает 
исполнительный директор НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» 
Елена Сухорукова. – С другой стороны, результат таких 
вложений уже сейчас может приносить пользу граж-
данам, и очевидный тому пример – уже построенные 
физкультурно-оздоровительные комплексы. Как и 
основной партнёр нашего фонда – компания «Рос-
сийские железные дороги» – мы стараемся прилагать 
максимальные усилия для развития сегмента инфра-
структурных проектов как эффективного направления 
для долгосрочного инвестирования пенсионных денег. 
Участие же фонда в строительстве спорткомплексов, по-
мимо обеспечения доходности на счетах наших клиен-
тов, позволяет на деле принимать участие в повышении 
качества жизни населения и содействовать реализации 
социальной политики руководства региона. Мы за ак-
тивный и здоровый образ жизни в любом возрасте!

Ю�$� К�(1!'$2!

В районах, где расположены физкультурно-оздоровительные 
комплексы, охват детей занятиями спортом увеличился в полтора 
раза, а подростковая преступность снизилась вдвое
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Ростов-на-Дону
+6o... +8o

+3o... +5o

дождь

Самара
0o... +2o

–3o... +1o

осадки, ветер 12 м/с

Саратов
0o... +3o

+2o... –1o

осадки

Воронеж
0o... +2o

–2o... +2o

ночью снег с дождём

Челябинск
–2o... –5o

–5o... –8o

без осадков

Новосибирск
–7o... –9o

–15o... –17o

без осадков

Иркутск
–10o... –15o

–18o... –23o

небольшой снег

Красноярск
–5o... –7o

–10o... –12o

небольшой снег Чита
–17o... –19o

–26o... –31o

без осадков

Москва
–1o... +1o

–1o... –4o

осадки маловероятны

Калининград
+1o... +4o

0o... +2o

небольшие осадки

Санкт-Петербург
0o... +2o

0o... –2o

снег

Ярославль
–1o... +1o

–2o... –5o

возможны осадки

Нижний Новгород
–1o... +1o

0o... –2o

снег

Екатеринбург
0o... –2o

–3o... –5o

возможны осадки

Хабаровск
–13o... –16o

–23o...–26o

возможны осадки

Южно-Сахалинск
–3o... –6o

–13o... –16o

небольшой снег
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Чистота кадров

Записанному верить
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Новый регламент министерства 
устанавливает правила и крите-
рии оценки картины. Согласно 
документу, зрители не смогут 
легально посмотреть фильм, 
если сотрудник ведомства об-
наружит в ленте запрещённое 
содержание. Основанием для 
отказа в прокатном разреше-
нии могут стать сцены, при-
зывающие зрителя к насилию, 
употреблению и распростране-
нию наркотиков, терроризму. 

Решение о запрете картины 
будет единолично принимать 
уполномоченный сотрудник 
министерства. В его обязанно-
сти войдёт просмотр картины 
и последующее экспертное за-
ключение – разрешить или за-
претить. Генеральный дирек-
тор кинокомпании «Парамир» 
Юрий Бобров считает, что вве-
дение новых стандартов – попу-
листское предложение. «Часто 
режиссёру просто не обойтись 
без яркого злодея: он обосно-
вывает запрещённые к показу 
социальные пороки  художе-
ственной необходимостью», – 
пояснил Юрий Бобров. 

Если законопроект с ужесто-
чающими положениями бу-
дет принят, то отечественный 
кинопрокат может лишиться 
множества остросоциальных 

шедевров: такое кино непо-
рочным не бывает. Зависеть 
это будет от того, кто будет при-
нимать решение о запрете или 
выдаче прокатного удостове-
рения. «Поэтому лучше, чтобы 
картину оценивала экспертная 
группа из представителей раз-
личных сфер, чем один чинов-
ник», – говорит Бобров. 

Директор Государственного 
центрального музея кино Наум 
Клейман считает, что эксперт-
ные советы могли бы дать объ-
ективную оценку картине и по-
могли избежать крайностей, но 
только при условии, что в эти 
советы будут входить разные 
эксперты, в том числе из не-
государственных структур. 
Между тем возможность по-
лучить коллегиальную оценку 
картины предусмотрена со-
ставителями проекта. Получив 
отказ чиновника, желающий 
получить прокатное удостове-
рение может обратиться к ми-
нистерской группе экспертов, 
состоящей из психологов, линг-
вистов, культурологов и других 
специалистов. 

Культуролог Алексей Чадаев 
считает, что для успешной «про-
филактики» кинопроката оце-
нивать фильмы должны исклю-
чительно профессионалы, люди 
вне коррупционного влияния. 
«Но общество должно идти по 
пути самоорганизации, а не от-
давать чистоту и нравственность 
кино на откуп государству». 
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«Через несколько лет наши дети 
смогут изучать историю тех ге-
роических лет только по учеб-
никам. Видеоархив же позволит 
сохранить для истории «живые» 
воспоминания представителей 
уходящего поколения: их чув-
ства, боль, страх, горечь утраты 
и несравнимую радость от 
долгожданного слова «победа», 
– рассказывает куратор проекта 
«Наша общая Победа» от Росмо-
лодёжи Татьяна Миронова. 

Проект реализуется почти 
год и собрал уже более 12 тыс. 
воспоминаний ветеранов. Ви-
деозаписи делают волонтёры, а 
затем сами загружают на сайт 
или отправляют в Росмолодёжь. 
Результат работы затем переда-
дут в Государственный архив и 
разместят в Интернете. Правда, 
сетуют в ведомстве, доброволь-
цев пока слишком мало, и меч-
тают о том, что каждый гражда-
нин страны запишет интервью 
хотя бы с одним ветераном. 

Впрочем, проект постоянно 
развивается: недавно обновился 
сайт 41-45.su, расширилась гео-
графия – сейчас это 70 регионов 
России и 10–12 стран СНГ и Ев-
ропы. Активно включились в ра-
боту Российская академия наук 
и Российский комитет ветера-
нов войны и военной службы. 
Группа историков из РАН про-
сматривает видео, распреде-
ляет по родам войск, фронтам 
и другим параметрам, и сюжет 
появляется на сайте  без купюр. 
«Мы выкладываем историю, ка-
кой бы она ни была, а расстав-
лять приоритеты и делать вы-

воды – это мы решили оставить 
потомкам», – поясняет Татьяна 
Миронова. 

Потомки и сами не чужие в 
собрании видеохроники. «Мы в 
проекте год, за это время к нам 
присоединилось 20 регионов и 
удалось записать около 4 тыс. 
роликов, – рассказал руководи-
тель программы «Твой фильм о 
войне» молодёжного движения 
«Сталь», созданного в рамках 
проекта «Наша общая Победа», 
Алексей Черничкин. – Важ-
ность и ценность такой работы 
огромна как для ветеранов, 
так и для молодёжи, которая 
общается с «живой историей». 
Помимо всего прочего, мы про-
водим встречи с ветеранами и 
пытаемся как-то им помочь».  

Сейчас руководители про-
екта начинают тесное взаимо-
действие с советами ветеранов: 
уже ведётся работа с бывшими 
работниками ФСБ, в планах – 
переговоры с железнодорож-
никами и строителями. 

По словам председателя Цен-
трального совета ветеранов 
железнодорожного транспорта 
Николая Грома, отраслевики с 
радостью откликнутся на пред-
ложение: «Воспоминания всегда 
важны, воспоминания ветера-
нов Великой Отечественной 
– вдвойне. У нас в совете есть и 
бывшие министры, и руководи-
тели, внёсшие свой вклад в стро-
ительство железной дороги, и 
фронтовики, и работники тыла. 
У нас есть удивительная жен-
щина Елена Чухнюк, которая 
работала старшим машинистом 
и подвозила на передовую бое-
припасы, за что Иосиф Сталин 
присвоил ей звание «Герой Соци-
алистического Труда». Поэтому 
мы готовы сотрудничать».  
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 1. Куда можно 
заложить воротник, чтобы заложить 
за воротник? 4. «Звание» Петра у 
райских врат. 8. Краткая характе-
ристика погоды на Венере. 9. Живот 
начальника. 10. Жители этого полу-
острова первыми встречают Новый 
год. 14. Ёмкость под горючее и горя-
чительное. 15. Бездна, куда Зевс низ-
вергал титанов. 17. Его испытывает 
захворавший человек. 20. Судно, в 
котором что-нибудь булькает. 22. 
Классиком этой науки был Ч.Дарвин. 
24. Примитивное оружие для охоты 
на рыбу. 27. Рядовой партии. 28. 
Музыка Мендельсона, под которую 
прощаются с холостой жизнью. 29. 
Ресторанчик, где дегустируют мокко 
и арабику. 30. Любитель назюзю-
каться. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 1. Лесной уголок 
под пикничок. 2. Любитель понырять в 
прорубь. 3. Кушанье из кусочков мяса, 
рыбы или овощей. 5. Показ фильма на 
языке киноработников. 6. Он превра-
тил обезьяну в человека. 7. Большая 
коварная кошка в «камуфляже». 11. 
Питейное заведение типа трактира. 
12. Инструмент, применяемый в семь 
раз чаще, чем ножницы. 13. Огородное 
растение, заканчивающееся шоком. 16. 
«Зажигательная» сказка Андерсена. 
18. Отдельное жилище для нескольких 
горошин. 19. Кто сгубил Кузнечика-
огуречика? 21. Фарлаф, ..., Ратмир 
(кого не хватает?). 23. Шкаф, который 
в огне не горит. 25. Пернатый, который 
хрюшке не товарищ. 26. Испанский 
живописец-сюрреалист Сальвадор ... . 
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Ответы 
на кроссворд
за 6 декабря

ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 5. Порода.  8. 
Автостоп.  9. Иероглиф.  10. Кор-
шун.  12. Гнездо.  13. Заслуга.  14. 
Няня.  15. Лапта.  18. Бланк.  20. 
Мопед.  22. Ампир.  24. Гнев.  26. 
Кружево.  28. Телега.  30. Татами.  
31. Шарлатан.  32. Катафалк.  33. 
Страда.

ПО ВЕРТИКАЛИ: 1. Кавказ.  2. 
Староста.  3. Стон.  4. Шпион.  5. 
Паразит.  6. Регион.  7. Движение.  
11. Усушка.  12. Галоп.  16. Порка.  
17. Ампула.  19. Ландшафт.  21. Пре-
парат.  23. Молитва.  25. Втулка.  
27. Опилки.  29. Гонки.  30. Тётя.

Цhi3j h i�$kj

21 млрд
руб. выделят в ближайшие три года на раз-
витие морской инфраструктуры россий-
ской части Арктики. 
Как сообщил на заседании Правительства 
РФ премьер-министр Владимир Путин, 
столь значительные средства пойдут на реа-
лизацию проектов на шельфе, расширение 
транспортной инфраструктуры, возрожде-
ние отечественного ледокольного флота и 
эксплуатацию Севморпути. Запланиро-
ваны крупные научно-исследовательские 
программы, создаются центры спасения 
в экстренных ситуациях. Пройдёт так на-
зываемая «генеральная уборка» Арктики, 
будет создана система экологического и 
климатического мониторинга в регионе.
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Александр Ливеровский родился в 1866 году в 
карельской глуши в семье учёного-агронома. 
Окончив Кронштадтскую гимназию, Алек-
сандр учился в Петербургском университете, 
делал открытия в астрономии, получив сте-
пень кандидата математических наук, слу-
жил в артиллерии. А уж потом на его жиз-
ненном горизонте появился Петербургский 
институт инженеров путей сообщения.

Молодому инженеру повезло, по его соб-
ственному выражению, «начать и замкнуть» 
великий Транссиб. После окончания инсти-
тута ему довелось поработать на строитель-
стве железных дорог Екатеринбург – Челя-
бинск, Арзамас – Нижний Новгород, Кру-
гобайкальской линии. Под его началом по 
берегам великого озера были проложены 12 
тоннелей и сделаны четыре противообваль-
ные галереи. Работы на участке завершились 
в 1904-м, на год раньше срока, благодаря 
новаторским технологиям этого талантли-
вого специалиста. Александр Ливеровский 
впервые в транспортном строительстве раз-
вернул электростанцию. Это позволило не 
только вести работы круглосуточно, но и 
электрифицировать в тоннелях вентиляцию, 
бурение и откатку породы.

Работа с «мокрыми» участками и на Кру-
гобайкальской линии, и на последней в цепи 
Транссиба Восточно-Амурской дороге, про-
ложенной частично в условиях вечной мерз-
лоты, была сильной стороной инженера. 
Ливеровский говорил, что это благодаря 
отцу. Это у него Александр учился когда-то 
искусству отводить воду дренажными лот-
ками, чтобы земля не «плакала». А затем 
разработал технологию возведения насыпи 
на болотах.

Ещё он был известен тем, что заботился 
о быте строителей всюду, где начинал рабо-
тать. Первым делом создавал медицинскую 
службу с госпиталями, больницами и десят-
ками фельдшерских пунктов.

В конце сооружения Восточно-Амурской 
дороги Ливеровский забил серебряный ко-
стыль Транссиба, как начальник его строи-
тельства. Но на открытие самого последнего 
звена магистрали – крупнейшего в Старом 
Свете моста через Амур – он не приехал. К 
тому времени началась Первая мировая 
вой на, и враг отрезал многие выходы к 
морю. Ливеровский принял должность на-
чальника управления строительства МПС и 
отдал приказ о прокладке железной дороги 
длиной 1142 км на Мурманск и замене узкой 
колеи на широкую на линии в Архангельск.

В марте 1917 года он был назначен това-
рищем (заместителем) министра путей со-
общения. По просьбе Петроградского совета 
Ливеровский принял меры к тому, чтобы за-
держать наступление Корнилова, – именно 
он отдал приказ разобрать станции Дно и 
Новосокольники. За это мятежный генерал 

пообещал его «первым повесить после заня-
тия Петрограда».

Оказавшись вскоре в кресле министра, 
Ливеровский начал переводить железные до-
роги на сдельно-премиальную оплату труда, 
налаживать снабжение работников продо-
вольствием, ограничивать вмешательство 
Союза железнодорожников в распорядитель-
ные дела администраций. Он был уверен: это 
путь выхода отрасли из кризиса…

…Министра арестовали 26 октября 1917 
года в третьем часу ночи в Зимнем дворце. 
Вместе с другими министрами Временного 
правительства его вывели с поднятыми ру-
ками на площадь к грузовику и отвезли в 
тюрьму.

Его, инженера, менее всего волновала 
политика. Месяцем ранее он дал согласие 
руководить МПС, с ужасом наблюдая, как 
разваливается транспорт, и понимая, что 
государство на краю полного краха.

В тюрьму к Ливеровскому пришёл на-
значенный наркомом отрасли Марк Ели-
заров. Он добился освобождения бывшего 
министра и просил его вернуться к делам, а 

точнее – стать техническим руководителем 
отрасли при новой власти. Однако нарком 
получил отказ. Страшное напряжение по-
следних недель перед революцией больше-
виков, а затем и арест привели к тому, что 
Ливеровский чувствовал себя абсолютно 
разбитым. Бывший министр попросил от-
пуск, уехал в одну из южных губерний и там 
инкогнито занялся… крестьянским трудом. 
Может быть, снова вспомнил добрые советы 
отца-агронома? 

В тех местах, где Ливеровский оказался по-
сле революции, власть не раз переходила из 
рук в руки. Но этот немолодой уже человек 
работал истопником, огородником и не при-
влёк к себе внимания враждующих сторон. 

К делам его попросили вернуться в 1922 
году. Сначала он консультировал работни-
ков железных дорог Кавказа. По поручению 
Феликса Дзержинского вёл переговоры с 
правительством Абхазии о строительстве 
линии на Тбилиси. А в 1924-м окончательно 
переехал в Ленинград. Там в родном инсти-
туте он основал новую кафедру «Постройка 
железных дорог» и стал деканом строитель-
ного факультета. Его научные работы обоб-
щили огромный опыт прокладки Транссиба. 
Они были посвящены проектированию и 
строительству железных дорог в условиях 
вечной мерзлоты, по берегам озер и морей, 
в районах оползней, в сейсмически опасных 
регионах.

Не раз он выезжал в командировки в Ка-
захстан, Норильск, Забайкалье, Воркуту, обо-
сновал целесообразность глубокого заложе-
ния линий Московского метрополитена. За-
тем потребовался его опыт экстремального 
проектирования и во время Ленинградской 
блокады. Тогда Ливеровский прорабатывал, 
как вести Дорогу жизни по льду Ладожского 
озера, он консультировал и её строителей, и 
тех, кто под обстрелом прокладывал у линии 
фронта железные дороги.

Учебник Ливеровского «Постройка желез-
ных дорог» выдержал несколько изданий. 
Успех этой книги, вероятно, был связан с 
тем, что за ней стояли не только научные 
знания, но и необыкновенный опыт 85-лет-
ней жизни, всё время требовавшей решать 
сложнейшие вопросы.
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Как сообщил директор этого центра Юрий 
Корчагин, отечественная наука в основ-
ном сосредоточена в крупных и несколь-
ких средних городах и их агломерациях. 
Так, в Москве и прилегающих к ней об-
ластях в этом секторе трудятся 46% от 
всех 820 тыс. человек, занятых в науке и 
опытно-конструкторских разработках. 
В принципе такая высокая концентрация 
учёных в благоприятных для их деятель-
ности условиях полезно сказывается на 
результатах труда, особенно в части вен-
чурного бизнеса. Поэтому за рубежом и 
собирают исследователей вместе в сили-
коновых долинах. Однако в отечественных 
традиционных научных центрах (Москва, 
Санкт-Петербург, Новосибирск, Томск, 
Казань и др.) сотрудники академических 
институтов не занимаются прикладной 

наукой, что снижает общую результатив-
ность исследований. Причём число актив-
ных в сфере инноваций организаций коле-
блется в нашей стране в пределах 9–10%, 
тогда как в европейских государствах этот 
показатель выше 20%.
По общему числу выданных патентов 
на полезные модели лидируют Москва и 
Санкт-Петербург, за ними Московская, Са-
марская, Челябинская, Свердловская, Ни-
жегородская, Ростовская и Новосибирская 
области, Татарстан и Краснодарский край. 
Однако при пересчёте числа патентов на 
тысячу занятых в исследованиях в числе 
лидеров оказались Костромская, Белго-
родская, Брянская, Липецкая и Орловская 
области. Получается, что в небольших ре-
гионах исследователи и инженеры рабо-
тают гораздо продуктивнее. 
Может быть, это объясняется высоким 
средним возрастом сотрудников акаде-
мических институтов. В первой десятке 
регионов по использованию передовых 
производственных технологий значатся 
Москва, Нижегородская, Свердловская, 
Московская, Тульская, Тюменская, Самар-
ская, Саратовская области, Башкортостан, 
Пермский край. Удивляет отсутствие в этом 
списке Санкт-Петербурга.
В целом же рейтинг подтверждает, что про-
дуктивность исследований в традицион-
ных научных центрах довольно низкая. Это 
неудивительно, ведь в прежние годы ака-
демическая наука не была предназначена 
для прикладных исследований и инноваци-
онной деятельности. В небольших регио-
нах сейчас полезные модели патентуют в 
основном исследователи и конструкторы 
при крупных и средних производствах.
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43-летняя жительница Воронежской области Галина Шпа-
кова довольно давно вместе со своими знакомыми зани-
малась незаконной предпринимательской деятельностью 
– предлагала  пассажирам поездов пуховые изделия. 

При этом разрешения на торговлю и проездных до-
кументов у женщины не было, а бизнесу всё время ме-
шали полицейские, которые раз за разом ссаживали во-
ронежских предпринимателей с поезда. Тогда Шпакова 
решила устранить преграду на пути к большой прибыли. 
Полицейскому, который усердствовал больше других, не-
обходимо просто дать денег,  решила она, и отправилась в 
его кабинет. Стала намекать, что готова платить за лояль-
ность, а когда получила отказ, просто запихнула в карман 
форменного кителя 1,5 тыс. руб.  Полицейский денег не 
взял и сразу же сообщил о попытке дачи взятки своему 
руководству. Свою вину Шпакова полностью признала, 
расследование продолжается.
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Обе книги на ярмарке пред-
ставил человек, не пона-
слышке знающий о том, что 
такое море и океан. Георгий 
Карпенко – действительный 
член Географического обще-
ства и ассоциации полярников 
России, капитан парусной яхты 
«Урания-2», совершившей экс-
педицию из Санкт-Петербурга 
в Антарктиду. Он отправился в 
кругосветку в 90-е годы. 

– Мы с единомышленни-
ками сделали своими руками 
яхту, – рассказывает Георгий. 

– И на ней отправились в пла-
вание. Нас поджидала масса 
трудностей, но все их стоило 
преодолеть, чтобы увидеть Ан-
тарктиду.

– Нас встретила бесконеч-
ная снежная даль, кое-где с 
нагромождением голубоватых 
льдов, – вохищённо вспоми-
нает Карпенко. – Лёд покрыт 
снегом настолько плотным, 
что не оставляет следов. А 
когда шли по чистому льду, 
скрип под ногами эхом отда-
вался в его толще: подо льдом 
– океан глубиной четыре ты-
сячи метров. Непередаваемые 
ощущения!

Представляя новые книги о 
морских путешествиях, Кар-
пенко отметил мужество их 
авторов. «Лучшие яхтенные 

порты мира» написал один из 
самых известных яхтсменов 
мира Робин Нокс-Джонстон.

Это путеводитель по всем 
тем местам, где побывал автор, 
– Средиземноморью, Дальнему 
Востоку, Западному побережью 
США, Антарктике. Робин рас-
сказывает о том, что будет ин-
тересно яхтсменам, в том числе 
о правилах швартовки, высоте 
приливов и отливов. Не забы-
вает автор и о туристах, которым 
будет любопытно узнать о тон-
костях путешествий на поезде, 
самолёте и на автомобиле. 

Вторая книга – «Пиратство. 
Всемирная история». Это труд 
учёного, историка из шот-
ландского Эдинбурга Энгуса 
Констама. В своей книге автор 
лишает пиратов романтиче-

ского ореола, который, по его 
мнению, появился благодаря 
таким героям, как Джек Воро-
бей. Констам утверждает, что 
морские разбойники – самые 
что ни на есть настоящие пре-
ступники. Нередко их исполь-
зовали морские державы в 
борьбе друг с другом. По мне-
нию автора, пираты всегда на-
ходят себе оправдание. Морские 
разбойники, промышляющие в 
водах Индонезии и Филиппин, 
уверяют окружающих в том, 
что вынуждены заниматься 
пиратством из-за нищеты.Если 
они нападают на нефтяные 
платформы у берегов Западной 
Африки, то говорят, что высту-
пают  против ужасных условий 
жизни. 
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