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На базе НУЗ «Отделенческая больница 
на станции Волховстрой» начал работать 
Центр амбулаторного гемодиализа

Воронка под путями в Березниках 
ликвидирована, эксперты предлагают 
восстанавливать инфраструктуру

Успеваемость в дортехшколах 
повышается благодаря новым 
методикам обучения

Дружба вагонов
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Транспортному форуму Ассоциации рас-
стояния в один рабочий день оказалось 
мало. Модераторы президент ОАО «РЖД» 
Владимир Якунин и  вице-президент 
«Франко-российского диалога» Анн-Мари 
Идрак задали такой темп дискуссии, что 
главы транспортных компаний и концер-
нов производителей железнодорожной 
техники не всегда успевали перечислить 
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действующие и предстоящие совместные 
проекты. А их было немало.

Заместитель председателя Правительства 
РФ Сергей Иванов особо остановился на до-
стижениях в сотрудничестве в транспорт-
ной отрасли. По его словам, товарооборот 
двух государств только за три квартала 2011 
года превысил $22 млрд. Втрое увеличились 
объёмы контейнерных перевозок. А в пасса-
жирском сообщении проекты ОАО «РЖД» и 
национального оператора железных дорог 
Франции SNCF являются примером сервиса 
на трансконтинентальных маршрутах. 

Вице-премьер прочёл участникам кон-
ференции телеграмму Владимира Путина, 

одного из инициаторов создания Ассо-
циации. Заканчивалась она лаконично, 
но ёмко: «Рассчитываю, что результатом 
дискуссии на транспортной конференции 
станут новые проекты».

«Франция обладает колоссальным 
опытом в строительстве транспортных 
объектов, – добавил Сергей Иванов. – 
И мы готовы предоставить поддержку 
французским компаниям». По его сло-
вам, инженеры двух государств уже на-
копили опыт обмена технологиями и раз-
работками, от сотрудничества на земле 
до космических исследований. Теперь от 
французских коллег ждут участия в тен-
дерах на строительство ВСМ от Москвы 
до Санкт-Петербурга, в строительстве 
дорог, аэропортов, объектов городской 
инфраструктуры.

Почётный председатель компании Total 
и сопредседатель Ассоциации с француз-
ской стороны Тьерри Демаре отметил, что 
французские компании почти никогда не 
пропускают крупных проектов в России.
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Выбор сделан
На 19 часов 4 декабря в выбо-
рах депутатов Государственной 
думы приняли участие 50,4% 
избирателей. Предварительные 
итоги выборов Центризбирком 
планирует огласить утром 5 де-
кабря.
В выборах участвовали все семь 
официально зарегистрирован-
ных в РФ политических партий. 
Впервые Госдума избирается 
на пять лет. Для полноценного 
представительства в парламенте 
партиям необходимо преодолеть 
барьер в 7%. Наряду с семипро-
центным проходным порогом 
утверждён «плавающий барьер». 
Партия, набравшая на выборах 
5% голосов избирателей, получит 
один думский мандат. Шестипро-
центный результат даст партии 
два парламентских места. 
По данным МВД России, во 
время голосования значимых 
нарушений общественного по-
рядка и избирательного законо-
дательства не зафиксировано.
О том, как шло голосование на 
вокзалах и станциях, читайте на 
стр. 2 этого номера.

Зарубежные курорты 
всё популярнее
Россияне стали активнее выез-
жать за рубеж. По данным Рос-
сийского союза туриндустрии 
со ссылкой на Росстат и Феде-
ральную пограничную службу, 
более 11 млн 366 тыс. туристов 
выехали в другие страны за 
9 месяцев этого  года, что на 16% 
превышает прошлогодний пока-
затель. Самой популярной, как и 
год назад, оказалась Турция – её 
посетили более 2,47 млн сограж-
дан. Со второго на третье место 
переместился Египет (905 тыс. 
туристов). Второе место вместо 
Египта в рейтинге занял Китай 
с результатом почти 1,1 млн по-
сещений, главным образом бла-
годаря отдыху на тропическом 
острове Хайнань.

«Оборонка» получит 
план развития
Детальный план возрождения 
оборонной промышленности 
через две недели будет представ-
лен на рассмотрение правитель-
ству и президенту. Как заявил 
постоянный представитель РФ 
при НАТО Дмитрий Рогозин, 
в рамках работы Комиссии по 
обороне и оборонной промыш-
ленности её члены посетили не-
сколько крупнейших оборонных 
предприятий страны. «В итоге я 
намерен внести в правительство 
и президенту доклад, где будет 
разложена «дорожная карта» по 
развитию «оборонки», – отметил 
Рогозин.
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– Сергей Вячеславович, в чём 
новшество продукции?
– Как свидетельствуют данные 
нашего мониторинга, сегодня 
в рельсовых скреплениях же-
лезнодорожного пути исполь-
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Прослужат долго 

Курсом на единение  
Уходящий год для стран Таможенного 
союза ознаменован двумя важными реше-
ниями: были приняты первые единые тех-
регламенты для трёх стран, причём именно 
в области железнодорожного транспорта, а 
также утверждено положение о примене-
нии единого знака обращения продукции  
ТС – знака евразийского соответствия, 
который должен стоять на продукции, 
предназначенной для железнодорожного 
транспорта.
Обозначены две основные цели формируе-
мой системы технического регулирования 
Таможенного союза. Это в первую очередь 
создание единого рынка со странами Ев-
ропейского союза, а значит,  достижение 
соотносимости знаков евразийского и ев-
ропейского соответствия – ЕАС и СЕ. При-
чём именно соотносимости, а не тождества 
или равенства, поскольку в Российской 
Федерации, как и на всём постсоветском 
пространстве, есть свои географические, 
технологические и прочие особенности. 
Одновременно сформулирована и другая  
стратегическая цель –  расширение зоны 
действия знака евразийского соответствия 
и  на всей территории постсоветского про-
странства. И для этого уже есть все основа-
ния и возможности. 
Наши технические регламенты стали до-
кументом нового поколения, они содержат 
весь комплекс требований, в них нет отсы-
лочных норм, и, по большому счёту, они мо-
гут быть приняты уже и в любой стране.
Основой нашей системы  технического 
регулирования, её краеугольным камнем 
должны стать межгосударственные стан-
дарты.
Сейчас очень важно в первую очередь 
достижение  взаимного экономического  
интереса на «пространстве 1520». Нужны 
такие условия, чтобы производителям, к 
примеру, подвижного состава в СНГ было 
выгодно выпускать продукцию по требо-
ваниям Таможенного союза, что позволит 
этой продукции свободно обращаться на 
конкурентном рынке. 
В то же время, используя принципы и пра-
вила Всемирной торговой организации и 
гармонизируя нормы и правила с Евро-
пейским союзом, необходимо сформиро-
вать по-настоящему действенную систему 
технического регулирования и в более гло-
бальном масштабе. 
Тогда для отечественных производителей 
будут созданы все условия упрощения экс-
порта продукции и на территорию евро-
пейских стран. 
Это и есть уже обозначенный руководством 
страны фундамент создания свободной 
торговли от Петропавловска-Камчатского 
до Лиссабона.
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Как сообщил руководитель компании Tines 
Томаш Шуба, специалисты концерна раз-
рабатывают комплексные решения для 
верхнего строения пути, включая железно-
дорожное и трамвайное полотно, а также 
пути метрополитена и промышленных пред-
приятий.

Предлагаемые инновационные системы 
безопасных и бесшумных конструкций по-
лучили признание на транспортном рынке 
стран Восточной Европы и Азии.

Безбалластный тип верхнего строения 
пути можно быстро монтировать. Новые кон-
струкции позволяют значительно сократить 
эксплуатационные расходы и обеспечить без-
опасность экологической среды, поскольку 
снижается уровень шума и вибрации. 

Кроме того, сплошная упругая укладка 
рельсов равномерно распределяет тяжесть от 
поезда, повышая плавность хода, комфорт и 
безопасность перевозок. Согласно договору, 
Tines в будущем году поставит Вяземскому 

заводу железобетонных шпал производ-
ственные линии для выпуска элементов кон-
струкции верхнего строения пути, которые 
будут использовать на железнодорожных 
путях, станциях, мостах, виадуках, переез-
дах и в тоннелях.

По мнению генерального директора хол-
динга «БетЭлТранс» Руслана Пряникова, по-
добное сотрудничество поможет ускорить 
процесс модернизации российских желез-
ных дорог. 
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Плавное движение
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зуются в основном резиновые 
амортизаторы. Теперь их ста-
нут изготавливать из термоэла-
стопластов. 

Это достаточно новый вид 
материала, который в основ-
ном пока используется на За-
паде. Там он, кстати, довольно 
дорого стоит. Производимая 
на его основе отечественная 
продукция будет на 10–15% де-
шевле зарубежных аналогов. 

Открытие нашего предприя-
тия намечено на  февраль буду-
щего года.  Первые тесты наших 
опытных образцов показали 
очень хорошие результаты, и  у 
нас есть уверенность в том, что 
новые амортизаторы будут слу-
жить в 10–20 раз дольше, чем 
те, что широко применяются 
сегодня..
– Какие объёмы планируется 
поставлять для нужд РЖД?
– Ежегодно на железнодорож-
ный транспорт мы сможем 
поставлять от 2 до 5 тыс. тонн 
своей продукции, но при уве-

личении спроса будем наращи-
вать своё производство.   
– Какого эффекта можно 
ожидать?
– Во-первых, не будет необходи-
мости в частой и, главное, тру-
доёмкой работе по переукладке 
путей. Ведь для того, чтобы 
поменять амортизатор, надо 
разобрать всю конструкцию 
верхнего строения пути.  

Кроме того, выделение «окон» 
для ремонта всегда означает 
прекращение вагонопотока по 
данному участку. Так что при 
широком внедрении суммар-
ный экономический эффект 
будет значительным. Мы будем 
ориентироваться  в основном 
на поставки для  высокоско-
ростных магистралей. При 
разработке материалов мы 
учитывали потребности РЖД 
в продукции с максимальными 
значениями таких показателей, 
как ударная прочность, морозо- 
и теплостойкость. 
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В день своего открытия Ярославский 
вокзал был украшен живописными панно 
Константина Коровина
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Ассоциация «Франко-российский диалог» была основана в 2004 году по ини-
циативе президентов Владимира Путина и Жака Ширака. Её целью явля-
ется  создание оптимальных условий для стратегического партнёрства, про-
мышленного, экономического и культурного взаимодействия между Россией 
и Францией. 
Сопрезидентом Ассоциации с российской стороны был избран президент ОАО 
«РЖД» Владимир Якунин, сопрезидентом с французской стороны – почётный 
председатель компании Total S.A. Тьерри Демаре.
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ОАО «Проектная компания ВСМ-2» (далее – Заказчик) приглашает 
принять участие в открытых отборах поставщиков с предквали-
фикацией для удовлетворения нужд Общества.
Сведения о Заказчике:
Место нахождения: 620014, Свердловская область, г. Екатерин-
бург, проспект Ленина, д. 20-а.
Офис в г. Москве: 107078, г. Москва, ул. Мясницкая, д. 48, тел.: 
(495) 660-78-70, факс: (495) 660-78-71, e-mail: hsr2@hsrail.ru.
Порядок проведения отбора поставщиков:
Для участия в отборе поставщиков (исполнителей, подрядчи-
ков) претендент должен направить на адрес электронной почты 
hsr2@hsrail.ru заполненный опросный лист по разработанной 
форме в период до 18.00 «9» декабря 2011 года (форму можно 
скачать по адресу http://investural.com/vsm2.php).
Опросные листы, полученные Заказчиком после окончания срока 
подачи, установленного настоящим извещением, не рассматри-
ваются.
В течение трех дней со дня окончания приема опросных листов 
комиссионно будут отобраны претенденты, отвечающие требова-
ниям участников отборов.
Претенденты, попавшие в список участников, будут извещены и 
проинформированы о порядке и месте получения коммерческого 
запроса.
Проведение конкурса не является способом заключения договора 
на публичных торгах, публичным обещанием награды, публич-
ным конкурсом, предварительным договором в том смысле, в 
каком эти понятия определяются и регулируются гражданским 
законодательством РФ. ОАО «Проектная компания ВСМ-2» не при-
нимает обязательств заключить договор с победителем конкурса. 
Извещение о проведении конкурса не является офертой, прово-
димые закупочные процедуры не являются способом заключения 
договора на торгах.
Квалификационные требования к претендентам:
– наличие релевантного опыта;
– наличие кадровых ресурсов;
– наличие материально-технических ресурсов;
– финансовое состояние претендента.
Предмет и краткая характеристика предмета отборов 
(6 отборов):
1. Разработка обоснования инвестиций в строительство высоко-
скоростной железнодорожной магистрали Москва – Екатеринбург 
по схеме контракта жизненного цикла (ВСМ 2).
Этап 1. Комплексные инженерные изыскания:
Начальная цена: 110 млн руб. с НДС.
2. Разработка Специальных Технических Условий на проектиро-
вание, строительство и эксплуатацию высокоскоростной желез-
нодорожной магистрали Москва – Нижний Новгород – Казань 
– Екатеринбург.
Начальная цена: 36 млн руб. с НДС.
3. Оказание консультационных услуг по сопровождению разра-
ботки обоснования инвестиций в строительство высокоскорост-
ной железнодорожной магистрали Москва – Нижний Новгород 
– Казань – Екатеринбург.
Начальная цена: 5,58 млн руб. с НДС.
4. Предварительный прогноз пассажиропотока и формирование 
зон тяготения проекта высокоскоростной магистрали Москва – 
Нижний Новгород – Казань – Екатеринбург.
Начальная цена: 11,38 млн руб. с НДС.
5. Разработка и защита организационно-правовой схемы 
(ОПС) подготовки и реализации проекта высокоскоростной 
железнодорожной магистрали Москва – Екатеринбург в соот-
ветствии с действующим законодательством и с учетом между-
народной и российской практики государственно-частного 
партнерства.
Начальная цена: 11,8 млн руб. с НДС.
6. Разработка финансово-экономической модели проекта высо-
коскоростной железнодорожной магистрали Москва – Екатерин-
бург с учетом применения механизмов государственно-частного 
партнерства.
Начальная цена: 10,62 млн руб. с НДС.
Заключение договора:
Заказчик заключит договор с Победителями отборов в течение 
30 календарных дней с даты объявления Победителей.
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Напоминание о грядущем тендере на строи-
тельство высокоскоростной магистрали 
между двумя российскими столицами стало 
предметом кулуарных дискуссий в первом же 
перерыве. Если их суммировать, то картина 
получается такая. Франция уже готовит кон-
сорциум для участия в тендере (ориентиро-
вочно он состоится в первом квартале 2012 
года). И самым частым вопросом к россий-
ским коллегам был один: конкурентов из ка-
ких стран ожидать консорциуму? Ответить 
на него, конечно же, пока сложно.
Впрочем, как показала первая же сессия по-
сле пленарного заседания, у участников кон-
ференции было что обсудить и в ещё более 
близкие сроки. Владимир Якунин, открывая 
её, напомнил, что 12 декабря две страны 
запускают новый трансконтинентальный 
проект – поезд Москва – Берлин – Париж. На 
конференции руководителями Федеральной 
пассажирской компании и SNCF подписан 
Договор об организации маршрута.
«У транспорта задача обеспечить инфра-
структуру глобализации, – заметил Влади-
мир Якунин. – И трансконтинентальные ли-
нии, которые могут обеспечить эту задачу, 
занимают пока 4% рынка. И нам важно 
найти инструменты обеспечения населению 
и грузопотокам доступа к глобальным кори-
дорам. Несмотря на все сложности текущего 
периода в мировой экономике».
Анн-Мари Идрак обратилась к представи-
телям компаний ещё более определённо: 
«Наши правительства выбрали железные 
дороги в качестве одного из приоритетов со-
трудничества. И эта тема может иметь самое 
эффективное продолжение и в промышлен-
ности, и на транспорте. Но мы должны быть 
очень амбициозными». 
Генеральный директор ЗАО «Трансмашхол-
динг» Андрей Андреев рассказал об инжи-
ниринговом центре, созданном совместно 
со специалистами Alstom. В России уже 
работают более 700 специалистов француз-
ской компании. О проекте электровоза ЭП20 
«Гудок» неоднократно писал. Теперь центр 
работает над задачей создания и нового гру-
зового локомотива 2ЭС5. 
Но ТМХ совместно с Alstom есть что предло-
жить и европейскому рынку по перевооруже-
нию пассажирского транспорта. Компании 
участвуют в подготовке спальных вагонов 
РИЦ нового поколения. Оказалось, Европа, 
и в частности Франция, давно преуспев в раз-
витии скоростного сообщения и отказавшись 
от спальных вагонов, несколько поторопи-
лась. Ситуацию прояснил президент  SNCF 
Гийом Пепи. «Хочу дать новую идею, – сразу 
сказал он. – Нам будет необходимо воспол-
нить состав ночных поездов, которые, как 
ни странно, оказываются востребованными. 
Это интересный сервис для пассажиров. Во 
Франции их уже не производят, а в России 
колоссальный опыт. Именно в Твери делают 
лучшие спальные вагоны».
Хотят использовать французские специали-
сты и российский опыт эксплуатации тех-
ники в условиях низких температур. В Европе 
их нет, но сообща они готовы участвовать в 
тендерах других государств.
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В столице участки были органи-
зованы на всех вокзалах. С утра 
транзитные пассажиры потяну-
лись в избирательные пункты, 
которые благодаря указателям 
можно было легко найти.   

По словам заместителя на-
чальника Ярославского вокзала 
и председателя участковой из-
бирательной комиссии (УИК) 
№ 4005 Михаила Краснопёрова, 
трудностей с организацией вы-
боров не возникло. Пассажиры 
тоже остались довольны. «Я сразу 
нашла участок на вокзале, где 
меня встретили приятные люди, 
предоставившие мне бюллетень 
для голосования», – рассказывает 
Зоя Казанова, пенсионер из Но-
вороссийска. 

Усиленные меры безопасности 
– первое, что бросается в глаза 
на вокзале Самара. Сотрудники 
транспортной полиции в белых 
рубашках, поисковые собаки и 
проверки документов у журна-
листов. «Обстановка нормаль-
ная, спокойная, люди на выборы 
идут. На 14.00 московского вре-
мени на вокзале Самара прого-
лосовали более 120 избирателей 
– пассажиров и железнодорож-
ников с открепительными удо-
стоверениями», – говорит пред-
седатель УИК № 812 Людмила 
Долинская. 

Кроме того, на участке про-
голосовали семь пассажиров 
из проходящих поездов. К при-
меру, в поезде Орск – Москва 
ехала группа пожилых людей 
и инвалидов на лечение в са-
наторий. Начальник поезда 
обратился на вокзал в УИК за 
помощью. Члены избиратель-
ной комиссии и два наблюда-
теля взяли необходимые доку-
менты и переносной ящик для 
голосования и отправились в 
вагон.

«Перед началом выборов все 
участки проверяла территори-
альная избирательная комис-
сия, и наш участок по оформ-
лению и оснащению признан 
одним из лучших в Железно-
дорожном районе. Спасибо за 
это железнодорожникам!» – 
говорит секретарь УИК № 812 
Наталья Фокеева.

На вопрос, где можно прого-
лосовать, в центральном зале 
Московского вокзала Нижнего 
Новгорода сотрудники транс-
портной полиции охотно по-
казывали – идти надо в сервис-
центр. Что очень удобно, дверь 
сюда ведет и с площади, и с се-
редины первой платформы, где 
останавливаются некоторые из 
проходящих поездов.

В утренние часы, с момента 
начала работы участка, через 
Нижний Новгород проходят в 
чётные дни всего два транзит-
ных поезда на Москву (из Ке-
мерова и Владивостока), после 

обеда – два на Санкт-Петербург 
(из Уфы и Челябинска). 

«Вроде немного, но с каждого 
поезда приходили пассажиры. 
Активность на сей раз куда боль-
шая, чем в прошлые выборы, – 
поделился наблюдениями пред-
седатель избирательной комис-
сии начальник вокзала Алексей 
Сухов. – Смотрел, где взяты от-
крепительные талоны: Самара, 
Стерлитамак, Москва…»

С тем, что  люди стали голосо-
вать активнее, согласна и Лариса 
Покровская, председатель УИК 
№ 1846 на Московском вокзале 
Санкт-Петербурга. «У нас утром 
много было пассажиров, по-
скольку прибывали московские 
поезда, и вечером мы ждём на-
плыва избирателей», – расска-
зала Лариса Покровская. К 18.00 
на этом участке побывало более 
200 избирателей. 

На в окз а ле Ярос лавль-
Главный разместился избира-
тельный участок № 149. «Время 
стоянки транзитных поездов 
дальнего следования на стан-
ции Ярославль-Главный было 
увеличено до 30 минут, чтобы 
желающие успели посетить 
наш участок», – отметила пред-
седатель избиркома, юрискон-
сульт Дирекции по эксплуата-
ции и ремонту путевых машин 
Татьяна Тюшева. На 18.00 здесь 
проголосовали 76 человек. Из 
них около 40 проезжали через 
Ярославль транзитом. 
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Между Нижним Новгородом и Бором 
– всего четыре километра, однако их 
разделяет Волга, а по проложенным 
мостам путь в поезде или автобусе 
занимает около сорока минут. По 
канатной дороге, соединяющей Сен-
ную площадь Нижнего Новгорода 
на высоком берегу Волги и центр 
города Бор, поездка займёт около 
десяти минут.

Проектирование канатной до-
роги началось в 2003 году, но в по-
следние годы сроки завершения 
работ неоднократно переносились. 
Пусконаладочные работы ещё про-
должаются, но губернатор Нижего-
родской области Валерий Шанцев 
уже совершил на новом виде транс-

порта первую поездку. После этого 
глава региона сообщил, что до конца 
2011 года канатная дорога откроется 
для пассажиров.

«От поездки остались самые поло-
жительные впечатления. Это высо-
котехнологичный объект. Система 
безопасности дублирована по четы-
рём направлениям: есть и двигатели 
запасные, и питание электроэнер-
гией – два источника постоянных, 
ещё один – дизель-генератор», – от-
метил Валерий Шанцев.

Общая сумма вложений в строи-
тельство канатной дороги составила 
800 млн руб. Её провозная способ-
ность – до тысячи пассажиров в час. 
Ожидается, что пассажиропоток со-
ставит около 15 тыс. человек в день. 
Губернатор сообщил, что билет бу-
дет стоить 50 руб. В таком случае 
канатная дорога сможет успешно 
конкурировать с автобусом, где 
стоимость проезда сейчас – 46 руб., 
а также с судами на воздушной по-
душке, где прокатиться – вдвое до-

роже. Существенно более дешёвым 
останется только проезд в электро-
поездах до станции Моховые Горы 
в центре города Бор. Если учесть, 
что в сутки между двумя городами 
всеми видами транспорта перево-
зится в среднем 24 тыс. человек, то 
доля канатной дороги в этом пасса-
жиропотоке очень существенна. К 
тому же она поможет разгрузить от 
автобусов мост через Волгу, где ча-
сто возникают пробки. 

Возле станций канатной дороги 
построят автомобильные парковки. 

«Возможно, нам стоит рассмо-
треть строительство этого нового 
вида общественного транспорта не 
только через реку, но и по городу, как 
это сделали, например, в Барселоне. 
В таком случае канатная дорога не 
помешает дорожному движению 
и сможет охватывать отдалённые 
территории», – отметил Валерий 
Шанцев.
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Раньше жителям Волхова и его окрест-
ностей, страдающим от хронической по-
чечной недостаточности, приходилось 
дважды в неделю ездить в Петербург, где в 
больницах есть оборудование для очище-
ния крови. Теперь эту процедуру можно 
пройти, не проделывая 120-километровый 
путь только в одну сторону. 

В отделении шесть аппаратов «ис-
кусственная почка», один из которых с 
функцией гемодиафильтрации. Есть и 
один резервный. Также в амбулаторном 
отделении установлено пять диализных 
кресел, системы водоподготовки и мик-
сер для смешивания диализных раство-
ров. 

Центр позволяет проводить до 15 проце-
дур в сутки, причём абсолютно бесплатно 
для всех пациентов. Как сказал началь-
ник департамента здравоохранения ОАО 
«РЖД» Сергей Краевой, «это делалось как 

для работников и ветеранов компании, так 
и для жителей города». 

По словам губернатора Ленинградской 
области Валерия Сердюкова, в помощи 
центра нуждаются, по меньшей мере, 32 
человека, проживающих в Волховстроев-
ском и соседних районах. 

Под центр гемодиализа в дорожной 
больнице было выделено помещение в 
300 кв. м. Его полностью отремонтиро-
вали, проложили новые инженерные сети 
и закупили мебель. 

Центр амбулаторного гемодиализа – это 
совместный проект региона и компании. 
«В данном случае соблюдается правило 
партнёрства, когда мы даём своих врачей, 
свои помещения, своё оборудование, а 

администрация нам за это платит по себе-
стоимости», – пояснил Сергей Краевой. 

Примечательно, что при оснащении 
больницы применён «контракт жизнен-
ного цикла» – на всё медицинское обору-
дование дана гарантия на весь срок его 
службы. «Это ноу-хау, и думаю, что оно и 
дальше распространится по ОЖД», – ска-
зал начальник Октябрьской магистрали 
Виктор Степов.

Центр амбулаторного гемодиализа – 
второй подобный проект РЖД и регионов. 
Около года назад в Самаре на базе железно-
дорожной больницы также было открыто 
отделение гемодиализа. 

До конца этого года в железнодорож-
ной больнице Волхова планируется 
сделать ремонт в помещениях клинико-
диагностической лаборатории с её по-
следующим переоснащением. А сегодня 
в больнице устанавливают магнитно-
резонансный томограф – необходимый 
прибор для диагностики различных забо-
леваний.
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«Старая электрическая цен-
трализация на станции суще-
ствует уже 45 лет. Она отслу-
жила три срока эксплуатации 
и не обладает достаточной на-
дёжностью. Обновление про-
изводственных фондов снизит 
количество отказов устройств 
СЦБ и повысит безопасность 
движения поездов», – отмечает 
начальник технического от-
дела службы автоматики и те-
лемеханики Южно-Уральской 
дирекции инфраструктуры 
Андрей Беляев. 
На станции Магнитогорск-
грузовой с 2007 года ведётся 
комплексная реконструкция. 
Строительство дополнитель-
ных путей вместе с переустрой-
ством электрической центра-
лизации увеличит пропускную 
способность парка приёма 
в направлениях Белорецка, 
Карталов, а также Магнито-
горского металлургического 
комбината. 
«Это обеспечит развитие всего 
железнодорожного узла. Стан-
ция выполняет большой объём 
сортировочной работы. А по 
грузовой работе она является 
решающей не только на до-
роге, но и на сети. Здесь в 
сутки грузится до 40 тыс. тонн 
и перерабатывается свыше 2,5 
тыс. вагонов. Новые устрой-
ства автоматики и телемеха-
ники позволят ускорить над-
виг и роспуск вагонов», – счи-
тает главный инженер станции 
Магнитогорск-грузовой Ми-
хаил Гладченко.
Вместе с переустройством 
электрической централиза-
ции, которая оснащена си-
стемой автоматизированного 
диагностирования и контроля 
технического состояния (АДК-
СЦБ), станция получит автома-
тическую очистку стрелок. Она 
заменит шланговую обдувку и 
ручной труд работников пути.
По словам Андрея Беляева, 
технические показатели строи-
тельства на этой станции вну-
шительны – 176 стрелок ЭЦ.
Сейчас все хозяйства инфра-
структуры, работники службы 
движения и других причаст-
ных подразделений дороги го-
товятся к процессу переключе-
ния ЭЦ. Завершить его предпо-
лагается уже в этом месяце.
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переключение

Железобетонный связной
Новый пешеходный мост открыт на стан-
ции Шахунья Горьковской дороги.
Капитальное сооружение из железобетона 
начали строить в прошлом году. До сих 
пор разделённый дорогой город соединял 
мост, построенный более полувека назад из 
старогодных рельсов с деревянным насти-
лом. Он был узким, неудобным, с крутыми 
подъёмами. 
Старый мост теперь разберут – люди пой-
дут по новому, который возведён рядом 
с прежним, то есть на привычном для го-
рожан месте. Он связал центр города, где 
находятся также вокзал и автостанция, с 
жилым районом на юге Шахуньи. На лест-
ницах оборудованы пандусы для людей с 
ограниченными возможностями. 
Железная дорога вложила в строительство 
моста около 100 млн руб.

Обойти город
Инвестиции в реконструкцию участка 
Котельниково – Тихорецкая – Кореновск – 
Тимашевская – Крымская с обходом Крас-
нодарского узла на Северо-Кавказской 
дороге за 10 месяцев составили около 
4,5 млрд руб. Цель проекта – обеспе-
чение доставки грузов в порты Азово-
Черноморского узла и переключение гру-
зового движения в обход Краснодара.

Льготы самым маленьким
В 2011 году на Октябрьской дороге было 
оформлено более 1,1 млн льготных про-
ездных документов на поезда дальнего 
следования. 
Основная часть пассажиров льготной ка-
тегории – более 1,8 млн – дети до 7 лет и 
школьники. За ноябрь в поездах дальнего 
следования было перевезено почти 109  
тыс. льготников. 

Порты разовьют под уголь
До 2,5 млн тонн грузов в год увеличит пе-
рерабатывающие мощности реконструк-
ция порта в Углегорске (Сахалин). Об этом 
заявил в пятницу сахалинский губернатор 
Александр Хорошавин. 
Развитие терминала связывается с освое-
нием перспективных угольных место-
рождений на острове. «Мы продолжим 
геологоразведочные работы в Углегорске 
и соседнем Шахтёрске. Рассчитываем, что 
в ближайшие три-четыре года у нас поя-
вится несколько новых месторождений 
угля», – сказал губернатор. 
Также в районе мыса Изыльметьева близ 
Шахтёрска построят новый угольный 
порт. В новый терминал начнёт поступать 
топливо с Солнцевского месторождения 
по специальному ленточному конвейеру 
протяжённостью 14,5 км. Стоимость про-
екта – почти 14 млрд руб. 
Уже принято решение о создании в новом 
порту пункта пропуска через границу, что 
позволит увеличить отгрузку сахалин-
ского угля на экспорт. 
«С реализацией этих проектов связано се-
рьёзное наращивание добычи угля в об-
ласти – до 8 млн тонн ежегодно. В таких 
объёмах уголь в Сахалинском регионе ни-
когда не добывался», – заметил Александр 
Хорошавин.
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С начала года рейтинг пред-
приятий проводится с учётом 
результатов не только всех 
пригородных пассажирских 
компаний, работающих в 
пределах конкретной желез-
ной дороги, но и совместной 
деятельности дирекций по 
обслуживанию пассажиров в 
пригородном сообщении. 

Л и д и р у ю щ и е  п о з и ц и и 
по-прежнему удерживают 
Москов ская (2-е  мес то), 
Приволжская (3-е) и Дальне-
восточная (4-е) дороги. В пя-
тёрку лидеров вошла Красно-
ярская магистраль, потеснив 
Октябрьскую дорогу, кото-
рая заняла 6-е место. Кроме 
того, поменялись местами 
Восточно-Сибирская и Сверд-
ловская дороги, занявшие 7-е 
и 8-е места соответственно.

Северо-Кавказская переме-
стилась с 10-го на 9-е место. 
Несмотря на то что ОАО «Ку-
бань Экспресс-Пригород» по-
лучило в ноябре компенсацию 
выпадающих доходов от Крас-
нодарского края за государ-
ственное регулирование тари-

фов, уровень рентабельности 
продаж остался на прежнем 
уровне. Калининградская 
и Северная дороги сохра-
нили показатели на прежнем 
уровне, однако переместились 
на одну позицию вверх и за-
няли 12-е и 13-е места в рей-
тинге соответственно. 

К ак сообщила «Гудку» 
главный специалист депар-
тамента пассажирских со-
общений ОАО «РЖД» Елена 
Лонина, Юго-Восточная по-
пала в число аутсайдеров и 
заняла 14-е место. Это свя-
зано с тем, что на дороге был 
допущен первый в этом году 
случай нарушения Правил 
безопасности и эксплуатации 
моторвагонного подвижного 
состава, что и отразилось на 
рейтинге.

Положение среди «отстаю-
щих» не изменилось. Аутсай-
дерами рейтинга по-прежнему 
остаются Забайкальская и 
Южно-Уральская дороги. 

По словам Елены Лониной, 
за одиннадцать месяцев теку-
щего года пассажирооборот 
в пригородном сообщении 
вырос на 4,3% к уровню про-
шлого года. На 5,3% выросло 
количество отправленных 
пассажиров по сравнению 
с аналогичным периодом 
2010 года. «Во многом этому 
способствовала совместная 
работа Московской дороги и 
ОАО «Центральная ППК», по-

скольку доля перевезённых 
пассажиров в этом регионе 
составляет 57% от общего ко-
личества на сети», – отметила 
она.

Так, на перевозки в этом 
регионе повлияло внедрение 

новых видов абонементных 
билетов ОАО «Центральная 
ППК». К примеру, компания 
ввела абонемент «ежедневно» 
при дальности поездки более 
53 км. В результате продажи 
билетов на дальние расстоя-

ния значительно выросли. 
Причём в общем объёме еже-
дневных абонементов их доля 
достигла 15,5%, что на 7,3% 
выше по сравнению с анало-
гичным периодом прошлого 
года.  Также в марте текущего 

года пассажирам предложили 
абонемент «на количество по-
ездок» на все электропоезда, а 
не только 7000-й нумерации 
(«Спутник»). Только в октяб ре 
было оформлено 141481 шт., 
что занимает  27% в общей 

доле абонементов. Кроме 
того, с 1 ноября был введён 
абонемент «Большая Москва». 
За 24 дня ноября их доля  в 
общем объёме абонементных 
билетов достигла 6,5%.
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В победителях – Западно-Сибирская дорога
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Использование подвижного состава Качество обслуживания и безопасность пассажиров 
Интегральный показатель эко-

номической эффективности

Интегральное 
значение
рейтинга, 

баллы

Место
в рейтинге

Населённость вагона 
в текущем месяце 

нарастающим итогом 
(чел./ваг.)

Производительность 
вагона в прошлом месяце 

нарастающим итогом 
(тыс. плат. пасс.-км/ваг.)

Кол-во жалоб /                                                                  
кол-во отправленных 

пассажиров в текущем 
месяце нарастающим 

итогом, 
 шт. / 10 млн чел.

Кол-во благодарностей /                           
кол-во отправленных пас-
сажиров в текущем месяце 

нарастающим итогом,                                  
шт. / 10 млн чел.

Кол-во случаев  в 
текущем месяце 
нарастающим 
итогом,   шт. 

Уровень рентабельности 
продаж с учётом компенса-

ций, руб. финрезультата/руб. 
дохода*

ПривЖД 35,34 ВСЖД 1 930,93 ЗСЖД 24,48 ПривЖД 18,88 ЗСЖД 0 МЖД -0,19 ЗСЖД 72,10 1

ДВЖД 29,05 МЖД 1 812,30 КЖД 55,78 КЖД 11,95 КрЖД 0 ОЖД -0,49 МЖД 66,48 2

ЗСЖД 27,05 ПривЖД 1 648,65 ЮВЖД 55,81 СЖД 7,96 ВСЖД 1 КрЖД -0,67 ПривЖД 60,10 3

ВСЖД 26,16 ЗСЖД 1 450,54 МЖД 64,04 КбшЖД 5,72 ДВЖД 1 СвЖД -0,74 ДВЖД 58,45 4

КбшЖД 25,69 КбшЖД 1 446,41 ЗабЖД 81,59 ЗабЖД 3,89 ЗабЖД 1 ЗСЖД -0,78 КрЖД 56,75 5

СКЖД 24,81 ДВЖД 1 424,13 ДВЖД 93,96 СвЖД 3,30 ПривЖД 1 ГЖД -0,98 ОЖД 55,05 6

КрЖД 23,06 СКЖД 1 344,14 СЖД 101,06 ГЖД 3,65 ЮВЖД 1 ДВЖД -1,17 ВСЖД 51,85 7

МЖД 22,19 ГЖД 1 251,41 ОЖД 106,33 СКЖД 2,06 КбшЖД 2 ПривЖД -1,18 СвЖД 49,85 8

ГЖД 21,39 ОЖД 1 203,68 СКЖД 113,90 ДВЖД 1,88 КЖД 2 СКЖД -1,23 СКЖД 49,66 9

ОЖД 20,89 СвЖД 1 188,27 СвЖД 116,99 ЮУЖД 2,63 СЖД 3 КбшЖД -1,87 КбшЖД 47,85 10

СЖД 20,79 ЮУЖД 1 054,90 ВСЖД 118,86 КрЖД 1,52 СКЖД 3 ВСЖД -2,06 ГЖД 47,67 11

СвЖД 20,76 КрЖД 977,97 КрЖД 127,33 ЮВЖД 1,33 ОЖД 4 ЮУЖД -2,13 КЖД 45,95 12

КЖД 18,07 ЮВЖД 844,70 ГЖД 150,56 ЗСЖД 1,27 СвЖД 4 ЮВЖД -2,96 СЖД 42,15 13

ЮВЖД 16,82 ЗабЖД 838,43 ЮУЖД 163,02 ОЖД 1,10 ЮУЖД 4 СЖД -3,32 ЮВЖД 41,72 14

ЗабЖД 16,68 СЖД 837,00 ПривЖД 196,36 ВСЖД 0,63 ГЖД 5 КЖД -3,64 ЗабЖД 38,70 15

ЮУЖД 15,40 КЖД 741,46 КбшЖД 266,33 МЖД 0,35 МЖД 12 ЗабЖД -5,87 ЮУЖД 35,02 16
*  Д!"!86, +% x,(4y16#z6% {!*/ 5} !�6+ 6x '4%�)y~6{ �!8!#!"!#, 0!4)1,y* 26+62,4$+}: 5,44 0! 0!(,x,*%4y )"!#+/ "%+*,5%4$+!'*6: �!8!#!" 0! )'4)8,2 6+t",'*")(*)"}, +, ТР, ТО, КР, ,"%+�) 4!(!2!*6#!#, )'4)8 �('04),*,�66.

Гемодиализ – метод внепочечного очищения крови при острой и хронической 
почечной недостаточности. Во время гемодиализа происходит удаление из 
организма токсических продуктов обмена веществ, нормализация нарушений 
водного и электролитного балансов.

Справка «Гудка»



Хлебные эшелоны
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Но если собственники и до-
рога делают всё, чтобы вывезти 
урожай, то ряд сельхозпред-
приятий тормозят оборот ваго-
нов. «Простой под погрузкой-
выгрузкой в среднем 46,4 часа, 
– отмечает первый замначаль-
ника службы коммерческой 
работы в сфере грузовых пере-
возок Красноярской дирекции 
управления движением Алек-
сандр Кузнецов. – Есть пред-
приятия, где более 200 часов».

Причин тому несколько. «Гру-
зоотправители не обновляют 
материальную базу, – поясняет 

Валерий Лебедик. – Новые эле-
ваторы не строились и не модер-
низировались уже лет двадцать. 
С таким оборудованием вряд ли 
успеешь грузить 14–15 вагонов 
в сутки». 

Ещё одна причина – несо-
гласованность. Сгущённое 
прибытие порожняка на стан-
цию, простой в ожидании на-
копления груза и в ожидании 
оплаты тарифа на предостав-
ление вагона.

Пример – ООО «Век». Из за-
планированных 30 вагонов 
за месяц отгрузили всего два, 
24 вагона стоят на станции, 
и ещё 14 – на подходе. «Если 
предприятие не справляется с 
погрузкой, не нужно и предъ-
являть такие объёмы, – считает 
Олег Баулин. – Простой по 10–13 
суток на станциях омертвляет 
парк. А другие грузоотправи-
тели тем временем жалуются 
на его дефицит. Сейчас на сети 
27 тыс. вагонов-зерновозов. При 
этом заявляется на всю страну 
50 тыс. вагоноотправок в месяц. 
Исходя из этого оборот вагона 
должен составлять не более 
15 суток. Реально же по России 
этот показатель – 20 суток. Если 
так работать, то мы не сможем 
удовлетворить все заявки сель-
хозпроизводителей».

В Минсельхозе края отме-
тили, что ситуация с простоем 
под погрузкой на контроле. 

«Организована «горячая ли-
ния» для решения вопросов с 
отправкой зерна в кратчайшие 
сроки. Также мы еженедельно 
осуществляем мониторинг 
предприятий, – говорит Евге-
ний Стрельцов. – Нарушителей 
лишим вагонов – отправим их 
более радивым». 

Однако аграрии не всегда 
видят свою вину в простоях. 
«Два дня назад пришли к нам 
вагоны, – говорит гендиректор 
кооператива «Успех» Алексей 
Димов. – Один – нашему пред-
приятию, второй – моему со-
седу. Приходится пересортиро-
вывать, а это время. А если бы 
приходили обезличенно, то и 
погрузка шла бы живее». 

Для дороги такая ситуация 
тоже проблематична. «Предпри-
ятие тратит время и деньги на 
лишнюю маневровую работу», 
– говорит Валерий Лебедик.

Выход есть, считают участ-
ники рынка перевозок. «Если 
начальник станции видит, что 
к нему поступила «разносор-
тица», он оперативно сообщает 
об этом. И будем уже думать и 
мы, и дорога, как оформить ва-
гоны группой, – говорит Олег 
Баулин. – Главное – должна 
быть согласованность. Ведь от 
того, что вагоны простаивают в 
ожидании погрузки, не выигры-
вает никто».
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состав 45 собственников кры-
тых вагонов и 15 собственников 
зерновозов. 

Крупнейший из них – ЗАО 
«Русагротранс». В его вагонах 
из края вывозится 60% зерна. 
«В октябре мы дали КрЖД 261 
вагон, – говорит директор Ново-
сибирского филиала «Русагро-
транса» Олег Баулин. – В нояб-
ре – 734 вагона. И это с учётом 
того парка, который экстренно 
направили для вывоза зерна на 
Камчатку, где форс-мажор с фу-
ражным зерном, а также 75 ва-
гонов для поставок в Монголию. 
Ещё 761 вагон – на декабрь. Так 
что намеченные объёмы мы 
даже перекроем».
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Как сообщил начальник Красно-
ярского ЦФТО Валерий Лебедик, 
за 10 месяцев дорога перевезла 
более 400 тыс. тонн зерна, что 
почти на 100 тыс. тонн больше, 
чем в прошлом году. «Это рекорд 
для дороги», – отметил Валерий 
Лебедик. 

Достичь его позволил небы-
валый урожай: в Красноярском 
крае собрали 2 млн тонн зерна. 
«Внутренние потребности пре-
вышены на 0,8 млн тонн, – го-
ворит замминистра сельского 
хозяйства и продовольственной 
политики Красноярского края Ев-
гений Стрельцов. – Эти излишки 
аграрии намерены вывозить из 
региона, в том числе на экспорт. 
Уже заключены контракты на по-
ставки в Корею, Монголию и Япо-
нию. Теперь важно, чтобы сель-
хозпредприятия своевременно 
обеспечивались вагонами».

Для вывоза зерна и продуктов 
перемола Красноярской дороге 
предоставили свой подвижной 

Д��PNFJ��I�

Машинная оценка
КFN�QFGH T� JFJ�F�N�ML S��� 
�K�FL���T�Q�b�

С��������#� ���������-
2����� ���%!���# ����,� 
������#� ��������� ����-
������� "�!�$������"��4 
��
�����,��,�#, $������ 
����������#� ������# � 
�,2�#� �$�������.

Комплексная оценка состояния 
пути должна производиться в 
автоматизированном режиме. 
Такая задача была поставлена 
перед разработчиками и поль-
зователями диагностического 
оборудования на прошедшем в 
Ярославле сетевом совещании 
«Организация работы путеиз-
мерительных средств».

Сейчас комплексная оценка 
участков пути формируется 
на основе сезонных комисси-
онных осмотров, а также кон-
трольных проездов вагонов-
путеизмерителей, выявляющих 
отступления от номинальных 
значений геометрических па-
раметров рельсовой колеи. 

Между тем рост скоростей 
и объёмов перевозок требует 
широкого внедрения мощных 
многофункциональных средств 
диагностики, позволяющих бы-
стро контролировать максимум 
параметров состояния инфра-
структуры с минимальным 
вмешательством человека.

Именно такие диагностиче-
ские комплексы, внедряемые 
на сети, и были продемонстри-
рованы разработчиками и про-
изводителями на видеопрезен-
тации. Самоходный комплекс 
«СЕВЕР» способен проверять 
более тысячи километров пути 
в месяц, заменив до 20 дефек-
тоскопных и путеизмеритель-
ных тележек.

Бесконтактные путеобследо-
вательские станции ЦНИИ-4 и 
КВЛ-П3.0 сочетают лазерные, 
инерциальные и телевизион-
ные системы контроля пути 
под нагрузкой и могут рабо-
тать в составе скорых поездов. 
А комплексы «ИНТЕГРАЛ» и 
«ЭРА» контролируют не только 
путь, мосты, тоннели, земляное 
полотно, но и контактную сеть, 
системы автоматики и телеме-
ханики.

«Новейшие диагностические 
комплексы способны выдавать 
огромный объём информации 
и позволяют прогнозировать 
аварийные ситуации на же-
лезных дорогах, но пока они 
слабо востребованы, их воз-
можности зачастую не нахо-
дят реального применения», 
– пояснил замначальника 
Центральной дирекции инфра-
структуры – начальник службы 
диагностики и мониторинга 
Валерий Конаков.

Между тем автоматизиро-
ванный контроль пути уже се-
годня мог бы дополнять, а то и 
заменять натурные осмотры и 
ручные измерения. К примеру, 
при обследовании участка 
БАМа Тайшет – Лена – Тында 
– Комсомольск – Советская 
Гавань комплексом «ЭРА» вы-
явлено множество серьёзных 
дефектов и неисправностей, 
которые нигде не учтены. 

Однако на местах, как пра-
вило, не принимают мер по ре-
зультатам подобных проверок.

«Сегодня большинство дорог 
по техническим и идеологиче-
ским причинам не готовы ис-
пользовать данные диагности-
ческих комплексов, – отмечает 
заместитель директора Центра 
искусственных сооружений 
ОАО «РЖД» Владимир Овчаров. 
– У одних не хватает ресурсов 
для передачи и хранения ин-
формации, у других – желания 
анализировать данные и прово-
дить паспортизацию состояния 

объектов инфраструктуры. Но 
ведь работа комплексов – не 
далёкое будущее диагностики, 
а уже свершившийся факт. И 
руководителей, которых не 
интересует столь достоверная 
и качественная информация о 
состоянии инфраструктуры, в 
путевом хозяйстве не должно 
быть».

Для исправления ситуации на 
сетевом совещании было пред-
ложено создать в ОАО «РЖД» 
систему сбора и анализа дан-
ных диагностики с паспортиза-
цией всех объектов и выдачей 
рекомендаций по неотложным, 
планово-предупредительным, 
ремонтным работам и рекон-
струкции. И в первую очередь 
необходимо разработать «Поло-
жение об автоматизированном 
диагностическом комплексе 
инфраструктуры», которое ре-
гламентировало бы его работу 
и устанавливало ответствен-
ность руководителей разных 
уровней за использование ре-
зультатов обследований. 

Острейшая необходимость – 
полная автоматизация расшиф-
ровки данных. Так, результаты 
георадиолокации и видеокон-
троля обрабатываются пока в 
ручном режиме. Вручную про-
водится и детальный анализ 
всех выявленных неисправ-
ностей. Это требует больших 
трудозатрат и подготовки ква-
лифицированных специали-
стов – геофизиков, геологов, 
программистов.

«Применение видеонаблю-
дения даёт колоссальный пласт 
диагностической информа-
ции, но для её интерпретации 
нужны столь же колоссальные 
затраты ручного труда, – сооб-
щил заместитель гендиректора 
ЗАО «ТВЕМА» Виктор Бугаенко. 
– Автоматизировать расшиф-
ровку видеофайлов мы сможем, 
но не ранее 2012 года».

«У нас уже есть определённые 
наработки. К середине следую-
щего года наши автоматизиро-
ванные системы, думаю, смогут 
выдавать комплексную оценку 
каждого километра пути на 
основе показаний диагности-
ческих комплексов и других 
контрольно-измерительных 
средств», – заявил главный 
конструктор ЗАО НПЦ «ИН-
ФОТРАНС» Юрий Седелкин. 
При этом он отметил, что в 
условиях нынешнего многооб-
разия средств диагностики не-
обходимо привести все измере-
ния и их обработку к единому 
виду и стандарту.

Валерий Конаков призвал 
форсировать доработку про-
граммного обеспечения по 
расшифровке и анализу резуль-
татов контроля. А Владимир 
Овчаров предложил в опытном 
порядке организовать форми-
рование комплексной оценки 
состояния пути по данным 
диагностических комплексов 
при проведении весеннего 
осмотра участков Московской, 
Северо-Кавказской, Западно-
Сибирской и Дальневосточной 
дорог.

«Сравнив результаты экспе-
римента с итогами весеннего 
осмотра, можно будет опре-
делить и утвердить методы 
формирования автоматизиро-
ванной комплексной оценки, 
исключающие человеческий 
фактор», – отметил он.
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– Игорь Олегович, что было сделано в Березниках?
– Работа была подобна гонке. Кто кого опередит: по-
страдавшая от выработок месторождений солей при-
рода или человек? Вкратце напомню, как развивались 
события. С 18 по 28 октября 2006 года произошло зато-
пление шахтных полей Березниковского рудника ОАО 
«Уралкалий». И уже тогда впервые заговорили о риске 
возникновения провалов.

24 ноября началось строительство 800-метрового 
обхода железной дороги. В начале 2007 года по нему 
открылось движение поездов. 28 июля из-за подмы-
вания рассолами удерживающих пород произошёл 
провал земной поверхности. Тогда уже было понятно, 
что 800-метровым обходом не обойтись. Мы только 
получили запас времени для строительства 6-кило-
метрового участка. Он также был запущен. Однако 
воронка разрасталась, продолжался и процесс зато-
пления. Сохранялась опасность разрушения и этого 
обхода. Поэтому параллельно шло проектирование 
53-километрового обхода. 28 декабря 2009 года его 
сдали в эксплуатацию.

25 ноября прошлого года произошёл очередной про-
вал. В результате южная, нечётная горловина станции 
Березники оказалась разрушена. Работа по обслужи-
ванию предприятий региона была организована на 
уцелевшей части инфраструктуры.

Такая ситуация никого, конечно, не устраивала. 
Пути выхода предлагались на правительственной 
комиссии. Изначально были определены три вари-
анта. Первый: можно было построить новую станцию 
на новой площадке, но это крайне дорогое удоволь-
ствие, к тому же с длительными сроками. Вариант 
второй: реконструкция станции с переносом в сто-
рону, противоположную провалу, – тоже недёшево. 
Наконец, самое простое решение, которое всех устра-
ивало, – восстановление инфраструктуры в прежних 
границах.
– На последнем варианте правительственная ко-
миссия и остановилась?
– Тогда, год назад, о восстановлении станции мы 
даже и не мечтали. Отмечу: скептицизма по поводу 
достижения положительного результата добавляли 
результаты промеров котлована. Изначально его 
глубина оценивалась в 25–30 м, однако проведён-
ный комплекс исследований показал превышение 
100-метровой отметки.

И всё же в июле «Уралкалий» приступил к засыпке 
провала. Завершилась она в конце ноября. В котлован 
было уложено более 1 млн тонн песчано-гравийной 
смеси. Сейчас идут заключительные работы первого 
этапа восстановления станции Березники. Грунт на 
территории всего котлована поднимается до суще-
ствующего уровня отметки головки рельса. Ничего 

подобного никто и никогда в мире не делал, и в этом 
уникальность нашего опыта.
– Какова роль железнодорожников в этих рабо-
тах?
– Если говорить непосредственно о засыпке котло-
вана, то велась она силами и за  счёт средств ОАО 
«Уралкалий». Восстанавливаться станция будет на 
средства ОАО «Уралкалий», но уже силами ОАО 
«РЖД».

Провал засыпан. Устранена сама вероятность его 
расширения из-за подмыва бортов, что позволяет 
восстановить станцию в прежних границах. Это 
только технические результаты, но есть и моральная 
сторона, и в большей степени я бы сделал акцент на 
ней. Все убедились: с бедой в регионе можно и нужно 
бороться. Не отступая, но осваивая новые площади, 
наступая, опережая, восстанавливая то, что было раз-
рушено.
– В какие сроки предполагается возобновить ра-
боту станции?
– В первом полугодии 2012 года должны разработать 
проект восстановления. Исполнителем работ выбран 
проектно-изыскательский институт «Уралжелдор-
проект». Безусловно, сначала необходимо получить 
горно-геологическое заключение, которое подтвер-
дит возможность размещения инфраструктуры на 
участке засыпанного провала.

Кроме того, нужно усилить служебно-технические 
здания, которые испытали осадочные явления, или же 
построить новые. В их числе здание околотка дистан-
ции пути, маневровый пост, тяговая подстанция. Вос-
становительные работы должны завершиться к концу 
2012 года. Сроки жёсткие, но речь идёт о полноценном 
восстановлении технологии работы Березниковского 
региона, транспортном обслуживании клиентов, кото-
рые ориентированы на станцию Березники.

– С засыпкой провала о «березниковской проблеме» 
можно забыть или предстоит выработать реше-
ния на перспективу?
– Березниковский регион – главная доходная база 
Пермского края. Основой экономики, без сомнения, 
остаётся производство химических удобрений. Но 
активно здесь развиваются химическая промыш-
ленность (ОАО «Азот», ОАО «Сода-Хлорат», Березни-
ковский содовый завод), титаномагниевая отрасль 
(«ВСМПО-Ависма»), бумажное производство.

Шок от последствий, вызванных провалами, уже 
прошёл. Идёт динамичное освоение месторождений. 
«Уралкалий» наращивает объём работ по станции 
Соликамск. Готовится освоение месторождений в 
районе станций Березники-сортировочные, Бала-
хонцы (предприятия ОАО «Еврохим», ОАО «АКРОН»). 
Суммарный вывоз продукции только этих двух пред-
приятий превышает 5 млн тонн в год.

На перспективу следует рассмотреть проблему 
вывоза продукции из этого богатейшего края. Реа-
лизовать такую задачу вряд ли получится, если за-
ранее не принять решение об усилении пропускных 
способностей направления Березники – Пермь-
сортировочная.
– Насколько можно будет гарантировать безопас-
ность перевозок на инфраструктуре восстанов-
ленной территории?
– Безусловно, осадочные явления будут происходить. 
Но мы ещё в 2006-м выстроили систему мониторинга 
состояния инфраструктуры. Причём она базируется 
не только на наших данных, которые дают реперы, 
установленные для контроля состояния верхнего 
строения пути. Есть данные мониторинга всей тер-
ритории, которые предоставляет «Уралкалий». Мы 
должны учесть просадки на стадиях проектирования, 
восстановления и эксплуатации участка, а также при-
нять своевременные меры по исключению отклоне-
ний от нормативов.
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– Хотелось бы встретиться с Дмитрием Лосевым, 
начальником управления вагонного хозяйства Цен-
тральной дирекции инфраструктуры. 
Поговорил бы с ним о перспективах развития такой 
специальности, как осмотрщик и ремонтник вагонов. 
Неблагодарная, вагонники считают, у них работа. От-
вечают за многое, а получают мало. Не очень-то моло-
дёжь сегодня стремится задержаться на таком месте. 
Поработают чуток и уходят. 
Хотелось бы также спросить, почему осмотрщики и ре-
монтники вагонов на Приволжской дороге получают 
меньше, чем их коллеги на других магистралях? 
Меня ещё волнует вот такой вопрос: почему только 
машинисты, их помощники и водители перед сменой 
и после проходят медицинское освидетельствование? 
А всех остальных, например, тех же вагонников, ра-
бота которых связана с движением поездов, не про-
веряют? Неужели они из другого теста сделаны: не 
пьют и не курят?

Георгий Гаврилов, ��)�$)��#)'* �#�)')"�( РФСО 
«Л�����#��» � Р)$�!�'��) К���: 
– Я уже давно хочу встретиться с начальником 
департамента социального развития ОАО «РЖД» 
Олегом Дудкиным, да и с другими руководителями 
компании. 
Поговорил бы с ними о «Локомотиве». Раньше глав-
ной задачей было привлечь работника к системати-
ческим занятиям физкультурой и спортом, здоро-
вому образу жизни, создав необходимые условия. 
Сейчас это очень трудно сделать. Потому что подраз-
деления РФСО «Локомотив» на местах брошены. Они 
только на бумаге числятся, никто ими не занима-
ется, не финансирует. А ведь общественная органи-
зация не может существовать без первичек. В итоге 
спортивные соревнования на местах – в трудовых 
коллективах, на узлах – не проводятся. Напрочь за-
быта гимнастика в режиме труда. Приоритет отдан 
крупным брендовым спортивным мероприятиям, на 
которые попадают единицы. 
У меня есть конкретные предложения к руково-
дителям компании, как организовать массовую 
спортивно-оздоровительную работу. Причём для 
этого не потребуется огромных средств. Вот бы нам 
встретиться и поговорить. 

Татьяна Куделина, "�3�'*"�� ����4���$#�)""�-
#)5"�3)$���� �#�)'� Ф)���'*$��6 ��$#�"%�� 
7')�#��$"��8)"�(: 
– Пожалуй, с председателем Роспрофжела Нико-
лаем Никифоровым и вице-президентом ОАО «РЖД» 
Дмитрием Шахановым, который курирует кадровые 
и социальные вопросы. Мы живём на территории, 
приравненной к районам Крайнего Севера. Условия 
действительно непростые. Раньше на дороге были 
отделы рабочего снабжения, которые обеспечивали 
продуктами питания и товарами народного потре-
бления пристанционные посёлки. Со временем их за-
крыли. Сейчас всё снабжение осуществляют частные 
предприниматели, которые ломят цену. У нас они в 
2–2,5 раза выше, чем в магазинах областного центра. 
Может, реально каким-то образом снизить потреби-
тельские цены?
Больной вопрос с жильём. Есть сегодня вакансии на 
железнодорожных предприятиях БАМа, но не можем 
по этой причине взять специалиста. Нужно хотя бы 
расширить программу по строительству технологи-
ческого жилья. Да и в целом необходимы системные 
меры, чтобы специалисты, приезжая на БАМ, закре-
плялись здесь. 
Взять железнодорожную больницу в Февральске. Ста-
рые кадры уходят на пенсию, а молодых не хватает. 
Бывает, поработал человек на Севере, заработал на 
квартиру и уехал. В итоге у нас немало по одному 
врачу узкой специальности. Если он ушёл в отпуск, 
приходится ехать в Тынду или даже Хабаровск.        

Геннадий Климов, ��39#"�6 8)')4"�����8"��, 
5��"�#)'* �!4)( !4'� А�4���$: 
– Я хотел бы задать вопрос руководителям компании – 
не планируется ли увеличение отраслевой доплаты из 
фонда «Почёт»? Она несколько лет назад была очень 
солидная, но и цены всё это время росли.

Михаил Романенко, "�3�'*"�� �#�)'� ����"�4�%�� 
����)�3)$��6 ����#� � !$'���6 �)�)��4�� К!6��-
=)�$��6 ���)�%�� !����')"�( ���8)"�)�: 
– Лично хотелось бы встретиться с руководителем 
Центральной дирекции управления движением Пав-
лом Ивановым. Основной вопрос – это взаимодей-
ствие Дирекции управления движением со смежными 
подразделениями и другими дирекциями. 
В условиях построения вертикалей управления возни-
кает много вопросов по распределению ответствен-
ности между работниками дирекций и их линейными 
предприятиями. 
К примеру, взаимодействие Дирекции управления 
движением и вновь создаваемой Дирекции инфра-
структуры на уровне станции и вагонного депо, 
станции и путевого околотка. Общий регламент взаи-
модействия прописан, но пока не работает в полную 
силу, нет чётких и внятных критериев распределе-
ния ответственности на всех уровнях и между всеми 
участниками перевозочного процесса. 
На первый взгляд, задача у всех общая – организация 
перевозочного процесса. Но до сих пор все решают 
эту задачу по старинке, когда каждое предприятие 
стремится сначала решить свои вопросы, а потом 
уже общие. Пока получается так, что вертикали и 
регламенты взаимодействия есть, а по факту – вза-
имодействия нет. Может быть, ситуацию исправит 
коллегиальный орган или совет, в который будут 
включены представители всех дирекций и подраз-
делений, отвечающие за эффективность перевоз-
очного процесса в целом, а не за показатели своих 
подразделений.

МJKJLM L NOKJPL|5.5 декабря 2011 года 
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С кем из руководителей ОАО «РЖД» вы лично хо-
тели бы встретиться и пообщаться? О чём бы 
конкретно хотелось поговорить?

Д� 1993 ���� "� 8)')4"�����8"�� 
#��"$���#) ����)"('$( ���(���, $�-
�'�$"� ��#����! �$(��) ��)����(#�), 
��8)'��=)) �!��#* ��!4���) ����"�, 
��'8"� ��'� ��(4�#)'*"� ��$#���#* 
����'"�#)'*"�) ���I)4�"�) �!#� ��� 
"� $#�"%�� ����!4��, #�� � "� $#�"%�� 
����!4��.

Их протяжённость определяли с тем рас-
чётом, чтобы собственные вагоны по 
окончании поездных операций могли 
быть немедленно убраны с путей общего 
пользования.

Затем указанный порядок применять 
перестали с целью стимулировать объём 
закупок частного подвижного состава. Со-
гласно расчётам, компании-операторы вы-
делили на эти цели в последние годы более 
400 млрд руб. (в сегодняшних ценах). 

В результате суммарный парк сейчас со-
ставляет почти 1,1 млн вагонов, а вот пути 
отстоя для них не строят. Именно отказом 
от прежних правил во многом объясняются 

Александр Телков, 
�)")��'*"�6 
���)�#�� 
��)����(#�( 
«С)�#��)6�», 
��39#"�6 
8)')4"�����8"��
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нынешние проблемы с размещением под-
вижного состава на путях общего пользо-
вания. 

Предлагаю вернуться к существовавшим 
раньше правилам и в качестве первого 
шага провести на железных дорогах в пе-
риод очередного квартального комисси-
онного осмотра подъездных путей работу 
по выявлению резервов для приёма на них 
парка собственных вагонов. Информацию 
по результатам осмотра по каждой дороге 
надо будет обобщить и внимательно про-
анализировать. 

После этого с помощью региональных 
комиссий, созданных ОАО «РЖД» при на-

чальниках железных дорог, предложить 
владельцам подъездных путей по прием-
лемой цене заключить договоры с компа-
ниями – собственниками вагонов, операто-
рами и экспедиторами на приём и отстой 
порожних вагонов. 

Кроме того, следует рассмотреть возмож-
ность выделения на дорогах специальных 
станций, не задействованных в интенсив-
ных грузовых и эксплуатационных опера-
циях, на которых можно будет на платной 
основе размещать вагоны. 

Причём если собственные порожние 
вагоны окажутся далеко от станций, с ко-
торыми заключены договоры на аренду 

подъездных путей, то по просьбе соб-
ственника их можно будет направлять на 
станции коммерческого отстоя для осво-
бождения путей.

Информация с них и станций примы-
кания подъездных путей может через си-
стему ЦФТО ОАО «РЖД» использоваться 
для взаимодействия грузоотправителей 
и компаний-операторов при заключении 
договоров на перевозку. Направлять под 
погрузку, подготовку или ремонт вагоны 
с указанных станций надо с расчётом их 
прибытия на станцию назначения непо-
средственно перед началом операций. 

А после выгрузки, ремонта или подго-
товки в рейс нужно будет вновь возвра-
щать вагоны на отстой. Для организации 
подобной работы может быть привлечён 
частный капитал. 

Целесообразно также вновь разработать 
порядок, при котором перед регистрацией 
приобретённых вагонов их собственники 
должны будут увеличить ёмкость подъезд-
ных путей для размещения подвижного 
состава. Это позволит повысить пропуск-
ную способность железных дорог, облег-
чит работу станций массовой погрузки 
и выгрузки. 

В результате будут созданы условия для 
ускорения оборота вагонов, сокращения 
их встречного пробега, что принесёт в 
конечном итоге коммерческую выгоду 
компаниям-собственникам, операторам и 
экспедиторам. 
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С���)�)""�) �!�$���) !4'�, �#'�3�N-
O�)$( ����=)""�� !���")� "��98-
"�$#� � �)4���$"�$#�, ��"���'*"��� 
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3���N# ��"���'*"!N %)"! 8�4")""��� 
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�$9� ���). Р�$$�( � 7#�� $��$') "�5�-
��#$( � $���� "�3�') �!#�. 

Анализ ситуации на железных дорогах России 
и СНГ показывает, что применяемые подшип-
ники старого образца требуют постоянной 
смазки, межремонтный интервал состав-
ляет не более 200 тыс. км и при этом неис-
правность буксового узла является одной из 
главных причин расцепок и простоев грузо-
вых вагонов. Скорость движения и нагрузка 
на ось грузовых вагонов в России и СНГ 
существенно ниже, чем в странах Европы, 
Северной Америки, Австралии. В результате 

Анатолий Усов, 
�)���"�'*"�6 
���)�#�� 
ЗАО «SKF» 
� Р�$$�� 
� $#��"�5 СНГ 
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исследований, проведённых Украинской же-
лезнодорожной академией, выяснилось, что 
количество потребляемой электроэнергии в 
тяговых приводах, оборудованных кониче-
скими буксовыми узлами, на 16% ниже, чем 
в подшипниках с цилиндрической формой. В 
пересчёте на деньги это составляет экономию 
более 12 тыс. руб. в год на один вагон. Важно 
также отметить уменьшение негативного 
воздействия на инфраструктуру нового под-
вижного состава с улучшенными экономиче-
скими характеристиками. 

В связи с этим для повышения пропуск-
ной способности, увеличения объёмов 
перевозки грузов необходимо срочно за-
няться решением вопросов по увеличению 
скорости движения вагонов и нагрузки 
на ось. К сожалению, после 2008 года на 
рынке России и СНГ имеет место негатив-
ная динамика по оснащению грузовых ва-
гонов новыми кассетными подшипниками. 
В 2010–2011 годах ввиду увеличения заку-
пок вагонов произошло резкое снижение 
их качества. Сегодня на рынке России по 

производству подшипников работает ряд 
производителей, перспективная продук-
ция которых пока востребована далеко не 
в полном объёме. В рамках НП «ОПЖТ» 
производители начали совместную разра-
ботку программы перевода парка грузовых 
вагонов на подшипники кассетного типа 
и твёрдые колёса. Мы ожидаем, что в бли-
жайшее время увеличится объём производ-
ства вагонов нового поколения ведущими 
производителями.  

Мы предлагаем сделать 2012 год пере-
ломным с точки зрения внедрения инно-
вационных производств новых вагонов, а 
также начать поэтапную модернизацию 
существующего парка грузовых вагонов 
с применением твёрдого колеса и кассет-
ных подшипников с целью увеличения 
межремонтного пробега до 500 тыс. км. 
При закупке нового оборудования следует 
руководствоваться потребительскими 
свойствами, обеспечивающими экономи-
ческую эффективность за счёт снижения 
удельных затрат на различных этапах его 
жизненного цикла. 

Я бы предложил совместными усилиями 
РЖД, собственников подвижного состава, 
производителей вагонов и поставщиков 
комплектующих разработать долгосроч-
ную программу перехода на твёрдые колёса 
и кассетные подшипники.

В� �$)5 $#�!�#!�"�5 �����4�)')"�(5 
8)')4"�����8"��� #��"$���#� ��9# ��-
$#�(""�) ��"��')"�) � $��)�=)"$#��-
��"�) #)5"�'���� ����4���$#�� ����# 
� !'!3=)"�) !$'���6 #�!�� ����#"�-
���. А ��# #)5"�'���( #)�!O)�� $��)�-
8�"�( �!#� � $#�)'�3"�5 �)�)����� $ 
#�3�� 4�)"�( �")��)"�( "���5 Z��� � 
�)#���� ����#�, � #��8) $��� $�)�$#�� 
��'�6 �)5�"�4�%�� ����6 ")�"��� �#-
$#�N#.
 
Многие пытаются решать эту проблему 
самостоятельно, как это делаем мы на 
станции Топки. Когда в 2001 и 2002 годах 
у нас частыми стали случаи ограничения 
скорости для движения поездов и закрытия 
стрелочных переводов на железобетонном 
основании, тогда у нас и возникла группа 
путейцев-рационализаторов. Появились 
новые разработки, к примеру, приспособле-
ний на разжатие рельсовой колеи или для 
регулировки ширины рельсовой колеи на 
железобетонном основании.

Чертежи мы нарисовали, но возникла проб-
лема: как по ним и где изготовить средства 
малой механизации? Именно тогда наша 
группа и обратилась за помощью к руковод-
ству ПМС-315 и вагоноремонтного депо – 19 
на станции Топки. Местные руководители не 
остались равнодушными к нашим проблемам 
и пообещали посильную помощь. В связи 
с этим выражаем благодарность бывшему 
начальнику ПМС-315 Алексею Перелыгину, 
начальнику ПМС-315 Сергею Гришкову, на-
чальнику экспериментального цеха Виктору 
Горобцу, начальнику вагоноремонтного депо – 
19 Виктору Клейну и заместителю начальника 

Сами себе конструкторы
ЗahNbePaM icNbjPOLM LJNd cap je`jiaK` h eNhKc~KJe`hK
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по производству Константину Лукошкину. 
Именно благодаря этим людям по нашим 
чертежам были изготовлены детали и узлы к 
средствам малой механизации, которые по-
том усовершенствовали. И если в 2001 году по 
нашим разработкам были изготовлены только 
три устройства, то в 2010–2011 годах дополни-
тельно удалось изготовить ещё 17, из которых 
десять выдали начальнику дистанции пути – 
38 Александру Черемных для распределения 
по соседним участкам пути.

Кстати, изготовленные в 2001 году 
устройства и теперь продолжают работать 
без отказов и сбоев. Эта техника позволяет 
без особых усилий производить регулировку 
ширины рельсовой колеи по шаблону, зна-

чительно повышает производительность 
труда, позволяя сохранять технологию 
производства работ, значительно облегчает 
труд работников пути и улучшает условия их 
труда. Главной особенностью применения 
средств малой механизации можно назвать 
то, что их работа производится без закрытия 
движения поездов, то есть в «окно».

Со своими средствами малой механизации 
мы участвовали в конкурсе «Инновации и 
изобретения года», организованном админи-
страцией Кемеровской области и Кузбасской 
торгово-промышленной палатой областного 
совета ВОИР, за что получили диплом II сте-
пени. Исходя из десятилетнего опыта работы 
с уверенностью можно сказать, что наши 

механизмы по технической характеристике 
превосходят образцы, выпускаемые ОАО 
«КалугаТрансМаш». Считаем, что нужно на-
ладить серийное производство более передо-
вых средств малой механизации, в которых 
очень нуждаются наши коллеги. Такое со-
трудничество могло бы послужить дальней-
шему укреплению безопасности движения 
поездов и созданию новой технологии. Тем 
не менее пока что мы смогли наладить со-
трудничество только с руководством ПМС-
315 и вагонного эксплуатационного депо – 19 
на станции Топки, которые всегда радушны 
и готовы нам во всём помочь. Это два ярких 
примера крепнущих дружественных отноше-
ний и тесного сотрудничества структурных 
подразделений железнодорожного транс-
порта. Может быть, имеются подобные при-
меры практики в других структурных подраз-
делениях? Давайте делиться и обмениваться 
опытом работы. 

В заключение хотелось бы заметить, что 
исходя из десятилетнего опыта работы по 
текущему содержанию пути и стрелочных 
переводов на железобетонном основании у 
нас возникли предложения  по стабилизации 
положения закладного болта. Это может обе-
спечить устойчивость и прочность рельсовой 
колеи к уширению по шаблону. Также есть 
предложение о новом универсальном методе 
регулировки ширины рельсовой колеи по 
шаблону с применением ремкомплекта и ме-
таллических регулировочно-закрепительных 
пластин.

М.В.М�5�"*��, А.Н.Л�4��)�, 
А.А.Ш���)�, 
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Долгая дорога 
не в тягость
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Прокуратура дала «добро»
М�$D ?$�8&:D 

– Вас беспокоит помощник 
машиниста локомотивного 
эксплуатационного депо 
Омск Западно-Сибирской до-
роги. С 1 октября 2011 года 
приказом начальника дороги 
запрещён въезд на террито-
рию депо личного автотран-
спорта. Многие из нас ездят 
на работу и обратно как 
днём, так и ночью. Руковод-
ство депо предоставляет 
автобус, который развозит 
людей в ночное время. Но 
ведь каждого до дома не под-
везёшь, так что приходится 
добираться самим, а ночью 
всякое может случиться, и 
случалось, кстати. Личный 
автомобиль для многих – 
это оптимальный вариант. 
Нельзя ли локомотивным 
бригадам разрешить въезд на 
территорию предприятия?  

А&'()* М,/))0
О%9>

– Согласно нормативным доку-
ментам ОАО «РЖД» и предпи-
санию Омской транспортной 
прокуратуры от 13 сентября 
2011 года № 23/15-03-11/2072 
проезд личного автотранспорта 
на территорию эксплуатацион-
ного локомотивного депо Омск 
запрещён. 

Руководством двух депо – экс-
плуатационного локомотивного 

и моторвагонного – принято ре-
шение об организации автосто-
янки личного автотранспорта 
работников в непосредственной 
близости от предприятия. Для 
этих целей была освобождена 
площадь, проведена её плани-
ровка, завезён балласт, сделано 
временное ограждение, осве-
щение, установлен шлагбаум и 
контрольно-пропускной пункт. 
Организация автостоянки со-
гласована с Омской транспорт-
ной прокуратурой. 

В ��?7 О%9> $�b�8" ?$7=!�%" ?"$>7#>� 
!�c8767 "#:7:$"89?7$:" $"=7:8�>7# !7>7%7:�#8Dd =$�6"�

Г)&)(123&456 ',()784(6 ОАО 
«Ф)')(123&1< =1>>1?,(>71< 
745=1&,<» М.П.А762406.

Уважаемый Михаил Павлович! 
Хочу выразить вам и коллек-
тиву поездной бригады поезда 
№ 5/6 Улан-Батор  – Москва – 
Улан-Батор искреннюю призна-
тельность за хорошо поставлен-
ную работу на маршруте.

В августе-сентябре этого года 
по долгу службы мне с семьёй 
довелось ехать этим поездом 
из Улан-Батора в Москву и об-
ратно. В вагоне СВ, где мы раз-
мещались, все пассажиры – а 
это в основном иностранные 
граждане – были окружены 
вниманием и заботой провод-
ника Е.А.Малых. На протяже-
нии всего пути она фактиче-
ски в одиночку поддерживала 
в вагоне идеальную чистоту и 
атмосферу заботы о своих по-
допечных. 

Е.А.Малых показала себя 
как прекрасная хозяйка своего 
вагона. Вежливая, подтянутая 
и аккуратная, она сумела рас-
положить к себе пассажиров, 
быстро и чётко выполняла все 
их просьбы. 

В ночное время её перио-
дически подменяли прово-
дники из соседнего вагона 

В.В.Милосердова и Н.Н.Беляева, 
которые также продемонстри-
ровали добросовестное и ответ-
ственное отношение к своим 
обязанностям.

Хотелось бы отметить и на-
чальника поезда Н.А.Беляева, 
сумевшего чётко организовать 
и контролировать работу под-
чинённых. Он был неизменно 
вежлив, обстоятелен и кор-
ректен при выполнении своих 
обязанностей и в общении как 
с пассажирами, так и с работ-
никами поезда, что свидетель-
ствует о его высоком профес-
сионализме и большом опыте 
в качестве руководителя. 

Благодаря этой замечатель-
ной поездной бригаде для меня 
и моей семьи долгий путь прак-
тически через всю Россию стал 
приятным и увлекательным 
путешествием. 

Уважаемый Михаил Павло-
вич, прошу вас при возмож-
ности поощрить упомянутых 
мною работников за чуткость 
и добросовестность при вы-
полнении своих служебных 
обязанностей. 

С признательностью,
А.Ш51&)0>7,*,
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Меня он сразу предупредил:
– Все эти документы, макеты, которые вы видите на 

стеллажах, годами собирал почётный железнодорож-
ник, ветеран Великой Отечественной войны Геннадий 
Миночкин, человек с большой буквы. Он вложил в это 
дело часть своей души. Поэтому историю нашего депо 
вы освоите на одном дыхании.

Пожелтевшие листочки документов говорят о мно-
гом. К 1871 году, когда  было завершено строительство 
Тамбово-Саратовской железной дороги и проложена 
ветка Саратов – Аткарск, в Саратове возникло акцио-
нерное общество, которое взялось за строительство 
паровозо-вагонных «сараев».  На работу оно набирало 
самую дешёвую силу: бывших каторжников и тех, кто 
проигрался в карты. Старожилы вспоминали, как от-
крывалась дверь конторы и чиновник, вызывая буду-
щих работников по одному, спрашивал: «Кто таков? 
Откуда прибыл? На какие дела мастер?»  Тех, кто не 
имел специальности, отправлял на земляные работы. 
Мастеровым в то время платили от 1,3 до 1,97 руб., 
а рабочим намного меньше: 39–50 коп. Но каждому 
работнику полагалось три рубля на сапоги.

На работу вставали, когда в церкви звонили к зау-
трене. Спали на деревянных нарах. Умывальников не 
было, воду черпали прямо из бочек. Первые поезда на-
селение приняло, что называется, в штыки. В газетах 
писали, что они мешают лошадям пастись, а курам 
нести яйца. 

Но железная дорога тем не менее развивалась. 
И если первыми машинистами были англичане, то 
вскоре эту профессию освоили русские. Николай Ива-
нович обращает моё внимание на форму тех времён: 
брюки, заправленные в сапоги, косоворотка навы-
пуск, подпоясанная плетёным поясом, пиджак, слева 
в верхнем кармане – часы на цепочке. У фуражки на 
околыше – символика с изображением секиры, пере-
крещенной якорем, по околышу фуражки  узкая белого 
цвета лента. И, само собой, усы.

Кстати, в Саратове специально для железнодорож-
ников была построена церковь, её назвали Николаев-
ской в честь  императора. 

Революция в стране не прошла мимо  депо. Так, целый 
стенд в музее посвящён машинисту и орденоносцу Алек-
сандру Панфилову, который 3 апреля 1917 года участво-
вал в охране Ленина, возвратившегося из эмиграции. 

Тяжёлым был 1918-й год. Шла Гражданская война. 
А тут ещё большевики арестовали всё руководство 
Рязано-Уральской железной дороги. И в депо работа 
встала.  Расходясь по домам, люди прихватывали с со-
бой всё, что могли: уголь, дрова, гвозди, краску.  Разо-
брали даже кирпичные стены. 

Но затем новое руководство занялось перевозками. 
Рельсы прокладывали даже по… реке. В зимнее время, 
когда лёд на Волге достигал необходимой толщины, 
шпалы укладывали прямо на лёд, а на них – рельсы, 
и при помощи лошадиной упряжки по одному вагону 
переправляли на левый берег. 

Рассказали мне и о подвиге саратовского машиниста 
Александра Каверина. На станцию Шипово, где стоял  ча-
паевский отряд, отправляли поезд с продовольствием и 
фуражом. Но белоказаки решили отрезать ему путь. Они 
закатили на железнодорожный мост бочки с керосином 
и подожгли. Все машинисты в депо наотрез отказались 
вести поезд через огонь. А Каверин смело взялся и… про-
скочил! Едва последний вагон миновал зону огня, мост 
рухнул. 

В 1927 году в депо стала выходить своя газета, которая 
называлась «Деповец». В ней печатались фото лучших ма-
шинистов  и бригад. Комитет профсоюза выделял передо-
викам путёвки в дома отдыха, карточки на дефицитные 

продукты  и товары. И стимулы сработали: к 1940 году 
саратовское депо стало одним из лучших на сети.

А затем грянула война. Журнал кадровой службы того 
времени испещрён записями: «уволен в связи с отправ-
кой на фронт», «уволен в связи с призывом в РККА». Вся 
тяжесть работы легла на оставшихся людей.         

Совсем юные девушки  овладели мужскими профес-
сиями, став кочегарами и помощниками машинистов 
паровозов. Их имена останутся в истории: Маша Зиброва, 
Маша Берстенева, Маша Пятахина, Лена Щурина, Аня Со-
болева, Полина Зайчикова, Настя Косова, Галя Шевченко, 
Нина Шарапова, Клава Перфилова и Аня Кузнецова.     

Николай Кротков рассказывает подробно о каждой из 
них, потом замирает перед снимком: «А вот на этом фото 
– Любовь Родионова. Ей скоро исполнится восемьдесят 

два года. Удивительно живой человек! С семнадцати лет 
в депо. Сейчас работает в Совете ветеранов…»

В музее собирают материалы и к юбилею машиниста 
Василия Константиновича  Уполовнева – ему скоро испол-
нится 100 лет!  «Дай Бог каждому столько», – заключает 
мой собеседник.

Сам Николай Иванович пришёл в депо в 1959 году по-
сле железнодорожного техникума. Его дети и внуки тоже 
связали свою жизнь с железной дорогой.  

«Я на работу, – говорит он, – всю жизнь хожу как на 
праздник. Когда ездил на ЧМЭ2, дети приходили и про-
сили прокатить. Я отвечал: нельзя. На маневрах ведь ра-
ботал – а там отвлекаться опасно».

Кротков рассказывает мне историю своей жизни и 
одновременно расставляет экспонаты на стеллажах. 

Полчаса назад здесь побывали школьники. И они всё 
потрогали руками. «Дети так устроены, – объясняет мне  
хранитель музея,– для них важно подержать предметы в 
руках. А рассказать можно и потом, после того как они 
соприкоснулись с  историей, что называется, живьём. Но! 
В эту самую минуту, когда ребёнок знакомится с вещью, 
важнее всего хранить молчание. Он сам всё видит и чув-
ствует, и  это красноречивей любых слов».   

Надо ли удивляться, что в Книге посетителей музея 
часты такие записи: «Когда вырасту – стану железнодо-
рожником».
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Все машинисты в депо наотрез отказались вести поезд по мосту 
через огонь.  А Каверин смело взялся и… проскочил! Едва последний 
вагон миновал зону огня, мост рухнул

Приехали! 
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Приказом от 21 октября 2011 
года № 590 локомотивным бри-
гадам пассажирского и манев-
рового движений разрешены 
въезд и парковка личного авто-
транспорта на организованной 
автостоянке согласно утверж-
дённым спискам и выданным 
пропускам.
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На местном уровне
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– Что такое локальные нор-
мативные акты и как они 
соотносятся с Трудовым ко-
дексом?

М1(,&1 С15>4&401

– Локальные нормативные акты 
регулируют вопросы местного 
значения.

Согласно ч. 1 ст. 8 Трудового 
кодекса, локальные норматив-
ные акты являются источни-
ками права, регулирующими 
трудовые и иные связанные 
с ними отношения. Они при-
нимаются работодателем в 
соответствии с трудовым за-
конодательством и иными 
правовыми актами, содержа-
щими нормы трудового права, 
коллективными договорами и 
соглашениями и действуют в 
рамках конкретной организа-
ции. К ним относятся приказы, 
распоряжения, положения об 

оплате труда, премировании, о 
надбавках, доплатах работни-
кам и т.д.

При этом в случаях, преду-
смотренных Трудовым кодек-
сом, законами и иными право-
выми документами, коллектив-
ным договором, работодатель 
при принятии локальных актов 
учитывает мнение представи-
тельного органа работников 
(профсоюза).

Локальные нормативные 
акты, ухудшающие положение 
работников по сравнению с 
трудовым законодательством, 
коллективным договором, со-
глашениями либо принятые без 
соблюдения предусмотренного 
ТК РФ порядка учёта мнения 
профсоюза, являются недей-
ствительными.
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«Официальные лица» сооб-
щили, что в результате опера-
ции «углубить» и «расширить» 
его подвалы и особая гордость 
– новый репетиционный зал 
оказались всего в 40 м от пу-
тевых тоннелей и железнодо-
рожных стрелок. А по законам 
строительной механики, есте-
ственно, при движении тяжё-
лых поездов метро происходит 
банальная, но малоприятная 
вибрация в илистых местных 
недрах. Отчего в театре ма-
стера изящного танца тоже 
вздрагивают, сбиваются с шага 
и (тьфу-тьфу!) могут выронить 
своих легконогих солисток.

Злые языки, как водится, за-
водят речи о пропавших мил-
лионах, о крупномасштабных 
хищениях – ну нас нынче ни-
чем не удивишь. Наше граж-
данское сознание (и оно же 
гражданское мужество) за-
калено множеством не менее 
скандальных событий, как го-
ворится, научились не терять 
равнодушия. Тем более пока 
ведь не всё пропало – кроме 
хорошего настроения. 

Но это не бодрит, а настора-
живает в ожидании грядущих со-
бытий в бывшей илистой пойме 
Неглинки. Например, Григория 
Фёдоровича как городского 
старожила беспокоит судьба 
соседнего театра – Малого. Он 
хоть и меньше, но тоже родной. 
И тоже трясётся (кстати, почему 
о нём-то молчок? Раз Малый, то 
шаг в сторону?). 

Впрочем, тут есть любопыт-
ный нюанс. Ведь был, навер-
ное, проект, иначе бы даже по 
блату денег не дали. И, может 
быть, что-то чертили, считали, 
определялись на местности, 
произносили таинственные 
слова «вира» и «майна». Могли 
бы даже, извините, брать пробы 
грунта, как полагается в инже-
нерной работе. Григорий Фёдо-
рович даже припомнил, что всё 
это в его молодые годы романти-
чески именовали строительной 
механикой. Так что очень ему 
хочется знать, кто создал эту 
грандиозную и очень дорогую 
(в буквальном смысле слова), 
крепко и безнаказанно позоло-
ченную панаму. 

– Пусть нам назовут про-
ектировщиков, финансистов, 
контролёров, бухгалтеров и 
ревизоров: страна, как гово-
рится, должна знать своих ге-
роев драгоценного московского 
подземелья, – до возмущения 
в желудке осмелел Григорий 
Фёдорович. – Я же до этого сла-
достного момента в Большой 
театр – ни ногой! Не люблю, 
когда меня надувают – ни в 
пневматическом, ни в граждан-
ском смысле. Ну а вы?

ОP,')2>< &1 '&</ Г(,I4(,* 
ФH'4(40,G, 71?)8><, &1 0)>3 
5,(. Н) 84 G84PM &1 0>)/ , 
0><, )56 4P,'&4 , >8M'&4 
>8124 C1 )I4 =()?&LL =(4-
Q)>>,L. П(10'1-=(10'1!

Когда 52 года назад он получил 
диплом инженера по строитель-
ству тоннелей и метрополите-
нов, впереди открывалась вы-
сокая, бесстыковая перспектива 
(как говорят в узких професси-
ональных кругах, глубокого за-
ложения). Он мечтал (ах, этот 
юношеский пыл!) поучаство-
вать в какой-нибудь уникальной 
стройке. Ввинтиться железной 
двухпуткой в таинственные 
Кордильеры или Гималаи, не 
говоря уж о подводном вари-
анте Ла-Манша или Баб-эль-
Мандебского пролива… 

Не вышло. Видать, планида 
не та. Все 52 года торчит он с 
дипломом и апломбом в Мо-
скве и жалеет, что потерял та-
кие широкие подземные гори-
зонты… Пропала красивая ин-
женерная жизнь! Но тут вдруг 
вспомнил былое. Намедни едет 
в любимом метро, лишь слегка 
режущем слух хриплой и бес-
смысленной звуковой рекла-
мой, и вознамерился перейти 
на «Новокузнецкую». 

Не вышло! Вернее, не во-
шло: закрыты входы и пере-
ходы сразу на трёх станциях – 
«Маяковской», «Тверской» и 
«Театральной». По зомбоящику 
сказали, что метро помешало 
Большому. Нет, не дозору, а 
театру. Представляете? Она 
по проволоке ходила, а он её 
вагоном сбил… В том смысле, 
что после реконструкции те-
атр сильно углубился. Нет, не в 
классику оперы и балета, куда 
уж глубже. Под зданием по-
строили глубокие подземные 
этажи. И вибрации от стука 
метровских колёс, оказалось, 
мешают балеринам плавно под-
нимать ноги и рыбкой падать в 
объятия партнёров.

Почему? Потому что в этих ге-
ографических широтах издавна 
протекает Неглинка. Такая речка, 
которую когда-то как бы взяли в 
трубу (отчего местная площадь 
и названа именно Трубной, а 
не какой-нибудь Канавной). 
Но, как уже лет 500 известно 
поколениям местных жителей, 
вся пойма у Сретенского холма 
и далее, аж до Кремля, по своей 
строительной сути является 
вариантом обычного болота… 
Так что сегодня Большой театр, 
стоящий на этих заиленных, из-
вините, почвах, может быть объ-
ектом пристального внимания 
господина Шойгу.

А чем же, спросите вы, те-
атр помешал метрополитену? 
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Знания от лучших мастеров
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Огромный зал Центра научно-
технической информации и 
библиотек компании, где кон-
курс профмастерства препода-
вателей проходил уже в третий 
раз, постепенно обретал ауди-
торию, чинную, спокойную. 
Согласно расставленным та-
бличкам конкурсанты и гости 
занимали места. 

Смотр-конкурс начался с 
выступления вице-президента 
ОАО «РЖД» Дмитрия Шаха-
нова: «Древняя китайская му-
дрость «Не дай вам Бог жить в 
эпоху перемен» явно обходит 
наш холдинг стороной. Сейчас 
есть три направления, над кото-
рыми мы с вами должны рабо-
тать. Во-первых, надо усилить 
взаимодействие технических 
школ и учебных центров не 
только в рамках одной дороги, 
но и на всей сети, во-вторых, 
совершенствовать учебные 
программы, в-третьих, препо-
давателям и руководителям 
технических школ и учебных 
центров самим необходимо 
непрерывно развиваться и со-
вершенствоваться». 

Всех участников нынешнего 
конкурса – а их было 200 чело-
век из 51 учебного заведения 
РЖД – можно с полным правом 
отнести именно к таким – ду-
мающим, настроенным на раз-
витие. Соревновались они в 
четырёх номинациях: «Обеспе-
чение безопасности движения 
на железнодорожном транс-
порте», «Внедрение инноваци-

онных методов обучения рабо-
чих кадров», «Лучшие практики 
организационных решений в 
технических школах и учебных 
центрах», «Внедрение знаний о 
новой технике и технологиях в 
подготовку рабочих кадров». 
Но право отстаивать свои идеи 
и методики в Москве получили 
только 15 конкурсантов. 

В числе первых презентовала 
свою методику Маргарита Лит-
виненко из Курганской техни-
ческой школы. Её педагогиче-
ский стаж составляет всего пол-
тора года, но она смело исполь-
зует инновации в своей работе. 
«Когда я только разрабатывала 
свой проект, очень волнова-
лась: не знала, как воспримут 
занятия в игровой форме взрос-
лые студенты. К счастью, мои 
опасения не подтвердились», 
– призналась она.  

Маргарита Литвиненко пре-
подаёт «Основы экономических 
знаний» – предмет на первый 
взгляд серьёзный и скучный. 
Но ей удалось заинтересовать 
обучающихся, превратив за-
нятия в игру: на уроках они 
зарабатывают баллы, которые 
суммируются и дают право на 
виртуальную поездку. Зарабо-
тал много – «едешь» в СВ, мало 
– в общем вагоне. Казалось 
бы, элементарная мотивация, 
но Маргарита Литвиненко 
говорит, что даже взрослыми 
учениками такая система вос-
принимается на ура. 

Значительная часть конкурс-
ных работ в этом году была по-
священа структуризации зна-
ний о новой технике. Препо-
даватели сетовали на недоста-
точное количество учебников 
по новым сериям локомотивов 
и новым грузовым электрово-
зам 2ЭС6 «Синара» и «Гранит». 
Модели пока проходят экс-
плуатационные испытания, но 
Олег Гаврилов из Омской дор-

техшколы уже создал по ним 
иллюстрированное учебное 
пособие – в альбоме приведены 
технические характеристики 
электровозов и даны крупные и 
детальные изображения. Взаи-
модействие преподавателя с за-
водами – изготовителями элек-
тровозов позволяет доносить 
до обучающихся актуальную и 
достоверную информацию. 

И вот решающий момент 
– объявление победителей. 
В номинации «Обеспечение 
безопасности движения на же-
лезнодорожном транспорте» 
лучшей была признана работа 
Сергея Лебедева и Александра 
Хорошунова, преподавателей 

учебно-производственного 
центра № 5 из Мурманска. Они 
создали электронную энцикло-
педию «Правила технической 
эксплуатации железных дорог 
России» – своего рода «Википе-
дию» для железнодорожников. 
Активировав тот или иной 
термин, можно прочитать как 
историю вопроса, так и новей-
шие разработки по теме. В про-
грамме предусмотрена возмож-
ность постоянного обновления 
информации.  

В номинации «Внедрение ин-
новационных методов обучения 
рабочих кадров» победила Мар-
гарита Литвиненко. Она не на-
мерена останавливаться на до-

стигнутом и собирается создать 
специальную рабочую тетрадь. 

«Лучшей практикой орга-
низационных решений» была 
признана методическая раз-
работка начальника Воронеж-

ской дортехшколы Михаила 
Новикова, который создал сайт 
учебного заведения – связую-
щее звено как преподавателей с 
учениками, так и самой школы 
с предприятиями. На инфор-
мационном ресурсе регулярно 
обновляется раздел посещае-
мости занятий, представлены 
расписание занятий и другая 
информация об учебном за-
ведении. Преподаватель счи-
тает, что такая прозрачность 
помогает будущим учащимся 
заранее ознакомиться с требо-
ваниями школы, в которую они 
придут получать профессию. 
После защиты его проекта у 
членов жюри возникло множе-
ство вопросов. Они, например, 
сомневались, что сайт может 
способствовать улучшению по-
сещаемости и успеваемости. Од-
нако после детального изучения 
представленных материалов всё 
же признали разработку Миха-
ила Новикова лучшей. 

В номинации «Внедрение 
знаний о новой технике  и 
технологиях в подготовку ра-
бочих кадров» победил препо-
даватель Тайгинской техшколы 
Александр Головчук. Жюри 
отметило его учебное посо-
бие для изучения элементов 
механического оборудования 
электровоза 2ЭС4К. 

Счастливые лауреаты и по-
бедители были награждены 
дипломами и ценными подар-
ками. Теперь, после завершения 
конкурса, они получили воз-
можность в неофициальной об-
становке продолжить общение, 
обменяться педагогическими 
приёмами и находками. 

Начальник департамента 
управления персоналом ОАО 
«РЖД» Любовь Васина отме-
тила, что количество и, самое 
главное, качество разработок 
с каждым годом растёт. «По-
вышается и ответственность 
преподавательского состава и 
руководителей дортехшкол и 
центров за учебный процесс, 
его организацию, за качество 
обучения выпускников. Ра-
боты, представленные сегодня, 
свидетельствуют о том, что в 
коллективах царит творческая 
атмосфера. Благодаря нестан-
дартным подходам к обучению, 
которые применяют препода-
ватели, удалось заметно повы-
сить успеваемость и сократить 
количество отчисленных», – 
сказала она.

Все представленные проекты, 
по мнению жюри, достойны 
внедрения на сети дорог, а это 
значит, что победителям не-
когда почивать на лаврах.  
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Работы конкурсантов прошлых лет уже распространяются по сети. В частности, по-
собие по предмету «Организация работы железнодорожной станции» преподавателя 
Хабаровского учебного центра ДВЖД Марины Коломеец. Оно создавалось для состави-
телей поездов, однако его материалы применимы в процессе обучения операторов со-
ртировочной горки, операторов поста централизации, дежурных стрелочного поста, 
регулировщиков скорости движения вагонов, сигналистов. Сейчас работа находится на 
рецензировании и готовится к изданию. 
Используются в работе преподавателей также работы Зинаиды Складневой из Екате-
ринбургского учебного центра № 1 СвЖД, Пелагеи Верижниковой и Елены Михайловой из 
дорожного центра обучения ВСЖД. На основе конкурсных работ победителей конкурса 
2010 года Елены Плотниковой (Саратовская техническая школа) и первого смотра-
конкурса 2009-го сразу в двух номинациях преподавателя Игоря Осинцева (Тайгинская 
техническая школа) сняты учебные фильмы.
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1. Одна страна в объятиях другой. 
2. Здесь провожают поезда, со-
всем не так, как пароходы. 3. По-
мещение для накопления опыта с 
помощью научных опытов. 4. Му-
дрый киевский князь, сочинивший 
«Русскую правду». 5. Нечисть, де-
лающая жертве кровопускание. 6. 
Время подъёма людей, живущих по 
пословице: «Кто рано встаёт, тому 
Бог подаёт». 7. Смельчак, играю-
щий с быком на корриде. 8. Де-
вушка в кафе, получающая чаевые 
за свои услуги. 9. Антипод дистро-
фика. 10. Подходящая одежда для 
крестьянина в студёную зимнюю 
пору. 11. Командная игра с огром-
ным мячом. 12. Пейзаж глазами 
геодезиста. 13. В него впадёшь – 
сделаешь всё, что гипнотизёр при-

кажет. 14. Сочный корм, с успехом 
заменяющий зелёную травку. 15. 
Специалист, знающий, как снять 
стружку с дерева. 16. Комедия с 
Хлестаковым. 17. Потуги трудо-
голика, дорвавшегося до работы. 
18. В сказках Василиса обычно 
Премудрая, а она – Прекрасная. 
19. Беспигментная мышь. 20. Пра-
ведником лишь притворяется. 21. 
Человек, призывающий голосовать 
за своего работодателя. 22. Уско-
ренный способ «изготовления» 
эстрадной звезды из малоизвест-
ного певца. 23. Прощальный ме-
сяц лета. 24. Стекло, сделанное по 
принципу слоёного пирога. 25. Ма-
ленькая птичка, угодившая в одну 
поговорку с крупным журавлём.
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Ответы 
на кроссворд
за 2 декабря

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:  1. Струя.  
4. Суббота.  11. Россиянин.  
12. Дартс.  13. Максимум.  14. 
Фонтан.  16. Диво.  18. Дикта-
тура.  21. Медсестра.  22. Баба.  
25. Бархан.  26. Подписка.  29. 
Денди.  30. Наивность.  31. Ве-
шалка.  32. Шкода.

ПО ВЕРТИКАЛИ: 2. Тесак.  3. 
Усилие.  5. Урна.  6. Бедность.  7. 
Тараторка.  8. Громада.  9. Энту-
зиаст.  10. Осень.  15. Штурмо-
вик.  17. Внедрение.  19. Испа-
рина.  20. Базальт.  23. Ябеда.  24. 
Опёнок.  27. Сосуд.  28. Знак.

Русский Ренуар
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Почему же именно работы Коровина удо-
стоились чести украшать здание вокзала? 
Художник многие годы был дружен с ме-
ценатом Саввой Мамонтовым, возглав-
лявшим тогда Московско-Ярославскую 
железную дорогу. Он и содействовал раз-
мещению панно на Ярославском вокзале. 
Он же пригласил Коровина создавать де-
корации к оперным спектаклям принад-
лежащего Мамонтову частного театра. В 
1894 году художник совершил поездку на 
север, также организованную Саввой Ма-
монтовым – одним из инициаторов прове-
дения Всероссийской выставки в Нижнем 
Новгороде. Там в 1896 году в «северном 
павильоне», оформленном по эскизам Ко-
ровина, и были выставлены полотна, напи-
санные по итогам этой поездки. 

Так вот, именно эти коровинские панно 
«северного цикла» после демонстрации 
в Нижнем, а также после Всемирной вы-
ставки в Париже в 1904 году переехали в 
Москву, в главный вестибюль Ярославского 
вокзала. Они находились в ведении Управ-
ления станцией Москва-пассажирская 
Ярославской железной дороги вплоть до 
1961 года. После их передали на хранение в 
Государственную Третьяковскую галерею, 
что свидетельствует о большом значении 
этой части творческого наследия худож-
ника, хотя это лишь малая его часть. 

Считается, что с Константина Коровина 
в России началась новейшая история 
живописи, в которой тогда властвовала 
мрачная и нравоучительная манера пере-
движников. 

Многие критики поначалу отвергали 
коровинские красивые красочные пятна, 
с помощью которых он легко и небрежно 
создавал свои работы. Коровина не допу-
скали в свой союз передвижники. Недобро-

желатели твердили, что он, пользуясь гру-
бой техникой, просто-напросто «шлёпает» 
красками, в то время как поклонники его 
таланта назвали Коровина королём мазка, 
русским Ренуаром. 

Сравнение с французским импрессиони-
стом Огюстом Ренуаром было не случай-
ным. Сходство с женскими портретами 
Ренуара началось с «Портрета хористки», 
созданного Константином Коровиным в 
1883 году: молодая женщина в кремовой 
шляпке с золотисто-жёлтым веером в руке 
на залитой солнцем веранде, выходящей 
в цветущий сад. В её неуверенной позе, в 
грустном выражении лица и тоскливом 
взгляде художник сумел передать чувствен-
ное восприятие натуры.  

Русские последователи импрессионизма 
стремились добавить в него чувственную 
изменчивость «русской души», отсюда 
«этюдный», «эскизный» характер многих 
работ – ведь картина, как правило, должна 
быть завершена за один сеанс. Недаром 
знаменитый портрет Фёдора Шаляпина 

Коровин написал в полный рост всего за 
два часа. 

Известно, что Коровина и Шаляпина 
связывала крепкая дружба. Она детально 
описана в вышедших в прошлом году в из-
дательстве «Азбука» воспоминаниях Кон-
тантина Коровина, который обладал ещё 
и блестящим литературным талантом. Все 
с восхищением отмечали его исключи-
тельную способность приковывать к себе 
внимание слушателей, с редким юмором 
представлять в лицах диалоги, он мог 
придать красочность любому заурядному 
случаю. Книга называется «Шаляпин. 
Встречи и совместная жизнь». Сюда во-
шла лишь небольшая часть литературного 
наследия художника. Примечательно, что 
предваряет книгу очерк самого Шаляпина 
о своём друге, в котором певец пишет: 
«Ночами, бывало, говорили мы с ним на 
разные жизненные темы, спорили о том 
или другом художественном явлении, и 
всякий раз у меня было такое чувство, 
слушая его, точно я пью шампанское – так 

приятно кололи меня иголки его острых 
замечаний». 

Коровин не переставал поражать разноо-
бразием своих талантов. При его содействии 
был организован журнал «Мир искусства». 
В 1901 году по приглашению Валентина 
Серова он стал преподавать в Московском 
училище живописи, ваяния и зодчества, в их 
общей с Валентином Серовым мастерской 
учились ведущие живописцы объединений 
«Голубая роза» и «Бубновый валет». В это же 
время Коровин начал работать в Большом 
театре. Он говорил, что художник своими 
декорациями делает то же, что и певец, 
окрыляющий своим звуком фразу автора. 
Среди его лучших театральных работ – «Дон 
Кихот», «Руслан и Людмила», «Золотой пету-
шок», «Хованщина». 

Константин Коровин отличался импуль-
сивным характером. Только вглядитесь в 
его портрет: жизнерадостный, полный 
юмора человек, сидящий в свободной 
позе на диване, – таким «схватил» и точно 
передал характер своего друга художник 
Валентин Серов.

Работая в жанре пейзажа и портрета, 
мастер умел передавать то, что, казалось 
бы, невозможно передать – дрожание жар-
кого воздуха, ветер, блики морской глади, 
полуденный зной. Благодаря Коровину 
«этюдность» была признана одной из черт 
русского импрессионизма. Эту манеру 
письма он широко применил в работах, 
написанных  на юге России и во Франции: 
«Парижское кафе» и «Кафе в Ялте», «Улица 
в Виши» и «На берегу моря в Крыму».

После 1917 года Коровин активно уча-
ствовал в культурных преобразованиях, 
но достаточно быстро отошёл от художе-
ственной жизни новой страны. Прощаль-
ной стала организованная Игорем Граба-
рём большая персональная выставка ху-
дожника в Третьяковской галерее в 1923 
году. В том же году Коровин уехал за гра-
ницу и поселился в Париже, где работал 
театральным художником и где скончался 
11 сентября 1939 года. 

В марте 1950 года на средства, собран-
ные русскими парижанами, останки Ко-
ровина и его жены перенесены на право-
славное кладбище в Сен-Женевьев-де-Буа  
под Парижем.
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Серебряный спуск 
В австрийском Инцеле прошёл первый 
этап Кубка мира по бобслею и скелетону. 
Представитель Центрального спортивного 
клуба «Локомотив» Александр Третьяков 
занял второе место в соревнованиях ске-
летонистов. В первом спуске у Александра 
было третье время, во втором – второе. Во 
второй попытке Третьяков на 0,03 секунды 
опередил латыша Томаса Дукурса. Победил 
здесь брат Томаса – действующий облада-
тель Кубка мира Мартин Дукурс. Ещё один 
россиянин – Сергей Чудинов – после вто-
рой попытки опустился с шестой позиции 
на десятую. 
– Своим выступлением в Австрии я до-
волен, – рассказал Александр Третьяков. 
– Стать вторым в начале сезона – это здо-
рово. Уверенности придавала хорошая фи-

зическая форма, в которой я нахожусь. В 
первом заезде я стал третьим, но во втором 
удалось избежать ошибок. Кстати, мне не 
хватило всего 0,01 секунды, чтобы побить 
рекорд трассы на разгоне. Но сезон только 
начался, рекорды ещё будут. Меня больше 
тревожит, что я много проиграл Мартину 
Дукурсу. 
В женских соревнованиях сенсационную 
победу одержала молодая российская спор-
тсменка Ольга Потылицина. Это первый 
успех в истории женского отечественного 
скелетона. 
В соревнованиях бобов-двоек пилот Алек-
сандр Зубков и разгоняющий Дмитрий 
Труненков, выступающий за ЦСК «Локо-
мотив», заняли по сумме двух попыток де-
вятое место. Александр Касьянов и Максим 
Белугин – десятые. Зато в командных со-
ревнованиях первая сборная России вошла 
в число призёров. Наша команда, за кото-
рую выступали скелетонисты Александр 
Третьяков и Ольга Потылицина, бобслеи-
сты Ольга Фёдорова и Юлия Тимофеева, 
Александр Касьянов и Максим Мокроусов, 
заняла третье место, уступив лишь первой 
и второй сборным Германии. 

Рост скорости 
На третьем этапе Кубка мира по конько-
бежному спорту, который прошёл в Гол-
ландии, российские спортсмены выиграли 
две награды в индивидуальных видах про-
граммы. Призёр Олимпийских игр в Ван-
кувере Иван Скобрев стал победителем на 
дистанции 1500 м с результатом 1.45,81. 
Голландец Кьелд Нюис, ставший вторым, 
уступил Скобреву 0,18 секунды. Третьим 
стал чемпион мира норвежец Хавард Бокко 
(1.46,49). Ещё один российский спортсмен 
– Евгений Лаленков – показал 14-й резуль-
тат (1.47,87). На дистанции 10000 м Скоб-
рев стал шестым. 
У женщин Екатерина Шихова выиграла 
бронзовую награду на 1500 м. Юлия Ско-
кова была на этой дистанции четвёртой, 
Евгения Дмитриева – шестой, Екатерина 
Лобышева – девятой. Представитель Цен-
трального спортивного клуба «Локомотив» 
Дмитрий Лобков в дивизионе Б в первый 
день на дистанции 500 м занял второе ме-
сто, а во второй – первое, став в этом виде 
программы первым из россиян.  

Путь на Варшаву 
В Киеве в пятницу прошла жеребьёвка 
финального турнира Евро-2012. Сборная 
России попала в группу А, где сыграет с 
командами Польши, Чехии и Греции. Глав-
ный тренер нашей команды Дик Адвокат 
результатом жеребьёвки остался доволен. 
Он уверен, что сборной России по силам 
выйти в четвертьфинал. Правда, отметил, 
что лёгких соперников в турнирах такого 
уровня не бывает. 
Впрочем, итогами жеребьёвки остались 
довольны все участники группы А. Первый 
матч российская сборная проведёт 8 июня 
в польском Вроцлаве. 12 июня наша ко-
манда сыграет в Варшаве против Польши, 
а 16 июня – вновь во Вроцлаве против Гре-
ции. При этом базироваться сборная Рос-
сии будет в Киеве, а на игры добираться 
самолётом. 
Подробнее о результатах жеребьёвки и со-
перниках сборной России вы сможете про-
читать в следующем номере. 
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В канун Нового года дети традиционно пишут письма 
Деду Морозу, в которых сообщают, что бы они хотели 
получить в качестве подарка. Помочь родителям вы-
полнить эти просьбы взялись сотрудники отечествен-
ной почты, подготовившие  11 специальных празднич-
ных наборов. 

В них входят куклы персонажей популярных мульт-
фильмов, книги, альбомы, радиоуправляемые гоноч-
ные машины, компьютерные игры и многое другое. 
Помимо этого, ребёнок получит поздравление от ска-
зочного персонажа в виде красиво оформленного пер-
сонального письма с добрыми пожеланиями. 

В случае заказа подарка на почте такое письмо ста-
нет бесплатным бонусом. Наборы поездами и само-
лётами будут доставлять адресатам, находящимся на 
территории нашей страны, заказными бандеролями, 
а за рубеж – мелкими пакетами.
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«Письмовник» является эпи-
столярным романом, герои 
которого жили в разных вре-
менах. Володя в 1900 году в 
Китае участвует в совместном 
походе русских, американцев, 
немцев, французов и япон-
цев на Пекин для подавления 
восстания. Во время военных 
действий он гибнет. Его воз-

любленная Саша проживает 
длинную жизнь и находится в 
СССР примерно в 1960-е годы. 
А может, и позже. Впрочем, это 
и не важно. Их письма друг 
другу, в том числе Сашины – 
отсутствующему любимому, 
преодолевают и годы, и рас-
стояния, и разлуку, и даже 
смерть.

Создавался роман в тече-
ние года в Германии и США. 
Правда, до того как началась 
работа над книгой, писатель 
пребывал в затяжной депрес-
сии: ему казалось, что он ис-
писался и других романов 
больше никогда не будет. «Эти 
мучительные мысли доводили 
до отчаяния, – вспоминал Ми-
хаил Шишкин. – Книга сама 
нашла меня». 

У Михаила Шишкина счаст-
ливая литературная судьба. 
Родился в Москве в 1961 году, 
был журналистом, потом – учи-
телем в школе. Первый же его 
роман «Взятие Измаила» стал 
лауреатом Букеровской пре-
мии 1999 года. Правда, к тому 
времени Шишкин жил уже в 
Швейцарии. Его следующий 
роман «Венерин волос» (2005 
год) принёс ему премию «На-
циональный бестселлер» и 3-е 
место премии «Большая книга». 
«Венерин волос» также был по-
ставлен режиссёром Евгением 
Каменьковичем в театре «Ма-
стерская Петра Фоменко». 

Сейчас Михаил Шишкин 
живёт в Москве, его часто при-
глашают выступать в Европе, 
поэтому всё время нужно куда-то 

лететь. Впрочем, на недавнюю 
церемонию премии «Большая 
книга» лететь не пришлось, по-
скольку она традиционно про-
водится в одном из красивейших 
зданий Москвы  – Доме Пашкова. 
Первая премия, присуждённая 
роману «Письмовник», лишний 
раз доказывает: традициям клас-
сической русской литературы, 
которым верен Шишкин, верны 
также члены жюри премии. И по 
итогам читательского интернет-
голосования «Письмовник» тоже 
получил 1-е место.

Другие лауреаты премии – 
Владимир Сорокин с романом 
«Метель» – 2-е место и Дми-
трий Быков с романом «Остро-
мов, или Ученик Чародея» – 3-е 
место. 
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Телефоны собственных корреспондентов: Калининград (4012) 58-65-82|Кемерово (3842) 32-21-65|
Москва (499) 262-18-66|Н.Новгород (8312) 48-46-74|Новосибирск (383) 229-44-87|
Ростов-на-Дону (863) 259-55-25|Самара (846) 303-49-97|Санкт-Петербург (812) 457-69-45|
Саратов (8452) 41-66-64|Хабаровск (4212) 77-80-29|Челябинск (351) 268-41-09|Ярославль (4852) 79-39-13.
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бухгалтерия (499) 262-99-34|секретариат 624-45-16 (т/ф), 983-08-18, (499) 262-26-53, (499) 262-15-56.
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