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Задача Юрия Ивановича 
на первый взгляд проста: обеспечить, 
чтобы всё на вокзале работало
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С 22 сентября 2011 года вступают 
в силу новые ПТЭ, однако ряд вопросов 
ещё требует своего решения

Подведены итоги шестого конкурса 
на лучшее сочинение о железнодорожном 
транспорте среди учащихся школ РЖД 

Разные цены
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В пресс-службе ФАС «Гудку» заявили, что 
нарушение заключается в отсутствии еди-
ного подхода к формированию стоимости 
услуги по технологическому обслужива-
нию терминалов для продажи билетов 
на поезда дальнего следования, принад-
лежащих организациям, не входящим в 
ОАО «РЖД».

«Компания «Билет Сервис» обратилась в 
ФАС, заявив, что ОАО «РЖД» нарушает за-
кон «О защите конкуренции», – рассказал 
заместитель начальника правового депар-
тамента РЖД Алексей Васильев. – По их 
мнению, им навязывают невыгодные усло-
вия договора на обслуживание терминалов 
и устанавливают плату за обслуживание».

Он также сообщил, что в ходе рассмотре-
ния дела ФАС высказала устные претензии 

Т�'�� ����������, # '5� ����7�� $�1�� � 1��1����(��, ������ �$-$� �������#�� ��0���$�� 1�������

Перевозки

К твёрдым «ниткам»

к компании. Основная – это различные 
цены, которые установлены на услугу реги-
ональными вычислительными центрами. 

«Достоверно это или нет, сейчас нельзя 
утверждать, поскольку письменного реше-
ния ФАС у нас нет, – говорит Алексей Ва-
сильев. – Как только получим документы, 
будет принято решение: либо исполнять, 
либо обжаловать, если оно нарушает наши 
права и законные интересы».

Комиссия ФАС утверждает, что раз-
ница стоимости услуги по филиалам ОАО 
«РЖД» по техобслуживанию терминаль-
ного оборудования различается более 
чем в 10 раз. Например, Нижегородский 
центр установил стоимость в 7545 руб., а 
Ростовский – в 672,6 руб., что привело к 
ограничению конкуренции на рынке реа-
лизации билетов.

Адвокат юридической компании «На-
логовик» Сергей Литвиненко считает, что 
было бы наивно полагать, будто кто-то 
платит больше, а кто-то меньше просто 
из-за недосмотра.

«Юридического механизма контроля 
над ценообразованием в данном случае 

нет (за исключением вмешательства ФАС, 
которое происходит не всегда своевре-
менно), отсюда и все беды, – уверен экс-
перт. – Существует уже довольно жёсткое 
противостояние между монополистом и 
владельцами небольших поездов. Именно 
не входящие в ОАО «РЖД» собственники 
стараются предоставить пассажирам улуч-
шенный сервис. Но так получается, что се-
рьёзно улучшать обслуживание – довольно 
трудный путь, легче просто диктовать свои 
условия. То есть это системная проблема, 
которую можно решить либо развитием 
конкуренции на рынке перевозок, либо 
давлением со стороны контролирующих 
ведомств».

Адвокат провёл аналогию с автобус-
ными перевозками, по его мнению, меха-
низм реализации проездных билетов там 
примерно такой же. «Но подобных фак-
тов антимонопольные органы пока что 
у владельцев автовокзалов не выявляли. 
Это не значит, что такого не наблюдается 
в смежных отраслях», – считает Сергей 
Литвиненко.
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– Валентин Александрович, 
несмотря на различные, 
порой противоположные 
оценки идеи организации 
движения грузовых поез-
дов по расписанию, многие 
участники рынка сходятся 
во мнении, что речь идёт о 
почти революционных из-
менениях. Уместна ли столь 
радикальная смена подходов 
в условиях продолжающейся 
структурной реформы?
– Начну с того, что внедрение 
интегрированной техноло-
гии управления движением 
грузовых поездов по распи-
санию отнюдь не вступает в 
противоречие с проводимой 
реформой, а, напротив, явля-
ется её логическим продол-
жением, адекватным ответом 
на запросы рынка и наиболее 
эффективным способом до-
стижения целей, изначально 
поставленных перед нами ру-
ководством страны в начале 
процесса преобразований. 
Более того, в Целевой модели 
рынка грузовых железнодо-
рожных перевозок до 2015 
года, одобренной Правитель-
ством России в начале теку-
щего года, недвусмысленно 
сформулиров аны з а дачи, 
решение которых является 
приоритетным. Это обеспече-
ние конкурентоспособности 
железнодорожных перевозок, 
внедрение механизмов повы-
шения эффективности дея-
тельности участников рынка, 
создание равных экономиче-
ских условий по сравнению с 
другими видами транспорта. 
И применение технологии 
движения по расписанию яв-
ляется одним из основных ин-
струментов реализации при-
нятых решений. 
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– Людмила Ивановна, какие 
новинки, представленные 
на выставке «Интеграция. 
Жизнь. Общество», будут 
в н е д р е н ы  в  б л и ж а й ш е е 
время?
– Решение вопросов интегра-
ции людей с ограниченными 
возможностями в жизнь об-
щества очень актуально для 
столицы. В экспозиции нас 
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Безбарьерная среда

Не тот градус  
Недавно на дорогах прошли опросы пасса-
жиров под лозунгом «Создайте электричку 
вашей мечты!». Очень многие люди от-
метили, что лишь поезда-экспрессы типа 
«Спутник» отличаются достаточным уров-
нем комфорта. Там хорошая шумоизоля-
ция, мягкие сиденья и – о чудо! – конди-
ционеры, а значит, столь желанная жарким 
летом прохлада. 
А вот в большинстве остальных электропо-
ездов  жарко и душно. Окна в них спроек-
тированы так, что либо вообще не откры-
ваются, либо не обеспечивают должный 
охлаждающий и вентилирующий эффект. 
Выяснилось, что новые типы стеклопаке-
тов открываются лишь под определённым 
углом, градус которого не позволяет страж-
дущим пассажирам реально почувствовать 
дуновения такого желанного в летний зной 
ветерка. Разработчики говорят, что зато 
зимой теперь не дует. Наверное, многие 
пассажиры помянули бы их за это добрым 
словом во времена холодов и метелей, но, 
к сожалению, не сейчас.  
Тема плохо вентилируемых электричек уже 
дважды (прошлым летом и в начале этого) 
поднималась на оперативных совещаниях 
в ОАО «РЖД». В последний раз глава ком-
пании Владимир Якунин выразил своё 
крайнее удивление, что за прошедший до-
брый десяток месяцев вопрос так и не был 
решён. 
Вероятно, придётся заново садиться за чер-
тежи и задавать всей конструкции всё-таки 
тот градус, который окажется эффективен 
в эксплуатации и не будет столь способ-
ствовать падению на головы железнодо-
рожников всё новых недобрых слов от их 
пригородных клиентов. Возможно, сде-
лать это удастся уже с учётом конкретных 
требований участников вышеупомянутых 
акций. 
Вот только за чей счёт? Сами пассажиры 
высказывают предложение, что пусть отве-
тят рублём те, кто разрабатывал и устанав-
ливал стеклопакеты, обрёкшие миллионы 
пассажиров на езду в «душегубках», а также 
и те, кто ставил свою подпись, разрешав-
шую применять подобное остекление. 
Трудно сказать, выполнимо ли такое поже-
лание на практике, но жаль, конечно, что 
данный вопрос продолжает у нас из года в 
год оставаться риторическим. 
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Об этом заявил на XV заседании 
российско-монгольской межпра-
вительственной комиссии пер-
вый вице-президент ОАО «РЖД» 
Вадим Морозов. 

Он напомнил, что в связи с 
этим важным событием стало 
подписание 31 мая 2011 года в 
ходе официального визита главы 
монгольского государства в Рос-
сию соглашения об увеличении 
уставного капитала АО «Улан-
Баторская железная дорога» на 
$250 млн, причём взносы сторон 
должны быть равными. 

«И сейчас в первую оче-
редь необходимо реализовать 
комплекс мер по наполнению 
уставного капитала. Нам было 
очень важно зафиксировать в 
сегодняшних решениях положе-

ние о том, чтобы не выходить за 
рамки 2011 года. Чтобы быстрее 
была проведена эмиссия акций, 
а бюджет УБЖД пополнился как 
раз на цели модернизации», – 
подчеркнул Вадим Морозов.

Председатель российской 
части межправительственной 
комиссии, министр транспорта 
Игорь Левитин отметил, что 
ресурсы на увеличение устав-
ного капитала УБЖД выделены. 
«Теперь мы ожидаем ответного 

шага с монгольской стороны», – 
сказал он.

Сопредседатель монгольской 
части комиссии, первый вице-
премьер правительства Монго-
лии Норов Алтанхуяг отметил, 
что решения предыдущего за-
седания в целом выполнены. 
Динамично развивается торгово-
экономическое сотрудничество 
двух стран – более чем на 40% 
увеличился товарооборот, если 
сравнивать с 2009 годом, растут 
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особенно заинтересовали 
электромобили, коляски, подъ-
ёмники, оборудование для 
спортсменов-паралимпийцев, 
новейшие технологии реаби-
литации людей с ограничен-
ными возможностями.

Всё это мы планируем ис-
пользовать при создании со-
временной инфраструктуры 
для инвалидов, в том числе и 
на общественном транспорте. 
Ведь сейчас даже на автобусах 
с подъёмниками для колясок 
платформа не всегда выдвига-
ется на уровень бордюра. По-
этому в него без посторонней 
помощи инвалидам попасть 
невозможно.

Выставка позволила срав-
нить зарубежный опыт ин-
теграции инвалидов в соци-
альную среду и российские 
наработки. В частности, в бли-
жайшие годы в столице будут 
закупать только обществен-
ный транспорт, уже оснащён-
ный подъёмниками. Особое 

внимание будет уделено его 
функциональности и удобству 
для людей с ограниченными 
возможностями.
– Что ещё предстоит сде-
лать для создания безбарьер-
ной среды для маломобиль-
ных граждан?
– В Москве действует про-
грамма «Социальная поддержка 
жителей города», рассчитанная 
до 2016 года, в которой этим 
вопросам уделяется большое 
внимание. На вокзалах и в 
аэропортах должны появиться 
специальные лифты и эскала-
торы для инвалидов, на тро-
туарах уже обустроены съезды 
для колясок. Общий бюджет, 
выделяемый на реализацию ме-
роприятий, предназначенных 
для создания удобной инфра-
структуры (в том числе транс-
портной) для людей с ограни-
ченными возможностями, со-
ставит 42 млрд руб.
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объёмы перевозок, российская 
железнодорожная техника по-
ставляется на льготных условиях. 
Но, по его мнению, ещё далеко 
не все резервы сотрудничества 
исчерпаны, в том числе и по же-
лезнодорожному направлению.

Между тем, как отметил Ва-
дим Морозов, ОАО «РЖД» дей-
ствительно оказало весомую 
поддержку железнодорожной 
отрасли соседней страны, а все 
договорённости выполнялись. 
Это и предоставление услуг по 
организации движения поездов 
на участке Наушки – Улан-Батор 
локомотивами и бригадами 
Восточно-Сибирской дороги, 
поставки грузовых вагонов, 
передача в аренду по льготной 
ставке локомотивов, поставка 
новых магистральных тепло-
возов, сконструированных ЗАО 
«Трансмашхолдинг» для работы 
в монгольских климатических 
условиях.
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Сергей Образцов родился 
5 июля 1901 года в семье академика 
Владимира Образцова, профессора МИИТа 
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«В августе этого года работа в основ-
ном будет завершена. Причём под 
поручительство нашей компании 
банк ВТБ предоставил Монголии 
кредит для оплаты нового тягового 
подвижного состава. При нашем уча-
стии разработан и паспорт налич-
ной пропускной способности мон-
гольской магистрали для опреде-
ления мероприятий по устранению 
«узких мест» инфраструктуры», – 
сообщил Вадим Морозов. 

ОАО «РЖД» применяет и гибкую 
тарифную политику. С 2002 года 
почти не менялись тарифные усло-
вия для перевозки грузов, следую-
щих транзитом в сообщении Мон-
голии с третьими странами через 
пограничные переходы и порты 
России. Совместные усилия по по-
вышению эффективности работы 
УБЖД уже дают хорошие плоды. 
По итогам 2010 года рост доходов 
от перевозок составил 35%. 

Вместе с тем сейчас стоит задача 
разработать программу модер-

низации дороги на ближайшую и 
среднесрочную перспективы, на по-
вестке дня и подготовка соглашения 
об условиях перевозки транзитных 
грузов на длительный период. При-
чём, как полагают российские же-
лезнодорожники, подписание этого 
соглашения должно быть увязано с 
реализацией ранее достигнутых 
договорённостей об участии РЖД в 
развитии железнодорожной инфра-
структуры Монголии. 

«В связи с этим наша компания 
принимает участие в тендере на 
разработку угольного месторожде-
ния Таван-Толгой и рассматривает 
реализацию этого проекта как ре-
сурсообеспечение проектов разви-
тия железнодорожной инфраструк-
туры Монголии», – сообщил Вадим 
Морозов. По его словам, программа 
модернизации, безусловно, востре-
бована, нуждается в наполнении 
реальными инвестпроектами и в 
скорейшей их реализации. 
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АКТИВ
Код 

показа- 
теля

На начало 
отчетного 
периода

На конец 
отчетного 
периода

1 2 3 4

I. ВНЕОБОРОТНЫЕ АКТИВЫ

Основные средства 120 958 2 342

Незавершенное строительство 130 38 –

Долгосрочные финансовые вложения 140 22 516 –

Отложенные налоговые активы 145 10 618 28 504

Прочие внеоборотные активы 150 – 458 692

Итого по разделу I 160 34 131 489 538

II. ОБОРОТНЫЕ АКТИВЫ

Запасы 210 456 625 591

       в том числе

       сырье, материалы и другие 
       аналогичные ценности 211 128 15

          расходы будущих периодов 216 456 497 576

Налог на добавленную стоимость по при-
обретенным ценностям 220 8 968 5 287

Дебиторская задолженность (платежи по 
которой ожидаются в течение 12 месяцев 
после отчетной даты)

240 195 710 354 737

       в том числе

       покупатели и заказчики 241 775 138 445

Краткосрочные финансовые вложения 250 52 800 67 263

Денежные средства 260 408 951 2 449

Итого по разделу II 290 1 123 053 430 326

БАЛАНС (сумма строк 190 + 290) 300 1 157 184 919 864
   

ПАССИВ
Код 

показа-
теля

На начало 
отчетного 
периода

На конец 
отчетного 
периода

1 2 3 4

III. КАПИТАЛ И РЕЗЕРВЫ

Уставный капитал 410 1 000 1 000

Резервный капитал 430 50 50

       в том числе

      резервы, образованные в соответствии                 
      с учредительными документами 432 50 50

Нераспределенная прибыль (непокрытый 
убыток) 470 –47 126 –129 015

Итого по разделу III 490 –46 076 –127 965

IV. Долгосрочные обязательства

Итого по разделу IV 590 – –

V. Краткосрочные обязательства

Займы и кредиты 610 802 153 915 453

Кредиторская задолженность 620 401 108 116 176

      в том числе

      поставщики и подрядчики 621 385 88 196

      задолженность перед персоналом 
      организации 622 – 361

      задолженность по налогам и сборам 624 998 27 590

      прочие кредиторы 625 399 725 30

Резервы предстоящих расходов 650 – 16 200

Итого по разделу V 690 1 203 261 1 047 829

БАЛАНС (сумма строк 490 + 590 + 690) 700 1 157 184 919 864

СПРАВКА о наличии ценностей, учитывае-
мых на забалансовых счетах

Арендованные основные средства 910 17 824 26 202

Бланки строгой отчетности 991 1 –
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Показатель Код показа- 
теля

За отчетный 
период

За аналогич-
ный период  

предыдущего 
года

1 2 3 4

Доходы и расходы по обычным 
видам деятельности

Выручка (нетто) от продажи 
товаров, продукции, работ, 
услуг (за минусом налога на до-
бавленную стоимость, акцизов 
и аналогичных обязательных 
платежей)

010 226 923 20 470

Себестоимость проданных това-
ров, продукции, работ, услуг 020 –248 699 –25 099

Валовая прибыль 029 –21 776 –4 629

Прибыль (убыток) от продаж 050 –21 776 –4 629

Прочие доходы и расходы

Проценты к получению 060 13 341 5 270

Проценты к уплате 070 –76 379 –55 371

Прочие доходы 090 622 7 240

Прочие расходы 100 –15 591 –10 465

Прибыль (убыток) до налого-
обложения 140 –99 783 –57 955

Отложенные налоговые активы 141 17 886 10 618

Налог на прибыль и иные анало-
гичные обязательные платежи 180 –1

Чистая прибыль (убыток) от-
четного периода 190 –81 898 –47 345

СПРАВОЧНО:

Постоянные налоговые обяза-
тельства (активы) 200 2 956 973

   

РАСШИФРОВКА ОТДЕЛЬНЫХ ПРИБЫЛЕЙ И УБЫТКОВ

Показатель Код 
показателя

За от-
четный 
период

За аналогичный 
период  предыду-

щего года

+ – + –

1 2 3 4 5 6

Курсовые разницы по опера-
циям в иностранной валюте 240 142 35 58 52

Достоверность бухгалтерской отчетности ОАО «Скоростные магистрали» за 2010 год 
подтверждается аудиторским заключением от 03.03.2011 № 1740-БДО/11, выдан-
ным ЗАО «БДО», лицензия на осуществление аудиторской деятельности от 25.06.2002  
№ Е 000547 Министерства финансов РФ. Ознакомиться с данной информацией можно 
на странице в сети Интернет:  http://disclosure.skrin.ru/disclosure/7708609931/.

Юбилей как повод для беседы 
П#"2K"#-2404+/# Р*++44 В53J424# ПM-
/40 N #32)3O 2"#*P#4Q/4%, P*+NQRS0-
01O 350-5"/4U J*V#*N*5K0*$* NO*W-
J"04Q БM#Q/44 N +*+/3N Р*++4%+)*$* 
$*+MJ3#+/N3, N+/#"/45+Q + #M)*N*J4/"-
5Q24 P#*21X5"001O P#"JP#4Q/4% #"-
+PMV54)4. 
Управляющего директора ОАО «Улан-
Удэнский авиационный завод» Леонида 
Белых беспокоит демографическая си-
туация: «Я руковожу предприятием, про-
изводящим вертолёты и штурмовики. 
Помимо производственных задач перед 
нами стоит цель сохранить народ, чтобы 
не убежал он отсюда. Потому что зар-
плата сегодня за Уралом выше, чем у нас. 
Поэтому нужны преференции. Можно, 
как вы и предлагали, дифференцировать 
тарифы по принципу: кто дальше живёт, 
у того железнодорожный тариф в связи с 
отдалённостью убавляется».
Премьер-министр заметил, что это уже 
сделано: от 1100 км начинается понижаю-
щий коэффициент 0,5.
Гендиректор Селенгинского целлюлозно-
картонного комбината Алексей Паньшин 
говорил о недостаточной развитости ин-
фраструктуры: «Лес есть, но его нужно 
везти. А для этого нужны дороги, везти 
лес автотранспортом дальше 250 км уже 
невыгодно. Железнодорожная сеть в ре-
спублике не развита – есть одна линия и 
всё, тогда как площадь лесного фонда раз-
бросана».
В то же время вывозка автотранспортом 
сопряжена с другой проблемой. «Комби-
нат расположен так, что мы не можем ми-
новать участок федеральной трассы М55 
Москва – Хабаровск. У нас до сих пор – и 
это проблема не только нашего региона – 
действует инструкция по эксплуатации 
автомобильных дорог, согласно которой 
полная масса автопоезда не может превы-
шать 39 тонн. Других дорог нет. Я, с одной 
стороны, думая об эффективности как про-
изводственник, должен закупать технику, 
которая везет не 30–40 кубов, как наши 
«КамАЗы», а 60–70. Но я тут же попадаю 
на перевес!» – отметил Алексей Паньшин.
Насчёт «перевеса» премьер заметил, что 
тогда этот участок федеральной трассы 
надо укреплять, и попросил министра 
транспорта Игоря Левитина подумать 
над этим. 
Зашла на встрече речь и непосредственно 
о железной дороге.
Так, руководитель финансовой группы 
компаний «Метрополь» Михаил Слипен-
чук предложил вернуться к подзабытым 
проектам: «В советское время существо-
вала модель соединения БАМа и Транс-
сиба по линии Могзон – Уоян. Эта трасса 
в 700 км разгрузила бы БАМ, создала бы 
плечо для развития Удоканского место-
рождения и попутно обеспечила бы усло-
вия для развития многих месторождений, 
которые находятся в богатой восточной 
части Бурятии».
В заключение Владимир Путин пообещал, 
что по возвращении в Москву люди, от 
которых зависит решение поднятых про-
блем, ещё раз обсудят представленный 
материал, чтобы принять по результатам 
разговора необходимые решения. 
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Такие выводы огласила опе-
ративная комиссия ОАО 
«РЖД» под руководством вице-
президента компании Алексан-
дра Тишанина. Однако, что это 
за груз, пока не сообщается.

Как сообщили «Гудку» в ап-
парате главного ревизора по 
безопасности движения по-
ездов Восточно-Сибирской, 
сход 25 вагонов двух грузовых 
поездов произошёл 2 июля в 
12.30 мск, в результате чего 
движение по Транссибирской 
магистрали в обоих направ-
лениях было приостановлено. 
Жертв и пострадавших, как и 
угрозы окружающей среде, не 
было. 

Во время аварии были повреж-
дены две опоры контактной сети 
и более 500 м полотна. 

К месту происшествия срочно 
прибыли восстановительные 
поезда, дислоцированные на 
станции Улан-Удэ, которые 
приступили к подъёму вагонов 
и восстановлению повреждён-
ного участка первого пути и 
укладке новой рельсошпальной 
решётки.

Железнодорожники также 
постарались облегчить участь 
пассажиров поездов дальнего 
следования, приостановленных 
из-за схода на станциях Онохой 
и Улан-Удэ. Их обеспечили горя-
чим питанием, питьевой водой, 
разместили в комнатах отдыха 
вокзалов.

Кроме того, для обеспечения 
пригородного пассажирского 
сообщения железнодорожники 
задействовали автобус, так 
как из-за временной приоста-
новки движения был отменён 

пригородный электропоезд 
Улан-Удэ – Петровский Завод. 
Пассажиры, купившие на него 
билеты, могли сдать их в при-
городных кассах с полным воз-
вратом стоимости.

В этот же день в 23.00 мск 
удалось открыть движение по 
первому пути. По нему стали 
пропускаться в первую очередь 
пассажирские поезда, а 3 июля 
в 6.00 мск движение на пере-
гоне восстановили в полном 
объёме. 

О п а з д ы в а ю щ и е  п а с с а -
жирские поезда Хабаровск – 
Моск ва, Нерюнгри – Ново-
сибирск, Москва – Хабаровск  
следуют по приоритетному 
диспетчерскому расписанию, 
чтобы максимально сократить 
время опоздания. 

Расследование причин схода 
продолжается. 
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Тем временем

Первый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим Моро-
зов (слева) встретился с президентом Бурятии 
Вячеславом Наговицыным. Они обсудили перспек-
тивы развития Восточно-Сибирской магистрали 
и дальнейшее сотрудничество между компанией 
и республикой.
В частности, в этом году компания выделит 
более 5 млрд руб., а до 2030 года – 105 млрд руб. 
на развитие инфраструктуры дороги на терри-
тории Бурятии. 
«Особое внимание будет обращено на развитие 
Транссиба и БАМа», – сообщил Вадим Морозов. 
Президент Бурятии Вячеслав Наговицын отме-
тил, что у республиканских властей с железно-
дорожниками складываются великолепные от-

ношения. Свидетельством тому и недавно совместно построенный вокзал на 
станции Заудинский, подготовка к юбилейным мероприятиям – 350-летию 
добровольного вхождения Бурятии в состав Российского государства. В ре-
спублике уже положено начало реализации нового, крупного инвестицион-
ного проекта. Речь идёт о модернизации вокзального комплекса Улан-Удэ. В 
ближайшем будущем он должен превратиться в современный транспортно-
пересадочный узел. 
По итогам встречи Вадим Морозов заявил: «Я услышал чёткую позицию главы 
Бурятии о создании своей пригородной пассажирской компании, о том, что 
республиканский бюджет будет предусматривать компенсацию выпадающих 
доходов». 
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непосредственном активном 
участии руководства Южно-
Уральской железной дороги. Те-
перь мы перешли к следующему 
этапу – обобщению и анализу 
полученных результатов для 
дальнейшего распространения 
на сети. При этом, согласно Ком-
плексной программе поэтапного 
перехода на организацию движе-
ния грузовых поездов по распи-
санию на 2011–2015 годы, через 
четыре года до 80% грузовых пе-
ревозок должно осуществляться 
по твёрдым «ниткам» графика.

Инновацией эксперимента 
является и то, что впервые гра-
фик движения  грузовых по-
ездов рассчитывался с учётом 
максимальной энергетической 
эффективности ведения поезда. 
Данную технологию мы третий 
год с успехом применяем в пас-
сажирском движении, сэконо-
мив за это время компании 

не один десяток миллионов 
рублей. География внедрения 
энергооптимальных расписа-
ний движения пассажирских 
поездов в текущем году рас-
ширится до Западной Сибири, 
а на Юго-Восточной железной 
дороге по энергооптимальным 
расписаниям пойдут поезда на 
тепловозной тяге.

П�����  "  �#$%&'$�( 
)� �*+�#
– Не сыграет ли здесь роль свое-
образного тормоза наш пресло-
вутый человеческий фактор? 
Ведь практическое внедрение 
зависит от конкретных спе-
циалистов, от которых тре-
буются новые знания, навыки 
и умения, более того, даже иное 
отношение к работе, к самому 
понятию «график».
– Я уверен, что сотрудники РЖД 
не станут таким тормозом, и счи-
таю в этом плане очень показа-
тельным опыт Южно-Уральской 
железной дороги. Да, здесь имели 
место отдельные нестыковки и 
даже некоторое недопонимание, 
но это сугубо рабочие моменты, 

К твёрдым «ниткам»
Перевозки

Ч!�!Z [!\#�! ]�^_ ^� 80% ]�`Z�a#b c!�!a�Z�d ^��e&� �f`g!f\a�'\hf' c� �_fc$f_&$i

основе динамической модели 
совершённых событий по дан-
ным автоматического съёма. 
(Здесь используются системы 
диспетчерской централизации 
и диспетчерского контроля, 
спутниковая  навигация, рече-
вые технологии, техническое 
зрение и др.) Новые системы 
оценки результатов работы 
основаны на итогах выполне-
ния принятых планов.

И */$ "0, $ */$ 
– Нередко то, что хорошо было 
в теории, по целому ряду при-
чин, оказывается, плохо при-
живается на практике. Как 
вы оцениваете готовность 
отрасли к переходу на новые 
методы управления перевоз-
ками?
– Вы знаете, я бы не стал при-
числять технологию движения 
грузовых поездов по расписа-
нию к чисто теоретическим 
разработкам. Первые шаги по 
её практической реализации 
были предприняты еще в 30-х 
годах ХХ века. При этом доля 
так называемых синих поездов 
(то есть поездов постоянного 
обращения общесетевого рас-
писания) в различных направ-
лениях колебалась от 10 до 30%. 
Кроме того, уместно вспомнить 
опыт практического внедрения 
технологии поездной работы на 
основе твёрдых «ниток» графика 
движения грузовых поездов в 
70–90-х годах прошлого века на 
полигонах Северной, Белорус-
ской и Юго-Восточной железных 
дорог.
– Всё-таки условия, в которых 
происходила отладка данной 
технологии, существенно из-
менились. Ушла в прошлое 
плановая система организа-
ции народного хозяйства, про-
изошло разгосударствление 
экономики. Теперь не только 
среди клиентов железной до-
роги преобладают предста-
вители частного сектора, но 
и вагонный парк практически 
полностью стал приватным. 
При этом каждая оператор-
ская компания реализует соб-
ственную бизнес-стратегию. 
Возможен ли механический 

перенос старых разработок в 
реалии сегодняшнего дня? 
– А никто и не собирается, что 
называется, просто сдуть пыль 
со старых инструкций. Для эф-
фективной организации грузо-
вых перевозок по расписанию 
необходимо сделать так, чтобы 
планирование транспортировки 
грузов опиралось не только на 
уже поданные заявки, но и на 
данные по прогнозу спроса на 
перевозки. Для этого на основе 
маркетинговых исследований 
и ретроспективного анализа 
необходимо установить потен-
циальный спрос: по объёму, 
порционности отправок, ре-
жиму и маршруту следования 
и другим показателям. Исходя 
из этого следует сформировать 
своеобразный набор транспорт-
ных услуг в виде перечней на-
значений, норм, веса и длины 
составов и расписаний обраще-
ния грузовых поездов разных 
категорий и с разными сервис-
ными условиями (между боль-
шими транспортными узлами, 
городами-миллионниками, 
крупными производителями и 
потребителями и т. д.). Всё это 
нужно разместить в открытом 
доступе, качественно проинфор-
мировать грузовладельцев. Имея 
доступ к такой базе данных, они 
смогут эффективно встроить 
собственные стратегии в новую 
модель перевозок. Кроме того, в 
ближайшем будущем будут про-
ведены работы по совершенство-
ванию существующей информа-
ционной базы с разбивкой по 
отправкам, клиентам, периодич-
ности, объёмам отправки и т. д. 
В результате мы получим дееспо-
собную альтернативу, скажем 
так, советским механизмам.
– По всей вероятности, прак-
тический опыт реализации 
подобной формы работы в 
условиях рыночной экономики 
можно почерпнуть у зарубеж-
ных партнёров. Насколько это 
было использовано?
– Действительно, достаточно 
обширная практика наработана 
у таких лидеров в сфере желез-

нодорожных перевозок, как DB 
(Германия), SNCF (Франция), 
ААR (США и Канада), даже у на-
ших коллег из соседней Польши. 
Мы внимательно изучаем их раз-
работки, обмениваемся практи-
ческим опытом, но и собственная 
база у нас тоже имеется. Более 
того, например, канадские спе-
циалисты были весьма удив-
лены тем, насколько далеко мы 
продвинулись. Ведь считалось, 
что это они должны нас учить, 
а фактически работники Южно -
Уральской железной дороги сами 
могут прочесть им не одну лек-
цию, поскольку их опыт работы 
по твёрдым «ниткам» графиков 
в этом году показал высокую эф-
фективность отечественных тех-
нологий и квалификацию наших 
специалистов.

И нам действительно есть 
чем гордиться. Только прямой 
экономический эффект четы-
рёхмесячного эксперимента на 
участке Челябинск – Исилькуль 
составил около 40 млн руб., и 
это в основном за счёт сниже-
ния эксплуатационных расходов, 
связанных прежде всего с увели-
чением маршрутной скорости 
(до 10–12%), ведь данный по-
казатель является объективным 
индикатором ускорения про-
пуска поездопотока. Снижены 
текущие расходы, связанные с 
простоем вагонов,  работой ло-
комотивного парка и локомо-
тивных бригад. Почти на 17 млн 
руб. снижен расход электроэнер-
гии на тягу поездов, поскольку 
суточный график движения 
грузовых поездов формируется 
автоматизированной системой 
«Эльбрус» с учётом энергоопти-
мальных режимов их ведения по 
твёрдым «ниткам». 

Хочу подчеркнуть: это только 
первый шаг, ведь система рабо-
тала в период отладки. Многое 
пришлось настраивать бук-
вально в ручном режиме, при 
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которые неизбежны в любом 
большом новом деле. В целом же 
отношение коллектива дороги 
к новациям более чем положи-
тельное. И нужно подчеркнуть, 
что здесь интересы компании и 
простого работника совпадают 
полностью. Повысилась дисци-
плина, управляемость, меньше 
стало непроизводительного 
расходования ресурсов. Люди 
это видят и понимают. Уверяю, 
работа в авральном режиме 
мало кому может понравиться, 
поэтому каждый видит не только 
стратегические изменения, но и 
возможные улучшения на своём 
конкретном участке работы. Я 
лично общался и с движенцами, 
и с путейцами, и с простыми ра-
ботниками локомотивных бри-
гад – они только за продолжение 
движения в этом направлении. 
Общее мнение: «Работать стало 
проще, а результат стал лучше». 
Примечательным является тот 
факт, что после окончания ещё 
первого этапа опытных поездок 
в декабре 2010 года диспетчеры 
Южно-Уральской, увидев реаль-
ную помощь своей работе, попро-
сили оставить программное обе-
спечение у них на рабочих местах 
и «не сворачивать» эксперимент.
– Очевидно, что внедрение но-
вой системы потребует серьёз-
ных усилий и заряженности на 
инновации не только от ОАО 
«РЖД». Сегодня несколько от-
стающим звеном в процессе 
реформирования является 
нормотворческая деятель-
ность. Нет ли у вас опасений, 
что правовое регулирование 
будет отставать от процес-
сов, происходящих на практике 
в сфере управления движением 
поездов?
– Уже на стадии формирования 
проекта Концепции стало по-
нятно, что изменение принципов 
на первый взгляд сугубо внутрен-
ней технологии железнодорож-
ной компании влечёт за собой 
необходимость более глубоких 
трансформаций и затрагивает 
интересы не только участников 
перевозочного процесса, но и 
экономики страны в целом. Те-
перь уже с уверенностью можно 
сказать, что в результате длитель-

ного диалога в последнее время 
наметилось существенное про-
движение в понимании позиции 
ОАО «РЖД» по данному вопросу 
участниками рынка грузовых 
перевозок, а также Минтрансом 
России и другими федеральными 
органами власти. 

Не думаю, что тут возможны 
какие- то разночтения, ведь ОАО 
«РЖД» выстраивает свою поли-
тику на основании решений ру-
ководства страны. Мы не можем 
подменять собой органы власти 
или другие структуры, а можем 
лишь участвовать в подготовке 
тех или иных документов. Всегда 
бывает сложно сказать, как на 
практике будет протекать тот 
или иной нормотворческий про-
цесс. Однако сегодня очевидны не 
только преимущества от практи-
ческой реализации технологии 
движения по расписанию, но и 
необходимость всеми силами 
ускорить процесс её внедрения на 
практике. Иначе негативные яв-
ления, о которых много говорят 
и пишут, будут только нарастать, 
а от этого пострадает вся россий-
ская экономика. Будем надеяться, 
что одобрение и поддержка, вы-
сказанные нашим планам в Пра-
вительстве Российской Федера-
ции, а также представителями 
заинтересованных министерств и 
ведомств, будут конвертированы 
в соответствующие решения.
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– Первое обсуждение Концеп-
ции состоялось на Научно-
техническом совете ОАО 
«РЖД» 26 ноября 2010 года. Как 
относятся к предложениям, 
изложенным в документе, 
участники рынка? Ведь в связи 
с реализацией новой модели 
серьёзные задачи возникают 
не только у перевозчика, но и 
операторов, грузовладельцев 
и других действующих в этой 
сфере компаний...
– Мне кажется, двух мнений тут 
быть не может. В  основе техно-
логии движения по расписанию 
лежит принцип доставки грузов 
«точно в срок» в соответствии с 
договором на перевозку. То есть в 
её скорейшем внедрении заинте-
ресован каждый участник рынка. 
С другой стороны, возникают во-
просы  готовности к работе в но-
вых условиях, способности обе-
спечить выполнение достаточно 
жёстких требований. Однознач-
ных ответов на них у меня нет 
и, скорее всего, в принципе быть 
не может. Ведь только одних опе-
раторов у нас около двух тысяч, 
а количество грузовладельцев, 
экспедиторов и логистических 
компаний исчисляется десят-
ками тысяч. Позиция ОАО «РЖД» 
заключается в том, чтобы при 
реализации главных задач Целе-
вой модели максимально снизить 
риски возникновения дефицита 
ресурсов при перевозках грузов, 
объединить в рамках единого 
перевозочного процесса инте-
ресы РЖД и других его участни-
ков. Иными словами, наша задача 
– найти то самое золотое сечение, 
когда при реализации перевоз-
очного процесса учитываются 
интересы всех его участников.

Вместе с тем новые принципы 
организации движения прежде 
всего обращены к потребителям 
услуг железнодорожного транс-
порта. От их спроса на услугу га-
рантированной доставки «точно 
в срок» зависят масштабы и по-
лигоны внедрения новой техно-
логии. Нет сомнений, что чем 
лучше будет работать новая си-
стема, тем эффективнее станет 
деятельность наших партнёров, 
поэтому ошибочно считать вне-
дрение этой технологии каким- то 
сугубо внутренним делом РЖД. 
Концепция задаёт стратегиче-
ский вектор развития. Предстоит 
колоссальная работа по детализа-
ции общих принципов, формиро-
ванию наиболее эффективных 
механизмов, разработке опти-
мальных решений. И открытый 
диалог, совместная деятельность 
будут способствовать поиску та-
ких взаимовыгодных решений. 
Уверен, здесь необходима инте-
грация усилий всех участников 
рынка.
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Я вас уверяю, работа в авральном 
режиме мало кому может понравиться 
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– В чём принципиальное от-
личие новой модели от алго-
ритма грузовых перевозок, ко-
торый действует в настоящее 
время?
– При любой технологии поезд-
ной работы для отправления 
поезда необходимо наличие че-
тырёх составляющих: состава, 
локомотива, локомотивной 
бригады и соответствующей 
«нитки» графика. При отправле-
нии грузовых поездов по готов-
ности (то есть в соответствии с 
технологией, традиционно при-
меняемой на отечественных 
железных дорогах) сроки го-
товности состава, локомотива, 
локомотивной бригады и на-
личие свободной «нитки» гра-
фика, взаимоувязка «ниток» по 
впереди лежащим техническим 
станциям носят вероятностный 
характер. Например, момент 
готовности поезда к оправлению 
зависит от времени поступления 
завершающей группы вагонов 
на станцию формирования. Од-
нако даже при горизонте фор-
мирования 3–6 часов зачастую 
мы сталкиваемся с большими 
расхождениями между про-
гнозным и реальным сроками 
прибытия. На практике время 
окончания формирования по-
езда слабо поддаётся прогнозам 
и определяется только при входе 
на этот процесс, что приводит к 
простоям и неэффективному ис-
пользованию ресурсов. Поезда 
по готовности отправляются 
с начальных станций, либо по 
ближайшей свободной «нитке» 
графика в нужном направлении, 
либо в любое время при условии 
свободных переходов и следуют 
далее, выдерживая время хода, 
межпоездные и станционные 
интервалы по графику. При 
этом, как показывает практика, 
пропуск поездов осуществляется 
в зависимости от сложившегося 
на текущий момент поездного 
положения на участках отправ-
ления без учёта возможностей 
их рационального пропуска и 
приёма. В целом действующая 
технология порождает целый 
ряд негативных последствий, 
начиная от простоев поездов в 
ожидании локомотивов и локо-
мотивных бригад и заканчивая 
замедлением оборота вагонов и 
потерей пропускной способно-
сти узлов и направлений. 

В соответствии с новой мо-
делью состав готовится к от-
правлению по твёрдой «нитке», 
не только обеспеченной локо-
мотивом и локомотивной бри-
гадой, но и согласованной по 
направлению следования. Это 
не только существенно умень-
шает непроизводительные по-
тери, но и позволяет радикально 
оптимизировать формирование 
грузопотоков. Таким образом, 
речь идёт не просто о каком-то 
улучшении экономических по-
казателей,  это действительно 
будет качественно новый этап 
развития отечественных же-
лезных дорог. Ведь эффектив-
ность управления перевозками 
во многом определяется каче-
ством сменно-суточного плани-
рования, что позволяет влиять 
на величину эксплуатационных 
расходов фактического перевоз-
очного процесса, и в частности 
на величину расходуемой элек-
троэнергии или топлива на тягу 
поездов. 

В добавление к этому нельзя 
не сказать и об инноваци-
онной системе управления 
сортиров очной с танцией 
(ИТАУР), где и зарождаются 
твёрдые «нитки» графика. Си-
стема отрабатывается сегодня 
на железнодорожной станции 
Ярославль-Главный. Она осно-
вана на электронной техноло-
гии планирования станцион-
ных операций во взаимодей-
ствии с дорожным центром 
управления перевозками. При 
этом обеспечивается работа 
по согласованному графику 
отправления с прикреплением 
локомотивов и локомотивных 
бригад и диспетчерским кон-
тролем выполнения планов на 
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Ко времени создания этого документа 
уже были разработаны и опубликованы 
«Правила содержания и охранения па-
ровозных железных дорог, открытых 
для общего пользования», «Положение 
по сигналам», «Правила по службе под-
вижного состава и тяге», «Временные по-
ложения по заведыванию эксплуатацией 
железных дорог». 

2 марта 1921 года народным комиссаром 
путей сообщения Александром Емшано-
вым утверждены советские Правила техни-
ческой эксплуатации железных дорог. Их 
структура в основном осталась прежней, 
как и в ПТЭ царской России.

15 июня 1936 года народным комиссаром 
путей сообщения Лазарем Кагановичем 
утверждены новые Правила технической 
эксплуатации железных дорог СССР. Они 
были значительно переработаны, введена 
новая структура, которая сохранилась до 
1979 года. 

Модернизация железнодорожного транс-
порта тех лет требовала кадров, способных 
освоить и использовать новую технику. В 
связи с этим в ПТЭ был введён дополни-
тельный, четвёртый, раздел – о приёме на 
работу и технической проверке знаний 
работников. 

В ПТЭ, утверждённых 5 ноября 1970 
года, были изменены требования к рас-
положению станционной площадки на 

уклонах, что обуславливалось широким 
внедрением вагонов на роликовых под-
шипниках. В целях повышения устойчи-
вости подвижного состава при движении 
на прямых участках пути, особенно при 
повышении скоростей, и уменьшения 
износа рельсов и колёсных пар был из-
менён один из важнейших параметров 
– ширина колеи: вместо действующей 
нормы 1524 мм устанавливалась норма 
1520 мм. 

Очередной этап экономического разви-
тия потребовал издания новой редакции 
ПТЭ, которые были утверждены министром 
путей сообщения Иваном Павловским 
5 июля 1979 года. Впервые были введены 
требования к сооружениям и устройствам 
по обеспечению пропуска поездов с наи-
большими установленными скоростями, 
а именно: пассажирских – 140 км/ч, гру-
зовых – 90 км/ч. 

В январе 1986 года главой МПС Нико-
лаем Конаревым были утверждены новые 
ПТЭ, которые вводились в действие одно-
временно с Инструкциями по сигнализа-
ции и движению поездов и маневровой 
работе, новыми инструкциями по обеспе-
чению безопасности движения при путе-
вых работах, работах по техническому 
обслуживанию и ремонту устройств СЦБ, 
работах на контактной сети и инструк-
цией по эксплуатации тормозов. В связи 
с развитием скоростного движения, в 
частности на линии Ленинград – Москва, 
в ПТЭ впервые была введена высшая по 
старшинству категория поездов – пасса-
жирские скоростные поезда. 

26 апреля 1993 года министром Ген-
надием Фадеевым были утверждены 
ПТЭ, приведённые в соответствие с из-
менившимися условиями работы в связи 
с переходом к рыночным отношениям и 
внедрением прогрессивных технологий. 
Появляется требование об обязательной 
сертификации техники и соблюдении 
метрологических правил, норм и требо-
ваний стандартов. 

В ОАО «РЖД» образована постоянно 
действующая комиссия по совершенство-
ванию нормативной правовой базы, ко-
торая приступила к разработке более ста 
документов, обеспечивающих выполне-
ние отдельных требований ПТЭ владель-
цем инфраструктуры.
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Структурные изменения в отрасли, где про-
должает функционировать нормативная 
база МПС России и которая обеспечивает 
чёткую и безопасную работу железнодо-
рожного транспорта, требуют приведения 
её в соответствие с новыми условиями 
государственного управления. Несмотря 
на значительное количество независимых 
участников транспортного рынка, в ходе 
реформы удалось сохранить единство от-
расли, о чём свидетельствует подписание 
Минтрансом приказа от 21 декабря 2010 
года «Об утверждении Правил технической 
эксплуатации железных дорог Российской 
Федерации». 

Важнейшим отличием новых ПТЭ от их 
предыдущей редакции является наделение 
хозяйствующего субъекта правом регули-
ровать отдельные вопросы технической 
эксплуатации и обеспечения безопасно-
сти инфраструктуры.  А также распростра-
нение действия данного документа на 
железнодорожный транспорт необщего 
пользования.

В связи с вступлением в силу новых ПТЭ 
возникает вопрос – по каким правилам 
будут работать страны – участники «про-
странства 1520». Согласно позиции ОАО 
«РЖД» на «пространстве 1520» должны 
действовать единые правила, обеспе-
чивающие непрерывность перевозок в 
межгосударственном сообщении, гармо-
низацию всех требований технической 
эксплуатации с учётом национальных за-
конодательств.

Впервые вопрос о необходимости разра-
ботки единых ПТЭ железных дорог колеи 
1520 мм был поставлен в начале 2006 года. 
Тогда стало очевидно, что в результате при-
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нятия национальных технических регла-
ментов в России и в других странах колеи 
1520 мм может быть утрачена правовая 
основа для применения ПТЭ, которые раз-
рабатывались всеми странами на основе 
правил, утверждённых МПС России 26 мая 
2000 года.

По результатам обсуждений в ОАО 
«РЖД» было принято решение о целесо-
образности разработки единых ПТЭ для 
стран СНГ и Балтии, базирующихся на 
основе ПТЭ предыдущей редакции и осно-
вополагающих инструкций, регламенти-
рующих эксплуатационную деятельность 
железных дорог.

В марте 2007 года после ряда совещаний 
в Дирекции совета по железнодорожному 
транспорту была выбрана следующая 
модель правового регулирования: совет 
глав правительств стран СНГ принимает 
Соглашение об общих требованиях к со-
держанию и технической эксплуатации 
железнодорожного транспорта. Документ 
обязывает стороны привести своё зако-
нодательство в области регулирования 
вопросов технической эксплуатации в 
соответствие с едиными нормами, уста-
новленными Общими требованиями к 
содержанию и технической эксплуатации 
железнодорожного транспорта государств-
участников.

Сами Общие требования, являясь при-
ложением к Соглашению, подлежат обяза-
тельному применению. 

По вопросам технической эксплуата-
ции государства принимают внутренние 
нормативные документы в соответствии 
с общими требованиями и национальным 
законодательством. Таким образом, пред-
полагалось достигнуть баланса межгосу-
дарственных и национальных интересов 
и гибкости регулирования, так как на уро-
вень Общих требований были вынесены 
только основополагающие вопросы.

В конце мая 2009 года в Сочи был под-
писан Меморандум о сотрудничестве 
железнодорожных администраций СНГ, 
Латвийской, Литовской и Эстонской ре-
спублик в области обеспечения единства 
системы технического регулирования на 
«пространстве 1520». Документ преду-
сматривал подписание международных 
договоров по утверждению единых тех-
нических регламентов в области железно-
дорожного транспорта. За основу должны 
были быть взяты российские технические 
регламенты, которые к тому моменту были 
уже фактически разработаны. При этом 
было принято концептуальное решение о 
невключении в них требований, относя-
щихся к процессу эксплуатации железно-
дорожного транспорта. Соответствующие 

требования предполагалось включить в 
обновлённые ПТЭ, разработка которых 
велась параллельно с разработкой техни-
ческих регламентов.

Технические регламенты в области же-
лезнодорожного транспорта были утверж-
дены в России в июле 2010 года и взяты за 
основу для разработки технических регла-
ментов «пространства 1520», а также тех-
нических регламентов ЕврАзЭС и Тамо-
женного союза. ПТЭ были окончательно 
утверждены в России в начале 2011 года. 
Таким образом, на текущий момент форми-
рование нормативно-правовой базы техни-
ческого регулирования железнодорожного 
транспорта практически завершилось.

В начале 2011 года фактически все по-
ложения Меморандума были выполнены, 
проект международного договора, утверж-
дающего технические регламенты, пере-
дан для согласования в исполнительные 
органы СНГ. Проект Соглашения о прове-
дении согласованной политики государств 
– участников СНГ одобрен на заседании Со-
вета по железнодорожному транспорту (в 
Хельсинки) в мае 2011 года и направлен в 
исполнительные органы СНГ.

Однако для полноценного технического 
регулирования на «пространстве 1520» по 
российской модели не хватает документа 
– аналога Правил технической эксплуа-
тации железных дорог. Отсутствие его на 
международном уровне может привести 
к нарушению единства системы техни-
ческого регулирования. Именно поэтому 
проектом Соглашения предусмотрено, что 
требования к эксплуатации железных дорог 
устанавливаются общими требованиями 
по эксплуатации железных дорог колеи 
1520 мм. На международном уровне 
должны быть установлены общие прин-
ципы, обеспечивающие эксплуатационную 
совместимость и единство систем техни-
ческого регулирования на «пространстве 
1520», на основании которых будут фор-
мироваться национальные ПТЭ в государ-
ствах – участниках Соглашения. 

В связи с этим представляется целе-
сообразным возобновить работу по раз-
работке, согласованию и принятию на 
международном уровне (на уровне Совета 
по железнодорожному транспорту) доку-
мента под рабочим названием «Общие тре-
бования к содержанию и технической экс-
плуатации железнодорожного транспорта 
СНГ, Латвийской Республики, Литовской 
Республики, Эстонской Республики  (колея 
1520)».

Николай 
Журавлев,
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Нужда эта пришла, потому что за время с 
2000 года, когда были утверждены действу-
ющие ПТЭ, в результате реформ произошли 
кардинальные изменения в организации, 
технике, технологии.

Над новыми ПТЭ работа началась 5 лет 
назад, когда в мае 2006 года распоряже-
нием президента ОАО «РЖД» были созданы 
рабочие группы по подготовке предложе-
ний, направленных на актуализацию ПТЭ, 
инструкций по сигнализации и движению. 
В 2007 году в ОАО «РЖД» эти документы 
были подготовлены. 

Может быть, принять ПТЭ в 2008 году 
Минтранс не решился из-за неопределив-
шегося тогда статуса этого важнейшего 
документа в системе технического регу-
лирования, где ему грозила участь доку-
мента добровольного применения. И там 
облегчённо вздохнули, когда в июле 2010 
года были приняты три железнодорожных 
технических регламента, которые вывели 
эксплуатационные документы за рамки 
технического регулирования. После этого 
Минтранс снова получил возможность 
утверждать нормативные документы по 
вопросам эксплуатации железных дорог, 
имеющие обязательный характер. В дей-
ствующих ПТЭ около 90 раз упоминается 
МПС России и его полномочия. А кроме 
того, указаны полномочия начальника 

дистанции, начальника отделения дороги, 
начальника дороги и др. Разработчики ПТЭ 
были вынуждены, не называя конкретные 
должности, использовать округлую фор-
мулу: «владелец инфраструктуры», «вла-
делец железнодорожного пути необщего 
пользования». 

В ПТЭ есть и ещё одна округлая фор-
мула – десятки ссылок на «нормы и пра-
вила». Под этими словами там понима-
ются технические регламенты, нормы 
и правила, регулирующие отдельные 
вопросы эксплуатации. Такая трактовка 
мало что проясняет, тем более что техни-
ческие регламенты к вопросам эксплуа-
тации никакого отношения не имеют. 
Слова «нормы и правила» применяются 
там, где разработчики не смогли назвать 
конкретный документ. 

С одной стороны, такой подход понятен. 
Скажем, действующие габариты приближе-
ния строений и подвижного состава уста-
навливал Госстандарт, а габарит погрузки 
– МПС. Ясности, кто должен делать это 
сейчас, нет. Но, с другой стороны, изобилие 
таких ссылок потребует, чтобы на столе ря-
дом с ПТЭ лежала стопка других докумен-
тов, которых пока просто не существует. Их 
надо разработать, согласовать, утвердить, 
тиражировать и внедрить в массы. И всё 
это за три оставшихся месяца. 

ОАО «РЖД» разворачивает сейчас ра-
боту по их подготовке. Список длинный – 
больше 120 документов. Но это же должны 
делать и тысячи разрозненных владельцев 
железнодорожных путей необщего пользо-
вания. Ещё в 2006 году предполагалось, что 
вместе с ПТЭ будет издано распоряжение 
владельца, которым он делегирует свои 
полномочия по каждому пункту ПТЭ тому 
или иному должностному лицу. Сегодня в 
типографии уже гудят машины, печатают 
ПТЭ, потому что 22 сентября они вводятся 
в действие, а распоряжения такого пока 
нет, да и будет ли? И ответственность за 
выполнение ПТЭ размыта, потому как не 
ясно, кто конкретно отвечает за тот или 
иной пункт, какими  такими «правилами 
и нормами» надо руководствоваться. А 
ведь до введения документа в действие он 
должен быть работниками изучен и знания 
их должны быть проверены.Очевидно, что 
если человек с 22 сентября будет работать 
по новым правилам, не позднее 21 сентя-
бря он должен доказать, что владеет ими. 
Проверка проходит в соответствии с при-
казом МПС России и распоряжением ОАО 
«РЖД». В этих документах указано, в ка-
кой комиссии проходит проверку знаний 
тот или иной работник, указаны главы и 
пункты из ПТЭ и инструкций, которые он 
должен знать. Но названные документы 

применены быть не могут, поскольку 
структура новых ПТЭ принципиально от-
личается от старых. 

Что касается новых инструкций по сиг-
нализации и движению, то они до сих пор 
Минтрансом не утверждены, а действую-
щие редакции не могут применяться с 
новыми ПТЭ, поскольку не согласуются 
с ними. В частности, потому, что новые 
правила распространяются на железно-
дорожный транспорт общего и необщего 
пользования, а действующие инструкции 
– только на железнодорожный транспорт 
общего пользования. К тому же инструк-
ция по движению пронизана цитатами из 
ПТЭ со ссылками на конкретные пункты, 
которые в новых правилах отсутствуют. 

Сейчас действуют ПТЭ на любой вкус: 
есть правила, утверждённые МПС России, 
по которым живут магистральные линии, 
есть правила промышленного железно-
дорожного транспорта, утверждённые 
Минтрансом России; действуют ещё пол-
дюжины отраслевых ПТЭ промышленного 
железнодорожного транспорта: для ППЖТ, 
для транспорта предприятий металлургии, 
промышленности строительных материа-
лов, есть они даже у промышленного транс-
порта МВД и у торфяников. 

Да простят юристы  мою правовую без-
грамотность, но, думается, когда новый до-
кумент приказом утверждается, то старый 
этим приказом отменяться должен. 

Итак, ПТЭ есть. Теперь остальные кир-
пичи нужны. Надо утверждать все инструк-
ции. Нужно чётко определить, кто за что 
отвечает. Нужно изучить все документы 
– и не впопыхах, а вдумчиво и неспешно. 
Нужно проверить знание документов мил-
лионом железнодорожников. А тем, кто с 
первого раза не одолеет, – время дать на 
подготовку. Как же успеть к 22 сентября? 
Будь я большим начальником, я бы отодви-
нул ввод ПТЭ в действие на год, вспомнил 
бы июльский 2008 года проект приказа 
Минтранса, который требовал установить 
сроки введения в действие ПТЭ и инструк-
ции по сигнализации после утверждения 
проекта инструкции по движению, изуче-
ния этих нормативных актов и проверки 
их знаний работниками и приведения в 
соответствие с их требованиями других 
нормативных актов и технической доку-
ментации.
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Каждая новая редакция 
основного документа 
железнодорожников учитывала 
технические нововведения 
или экономические перемены
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Мне всегда казалось, что на этом 
вокзале работают люди особен-
ные и берегут они его как зеницу 
ока. Захотелось с ними познако-
миться.

Начальник Витебского вок-
зала Константин Веселов и его 
заместитель Марина Развилов-
ская даже не переглянулись и в 
ответ на просьбу назвать лучших 
членов коллектива одновре-
менно произнесли имя Юрия 
Катаева, мастера производствен-
ного участка.

Задача Юрия Ивановича и 
двух десятков его подчинённых, 
в основном работающих по-
сменно, на первый взгляд проста: 
обеспечить, чтобы всё на вокзале 
работало. Этому способствует 
установленный Катаевым по-
рядок, при котором электрики, 
сантехники, плотники и прочие 
специалисты при необходимо-
сти помогают друг другу, делая 
общее дело.

Катаев на железной дороге уже 
30 лет, раньше был на нервной, 

как он говорит, диспетчерской 
работе, а с 2000 года трудится 
мастером производственного 
участка на Витебском вокзале. 
Но такова особенность этого 
мира, называемого железной до-
рогой, что на любой самой спо-
койной должности жизнь хотя 
бы однажды даёт возможность 
показать, на что ты способен.

Лет семь назад такой шанс 
выпал и Катаеву. Телефонный 
звонок застал его дома ранним 
утром: прорвало трубу, вода 
затапливает подвал в вокзале. 
Когда он приехал туда, уровень 
холодной воды в подвале уже 
превысил человеческий рост, 
до потолка оставалось всего 
полметра. Надо было срочно 
перекрыть кран в нижней части 
затопленного помещения, и счёт 
шёл уже на минуты.

Юрий Иванович взял ключ 
и, обвязавшись крепкой верёв-
кой, конец которой остался у 
подчинённых, сам опустился в 

воду. Можете себе представить, 
каково было в ледяной воде, в 
кромешной тьме добираться до 
этого крана. С учётом того что 
ключ вырывался из рук и тонул, 
операция заняла примерно пол-
часа, но завершилась успешно. 
Течь перекрыли, вода выше не 
поднялась, и работе вокзала ни-
что не угрожало. Купание в ле-
дяной воде, к счастью, обошлось 
без последствий для здоровья: 

организм включил свои резервы. 
Сейчас в спокойной обстановке 
вспоминая этот случай, он со-
мневается, что смог бы вновь 
безоглядно кинуться в пучину. А 
тогда ведь не раздумывал.

Но чтобы не возникала более 
необходимость в трудовых под-
вигах, каждое утро мастер за 
двадцать минут до начала рабо-
чего дня обходит вокзал и осма-
тривает оборудование, опраши-
вает и дежурный персонал о том, 
что случилось за ночь. А затем на 
планёрке ставятся задачи всем 
специалистам. При этом  вы-
сказываются мнения и предло-
жения, как лучше сделать дело. 
Такая активность только при-
ветствуется. Случайных людей 
на участке нет, да и по возрасту 
они не сильно различаются, так 
что можно утверждать, что в кол-
лективе наблюдается высокий 
уровень взаимопонимания.

Авторитету, которым Юрий 
Иванович пользуется у подчи-
нённых, могли бы позавидовать 
и более высокие руководители. 
Его искренне уважают за два 
главных качества: профессио-
нализм и доброжелательное 
отношение к людям. На планёр-
ках он обязательно поздравит 

с днём рождения очередного 
именинника и вручит исполнен-
ную вокзальным художником 
поздравительную открытку. А 
в случае возникновения у кого-
нибудь личных обстоятельств, 
требующих перенести дежур-
ство в смену, старается пойти 
навстречу. 

По отзывам коллег, он всегда 
выдержан и уравновешен, ему 
несвойственен повышенный 

тон. О неподдельном автори-
тете свидетельствует и то, как 
его между собой именуют работ-
ники. Они называют его просто 
по отчеству. И когда, к примеру, 
электрик слышит от сантехника: 
«Иваныч сказал сделать так», до-
полнительных разъяснений не 
требуется.

На первом месте у него ра-
бота, за неё Катаев искренне 
болеет, и в коллективе это хо-
рошо чувствуют. Не засижива-
ясь в просторном кабинете, по 
нескольку раз в день с радио-
станцией в руке он обходит вок-
зальные этажи, фиксируя всё 
происходящее внимательным, 
жёстким взглядом ответствен-
ного человека. Он – настоящий  
хранитель вокзала.

Когда его удаётся разговорить, 
лицо Юрия Ивановича преобра-
жается неожиданной улыбкой. 
Особенно если речь идёт о до-
брых делах.

– Вот зачастила как-то с 
просьбами старушка-дачница. 
Дескать, помогите, сынки! Не 
попадает моя тележка в сделан-
ные на лестнице металлические 
желоба, тяжело подниматься к 
электричкам. Вроде бы мелочь, 
но не отмахнулись. Как появился 
металл, изготовили дополни-
тельный желоб по размеру «ко-
леи» её тележки. Благодарила. 
И нам, чего скрывать, приятно 
было.

Кто не бывал в Санкт-
Петербурге на Витебском вок-
зале, наверняка видел его в 
замечательном фильме «Вок-
зал для двоих». Красоты он 
необыкновенной! Катаев и его 
команда специалистов всё де-
лают для того, чтобы в одном из 
старейших в стране вокзальных 
комплексов пассажиры всегда 
чувствовали себя как дома.
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И на самой спокойной должности жизнь 
хотя бы однажды даёт возможность 
показать, на что ты способен

Молоко за вредность 
Ф�!h�:<f
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Подняв трубку «телефона доверия» в «Гудке», Григорий Фё-
дорович услышал жалобу. 

– Я работаю кочегаром в котельной на Дальневосточной 
железной дороге, – пожаловался Григорию Фёдоровичу зво-
нивший. – У меня такая проблема: дело в том, что с этого года 
нас, кочегаров, почему-то лишили молока за вредность. 

– Надеюсь, – принял чужую беду как свою Григорий Фёдо-
рович, – вы не сделали ничего предосудительного. Чего-то 
такого, за что принято молока лишать? 

 – Нам объяснили это тем, что приезжала комиссия из 
Читинской области. Там есть какая-то интересная фирма, 
которая обладает лицензией на произведение всех этих за-
меров. Только, может, на бумаге кто-то и приезжал, но по 
факту я в кочегарке никого не видел.

– Может, они как-то в ваше отсутствие туда проникли? 
И замерили всё, что им нужно? – попытался найти хоть 
какое-то объяснение Григорий Фёдорович.

– И ещё, – продолжал изливать обиду кочегар, – даже если 
замеры и были произведены, то неизвестно, в какой момент, 
у нас ведь не всегда грязно, мы же там убираем. 

– Вот! – предположил Григорий Фёдорович. – Стало чисто, 
вас и лишили молока. А если не убирались бы, то продол-
жали бы, как прежде, потреблять себе в радость молоко.

– К тому же основная пыль поднимается тогда, – разъяс-
нял кочегар,  – когда кидаешь уголь в топку. Или когда её 
чистишь, это необходимо делать два раза в смену. 

– Получается, что вы сами виноваты, – наставлял звонив-
шего Григорий Фёдорович. – Нужно было, увидев любого 
приближающегося к вашей котельной, сразу же хвататься 
за лопату и пылить что есть силы. Тогда бы никто не сомне-
вался во вредности вашей работы.

– Вот что интересно, – продолжалось недоумение на том 
конце провода, – с какой это стати  за замерами нужно слать 
комиссию из Читы? У нас же Приморский край?! 

– Далековато, – согласился Григорий Фёдорович. – Не-
дешёвые замеры получаются.

– А инспектор по охране труда вообще ерунду говорит 
про какую-то оптимизацию. Оптимизация – это что: мо-
локо кочегарам не давать?! Понимаете?!

– Ну не знаю, – попытался успокоить кочегара Григорий 
Фёдорович, – видимо, решили сэкономить. 

– Экономят на всём. Нам вроде бы подняли зарплату. А я 
как получал свои деньги, так те же самые и получаю. Я спра-
шиваю: почему зарплату подняли, а денег нет? У нас, гово-
рят, перерасход заработной платы. А будешь жаловаться, 
мы на будущий год тебя на работу не возьмём.

– Безобразие! – возмутился Григорий Фёдорович и пере-
правил жалобу кочегара с Дальнего Востока в Управление 
объектов технологического и коммунального назначения. 
Ответ не заставил себя ждать:

«По заключению аттестационной комиссии условия 
труда на рабочем месте машиниста-кочегара котельной 
станции Угловая на основании протоколов замеров вред-
ных веществ в воздухе рабочей зоны не оказывают неблаго-
приятного воздействия на работника, так как фактические 
значения химических веществ не превышают допустимых 
норм. Также следует отметить, что работы по загрузке угля 
и золоудалению в этих условиях производятся в течение 
менее половины смены (37,5% смены)…»

– Вот это точность! – восхитился Григорий Федорович. – 
Я, конечно, и сам люблю точность, но тут мне есть чему 
поучиться! 

И продолжил чтение:
«…что в соответствии с «Нормами и условиями бес-

платной выдачи спецмолока…» исключает право на эту 
льготу».

– Ну что тут скажешь? – беспомощно развёл руками 
Григорий Фёдорович. – Против «норм и условий» не по-
прёшь.

«Вместе с тем на рабочем месте машиниста-кочегара вы-
явлено наличие температурного излучения…» – успокоили 
Григория Фёдоровича в ответе из управления.

– Я хоть и не специалист, – заметил Григорий Фёдорович, – 
но сильно бы удивился, если бы в кочегарке не было вы-
явлено «температурное излучение».

«На основании протокола заседания аттестационной ко-
миссии… – следовало далее в официальном письме, – по 
результатам аттестации рабочих мест… вынесено решение 
сохранить машинистам-кочегарам компенсацию в виде 4% 
к тарифу и 14 дней дополнительного отпуска в профилак-
тических целях».

– И на том спасибо, – порадовался за кочегаров Григорий 
Федорович. И продолжил увлекательное чтение:

«Руководству НГЧ-5 указано на недостаточную информи-
рованность работников, принятых по срочному договору, 
о своих правах и обязанностях и поручено провести разъ-
яснительную работу на всех участках дистанции с данной 
категорией работников».

Повертел Григорий Фёдорович письмо в руках, перечи-
тал ещё раз ответ должностного лица и решил сходить в 
магазин. Купить себе молока. За вредность. 
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Тираж № 9 от 30.06.11 г.
Всероссийская негосударственная тиражная лотерея

«Лотерея железных дорог»

Выплаты выигрышей начинаются через 10 дней после подведения 
итогов тиража.
Выигрыши можно получить банковским или почтовым переводом, 
а также в офисе компании «Генеральный оператор лотерей» 
(г. Москва, 2-й Рощинский проезд, дом 8, стр. 1, тел.: 8 (495) 663-99-22). 
С информацией об организаторе лотереи, о правилах, о формировании 
и распределении призового фонда, о сроках, месте и порядке получения 
выигрышей можно ознакомиться на сайте www.zdloto.ru 
Розыгрыш проводится каждый последний рабочий день месяца в г. Москве.

Разрешение ФНС № 743 от 28 апреля 2010 г.

Тел.: 8 800 555 03 03    www.zdloto.ru

Категория
Выигравшие 
комбинации

Число
выигравших

билетов

Победитель
получает

(руб.)

№ 5 ХХХХХХХ  ХХХХ01 169 1 007

13 6 546№ 4 ХХХХХХХ  ХХХ925

№ 3 ХХХХХХХ  ХХ2951 1 85 105

№ 2 ХХХХХХХ  Х61815 00

№ 1 2010651 851925  1 170 210

0 0СУПЕРПРИЗ 6235843 256978  

В ДЖЕКПОТ 
OТЧИСЛЕНО

832 331

Расшифровка категорий 

Категория № 5 (с комбинацией совпало число из 2 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 4 (с комбинацией совпало число из 3 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 3 (с комбинацией совпало число из 4 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 2 (с комбинацией совпало число из 5 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 1 (номер проездного документа выбран из 
номеров билетов, участвующих в тираже, случайным образом)

Категория «СУПЕРПРИЗ» (с комбинацией совпало число из 13  
цифр, образующее номер проездного документа)
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Сергей Тимофеев, ��������� Р�������-
���� !��"��#�� $�%�"&����'(%��):
– Я думаю, что такая рента не будет за-
страхована от мошенников. Даже если 
контролирующие органы будут следить за 
воплощением проекта обратной ипотеки 
в жизнь, то это может только уменьшить 
риски, но не исключить их совсем. 
Мошенники найдут лазейку в законах. По-
моему, поддерживать пенсионеров надо 
иначе, без необходимости с их стороны 
рисковать. 
Можно разработать другую государствен-
ную программу. Например, увеличивать 
пенсию не только в плановом порядке, но 
и индивидуально. Дожил человек до 70 лет 
– получи прибавку, за 80 перевалил – ещё 
прибавку, да побольше!

Сергей Максимов, *������" $��+�/�-
"�#�����0� ����*�"�1��0� !%+� К�-
�%��:
– Вряд ли даже охраняемая государством 
рента сможет изменить полукриминаль-
ную ситуацию на рынке недвижимости. 
Чиновничий аппарат – отдельные его 
представители – уже дискредитировал 
себя в глазах простых граждан. Поэтому 
надеяться на государственную защиту не 
приходится. 
Схема обратной ипотеки выгодна только 
владельцам лишнего жилья, когда у одной 
семьи в собственности находятся две-три 
квартиры. Обычному пенсионеру невы-
годно расставаться с недвижимостью, 
если у него есть наследники. Зачем же? 
Они ведь тоже заинтересованы в жилье. И 
если у них уже есть своя квартира, тогда 
жильё родителей может быть сдано в об-
ратную ипотеку.
Другой вариант. Если у пенсионера боль-
шая квартира и он не сможет оплатить 
налог на недвижимость, тогда ему проще 
обменять свою квартиру на однокомнат-
ную или меньшей площади. А на разницу 
жить вполне безбедно.

Ольга Воробьёва, +&%!�%!�"%�� +&�3��*� 
!��"��#�� +/"� Г�&����-М����1����:
– Государство не сможет полностью защи-
тить потребителя обратной ипотеки от мо-
шенников. А им уже известно гораздо бо-
лее чем «сорок два способа», как обмануть 
людей в квартирном вопросе, тем более 
пожилых. Даже если идти честным путём, 
всё равно задумано с ипотекой хитро: по-
лучается, что пенсионер, прежде чем полу-
чить даже часть кредита, для начала свою 
квартиру отдаёт в качестве залога в банк. 
И человек попадает в любом случае в ка-
балу, ведь банки в нужный момент могут 
поднять процентную часть по кредиту. В 
договорах это право за ними всегда про-
писано. 
Если пенсионер, взявший кредит, умирает, 
то банк сделает всё возможное, чтобы ни-
чего не возвращать наследникам: он опу-
тает заём комиссионными и процентами. 
И потом наследник долго и, возможно, 
безуспешно будет оспаривать право соб-
ственности в суде. 
Так что, по моему убеждению, обратная 
ипотека опасна. Что делать? Жить по сред-
ствам! А пенсионерам, имеющим своё жи-
льё, ни при каких обстоятельствах нельзя 
с ним расставаться или отдавать его под 
залог. Это первый шаг к тому, чтобы его 
лишиться.

Олег Подошвелёв, ��������� $��+�/�"�#�-
����0� ����*�"�1��0� !%+� А*/&���%:
– Думаю, вряд ли эта схема убережёт по-
жилых людей от жуликов. Сейчас ведь бес-
совестно обманывают стариков. Телевизор 
посмотришь – такое происходит едва ли не 
каждый день. Пенсионеры легко поддаются 
внушению, очень доверчивы. Аферистам 
только это и надо. Нечистые на руку люди 
есть повсюду, даже в солидных организа-
циях. 
Поэтому даже когда запустят эту обратную 
ипотеку, нет гарантии, что деньги, пред-
назначенные старику, попадут именно к 
нему. По крайней мере, если не всю, то 
часть суммы кредита путём ухищрений 
скорее всего прикарманят ловкачи. Най-
дут способы.

Дмитрий Бартенев, ��������� �"!%�� 
�/!%'��-�&'�"&�(��� &�'�"6 7&�!��%-
���� ��/('6:
– Данная ситуация создаст конфликты 
между пенсионером и его родственниками 
относительно наследства. Подписав дого-
вор с банком, пожилой человек лишает 
наследников имущества. В свою очередь, 
банки вряд ли будут заинтересованы в под-
держании достойной жизни пенсионера, 
другое дело – недвижимость.
Очень много возникает вопросов к этому 
проекту. Старшее поколение надо беречь 
другим, более прозрачным способом, как 
это принято за рубежом. Увеличить пенсию, 
обеспечить бесплатными лекарствами, на 
приобретение которых тратится основная 
часть скудного бюджета пенсионера. Госу-
дарство должно выделять аптекам дотации, 
не повышать цены на продовольствие, а не 
придумывать сомнительные методики под-
держания пенсионеров.
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Убережёт ли от мошенников обратная 
ипотека (выдача кредита под залог 
квартиры клиента, которая после его 
смерти отойдёт банку)?

МJYZ[Z\]

В синих тапочках
П^N_`^N^a MaKL`b]cL b^NLZM b^NY]dZ H]eZf

Вето на энергию
РJh`fZ^NM]\ZJ

Больше всего вредных и тони-
зирующих веществ содержится 
в газировках тёмного цвета». 

Глубоких исследований о 
вреде энергетиков пока не про-
водилось. 

«Если вы обратите внимание, 
то заметите, что все споры во-
круг этих напитков – это лишь 
борьба торговых марок», – счи-
тает Алексей Самошкин. А за-
висимость от энергетиков воз-
никает не физическая, а носит 
психологический характер. 

«Такая же зависимость мо-
жет возникнуть от любого про-
дукта питания, в том числе от 
обычного чая или кофе», – до-
бавил он.

Н�"���) Н�K�&�1�
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В +�!*����1��� Д/'�% 1 */��#�+���-
�6M +���������%, �"�#����&% � (%�-
���� ����/��"�#�� �%!�1�� +�)1����� 
�1"�*�"6 +� +&�!�(% '�M��, �!���� 
+&��/&�&���) +&�1%&�� +&�K���� "�&-
0�1�7 '�M���*� �%K�������. С +�!�'-
��� +&��"���� �"����1�7"�) � 1 !&/0�M 
0�&�!�M �"&��6. 

По мнению и.о. прокурора Дубны Елены 
Ивановой, персонал больницы навязывает 
населению дополнительную услугу, тогда 
как по законодательству обеспечение паци-
ента индивидуальным комплектом белья 
(простыни, пелёнки, бахилы) возложено 
на само медучреждение. 

Это не первый случай запрета – подоб-
ные предписания уже выносились медуч-
реждениям Кемеровской области, Ставро-
польского края и других регионов.

По мнению председателя Общества за-
щиты прав потребителей Михаила Анша-
кова, «существуют санитарные нормы, ко-
торых обязаны придерживаться посетители 
медучреждений. Если перед врачом стоит 
выбор – пустить или не пустить пациента 
в грязной обуви в кабинет, он имеет право 
отказать в приёме». Но если пациент при-
шёл со сменной обувью, требование, чтобы 
он приобрёл бахилы, будет нарушением.  

Предписания прокуроров вызывают недо-
умение и у пациентов, и у врачей. Тверячка 
Мария Семенцова бахилы покупает сразу по 
нескольку пар. «Мы с сыном ходим на лечеб-
ную физкультуру в поликлинику, в зале дети 
занимаются босиком, а чтобы дойти до каби-
нета, раньше приходилось переобуваться в 
тапочки. Это неудобно, ведь на занятия мы 
идём после работы и детсада и форму прихо-

дится брать с утра. Бахилы облегчили сумку», 
– говорит она. 

Заместитель главврача дорожной кли-
нической больницы на станции Саратов-2 
Людмила Ефимова также считает, что 
продажа бахил удобна и пациентам, и их 
посетителям, и медикам. «У нас бахилы 
стоят два рубля – вполне доступно, и не 
нужно их искать по аптекам, – рассказала 
она. – Пациенты только рады – не прихо-
дится носить с собой тапочки. Без сменной 
обуви мы не сможем пустить человека в 
больницу, в отделение – это будет нару-
шением санэпидрежима. Если посетитель 
не хочет покупать бахилы, ему никто их 
не навязывает: пусть приносит тапочки. 
Больница продаёт бахилы не для прибыли 
– больших денег с них не заработаешь, а 
для соблюдения санитарных норм. Но если 
других проблем в здравоохранении у нас 
нет, тогда пусть борются с бахилами».
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пишутся плохо читаемым мел-
ким шрифтом, не привлекаю-
щим внимания. «По данным 
медиков, у многих потребите-
лей энергетиков формируется 
зависимость от них, что зача-
стую приводит к обострению 
протекавших до этого скрытых 
психических заболеваний», – 
заключил он.

Однако ответственный се-
кретарь Ассоциации врачей 
частной практики Алексей Са-
мошкин считает, что проблему 
необходимо решать другими 
способами. «Если законопроект 
примут, то с прилавков можно 
убирать и всю газировку – ведь 
и в ней тоже содержится ко-
феин, – поделился эксперт. – 

Н%��1%&�%����%"��* 0&�(-
!���* +&�!Q"�) ����"� ��-
16% �+���'6 $�%&0%"��%-
���� +�!+�"��: +&�16��6% 
��+�"�� � '�����*� !�K�*� 
��3%��� �* *�0/" � �% +&�-
!�"�. 

В Госдуму внесли законопро-
ект об ограничениях продажи 
и распития безалкогольных 
энергетических напитков. В 
документе предлагается не 
только запретить продажу их 
несовершеннолетним, но и 
изъять из продажи у детских, 
образовательных и медицин-
ских заведений, физкультурно-
оздоровительных и спортивных 
комплексов, а также на всех ви-
дах общественного транспорта 
и в организациях культуры.

Как пояснил «Гудку» член ко-
митета по экономической по-
литике и предпринимательству 
Виктор Звагельский, основным 
тонизирующим элементом в 
энергетиках является кофеин 
синтетического происхожде-
ния. Допустимое суточное его 
потребление – не более 150 мл, 
а содержание кофеина в энер-
гетиках обычно составляет 
верхний допустимый суточный 
уровень – до 320 мг/л. 

Более того, он рассказал, 
что сведения о наличии тони-
зирующих веществ в энерге-
тических напитках намеренно 

Сочинение 
по родительской линии
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В _Nkb]\ZZ bNYMJYJ\a ZLNhZ _N\_`^K] `s]IZeKj dJfJl\NYN^Nd\ae y_Nf
К�*+���) +�!1%�� �"�0� �%�"�0� ���-
�/&�� �� �/��%% �����%��% � (%�%K��-
!�&�(��* "&���+�&"% �&%!� /��R�M�) 
���� ОАО «РЖД». 

В общей сложности в конкурсе приняли 
участие 8 тыс. человек. В дорожные кон-
курсные комиссии школы направили более 
1,5 тыс. сочинений, из которых только 194 
работы дошли до финала. В жюри вошли 
представители руководства ОАО «РЖД», Рос-
профжела, Минобрнауки и преподаватели-
словесники. 

Сергею Ржаницыну из Новокузнецкой 
школы-интерната № 19 удалось совместить 
любовь к девушке, железной дороге и бу-
дущей профессии. Молодые люди с разных 
дорог познакомились на одном корпора-
тивном проекте, а продолжить знакомство 
смогли уже на другом. «На проекте «От-
крытые двери Компании» должны встре-
титься будущие выпускники школ трёх до-
рог: Западно-Сибирской, Красноярской и 
Восточно-Сибирской. Проект грандиозный, 
насыщенная программа. Но я уже не слышал 
никого и ничего. В голове стучало: ВСЖД, 
ВСЖД, ВСЖД! Сердце бешено колотилось. 
Вы не поверите, но я взмолился: «Железная 
дорога! Сотвори чудо, ведь ты всё можешь! 
Сделай так, чтобы моя Алина тоже приехала 
сюда!» Вам может это показаться  смешным, 
но в тот момент я искренне верил, что же-
лезная дорога может совершить чудо», – на-
писал Сергей. Как следует из дальнейшего 
рассказа, чудо случилось – молодые люди 
встретились и условились больше не терять 
друг друга из виду: «Больше мы не потеря-
емся. Адрес будет общий: СГУПС, факультет 
«Управление процессами перевозок». 

Автор стал лауреатом второй степени. 
Саму Новокузнецкую школу-интернат, в ко-
торой учится Сергей, компания тоже отметит 
– в этом году здесь подготовили наибольшее 
количество лауреатов конкурса. «Кузница 
талантов» получит от РЖД 300 тыс. руб.

«Наша школа принимает участие в кон-
курсе все шесть лет, – рассказала «Гудку»  
директор школы-интерната Ирина Пуга-
чёва. – Я работаю  здесь пять лет, и конкурс 
сочинений был первым, с чем я встретилась, 
– вокруг него царило оживление и среди ре-
бят, и среди педагогов. Наши ребята уже по-
беждали – два года назад выпускник занял 
первое место в своей группе, в прошлом году 
девочка стала лауреатом третьей степени с 
сочинением о своей бабушке».

Старт конкурса в интернате дают на пер-
вом педсовете в августе, ещё до официаль-
ного письма из РЖД. «А детей призываем 
участвовать на первом общешкольном со-
брании. В подготовке принимает участие 
вся школа – мы водим ребят на экскурсии 
на железнодорожные предприятия, би-
блиотекарь готовит тематические занятия, 

которые могут помочь детям определиться 
с темой, советует литературу, возможные 
темы для сочинения разбирает психолог. 
Ребята ищут полезную информацию в 
Интернете, привозят впечатления с ка-
никул, обсуждают новые идеи – пища для 
размышлений есть всегда. Конкурс этого 
года прошёл, только подведены итоги, но 
уже сейчас следующий конкурс будоражит 
умы ребят. На днях десятиклассница пред-
ложила оригинальную идею, которую бу-
дет развивать уже в новом году», – говорит 
Ирина Пугачёва. 

Порой сочинения перерастают в не-
что большее. Например, недавно в адрес 
школы-интерната № 19 пришёл диплом 
Всероссийской заочной конференции 
школьников, где новокузнецкие ребята 
представляли работу «Влияние комнат-
ных растений на пассажиров железно-
дорожного вокзала» – сначала это было 
конкурсным сочинением, а потом стало 
исследовательским проектом. Школь-
ники наладили контакт с начальником 
вокзала, теперь отлично разбираются 
в комнатных растениях, их влиянии на 
здоровье. 

Призёров конкурса ждут ценные призы 
от компании: лауреаты I степени получат 
цифровые видеокамеры, занявшие вто-
рое место – портативные видеоплееры, а 

бронзовым призёрам достанутся сотовые 
телефоны. Остальных финалистов отме-
тят дипломами и подарками. Выпускники 
получили свои награды на выпускных 

вечерах, а остальных ребят наградят на 
торжественных линейках в День знаний 
1 сентября. 
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Лауреаты конкурса на лучшее сочинение о железнодорожном транспорте:
I степени 
Михаил Парфенюк, школа-интернат № 3, Ртищево
Дарья Проскурина, школа № 39, Россошь
Артём Михалаке, школа-интернат № 8, Астрахань 
II степени 
Тимур  Беликов, школа-интернат № 22, Улан-Удэ
Илья Морозов, школа-интернат № 10, Смычка
Марина Аргаузова, школа № 44, Талица
Бирюкова Елизавета, гимназия МИИТа, Москва
Маргарита Вдовина, школа № 41, Лиски
Сергей Ржаницын, школа-интернат № 19, Новокузнецк
III степени 
Анатолий Козырских, школа № 45, Карталы
Арина Рыбалова, начальная школа-детский сад № 67, Челябинск
Алексей Федянин, школа-интернат № 19, Новокузнецк
Александра Колчева, школа-интернат № 4, Елец
Дмитрий Копысов, школа № 43, Тобольск
Виолетта Тихонова, лицей-интернат № 5, Красный Кут
Мария Лиханова, школа-интернат № 1, Котлас
Алина Шеремета, школа-интернат № 29, Уссурийск
Оксана Шишлянникова, школа № 47, Инголь

Справка «Гудка»
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1. Слово, собирающее «в единое целое» 
микроскопы и подзорные трубы. 2. 
Пара строк, написанных рукой кумира. 
3. Обидная комбинация из пальцев. 4. 
Место рождения рождённых летать. 5. 
«Агрегат», сконструированный при-
родой для поддержания жизни в каж-
дом из нас. 6. Каким титулом наградил 
своего хозяина Кот в сапогах? 7. Одна 
порция праздничного салюта. 8. Фир-
менная итальянская закусочная, при-
жившаяся и в России. 9. Бразильский 
«большой брат» домашнего кота. 10. 
Режиссёр, «жестоко обошедшийся с 
романсом». 11. Таблетка под язык, что 
сердце успокоит. 12. Крепкий и слад-
кий, опьяняюще действующий на жен-
щин. 13. Посредник в квартирных де-
лах. 14. Зёрна этого растения китайцы 
ловко едят бамбуковыми палочками. 

15. Болезнь, о которой быстро забы-
ваешь без всякого лечения. 16. Меро-
приятие по преодолению спортивной 
дистанции. 17. Цветок – символ гордо-
сти. 18. Продукция, прошедшая через 
«умелые руки» бракодела. 19. Фрукт, 
подтолкнувший Ньютона к открытию 
закона всемирного тяготения. 20. 
Временное превращение моря в сушу. 
21. Всегда готов выпить кровушки из 
чужого горлышка. 22. Проверяющий, 
мешающий «спокойно жить» расхити-
телям. 23. «Телестрашилка» про кариес 
и перхоть. 24. За него борются опера-
торы сотовой связи. 25. Вещество для 
взрывных работ. 26. Головоломка с по-
иском выхода. 27. Пища для лошадиных 
сил автомобиля.
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Ответы 
на кроссворд
за 1 июля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
5. Парламентёр.  8. Остановка.  
13. Сбыт.  14. Воск.  15. Голу-
бизна.  16. Ярмо.  17. Неуд.  18. 
Вата.  19. Трус.  20. Дело.  22. 
Цель.  23. Раскаяние.  24. Писк.  
25. Нина.  26. Атмосфера.  31. 
Изобретение.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Ярус.  2. Дама.  3. Перо.  4. 
Штык.  6. Кибернетика.  7. Отсту-
пление.  8. Отговорка.  9. Толсто-
сум.  10. Небо.  11. Воззрение.  12. 
Авансцена.  21. Маис.  27. Трон.  
28. Охра.  29. Фата.  30. Ринг. 

Хозяин кукольного дома
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Сергей Владимирович Образцов  родился 
110 лет назад, 5 июля 1901 года, в семье 
академика Владимира Николаевича Об-
разцова, видного учёного, профессора 
Московского института инженеров желез-
нодорожного транспорта.  

Можно себе представить, сколько огор-
чений в семье профессора вызвало решение 
сына пойти не по стопам отца, а податься в 
актёры. Больше того – стать кукольником, 
чуть ли не ярмарочным скоморохом. 

Тайны актёрской профессии он пости-
гал в МХТ, играя в двадцатые годы с Ива-
ном Берсеневым, Софьей Гиацинтовой, 
Серафимой Бирман. Затем, увлёкшись 
куклами, приобрёл известность как паро-
дист. На эстраде Сергей Образцов появ-
лялся с маленькой ширмой и забавными 
игрушечными персонажами, которые в 
его руках проделывали настоящие чудеса. 
Очевидцы рассказывали, что аудитория 
буквально стонала от хохота, когда его 
куклы исполняли интермедии, романсы и 
оперные арии. 

Тяга Сергея Образцова к этому жанру 
была столь велика, что в 1931 году ему 
удалось создать Театр кукол. Свой первый 
спектакль «Джим и Доллар» он выпустил 17 
апреля 1932 года. Театральной сенсацией 
1936 года назвали критики карнавальное 
представление, поставленное на основе 
сказки «По щучьему велению». Ярким, 
завораживающим зрелищем для взрос-
лых стала и «Волшебная лампа Аладдина» 
(1940). Эти три спектакля, по словам Об-
разцова, были для его театра, как «Чайка» 
для МХАТа. 

Московские старожилы помнят, что до 
1970 года кукольные представления шли 

на площади Маяковского в небольшом 
двухэтажном здании, где много лет назад 
находился кинотеатр «Европейский», по-
том – Четвёртая студия МХТ. Когда в 1937 
году оно перешло к Образцову, он органи-
зовал в нём уникальный музей. «Прежде 
чем поднимется занавес, люди должны 
увидеть кукол в витринах, ещё не ожив-
ших, сильнее будет эффект», – считал му-
дрый волшебник Образцов.

В старом здании и возник в 1946 году 
его самый знаменитый шедевр – «Необык-
новенный концерт», занесённый в Книгу 
рекордов Гиннесса (по числу представ-
лений, переваливших за десять тысяч). 
Сначала он назывался «Обыкновенный 
концерт». Но однажды кто-то из высокопо-
ставленных чинов усмотрел в нём «огуль-
ную» критику всей советской эстрады и 
«Обыкновенный концерт» превратился  в 
«Необыкновенный», то есть нетипичный. 
Однако в целом спектакль удалось сохра-
нить  неизменным, в том числе  реплики 
конферансье Эдуарда Апломбова, многие 

из  которых в исполнении Зиновия Гердта 
стали крылатыми:

«У рояля – то же, что было раньше».
«Дерзайте, маэстрочки, чтоб талантливо 

было, а я пойду немножко покурю».
«Молодой, холостой, незарегистриро-

ванный».
Когда популярность образцовских спек-

таклей резко подскочила, и уютный, но не-
большой зал на площади Маяковского уже 
не мог вместить всех желающих, Сергей 
Владимирович добился разрешения на стро-
ительство нового театра на Садовом кольце. 
Эталонного по тем временам – сложный 
раздвижной занавес, трансформирующи-
еся стены зала, позволяющие «окружить» 
зрителя куклами, «бегающий» звук. В  том, 
что здание построили в рекордно короткие 
сроки, проявился «образцовский»  характер 
– жёсткий, требовательный.  

«Я очень гордилась, что он был граждани-
ном, – рассказывает внучка Образцова Ека-
терина, режиссёр театра. – В тяжёлое сталин-
ское время он чуть ли не единственный под-

писал письмо в защиту Мейерхольда. Позже 
его просили также осудить Солженицына. И 
он нашёл отличный ход – попросил прислать 
его произведения, которые были запрещены. 
А как можно сказать, что Солженицын пло-
хой писатель, если ничего не читал?

Прожив почти весь двадцатый, один из 
самых беспощадных для России, век, он 
каким-то чудом оставался внутренне сво-
бодным и даже позволял себе посмеиваться 
над предлагаемыми обстоятельствами. Па-
вел Асс, руководивший литературной ча-
стью театра, вспоминал: «Однажды в его 
рабочем кабинете раздался телефонный 
звонок. Кто звонил, я, понятно, не знал, 
только услышал: «Брать меня не надо, а 
мой адрес запишите: улица Немировича-
Данченко, дом…» Положил трубку, обер-
нулся ко мне и весело сказал: «Из клуба 
КГБ. У меня сегодня там концерт. Звонят, 
спрашивают: «Где вас брать?»  И добавил: 
«Вот что значит привычка!» 

Новым словом в его творчестве стала 
«Божественная комедия», поставленная 
в 1961 году и до сих пор стоящая в репер-
туаре. В этой пародийной истории о со-
творении мира Образцов впервые вывел 
на сцену своего театра актёров в живом 
плане, заставив их гармонично взаимо-
действовать с куклами.  

Сергей Образцов вырастил и воспитал 
несколько поколений блистательных ак-
тёров, режиссёров, сценографов, которые 
сегодня работают и в театре его имени, 
и в других театрах нашей страны, и за 
рубежом.

Свою любовь к искусству кукольного 
театра он завещал в своих книгах, кото-
рые хранятся в библиотеке театра вместе с 
фильмами, снятыми по его сценариям. Сер-
гей Образцов был не только знаменитым 
кукольником и талантливым писателем, 
но и замечательным документалистом, 
создателем жанра киномонолога, автором 
фильмов «Кинокамера обвиняет», «Удиви-
тельное рядом», «Невероятная правда».

Когда театр переехал на Садовую-
Самотёчную улицу, над его входом уста-
новили чудо-часы с фигурами зверей. 
Мелодии, которые они исполняют, звучат 
как приглашение в сказочный мир – в ку-
кольный дом Образцова. 
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Португальский машинист
Новым главным тренером футбольного 
«Локомотива» назначен 48-летний пор-
тугальский специалист Жозе Коусейру. 
Контракт с ним подписан на два года, и 
Коусейру уже приступил к работе. В бли-
жайшее время будет сформирован и новый 
тренерский штаб.
Прежде Коусейру работал в таких клубах, 
как португальские «Альверка» и «Витория», 
«Порту», «Белененсиш».  Он становился се-
ребряным и бронзовым призёром чемпио-
ната Португалии. В августе 2006 года был 
назначен тренером молодёжной сборной 
Португалии, с которой успешно преодолел 
барьер отборочного раунда чемпионата 

Европы, в стыковых матчах по сумме двух 
встреч обыграв сборную России. В послуж-
ном списке Коусейру значатся литовский 
«Каунас», сборная Литвы и турецкий «Га-
зиантепспор». С февраля этого года и до 
конца сезона он исполнял обязанности 
главного тренера в лиссабонском «Спор-
тинге». 

Рядом с троном 
Мария Шарапова в финале Уимблдонского 
турнира проиграла чешской теннисистке 
Петре Квитовой, для которой этот успех 
стал пока самым большим в карьере. 
Накануне финального матча Шарапова 
считалась явным фаворитом. Она и Уим-
блдон уже выигрывала, и в этом сезоне вы-
ступает солидно, и вообще гораздо опыт-
нее, и титулов у неё гораздо больше, чем 
у соперницы. Квитова же пока турниров 
Большого шлема не выигрывала. Но в этом 
году она выступает сильно, о чём говорит 
и её нынешнее восьмое место в мировом 
рейтинге. 
Впрочем, начала чешская теннисистка 
неважно – отдала свою подачу. Казалось, 
Шарапова без проблем выиграет свой вто-
рой титул на Уимблдоне. К тому же боль-
шинство болельщиков переживали именно 
за неё. Да и жених Марии известный сло-
венский баскетболист Саша Вуячич эмо-
ционально болел за свою возлюбленную 
на трибуне центрального корта. Но после 
удачного первого сета мяч стал валиться у 
Шараповой из рук. 
Масса ошибок, неуверенная подача 
– всего этого в её действиях было в из-
бытке. Квитова же продемонстрировала 
блестящий теннис. И даже когда во вто-
ром сете Мария смогла сравнять счёт, сде-
лав его 2:2 и подарив себе шанс, чешка 
не сломалась и довела-таки встречу до 
победы – 6:3, 6:4. 
«Квитова во время финала была уверена 
в себе, – рассказала после награждения 
Мария. – Она понимала, что даже в слу-
чае поражения ничего не теряет, и потому 
играла расслабленно. К тому же она левша, 
и играть против неё неудобно. В итоге Пе-
тра использовала своё преимущество и 
играла действительно хорошо на протя-
жении всего матча». 
Кстати, победа Квитовой стала не един-
ственным успехом чешских спортсменов 
на Уимблдоне. Победительницами в жен-
ском парном разряде стали чешка Квета 
Пешке и словачка Катарина Среботник, 
которые  обыграли в финале немку Сабин 
Лисицки и австралийку Саманту Стосур со 
счётом 6:3, 6:1. 

Шведские секунды
Представительница Центрального спор-
тивного клуба «Локомотив» Екатерина 
Мартынова стала победительницей круп-
ного международного легкоатлетического 
турнира, который прошёл в шведской Сол-
лентуне. Мартынова уверенно выиграла 
забег на 1500 м, установив при этом ре-
корд соревнований и улучшив личное 
достижение – 4 минуты 4,64 секунды. Её 
результат также стал лучшим в нынешнем 
сезоне в стране. Второй финишировала 
россиянка Олеся Сырьева (4.6,68), третьей 
– украинка Анжела Шевченко (4.7,26). По-
зади остались спортсменки из Австралии, 
Финляндии, Швеции, Великобритании и 
Эфиопии.
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МВД подготовило поправки в закон «О Центральном 
банке» и в Кодекс об административных правонаруше-
ниях, вводящие ответственность за копирование бу-
мажных банкнот в масштабе более 75% и менее 125% 
(то есть похожих по размеру на настоящие). За это 
грозит штраф до 5 тыс. руб. для граждан и до 50 тыс. 
руб. для коммерческих предприятий. Сами купюры и 
копировальная техника подлежат конфискации. 

Как рассказал «Гудку» представитель главного управ-
ления экономической безопасности МВД Андрей Пи-
липчук, в последние годы различные компании исполь-
зуют копии банкнот в рекламных целях. Чаще всего 
купюры достоинством 1 тыс. и 5 тыс. руб. Сувенирные 
деньги можно купить практически в каждом киоске. Не-
смотря на то что эти купюры отличаются от настоящих, 
мошенникам всё равно удаётся расплачиваться такими 
деньгами в магазинах, на рынках и в кафе. 
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Херцог, про эксцентричность 
которого даже снят докумен-
тальный фильм «Вернер Херцог 
ест свой ботинок», дал мастер-
класс, а Миррен представила 
новейший голливудский фильм 
«Расплата». Но перед этим полу-
чила приз «Верю!» за верность 
принципам школы Станислав-
ского.

Главную награду – «Золотого  
Святого Георгия» – получила 
испанская картина «Волны» ре-

жиссёра Альберто Мораиса. Она 
снята на важную для Испании 
тему – Гражданской войны.  

Ещё накануне подведения 
итогов мы спросили у председа-
теля жюри основного конкурса 
Джеральдин Чаплин, считает ли 
она, что назначение кино – рож-
дать идеалы.

– К сожалению, кино никогда 
не могло изменить мир. Но оно 
может изменить наш взгляд на 
мир. 

– Не могли бы вы сказать 
о том, что вас сегодня беспо-
коит?

– Есть одна вещь, которая 
меня действительно тревожит, 
– это справедливость.

Фильм «Волны» как раз пы-
тается восстановить справед-
ливость. «Я снял фильм для 

тех, – рассказал 34-летний Аль-
берто Мораис, – кто оказался в 
то ужасное время в лагерях. И 
для их родственников, которые 
до сих пор не находят пони-
мания со стороны общества: 
в стране стали забывать, кто 
такой Франко». Актёр Карлос 
Альварес-Навоа, исполнив-
ший  в «Волнах» главную роль, 
получил за неё «Серебряного 
Георгия».

Лучшей актрисой  ММКФ 
была названа Урсула Грабовская, 
сыгравшая в ленте «Иоанна». 
Печальную и потрясающую кар-
тину о холокосте и невозможно-
сти справедливости польский 
режиссёр Феликс Фальк считает 
главной в своей жизни.

Специальный приз жюри по-
лучил входивший в основной 

конкурс фильм «Шапито-шоу» 
Сергея Лобана. Картина, не-
смотря на серьёзные вопросы 
об отсутствии в нашей жизни 
подлинных чувств и героев, 
получилась по-клоунски яр-
кой. Мы поинтересовались у 
Сергея Лобана его мнением о 
фестивале.

– Что, кроме хорошего, я могу 
про него думать? Праздник! 

На фестивале показано 380 
фильмов, их посмотрели 60 тыс. 
зрителей. И 30 тыс. посетили 
российскую программу. Закры-
вавший её Никита Михалков 
сказал, что это не просто успех, 
а прорыв: «Фильм Андрея Звя-
гинцева «Елена» по просьбам 
зрителей пришлось показывать 
дважды».
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