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1. Общие положения

Методика испытания Микропроцессорной централизации на базе управляющего компьютера (ECC) системы централизации SIMIS-W фирмы SIEMENS МПЦ-МЗ-Ф (далее – МПЦ-МЗ-Ф) для станции Айдырля Южно-Уральской ж.д. разработана в соответствии с требованиями СТО РЖД 1.19.002-2007 «Системы и устройства железнодорожной автоматики и телемеханики. Порядок ввода в эксплуатацию», СТО РЖД 1.19.001-2005 «Порядок ввода в эксплуатацию, технического обслуживания и ремонта микропроцессорных устройств сигнализации, централизации и блокировки», распространяется на системы управления стрелками и светофорами на железнодорожных станциях, проект которых выполнен в соответствии с Техническими решениями 58525064.МПЦ.03-06 ТР.1 и устанавливает состав и порядок испытаний этой системы перед вводом в эксплуатацию.

Для схем, не включенных в состав МПЦ-МЗ-Ф, методы испытаний разработаны применительно к техническим решениям, используемым в рабочем проекте ЭЦ станции Айдырля.

На основании настоящей методики в дистанции сигнализации, централизации и блокировки разрабатывают и утверждают установленным порядком «Программу проведения индивидуальных испытаний вхолостую и комплексного опробования».
Цель проведения испытаний – экспериментальное определение характеристик, свойств компонентов ЭЦ и системы в целом путем моделирования режимов их функционирования для оценки соответствия проектной документации и действующим в ОАО «РЖД» нормативным документам, устанавливающим требования к устройствам железнодорожной автоматики и телемеханики на станциях и прилегающих перегонах.

2. Общие требования к условиям, обеспечению и проведению испытаний

Испытания МПЦ-МЗ-Ф включают:

предварительные испытания - проводимые в заводских условиях (лаборатории Разработчика – ЗАО «Форатек АТ»), при которых выполняется проверка взаимозависимостей стрелок, сигналов и маршрутов с использованием имитатора путевых устройств
индивидуальные испытания и измерения компонентов электрической централизации в рабочих условиях применения на посту ЭЦ;

комплексное опробование микропроцессорной электрической централизации и испытания при изменении путевого развития станции в рабочих условиях применения.

Испытания и комплексное опробование должны проводиться после окончания строительных и монтажных работ на объекте испытаний.
Перед проведением индивидуальных и комплексных испытаний необходимо:

проверить и установить на стативы и в релейные шкафы съемные приборы (реле, блоки, трансформаторы, преобразователи, предохранители, аппаратура рельсовых цепей, приборы защиты и т.п.);

проверить средства коммутации, сигнализации и защиты на панелях питания, устройства бесперебойного питания и аккумуляторы, качество силовых контактных соединений и заземляющих устройств (системы  выравнивания потенциалов);

обеспечить калибровку измерительных приборов, установленных на панелях питания и используемых в процессе испытаний;

выполнить работы по разводке цепей питания и регулировке основных составных частей ЭЦ.

Индивидуальные испытания, как правило, проводят с применением схем-макетов объектов управления и контроля, источников питания и специализированных средств испытаний и измерений.
Учет выявленных при проведении испытаний недостатков ведется в журнале учета недостатков, выявленных в процессе испытаний по форме, приведенной в приложении А.

3. Требования безопасности.

Персонал, участвующий в испытаниях и измерениях, должен знать: "Межотраслевые Правила по охране труда (Правила безопасности) при эксплуатации электроустановок», "Отраслевые правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки на федеральном железнодорожном транспорте", «Инструкция по охране труда для электромехаников и электромонтеров устройств СЦБ в ОАО «РЖД».
Персонал, выполняющий работы по испытаниям устройств СЦБ должен иметь достаточные навыки и знания для безопасного выполнения работ, квалификационную группу по электробезопасности не ниже 4 (до 1000 В), знать электрические схемы, расположение оборудования, технологию проведения испытаний, правила выполнения работ без снятия напряжения на токоведущих частях или вблизи них (под напряжением).
На посту ЭЦ должны находиться необходимые защитные средства и средства оказания первой помощи пострадавшим. 

В процессе испытаний ЭЦ не должны проводиться монтажные и регулировочные работы, должно быть исключено влияние испытываемых устройств на действующие системы железнодорожной автоматики и телемеханики. Общие требования по обеспечению безопасной эксплуатации действующих устройств изложены в приложении А к стандарту СТО РЖД 1.19.002-2007 «Системы и устройства железнодорожной автоматики и телемеханики. Порядок ввода в эксплуатацию».

Все изменения и дополнения в схемах ЭЦ, в том числе временные, исполнители работ оформляют записями в журнале испытаний. После окончания испытаний временные схемы, перемычки должны быть сняты с отметкой исполнителя работ в журнале испытаний. Временные перемычки, устанавливаемые на стативах, в релейных шкафах, на панелях питания должны быть длиной не менее 0,5 м и иметь бирки и  цвет, отличный от цвета проводов. 

Все изменения и дополнения, производимые в схемах ЭЦ по результатам испытаний, вносят в один рабочий экземпляр принципиальных и монтажных схем. Каждый лист схем должен иметь маркировку «РЭ» - регулировочный экземпляр.
Список лиц, имеющих право подписывать таблицы с результатами индивидуальных испытаний утверждается  начальником службы автоматики и телемеханики ж.д.
4. Предварительные испытания
Целью проведения испытаний является проверка правильности  конфигурации технологического программного обеспечения и соответствие его путевому развитию станции, правильность отображения индикации и передачи данных между АРМ ДСП и УВК, проверка взаимозависимостей, выполняемых УВК для станции Айдырля Южно-Уральской ж.д. в соответствии с «Инструкцией по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ ЦШ-530», «Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ ЦД-790», «Инструкцией по сигнализации на железных дорогах РФ ЦРБ-757», «Правилами технической эксплуатации железных дорог РФ ЦРБ-756», техническо-распорядительным актом станции. Проверки производятся в лаборатории Разработчика с помощью испытательного комплекса. 
Состояние напольных объектов, их взаимодействие, а также их внутреннее состояние, отображаемое в базе данных системы МПЦ-МЗ-Ф, при тестировании формируется при помощи испытательного комплекса и контролируется посредством отображения на мониторе ПЭВМ АРМ ДСП. Результаты тестирования оформляются в виде таблиц и протоколов.
5. Индивидуальные испытания и измерения параметров компонентов микропроцессорной электрической централизации 
5.1. Методы и средства испытаний и измерений

5.1.1. Индивидуальные испытания осуществляют путем воздействия на определенные реле и наблюдения изменения соответствующей индикации на мониторе. При этом для имитации режимов функционирования устройств СЦБ применяют специальные схемы-макеты и имитаторы.
5.1.2. Индивидуальные испытания проводятся с помощью испытательного комплекса. Испытательный комплекс (рисунок 5.1) представляет собой аппаратно-программный комплекс, состоящий из ЭПУ, УВК и АРМ ДСП.
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Рисунок 5.1. схема испытательного комплекса.

АРМ ДСП обеспечивает отображение состояния объектов контроля и управления, а также формирование задач по управлению объектами в диалоговом режиме в реальном масштабе времени, а также ведение и чтение архива событий.
УВК представляет комплекс микропроцессорных устройств, обеспечивающих установку, замыкание и размыкание маршрутов на станции при соблюдении требований безопасности движения поездов путем проверки выполнения требуемых взаимозависимостей программно микропроцессорными средствами. Управляющий вычислительный комплекс обеспечивает  выполнение основных функций системы по контролю состояния объектов и управлению стрелками, светофорами и другими объектами станции и прилегающих перегонов с соблюдением требований безопасности движения поездов в соответствии с принципами, принятыми в релейных устройствах ЭЦ.
ЭПУ (эмулятор путевых устройств) предназначен для эмуляции модулей ввода-вывода INOM и бесконтактного интерфейса с напольным оборудованием. ЭПУ представляет собой микро ЭВМ класса IBM. ЭПУ позволяет имитировать контрольные и управляющие сигналы устройств контроля и управления СЦБ (стрелка, светофор, рельсовая цепь и др.), а также  выполнять автоматические проверки. 

Для передачи данных между АРМ ДСП, УВК, ЭПУ используется локальная вычислительная сеть «Profibus».
5.1.3. До начала проверки производится сверка утвержденного однониточного плана станции с мнемосхемой станции, отображаемой на АРМ ДСП. Проверка взаимозависимостей производится по индикации состояния объектов контроля и управления станции, на экране монитора и звуковых сигналов АРМ ДСП, путем изменения состояния каналов ввода-вывода виртуального модуля INOM и бесконтактного интерфейса на ЭПУ при вводе соответствующих команд с клавиатуры и манипулятора «мышь» АРМ ДСП.

Прохождение управляющих команд контролируется по цвету индикаторов на виртуальных модулях INOM. Желтый цвет индикатора означает, что на соответствующем выходе канала виртуального модуля INOM имеется управляющей сигнал. Активация входа виртуального модуля INOM индицируется зеленым цветом. Все входы и выходы виртуального модуля INOM имеют индивидуальные индикаторы.
Команды отдаются с помощью манипулятора «мышь» или клавиатуры в порядке, описанном в Руководстве по эксплуатации микропроцессорной централизации МПЦ-МЗ-Ф.
При проверке все команды задаются с АРМ ДСП, а состояния управляемых объектов – с помощью эмулятора.

5.1.4. Макет светофоров

Если на станции часть светофоров не установлена по какой-либо причине или предполагается использование части действующих светофоров, для настройки и проверки плат управления светофорами могут быть использованы трансформаторы и лампы (V25000-Q9143-X63 или СТ-4 для ламп 15Вт и V25000-Q9143-X65 или СТ-5 для ламп 25 Вт). 
Для настройки и проверки плат управления светофорами также допускается использование схемы замещения светофорных ламп (макета). Для макета светофоров могут быть использованы резисторы следующих номиналов:

· для замещения ламп мощностью 15Вт – R=3кОм (2,7кОм – 3,3кОм);

· для замещения ламп мощностью 25Вт – R=1,8кОм (1,5кОм – 2кОм).

Мощность устанавливаемых резисторов должна быть не менее мощности ламп замещаемых светофоров.

Резисторы подключаются взамен первичных обмоток сигнальных трансформаторов. Резисторы, предназначенные для замещения светофорных ламп одного  сигнального показания (например: 2 жёлтых огня) должны подбираться одинакового номинала, чтобы избежать недопустимой разницы токов в сигнальных проводах.

5.1.5. Макет рельсовых цепей

Для моделирования режимов функционирования рельсовых цепей монтируют временные схемы-макеты на каждую рельсовую цепь станции.

Схема-макет для рельсовой цепи тональной частоты показана на рис. 5.2.
Перед включением схемы-макета изымают дужки на кроссовом стативе, на выходе генераторов ГП устанавливают минимальное напряжение, на вторичной обмотке кодирующих трансформаторов - не более 30 В, с монтажной стороны кроссового статива в цепь каждого путевого приемника включают  резисторы 1,5 кОм, 2 Вт и с использованием временных кабельных соединений - элементы коммутации (тумблеры, кнопки), позволяющие имитировать занятие или освобождение рельсовых цепей, а резисторы - согласование выходных параметров фильтра и входных параметров приемника. Тумблеры или кнопки рекомендуется установить на специальной испытательной панели ИП, размещаемой рядом с АРМ ДСП. В режиме имитации свободного состояния рельсовой цепи увеличивают напряжение на выходе генератора ГП до момента срабатывания соответствующего путевого реле или всех путевых реле разветвленной рельсовой цепи. Для разветвленных рельсовых цепей тумблер устанавливают на каждое ответвление.
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Рис. 5.2 Схема-макет рельсовой цепи тональной частоты.

5.1.6. Макеты других напольных устройств

Контроль состояния других напольных устройств (КГУ, УКСПС, переездная сигнализация и т.п.) осуществляется с помощью реле. Информация в центральный процессор (УВК) о состоянии этих объектов передаётся с помощью контактов реле, подключаемых к входам соответствующих релейных интерфейсных плат INOM. Проверка состояния контактов реле, используемых для увязки системы с объектами СЦБ, производится путём подачи и снятия на обмотки реле напряжения, соответствующего типу реле, или перемыканием соответствующих контактных групп на штепсельном разъёме при изъятом из него реле. Проверка состояния контактов реле, соответствующего состоянию «нет связи (неисправна связь)», производится путём изъятия реле из штепсельного разъёма.

5.1.6.1. Для моделирования режимов функционирования схемы смены направления при автоматической блокировке на прилегающих к станции перегонах соединяют соответствующие линейные цепи Н1-Н2, ОН1-ОН2, К1-К2, ОК1-ОК2 Айдырля-Шильда (по IIпп) с Айдырля-Байтук (по IIуп) и Айдырля-Шильда (по Iуп) с Айдырля-Байтук (по Iпп).
Моделирование режимов функционирования участков удаления осуществляют с использованием питающего трансформатора и кодового трансмиттера, со вторичной обмотки которого снимают напряжение ~4…6 В и через контакт кодового трансмиттера подают на соответствующие клеммы кроссового статива, а моделирование участков приближения осуществляется подачей напряжения через трехпозиционные переключатели на реле известителей приближения (на втором известителе приближения (2ИП) включенного в провода ЗС-ОЗС - исключить подачу напряжения с блока питания).
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Рисунок 5.3. Схема-макет участков приближения и удаления кодовой автоблокировки

5.1.6.2. Для моделирования режимов функционирования схемы устройства контроля схода подвижного состава на кроссовом стативе собирают схему-макет УКСПС, включающую оборудование, размещаемое в путевом ящике и тумблеры, имитирующие состояния контрольного устройства. (Рис.5.4)
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Рис.5.4. Схема-макет УКСПС.

5.1.7. С учетом местных условий и соблюдением требований безопасности допускается вместо отдельных схем-макетов применять подготовленные для проведения испытаний схемы и аппаратуру размещаемые в новых релейных шкафах входных светофоров, вновь установленные светофоры с закрытыми линзовыми комплектами, электропривода, не подключенные к стрелочным переводам и т.п.

5.2. Состав индивидуальных испытаний 

Для МПЦ-МЗ-Ф станции Айдырля Южно-Уральской ж.д. проводят индивидуальные испытания и измерения характеристик следующих компонентов:

регулировки и разводки питания;

функционирования плат управления и контроля состояния объектов СЦБ;

индикации стрелочных изолированных участков, участков пути, приемоотправочных путей;
установки маршрутов;

размыкание маневровых маршрутов;
размыкание поездных маршрутов
размыкания изолированных участков в поездных маршрутах при занятых участках приближения;
управления светофорами;

стрелочных участков, участков пути и приемо-отправочных путей;

управления стрелками;

замыкания стрелки;

примыкания стрелки к приемоотправочному пути;

макета стрелки с сохранением пользования сигналами;

зависимостей связанных с негабаритными стыками;
кодирования рельсовых цепей;

увязки с автоблокировкой;

увязки с переездом;
автодействия светофоров;
увязки с УКСПС;

увязки с системой оповещения монтеров пути.
проверки пригласительного сигнала
Состав индивидуальных испытаний и измерений может быть изменен с учетом принятых технических решений и применяемых на станции устройств.

5.3. Оформление результатов предварительных испытаний

Результаты индивидуальных испытаний оформляют в виде таблиц по форме, приведенной в приложении Б.
При положительных результатах испытаний в соответствующих графах таблица пишут слово «да», при отрицательных – «нет» или указывают конкретные значения параметров.

По результатам индивидуальных испытаний руководитель подрядной организации оформляет уведомление руководителю организации Заказчика о завершении индивидуальных испытаний, таблицы с результатами индивидуальных испытаний (Б.1…Б.33) и оформляет приложением к акту проверки готовности объекта ЖАТ к вводу в эксплуатацию (приложение Г.3 к стандарту СТО РЖД 1.19.002-2007).
5.4. Технология проверки разводки питания и регулировки перед проведением индивидуальных испытаний.
Перед проведением индивидуальных испытаний на станции должны быть выполнены все строительно-монтажные работы в соответствии с рабочим проектом: установлены, смонтированы и проверены стативы с релейным оборудованием, установлено напольное оборудование и оборудование, прошедшее проверку и испытания в заводских условиях (центральный процессор, шкаф центрального процессора, шкафы с платами управления объектами СЦБ, автоматизированные рабочие места, устройство бесперебойного питания поста централизации). Кроме того, должна быть проведена поконтактная проверка соответствия выполненного монтажа шкафов и стативов принципиальным и монтажным схемам рабочего проекта централизации. По результатам проверки должен быть составлен акт произвольной формы с конкретным перечислением обнаруженных отступлений от проекта.

Программное обеспечение, загруженное в центральный процессор и автоматизированные рабочие места, должно соответствовать протоколу о проведении заводских испытаний прикладных программ и базы данных. При необходимости, это программное обеспечение должно быть загружено представителями Разработчика с носителя, поставляемого вместе с актом.

5.4.1. Проверка питающих устройств

Включение питающей установки и проверка правильности ее работы производится в соответствии с методикой, утверждённой в установленном порядке для конкретного типа устройств электропитания. (РЭ-02-200-УЭП-МПК от 30.09.2004г.) Настоящая Методика ориентирована на устройства электропитания разработки ПГУ ПС. Перед подачей электропитания на стативы и в шкафы необходимо проверить отсутствие короткого замыкания, объединения    цепей,    сопротивление     изоляции 
цепей питания по отношению к земле и величину выходных напряжений.

Таблица 5.1. Индикация состояния УБП

	№ п/п
	Состояние объекта
	Способ отображения
	Мнемоническое изображение

	1. 
	УБП исправен
	Надпись темно-серого цвета
	
[image: image5.emf]УБП



	2. 
	УБП неисправен
	Надпись красного цвета в мигающем режиме
	
[image: image6.emf]УБП




Таблица 5.2. Индикация состояния фидеров электропитания

	№ п/п
	Состояние объекта
	Способ отображения
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Фидер отсутствует
	Символ красного цвета в мигающем режиме
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	2. 
	Наличие фидера
	 Символ белого цвета
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	3. 
	Неисправность изоляции цепей электропитания
	Символ красного цвета в мигающем режиме
	
[image: image9.emf]

	4. 
	Неисправность устройств электропитания
	Символ красного цвета в мигающем режиме
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	5. 
	Перегорание предохранителей
	Символ красного цвета в мигающем режиме
	
[image: image11.emf]

	6. 
	Контроль включения пожарной тревоги
	Символ красного цвета в мигающем режиме
	
[image: image12.emf]КПОТ




Проверка устройств электропитания  производится в следующем порядке:

- произвести подключение обоих фидеров электропитания к питающей установке. Приоритет фидеров не устанавливать. Проверить переход с первого фидера на второй и обратно при пропадании каждой из фаз фидеров. Индикация проверяется на мониторе АРМ ДСП и на панели питания. Проверить соответствие индикации состояния фидеров электропитания на мониторе (таблица 5.2).
- установить приоритет первого фидера. При отключении первого фидера нагрузка должна переключиться на второй фидер. Восстановить первый фидер. Через 60 секунд после этого нагрузка в автоматическом режиме должна переключиться на первый фидер.

- установить приоритет второго фидера и в аналогичном порядке, изложенном выше, произвести проверку автоматического перехода на второй фидер.
- проверить индикацию контроля открытия дверей для каждой панели электропитания. 

- проверить работу схемы контроля перегорания предохранителей по всем панелям электропитания. Проверить соответствие индикации на мониторе.
- проверить работу устройства аварийного отключения питания. При нажатии кнопки выключения питания на вводном устройстве должны отключиться оба фидера и батареи. УБП должен прекратить работу.

- проверить работу сигнализаторов заземления. При нормальном сопротивлении изоляции цепей питания и установленном сигнализаторе контрольное реле должно быть под током. При соединении одного из проводов цепи питания с «землёй» через резистор сопротивлением 20 КОм на сигнализаторе должна появляться индикация срабатывания и контрольное реле выключается. Проверка проводится для каждой цепи питания, контролируемой сигнализатором заземления.

- произвести измерение величин выходного напряжения при питании нагрузки от первого, а затем от второго фидеров.

Результаты проверок оформляются в соответствии с таблицей Б.1.1 (приложения Б).
5.4.2. Проверка устройств бесперебойного электропитания 
Проверка устройств бесперебойного электропитания проводится в соответствии с инструкцией производителя (РЭ-02-200-УЭП-МПКот 30.09.2004г). Дополнительно проверка устройств бесперебойного электропитания проводится в следующем порядке: 
- в течение 10-30 минут проверить работу от УБП при отсутствии фидеров питания. Измерить напряжение на выходе УБП при работе от сети и при работе от батареи (в конце проверки). Напряжение должно соответствовать нормам, установленным для каждой конкретной цепи питания. Во время проверки в перечне сообщений и алармов должны присутствовать сообщения и алармы «перебой электросети», «нет нагрузки на инверторе», «акустический сигнал» и «общая тревога».

- во время отключения обоих фидеров электропитания проверить выключение питания электрообогрева контактов стрелочных автопереключателей.

- в режиме работы УБП «ручной байпас» проверить наличие сообщений и алармов «нагрузка на байпасе» и «останов работы».

- проверить принудительное переключение фидеров питания. При наличии обоих фидеров питания снять напряжение с входа УБП. Через 60 секунд должна пройти команда с УВК и электропитание должно переключиться на другой фидер.

Результаты проверок оформляются в соответствии с таблицей Б.1.2 (приложения Б).

5.4.3. Проверка отсутствия сообщений и двухполюсного размыкании.

Проверка производится для всех линейных цепей к напольным объектам управления и контроля с двухполюсным размыканием.
Для проведения проверки используются приборы и документация:
- вольтметр постоянного тока со шкалой до 50В и погрешностью не более 2,5%;
- мегомметр на 500В;

- принципиальные схемы централизации.

Для проверки наличия контактов в цепях с двухполюсным размыканием питания, между одним из полюсов питания и проверяемым проводом, подключенным через контакт реле к противоположному полюсу питания, включается вольтметр. Вольтметр должен показать напряжение источника питания (24В). Реле, коммутирующее провод, отключается от питания (обесточивается) и фиксируется отсутствие питания в проверяемом проводе. Такая проверка проводится для обоих проводов.

Отсутствие сообщений жил в каждом кабеле между собой и землёй проверяется путём измерения сопротивления изоляции кабелей с помощью мегомметра с полным отключением монтажа. При измерении должна быть исключена возможность попадания высокого напряжения, выдаваемого мегомметром, на электронные устройства. 

Результаты проверок оформляются в соответствии с таблицей Б.2 (приложения Б).

5.4.4. Проверка разводки электропитания модулей INOM
Для электропитания интерфейсных реле и информационных входов на основную корзину ECC подается напряжение постоянного тока 24В. На интерфейсные реле и контролируемые контакты реле напряжение подается с выхода платы INOM. При отключенной плате INOM или при её отсутствии напряжение на её выходе отключается. Во время проверки должно быть установлено отсутствие подпитки цепей, подключенных к проверяемой плате   INOM, от других плат и отключение электропитания на интерфейсных реле при отключении платы. Для проверки необходимо иметь монтажные схемы включения плат INOM и вольтметр постоянного тока со шкалой на 50В. Проверка производится в следующем порядке:
- все платы INOM перевести в состояние защитного отключения (порядок отключения указан в инструкции по эксплуатации), и проверить отсутствие напряжения 24В постоянного тока (полюса ПЕ-МЕ) на выходах всех плат. Измерение производится на клеммах кроссового шкафа. Затем запустить в работу одну плату INOM и проверить наличие полюсов ПЕ-МЕ на её выходе. На выходе всех остальных плат INOM напряжение должно отсутствовать. Отсутствие напряжения проверяется измерением относительно общего питания 24В, которое подается на корзину ECC. Проверка всех плат производится поочередно. Одновременно должна быть включена только одна плата INOM;

- включить все платы INOM и поочередно отключать по одной плате. Проверить отсутствие  питания на выходе отключенной платы.

Результаты проверок оформляются в соответствии с таблицей Б.3 (приложение Б).

5.4.5 Проверка прохождения теста модулей INOM
Проверяется наличие аларма при неодинаковом положении реле двухканального выхода модуля INOM. На каждом модуле INOM, в котором есть двухканальные выходы, имеется вход, контролирующий синхронность работы интерфейсных реле. В нормальном положении этот вход активный (горит зеленый светодиод). Проверка ведётся в следующем порядке:
- изъять реле РТК и проверить отсутствие контрольного входа и аварийное сообщение для всех модулей INOM, в которых есть двухканальный выход. Реле РТК устанавливается на своё место;

- проверить правильность включения контактов интерфейсных реле двухканальных выходов в контрольную цепочку. Для этого вместо контактов реле устанавливаются перемычки, соответствующие замкнутым тыловым контактам, а затем проверяется отсутствие контрольного сигнала (зеленый светодиод погашен) при поочередной перестановке перемычек в положение, соответствующее замкнутому фронтовому контакту. Далее проверка повторяется, но начальное положение перемычек соответствует замкнутым фронтовым контактам реле. Проверка производится для каждого модуля INOM;

- проверить правильность работы теста контрольной цепи. С АРМа подается команда произвести тест схемы контроля управляющих реле. Реле РТК кратковременно обесточивается и обрывает контрольную цепь. Идет сообщение о нормальном выполнении теста. Затем устанавливается перемычка на контакт реле РТК и подается команда выполнить тест. Тест не должен проходить и должно идти аварийное сообщение. Проверка производится для каждого модуля INOM.

Результаты проверок оформляются в соответствии с таблицей Б.4 
5.5. Проверка функционирования плат управления и контроля состояния объектов СЦБ 

Проверка функционирования плат управления и контроля состояния объектов СЦБ включает в себя, в том числе, проверку внешних кабелей, правильности их подключения к объектам СЦБ и шкафам с указанными платами, функционирования каждой платы с подключенными к ней объектами СЦБ. Для этого используется эмулятор (испытательный программный комплекс). Проверка позволяет выявить любые ошибки монтажа и подключения, т.к. плата проверяется с полным набором подключенных объектов в условиях максимально близких к реальной эксплуатации. Работа по испытанию плат проводится под руководством специалиста Разработчика.
5.5.1. Проверка внешних кабелей между интерфейсными платами и объектами управления и контроля

Для проверки необходимо иметь принципиальные схемы плат, монтажные схемы стативов, электроприводов, схемы кабельной сети, карточки муфт, мультиметр и мегомметр. С помощью мультиметра и мегомметра проводится, при необходимости, прозвонка кабелей и измерение изоляции жил и экрана кабелей. Только убедившись в правильном подключении напольного объекта СЦБ, допускается подавать питание на плату.

5.5.2. Проверка функционирования интерфейсных плат с реальными объектами

Удостоверившись в правильности подключения кабелей можно приступать к проверке функционирования плат и подключенных к ним объектов СЦБ. Тесты плат проводятся с подключением к центральному процессорному устройству (УВК) без использования АРМ ДСП. ИПК подключается к УВК специальным кабелем и позволяет посылать приказы управления объектами и отображать их состояние.

5.5.3. Проверка функционирования интерфейсных плат стрелок (РОМ4)

Испытания и проверка плат, а при необходимости, и настройка могут быть выполнены тремя вариантами:
· если на станции предусматривается использование вновь устанавливаемых электроприводов, но установить их на всех стрелках или части стрелок до ввода системы в эксплуатацию невозможно по технологическим причинам, электроприводы предварительно раскладываются у соответствующих стрелочных переводов, жгут коммутации проверяемого электропривода соединяется в кабельной муфте со стрелочным кабелем; в электроприводе контрольные линейки изымаются;
·  если на станции предусматривается использование действующих электроприводов, то для проверки и настройки используется возимый электропривод (электроприводы) со жгутом коммутации, который (которые) на время проверки поочерёдно подключается к стрелочному кабелю проверяемой стрелки (спаренных стрелок или стрелки с подвижным сердечником) в кабельной муфте (муфтах);

·  если на станции электроприводы установлены предварительно на всех стрелках или их части, а перевод таких стрелок до ввода системы в эксплуатацию не осуществлялся или осуществлялся с помощью курбеля, жгут коммутации проверяемого электропривода соединяется в кабельной муфте со стрелочным кабелем, провода с клемм электродвигателя снимаются и изолируются, заслонка курбельного контакта переводится в нижнее положение.

Из перечисленных вариантов наиболее предпочтительным является вариант, при котором электроприводы раскладываются у всех стрелочных переводов. Использование такого варианта позволяет выполнить проверку в более сжатые сроки, не затрагивая при этом действующих устройств. 

Для проверки необходимо иметь принципиальные схемы включения стрелок. На первом этапе проводится настройка контрольной цепи электропривода для получения контроля положения, соответствующего действительному положению стрелки (электропривода). Далее выполняются следующие проверки:

· перевод электропривода из положения «плюс» в положение «минус» и наоборот, получение контроля в обоих положениях; 

· соответствие фактического положения стрелки (электропривода) и индикации на эмуляторе;

· для спаренных стрелок (стрелок с подвижным сердечником) также проверяется отсутствие контроля положения в случае перевода только одного электропривода;

· отсутствие контроля положения электропривода при обрыве в контрольной цепи (в обоих положениях);

· невозможность перевода электропривода (электроприводов) при выключенном курбельном контакте (для обоих положений);

· соответствие монтажа электропривода проектной документации;

· измерение напряжения на электродвигателе в процессе перевода, которое должно соответствовать номинальному напряжению, установленному для используемого на станции типа электродвигателей.

Примечание: при проведении испытаний по третьему варианту до начала работ следует перевести курбельную заслонку электропривода в верхнее положение и установить провода на клеммы электродвигателя. После окончания работы снять провода с клемм электродвигателя и изолировать, заслонку курбельного контакта перевести в нижнее положение. Работа на таких стрелках может проводиться только с разрешения дежурного по станции после оформления записи в журнале формы ДУ-46 в соответствии с требованиями СТО РЖД 1.19.001-2005. В случае необходимости снятия или установки устройств для закрепления остряков стрелки в проведении испытаний должны участвовать работники службы пути.

Результаты проверки оформляются в соответствии с таблицей Б.5 (приложение Б)

5.5.4. Проверка функционирования интерфейсных плат светофоров (SOM6)

Испытания и проверка плат, а при необходимости, и настройка могут быть выполнены двумя способами:

· на вновь установленных светофорах, жгут светофора соединяется в кабельной муфте с сигнальным кабелем, в светофорной головке на все сигнальные показания устанавливаются лампы и светонепроницаемые заглушки;

· если на станции предусматривается использование действующих светофоров, то для проверки и настройки используется макет светофора, который на время проверки подключается к сигнальному кабелю проверяемого светофора в кабельной муфте.

Для проверки и настройки необходимо иметь принципиальные схемы включения входных, выходных и маневровых светофоров.

Проверка и настройка проводятся в следующей последовательности: 

- используя эмулятор для подачи команд управления, зажигаются сигнальные показания для проверки горения ламп (красный, желтый и т.д.). Для проверки второго желтого на поездных светофорах используется сигнальное показание «два желтых»;

- с помощью мультиметра измеряется напряжение на лампе, которое должно быть в пределах 10,5 – 12В. При необходимости, токовыми клещами измеряются токи в первичных обмотках сигнальных трансформаторов. Если напряжение на лампе не укладывается в указанные пределы, следует подобрать другие выводы на вторичной обмотке сигнального трансформатора. Указанная калибровка выполняется для лампы запрещающего сигнального показания; 

- светофорные лампы разрешающих сигнальных показаний подключаются к выводам своих сигнальных трансформаторов, соответствующих выводам сигнального трансформатора запрещающего сигнального показания. Производится измерение напряжений на лампах разрешающих сигнальных показаний;

- для сигнальных показаний, сигнализирующих двумя огнями, с помощью токовых клещей производится измерение тока в цепях ламп. Разность токов в цепях ламп не должна превышать 10%. Если разность выше указанного предела, следует выяснить причину (неплотный контакт, лампа с несоответствующими характеристиками) и устранить. 

- для проверки перехода сигнального показания с основной нити лампы на резервную нить при использовании на светофорах двухнитевых ламп, при горящем сигнальном показании разрывается цепь основной нити лампы. Должна автоматически включиться резервная нить лампы, что позволяет проверить правильность ее подключения.

· для проверки перехода сигнального показания с «один зелёный» на показание «один жёлтый» при обрыве нитей лампы зелёного огня, при горящем сигнальном показании разрывается цепь обеих нитей лампы зелёного огня.

· для проверки перехода сигнального показания, состоящего из двух огней (исключая красный и лунно-белый мигающий) на показание «один красный» при обрыве нитей одной из ламп, при горящем сигнальном показании поочерёдно разрывается цепь обеих нитей каждой из ламп. Светофор должен перекрыться на запрещающее показание.

Примечание: если в процессе станционных испытаний и проверок зависимостей используется схема замещения светофорных ламп, то калибровка напряжений на лампах светофоров выполняется после их установки.

Результаты проверки оформляются в соответствии с таблицей Б.6 (приложение Б).

5.5.5. Проверка подключения входов и выходов релейных интерфейсных плат (INOM)

Контакты путевых реле рельсовых цепей и других реле, используемые для контроля состояния объектов, подключаются к входам интерфейсных релейных плат INOM.

До начала проверки необходимо в таблицу Б.7 (приложение Б) из рабочего проекта внести:

- наименование всех релейных интерфейсных плат;

- перечень интерфейсных реле, подключенных к выходам платы;

- перечень контактов реле, подключенных к входам платы. 

Проверка состояния входов плат рельсовых цепей проводится с помощью макета. Состояние пути, путевого участка, стрелочной секции, участка приближения или удаления имитируется замыканием (свободна) или размыканием (занята) цепи питания соответствующего путевого реле контактами тумблеров. С помощью эмулятора проверяется состояние контактов путевого реле, которое должно соответствовать фактическому положению этих контактов (замкнут/разомкнут). Рельсовые цепи проверяются по одной, состояние других рельсовых цепей (свободна или занята) фиксируется определенным положением тумблера. Состояние контакта «нет связи (неисправна связь)» проверяется путём изъятия реле из штепсельного разъёма.

Проверка правильности распознавания состояний входов плат для контактов других реле проводится путём подачи и снятия напряжения на обмотки реле. Состояние контакта «нет связи (неисправна связь)» проверяется аналогично проверке контактов путевых реле. Значение состояния, определяемое с помощью эмулятора, должно соответствовать фактическому положению контактов (замкнут, разомкнут, нет связи).

Для проверки выходов интерфейсных реле с помощью эмулятора последовательно включаются все подключенные к плате реле и визуально убеждаются в их правильной работе (состояние якоря притянут).

Примечание: проверка выходов интерфейсных кодовключающих реле проводится при проверке кодирования станционных рельсовых цепей.

5.6. Испытание индикации стрелочных изолированных участков, участков пути, приемоотправочных путей
На мониторе проверяют соответствующее отображение при различных состояниях стрелочных изолированных участков, участков пути и приемоотправочных путей, приведенных в таблице 5.3.

Таблица 5.3. Индикация состояний путевых изолированных участков

	№ п/п
	Состояние объекта

индикации
	Индикация
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Участок свободен
	Линия чёрного цвета
	
[image: image13.emf]

	2. 
	Участок занят
	Линия красного цвета
	
[image: image14.emf]

	3. 
	Нет связи УКЦ с АРМ 
	Линия пурпурного цвета
	
[image: image15.emf]

	4. 
	Нет информации от путевого реле 
	Линия синего цвета в обрамлении красного цвета
	
[image: image16.emf]

	5. 
	Установлен признак «неисправность», свободен
	Линия чёрного цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image17.emf]

	6. 
	Установлен признак «неисправность», занят
	Линия красного цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image18.emf]

	7. 
	Установлен признак «неисправность», нет информации от путевого реле
	Линия синего цвета в обрамлении красного цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image19.emf]

	8. 
	Участок блокирован,

свободен
	Линия чёрного цвета на фоне бирюзового цвета 
	
[image: image20.emf]

	9. 
	Участок блокирован,

занят
	Линия красного цвета на фоне бирюзового цвета 
	
[image: image21.emf]

	10. 
	Участок блокирован, нет информации от путевого реле
	Линия синего цвета в обрамлении красного цвета на фоне бирюзового цвета
	
[image: image22.emf]

	11. 
	Замкнут в поездном маршруте, свободен
	Линия зелёного цвета 
	
[image: image23.emf]

	12. 
	Замкнут в поездном маршруте, занят
	Линия красного цвета в обрамлении зелёного цвета
	
[image: image24.emf]

	13. 
	Замкнут в поездном маршруте, нет информации от путевого реле 
	Линия синего цвета в обрамлении зелёного цвета
	
[image: image25.emf]

	14. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в поездном маршруте, свободен
	Линия зелёного цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image26.emf]

	15. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в поездном маршруте, занят
	Линия красного цвета в обрамлении зелёного цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image27.emf]

	16. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в поездном маршруте, нет информации от путевого реле
	Линия синего цвета в обрамлении зелёного цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image28.emf]

	17. 
	Замкнут в поездном маршруте, свободен, искусственное размыкание
	Линия мигает с зелёного цвета на чёрный цвет
	
[image: image29.emf]

 EMBED Visio.Drawing.11  [image: image30.emf]

	18. 
	Замкнут в поездном маршруте, занят, искусственное размыкание
	Зелёное обрамление красной линии мигает на чёрный цвет
	
[image: image31.emf]

[image: image32.emf]

	19. 
	Замкнут в поездном маршруте, нет информации от путевого реле, искусственное размыкание
	Зелёное обрамление синей линии мигает на чёрный цвет
	
[image: image33.emf]

[image: image34.emf]

	20. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в поездном маршруте, свободен, искусственное размыкание
	Зелёная линия с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета мигает на чёрный цвет
	
[image: image35.emf]

[image: image36.emf]

	21. 
	Установлен признак «неисправность»,замкнут в поездном маршруте, занят, искусственное размыкание
	Зелёное обрамление красной линии с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета мигает на чёрный цвет
	
[image: image37.emf]

 EMBED Visio.Drawing.6  [image: image38.emf]

	22. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в поездном маршруте, нет информации от путевого реле, искусственное размыкание
	Зелёное обрамление синей линии с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета мигает на чёрный цвет
	
[image: image39.emf]

[image: image40.emf] 

	23. 
	Замкнут в маневровом маршруте, свободен
	Линия жёлтого цвета
	
[image: image41.emf]

	24. 
	Замкнут в маневровом маршруте, занят
	Линия красного цвета в обрамлении жёлтого цвета
	
[image: image42.emf]

	25. 
	Замкнут в маневровом маршруте, нет информации от путевого реле 
	Линия синего цвета в обрамлении жёлтого цвета
	
[image: image43.emf]

	26. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в маневровом маршруте, свободен
	Линия жёлтого цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image44.emf]

	27. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в маневровом маршруте, занят.
	Линия красного цвета в обрамлении жёлтого цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image45.emf]

	28. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в маневровом маршруте, нет информации от путевого реле
	Линия синего цвета в обрамлении жёлтого цвета с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета
	
[image: image46.emf]

	29. 
	Замкнут в маневровом маршруте, свободен, искусственное размыкание 
	Линия мигает с жёлтого цвета на чёрный цвет
	
[image: image47.emf]

[image: image48.emf]

	30. 
	Замкнут в маневровом маршруте, занят, искусственное размыкание
	Жёлтое обрамление красной линии мигает на чёрный цвет
	
[image: image49.emf]
   
[image: image50.emf]

	31. 
	Замкнут в маневровом маршруте, нет информации от путевого реле, искусственное размыкание
	Жёлтое обрамление синей линии мигает на чёрный цвет
	
[image: image51.emf]

[image: image52.emf]

	32. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в маневровом маршруте, свободен, искусственное размыкание
	Жёлтая линия с двумя тонкими параллельными линиями красного цвета мигает на чёрный цвет
	
[image: image53.emf]

[image: image54.emf]

	33. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в маневровом маршруте, занят, искусственное размыкание
	Жёлтое обрамление красной линии мигает на чёрный цвет
	
[image: image55.emf]

[image: image56.emf]

	34. 
	Установлен признак «неисправность», замкнут в маневровом маршруте, нет информации от путевого реле, искусственное размыкание  
	Обрамление синей линии мигает с жёлтого цвета на чёрный цвет
	
[image: image57.emf]

[image: image58.emf]



Примечание: индикация путевых изолированных участков, включающих в себя стрелки, соответствует индикации, изложенной в таблице. Сплошные линии формируются по направлению наличия контроля положения стрелок. При отсутствии контроля положения стрелки на её мнемоническом изображении в месте расположения остряков образуется разрыв линии.


Проверка начинается с основных состояний участка, при котором он не замкнут в маршруте, не заблокирован и не установлен признак «неисправность»:

- «свободен»: состояний участка, при котором он не замкнут в маршруте, не заблокирован и не установлен признак «неисправность»;

- «занят», но не замкнут в маршруте: на макете РЦ тумблером выключить проверяемый участок;

- «нет связи УКЦ с АРМ»;

- «нет информации от путевого реле»: информация о состоянии рельсовых цепей снимается с контактов повторителей путевых реле. На входы сообщений модуля INOM контакты повторителей путевых реле подключаются двухканально. Для проверки индикации при помощи эмулятора посылают команды «обрыв» – проверяют соответствие индикации, отменяют команду «обрыв» посылают команду «КЗ» (короткое замыкание) – проверяют соответствие индикации, отменяют команду «КЗ», участок при проверках не занимается;


Проверка индикации для участка замкнутого в маршруте: устанавливают маршрут поездной (маневровый) искусственно размыкают все участки кроме проверяемого, проверяют: свободное состояние замкнутого участка; занятое состояния замкнутого участка; состояния замкнутого участка при отсутствии информации от путевого реле.

После проверки каждого состояния участка производится проверка индикации искусственного размыкания проверяемого участка.


Проверки производятся в поездном и маневровом маршруте.


Проверка индикации участка замкнутого в маршруте, «нет информации от путевого реле»: устанавливаем маршрут поездной (маневровый) искусственно размыкают все участки кроме проверяемого. На эмуляторе посылают команду «обрыв» или «КЗ» – проверяют соответствие индикации;

Проверки производятся в поездном и маневровом маршруте.
Проверка индикации участка с установленным признаком «неисправность»: проводится поочередно для участков имеющих состояние - «свободен», «занят», «нет информации от путевого реле»:

для участков не замкнутых в маршруте; 
для участков в установленном маршруте;
искусственное размыкание участков в установленном маршруте;

Проверка индикации блокированного участка: проводится для участков не замкнутых в маршруте и имеющих состояние - «свободен», «занят», «нет информации от путевого реле»
Результаты испытаний индикации стрелочных изолированных участков, участков пути и приемоотправочных путей оформляют в виде таблицы Б.8 (приложение Б).
5.7. Проверка прохождения команд и индикации стрелок

Проверка индикации производится совместно с проверкой воздействия команд на стрелку. Проверка производится при всех положениях стрелок. Цвет линий, отображающих стрелку на экране монитора АРМ ДСП, должен соответствовать состоянию участка, в который входит стрелка. Состояние стрелок задаётся с помощью соответствующих команд. Индикация стрелки в зависимости от её состояния должна соответствовать индикации, описанной в таблице 5.4.
Таблица 5.4. Индикация состояний стрелок

	№ п/п
	Состояние объекта индикации
	Индикация
	Мнемоническое

изображение

	1. 
	Положение «+»
	Линия чёрного цвета в направлении плюсового положения остряков, номер стрелки зелёного цвета
	
[image: image59.emf]5



	2. 
	Положение «-»
	Линия чёрного цвета в направлении минусового положения остряков, номер стрелки жёлтого цвета
	
[image: image60.emf]5

 

	3. 
	Стрелка не имеет контроля положения
	Разрыв в линии чёрного цвета, номер стрелки красного цвета
	
[image: image61.emf]2

  

	4. 
	Стрелка блокирована в плюсовом положении
	Стрелочный перевод на фоне бирюзового прямоугольника в режиме непрерывного свечения 
	
[image: image62.emf]7



	5. 
	Стрелка блокирована в минусовом положении
	Стрелочный перевод на фоне бирюзового прямоугольника в режиме непрерывного свечения 
	
[image: image63.emf]6



	6. 
	Стрелка блокирована как стрелка в середине пути
	Стрелочный перевод на фоне синего прямоугольника в режиме непрерывного свечения
	
[image: image64.emf]7



	7. 
	Находится в состоянии разблокирования как стрелка в середине пути
	Стрелочный перевод на фоне синего прямоугольника в мигающем режиме
	
[image: image65.emf]7



	8. 
	Замкнута в маршруте как охранная стрелка
	Охранный стрелочный перевод помечается серым прямоугольником  
	
[image: image66.emf]6



	9. 
	Стрелка является охранной для набираемого маршрута 
	Охранный стрелочный перевод помечается белым прямоугольником 
	
[image: image67.emf]11



	10. 
	Индикация отсутствия охранного положения при отсутствии враждебности (требование перевода в охранное положение)
	У охранного стрелочного перевода красным цветом высвечивается  надпись, состоящая из его номера и букв «ОП»
	
[image: image68.emf]11

11ОП



	11. 
	Стрелка установлена в охранное положение
	У охранного стрелочного перевода серым цветом высвечивается  надпись, состоящая из его номера и букв «ОП», со стороны остряков – красный прямоугольник
	
[image: image69.emf]11
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	12. 
	Неисправность клапана пневматической обдувки
	Четыре снежинки у стрелки
	
[image: image70.emf]11



	13. 
	Вспомогательный перевод
	Стрелка без контроля положения, номер стрелки красного цвета на фоне белого прямоугольника
	
[image: image71.emf]2



	14. 
	Запущен таймер начала перевода стрелки с автовозвратом в исходное положение
	Красный кружок в режиме непрерывного свечения и время в секундах до начала перевода
	
[image: image72.emf]2
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	15. 
	Автовозврат в исходное положение
	Красный кружок в мигающем режиме 
	
[image: image73.emf]2




Таблица 5.5. Индикация стрелок с контролем возврата в плюсовое положение
	№ п/п
	Состояние объекта индикации
	Индикация
	Мнемоническое

изображение

	1. 
	Запущен таймер исключения перевода
	Жёлтый кружок с цифровым указателем времени, в течение которого перевод стрелки исключён
	
[image: image74.emf]5
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	2. 
	Стрелка не в плюсе и не замкнута в маршруте
	Красный кружок у изображения стрелки и звуковой сигнал
	
[image: image75.emf]5



	3. 
	Стрелка в минусе и замкнута в маршруте
	Индикация аналогичная индикации остальных стрелок
	
[image: image76.emf]5



	4. 
	Стрелка в плюсе
	Жёлтый кружок у изображения стрелки
	
[image: image77.emf]5




Плюсовое направление положения стрелки маркируется чёрной полосой. Около стрелочного перевода наносится цифровая маркировка, соответствующая схематическому плану станции.

Контроль положения: исходным состоянием при начале проверки стрелок является состояние, при котором стрелка имеет контроль положения (плюс или минус), участок, в который входит проверяемая стрелка, находится в состоянии «свободен», стрелка не замкнута в маршруте, участок и стрелка не заблокированы какими-либо командами.

При проверке необходимо:

- в меню стрелки последовательно выбрать и послать команды «перевести в плюс» и «перевести в минус». Стрелка должна переводиться в плюсовое и минусовое положение и иметь соответствующий контроль положения. 

- участку, в который входит проверяемая стрелка, задать состояние «занят». Поочерёдно послать команды «перевести в плюс» и «перевести в минус». Стрелка не должна переводиться. Контроль положения стрелки, имевшийся в исходном положении, не должен нарушаться.
- участку, в который входит проверяемая стрелка, установить признак «неисправность», поочерёдно послать команды «перевести в плюс» и «перевести в минус» и подтвердить выполнение ответственной команды. Стрелка должна переводиться в плюсовое и минусовое положение и иметь соответствующий контроль положения.
- при переводе стрелки из одного положения в другое проверяется отсутствие контроля её положения.

- участку задать состояние «свободен». Стрелку установить в плюсовое положение и послать команду «блокировать». Стрелка должна заблокироваться. Послать команду «перевести в минус». Стрелка не должна переводиться. Контроль  плюсового положения стрелки не должен нарушаться.

Послать команду «разблокировать». Стрелка должна разблокироваться.

- выполнить проверку аналогичную проверке в соответствии с п.5 настоящего раздела для минусового положения проверяемой стрелки. Результат проверки должен быть аналогичен.

- через стрелку установить маршрут, в котором она должна находиться в минусовом положении. При имитации проследования поезда по маршруту имитируется «потеря» контроля положения стрелки. После освобождения участка, в который входит проверяемая стрелка, и истечения времени 60 сек. стрелка не должна переводиться в плюсовое положение (автоматически). Затем командой «перевести в плюс» стрелка переводится в исходное положение. Стрелка должна перевестись и иметь соответствующий контроль.
- на плате управления и контроля положения стрелки произвести замену переключателя «режим нормальной эксплуатации» переключателем «режим выключена из централизации». На стрелке должен отсутствовать контроль положения. Кроме того, стрелка должна находиться в заблокированном состоянии.
Послать команду «разблокировать». Команда к исполнению приниматься не должна, стрелка должна оставаться в заблокированном состоянии.

Поочерёдно послать команды «перевести в плюс» и «перевести в минус». Команды к исполнению приниматься не должны, стрелка не должна переводиться в противоположное положение.

- на плате управления и контроля положения проверяемой стрелки произвести замену переключателя «режим выключена из централизации» переключателем «режим нормальной эксплуатации». На стрелке должен отсутствовать контроль положения стрелка должна оставаться в заблокированном состоянии.

Послать команду «разблокировать». Стрелка должна разблокироваться, но не должна иметь контроля положения.

В меню проверяемой стрелки выбрать и послать команду «перевести в плюс» («перевести в минус»). Если до первой замены переключателей стрелка находилась в плюсовом положении: 
- после посылки команды «перевести в плюс» на стрелке должен восстановиться контроль плюсового положения; 
- после посылки команды «перевести в минус» стрелка должна перевестись в это положение и должен появиться контроль минусового положения. Если до первой замены переключателей стрелка находилась в минусовом положении: 
- после посылки команды «перевести в минус» на стрелке должен восстановиться контроль минусового положения; 
- после посылки команды «перевести в плюс» стрелка должна перевестись в это положение и должен появиться контроль плюсового положения.

- при отсутствии контроля положения стрелки дополнительно проверяется включение акустического (после истечения времени более 12,0 сек.) сигнала и возможность его отключения командой ДСП.

- для стрелок с контролем ручного возврата проверить соответствие индикации состоянию стрелки. Для этого задать маршрут через проверяемую стрелку в плюсовом положении. После имитации проследования поезда по маршруту и размыкания участка, в который входит стрелка, должен включиться таймер отсчёта времени до начала возможного перевода стрелки в минусовое положение. Перевести стрелку в минусовое положение. На мониторе АРМ ДСП проверить соответствие индикации, указанной в таблице 5.4.
В аналогичном порядке проверяются все стрелки станции. Результаты проверки заносятся в таблицу Б.9 (приложение Б).
5.8. Испытание установки основных и вариантных маршрутов
С участием представителя службы перевозок проверяют возможность установки основных, вариантных поездных маршрутов приема, отправления и передачи, маневровых маршрутов (включая исключаемые) записанных в таблице взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов.
Прохождение установки маршрута контролируется по включению индикации у светофора, ограждающего устанавливаемый маршрут и по трассе устанавливаемого маршрута. Открытие светофора на разрешающее показание контролируется по мнемоническому изображению светофора на экране монитора АРМ ДСП. 

Проверка прохождения маршрутов и автоматической установки стрелок по маршруту производится в следующем порядке:

· все стрелки, входящие в маршрут, включая охранные, предварительно переводятся в положение, не соответствующее устанавливаемому маршруту;

· посылаются команды установки маршрута;

· проверяется перевод стрелок в положение, соответствующее устанавливаемому маршруту.
- даются команды на установку всех возможных враждебных маршрутов и проверяется невозможность их установки.
- замыкание стрелок входящих в маршрут проверяется индивидуальным способом.
Проверка проводится для каждого поездного и маневрового маршрута.

Примечание: при выявлении маршрутов, которые не проходят при их задании, но указаны в таблице взаимозависимости или маршрутов, которые проходят при их задании, но отсутствуют в таблице взаимозависимости необходимо принять меры к устранению выявленных недостатков.
Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.10 (приложение Б).
5.9. Испытание размыкания маневровых маршрутов 

Проверку производят следующим образом: в установленном маневровом маршруте занимают первый участок. Освобождают. Размыкание не происходит. Последовательно занимают первый и второй участок. Освобождают второй участок, а затем первый. Размыкание не происходит. Последовательно занимают первый и второй участок. Освобождают первый участок. Происходит размыкание первого участка. Освобождают второй участок. При проверке размыкания маневровых маршрутов до светофора – условием размыкания является занятие участка за светофором, до которого установлен проверяемый маршрут.

Условия размыкания участка пути: Имитируют проход поезда по маршруту, начиная с предмаршрутного участка. Последний проверяемый участок пути не освобождают. Участок пути должен разомкнуться после размыкания предыдущего участка маршрута;
Для проверки неразмыкания участков при выключении лучевых реле: выключают питание лучевых реле, имитируют проследование - размыкание проверяемого участка не происходит.
Неразмыкание при потере шунта происходит следующим образом: имитируют проход поезда по маршруту одновременно занимают только один участок интервал между освобождением проверяемого участка и занятием смежного должен превышать 4 секунды.

Неразмыкание участка пути «нет информации от путевого реле»: Проверка производится аналогично проверке нормального размыкания, но вместо занятия проверяемого участка на эмуляторе посылаются команды «обрыв» или команда «КЗ» - участок при этом не размыкается;

Неразмыкание участка пути при искусственном размыкании. Проверка производится аналогично проверке нормального размыкания, но предыдущий участок маршрута размыкается искусственно. Участок при этом не размыкается.3
Проверки производят для четного и нечетного направления.

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.11 (приложение Б).
5.10. Испытание размыкания поездных маршрутов
Проверка производится поочередным занятием и освобождением изолированных участков в установленном маршруте.
- фиксируется размыкание участков за хвостом поезда при последовательном занятии и освобождении изолированных участков в маршруте;

- неразмыкание при нарушении последовательности занятия и освобождения изолированных участков в маршруте (занимают первый, второй – освобождают второй затем первый участок). 

- для проверки неразмыкания участков при выключении лучевых реле: выключают питание лучевых реле, имитируют проследование - размыкание проверяемого участка не происходит;
- неразмыкание при потере шунта происходит следующим образом: имитируют проход поезда по маршруту одновременно занимают только один участок интервал между освобождением проверяемого участка и занятием смежного должен превышать 4 секунды.

- неразмыкание при неисправности «нет информации от путевого реле»: имитируют проход поезда по маршруту вместо занятия проверяемого участка на эмуляторе посылаются команды «обрыв» или команда «КЗ» - участок при этом не размыкается;
- признак «неисправность»: перед установкой маршрута участку, расположенному за проверяемым участком, присваивают признак «неисправность». При имитации прохода поезда по проверяемому участку следующий за проверяемым участок не занимается. Проверяемый участок размыкается. Далее проверяемому участку присваивают признак «неисправность». Имитируют проход поезда по маршруту. Проверяемый участок не размыкается.
Проверки производят для четного и нечетного направления.

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.12 (приложение Б).
5.11. Испытания размыкания изолированных участков в поездных маршрутах (при занятых участках приближения)
Проверка производится следующим образом:
- в поездных маршрутах занимается участок приближения, производится проследование по всей трассе маршрута. Маршрут не размыкается. Размыкание маршрута происходит после освобождения стрелочных и путевых участков с занятием участка удаления в маршруте отправления или пути в маршруте приема;

Проверки производят для четного и нечетного направления.

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.13. (приложение Б).
5.12. Испытание зависимостей управления маневровыми светофорами
Испытания зависимостей управления маневровыми светофорами включает:

проверку перекрытия маневрового светофора при освобождении участка приближения: открывают маневровый светофор, занимают участок перед светофором и первый участок за светофором - светофор не должен перекрыться, освобождают участок перед светофором - светофор должен перекрыться;

проверку перекрытия маневрового светофора при освобождении первого участка за светофором: открывают маневровый светофор, занимают первый участок за светофором – светофор не должен перекрываться, освобождают первый участок за светофором – светофор должен перекрыться;

проверку возможности отмены маневрового маршрута при свободном участке приближения: открывают маневровый светофор, посылают команду отмена маршрута маневрового светофора – с выдержкой времени 6 секунд маршрут должен отмениться, 
проверку возможности отмены маневрового маршрута при занятом участке приближения проводят аналогично, при этом выдержка времени на отмену маршрута должна составить 60 секунд;
проверку прерывания отмены маневрового маршрута: устанавливают маневровый маршрут по проверяемому светофору, посылают команду отмена маршрута и занимают первый участок маршрута. Отмена маршрута прерывается. Устанавливают повторно маневровый маршрут. Посылают команду отмена маршрута, светофор при этом перекрывается, посылают повторную команду на установку маршрута – отмена маршрута прерывается;
проверку размыкания неиспользуемой части маршрута по светофору: устанавливают маневровый маршрут по проверяемому светофору до светофора (за светофор) по всем возможным вариантам, занимают последовательно участок перед светофором и за светофором, освобождают участки в обратной последовательности – маршрут должен полностью разомкнуться, затем устанавливают маневровый маршрут за светофор;

проверку размыкания неиспользованной части маршрута в угловых заездах за светофор: устанавливают маневровый маршрут за проверяемый светофор, имитируют проследование за светофор и остановку на этом участке, открывают проверяемый маневровый светофор. Имитируют проследование этого светофора, неиспользованная часть маршрута должна разомкнуться, при этом маршруты за светофор устанавливаются по всем возможным вариантам;
проверку невозможности размыкания неиспользованной части маневрового маршрута в угловых заездах:

· выключается лучевое питание, имитируем размыкание по светофору и в угловых заезда за светофор. Маршруты не должны размыкаться;

· при искусственном размыкании первого участка маршрута по проверяемому светофору. Устанавливается маршрут за проверяемый светофор. Имитируется проезд за проверяемый светофор. Устанавливается маршрут по проверяемому светофору и занимается первый участок по проверяемому светофору, производится его искусственное размыкание. После освобождения участка перед проверяемым светофором маршрут не должен размыкаться;

· при переводе любой стрелки в оставшейся части маршрута, при условии наличия двух и более участков в маршруте. Проверка производится для каждой стрелки неиспользованной части первоначального маршрута. Имитируется проезд за проверяемый маневровый светофор производится искусственное размыкание участка и перевод стрелки в неиспользованной части маршрута. После прохода поезда за проверяемый светофор первоначальный маршрут размыкается;
проверку блокировки маневрового светофора: на проверяемом светофоре подается команда «блокировать» после восприятия команды системой осуществляется его блокировка;

проверяется невозможность установки маршрута по блокированному светофору;

для отмены блокировки светофора необходимо послать команду «разблокировать» (ответственная команда, требующая подтверждения).

- установить маршрут, в качестве начала маршрута используется проверяемый светофор, в установленном маршруте и открытом светофоре посылается команда «блокировать» светофор – блокировка светофора невозможна;
Результаты испытаний зависимостей управления маневровыми светофорами оформляют в виде таблицы Б.14 (приложение Б).
* размыкание неиспользованной части маршрута для выходных светофоров с приемо-отправочных путей и с тупиков не производится.
5.13. Испытание зависимостей управления входными светофорами
Испытания зависимостей управления входными светофорами включает:

проверку индикации состояния входных светофоров на мониторе: 
- при запрещающем показании входного светофора; 

- при разрешающем показании входного светофора ;

- при открытии пригласительного сигнала;

проверку возможности отмены поездного маршрута при свободном участке приближения: открывают входной светофор, включают отмену маршрута – с выдержкой времени 6 секунд маршрут должен отмениться;
проверку возможности отмены поездного маршрута при занятом участке приближения проводят аналогично, при этом выдержка времени на отмену маршрута должна составить 180 секунд;
проверку прерывания отмены маршрута: устанавливают маршрут по проверяемому светофору, посылают команду отмена маршрута и занимают первый участок маршрута. Отмена маршрута прерывается. Устанавливают повторно маршрут. Посылают команду отмена маршрута, светофор при этом перекрывается, посылают повторную команду на установку маршрута – отмена маршрута прерывается;

проверку взаимозависимости сигнальных показаний входного светофора и правильность включения разрешающих огней светофора выполняют в соответствии с «Таблицей взаимозависимостей сигнальных показаний светофоров». При проверке должно быть установлено по одному маршруту для взаимоувязанных светофоров и по индикации на экране монитора АРМ ДСП проверено соответствие сигнальных показаний проверяемых светофоров сигнальным показаниям, указанным в таблице.

Контроль соответствия состояния светофора устанавливаемым маршрутам осуществляется по индикации на экране монитора АРМ ДСП. Каждому состоянию светофора должна соответствовать индикация, описанная в таблице 5.6.
проверку пригласительного сигнала:

- при открытом на разрешающее показание светофоре послать команду «открыть пригласительный». Разрешающее показание светофора должно переключиться на пригласительный огонь с продолжительностью горения 30 секунд. При открытом пригласительном сигнале имитируется пропадание контроля его мигания. Светофор должен перекрыться на запрещающее показание. На светофоре повторно открыть пригласительный сигнал.
- при открытом пригласительном сигнале проверить исключение возможности открытия пригласительного сигнала на остальных светофорах станции.

- через 20 сек. после открытия на проверяемом светофоре пригласительного сигнала в появившемся окне в течение 10 сек. должна быть  подтверждена команда включения пригласительного сигнала. На светофоре сохраняется пригласительный сигнал. Через 30 сек. (если не было подтверждения команды) пригласительный сигнал перекрывается. Светофор повторно открыть на сигнальное показание «пригласительный сигнал». Затем послать команду «закрыть пригласительный». Светофор должен перекрыться на запрещающее показание.
- за входной светофор установить маршрут от выходного светофора. На входном проверяемом открыть пригласительный. Выходной светофор, ограждающий замкнутый маршрут, должен перекрыться на запрещающее показание. Проверку производить для всех выходных светофоров.
проверку замедления перекрытия разрешающего показания: по проверяемому светофору установить маршрут, имитируется занятие любого участка по маршруту. Светофор должен перекрыться на запрещающее показание с выдержкой равной 5 секунд;

проверку блокировки входного светофора: испытания проводятся аналогично методам, описанным применительно к испытаниям блокировки маневровых светофоров
Результаты испытаний зависимостей управления входными светофорами оформляют в виде таблицы Б.15 (приложение Б).
5.14. Испытание зависимостей управления выходными светофорами.
Испытания зависимостей управления выходными светофорами включает:

проверку возможности отмены поездного маршрута при свободном участке приближения: открывают входной светофор, включают отмену маршрута – с выдержкой времени 6 секунд маршрут должен отмениться;
проверку возможности отмены поездного маршрута при занятом участке приближения проводят аналогично, при этом выдержка времени на отмену маршрута должна составить 180 секунд;

проверку отмены маршрута безостановочного пропуска (участвуют все рельсовые цепи по маршруту): устанавливают маршрут безостановочного пропуска и занимают РЦ за входным светофором, включают отмену выходного светофора – маршрут отменяется с выдержкой времени 180 секунд; 
проверку взаимозависимости сигнальных показаний выходного светофора и правильность включения разрешающих огней светофора выполняют в соответствии с «Таблицей взаимозависимостей сигнальных показаний светофоров». При проверке должно быть установлено по одному маршруту для взаимоувязанных светофоров и по индикации на экране монитора АРМ ДСП проверено соответствие сигнальных показаний проверяемых светофоров сигнальным показаниям, указанным в таблице.

Контроль соответствия состояния светофора устанавливаемым маршрутам осуществляется по индикации на экране монитора АРМ ДСП. Каждому состоянию светофора должна соответствовать индикация, описанная в таблице 5.6.
проверку пригласительного сигнала:

- при открытом на разрешающее показание светофоре послать команду «открыть пригласительный». Разрешающее показание светофора должно переключиться на пригласительный огонь с продолжительностью горения 30 секунд. При открытом пригласительном сигнале имитируется пропадание контроля его мигания. Светофор должен перекрыться на запрещающее показание. На светофоре повторно открыть пригласительный сигнал. 

- при открытом пригласительном сигнале проверить исключение возможности открытия пригласительного сигнала на остальных светофорах станции.

- через 20 сек. после открытия на проверяемом светофоре пригласительного сигнала в появившемся окне в течение 10 сек. должна быть подтверждена команда включения пригласительного сигнала. На светофоре сохраняется пригласительный сигнал. Через 30 сек. (если не было подтверждения команды) пригласительный сигнал перекрывается. Светофор повторно открыть на сигнальное показание «пригласительный сигнал». Затем послать команду «закрыть пригласительный». Светофор должен перекрыться на запрещающее показание.
- за проверяемый выходной светофор установить маршрут с неправильного пути от входного светофора. На выходном проверяемом светофора открыть пригласительный. Входной светофор, ограждающий замкнутый маршрут, должен перекрыться на запрещающее показание.
проверку замедления перекрытия разрешающего показания: по проверяемому светофору установить маршрут, имитируется занятие любого участка по маршруту. Светофор должен перекрыться на запрещающее показание с выдержкой равной 5 секунд;

Испытания блокировки выходного светофора: испытания проводятся аналогично методам описанным применительно к испытаниям блокировки маневровых светофоров.
Результаты испытаний схемы управления выходными светофорами оформляют в виде таблицы Б.16 (приложение Б).
Таблица 5.6. Индикация состояний светофоров на АРМ ДСП

	№
п/п
	Состояние объекта индикации
	Индикация
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Светофор мачтовый (входной, выходной)
	Два кружка на ножке с основанием, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image78.emf](Н)Н2



	2. 
	Светофор карликовый выходной
	Два кружка на основании, контуры кружков и основание чёрного цвета
	
[image: image79.emf]Н
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	3. 
	Светофор мачтовый маневровый
	Один кружок на ножке с основанием, контур кружка, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image80.emf]М
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	4. 
	Светофор карликовый маневровый
	Один кружок на основании, контур кружка и основание чёрного цвета
	
[image: image81.emf]М2



	5. 
	Красный
	Два кружка на ножке с основанием, верхний кружок красный, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image82.emf]Н2



	6. 
	Один зелёный
	Два кружка на ножке с основанием, верхний кружок зелёный, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image83.emf]Н2



	7. 
	Один жёлтый
	Два кружка на ножке с основанием, верхний кружок жёлтый, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image84.emf]Н2



	8. 
	Лунно-белый
	Два кружка на ножке с основанием, нижний кружок белый, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image85.emf]Н2



	9. 
	Два жёлтых
	Два жёлтых кружка на ножке с основанием, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image86.emf]Н2



	10. 
	Два жёлтых, из них
верхний мигающий
	Два жёлтых кружка на ножке с основанием, верхний кружок с лучами, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image87.emf]Н2



	11. 
	Жёлтый мигающий и лунно-белый
	Два кружка на ножке с основанием: верхний жёлтый с лучами, нижний белый, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image88.emf]Н2



	12. 
	Пригласительный
	Два кружка на ножке с основанием: верхний красный, нижний белый с лучами, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image89.emf]Н2



	13. 
	Светофор  погашен
	Два кружка на ножке цвета фона, контуры кружков красного цвета с лучами, ножка и основание красного цвета 
	
[image: image90.emf]Н2



	14. 
	Светофор неисправен
	Литерный знак светофора на фоне прямоугольника красного цвета
	
[image: image91.emf]Н2



	15. 
	Блокировка светофора
	Два кружка на ножке с основанием, верхний кружок красный, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета на фоне прямоугольника светло-синего цвета
	
[image: image92.emf]Н2



	16. 
	Отсутствие информации
	Два кружка на ножке с основанием, контуры кружков, ножка и основание пурпурного цвета
	
[image: image93.emf]Н2



	17. 
	Авария питания шкафа входного светофора
	Два кружка на ножке с основанием, верхний кружок красный, контуры кружков чёрного цвета, ножка и основание красного цвета в мигающем режиме (до восприятия аларма). Ножка и основание красного цвета (после восприятия аларма)
	
[image: image94.emf]Н2
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	18. 
	Светофор в режиме  автодействия 
	Аналогично сигнальному показанию «один зелёный», основание синего цвета
	
[image: image96.emf]Н2



	19. 
	Неисправность пригласительного сигнала
	Два кружка на ножке с основанием: верхний красный с чёрным контуром, нижний цвета фона с красным контуром с красными лучами
	
[image: image97.emf]Н2



	20. 
	Один жёлтый мигающий
	Два кружка на ножке с основанием, верхний кружок жёлтый с лучами, контуры кружков, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image98.emf]Н2



	21. 
	Светофор маневровый (запрещающий)
	Один кружок цвета фона на ножке с основанием, контур кружка, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image99.emf]М
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	22. 
	Светофор маневровый (запрещающий)
	Один кружок белого цвета на ножке с основанием, контур кружка, ножка и основание чёрного цвета
	
[image: image100.emf]М4




5.15. Испытание зависимостей управления стрелками
Испытание схем управления стрелками включает:

проверку невозможности установки маршрута и перекрытия светофора при потере контроля стрелки: имитируют потерю контроля положения стрелки и проверяют возможность установки маршрута – маршрут не устанавливается, при восстановлении контроля стрелки – маршрут устанавливается повторной командой, теряется контроль стрелки – светофор должен перекрыться, включают режим отмены – маршрут не должен отменяться, восстанавливают контроль стрелки – маршрут не должен отмениться; повторно задают маршрут на стрелку замкнутую в маршруте (без контроля) – светофор не открывается, при восстановлении контроля стрелки светофор открывается;

устанавливается маршрут, включается режим отмены, теряется контроль стрелки – режим отмены прерывается.

(проверку проводят для плюсового и минусового положений проверяемой стрелки, а в части перекрытия светофора - для четных и нечетных маршрутов);
Устанавливается маневровый маршрут, занимаются участок перед светофором и за светофором (режим поддержки разрешающего показания), теряется контроль стрелки – светофор должен перекрыться;

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.17 (приложение Б).

5.16. Испытания зависимостей замыкания и блокировки стрелки:
В установленном маршруте проверяется невозможность перевода стрелок; отменяют установленный маршрут; занимают участок с проверяемой стрелкой, проверяют невозможность перевода стрелки индивидуальным способом – стрелка не переводится; устанавливают маршрут через занятый участок с проверяемой стрелкой – стрелка не переводится; 
Устанавливают маршрут, искусственно размыкают все участки кроме участка с проверяемой стрелкой, проверяют невозможность перевода данной стрелки – индивидуальным, маршрутным способом – стрелка не переводится;  Занимают проверяемый замкнутый стрелочный участок, проверяют невозможность перевода стрелки вспомогательным режимом – стрелка не переводится;

Устанавливают макет стрелки, проверяют невозможность перевода стрелки маршрутным способом – стрелка не переводится.

Блокировка стрелки:
Проверяют невозможность перевода заблокированной стрелки

- в свободном участке;

- в занятом участке;

- в замкнутом участке;

- в заблокированном участке;

- в участке с признаком «неисправность»

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.18 (приложение Б).
5.17 Испытание примыкания стрелки к приемоотправочному пути.
Испытание примыкания стрелки к приемоотправочному пути включает:

проверку автоматического перевода стрелки, примыкающей к приемо-отправочному пути и замыкания стрелки в маршруте отправления: стрелку, примыкающую к приемо-отправочному пути устанавливают во враждебное положение. Устанавливают маршрут – стрелка переводится в положение по устанавливаемому маршруту, после открытия выходного светофора проверяют невозможность перевода стрелки;

проверку размыкания стрелки после размыкания первого участка в маршруте отправления и перекрытия выходного светофора при потере контроля стрелки: в установленном маршруте проверяют перекрытие выходного светофора при потере контроля стрелки примыкания. Повторно открывают светофор, светофор не открывается. Восстанавливают контроль стрелки, повторно открывают светофор – светофор открывается, искусственно размыкают первый участок в маршруте отправления. Проверяют возможность перевода стрелки примыкания – стрелка переводится.
проверку возможности установки маневровых маршрутов после прибытия на путь: устанавливается поездной маршрут приема на путь, имитируется проследование по маршруту и после освобождения стрелочных участков по маршруту движения проверяют возможность установки маневровых маршрутов в хвост и в голову прибывшего поезда – маневровые маршруты должны устанавливаться, а так же открытие попутных и встречных маневровых светофоров на заблокированную стрелку примыкания к приемо-отправочному пути;
проверку автоматического блокирования стрелки после размыкания маршрута приема: установить маршрут приема на путь, имитируют прохождение поезда по маршруту, после освобождения стрелочных участков горловины с занятием пути примыкания, стрелка примыкания при этом остается заблокированной. Далее проверяется возможность разблокирования стрелки командой «разблокировать». Разблокирование произойдет с выдержкой времени 180 секунд;

проверку отмены поездного маршрута отправления с занятых стрелочных участков и участков пути: устанавливают маршрут отправления с пути, занимают участок в составе пути с примыкающей стрелкой. Отменяют маршрут – отмена включается с выдержкой времени 180 секунд. Проверка производится для всех участков. 
проверку автоматического размыкания неиспользованной части маршрута приема при выезде с пути в обратную сторону по маневровому, поездному показанию выходного светофора: устанавливают маршрут приема на путь, имитируют проследование поезда на путь примыкания. Устанавливают маневровый (поездной) маршрут с пути по выходному светофору в обратную сторону, имитируют проследование поезда по маршруту – с освобождением участка и стрелки примыкания происходит автоматическое размыкание неиспользуемой части маршрута приема;

проверку невозможности отмены поездного маршрута приема с занятием стрелочного участка и участков пути: устанавливают поездной маршрут приема имитируют занятие стрелочного участка (участка пути). С перекрытием входного светофора включают отмену маршрута – отмена не включается. Повторяют проверку при занятии участков пути;

Результаты испытаний схемы примыкания стрелки к приемоотправочному пути оформляют в виде таблицы Б.19 (приложение Б).
5.18 Испытание стрелочных участков, участков пути и приемо-отправочных путей.

5.18.1. Испытание зависимостей для стрелочно-путевых участков
Испытание зависимостей для стрелочно-путевых участков включает:

Проверку невозможности установки маршрута при занятии стрелочных участков: занимают стрелочный участок, устанавливают маршрут через этот участок – маршрут не устанавливается, освобождают стрелочный участок – маршрут устанавливается, светофор открывается, занимаем стрелочный участок светофор перекрывается, включают отмену маршрута – отмена не включается.

Проверку прерывания отмены: в установленном поездном маршруте, при включенной отмене занимается участок пути – отмена прерывается;

Проверку невозможности установки маршрута на замкнутый стрелочный участок: устанавливают маршрут – искусственно размыкают все участки кроме проверяемого; устанавливают маршрут на замкнутый стрелочный участок - маршрут не устанавливается; искусственно размыкают проверяемый участок;

Проверку невозможность включения режима искусственного размыкания- при наличии разрешающего показания на светофоре: через свободный участок  устанавливается маршрут. Посылается команда искусственного размыкания – искусственное размыкание не включается;
Проверку возможности установки маршрута без открытия светофора для свободного участка с признаком «неисправность»: стрелочному участку присвоить признак «неисправность», стрелки по маршруту устанавливаются путем индивидуального перевода. Через проверяемый участок устанавливается маршрут без открытия светофора. Маршрут отменяется.
Аналогично проводится проверка для занятого участка.

Проверку невозможности искусственного размыкания: через свободный (занятый) участок с признаком «неисправность» устанавливается маршрут. Посылается команда искусственного размыкания – искусственное размыкание не включается;

Проверку невозможность включения признака «неисправность» в установленном маршруте: устанавливаем маршрут, на проверяемый участок посылается команда установить признак «неисправность». Признак «неисправность» не включается.
Проверку блокировки: проверяемый участок – заблокировать, стрелки по маршруту установить индивидуальным переводом. Послать команду на установку маршрута, маршрут не устанавливается.

Проверку невозможности блокировки в установленном маршруте: в установленном маршруте на проверяемый участок послать команду «блокировать». Команда «блокировать» не включается.
Результаты испытаний схем стрелочных участков оформляют в виде таблицы Б.20 (приложение Б).
5.18.2. Испытание зависимостей для участков пути.
Испытание участков пути включает:

Проверку невозможности установки поездного маршрута при занятии участка пути: занимают участок пути, стрелки по маршруту устанавливаются индивидуальным переводом, устанавливают маршрут через этот участок – маршрут не устанавливается, освобождают участок – маршрут устанавливается, светофор открывается, занимают участок светофор перекрывается, включают отмену маршрута – отмена не включается.

Проверку прерывания отмены: в установленном поездном маршруте, при включенной отмене занимается участок пути – отмена прерывается;

Проверку невозможности установки маршрута на замкнутый участок пути: устанавливают маршрут – искусственно размыкают все участки кроме проверяемого; устанавливают маршрут на замкнутый участок - маршрут не устанавливается; искусственно размыкают проверяемый участок;
Проверка производится для поездных и маневровых маршрутов.
Проверку невозможность включения режима искусственного размыкания- при наличии разрешающего показания на светофоре: через свободный участок пути устанавливают маршрут. Посылается команда искусственного размыкания – искусственное размыкание не включается;
Проверка производится для поездных и маневровых маршрутов.

Проверку возможности установки маневровых маршрутов на занятый участок пути: занимают участок пути, устанавливают маневровый маршрут на занятый участок – маршрут устанавливается, включают отмену маневрового маршрута – маршрут отменяется.
Проверку невозможности установки враждебных маневровых маршрутов на свободный участок пути: устанавливают маневровый маршрут на свободный (занятый) участок проверяется прохождение встречного маневрового маршрута. Встречный маневровый маршрут не устанавливается;

Проверку возможности установки поездного маршрута без открытия светофора для свободного участка пути с признаком «неисправность»: участку пути присвоить признак «неисправность», стрелки по маршруту устанавливают путем индивидуального перевода. Через проверяемый участок устанавливают маршрут без открытия светофора. Маршрут отменяется.

Проверку возможности установки поездного маршрута без открытия светофора для занятого участка с признаком «неисправность»: участку пути присвоить признак «неисправность», стрелки по маршруту устанавливаются путем индивидуального перевода. Через проверяемый участок устанавливается поездной маршрут без открытия светофора. Маршрут отменяется.
Проверку невозможности искусственного размыкания: через свободный (занятый) участок пути с признаком «неисправность» устанавливается маршрут. Посылается команда искусственного размыкания – искусственное размыкание не включается;
Проверка производится для поездных и маневровых светофоров.

Проверку невозможность включения признака «неисправность» в установленном маршруте: устанавливают маршрут, на проверяемый участок пути посылают команду установить признак «неисправность». Признак «неисправность» не включается.

Проверку блокировки: проверяемый участок пути – заблокировать, стрелки по маршруту установить индивидуальным переводом. Послать команду на установку маршрута, маршрут не устанавливается.

Проверку невозможности блокировки в установленном маршруте: в установленном маршруте на проверяемый участок пути послать команду «блокировать». Команда «блокировать» не включается.

Проверку производят для поездных и маневровых маршрутов.

Результаты испытаний схем участков пути оформляют в виде таблицы Б.21 (приложение Б).
5.18.3. Испытание зависимостей для приемо-отправочных путей
Испытание зависимостей для приемо-отправочных путей включает:
Проверку невозможности установки поездного маршрута при занятии пути: занимают путь, стрелки по маршруту устанавливаются индивидуальным переводом, устанавливают маршрут– маршрут не устанавливается, освобождают путь – маршрут устанавливается, светофор открывается, занимают путь светофор перекрывается, включают отмену маршрута – отмена не включается. С освобождением пути повторно открывают светофор – светофор открывается.

Проверку прерывания отмены: в установленном поездном маршруте, при включенной отмене занимают путь – отмена прерывается;

Проверку невозможности установки встречных маршрутов: устанавливают поездной маршрут на путь, проверяют установку встречных поездных и маневровых маршрутов, при этом стрелки по маршруту устанавливаются индивидуальным переводом, – команда не включается, маршруты не устанавливаются; 
Устанавливают маневровый маршрут на путь, проверяют установку встречных поездных маршрутов, при этом стрелки по маршруту устанавливаются индивидуальным переводом, – команда не включается, маршруты не устанавливаются.

Проверка проводится для четных и нечетных маршрутов.

Проверку возможности установки маневровых маршрутов на свободный (занятый) путь: устанавливают маневровый маршрут на свободный (занятый) путь – маршрут устанавливается, включают отмену маневрового маршрута – маршрут отменяется.

Проверку возможности установки маневровых маршрутов на свободный (занятый) путь: устанавливается маневровый маршрут на свободный (занятый) путь и проверяется прохождение встречного маневрового маршрута. Встречный маневровый маршрут устанавливается;

Проверку возможности установки поездного (маневрового) маршрута без открытия светофора на свободный путь с признаком «неисправность»: свободному пути присвоить признак «неисправность», стрелки по маршруту устанавливаются путем индивидуального перевода. Маршрут устанавливается без открытия светофора.
Проверку возможности установки поездного (маневрового) маршрута без открытия светофора на занятый путь с признаком «неисправность»: занятому пути присвоить признак «неисправность», стрелки по маршруту устанавливаются путем индивидуального перевода. Маршрут на занятый путь с признаком «неисправность» устанавливается без открытия светофора.
Проверку невозможность включения признака «неисправность» в установленном маршруте: устанавливают поездной (маневровый) маршрут, на проверяемый путь посылают команду установить признак «неисправность». Признак «неисправность» не включается.

Проверку блокировки: проверяемый путь – заблокировать, стрелки по маршруту устанавливают индивидуальным переводом. Послать команду на установку маршрута, маршрут не устанавливается.

Проверку невозможности блокировки в установленном маршруте: в установленном маршруте на путь послать команду «блокировать». Команда «блокировать» не включается.

Проверку производят для поездных и маневровых маршрутов.

Проверку возможности установки маршрутов с заблокированного пути: установить маршрут на путь, проверяемый путь заблокировать. Установить маршрут с проверяемого блокированного пути – маршрут устанавливается.

Проверка производится для поездных и маневровых маршрутов.

Результаты испытаний схем приемо-отправочных путей оформляют в виде таблицы Б.22 (приложение Б).
5.19. Испытание схемы кодирования рельсовых цепей
Главные пути, пути приема и отправления пассажирских поездов, а также приемоотправочные пути для безостановочного пропуска и пути имеющие отправление по неправильному пути на станции оборудуют путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации.

В ходе испытаний путевых устройств АЛС проверяют:

соответствие установленных кодовых путевых трансмиттеров проекту;

работу групповых кодово-включающих реле, индивидуальных кодово-включающих и трансмиттерных реле;

параметры формируемых кодовых сигналов.

Работу групповых кодово-включающих реле, индивидуальных кодово-включающих и трансмиттерных реле оценивают визуально по состоянию контактов или якоря проверяемого реле.

При установке маршрута и открытии светофора общее кодово-включающее реле остается выключенным, с занятием участка приближения к светофору, реле ОКВ должно включиться. Имитируют проследование поезда по установленному маршруту. Проверяют блокирование реле ОКВ при последовательном занятии и освобождении участка и его выключение с занятием пути приема (для маршрута приема), участка удаления (для маршрута отправления), а также негабаритного участка (при наличии). Далее проверяют выключение заблокированного реле ОКВ при включении пригласительного сигнала. В установленном маршруте имитируют занятие участка приближения и первого участка в маршруте. Включают пригласительный сигнал на светофоре по установленному маршруту, реле ОКВ – выключается.
Проверяют включение кодирования в маршруте отправления с бокового пути. Имитируют проследование поезда в маршруте с бокового пути с занятием участка на главном пути проверяется включение реле ОКВ, при этом проверяют все варианты маршрутов отправления с боковых путей.

В установленном маршруте индивидуальные кодово-включающие реле включаются при занятии предыдущего по маршруту движения участка (пути приема в маршруте отправления или участка приближения в маршрутах приема), блокируются при занятии своего участка и выключаются при занятии следующего за проверяемым участка, а так же при несанкционированном выезде с бокового пути примыкающего к кодируемому участку (КЗО).

Проверяют работу кодово-включающих реле приемоотправочных путей при их занятии и освобождении без установки маршрута: путь занимается, при этом кодово-включающие реле этого пути должны включиться, а при освобождении пути - выключиться. 

Проверку вида формируемого кода (З, Ж, КЖ) при всех возможных показаниях светофоров и временных параметров кодовых сигналов проводят с использованием прибора ИВП-АЛСН, подключаемого к соответствующим контактам трансмиттерного реле или выходным клеммам рельсовых цепей на кроссовом стативе.

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.23 (приложение Б).
5.20. Испытание увязки с автоблокировкой
Таблица 5.7. Индикация состояния перегонов оборудованных автоблокировкой

	№

п/п
	Состояние
	Способ отображения
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Свободен
	Белый квадрат в режиме непрерывного свечения
	[image: image101.wmf]

	2. 
	Свободен, наличие выдержки времени на освобождение
	Белый квадрат в мигающем режиме 
	[image: image102.wmf]

	3. 
	Занят
	Красный квадрат в режиме непрерывного свечения
	[image: image103.wmf]

	4. 
	Задан маршрут отправления с соседней станции
	Белый квадрат, внутри красный мигающий квадрат
	[image: image104.png]




	5. 
	Отсутствует информация о направлении движения
	Пурпурная стрела 
	[image: image105.png]




	6. 
	Направление по пути перегона «на прием»
	Цвет стрелы – желтый в режиме непрерывного свечения
	[image: image106.wmf]

	7. 
	Направление по пути перегона «на прием», дана команда смены направления «на отправление»
	Цвет стрелы – желтый в мигающем режиме 
	[image: image107.wmf]


	8. 
	Направление по пути перегона «на отправление» 
	Цвет стрелы – зеленый в режиме непрерывного свечения
	[image: image108.wmf]

	9. 
	Направление по пути перегона «на отправление» с соседней станции поступил запрос на смену направления
	Цвет стрелы – зеленый в мигающем режиме 
	[image: image109.wmf]


Таблица 5.8. Индикация состояния ключа-жезла

	№ п/п
	Состояние
	Способ отображения
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Отсутствует информация от объектного контроллера
	Изображение ключа-жезла изменяет цвет с фиолетового цвета на цвет фона
	
[image: image110.emf]

	2. 
	Ключ-жезл изъят из замка
	Изображение ключа-жезла желтого цвета 
	
[image: image111.emf]

	3. 
	Ключ-жезл в замке  
	Изображение ключа-жезла серого цвета 
	
[image: image112.emf]

	4.
	Ключ-жезл изъят из замка, хозяйственный поезд вышел на перегон
	Изображение ключа-жезла красного цвета
	
[image: image113.emf]


5.20.1. Испытание смены направления для двух путных участков
Испытания смены направления при автоблокировке включают:

проверку смены направления в основном и вспомогательном режимах;

проверку индикации отправления и приема при свободном и при занятом перегонах;

проверку возможности смены направления: в основном режиме с дачей согласия смены направления на станции отправления и вспомогательном режиме при свободном перегоне; 

проверку невозможности смены направления: 
- имитируют занятие перегона и проверяют невозможность смены направления; 
- в установленном маршруте отправления проверяют невозможность смены направления основным и вспомогательным режимом;

- невозможность смены направления основным и вспомогательным режимом при изъятом ключе-жезле.
Результаты испытаний схем смены направления для двух путных участков оформляют в виде таблицы Б.24 (приложение Б).
5.20.2. Испытание зависимостей увязки с автоблокировкой
Испытание зависимостей увязки с автоматической блокировкой включает:

проверку индикации участков приближения и удаления;
проверку акустического сигнала извещения приближения;
проверку невозможности установки маршрута отправления на станции приема;

проверку перекрытия выходного светофора с занятием первого участка удаления;
проверку индикации положения ключа-жезла;
проверку открытия светофора при изъятом ключе жезле;

проверку невозможности открытия светофора после проследования поезда на участок удаления при изъятом ключе жезле;
проверку включения кодирования от входного светофора: в зависимости от установленного маршрута проверяют формирование кодовых сигналов КЖ, Ж, З, путем имитации перегорания лампы красного огня на входном светофоре проверяют перенос красного огня: проверяют выключение кода КЖ на выходе рельсовой цепи участка приближения, далее при включении пригласительного сигнала проверяют восстановление кода КЖ.

Проверку выхода питания на реле зеленого огня предупредительного светофора: устанавливают маршрут по главному пути и проверяют выход питания на клеммах кроссового статива – питание присутствует, устанавливают маршрут на боковой путь – питание отсутствует.
Результаты испытаний схем увязки с автоблокировкой оформляют в виде таблицы Б.25 (приложение Б).
5.21. Испытания зависимостей охранных стрелок

Проверка невозможности установки маршрута, если охранная стрелка выведена во враждебное положение: проверяемую стрелку устанавливают во враждебное положение и посылаем команду «блокировать». Устанавливают маршрут в котором проверяемая стрелка является охранной. Маршрут не замыкается. Стрелку разблокировать.

Проверка невозможности установки маршрута при потере контроля положения охранной стрелки: Потерять контроль положения охранной стрелки, устанавливают маршрут – маршрут не устанавливается. Восстанавливают контроль положения охранной стрелки. 
Проверка автоматического перевод охранной стрелки в охранное положение: проверяемую стрелку устанавливают во враждебное положение, устанавливают маршрут. Охранная стрелка автоматически переводится в охранное положение, маршрут устанавливается.

Проверка перекрытия светофора при потере контроля охранной стрелки и возможность отмены маршрута: устанавливают маршрут в котором проверяемая стрелка является охранной, теряют контроль положения охранной стрелки. Светофор перекрывается. Включается отмена маршрута, маршрут отменяется.
Проверка перекрытия маневрового светофора в режиме поддержки: устанавливают маневровый маршрут, занимают участок перед светофором и за светофором (режим поддержки разрешающего показания), теряют контроль положения охранной стрелки – светофор перекрывается.

Проверка замыкания охранной стрелки охраняемым участком, в замкнутом маршруте: в установленном маршруте искусственно размыкают все участки, кроме охраняемого участка, на который возможен выезд. Проверяют перевод охранной стрелки – стрелка не переводится.

Проверки произвести для поездных и маневровых маршрутов. Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.26 (приложение Б).
5.22.
Испытания зависимостей связанных с негабаритными изолирующими стыками
Занимают проверяемый негабаритный участок, устанавливают поездной (маневровый) маршрут – маршрут не устанавливается; освобождают негабаритный участок, устанавливают поездной (маневровый) маршрут, занимают негабаритный участок – светофор перекрывается; включают отмену маршрута – маршрут отменяется.

Возможность установки маршрутов при занятом негабаритном участке и установленной стрелке в отвод: данная проверка относится к случаям когда негаборитность участка может быть снята отведенным положением стрелки входящей в этот участок. Устанавливают стрелку в отвод, занимают негабаритный участок, устанавливают маршрут – маршрут устанавливается; теряют контроль отводящей стрелки – светофор перекрывается. Включают отмену маршрута – маршрут отменяется.

Проверка перекрытия маневрового светофора в режиме поддержки разрешающего показания светофора при занятом негабаритном участке: устанавливают маневровый маршрут, занимают участок перед светофором и за светофором (режим поддержки разрешающего показания), занимаем негабаритный участок – светофор перекрывается.

Проверка возможности замыкания маршрута без открытия светофора при свободном (занятом) негабаритном участке в признаке "неисправность": присвоить свободному негабаритному участку признак «неисправность», устанавливают поездной (маневровый) маршрут – маршрут замыкается, светофор не открывается. Занимают негабаритный участок, затем присваивают ему признак «неисправность» устанавливают поездной (маневровый) маршрут – маршрут замыкается, светофор не открывается.
Проверки произвести для поездных и маневровых маршрутов.

Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.27 (приложение Б).

5.23. Испытания автодействия светофоров по главным путям

При пропуске поездов через станцию на перегоны, оборудованные автоматической блокировкой, светофоры, расположенные по каждому из главных путей станции (входной и выходной), могут быть переведены в режим автодействия, после чего они будут работать как проходные светофоры автоблокировки. В меню входных светофоров для этих целей предусмотрены команды: «режим автодействия» и «отмена автодействия». Для задействования режима автодействия необходимо установить по главному пути станции маршруты приёма и отправления.

На проверяемом входном светофоре с запрещающим показанием включить «режим автодействия». Светофор в режим автодействия не переводится.

Устанавливают маршрут приема по входному светофору на главный путь. Включают «режим автодействия». Светофор в режим автодействия не переводится. Индикация состояния светофора остается прежней.
Аналогичные проверки производятся и для выходного светофора.
Проверка включения автодействия при наличии разрешающего показания на светофоре: установить маршруты приема от входного светофора и маршрут отправления от выходного светофора. На входном и выходном светофоре включить «режим автодействия». Светофоры (входной и выходной) должны перейти в режим автодействия.

На входном и выходном светофоре послать команду «отменить автодействие». Режим автодействия светофоров (входной и выходной) должен отмениться. На светофорах должны сохраняться разрешающие сигнальные показания с соответствующей индикацией.
Проверка не включения автодействия при противоположном положении стрелок в маршрутах: для входного светофора устанавливают маршрут по противоположному положению стрелок, а выходной светофор открывают по главному пути, автодействие не включается.

Аналогичную проверку проводят и по выходному светофору.
Проверка автоматического открытия светофора: в установленном маршруте находящихся на автодействии имитируем проследование поезда по маршруту. С освобождением пути приема входной светофор автоматически открывается, а с проследованием первого участка удаления автоматически открывается выходной светофор, при этом маршруты приема и отправления автоматически не размыкается.

В установленном маршруте в режиме автодействия имитируют занятие участка с перекрытием светофора и с последующим освобождением участка светофор открывается автоматически с выдержкой времени 4 секунды. Проверка производится для всех участков входящих в маршрут.

Проверка отключения режима автодействия: в установленном маршруте на автодействие производят отмену маршрута входного светофора, с перекрытием светофора и включением отмены. Режим автодействия выключается. На выходном светофоре остается разрешающее показание.
Аналогичную проверку произвести для выходного светофора.

В установленном маршруте на автодействие из меню проверяемого входного светофора послать команду «отменить автодействие». Режим автодействия светофоров (входной и выходной) отменяется. На светофорах сохраняются разрешающие сигнальные показания с соответствующей индикацией.
Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.28 (приложение Б).
5.24. Испытание увязки с УКСПС
Таблица5.9. Индикация состояния УКСПС
	№ п/п
	Состояние объекта индикации
	Индикация
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Оба датчика УКСПС исправны
	Мнемоническое изображение датчиков – зелёные полукруги с серыми прямоугольниками
	
[image: image114.emf]Н



	2. 
	Дальний (первый) датчик УКСПС разрушен.
	Мнемоническое изображение датчиков – зелёный полукруг у ближнего и красный у дальнего с серыми прямоугольниками
	
[image: image115.emf]Н



	3. 
	Ближний (второй) датчик разрушен.  
	Мнемоническое изображение датчиков – зелёный полукруг у дальнего и красный у ближнего с серыми прямоугольниками
	
[image: image116.emf]Н



	4. 
	Ближний (второй) датчик разрушен.  Дана команда «отключить звонок». 
	Мнемоническое изображение датчиков – зелёный полукруг у дальнего и красный у ближнего  на белом фоне с серыми прямоугольниками. Ближний датчик в красной рамке.
	
[image: image117.emf]Н



	5. 
	Ближний (второй) датчик разрушен.  Дана команда «исключить»
	Мнемоническое изображение датчиков – жёлтые полукруги с серыми прямоугольниками. У ближнего датчика в полуокружность красного цвета.
	
[image: image118.emf]Н



	6. 
	Один из датчиков УКСПС разрушен
	Символ кнопки с надписью красного цвета и символ звонка зелёного цвета
	
[image: image119.emf]НУКСПС

сработало



	7. 
	Один из датчиков УКСПС разрушен. Дана команда «отключить звонок».
	Символ кнопки с надписью красного цвета
	   
[image: image120.emf]НУКСПС

сработало



	8. 
	Дана команда «исключить»
	Символ кнопки с надписью жёлтого цвета
	    
[image: image121.emf]НУКСПС

исключено




Испытания проводят для каждого подхода к станции, оборудованного УКСПС.

При испытании увязки с УКСПС на кроссовом стативе устанавливают макет УКСПС и проверяют:

перекрытие входного светофора и сигнализацию при имитации срабатывания датчиков: открывают входной светофор, разрывают цепь первого датчика – светофор перекрывается, повторно открывают светофор – светофор не открывается;

Восстановить цепь первого датчика, проверить индикацию на экране монитора исправного состояния датчика. Повторно открывают светофор - светофор не открывается. Посылается команда «восстановить», открывают светофор – светофор открывается. 

Одновременно проверяют индикацию на мониторе, работу звукового сигнала УКСПС с возможностью его отключения, речевой информатор.
Аналогичная проверки проводится для второго датчика.

Проверку перекрытия светофоров в режиме автодействия проводить аналогичным образом при этом команда на открытие светофора не посылается.

Разрывают цепь первого датчика – светофор перекрывается. Посылается команда «исключить» – светофор открывается, имитируем прохождение поезда по маршруту. Повторно устанавливаем маршрут – светофор не открывается. Светофор открывается с посылкой команды – исключить.

По входному светофору установить маршрут, занять первый участок приближения. Разрывают цепь первого датчика – светофор не перекрывается. Освобождают первый участок приближения – светофор перекрывается.

По входному светофору установить маршрут, занять первый участок приближения. Разрывают цепь второго датчика – светофор перекрывается. Открытие светофора проверяется с посылкой команды «исключить».

Исключение перекрытия светофора: при кратковременном выключении датчиков - менее 5 секунд;
Проверка алгоритма работы реле ОТКС при движении в неправильном направлении. Занимается первый участок приближения, разрывают цепь второго датчика – реле ОТКС выключено. Восстановить цепь питания второго датчика, посылаем команду «восстановить» реле ОТКС – включается.

Аналогичная проверка проводится для первого датчика.

При свободном первом участке приближения проверка производится аналогично.

Результаты испытаний схем УКСПС оформляют в виде таблицы Б.29 (приложение Б).

5.25. Проверка обдувки стрелок
Таблица 5.10. Индикация состояния обдувки стрелок

	№ п/п
	Состояние объекта индикации
	Примечание
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Циклическая обдувка включена
	
	 
[image: image122.emf]Отключить циклическую обдувку



	2. 
	Циклическая обдувка выключена
	
	 
[image: image123.emf]Включить циклическую обдувку




Управляющее напряжение на электропневматические клапаны подается через контакты реле ИО (выбор номера стрелки) и ИВО (включение питания). Контроль работы клапанов осуществляется с помощью контактов реле КО. В УВК информация о состоянии реле КО подается одноканально. 

Проверка обдувки стрелок проводится следующим образом:

- подать команду «включить циклическую обдувку». На мониторе проверить индикацию «включена циклическая обдувка». Поочередно подать напряжение на реле ИО, ИВО в соответствии с номером стрелки. Реле ИВО включается через 1 секунду после реле ИО. Длительность импульса обдувки - 4 секунды, интервал 9 секунд. Полный цикл – поочередная обдувка всех стрелок.

- входу реле КО задать состояние «неисправен» и проверить индикацию несрабатывания клапана по каждой стрелке во время ее обдувки. Проверить индикацию стрелки при неисправном клапане. 

- подать команду «выключить циклическую обдувку». Индикация включения циклической обдувки не должна отображаться, а выходы на реле ИО и ИВО должны перейти в состояние «не активен»;

- поочерёдно из меню каждой стрелки послать команду «обдуть» и проверить состояние выходов реле ИО, ИВО (должно быть «активен» в течение импульса обдувки). Импульс индивидуальной обдувки 9 секунд.
Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.30 (приложение Б).

5.26. Проверка извещений о событиях и неисправностях (алармах)

Перечень извещений о событиях и алармах составляется при разработке рабочего проекта. В перечень включаются все типы объектов, находящиеся под управлением и контролем системы, все их возможные  состояния и извещения об этих состояниях.

Проверка заключается в сравнении соответствующей записи в графе таблицы - фактическому поступлению извещения при включении соответствующего состояния переменной проверяемого объекта. При проверке перебираются все состояния проверяемой переменной, изменяя её состояние с помощью ЭПУ. 

После поступления извещения об аларме, в окно алармов добавляется запись с текстом аларма и появляется однократное звуковое сообщение. После подтверждения аларма с помощью мыши манипулятора звуковой сигнал выключается. После имитации устранения аларма, в окне событий появляется сообщение об устранении аларма.

Проверка проводится для каждого типа объектов (по одному объекту каждого типа: стрелка, светофор и др.).
Результаты испытаний оформляют в виде таблицы Б.31 (приложение Б).

5.27. Испытание оповещения монтеров пути
Таблица 5.11. Индикация объектов оповещения монтёров пути

	№ п/п
	Состояние объекта индикации
	Индикация
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Система оповещения выключена
	
	
[image: image124.emf]Оповещение

Включить питание

Поезд ЧЗО Поезд НЗО



	2. 
	Система оповещения включена
	
	
[image: image125.emf]Оповещение

Отключить питание

Поезд ЧЗО Поезд НЗО



	3. 
	Зона оповещения включена, нет оповещения
	Зона, ограниченная рамкой фиолетового цвета
	
[image: image126.emf]ЧЗО(НЗО)



	4. 
	Зона оповещения включена, имеется оповещение
	Рамка фиолетового цвета мигает
	
[image: image127.emf]ЧЗО(НЗО)



	5. 
	Режим «поезд»
	
	
[image: image128.emf]Оповещение

Отключить питание

Откл НЗО Откл ЧЗО



	6. 
	Режим «поезд»
	При включении режима «поезд» в зоне оповещения включается знак
	
[image: image129.emf]ПОЕЗД




Испытание оповещения монтеров проводится следующим образом:
- задать состояние входа КНМ (контроль наличия монтеров) проверяемой зоны «без тока». Индикация зоны с изображением громкоговорителя внутри рамки.

- через проверяемую зону установить поездной маршрут при свободном предмаршрутном участке. Светофор открывается без выдержки времени. Индикация зоны на мониторе АРМ ДСП не изменяется. Извещение в зону не подается.

- при замкнутом маршруте предмаршрутному участку задать состояние «занят». В проверяемую зону подается оповещение.

- имитировать проследование поезда по маршруту и контролировать окончание работы оповещения после размыкания всех участков маршрута.

- установить поездной маршрут через зону оповещения при занятом предмаршрутном участке. Светофор открывается на разрешающее показание с выдержкой времени 50 секунд.

- через зону оповещения установить маневровый маршрут при занятом предмаршрутном участке. Маршрут замыкается, в проверяемую зону подается извещение. Светофор должен открыться на разрешающее показание с выдержкой времени 50 секунд. 

Имитировать проследование поезда по маршруту и контролировать окончание работы оповещения после размыкания всех секций маршрута.

- при отсутствии маршрутов через зону для неё задаётся режим «поезд». Оповещение в проверяемую зону должно подаваться. С помощью эмулятора задать состояние входа КНМ проверяемой зоны «под током». Подача оповещения в зону должна прекратиться. 

- входам КНМ проверяемой зоны оповещения задаётся состояние «без тока». Подача оповещения в зону должна возобновиться. При наличии режима «поезд» более 50 секунд поочерёдно задать по одному поездному и маневровому маршруту чётного и нечётного направлений через поверяемую зону. Светофоры, ограждающие устанавливаемые маршруты, должны открываться без выдержки времени. 

- режим «поезд» для проверяемой зоны отменить. Подача оповещения в эту зону прекращается. 

Проверка производится для каждой зоны оповещения и всех маршрутов через проверяемую зону оповещения.
Результаты испытания оповещения монтеров пути оформляют в виде таблицы Б.32 (приложение Б).

5.28.
Испытания зависимостей установки макета стрелки с сохранением пользования сигналами.
Условием выключения стрелки из зависимости является
- наличие контроля плюсового, минусового положения

- участок, в который входит выключаемая стрелка, свободен, не замкнут в маршруте не заблокирован какими-либо командами,
- макет не подключен ни к одной из стрелок района управления ДСП. 
Таблица 5.7 Индикация объекта «Макет» и стрелки при выключении из централизации с сохранением пользования сигналами
	№п/п
	Состояние
	Способ отображения
	Мнемоническое изображение

	1. 
	Нет стрелок  выключенных из централизации.
	Серый прямоугольник с надписью чёрного цвета  «Макет»
	
[image: image130.emf]МАКЕТ



	2. 
	Установлена команда «макет в плюс», «макет в минус» или «макет в плюс и минус».
	Серый прямоугольник с надписью красного цвета «Макет» в режиме непрерывного свечения и знаком  «+»,   «-» или «+ и -» (в зависимости от посланной команды) чёрного цвета в мигающем режиме.
	
[image: image131.emf]МАКЕТ



[image: image132.emf]МАКЕТ



[image: image133.emf]МАКЕТ



	3. 
	Установлена команда для выключаемой стрелки «блокировать».
	Мнемоническое изображение стрелки на фоне прямоугольника  бирюзового цвета.
	
[image: image134.emf]19



	4. 
	Установлена команда «подготовить к выключению», команда «выключить из централизации» не задана. Перевод стрелки  исключен. Стрелка имеет контроль положения.
	Левый прямоугольник жёлтого цвета в мигающем режиме с надписью чёрного цвета «Макет». В правом прямоугольнике зелёного цвета помещён номер стрелки синего цвета. Оба прямоугольника в рамках чёрного цвета. Мнемоническое изображение стрелки на фоне прямоугольника  бирюзового цвета.
	
[image: image135.emf]19 МАКЕТ



[image: image136.emf]19



	5. 
	Установлена команда «подготовить к выключению», команда «выключить из централизации» не задана. Перевод стрелки исключен. Электромеханик установил на интерфейсной плате стрелки РОМ4 переключатель режима «выключена из централизации». Стрелка включена в централизацию и не имеет контроля положения.
	Левый прямоугольник жёлтого цвета в мигающем режиме с надписью чёрного цвета «Макет». В правом прямоугольнике зелёного цвета помещён номер стрелки красного цвета. Левый прямоугольник – в рамке чёрного цвета, правый -  в рамке красного цвета. На мнемоническом изображении стрелка не имеет контроля положения, мигают красный и бирюзовый квадраты.
	
[image: image137.emf]МАКЕТ 19
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	6. 
	Установлена одна из команд: «макет в плюс», «макет в минус» или «макет в плюс и минус»; заданы команды «подготовить к выключению» и «выключить из ЭЦ». Стрелка выключена. Макет контроля положения не имеет. 
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-», или «+» и «-» синего цвета (в зависимости от заданной команды) в мигающем режиме. В правом прямоугольнике – номер стрелки красного цвета. На мнемоническом изображении стрелка не имеет контроля положения, мигают красный и белый квадраты. 
	
[image: image139.emf]19 МАКЕТ
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	7. 
	Установлена одна из команд: «макет в плюс», «макет в минус» или «макет в плюс и минус»; заданы команды «подготовить к выключению», «выключить из ЭЦ» и «контроль плюс» или «контроль минус». Стрелка выключена. Макет контроля положения не имеет. 
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-», или «+» и «-» синего цвета (в зависимости от заданной команды) в режиме непрерывного свечения. В правом прямоугольнике – номер стрелки красного цвета. На мнемоническом изображении стрелка не имеет контроля положения, мигают красный и белый квадраты. 
	
[image: image141.emf]19 МАКЕТ



[image: image142.emf]19

   

	8. 
	Установлена одна из команд: «макет в плюс», «макет в минус» или «макет в плюс и минус»; заданы команды «подготовить к выключению», «выключить из централизации», «контроль плюс» или «контроль минус» и «перевести в плюс» или «перевести в минус». Стрелка выключена из централизации. Макет имеет контроль положения.
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-» синего цвета в круге зеленого цвета. На мнемоническом изображении стрелки, имеющей контроль положения, рамка жёлтого цвета.
	
[image: image143.emf]19 МАКЕТ
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	9. 
	Стрелка выключена из централизации, задана команда: «перевести в плюс» или «перевести в минус». Задана команда «подтвердить выключение из ЭЦ» для установки маршрута. 
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-» синего цвета в круге зеленого цвета. На мнемоническом изображении стрелки, имеющей контроль по плюсу, рамка изменяет цвет с красного на желтый.
	
[image: image145.emf]19 МАКЕТ
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	10. 
	Стрелка на макете по плюсу замкнута в поездном маршруте.
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-» синего цвета в круге зеленого цвета. На мнемоническом изображении стрелки рамка жёлтого цвета в режиме непрерывного свечения, стрелочная секция по направлению контроля положения стрелки зеленого цвета.
	
[image: image148.emf]19 МАКЕТ
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	11. 
	Стрелка на макете по плюсу замкнута в маневровом маршруте.
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-» синего цвета в круге зеленого цвета. На мнемоническом  изображении стрелки рамка жёлтого цвета в режиме непрерывного свечения, стрелочная секция по направлению контроля положения стрелки желтого цвета
	
[image: image150.emf]19 МАКЕТ
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	12. 
	Стрелка выключена из централизации и не имеет контроля положения. Электромеханик установил на интерфейсной плате стрелки РОМ4 переключатель «режим нормальной эксплуатации». Перевод стрелки и управление макетом исключены.
	Оба прямоугольника жёлтого цвета в обрамлении чёрного цвета, в режиме непрерывного свечения. В левом прямоугольнике - надпись красного цвета «Макет» и знак «+» или  «-» синего цвета. На мнемоническом и изображении стрелка не имеет контроля положения, мигает бирюзовый квадрат в рамке чёрного цвета.
	
[image: image152.emf]19 МАКЕТ
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Примечание: в случае выключения из зависимости спаренных стрелок, приведенная выше индикация для схематического изображения стрелки, отображается на экране монитора АРМ ДСП одновременно на обеих стрелках.


Испытания макета выключения стрелки включает в себя:

проверку соответствие индикации объекта «макет» - послать команду «макет в плюс», «макет в минус» или «макет в плюс и минус» проверить соответствие индикации, затем послать команду «отмена макета», мнемоническое отображение объекта «макет» должно соответствовать исходному состоянию.
повторно из меню объекта «Макет» послать команду «макет в плюс», из меню выключаемой стрелки послать команду «блокировать», а затем - «подготовить к выключению». Проверить соответствие индикации объекта «Макет» и мнемонического изображения стрелки. Послать команду «отмена макета».
Проверку исключения перевода стрелки в режиме «подготовить к выключению» и невозможности установки маршрута: повторно посылается команда «макет в плюс», а затем в меню выключаемой стрелки посылается команда «подготовить к выключению» - из меню выключаемой стрелки поочерёдно послать команды: «перевести в плюс» и «перевести в минус». Стрелка не переводится, контроль первоначального положения стрелки сохраняется. Через выключаемую стрелку поочерёдно установить по одному поездному и маневровому маршруту. Маршруты не устанавливаются.
Проверку невозможности включения режима «подготовить к выключению» в замкнутых маршрутах: послать команду «отмена макета». Через выключаемую стрелку поочерёдно установить по одному поездному и маневровому маршруту. Маршруты устанавливаются. Послать команду «макет в плюс». В каждом из случаев замыкания стрелки в поездном и маневровом маршруте из меню стрелки послать команду «подготовить к выключению». Команда к исполнению не принимается, индикация объектов остается неизменной.
Из меню объекта «Макет» послать команду «макет в плюс». Из меню выключаемой стрелки послать команду «подготовить к выключению». Проверить соответствие индикации объекта «Макет» и стрелки. Из меню выключаемой стрелки послать команду «выключить из ЭЦ». Команда к исполнению не принимается, индикация объектов остается неизменной. 
Проверка невозможности перевода и получения контроля стрелки: на плате управления выключаемой стрелкой проверяющий устанавливает переключатель «режим – выключена из централизации» с выполнением необходимых манипуляций, предусмотренных для таких случаев в системе. Стрелка не имеет контроля положения. Поочерёдно послать команды «перевести в плюс» и «перевести в минус». Стрелка не переводится, контроль положения стрелки отсутствует.
Из меню выключаемой стрелки послать команду «выключить из ЭЦ». Стрелка выключается из централизации в плюсовом положении, макет стрелки не имеет контроля положения.

Из меню каждой из остальных стрелок станции послать команду «подготовить к выключению». Команда к исполнению не принимается. Индикация объектов остается неизменной.
Проверку отсутствия контроля положения стрелки при посылки команд «перевести в плюс» (минус) без команды «контроль плюс» (минус): из меню выключенной стрелки послать команду «перевести в плюс» и «перевести в минус». Макет выключенной стрелки не имеет контроля положения. Индикация объектов должна оставаться неизменной.
Проверку получения контроля после посылки команды «контроль плюс» (минус) и посылки команды «перевести в плюс» (минус): из меню объекта «Макет» послать команду «контроль плюс» (минус). Макет выключенной стрелки не имеет контроля положения.

Из меню выключенной стрелки послать команду «перевести в плюс» (минус). Макет стрелки имеет контроль плюсового положения.
Проверку невозможности восприятия команды «перевести стрелку» в положение противоположное имеющегося контроля: из меню выключенной стрелки послать команду «перевести в минус». Команда не принимается к исполнению. Контроль плюсового положения макета выключенной стрелки сохраняется. 
Проверку невозможности восприятия команды «контроль минус» (плюс) в противоположном имеющегося положения стрелки: послать команду «контроль минус». Из меню стрелки послать команду «перевести в минус». Команда не принимается к исполнению. Контроль плюсового положения макета сохраняется. Индикация состояния объектов не изменяется.
Проверку невозможности установки маршрута без команды «подтвердить выключение из ЭЦ», проверку индикации выключенной стрелки из ЭЦ и возможность установки маршрута с подтверждением командой «подтвердить выключение из ЭЦ»: через выключенную стрелку поочерёдно установит по одному поездному и маневровому маршруту. Маршруты не устанавливаются. 
Из меню стрелки послать команду «подтвердить выключение из ЭЦ». Проверить правильность индикации объекта «макет». Через выключенную стрелку установить поездной маршрут. Маршрут устанавливается с открытием светофора. Выключенной стрелке установить состояние «не имеет контроля положения». Светофор, ограждающий установленный маршрут, перекрывается на запрещающее показание. Установленный маршрут разомкнуть искусственно.

Из меню стрелки послать команду «подтвердить выключение из ЭЦ».

Через выключенную стрелку установить маневровый маршрут. Выключенной стрелке установить состояние «не имеет контроля положения». Светофор, ограждающий установленный маршрут, перекрывается на запрещающее показание. Установленный маршрут размыкается искусственно.
Проверку невозможности смены контроля положения макета в занятом участке без присвоения признака «неисправность»: участку, в который входит выключенная из централизации стрелка, установить состояние «занят». Из меню объекта «Макет» послать команду «разрешить плюс» или «разрешить минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Затем из меню выключенной стрелки послать команду «перевести в плюс» или «перевести в минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Команда к исполнению не принимается, макет стрелки должен сохранить контроль прежнего положения. Индикация состояния объектов не изменяться.

Указанная проверка проводится при плюсовом и минусовом положениях макета стрелки.

Проверку возможности смены контроля положения макета в занятом участке с присвоения признака «неисправность»: на занятый участок, в который входит выключенная стрелка, установить признак «неисправность». Из меню объекта «Макет» послать команду «разрешить плюс» или «разрешить минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Затем из меню выключенной стрелки послать команду «перевести в плюс» или «перевести в минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Контроль положения макета должен смениться на противоположный контроль начальному положению.

Указанная проверка проводится при плюсовом и минусовом положениях макета стрелки.
Проверку исключения взаимозависимостей сигнальных показаний между светофорами ограждающими маршрут в который входит выключенная стрелка, а также невозможности восприятия команд «отмена макета» и «включить в централизацию» в замкнутом и не замкнутом маршруте: светофор, расположенный впереди светофора, ограждающего маршрут, в который входит выключенная из централизации стрелка, открыть на разрешающее поездное показание. После дачи команды из меню выключенной стрелки «подтвердить выключение из ЭЦ» через выключенную стрелку установить поездной маршрут до впередистоящего светофора. Маршрут замыкается, светофор, ограждающий установленный маршрут, открывается на разрешающее показание (с условием осигнализования в соответствии с таблицей взаимозависимостей зеленый (желтый мигающий) на один жёлтый огонь; два жёлтых верхний мигающий на два желтых огня).
послать команду «отмена макета», а из меню выключенной стрелки – «включить в централизацию». Команда к исполнению не принимается, индикация объектов остается без изменений.
замкнутые маршруты отменяются соответствующими командами «отменить маршрут». Из меню объекта «Макет» послать команду «отмена макета», а из меню выключенной стрелки – «включить в централизацию». Команда к исполнению приниматься не должна, индикация объектов должна оставаться без изменений.
Проверку возможности отключения макета при установке переключателя в «режим нормальной эксплуатации» и дачи команды «включить в ЭЦ»: на плате управления выключенной стрелкой установить переключатель «режим нормальной эксплуатации» с выполнением необходимых манипуляций, предусмотренных для таких случаев в системе. Стрелка не должна иметь контроля положения. Послать команду «отмена макета», а из меню выключенной стрелки – «включить в централизацию». Индикация объекта «Макет» и стрелки должны прийти в исходное состояние. 

Аналогичная проверка проводится для случаев выключения стрелки из централизации в минусовом положении и в обоих положениях.
Дополнительные проверки для стрелки выключенной из централизации в обоих положениях: из меню стрелки послать команду «подтвердить выключение из ЭЦ». В течение 60,0 сек. с момента посылки команды из меню объекта «Макет» послать команду «разрешить плюс» или «разрешить минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Затем из меню выключенной стрелки послать команду «перевести в плюс» или «перевести в минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Команда к исполнению не принимается, макет выключенной стрелки сохраняет контроль прежнего положения. Индикация состояния объектов не изменяется.
Указанная проверка проводится при плюсовом и минусовом положениях макета выключенной стрелки.

Проверку невозможности смены контроля положения макета стрелки, выключенной в обоих положениях, в замкнутом участке: через выключенную стрелку установить поездной маршрут. Из меню объекта «Макет» послать команду «разрешить плюс» или «разрешить минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Затем из меню стрелки послать команду «перевести в плюс» или «перевести в минус» (в зависимости от контроля положения макета выключенной стрелки). Команда к исполнению не принимается, макет выключенной стрелки должен сохранить контроль прежнего положения. Индикация состояния объектов не изменяется. Установленный поездной маршрут отменяется командой «отменить маршрут».

Через выключенную стрелку установить маневровый маршрут. В аналогичном порядке провести проверку невозможности смены контроля положения макета выключенной стрелки, если участок, в который входит стрелка, замкнут в маневровом маршруте. Установленный маневровый маршрут отменить командой «отменить маршрут».

Указанные проверки проводятся при плюсовом и минусовом положениях макета выключенной стрелки.
Примечание: Испытание макета стрелки производится для одиночной стрелки и спаренной для остальных стрелок проверки выполняются путем установки электромехаником переключателя на плате модуля в «режим выключения стрелки из ЭЦ» с подтверждением информации на АРМ ДСП о включении переключателя.
Результаты испытания оформляют в виде таблицы Б.33 (приложение Б).

6 Комплексное опробование микропроцессорной электрической централизации

6.1 Методы проведения испытаний и измерений показателей (характеристик) при комплексном опробовании

6.1.1 Комплексное опробование (испытание) предусматривает проверку взаимодействия и режимов функционирования всех компонентов микропроцессорной электрической централизации МПЦ-МЗ-Ф на станции в реальных условиях эксплуатации.
Комплексное опробование проводят после устранения всех недостатков, выявленных в ходе регулировки устройств и индивидуальных испытаний. До проведения комплексного опробования демонтируют схемы-макеты, снимают временные перемычки и с соблюдением требований безопасности подключают напольное оборудование и другие, предусмотренные проектной документацией, устройства.

Для проведения испытаний и измерения параметров рельсовых цепей, светофоров, стрелок и других устройств СЦБ на станции и прилегающих перегонах при комплексном опробовании, формируются специализированные группы инженерно-технических работников, оснащенные необходимым инструментом, средствами связи, измерений и испытаний.

Основанием для проведения комплексного опробования является телеграмма в адрес 13 (приложение Г.5 к СТО РЖД 1.19.002-2007).

6.1.2 Проверка функционирования и измерение параметров устройств защиты и электропитания при комплексном опробовании включают:

измерение тока в цепи предохранителей при максимальной нагрузке: измерение тока в цепи предохранителей проводят с использованием электроизмерительных клещей АРРА-30R, обеспечивающих возможность измерения максимального значения постоянного и переменного тока за время наблюдения без разрыва цепи (там, где нагрузка может значительно меняться во времени, применяют электронные регистраторы тока, обеспечивающие запись и хранение измерительной информации за установленный интервал времени), измеренное значение тока для плавких предохранителей не должно превышать для предохранителей номиналом до 10 А - 0,67*Iном, для предохранителей 10…25 А - 0,72*Iном, для предохранителей и плавких вставок 30…100 А – 0,77*Iном;

проверку селективности защиты: для оценки селективности защиты руководствуются Методикой выбора уставок защиты в схемах электроснабжения постов ЭЦ (от 14.11.2000 №М-2738у), другими нормативными документами, ориентировочно (без учета временных параметров приборов защиты) можно принять, что селективность защиты в низковольтных цепях обеспечивается, если номинал каждого предыдущего по направлению тока предохранителя выше номинала последующего в 2 раза;

проверку отсутствия подпитки цепей: вынимают два предохранителя электрической цепи, например ПХ, ОХ и, используя лампочку соответствующего номинала в патроне с гибкими выводами, проверяют отсутствие напряжения со стороны нагрузки (ПХ2-ОХ2), затем по диагонали (ПХ1-ОХ2, ОХ1-ПХ2) – свечение нити накала не должно наблюдаться;

проверка двухполюсного размыкания: устанавливают перемычки на контакты реле, включенные в прямой провод и проверяют функционирование схемы, затем снимают перемычку и устанавливают на контакты реле, включенные в обратный провод и повторно проверяют функционирование схемы (например для светофора Н на контакты 11-12, затем на 21-22 реле Н – в обоих случаях огни светофора должны переключаться);

проверку фазировки внешних трехфазных источников питания на клеммах подключения силового кабеля в ЩВПУ и на панели РЩ: порядок чередования фаз каждого источника проверяют фазоуказателем, который используют в соответствии с руководством по эксплуатации, вольтметром переменного тока измеряют напряжение между каждым выводом основного источника и тремя выводами резервного источника - всего 9 измерений, из них 6 измеренных значений должны быть близки к номинальному межфазному, а значения (UА-А, UВ-В, UС-С) близки к нулю;

проверку равномерности загрузки фаз внешнего источника питания: используя амперметр панели питания, измеряют ток нагрузки в каждой фазе источника питания – максимальный «перекос» не должен превышать 15…25% (уточняется требованиями к нагрузке выбранного типа дизель-генератора);

проверку работы дизель-генератора: в соответствии с эксплуатационной документацией на ДГА проверяют режимы ручного и автоматического запуска дизель-генератора, временные параметры, параметры качества питающего напряжения;

проверку сопротивления изоляции: соответствия нормам сопротивления изоляции электрических цепей (монтажа, кабельных линий): методы измерения сопротивления изоляции изложены в действующих технологических картах;

проверку заземления постовых и напольных устройств: в соответствии с действующими технологическими картами.

Результаты проверок и измерений параметров устройств электропитания и защиты оформляют в виде таблиц (приложение В.1.1, В.1.2). Результаты измерений сопротивления изоляции оформляют протоколом, испытания и измерения параметров системы заземления – в паспорте на заземляющее устройство. 

6.1.3 Проверка и измерение параметров стрелок электрической централизации при комплексном опробовании включают:

проверку соответствия контроля положения стрелки на мониторе АРМ ее фактическому положению;

проверку невозможности перевода стрелки при выключенном курбельном контакте;

проверку потери контроля стрелки при обрыве контактов автопереключателя;

тока фрикции;

измерение усилия перевода прибором типа УКРУП;

проверку замыкания электропривода при закладке стрелочного щупа;

проверку неперевода стрелки при наложении шунта на стрелочный участок;

проверку доведения стрелки в крайнее положение при наложении шунта;

проверку возможности перевода стрелки вспомогательным режимом при наложении шунта на стрелочный участок;
измерение сопротивления монтажа электропривода;

проверку наличия шплинтов и закруток на стрелках;

проверку соответствия плюсового положения стрелки с указателем на приводе;

проверку схемы автоматического выключения электродвигателя при длительной работе на фрикцию.
Проверки и измерения параметров стрелок электрической централизации проводят в соответствии с действующими технологическими картами по техническому обслуживанию устройств СЦБ.

Результаты проверок и измерений параметров стрелок электрической централизации оформляют в виде таблиц В.2 (приложение В).

6.1.4 Измерение параметров рельсовых цепей тональной частоты на станции при комплексном опробовании включает:

измерение основных параметров рельсовых цепей тональной частоты:  измерения и проверку проводят в соответствии с действующими технологическими картами;

измерение и проверку соответствия несущей частоты и частоты модуляции всех рельсовых цепей станции проектной документации: измерения проводят с использованием преобразователя тока А9-1 или мультиметра В7-63 в селективном режиме;

измерение остаточного напряжения на входе путевого приемника и на обмотках путевого реле при шунтировании рельсовой цепи: Остаточное напряжение сигнала ТРЦ на входе путевого приемника рельсовой цепи следует измерять мультиметром В7-63, подготовленным для работы в селективном режиме на частоте сигнального тока проверяемой рельсовой цепи, шунт ШУ-01м поочередно накладывают на питающем, всех релейных концах и в середине рельсовой цепи, измеренное значение остаточного напряжения на входе путевого приемника не должно превышать 0,23 В.

Результаты измерений параметров рельсовых цепей тональной частоты оформляют в виде таблицы В.3 (приложение В).

6.1.5 Проверка и измерение параметров станционных светофоров при комплексном опробовании включают:

проверку наличия контроля перегорания красной лампы на светофоре;

проверку правильности показаний огней светофоров; 

проверку видимости огней светофоров;

измерение напряжения непосредственно на светофорных лампах;

проверку перекрытия светофора при изъятии предохранителей в цепи питания;

проверку резервного питания пригласительных огней светофоров;

измерение сопротивления изоляции монтажа светофоров;

измерение фактического расстояния от предельного столбика до светофора и до изолирующих стыков 

проверку наличия и соответствие проекту литерных знаков.

Проверки и измерения параметров светофоров проводят в соответствии с действующими технологическими картами по техническому обслуживанию устройств СЦБ.

Результаты проверок и измерений параметров светофоров оформляют в виде таблиц (приложение В).

6.1.6 Проверка зависимостей устройств СЦБ на станции при комплексном опробовании включают:

проверку невозможности открытия входных светофоров при занятии пути приема и каждого участка маршрута;

проверку невозможности открытия выходных светофоров при занятии каждого участка маршрута отправления;

проверку невозможности открытия входных, выходных и маневровых светофоров при несоответствии положения стрелок, при задании враждебного маршрута;

проверку выдержки времени на искусственное размыкание маршрута и на отмену маршрута при занятом или свободном участках приближения;

проверку невозможности перевода стрелок электрической централизации при занятом стрелочном участке или при заданном маршруте.

Проверка зависимостей устройств СЦБ на станции проводят в соответствии с методикой, изложенной в разделе 5 настоящего документа, при этом вместо имитации занятия рельсовых цепей, перевода стрелок и открытия светофоров выполняются аналогичные действия с объектами на станции.

Результаты проверки зависимостей устройств СЦБ на станции оформляют в виде таблиц (приложение В).

6.1.7 Проверка видимости светофоров и путевых устройств локомотивной сигнализации при комплексном опробовании включают:

проверка видимости сигналов;

проверку соответствия показаний локомотивного и напольных светофоров;

измерение тока АЛСН и временных параметров кодовых сигналов.

Проверку и измерения параметров    кодовых сигналов АЛСН проводят с использованием специального самоходного   подвижного   состава   (ССПС), оборудованного измерительным комплексом ИВК-ШЧ или с использованием 
вагона-лаборатории, оборудованного комплексом МИКАР с отдельным локомотивом.

Результаты проверки и измерения параметров путевых устройств локомотивной сигнализации на станции оформляют в виде таблиц (приложение В).

6.1.8 Испытание и измерение параметров устройств контроля схода подвижного состава УКСПС при комплексном опробовании проводят в соответствии с требованиями Инструкции по монтажу, вводу в эксплуатацию, техническому обслуживанию и ремонту устройств контроля схода железнодорожного подвижного состава № ЦВ-ЦШ-929.

Методы испытаний и измерений УКСПС включают:

проверку перекрытия входного светофора при срабатывании УКСПС: открывают входной светофор, размыкают цепь первого датчика в путевом ящике – светофор должен перекрыться, посылка команды «исключить» – светофор должен открыться, размыкают цепь второго датчика в путевом ящике – светофор должен перекрыться, одновременно проверяют индикацию исправного состояния и повреждения датчиков, работу акустического сигнала и речевого информатора на АРМ ДСП;

измерение сопротивления контрольного устройства: в путевом ящике  или в РШ отключают провод, непосредственно соединяющий вторичную обмотку трансформатора и контрольное устройство, сопротивление измеряют мультиметром В7-63 между выводом 2 резистора и отключенным от трансформатора проводом – измеренное значение не должно превышать 1,0 Ом, далее измеряют сопротивление контрольного устройства относительно рельсов – измеренное значение не должно превышать 2 кОм;

измерение сопротивления изоляции линейной цепи: измерение сопротивления изоляции линейных цепей датчиков УКСПС производят мегомметром с выходным напряжением 500 В на кроссовом стативе.

Результаты испытаний и измерений параметров устройств контроля схода подвижного состава УКСПС при комплексном опробовании оформляют в виде таблицы (приложение В).

6.2 Оформление результатов испытаний при комплексном опробовании

Результаты индивидуальных испытаний оформляют в виде таблиц, актов по форме, приведенной в приложении Г. При положительных результатах испытаний в соответствующих графах таблица пишут слово «да», при отрицательных – «нет» или указывают конкретные значения параметров.
7 Испытания при изменении программного обеспечения
После замены технологического и программного обеспечения, связанной с включением новых функций, изменениями путевого развития, расположения напольного оборудования или технологии работы станции, а так же прилегающих к ней путей перегонов испытания проводить согласно «Программы и методики испытаний» в которой разработчик системы определяет объем необходимых проверок и согласовывает ее с испытательной лабораторией аккредитованной соответствующим порядком.

Начальник отдела ПКТБ ЦШ




Новиков А.В.
Главный конструктор проекта ПКТБ ЦШ


Колесников В.П.

Заместитель начальника отдела ПКТБ ЦШ


Карташев А.В.

Приложение А

Форма журнала учета недостатков, выявленных в процессе испытаний МПЦ-МЗ-Ф 

Журнала учета недостатков, выявленных в процессе испытаний МПЦ-МЗ-Ф
Станция ______________________      _____________________ ж.д.

	№
	Дата
	Выявленные недостатки 

(с указанием классификации: программа, проект, монтаж на заводе, монтаж на станции, аппаратура)
	Принятые меры
	Отметка о проверке устранения недостатка (дата, должность, организация, фамилия, инициалы, подпись,) 

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	
	
	
	

	2
	
	
	
	

	3
	
	
	
	

	4
	
	
	
	



Приложение Б
Формы отчетных документов индивидуальных испытаний
	Проверка питающих устройств

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б1.1. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	индикация отсутствия фидера
	переключение с 1 на 2 фидер при пропадании каждой фазы 1 фидера
	переключение с 2 на 1 фидер при пропадании каждой фазы 2 фидера
	соответствие индикации  включения на нагрузку 1 фидера
	соответствие индикации  включения на нагрузку 2 фидера
	установлен преобладание 1-го фидера
	установлен преобладание 2-ого фидера
	величина выходного напряжения
	аварийное отключение питания
	индикация контроля открытия дверей
	работа схемы контроля перегорания предохранителей
	работа сигнализатора заземления

	
	1 фидер
	2 фидер
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	отключение 1 фазы 
	отключение 2 фазы
	отключение 3 фазы
	отключение 1 фазы 
	отключение 2 фазы
	отключение 3 фазы
	
	
	
	
	переход на 2-й фидер при отключении 1-го
	возврат на 1-й фидер при его восстановлении
	переход на 1-й фидер при пропадании 2-го
	возврат на 2-й фидер при его восстановлении
	наименование цепей питания
	выходное напряжение
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	наименование контролируемой цепи питания
	срабатывание сигнализатора при замыкании на землю
	соответствие индикации на АРМ

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	контроль цепей
	правильность работы
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24

	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	С1Ф-С2Ф
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРШН-ОХРШН
	 
	 

	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХЭ1-ПХЭ2
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРШЧ-ОХРШЧ
	 
	 

	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХС-ОХС (день)
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРШП-ОХРШП
	 
	 

	4
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХС-ОХС (ночь)
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХКС-ОХКС
	 
	 

	5
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХС-ОХС (ДСН)
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРЦ-ОХРЦ
	 
	 

	6
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРЦ-ОХРЦ
	 
	 
	 
	 
	 
	С1Ф-С2Ф
	 
	 

	7
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХКС-ОХКС
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРШ-ОХС
	 
	 

	8
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	П-М
	 
	 
	 
	 
	 
	П-М
	 
	 

	9
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ЛП-ЛМ
	 
	 
	 
	 
	 
	ЛП-ЛМ
	 
	 

	10
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХК-ОХК
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ПХРШН-ОХРШН
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	12
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	связь
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	13
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	гарант. нагр.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	
	

	
	                               должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Проверка устройств бесперебойного электропитания

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	

	таблица Б1.2. 
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование УБП
	Работа при отсутствии фидеров питания
	аварийная индикация
	переключение фидеров питания при отсутствии напряжения на входе УБП
	Примечание

	
	
	
	перебой электросети
	нет нагрузки на инверторе
	нагрузка на байпасе
	акустический сигнал
	останов работы
	общая тревога
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	с 1-го на 2-й фидер
	со 2-го на 1-й фидер
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	1
	УБП1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	УБП2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	                            должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата




	Проверка отсутствия сообщений и двухполюсного размыкания

	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	

	таблица Б.2.
	 
	 

	№ п/п
	наименование проверяемого кабеля
	Наличие сообщения или нарушения условий двухполюсного размыкания
	Отметка об устранении

	1
	2
	3
	4

	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	
	                               должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата


	Проверка разводки электропитания модулей INOM

	
	
	
	
	
	
	

	Станция ____________________
	
	
	

	таблица Б.3. 
	
	
	
	

	№ п/п
	наименование модуля INOM
	канал выхода
	отсутствие напряжения выхода при всех отключенных модулях
	проверка при одном отключенном модуле
	проверка при одном включенном модуле
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	


	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	                должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата


	Проверка прохождения теста модулей INOM

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	

	таблица Б.4. 
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	модуль INOM
	наличие контрольного входа при собранной цепочке
	отсутствие контрольного входа при изъятом реле РТК
	правильность включения тыловых контактов управляющих реле
	правильность включения фронтовых контактов управляющих реле
	прохождение теста контроля управляющих реле
	правильность сообщений
	примечание

	
	
	
	
	
	
	реле РТК исправно
	контакт  реле РТК замкнут
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	                      должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата


	Проверка функционирования интерфейсных плат стрелок (РОМ4)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ____________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.5. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	статив №

	№ п/п
	Проверка
	номера стрелок

	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	Перевод из положения «плюс» в положение «минус» и наоборот, получение контроля в обоих положениях
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Соответствие фактического положения стрелки и индикации 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	3
	Отсутствие контроля в случае перевода только одного электропривода
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	Потеря контроля при обрыве в контрольной цепи (в обоих положениях)
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	Невозможность перевода при выключенном курбельном контакте
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	Соответствие монтажа в электроприводе проектной документации
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	7
	Напряжение на двигателе
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	                             должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	                должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата




	Проверка подключения входов и выходов релейных интерфейсных плат (INOM)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция __________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.7. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Проверка
	наименование интерфейсной платы
	Примечание

	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	1
	Проверка соответствия включения интерфейсных реле
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	результат
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	3
	Проверка соответствия включения входов платы
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	результат
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	

	                             должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	



	Проверка индикации стрелочных изолированных участков, участков пути, приемоотправочных путей
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция____________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.8 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Наименование стрелочного участка, участка пути, путей
	Положение стрелок входящих в стрелочный участок
	Состояние участка
	Участок замкнут в маршруте
	Признак "неисправность"
	Блокировка

	
	
	
	Свободен
	Занят
	Нет связи УКЦ с АРМ
	Нет информации от путевого реле
	Свободен
	Занят
	Нет информации от путевого реле
	Искусственное размыкание
	Свободен
	Занят
	Нет информации от путевого реле
	в установленном маршруте
	Свободен
	Занят
	Нет информации от путевого реле

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Свободен
	Занят
	Нет информации от путевого реле
	
	
	
	Свободен
	Занят
	Нет информации от путевого реле
	Искусственное размыкание
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Свободен
	Занят
	Нет информации от путевого реле
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	
	
	
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37

	 
	6-14 СП
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	

	
	                                                                                                                   должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	



	Проверка прохождение команд и индикации стрелок
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция____________
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.9.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Номер стрелки
	Номер и положение стрелки в соответствии со схематическим планом станции
	Индикация
	Прохождение команд
	Акустический сигнал

	
	
	
	Контроль положения
	Отсутствие контроля
	Блокировка
	Охранная стрелка
	Отсутствие контроля положения при вспомогательном переводе
	Ручной возврат в плюсовое положение
	Неисправность пневмообдувки
	Вспомогательный перевод
	Блокировка
	Разблокировка
	

	
	
	
	
	
	"+"
	"-"
	Стрелки примыкающей к приемоотправочному пути
	Разблокировка стрелки примыкающей к приемоотправочному пути
	Замкнута в маршруте
	Для набираемого маршрута
	Установлена в охранное положение
	Отсутствие охранного положения
	
	
	
	
	
	
	Включение при отсутствии контроля стрелки (более 12с)
	Отключение сигнала командой ДСП

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Стрелка в плюсе
	Стрелка в минусе не замкнута в маршруте
	Время замыкания стрелки (перевод стрелки исключен)
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	"+"
	"-"
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	

	
	                                                                                              должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	



	Испытания установки основных и вариантных маршрутов

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция_________________
	

	таблица Б.10.1
	

	№ пп
	Номер маршрута в таблице маршрутов
	Наименование маршрута
	Установка маршрута
	Невозможность установки враждебных маршрутов
	Примечание

	
	
	
	Индикация
	Автоматический перевод стрелок по маршруту (в т.ч. охранных)
	
	

	
	
	
	начала маршрута
	конец маршрута
	
	поездных
	маневровых
	

	
	
	
	
	
	
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	
	                     должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата


	Испытания установки вариантных маршрутов по стрелкам
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция___________________
	

	таблица Б.10.2
	

	№ пп
	Номер стрелки
	Маневровые маршруты
	Поездные маршруты
	Автоматический перевод стрелок
	Примечание

	
	
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	
	

	
	
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	
	                                       должность                  фамилия и.о.                    подпись                          дата



	Испытания размыкания маневровых маршрутов 
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция____________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.11
	 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Наименование проверяемого участка
	Перечень границ (изолированных стыков) смежных участков
	Размыкание при проследовании
	Неразмыкание стрелочных участков
	Неразмыкание участков пути

	
	
	
	Размыкание последнего изолированного участка до светофора
	Занятие и освобождение проверяемого участка
	Размыкание проверяемого участка при занятии смежного участка
	Участок приближения
	Замедление на размыкание (соотв. проекту)
	Условия размыкания участка пути
	Условие размыкания с освобождением проверяемого и занятием смежного по ходу движения , менее 4 сек.
	Условие неразмыкания с освобождением проверяемого и занятием смежного по ходу движения , более 4 сек.
	при нарушении последовательности проследования проверяемого участка
	при выключении лучевых реле
	при неисправности «нет информации от путевого реле»
	при искусственном размыкании
	при выключении лучевых реле

	
	
	
	
	
	
	Занят
	Свободен
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Ч
	Н
	 
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	6
	7
	8
	9
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33

	1
	2-8СП
	ЧДП
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	22СП
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	4СП
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	6-14СП
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	                        должность                             фамилия и.о.                     подпись                          дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Испытания размыкания поездных маршрутов 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция____________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.12.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Наименование проверяемого участка
	Граница смежного участка
	Размыкание при проследовании
	Неразмыкание участка

	
	
	
	Занятие и освобождение проверяемого участка
	Размыкание проверяемого участка при занятии смежного участка
	Участок приближения
	замедление на размыкание (соотв. проекту)
	Условие размыкания с освобождением проверяемого и занятием смежного по ходу движения , менее 4 сек.
	Условие неразмыкания с освобождением проверяемого и занятием смежного по ходу движения , более 4 сек.
	при нарушении последовательности проследования проверяемого участка
	при выключении лучевых реле
	при неисправности «нет информации от путевого реле»
	проверяемому участку присвоен признак "неисправность"

	
	
	
	
	
	участок занят
	участок свободен
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н
	Ч
	Н

	
	
	
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	                          должность                              фамилия и.о.                    подпись                                  дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




	Испытание размыкания изолированных участков в поездных маршрутах при занятых участках приближения

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	

	таблица Б.13
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Перечень поездных маршрутов
	Литер светофора
	участок приближения
	неразмыкание участков маршрута по проследованию
	путь или участок удаления
	размыкание всего маршрута после его освобождения и занятия пути или участка удаления

	
	
	
	наименование
	занят
	
	наименование
	занят
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:
	_________
	_________
	______
	_________
	
	
	

	
	
	должность
	фамилия, и.о.
	подпись
	дата
	
	
	


	Испытания управления маневровыми светофорами
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция _____________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.14
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Наименование светофора
	Маршрут
	нет перекрытия при занятии участков до и после светофора (режим поддержки разрешающего показания)
	Перекрытие маневрового светофора
	Участок перед светофором
	Прерывание отмены маршрута
	Размыкание неиспользованной части маршрута
	Неразмыкание неиспользованной части маршрута
	Блокировка без маршрута, правильность индикации
	Невозможность блокировки при замкнутом маршруте
	Невозможность установки маршрута при блокированном светофоре
	Прохождение отмены блокировки
	Индикация перегорания лампы запрещающего показания (появления Аларма)

	
	
	
	
	при освобождении участка перед светофором
	при освобождении первого участка за светофором
	при включении пригласительного сигнала на выходном светофоре
	свободен
	занят
	занят первый участок маршрута
	при повторном открытии светофора
	по светофору (по возможным вариантам до или за светофор)
	в угловых заездах за светофор по вариантам устанавливаемых маршрутов
	при отсутствии лучевого питания
	первый участок по проверяемому светофору искусственно разомкнут
	участки за проверяемым светофором заняты
	стрелка за проверяемым светофором переведена
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	отмена при свободном участке (6 сек)
	отмена при занятом участке  (1мин)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	размыкание неиспользованной части маршрута для выходных светофоров с приемоотправочных путей не производится

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	

	
	                             должность                           фамилия и.о.                   подпись                      дата
	
	


	Испытания управления входными светофорами
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.15
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Наименование светофора
	Отмена маршрута
	Прерывание отмены маршрута
	Проверка соответствия показаний светофора таблице взаимозависимостей 
	Пригласительный
	Индикация
	Замедление на перекрытие разрешающего показания (5 сек.)
	Блокировка

	
	
	Участок перед светофором
	занят первый участок маршрута
	при повторном открытии светофора
	красный
	желтый (желтый мигающий) 
	зеленый
	два желтых (два желтых верхний мигающий)
	пригласительный
	Открытие командой "открыть пригласительный"
	Перекрытие командой "закрыть"
	Перекрытие  без повторного подтверждения команды "открыть пригласительный"
	Перекрытие при открытии встречного пригласительного
	Исключение открытия пригласительного на остальных светофорах
	Перекрытие светофора при включении пригласительного сигнала
	Перекрытие пригласительного сигнала при пропадании контроля его мигания
	красного
	желтый
	зеленый
	желтый мигающий
	два желтых
	два желтых верхний мигающий
	пригласительного
	блокирование светофора
	
	Блокирование запрещающего показания
	Невозможность блокировки при разрешающем показании светофора
	Невозможность установки маршрута при блокированном светофоре
	Отмена блокировки (ответственная команда)

	
	
	свободен (6 сек)
	занят (180 сек)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	

	
	                             должность                           фамилия и.о.                  подпись                         дата
	
	
	
	
	
	




	Испытания управления выходными светофорами
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция _____________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.16
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Наименование светофора
	Отмена маршрута
	Прерывание отмены маршрута
	Проверка соответствия показаний светофора таблице взаимозависимостей 
	Пригласительный
	Индикация
	Замедление на перекрытие разрешающего показания (5 сек.)
	Блокировка

	
	
	Участок перед светофором
	отмена при безостановочном пропуске (180 сек; участвуют все РЦ по маршруту до выходного светофора )
	
	
	Открытие командой "открыть пригласительный" по правильному пути в установленном направлении "отправление"
	Перекрытие командой "закрыть"
	Перекрытие  без повторного подтверждения команды "открыть пригласительный" (30 сек)
	Перекрытие светофора при открытии встречного пригласительного
	Исключение открытия пригласительного на остальных светофорах
	Перекрытие светофора при включении пригласительного сигнала
	Перекрытие пригласительного сигнала при пропадании контроля его мигания
	красного
	желтый
	зеленый
	два желтых
	два желтых верхний мигающий
	желтый мигающий с белым
	пригласительного
	блокирование светофора
	
	Блокировка без маршрута
	Невозможность блокировки в замкнутом маршруте
	Невозможность установки маршрута при блокированном светофоре
	Отмена блокировки

	
	
	свободен (6 сек)
	занят (180 сек)
	
	занят первый участок маршрута
	при повторном открытии светофора
	красный
	желтый 
	зеленый
	два желтых
	два желтых верхний мигающий
	желтый мигающий с белым 
	пригласительный
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	

	
	                               должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	


	Испытания управления стрелками
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.17
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№пп
	Номер стрелки
	Номер маршрута в соответствии с таблицей зависимостей
	Невозможность установки маршрута при потере контроля стрелки
	Возможность установки маршрута после восстановления контроля стрелки (при повторной команде)
	Перекрытие светофора при потере контроля стрелки 
	Непрохождение отмены при потере контроля стрелки
	Непрохождение отмены после восстановления контроля  стрелки
	Повторное открытие после восстановления контроля
	Прерывание отмены при потере контроля стрелки
	Перекрытие маневрового светофора при потере контроля стрелки в режиме поддержки разрешающего показания светофора
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________

	
	                              должность                       фамилия и.о.                   подпись                        дата



	Испытания замыкания и блокировки стрелки
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.18
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Номер стрелки
	Номер маршрута в соответствии с таблицей зависимостей
	Замыкание
	Блокировка

	
	
	
	невозможность перевода стрелки в установленном маршруте
	невозможность перевода стрелки индивидуальным способом
	невозможность перевода стрелки при открытом пригласительном сигнале
	невозможность перевода стрелки маршрутным способом
	невозможность перевода заблокированной стрелки

	
	
	
	
	в замкнутом участке
	занятом участке
	занятом замкнутом участке вспомогательным переводом
	
	в занятом участке
	в замкнутом участке
	Установленной на макет
	в свободном участке
	в занятом участке
	в замкнутом участке
	в заблокированном участке 
	участка с признаком "неисправность"
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                                                     должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Испытание примыкания стрелки к приемоотправочному пути.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.19
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Номер пути
	Номер стрелки
	Автоматический перевод стрелки в маршруте приема
	Автоматический перевод стрелки в маршруте отправления
	Замыкание стрелки в маршруте отправления
	Размыкание стрелки после размыкания первого участка в маршруте отправления
	Перекрытие выходного светофора при потере контроля стрелки
	Размыкание неиспользованной части маршрута приема при выезде с пути в обратную сторону 
	Перечень стрелочных участков и участков путей
	Отмена поездного маршрута отправления с занятых стрелочных участков и участков пути
(180 сек)
	Невозможность установки поездного маршрута на путь после прибытия поезда, с освобождением стрелочных участков в горловине
	Маневровые светофоры примыкающие к стрелке
	Возможность установки маневрового маршрута после прибытия поезда на путь с освобождением стрелочных участков в горловине
	Блокировка
	Невозможность отмены маршрута приема при занятии стрелочных участков и участков путей
	Размыкание стрелки в маршруте приема после проследования поезда

	
	
	
	
	
	
	
	
	в поездном маршруте отправления
	в маневровом маршруте с пути
	
	
	
	
	в голову, в хвост
	открытие попутного и встречного маневровых светофоров 
	Автоматическое блокирование стрелки после размыкания маршрута приема
	Возможность разблокировки стрелки после размыкания маршрута приема
	Выдержка времени на разблокирование стрелки (180 сек)
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                             должность                         фамилия и.о.                   подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




	Испытания зависимостей для стрелочно-путевых участков
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция _________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.20
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование стрелочно-путевых участков
	Невозможность установки маршрута на занятый участок
	Перекрытие светофора с занятием участка
	Повторное открытие светофора после освобождения участка
	Непрохождение отмены маршрута при занятом участке
	Прерывание отмены при занятии участка
	Невозможность установки маршрута на замкнутый участок
	Невозможность включения режима искусственного размыкания при наличии разрешающего показания на светофоре
	Признак "неисправность"
	Блокировка

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	без открытия светофора
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	возможность установки маршрута
	возможность отмены маршрута
	невозможность искусственного размыкания
	невозможность включения  признака "неисправность" в установленном маршруте
	невозможность установки маршрута
	невозможность в установленном маршруте

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Участок занят
	Участок свободен
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                              должность                   фамилия и.о.                         подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Испытания зависимостей для участков пути
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция _______________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.21.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование  участков пути
	Невозможность установки поездного маршрута на занятый участок
	Перекрытие поездного светофора с занятием участка
	Повторное открытие светофора после освобождения участка
	Непрохождение отмены в поездном маршруте при занятом участке
	Прерывание отмены в поездном маршруте при занятии участка
	Невозможность установки маршрута на замкнутый участок
	Невозможность включения режима искусственного размыкания при наличии разрешающего показания на светофоре
	Возможность установки маневровых маршрутов на занятый участок пути.
	Прохождение отмены маневровых маршрутов на занятый участок пути 
	Невозможность установки враждебных маневровых маршрутов на свободный участок пути
	Невозможность установки враждебных маневровых маршрутов на занятый участок пути
	Признак "неисправность"
	Блокировка

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	без открытия светофора
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	возможность установки маршрута
	возможность установки маршрута
	возможность отмены маршрута
	невозможность искусственного размыкания
	невозможность включения  признака "неисправность" в установленном маршруте
	невозможность установки маршрута
	невозможность в установленном маршруте

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Участок занят
	Участок свободен
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                            должность                           фамилия и.о.                   подпись                        дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Испытания зависимостей для приемо-отправочных путей
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.22.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование путей
	Невозможность установки поездных маршрутов на занятый путь
	Перекрытие светофора в поездном маршруте с занятием пути
	Невозможность отмены поездного маршрута при занятом пути
	Повторное открытие светофора после освобождения пути
	Прерывание отмены в поездном маршруте при занятии участка
	Невозможность установки встречных маршрутов
	Возможность установки маневровых маршрутов
	Признак "неисправность"
	Блокировка
	Возможность установки маршрутов с заблокированного пути

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	без открытия светофора
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	на свободный путь
	на занятый путь
	встречных на свободный путь
	встречных на занятый путь
	возможность установки маршрута без открытия светофора
	возможность установки маршрута
	возможность отмены маршрута
	невозможность включения  признака "неисправность" в установленном маршруте
	невозможность установки маршрута
	невозможность в установленном маршруте
	

	
	
	
	
	
	
	
	четный прием 
	нечетный прием
	Четный маневровый
	Нечетный маневровый
	
	
	
	
	Путь занят
	Путь свободен
	
	
	
	
	
	Поездных 
	Маневровых
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                        должность                           фамилия и.о.            подпись                     дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Испытания зависимостей кодирования рельсовых цепей
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.23
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Маршруты, пути
	Общее кодово-включающее реле
	перечень участков пути и приемо-отправочных путей
	Индивидуальные кодово-включающие реле
	Проверка кодовых сигналов на выходе занятой рельсовой цепи

	
	
	включение с открытием светофора и занятием участка приближения
	блокировка с занятием участка за светофором
	Наличие замедления на выключения ОКВ
	выключение
	
	включение с занятием предыдущего участка
	блокировка с занятием своего участка
	выключение
	варианты включения в маршрутах с боковых путей с выходом на участок главного пути
	Формируемый код
	Первый интервал кодового цикла

	
	
	
	
	
	с занятием
	с включением пригласительного сигнала
	
	
	
	с занятием следующего участка
	с включением заградительной сигнализации
	при несанкционированном выезде с бокового пути (КЗО)
	
	
	

	
	
	
	
	
	пути в маршрутах приема
	участка удаления в маршрутах отправления
	негабаритного участка
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	КЖ
	Ж
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	З
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	21

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	

	
	                             должность                           фамилия и.о.                 подпись                         дата
	
	
	
	




	Испытание схемы смены направления для двух путных участков
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.24.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№пп
	Направление и номер пути
	Смена направления
	Индикация
	Невозможность смены направления

	
	
	Своб. перегон
	Вспомогательным режимам, перегон занят
	Отправление
	Прием
	Отсутствует информация о направлении
	

	
	
	Дача согласия на станции отправления
	Со станции приема
	Вспомогательным режимом
	
	Установленное направление
	Свободность
	Занятость
	Установленное направление
	Получение согласия на смену направления при свободном перегоне
	Свободен
	Свободен, наличие выдержки времени на освобождение
	Установлен маршрут отправления с соседней  станции отправления 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	В установленном маршруте отправления
	При изъятом ключе жезле

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Основным режимом
	Вспомогательным режимом
	Основным режимом
	Вспомогательным режимом

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	

	
	                                  должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	


	Испытания увязки с автоматической блокировкой
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.25.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ пп
	Направление и номер пути перегона
	Индикация
	Невозможность установки маршрута отправления на станции приема
	Невозможность открытия выходного светофора по неправильному пути при занятом втором участке удаления
	Возможность установки маршрута на свободный первый участок удаления
	Перекрытие выходного светофора с занятием  первого участка удаления
	Возможность отмены поездного маршрута на занятый первый участок удаления
	Ключ-жезл  (в правильном направлении)
	Занятость перегона
	Кодирование от входного светофора
	Выход питания на реле зеленого огня предупредительного светофора

	
	
	приближения
	акустический сигнал извещения приближения
	удаления
	Ключ-жезл
	
	
	
	
	
	
	прием
	отправление
	
	

	
	
	первого
	второго
	
	первого
	второго
	отсутствует информация
	в замке
	изъят из замка
	изъят из замка хоз. поезда на перегоне
	
	
	
	
	
	индикация
	открытие светофора при изъятом ключе жезле
	невозможность открытия светофора после проследования поезда на участок удаления
	в маршруте отправления с занятием первого участка за выходным светофором
	с занятием первого участка приближения
	при изъятом ключе жезле
	с занятием первого участка удаления
	в маршруте отправления с занятием первого участка за выходным  светофором
	КЖ
	Ж
	З
	перенос красного огня при перегорании обеих нитей
	восстановление КЖ при включенном пригласительном сигнале
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	

	
	                            должность                           фамилия и.о.                       подпись                   дата
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Испытание зависимостей управления охранными стрелками

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ___________________
	
	
	
	
	

	таблица Б.26.
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Охраняемый маршрут по стрелке и ее положение
	Наименование охранных стрелок и их положение
	Невозможность установки маршрута, если охранная стрелка выведена во враждебное положение
	Невозможность установки маршрута при потере контроля охранной стрелки
	Автоматический перевод охранной стрелки в охранное положение
	Перекрытие светофора при потере контроля охранной стрелки
	Возможность отмены маршрута при потере контроля охранной стрелки
	Наименование охраняемого участка
	Перекрытие маневрового светофора в режиме поддержки разрешающего показания светофора при потере контроля охранной стрелки
	Замыкание охранной стрелки охраняемым участком, в замкнутом маршруте
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________

	                     должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата




	Испытания зависимостей связанных с негабаритными стыками

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	

	таблица Б.27
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование негабаритных изолированных участков
	Маршрут к которому негабаритен участок
	Невозможность установки маршрутов при занятом негабаритном участке
	Перекрытие светофора при занятии негабаритного участка
	Возможность установки маршрутов при занятом негабаритном участке и установленной стрелке в отвод
	Перекрытие светофора при занятии участка и потере контроля отводящей стрелки
	Возможность отмены маршрута при перекрытии светофора занятием негабаритного участка
	Перекрытие маневрового светофора в режиме поддержки разрешающего показания светофора при занятом негабаритном участке
	Возможность замыкания  маршрута без открытия светофора при занятом негабаритном участке в признаке "неисправность"
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________

	
	                                должность                           фамилия и.о.               подпись                      дата


	Испытание автодействия светофоров по главным путям

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ____________________
	
	
	
	

	таблица Б.28
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование маршрута
	Положение стрелок входящих в маршрут
	Перечень участков входящих в маршрут
	Включение автодействия при наличии на светофорах разрешающих огней
	Не включение автодействия при противоположном положении стрелок в маршрутах
	Автоматическое открытие светофора
	Неразмыкание маршрута при включенном автодействии
	Отключение режима автодействия
	Индикация светофора в режиме автодействия на АРМ ДСП

	
	
	
	
	
	
	По проследованию при занятии и освобождении пути приема и первого участка удаления
	При кратковременном занятии участка в маршруте с последующим перекрытием светофора и освобождением участка с выдержкой времени на открытие светофора 4 сек.
	
	отменой маршрута
	отменой автодействия
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________

	
	                   должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата


	Испытания увязки с УКСПС
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.29
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Направление и номер пути
	Наименование входного светофора
	Перекрытие входного светофора при нарушении первого датчика 
	Перекрытие входного светофора при нарушении второго датчика (первый участок приближения свободен)
	Неперекрытие входного светофора при занятии первого участка приближения и нарушении 1 датчика
	Невозможность открытия входного светофора при нарушенном датчике
	Невозможность открытия входного светофора при нарушенном датчике после посылки команды "восстановить"
	Возможность открытия входного светофора при нарушенном датчике после посылки команды "исключить"
	Возможность открытия входного светофора при восстановлении датчиков и посылки команды "восстановить"
	Невозможность повторного открытия светофора после его перекрытия при нарушенном датчике (светофор был открыт командой "исключить")
	Исключение перекрытия светофора при кратковременном нарушении датчиков (менее 5 сек)
	Автодействие
	Индикация  исправного состояния
	Индикация  нарушения датчика УКСПС
	Включение речевого сообщения при нарушении датчика
	Включение звукового сигнала УКСПС при нарушении и восстановлении датчика 
	Выключение звукового сигнала  УКСПС командой "отключить звонок"
	Алгоритм работы реле ОТКС при движении в неправильном направлении

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Невозможность открытия входного светофора при нарушенном датчике после посылки команды "восстановить"
	Возможность открытия входного светофора при восстановлении датчиков и посылки команды "восстановить"
	
	
	
	
	
	Первый участок приближения свободен
	Первыйучасток  приближения занят

	
	
	
	
	
	
	1 датчик
	2 датчик
	1 датчик
	2 датчик
	1 датчик
	2 датчик
	1 датчик
	2 датчик
	
	
	1 датчик
	2 датчик
	1 датчик
	2 датчик
	
	1 датчик
	2 датчик
	
	
	
	1 датчик
	2 датчик
	1 датчик
	2 датчик
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	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	

	
	                                должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	
	




	Проверка интерфейсных реле обдувки стрелок

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ______________________
	
	
	
	

	таблица Б.30 
	
	
	
	

	№ п/п
	прохождение команды включения циклической обдувки 
	прохождение команды выключения циклической обдувки
	№ стрелки
	циклическая обдувка
	индивидуальная обдувка
	соответствие выходов на реле ИО
	соответствие выхода на реле ИВО
	примечание

	
	
	
	
	продолжительность импульса
	продолжительность интервала
	продолжительность импульса
	продолжительность интервала
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________

	                             должность                       фамилия и.о.                      подпись                      дата




	Проверка алармов и событий

	Станция ______________________
	
	
	
	
	

	таблица Б.31
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Тип объекта
	Текст соответствующего события и аларма
	Примечание
	В окно событий
	В окно алармов
	На принтер
	Звуковой сигнал

	
	
	
	
	Соответствие проверки

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	Стрелка
	Выполняется перевод стрелки
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	
	Плюсовое положение
	 
	 
	 
	 
	 

	3
	
	Минусовое положение
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	
	Отсутствие контроля положения стрелки
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	
	Отсутствует контроль в установленном маршруте
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	
	Фиксация потери охранности к данной стрелке
	 
	 
	 
	 
	 

	7
	Маневровый светофор
	Нет информации
	 
	 
	 
	 
	 

	8
	
	Закрыт
	 
	 
	 
	 
	 

	9
	
	Открыт
	 
	 
	 
	 
	 

	10
	
	Установлен маршрут без открытия светофора
	 
	 
	 
	 
	 

	11
	Секция пути
	Нет информации
	 
	 
	 
	 
	 

	12
	
	Свободна
	 
	 
	 
	 
	 

	13
	
	Занята
	 
	 
	 
	 
	 

	14
	
	Фиксация ложной занятости в маршруте
	 
	 
	 
	 
	 

	15
	Поездной светофор
	Нет информации
	 
	 
	 
	 
	 

	16
	
	Красный
	 
	 
	 
	 
	 

	17
	
	Два жёлтых
	 
	 
	 
	 
	 

	18
	
	Жёлтый
	 
	 
	 
	 
	 

	19
	
	Жёлтый мигающий + жёлтый
	 
	 
	 
	 
	 

	20
	
	Зелёный
	 
	 
	 
	 
	 

	21
	
	Белый мигающий (пригласительный)
	 
	 
	 
	 
	 

	22
	
	Белый мигающий + красный
	 
	 
	 
	 
	 

	23
	
	Жёлтый мигающий
	 
	 
	 
	 
	 

	24
	
	Белый
	 
	 
	 
	 
	 

	25
	
	Белый + жёлтый мигающий
	 
	 
	 
	 
	 

	26
	
	Установлен маршрут без открытия светофора
	 
	 
	 
	 
	 

	27
	
	Фиксация отмены поездного маршрута при занятом участке приближения
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	

	
	                              должность                      фамилия и.о.                     подпись                         дата
	



	Испытания оповещения монтеров пути
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.32  
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Номер зоны оповещения
	Стрелки зоны оповещения
	Контроль включения зоны оповещения
	Проверяемый маршрут
	Поездной маршрут
	Маневровый маршрут
	Включение режима "поезд"
	Отмена режима "поезд"
	Открытие светофора без выдержки времени при включении режима "поезд" более 50 сек.
	Примечание

	
	
	
	
	
	отсутствие оповещения при свободном предмаршрутном участке
	подача оповещения при занятом предмаршрутном участке
	открытие светофора с выдержкой времени при занятом предмаршрутном участке
	окончание подачи оповещения после размыкания всех участков маршрута
	подача оповещения при установке маршрута
	открытие сигнала с выдержкой времени
	окончание подачи оповещения после размыкания всех участков маршрута
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	

	
	                    должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	
	



	Испытания макета выключения стрелки с сохранением пользования светофорами
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция _________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	таблица Б.33  
	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	№ стрелки 
	Подготовка к выключению
	Предварительное выключение
	Полное выключение

	
	
	Отсутствие выключенных из централизации стрелок
	Варианты выключения стрелки
	Блокировка выключаемой стрелки
	Исключение возможности перевода стрелки в режиме "подготовить к выключению"
	Невозможность установки маршрута в режиме "подготовить к выключению"
	Невозможность включения режима "подготовить к выключению" в замкнутых маршрутах
	Невозможность перевода стрелки замкнутой в маршруте, в режиме подготовки к установке макета
	Установка переключателя на плате управления электромехаником режима "выключено из централизации"
	Отсутствие контроля положения стрелки
	Невозможность перевода и получения контроля  стрелки
	Исключение получения контроля без команды "выключить из ЭЦ"
	Отсутствие контроля стрелки при посылки команд "перевести в плюс" (минус) без команды и "контроль плюс" (минус)
	Получение контроля стрелки после посылки команды "контроль плюс" (минус) и посылки команды "перевести в плюс" (минус)
	Невозможность восприятия команды "перевести стрелку" в противоположное имеющегося контроля положения макета
	Невозможность восприятия команды "контроль минус" (плюс) стрелки в противоположном имеющегося  положения стрелки
	Установка и замыкание маршрута

	
	
	
	"+"
	"-"
	"±"
	отмена макета
	блокировка
	"подготовить к выключению"
	отмена "подготовить к выключению"
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Невозможность установки маршрута без команды "подтвердить выключение из ЭЦ"
	Индикация выключенной стрелки с подтверждением выключения стрелки из ЭЦ
	Возможность установки маршрута с подтверждением  командой "подтвердить выключение из ЭЦ"
	Невозможность установки маршрута при потере контроля положения стрелки
	Перекрытие светофора при потере контроля положения стрелки
	Невозможность смены контроля положения макета в занятом участке без признака "неисправность"
	Возможность смены контроля положения макета в занятом участке с присвоением признака "неисправность"
	Невозможность восприятия команд "отмена макета" и "включить в централизацию" в не замкнутом маршруте
	Невозможность восприятия команд "отмена макета" и "включить в централизацию" в замкнутом маршруте
	Возможность отключения макета при установке переключателя в "режим наормальной эксплуатации" и дачи команды "включить в ЭЦ"
	Дополнительная проверка для стрелки выключенной в обоих положениях
	Невозможность смены контроля положения макета стрелки, выключеной в обоих положениях, в замкнутом участке
	Исключение взаимозависимостей сигнальных показаний между светофорами ограждающими маршрут в который входит выключенная стрелка

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	
	
	
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	П
	М
	"+"
	"-"
	П
	М
	П
	М
	П
	М
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	"+"
	"-"
	Ч
	Н

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46
	47
	48
	49
	50
	51
	52
	53
	54
	55

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   __________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                                                                                                должность                           фамилия и.о.                       подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




Приложение В
Формы отчетных документов комплексного опробования.
	Проверка отсутствия сообщений и двухполюсного размыкания

	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	

	Таблица В.1.1
	
	

	№п/п
	наименование проверяемого кабеля
	Наличие сообщения или нарушения условий двухполюсного размыкания
	Отметка об устранении

	1
	2
	3
	4

	1
	 
	 
	 

	2
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	
	                               должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата


	Проверка предохранителей

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	

	Таблица В.1.2
	
	
	
	
	
	
	

	№п/п
	Номер статива
	Место установки предохранителя
	Вид питания
	Номинальное значение предохранителя по проекту
	Фактический ток через предохранитель
	Наличие контроля перегорания
	Отсутствие подпиток
	Проверка УРП
	Характерные признаки перегорания

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проверил:______________    ________________   _______________   ______________

	                           должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата



	Проверка оповещения монтёров пути 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________

	Таблица В.2
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Маршрут
	Начало оповещения с занятием пути или секции
	       Наличие сигнала оповещения  в зоне (на радиостанции)

	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	 
	Поездные
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Маневровые
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	
	                                должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	



	Проверка и измерение параметров рельсовых цепей тональной частоты

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	

	Таблица В.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование рельсовой цепи
	Правильность коэффициента трансформации на релейных и питающих концах
	Правильность подключения измерительных гнезд
	Напряжение  эл. питания путевого генератора, В
	Напряжение  на  выходе путевого генератора, В
	Напряжение на выходе путевого фильтра, В
	Напряжение  эл. питания путевого приемника , В
	Напряжение на входе путевого приемника, В 
	Напряжение на  путевом  реле, В
	Напряжение  на кодовом трансформаторе, В
	Частота рельсовой цепи (несущ./мод.), Гц
	Остаточное напряжение на входе путевого приемника, В
	Остаточное напряжение на обмотках путевого реле, В
	Измерение сопротивления  изоляции жил кабеля  и проверка  отсутствие сообщения между жилами
	Проверка контроля схода изолированного стыка (КСС)
	Проверка контроль занятости ответвления (КЗО)
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	

	
	                                должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	
	
	



	Проверка и измерение параметров стрелок
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Таблица В 4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Номер стрелки
	Соответствие контроля положения стрелки на аппарате управления ее фактическому положению
	Невозможность перевода стрелки при выключенном курбельном контакте
	Потеря контроля при обрыве контактов автопереключателя
	Ток фрикции, А
	Усилие перевода, Н
	Замыкание электропривода при закладке стрелочного щупа
	Неперевод стрелки при наложении шунта  на стрелочный участок
	Доведение стрелки в крайнее положение при наложении шунта
	Перевод стрелки при помощи вспомогательного перевода
	Сопротивление изоляции монтажа электропривода, МОм
	Наличие шплинтов и закруток
	Соответствие плюсового положения стрелки с указателем на приводе
	Проверка  автоматического выключения электродвигателя при длительной работе на фрикцию
	Примечание

	
	
	
	
	
	
	норма
	факт.
	норма
	факт.
	2 мм
	4 мм
	2 мм
	4 мм
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	+
	-
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26

	1
	2
	да
	да
	да
	да
	да
	да
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	да
	нет
	да
	нет
	да
	да
	да
	 
	да
	да
	да
	да

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	

	
	                               должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Проверка работы входных светофоров
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Таблица В 5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование светофоров
	Соответствие монтажа релейного шкафа монтажной схеме
	Индикация неисправности на мониторе и в перечне событий и алармов
	Переключение на схему резервирования красного огня 
	В режиме резервирования красного огня
	Перенос красного огня на предвходной светофор при неисправности обеих нитей лампы красного огня
	Правильность показания светофоров
	Перекрытие светофора при перегорании лампы / переход на резервную нить лампы
	Выключение пригласительного сигнала при перегорании лампы белого огня
	Расстояние до светофора, мм
	Расстояние от пред. столбика до изолированного стыка
	Эл. сопротивление изоляции монтажа светофора

	
	
	
	
	
	Открытие на разрешающие показания при целости лампы красного огня
	Открытие на разрешающие показания при обрыве нитей лампы красного огня
	Напряжение на лампе красного огня от батареи с подключенным выпрямителем
	Напряжение на лампе красного огня от батареи с отключенным выпрямителем
	
	Желтый
	Зеленый
	Два желтых
	Два «Ж» верхний мигающий
	Пригласительный
	Желтый
	Зеленый
	два «Ж»
	
	от оси пути слева
	от оси пути справа
	от изолирующего стыка 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Верхний
	Нижний
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                               должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Проверка и измерение параметров выходных светофоров
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Таблица В 6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№п/п
	Наименование светофора
	Контроль перегорания основной красной лампы
	Правильность показания светофоров
	Перекрытие светофора при перегорании лампы / переход на резервную нить лампы
	Выключение пригласительного сигнала при перегорании лампы белого огня
	Напряжение на лампе в режиме «День»
	Перекрытие светофора при изъятии предохранителя
	Наличие резервного питания пригласительных огней
	Эл. сопротивление изоляции монтажа светофора
	Расстояние до светофора, мм
	Расстояние от пред. столбика до изолированного. стыка
	Примечание

	
	
	
	Желтый
	Зеленый
	Два желтых
	Лунно-белый
	Пригласительный
	Два «Ж» верхний мигающий
	Желтый мигающий с белым
	Желтый
	Зеленый
	два «Ж»
	Желтый мигающий с белым
	Лунно-белый
	
	
	
	
	
	от оси пути слева
	от оси пути справа
	от изолирующего стыка 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Верхний
	Нижний
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	 
	 
	10
	11
	12
	13
	 
	14
	 
	16
	17
	19
	20
	22
	23
	24
	25
	26

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                                должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Проверка увязки с перегонами, оборудованными числовой кодовой автоблокировкой

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Таблица В 7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№п/п
	Наименование и номер пути
	Работа известителя приближения и индикация на мониторе
	Работа звукового сигнала извещения приближения
	Работа линейных реле 
	Величина тока в линейной цепи смены направления
	Величина напряжения на линейных реле
	Величина напряжения в цепи контроля перегона
	Соответствие индикации участков удаления состоянию р.ц.
	Невозможность открытия выходного светофора при занятом  первом участке удаления
	Перекрытие выходного светофора при занятии первого участка удаления в заданном маршруте
	Работа схемы ключа-жезла
	Индикация "Занятость перегона" на станции приема при изъятом ключе-жезле или заданном маршруте на ст. отправления
	Невозможность смены направления со станции приёма без получения согласия с соседней станции
	Смена направления со станции, установленной на прием при получении согласия соседней станции
	Соответствие индикации на мониторе схемы смены направления
	Невозможность установки маршрута отправления на станции, установленной на прием
	Невозможность смены направления при занятом перегоне
	Возможность смены направления после освобождения перегона и срабатывании медленнодействующего повторителя реле контроля перегона
	Смена направления при занятом перегоне вспомогательным режимом
	Невозможность смены направления при изъятом ключе-жезле основным и вспомогательным режимами
	Занятие перегона при задании маршрута отправления
	Невозможность открытия выходного светофора по неправильному пути перегона при занятом 2-м участке удаления

	
	
	Первого
	Второго
	
	
	
	
	
	Первого
	Второго
	
	
	Открытие светофора при изъятом ключе-жезле
	Невозможность повторного открытия светофора при занятии и освобождении участка удаления
	
	
	
	Прием
	Отправление
	Занятие перегона
	Неисправностей
	
	
	
	Прием
	Отправление
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	                               должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




Проверка и измерение параметров путевых устройств локомотивной сигнализации АЛСН
	Станция ________________________________________________

	Таблица В 8.1 Проверка соответствия показаний локомотивного и напольного светофоров

	

	Светофор
	Показания светофора
	Показания локомотивного светофора
	Обеспечение видимости  сигналов

	1
	2
	3
	4

	
	красный
	кж
	

	
	красный перегорел
	кж
	

	
	пригласительный, красный перегорел
	кж
	

	
	желтый 
	ж
	

	
	два желтых
	ж
	

	
	два желтых, верхний мигающий
	ж
	

	
	зелёный
	з
	


	Станция ________________________________________________

	Таблица В 8.2 Измерение тока АЛСН и временных параметров кодовых сигналов

	

	Светофор
	Участки маршрута, путь приема
	Ток АЛСН
	Соответствие длительности импульсов и интервалов нормам

	
	
	минимум
	максимум
	Код КЖ
	Код Ж
	Код З

	1
	2
	3
	
	4
	5
	6

	Н
	НАП 
	
	
	
	
	

	
	1/3СП
	
	
	
	
	

	
	1П
	
	
	
	
	


Проверили:  _________________  _____________  ______________  __________




                             представитель ШЧ,  

фамилия, и.о.

подпись


  дата




           _________________  _____________  ______________  __________




                            представитель ТЧ,  

фамилия, и.о.

подпись


  дата


Проверка устройств контроля схода подвижного состава УКСПС
Станция__________________________ 

таблица В 9
	Направление и номер пути
	Наименование входного светофора
	Перекрытие входного светофора при срабатывании первого датчика
	Перекрытие входного светофора при срабатывании второго датчика ( первый участок приближения свободен)
	Возможность открытия входного светофора при нарушенном датчике после посылки команды «исключить»
	Индикация  исправного состояния и срабатывания датчиков УКСПС
	Включение и правильность работы речевого информатора при повреждении датчика
	Измерение сопротивления цепи контрольного устройства, Ом
	Измерение  сопротивления отключенного от схемы контрольного устройства, кОм  
	Измерение сопротивления изоляции линейной цепи, МОм

	
	
	
	
	
	1 датчик
	2 датчик
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	7
	8
	10
	11
	12
	13

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Проверили:  _________________  _____________  ______________  __________




     представитель ШЧ,  

фамилия, и.о.

подпись

  дата



  _________________  _____________  ______________  __________


 
      представитель ДС

фамилия, и.о.

подпись

  дата


	Проверка фактического габарита устройств

	
	
	
	
	
	

	Станция ________________________________________________
	
	

	Таблица В 10
	
	
	
	

	№п/п
	Перечень напольных устройств, включая сужебно-технические здания 
	Наличие габарита

	
	
	по отношению к пути №
	по отношению к пути №
	по отношению к предельному столбику
	по отношению к изолирующему стыку

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	Проверил:_______________    ________________   _______________   ______________

	
	                                должность                   фамилия и.о.                    подпись                         дата
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