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1. Введение

ОАО «РЖД» позиционируется как вертикально-интегрированная компания холдингового типа, обеспечивающая эффективное предоставление качественных транспортных услуг на российском и международном рынках. Достижение этих целей невозможно без обеспечения высокого уровня безопасности движения. Важное роль в обеспечении безопасности движения играет хозяйство автоматики и телемеханики.
Настоящий анализ состояния безопасности движения поездов в хозяйстве автоматики и телемеханики и надежности работы устройств ЖАТ на сети железных дорог (далее – анализ) разработан по данным, представленным в информационных системах ЭФФЕКТ, АСУ-Ш-2 и КАС АНТ по состоянию на 15 января 2010, с учетом данных, поступивших с железных дорог. Он выполнен с учетом требований национального стандарта «Определение и подтверждение надежности, эксплуатационной готовности, ремонтопригодности и безопасности (RAMS) на железных дорогах» (проект первой редакции от 06.12.2007), а также стандартов ГОСТ Р 51901.16-2005 «Повышение надежности. Статистические критерии и оценки», ГОСТ Р 51901-2002 «Управление надежностью. Анализ риска технологических систем», с целью получения более точных и объективных данных о надежности работы устройств ЖАТ.
Анализ разработан с целью выявления недостатков, допускаемых в процессе разработки, производства и технической эксплуатации систем и устройств железнодорожной автоматики, обеспечивающих безопасность движения поездов. Статистическая обработка данных об отказах устройств ЖАТ позволяет выявить основные влияющие факторы, вскрыть причинно-следственные связи их возникновения. 
По итогам анализа разрабатывается комплекс организационных и технических мероприятий, корректирующих и предупреждающих действий выполнение которых должно приводить к поддержанию безопасности движения поездов, а также надежности работы устройств ЖАТ на заданном уровне. Поэтому объективность информации о причинах отказов имеет первостепенное значение.
2. Обеспечение безопасности движения поездов в хозяйстве 
автоматики и телемеханики
2.1. Обеспечение безопасности движения поездов
С 1 января 2009 года распоряжением ОАО «РЖД» от 31 декабря 2008 года № 2907р объявлен для руководства и исполнения приказ Минтранса России от 5 ноября 2008г. № 180 «О внесении изменений в приказ Министерства транспорта Российской Федерации  от 25 декабря 2006г. №163». В приказе №163 указан порядок служебного расследования и учета транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий.

С августа 2001 года в хозяйстве автоматики и телемеханики крушений и аварий не допущено. Количество событий в 2009 году снижено по сравнению с 2008 годом на 17,7% и составило 28 событий против 34. 

В вопросах безопасности движения необходимо отметить, что в целом по хозяйству в 2009 году увеличение количества событий допустили 4 дороги: Калининградская (1/0), Северная (1/0),  Свердловская (1/0), Южно-Уральская (4/3).

На уровне прошлого года количество событий осталось на железных дорогах: Горьковской (2/2),  Забайкальской (1/1), Восточно-Сибирской (1/1).

Снижено количество событий на железных дорогах: Октябрьской (3/4), Московской (3/6), Северо-Кавказской (3/4), Юго-Восточной (0/1), Приволжской (2/3), Куйбышевской (2/3), Западно-Сибирской (1/2), Дальневосточной (3/4).

Не допущены события в 2009г. на Юго-Восточной, Красноярской и Сахалинской железных дорогах.
Размер ущерба от допущенных в 2009 году событий составил 466,26 тыс. руб. Наибольший ущерб от нарушений безопасности движения допущен в хозяйствах автоматики и телемеханики на двух железных дорогах: Куйбышевской (136,03 тыс. руб.) и Северо-Кавказской (109,11 тыс. руб.).
Таблица 2.1.1. Данные по нарушению безопасности движения
	Нарушения безопасности движения
	2009
	2008
	+, -
	+, - % 

	Крушения
	0
	0
	0
	0

	Аварии
	0
	0
	0
	0

	Происшествие на ж.д. переездах
	1
	0
	1
	1/0

	Случаи событий,    всего:
	28
	34
	-6
	-17,70%

	В т.ч.: - сход в организованном поезде
	0
	1
	-1
	0/1

	           - задержка поезда на 1 час и более
	24
	27
	-3
	-11%

	           - сход, столкновение при маневрах
	4
	6
	-2
	-34%


Количество событий, допущенных по причине задержки поезда на 1 час и более из-за неисправности устройств СЦБ, в 2009 году снижено по сравнению с 2008 годом с 27 до 24 случаев, или на 11%. Увеличение количества событий по этой причине допущено на железных дорогах: Калининградской, Свердловской, Восточно-Сибирской и Забайкальской. Не достигнуто снижения по сравнению с прошлым годом на Горьковской, Северо-Кавказской, Приволжской, Южно-Уральской, Западно-Сибирской железных дорогах.

Распределение количества событий по железным дорогам в 2009 году в сравнении с 2008 годом приведено на диаграмме 2.1.1.
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Диаграмма 2.1.1. Распределение количества событий по железным дорогам в 2009 году в сравнении с 2008 годом

Среднесетевой показатель – количество событий на 100 технических единиц оснащенности – в 2009 году снижен по сравнению с 2008 годом и составил 0,05 против 0,06. Хуже среднесетевого этот показатель на железных дорогах: Калининградской - 0,35; Дальневосточной - 0,11; Южно-Уральской – 0,10; Северо-Кавказской – 0,08 и Приволжской – 0,08.
Рейтинговая оценка работы хозяйства в 2009 году по количеству событий на 100 технических единиц технической оснащенности показана на диаграмме 2.1.2. 
Детальный анализ допущенных в 2009 году событий показывает, что   из 204 дистанций сигнализации, централизации и блокировки только 26 (в 2008 году их было 58) дистанций или 12,7% допустили  события в работе. Из них 24 дистанций СЦБ допустили по 1 событию, 2 дистанции допустили по 2 события. 
«Лидерами» в этом вопросе, допустившими по 2 события являются: 

-
на Московской железной дороге - ШЧ-24 (Кашира) начальник Токмаков Валерий Васильевич; 

-
на Северо-Кавказской железной дороге - ШЧ-7 (Туапсе)  начальник Луценко Сергей Васильевич. 
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Диаграмма 2.1.2. Рейтинговая оценка работы хозяйства по количеству событий на 100 технических единиц технической оснащенности

Как следствие, в 2009 году  указанными дистанциями сигнализации, централизации и блокировки допущено 4 события или 14% от их общего количества по хозяйству автоматики и телемеханики.

Это свидетельствует о недостаточной эффективности реализуемых службами автоматики и телемеханики железных дорог, отделами инфраструктуры отделений железных дорог и дистанциями сигнализации, централизации и блокировки профилактических мер по предупреждению нарушений безопасности движения в хозяйстве.

Анализ причин допущенных событий показывает, что за каждым из них стоит элементарное: либо нарушение правил производства работ, либо нарушение технологии технического обслуживания устройств одним или несколькими непосредственными исполнителями, а также отсутствие должного контроля со стороны, как руководителей среднего звена, так и руководителей дистанций СЦБ и служб автоматики и телемеханики. С учетом  этого и должна формироваться направленность мер по профилактике аварийности.

Начальникам служб автоматики и телемеханики железных дорог для каждой дистанции СЦБ, допустившей в 2009 году случаи нарушения безопасности движения, необходимо разработать и в течение первого полугодия 2010 года реализовать комплекс дополнительных организационных и технических мер, направленных на обеспечение безопасности движения поездов на этих неблагополучных предприятиях.

Анализ допущенных в 2009 году событий показывает, что основными причинами являются:

-
эксплуатационные причины – на них приходится 92,9% (26);

-
схемно-конструктивные – 7,1% (2) от общего количества событий.
В 2009 году отсутствуют события, где причина не установлена.
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Диаграмма 2.1.3. Основные причины допущенных в 2009 году нарушений безопасности
При этом эксплуатационные причины, в свою очередь, подразделяются:

-
нарушение правил производства работ - 16 (61,5%);

-
нарушение технологической проверки и ремонта приборов в РТУ - 8 (30,8%);

-
неправильные действия обслуживающего персонала – 2 (7,7%).
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Диаграмма 2.1.4. Эксплуатационные причины событий
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Диаграмма 2.1.5. Причинно-следственные связи возникновения нарушений
 безопасности движения (диаграмма Исикавы)

2.2. Факторный анализ допущенных нарушений безопасности:

а) По классификации нарушений:

-
задержка поезда более 1 часа – 24 случая (82%);
-
сход вагонов при маневрах – 4 случая (18%).


б) По проявлению неисправности устройств ЖАТ:

-
ложная занятость одной или нескольких РЦ – 9 случаев (33%);
-
не перевод стрелок ЭЦ – 7 случаев (25%);
-
нарушение режима работы горочного замедлителя – 2 случая (7%);
-
ложное срабатывание приборов безопасности (САУТ) – 2 случая (7%);
-
ложное срабатывание УКСПС – 2 случая (7%);
-
прекращение работы ЭЦ (погасание табло) – 2 случая (7%);

-
сбои в работе МПЦ, ДЦ – 2 (7%);
-
ложное срабатывание КТСМ – 1 (3,5%);
-
несоответствие положения рукоятки на пульте положению КСБ – 1 (3,5%).
в) По неисправным элементам устройств:

-
неисправность аппаратуры – 9 случаев (33%); 
-
неисправность электропривода – 5 случаев (18%);
-
неисправность кабеля – 4 случая (14%);
-
неисправность элементов рельсовых цепей – 2 случая (7%);
-
неисправность горочного замедлителя – 2 случая (7%);
-
неисправность плат  МПЦ, ДЦ – 2 случая (7%);
-
неисправность путевых устройств САУТ – 1 случай (3,5%);
-
неисправность аккумуляторов – 1 случай (3,5%);
-
неисправность напольной камеры КТСМ – 1случай (3,5%);
-
перепутывание жил кабеля КСБ на кроссе – 1случай (3,5%) .
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Диаграмма 2.1.6. Анализ событий по основным причинам

г) По основным причинам:

-
нарушение технологии работ при ТО или ремонте – 22 случая (или 79%),

-
физический износ по причине старения – 4 случая (14%),

-
внешние воздействия (гроза) – 2 случая (7%).

2.3. Работа сортировочных горок

В 2009 году в хозяйстве автоматики и телемеханики на сортировочных горках допущено 3 события, против 6-ти в 2008 году. На сортировочной горке станции Ярославль Главный Северной ж.д. событие произошло по причине разрегулировки регулятора давления РДК (завышение давления до 0,53 МПа на второй ступени торможения и выдавливание отцепа из тормозных шин замедлителя). На сортировочных горках станции Курган Южно-Уральской и станции Биклянь Куйбышевской ж.д. причиной событий стали неисправности горочных электроприводов.

Распределение браков по горочным устройствам в 2009 году:

-
по стрелкам – 2 события,

-
по вагонным замедлителям – 1 событие. 

Динамика браков, допущенных на сортировочных горках сети:
	По годам
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество браков (событий)
	10
	5
	4
	5
	6
	16
	5
	7
	4
	6
	3
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Всего на сети железных дорог функционирует 137 сортировочных горок малой, средней, большой и повышенной мощности, из них 110 сортировочных горок оснащены устройствами механизации и автоматизации, остальные 27 сортировочных горок не механизированы.

37 сортировочных горок оборудованы горочной электрической централизацией ЭЦ, 52 сортировочные горки - горочной автоматической централизацией ГАЦ, 12 горок автоматизированы и 10 - оборудованы горочной централизацией на микропроцессорной основе. 

На механизированных и автоматизированных сортировочных горках централизовано 2640 стрелочных переводов; установлено 4017 вагонных замедлителей, находятся в эксплуатации 523 компрессорные установки.

На 1 января 2010 года старение тормозных средств на сети дорог составляет 26,2 %, компрессоров – 33,1 %, электроприводов – 2,2 %.

1053 вагонных замедлителей эксплуатируются со сроком более 12 лет и с межремонтным сроком более 5 лет в эксплуатации на сортировочных горках находятся 741 вагонных замедлителей.

Динамика замены вагонных замедлителей на сортировочных горках сети на новые и капитально отремонтированные такова:

С 1999 года по 2001 год менялось около 100 замедлителей, в 2002 году – 208 замедлителей.

В 2006 году – заменено 414 вагонных замедлителей, в 2007 году – 403 замедлителя, в 2008 году – 439 замедлителей.

В 2009 году произведена замена 195 вагонных замедлителей, из них 29 новых и 166 отремонтированных капитальным ремонтом. По сравнению с прошлым годом объем замены замедлителей снизился в 2,2 раза. 

Недостаточные меры по обновлению вагонных замедлителей принимают железные дороги: Юго-Восточная - старение замедлителей составляет 66,1%, Горьковская – 62,5%, Северо-Кавказская – 35,2%, Северная – 32,4%.
Задачи на 2010 год по обеспечению вопросов безопасности движения поездов на сортировочных горках:

-
продолжить внедрение комплексной системы автоматизированного управления сортировочным процессом КСАУ СП на важнейших сортировочных горках сети;

-
обеспечить выполнение долгосрочной программы обновления и капитального ремонта вагонных замедлителей в 2010  году;

-
для организации ритмичной работы заводов по ремонту вагонных замедлителей и создания оборотного фонда обеспечить разработку графика поставки в ремонт вагонных замедлителей с учетом сроков замены по регионам, связанных с климатическими условиями;

-
обеспечить к 30 ноября 2010г. завершение работ по капитальному ремонту и замене вагонных замедлителей на сортировочных горках сети в соответствии с планами железных дорог на 2010 год.

В качестве одной из главных задач по обеспечению безопасности движения поездов, стоящих перед руководителями всех уровней, продолжает оставаться задача осуществления постоянного контроля за соблюдением непосредственными исполнителями технологии и правил производства работ по техническому обслуживании, ремонту и вводу устройств СЦБ правил и технологии выполнения указанных работ.
2.4. Пожарная безопасность
Положение дел с обеспечением пожарной безопасности как в целом по Компании, так и в хозяйстве автоматики и телемеханики продолжает оставаться неудовлетворительным и требует принятия незамедлительных и исчерпывающих мер. 
Наиболее негативные последствия от пожаров происходят в случаях, когда пожары возникают на стационарных объектах ОАО «РЖД», и особенно – при пожарах в служебно-технических зданиях, в которых расположены устройства СЦБ, связи, управления тяговым и нетяговым электроснабжением, автоматического контроля технического состояния подвижного состава, а также персонал, управляющий движением поездов и обслуживающий соответствующие технические средства. 

В период с 1998 по 2009 года в служебно-технических зданиях  (СТЗ) зарегистрировано 49 случаев пожаров.
Распределение указанных случаев  по железным дорогам и службам приведено на диаграмме 2.4.1.

Сложившееся положение с обеспечением пожарной безопасности и результаты обследования постов ЭЦ свидетельствуют об имеющихся недостатках в организации работы по предупреждению возгораний. Вопрос обеспечения пожарной безопасности в хозяйстве по прежнему остается актуальным.
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Диаграмма 2.4.1. Распределение случаев  пожаров в СТЗ по железным дорогам и службам в период 1998-2009 гг.
Согласно статистическим данным Федерального Государственного Предприятия Ведомственная Охрана Железнодорожного Транспорта России (ФГП ВО ЖДТ) за 2009 год на объектах СЦБ допущено 9 случаев возгораний и термического разрушения монтажа и кабелей в помещениях, где расположены устройства СЦБ (против 7 случаев в 2008 году). Материальный ущерб составил 324, 87 тыс. руб.  (91,3 тыс. руб. – за Ш). 

В 2009 году пожары допущены на железных дорогах: Восточно-Сибирской – 4 случая, Октябрьской – 2 случая, Московской, Южно-Уральской и Северо-Кавказской по 1 случаю.

По данным Федерального Государственного Предприятия Ведомственная Охрана Железнодорожного Транспорта России (ФГП ВО ЖДТ) в 2009 году основными причинами допущенных случаев возникновения пожаров на объектах хозяйства автоматики и телемеханики явились:

1. Неосторожное обращение с огнём – 1 случай:

25 января 2009г. Южно-Уральская ж.д. На станции Челябинск допущено задымление в служебном кабинете административного здания Челябинской дистанции СЦБ из-за курения в неустановленном месте. Случай без ущерба. 
2. Попадание обратного тягового тока – 1 случай:

01 февраля 2009г. Восточно-Сибирская ж.д., возгорание кабеля СЦБ и связи на металлическом мосту через реку Уда вследствие попадания высокого электрического напряжения (обратного тягового тока) в алюминиевую оболочку магистрального кабеля  связи марки МКПАБ 7×4 проходящего по мосту в границах станции Уда-2. Ущерб составил 13900 рублей. 
3. Вандализм, поджег – 5 случаев:

03 июня 2009г. Восточно-Сибирская ж.д. На перегоне Мисовка – Клюевка, из-за поджога травы в полосе отвода неустановленными лицами, произошло термическое разрушение кабелей. Ущерб составил 800 руб. 

10 июня 2009г. Восточно-Сибирская ж.д. На перегоне Уда-2 – Хингуй (4697км, 7 пк) произошло возгорание релейного шкафа сигнальной точки № 7. При осмотре места установлено, что дверь релейного шкафа выгнута и релейный шкаф был подожжен неустановленными лицами. Монтаж и аппаратура выгорели полностью. Материальный ущерб составил 96800 рублей. 
28 июля 2009г. Восточно-Сибирская ж.д. На станции Уда-2, 4689 км. 2пк произошло возгорание релейного шкафа входного сигнала Н. При осмотре места установлено, что дверь релейного шкафа выгнута и релейный шкаф был подожжен неустановленными лицами. Монтаж и аппаратура выгорели полностью. Материальный ущерб составил 125300 рублей. 
28 октября 2009г. Октябрьская ж.д. На станции Ланская произошло возгорание релейного шкафа входного светофора. Оборудование СЦБ выгорело полностью. При осмотре места происшествия зафиксированы попытки вскрытия релейного шкафа не установленными лицами. Материальный ущерб составил 72300 рублей. 
25 ноября 2009г. Октябрьская ж.д. На перегоне Заделье – Кондопога произошло возгорание в здании поста КТСМ. При осмотре места установлено, что был подожжен тамбур здания поста посторонними лицами. Аппаратура КТСМ не пострадала. 
4. Ошибка в проекте – 1 случай:

7 мая 2009 года Московская ж.д. На ст. Щурово Московской ж.д. в релейной поста электрической централизации допущен пожар, в результате которого выведены из строя релейные стативы в количестве 27 штук, питающая установка, внутрипостовая кабельная сеть. Причиной возгорания является недостаточная защищенность схемного узла устройств СЦБ, предназначенного для питания внепостовых схем управления, от токов короткого замыкания и индуцированных перенапряжений. Материальный ущерб составил 8700 рублей. Случай отнесен за Ш.

5. Другие – 1 случай:

18 декабря 2009 года Северо-Кавказская ж.д. Допущено возгорание в помещении связевой станции Трубецкая. Причиной возгорания (по техническому заключению ОГПН по Сальскому району) явилось короткое замыкание или механическое повреждение силового кабеля связи. Оборудование СЦБ не пострадало. 

Для повышения уровня пожарной безопасности служебно-технических зданий, усилия Департамента автоматики и телемеханики сосредоточены на реализации наиболее эффективных технических решений, в рамках реализации вступившего в силу с 23 апреля 2009г. ФЗ № 123 «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности».

Данные технические решения имеют два вектора направления: 
-
первое – решения, применяемые при разработке, проектировании и строительстве объектов СЦБ;

-
второе – решения, применяемые к действующим объектам, которые построены в соответствии с требованиями периода их строительства.

В рамках реализации первого направления Департаментом автоматики и телемеханики разработан и направлен на согласование проект плана действий по приведению нормативной базы и технических средств систем ЖАТ, связи, электроснабжения и служебно-технических зданий к требованиям Федерального закона от 22.07.2008г. № 123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности».

В рамках реализации второго направления, для повышения пожарной безопасности эксплуатирующихся служебно-технических зданий с устройствами ЖАТ, Департаментом автоматики и телемеханики проводится следующая работа:

-
выполнение «Комплексных мероприятий по обеспечению пожарной безопасности служебно-технических зданий (постов ЭЦ, ДЦ, ГАЦ)», утвержденных 29.09.2008г. ЦЗС В.А.Гапановичем;

-
разработка и реализация в 2009 году мероприятий по обеспечению пожарной безопасности в хозяйстве автоматики и телемеханики, утвержденных распоряжением ОАО «РЖД» от 23.03.2009г. № 622р.

Кроме того, в хозяйстве автоматики и телемеханики ежегодно проводятся работы по внедрению систем автоматического пожаротушения. По состоянию на 1 января 2010 года на сети дорог эксплуатируется 5304 постов и модулей ЭЦ, ДЦ, ГАЦ и АБ, из которых системами автоматического газового пожаротушения оборудовано 961 пост и модуль (18,1%). Для оборудования всех имеющихся постов ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, АБ системами автоматического  газового пожаротушения необходимы средства ориентировочно в размере 24,2 млрд. рублей.
Оборудование  постов и модулей ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, АБ системами автоматического газового пожаротушения приведено на диаграмме 2.4.2.

Инвестиционным проектом «Пожарная безопасность» на 2010 год предусмотрено оборудование 57 постов ЭЦ системами автоматического газового пожаротушения с объемом затрат 317,567 млн. рублей.

В рамках выполнения организационно-технических мероприятий по повышению безопасности движения поездов, надежности действия устройств СЦБ и приведению их к требованиям ПТЭ на 2009 год техническими средствами охранно-пожарной сигнализации оборудовано 107 постов ЭЦ, ДЦ, ГАЦ (по плану – 87), 150 – постов ДИСК, КТСМ (по плану – 174). 

Техническими средствами автоматического пожаротушения оборудовано 94 поста ЭЦ, ДЦ, ГАЦ (план- 64) и 78 постов КТСМ, ДИСК (план – 102).
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Диаграмма 2.4.2. Оборудование  постов и модулей ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, АБ системами автоматического газового пожаротушения (в процентах)
Внедрено пожарозащищенных трансформаторов на постах ЭЦ 7125 штук (по плану – 4900).

В целях дальнейшего повышения пожарной безопасности в хозяйстве автоматики и телемеханики необходимо обеспечить решение следующих задач:

-
продолжить внедрение пожарозащищенных трансформаторов на постах ЭЦ;

-
продолжить работы по внедрению систем контроля технического состояния средств охраны и пожарной автоматики с выводом информации к дежурному персоналу (пульт подразделения ФГП ВЫО ЖДТ, ДСП, ДНЦ);

-
разработать мероприятия по обеспечению пожарной безопасности в хозяйстве автоматики и телемеханики на 2010 год.

3.АНАЛИЗ НАДЕЖНОСТИ РАБОТЫ ТЕХНИЧЕСКИХ СРЕДСТВ ЖАТ

3.1 Общие положения

Состояние надежности технических средств ЖАТ на сети железных дорог характеризуется следующим показателями, полученными в результате анализа данных из АСУ-Ш-2.
Общее количество нарушений нормальной работы устройств ЖАТ за 12 месяцев 2009 года снизилось на 10,5%. Основное количество отказов ЖАТ  допущено по устройствам СЦБ (88%). 

Число отказов устройств ЖАТ в 2009 году по сравнению с 2008 годом снизилось по устройствам СЦБ на 9,8 %, устройствам КТСМ - на 12,7 %, по УКСПС - на 21 %.  

Распределение общего количества отказов устройств ЖАТ по видам  на сети дорог ОАО «РЖД» за 2009 г. представлено на диаграмме 3.1.1.
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Диаграмма 3.1.1. Распределение количества отказов устройств ЖАТ по видам

Снижения количества нарушений нормальной работы устройств ЖАТ добились хозяйства Ш, П, Э, В, Т, ДРВ, а по темпам снижения хозяйство автоматики и телемеханики – на 2-м месте.

Увеличилось число отказов по службам Д на 32,6 %, ДРП на 19,6 %. Значительно увеличилось количество отказов по прочим причинам, где рост составил 239%. Анализ распределения отказов по прочим причинам показал, что всего по данной причине учтено 665 отказов против 196 в 2008 году, из них:  на Забайкальской дороге учтено 162 отказа против 13 в 2008 году (24% от сети), на Октябрьской - 116 отказов против 1 в 2008 году (16% от сети), на Дальневосточной – 105 против 3 (16% от сети),  на Приволжской – 74 против 5 (11% от сети).
Распределение отказов устройств ЖАТ по хозяйствам приведено на диаграмме 3.1.2.
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Диаграмма 3.1.2. Распределение количества отказов устройств ЖАТ по хозяйствам 
По показателю «доля отказов в хозяйстве от общего количества отказов» хозяйство автоматики и телемеханики занимает первое место. На втором месте П, на третьем – Э.

Распределение нарушений нормальной работы устройств ЖАТ по хозяйствам сети ОАО «РЖД» за 2009 г. по сравнению с 2008 г. и в процентном отношении от их общего количества представлено в таблице 3.1.1. 
Таблица 3.1.1. Распределение нарушений нормальной работы устройств ЖАТ по хозяйствам за 2009 г. по сравнению с 2008 г. и в процентном отношении от их общего количества

	№

пп
	Отказы ЖАТ
	2009 г.
	2008 г.
	Изменение отказов, %
	Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

	
	
	
	
	
	2009 г.
	2008 г.

	1
	Ш
	17830
	20845
	-14,5
	53,0
	55,5

	2
	П
	10080
	10924
	-7,7
	30,0
	29,1

	3
	Э
	3700
	3959
	-6,5
	11,0
	10,5

	4
	Д
	183
	138
	32,6
	0,5
	0,4

	5
	В
	243
	440
	-44,8
	0,7
	1,2

	6
	То
	144
	159
	-9,4
	0,4
	0,4

	7
	ДРП
	220
	184
	19,6
	0,7
	0,5

	8
	ДРВ
	3
	10
	-70
	0,0
	0,0

	9
	Другие службы
	560
	706
	-20,7
	1,7
	1,9

	10
	Прочие
	665
	196
	239,3
	2,0
	0,5

	
	Всего по сети
	33628
	37561
	-10,5
	100
	100


Уменьшилась на 46% общая продолжительность отказов устройств ЖАТ по всем хозяйствам по сети железных дорог в 2009 г. и составила 45128 час; продолжительность отказов устройств ЖАТ по вине службы Ш уменьшилась на 59% и составила 23711 час. 

Среднее время восстановления отказа улучшилось по сравнению с 2008 годом  на 39% и составило 1 час 20 минут против 2 часов 12 минут в 2008 году. По хозяйству автоматики и телемеханики среднее время восстановления отказа уменьшилось на 53% и составило 1 час 19 минут против 2 часов 47 минут в 2008 году.
В 2009 году число отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики уменьшилось на 14,5%. Основное количество отказов ЖАТ допущено по устройствам СЦБ - 87%. Число отказов устройств СЦБ в 2009 году по сравнению с 2008 годом снизилось на 13%; по КТСМ - на 26%, по УКСПС - на 20 %.  В 2009 году достигнуто значительное снижение (на 42%) количества отказов устройств ЖАТ по причине кражи и порчи устройств (с 1589 до 917). 
Распределение отказов устройств ЖАТ по хозяйству представлено на диаграмме 3.1.3. Распределение нарушений нормальной работы устройств ЖАТ по хозяйству по сравнению с 2008 г. приведены в таблице 3.1.2.
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Диаграмма 3.1.3. Распределение количества отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики за 2009г.
В абсолютном значении наибольшее количество отказов устройств ЖАТ произошло на Октябрьской – 2999/3709,  Дальневосточной – 1564/2017 и Забайкальской – 1249/1530 железных дорогах.

Таблица 3.1.2. Распределение количества отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики за 2009г. по сравнению с 2008г.
	
	всего
	СЦБ
	ДИСК, КТСМ
	УКСПС
	в т.ч. кражи порчи

	
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009

	Октябрьская
	3709
	2999
	3414
	2752
	153
	139
	142
	108
	310
	181

	Калининградская
	165
	163
	154
	148
	2
	1
	9
	14
	45
	19

	Московская
	762
	1130
	709
	1014
	16
	65
	37
	51
	65
	81

	Горьковская
	1453
	1278
	1247
	1103
	114
	98
	92
	77
	79
	46

	Северная
	1688
	1411
	1535
	1292
	60
	47
	93
	72
	89
	54

	С-Кавказкая
	1114
	942
	1003
	820
	79
	86
	32
	36
	147
	89

	Ю-Восточная
	693
	589
	544
	479
	47
	41
	102
	69
	62
	38

	Приволжская
	1233
	1082
	1006
	937
	167
	89
	60
	56
	96
	66

	Куйбышевская
	788
	763
	700
	700
	22
	22
	66
	41
	101
	47

	Свердловская
	1349
	1062
	1146
	884
	45
	57
	158
	121
	138
	50

	Ю-Уральская
	994
	786
	937
	745
	22
	13
	35
	28
	108
	71

	З-Сибирская
	1450
	1228
	1193
	1064
	140
	83
	117
	81
	62
	52

	Красноярская
	966
	806
	800
	688
	113
	77
	53
	41
	56
	19

	В-Сибирская
	883
	749
	619
	567
	148
	87
	116
	95
	57
	31

	Забайкальская
	1530
	1249
	1204
	1019
	216
	156
	110
	74
	71
	38

	Д-Восточная
	2017
	1564
	1670
	1358
	236
	103
	111
	103
	96
	33

	Сахалинская
	51
	29
	48
	28
	 
	1
	3
	 
	7
	2

	ВСЕГО
	20845
	17830
	17929
	15598
	1580
	1165
	1336
	1067
	1589
	917

	  %
	-14,5
	-13,0
	-26,3
	-20,1
	-42,3


Чтобы сравнить улучшение показателей в 2009году по критериям «снижение/увеличение количества отказов по вине службы Ш», приводится диаграмма 3.1.4.
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Диаграмма 3.1.4. Распределение изменения процента количества отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики за 2009г. по сравнению с 2008г.
Из проведенного анализа видно, что на одной дороге Московской было допущено увеличение количества отказов по отношению к 2008 году на 48%. В то же время, не выполнили задание по снижению количества отказов на 15% хозяйства автоматики и телемеханики Приволжской (-12,2%), Горьковской (-12%),  Куйбышевской (-3,2%), Калининградской (-1,2%). Остальные 12 хозяйств автоматики и телемеханики дорог выполнили задание по снижению количества отказов на 15%.

В 2009 году на 15,4 % (с 0,40 до 0,34) повысилась надёжность работы устройств ЖАТ в хозяйстве автоматики и телемеханики оцениваемая по показателю «количество нарушений нормальной работы устройств ЖАТ на одну техническую единицу по Ш», распределение значений которого по дорогам представлено на диаграмме 3.1.5.  

Однако, хозяйство Ш Московской железной дороги ухудшило показатель надежности на 36% , если в 2008 году надежность работы устройств составляла 0,13, то в 2009 году данный показатель составил 0,18.
Как следует из диаграммы 3.1.5, хуже среднесетевого уровня (0,34)  по хозяйству обеспечивалась надежность работы устройств ЖАТ на Октябрьской – 0,67, Забайкальской – 0,64, Калининградской – 0,57, Дальневосточной – 0,56, Северной – 0,46, Красноярской – 0,44, Приволжской – 0,44, Горьковской – 0,38 железных дорогах.
Лучше среднесетевого значения надежность устройств обеспечивалась на Московской – 0,18, Южно-Уральской - 0,20; Сахалинской - 0,20; Куйбышевской – 0,20; Юго-Восточной – 0,22, Свердловской – 0,24, Восточно-Сибирской – 0,25, Северо-Кавказской – 0,26, Западно-Сибирской – 028 железных дорогах. 
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Диаграмма 3.1.5. Распределение показателя «надежности» (количества отказов устройств на техническую единицу) по хозяйству автоматики и телемеханики
Надежность устройств ЖАТ по критериям «количество отказов», «продолжительность отказов», «среднее время восстановления отказа по Ш» характеризуется следующим:

-
количество нарушений нормальной работы устройств ЖАТ  по хозяйству автоматики и телемеханики снизилось на 14,5%;

-
их общая продолжительность уменьшилась на 59%;

-
среднее время восстановления отказа по Ш уменьшилось на 42 % .
Чтобы сравнить улучшение показателей в 2009 году по критериям «количество отказов по вине службы Ш» и «количество отказов по всем службам», приводится диаграмма 3.1.6.  
Доля количества отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики  и телемеханики от общего количества отказов по сети дорог в 2009 году составила 53%. В 2008 году данный показатель составлял 55%.
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Диаграмма 3.1.6. Распределение показателя отношения количества отказов устройств по Ш к общему количеству отказов ЖАТ на дороге
По данным диаграммы 3.1.6 на девяти дорогах процент отказов устройств по вине служб Ш от общего количества отказов устройств ЖАТ по дороге выше среднесетового. Больше всего отказов по вине хозяйства автоматики и телемеханики допущено на Московской – 76,5%, Калининградской – 66,3%, Северо-Кавказской -63,6% железных дорогах.  Из этого следует, что качество эксплуатации, обслуживания, расследования отказов устройств ЖАТ на данных дорогах находится не на высоком уровне.

Перечисленные факты говорят о том, что положительная тенденция снижения числа отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики сети дорог сохранилась. Снижение количества отказов на всех дорогах явилось следствием многих факторов, в том числе следствием проведения планово-предупредительных работ, разработанных на основе рекомендаций  сетевых школ по обмену опытом.
3.2. Анализ причин задержек поездов

Одним из основных показателей работы хозяйства автоматики и телемеханики является обеспечение выполнения графика движения поездов. Доля хозяйства автоматики и телемеханики в срыве графика движения поездов показана на диаграмме 3.2.1.
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Диаграмма 3.2.1. Процент задержек пассажирских и пригородных поездов по вине хозяйства автоматики и телемеханики от общего количества задержек в 2009 году 
по вине ОАО «РЖД»

Несмотря на сокращение общего количества неисправностей устройств ЖАТ по вине работников хозяйства автоматики и телемеханики в 2009 году по отношению к 2008 году на 14,5% количество отказов, вызвавших задержки поездов в 2009 году увеличилось на 12,6% и составило 1286 отказов в 2009 году против 1142 – в 2008 году.
Следует отметить, что на семи железных дорогах (Сахалинской, Свердловской, Октябрьской, Северной, Калининградской, Приволжской и Куйбышевской) достигнуто снижение количества отказов устройств ЖАТ, приведших к задержкам поездов. Однако, на Куйбышевской железной дороге при снижении в 2009 году количества отказов, вызвавших задержки поездов на 4,0%, количество задержанных поездов увеличилось на 2,29%.

Несмотря на то, что абсолютным лидером по количеству задержанных в 2009 году пассажирских и пригородных поездов является Московская дорога (179 пассажирских и 750 пригородных), наибольшее увеличение к уровню 2008 года допустили Горьковская (на 112%) и Забайкальская (250%) железные дороги.
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Диаграмма 3.2.2.Процентное изменение количества отказов устройств ЖАТ, 




вызвавших задержки поездов в 2009/2008 гг.
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Диаграмма 3.2.3. Распределение по дорогам количества поездов, задержанных в 2009г.

Несмотря на то, что абсолютным лидером по количеству задержанных в 2009 году пассажирских и пригородных поездов является Московская дорога (179 пассажирских и 750 пригородных), наибольшее увеличение к уровню 2008 года допустили Горьковская (на 112%) и Забайкальская (250%) железные дороги.

Статистика задержек поездов за предыдущие годы показывает, что и в 2009 году наибольшее количество сбоев в графике движения поездов приходится на районы мегаполисов. Так 60,6% задержек приходится на Московскую (179 пассажирских и 750 пригородных), Октябрьскую (109 пассажирских и 307 пригородных) и Горьковскую (78 пассажирских и 120 пригородных) железные дороги.
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Диаграмма 3.2.4. Распределение количества задержанных пассажирских и пригородных поездов по дорогам за 2009/2008гг.
Анализ причин отказов устройств ЖАТ, вызвавших задержки поездов показывает, что практически 70% всех задержанных пассажирских и пригородных поездов приходится на отказы по эксплуатационным причинам. Из чего следует, что качественное выполнение графика технического процесса и квалифицированный персонал позволят снизить до минимума сбои в графике движения поездов.

Основные устройства и их составляющие, отказы которых приводят к задержкам поездов, как и предыдущие годы являются: неисправность аппаратуры, неисправности соединений (разъем, потеря контакта), воздействие посторонних лиц (кражи, порча), воздействие грозовых разрядов, вина работников дистанций СЦБ, отказы при производстве земляных работ.
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Диаграмма 3.2.5. Распределение причин отказов устройств ЖАТ, вызвавших задержку поездов
Распределение задержек поездов по основным причинам представлено на диаграмме 3.2.6.
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Диаграмма 3.2.6. Распределение количества поездов, задержанных в 2009г. по устройствам и элементам устройств

Наибольшее количество поездов, задержанных из-за неисправности аппаратуры допущено на Московской (55 пассажирских и 198 пригородных) и Октябрьской (34 пассажирских и 65 пригородных) железных дорогах. На отказы, связанные с неисправностью аппаратуры ЖАТ приходится 26,3% задержанных поездов по хозяйству автоматики и телемеханики. 
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Практически 16% задержек поездов приходится на отказы устройств ЖАТ, вызванные потерей контакта в пайках, штепсельных соединениях, разъемах (увеличение к уровню прошлого года – на 4%). Что свидетельствует о низком качестве выполнения работ или не качественном расследовании причин отказов устройств ЖАТ, когда фактически причина не установлена. Наибольшее количество поездов, задержанных по причине неисправности монтажа приходится на Московскую (30 пассажирских и 112 пригородных) и Октябрьскую (19 пассажирских и 69 пригородных) железные дороги.

По причине неисправности или повреждения кабеля, длительности его последующего восстановления, задержано 14,5% поездов от общего количества по хозяйству. На Забайкальской железной дороге почти 40% поездов задержано по причине повреждения кабеля СЦБ (30 пассажирских и 17 пригородных).

В 2009 году снижено количества отказов устройств ЖАТ от вмешательства посторонних лиц в работу устройств на 42,3% к уровню 2008 года, пропорционально этому снизилось и количество задержек поездов (117 поездов в 2009 году, против 252 – в 2008). Количество задержек поездов по причине вмешательства посторонних лиц составило в 2009 году 7,2% от общего количества. Как и год назад, от вмешательства посторонних лиц в работу устройств ЖАТ в первую очередь страдают участки железных дорог, расположенные вблизи мегаполисов. Так 70% задержек поездов по причине краж и порчи приходится на три дороги: Октябрьскую (3 пассажирских и 42 пригородных), Московскую (3 пассажирских и 67 пригородных) и Куйбышевскую (2 пассажирских и 11 пригородный) железные дороги.

3.3. Анализ отказов устройств СЦБ
За прошедший год по устройствам СЦБ общее количество отказов уменьшилось на 10% (30128/33389). Как и в 2008 году основное количество отказов устройств СЦБ  допущено по системам ЭЦ (55,5%), на устройства АБ приходится 40,4% отказов СЦБ. По всем системам в 2009 году количество отказов снижено. Распределение отказов устройств СЦБ по системам приведено на диаграмме 3.3.1.
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Диаграмма 3.3.1. Распределение количества отказов устройств СЦБ по хозяйствам .
По хозяйству автоматики и телемеханики количество отказов устройств СЦБ в 2009 году (15598/17929) уменьшилось на 13% по сравнению с 2008годом. Доля отказов устройств СЦБ по Ш от общего количества отказов составляет 51,8%.

Долее приводится анализ отказов устройств СЦБ, произошедших по вине работников хозяйства автоматики и телемеханики.

На диаграммах 3.3.2. и 3.3.3. показано распределение отказов устройств СЦБ по дорогам.
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Диаграмма 3.3.2. Распределение отказов устройств СЦБ по дорогам в 2009/2008 гг.
Наибольшее количество отказов по устройствам СЦБ допущено на Октябрьской (2752/3414), Дальневосточной (1358/1670), Северной (1292/1535), Горьковской (1103/1247) железных дорогах.
По темпам снижения отказов устройств СЦБ наилучшие показатели в 2009 году достигли Сахалинская (-41,7%), Свердловская (-22,9%), Южно-Уральская (-20,5%), Октябрьская (-19,4%), Дальневосточная (-18,7%) Северо- Кавказская (-18,2%) железные дороги. 
Допустили увеличение количества отказов СЦБ на Московской железной дороге на 43%.
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Диаграмма 3.3.3. Динамика снижения количества отказов устройств СЦБ в 2009г.
Распределение отказов устройств СЦБ по элементам отражено на диаграмме Парето 3.3.4. С помощью этой методики можно определить самые важные причины отказов, что позволит сосредоточиться на главных факторах снижения качества.
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Диаграмма 3.3.4. Распределение отказов устройств СЦБ  по элементам в 2009г. 
Из проведенного анализа видно, что 80% отказов устройств СЦБ распределились по элементам:

-
монтаж стативов, релейных шкафов и др. – 24% от общего количества отказов СЦБ (3263/3232), увеличение на 1%;
-
аппаратура релейная, бесконтактная и др. – 24%  от общего количества отказов или (3238/3613), снижение на 10%.

-
элементы рельсовых цепей – 14,1% от общего количества или 1936/2431 отказов,  снижение на 20%.
-
кабельные и воздушные линии– 10% от общего количества отказов или 1352/1591, снижение на 15%.

-
стрелочные электропривода и гарнитуры – 8%  от общего количества отказов или 1082/1078, увеличение на 0,4%.
Если рассматривать динамику отказов устройств СЦБ по элементам в период с 2005 по 2009 года, то можно сделать вывод, что из год в год по хозяйству повторяется одна и та же картина. В тройку лидеров по количеству отказов входят – монтаж стативов, релейных шкафов и т.д., отказы аппаратуры СЦБ и отказы элементов рельсовых цепей. Данные приведены на диаграмме 3.3.5.
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Диаграмма 3.3.5. Распределение отказов устройств СЦБ по элементам 
в период 2004-2009г.
Итоги 2009 года показы​вают, что количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ хотя и снижается, темпы этого сни​жения недостаточны. Статистика свидетельствует, что ежесуточно на сети дорог происходит до 80 отказов устройств СЦБ по хозяйству автоматики и телемеханики. Такое положение сохраняется довольно длительное время. Отказы допус​каются по вине многих служб, при​чем доля отказов, допускаемых по хозяйству автоматики и телемеханики, составляет около 50 %, т. е. каждые сутки по нашей вине до​пускается каждое второе нару​шение нормальной работы уст​ройств СЦБ.
С таким положением дел мирить​ся нельзя. Каждый отказ в работе устройств  СЦБ - это событие, ко​торое требует незамедлительного и тщательного рассмотрения, ана​лиза причин возникновения и при​нятия адекватных мер по предотв​ращению его повторения. Каждый работник на своем месте должен понять и принять такую идеологию и тогда возможно будет реализо​вать непростую задачу обеспече​ния надежной и безаварийной ра​боты устройств. 
3.3.1. Анализ отказов устройств электрической централизации 
По состоянию на 1 января 2009 года на сети дорог 5032 станции оборудованы электрической централизацией, эксплуатируется 127 844 стрелки.
Физический износ и моральное старение устройств СЦБ, недостаточные объемы обновления вошли в последние годы в число основных недостатков, влияющих на надежность работы технических средств и безопасность движения. Так, с превышением нормативного срока (более 15 лет) эксплуатируется более 76% общего числа стрелок электрической централизации.
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Диаграмма 3.3.1.1. Сроки эксплуатации ЭЦ.

Общее количество нарушений нормальной работы устройств ЭЦ по сети за 2009 год уменьшилось на 6,8% и составило 16460 случаев против 17659 по сравнению с 2008 годом. 
Доля отказов в устройствах ЭЦ от общего количества отказов устройств ЖАТ по сети дорог ОАО «РЖД» в 2009 году составила 49% против 47% в 2008 году. Увеличение составило 2%. 

Распределение отказов устройств ЭЦ в 2009 году по хозяйствам приведено на диаграмме 3.3.1.2.
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Диаграмма 3.3.1.2. Распределение отказов устройств ЭЦ по хозяйствам 
Снижения количества отказов устройств ЭЦ добились хозяйства: Ш, П, Э, В, Т. По темпам снижения хозяйство автоматики и телемеханики на третьем месте. 
Увеличили число отказов устройств ЭЦ службы: Д - на 33%, ДРП - на 3,1%. Значительное увеличение, более чем в 10 раз, произошло по прочим причинам. Из проведенного анализа видно, что увеличено количество отказов по прочим причинам по Забайкальской – 31/3, Приволжской – 16/0, Восточно-Сибирской – 5/0, Московской – 5/3 железным дорогам.
	 
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	2009
	3
	0
	5
	1
	2
	3
	0
	16
	0
	0
	3
	1
	2
	5
	31
	0
	1
	73

	2008
	0
	0
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	0
	0
	6


Таблица 3.3.1.1. Распределение нарушений нормальной работы устройств ЭЦ по хозяйствам по сравнению с 2008 г. и в процентном отношении от общего количества

	№

пп
	Отказы ЭЦ
	2009 г.
	2008 г.
	Изменение отказов, %
	Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

	
	
	
	
	
	2009 г.
	2008 г.

	1
	Ш
	8176
	8895
	-8,1
	49,7
	50,4

	2
	П
	5867
	6103
	-3,9
	35,6
	34,6

	3
	Э
	1513
	1581
	-4,3
	9,2
	9,0

	4
	Д
	137
	103
	33,0
	0,8
	0,6

	5
	В
	15
	19
	-21,1
	0,1
	0,1

	6
	Т
	76
	84
	-9,5
	0,5
	0,5

	7
	ДРП
	101
	98
	3,1
	0,6
	0,6

	8
	По другим службам
	83
	60
	38,3
	0,5
	0,3

	9
	Прочие
	73
	6
	1116,7
	0,4
	0,0

	10
	Всего по сети
	16460
	17659
	-6,8
	100,0
	100,0


В 2009 году  на 39% уменьшилась общая продолжительность отказов устройств ЭЦ по всем хозяйствам сети железных дорог и составила 19643 часа. По вине службы Ш продолжительность отказов устройств ЭЦ уменьшилась на 51% и составила 11036 часов.

Среднее время восстановления нормальной работы устройств ЭЦ по сравнению с 2008 годом сократилось на 34% и составило 1 час 10 минут. По хозяйству автоматики и телемеханики среднее время восстановления отказа устройств ЭЦ составляет 1 час 15 минут (уменьшение по отношению к 2008 году на 45%).

По показателю «доля отказов по хозяйству от общего количества отказов» хозяйство автоматики и телемеханики занимает 1 место - 49,7% или почти каждый второй отказ в устройствах ЭЦ происходит по причине Ш.

По хозяйству автоматики и телемеханики общее количество нарушений нормальной работы устройств ЭЦ снижено на 8% по отношению к 2008 году Распределение отказов устройств ЭЦ по хозяйству автоматики и телемеханики представлено на диаграмме 3.3.1.3.
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Диаграмма 3.3.1.3. Распределение нарушений нормальной работы устройств ЭЦ по дорогам в 2009/2008 гг.
Несмотря на снижение среднесетевого показателя по отдельным дорогам произошло увеличение количества отказов устройств ЭЦ по сравнению с 2008 годом, в том числе на Московской (64%), Сахалинской (29,4%), Калининградской и Приволжской (12,6%) железных дорогах.
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Диаграмма 3.3.1.4. Распределение интенсивности отказов устройств ЭЦ по хозяйству
Оценивая работу устройств ЭЦ по показателю – интенсивность отказов, получаем, что среднесетевой показатель - 6 отказов на 100 стрелок. Данные представлены на диаграмме 3.3.1.4.

Рейтинговое распределение железных дорог по данному показателю свидетельствует, что наибольшее количество отказов устройств ЭЦ на стрелку за прошедший год допустили работники служб автоматики и телемеханики: Забайкальской (12 отказов на 100 стрелок), Октябрьской (12 отказов на 100 стрелок), Калининградской (11 отказов на 100 стрелок) и Красноярской (10 отказов на 100 стрелок) железных дорог.
Анализ работы систем ЭЦ (по вине работников хозяйства автоматики и телемеханики) в 2009 году показал, что наиболее повреждаемыми:

-
системы блочной маршрутно-релейной централизации – 48% отказов,

-
системы маршрутно-релейной централизации – 21% отказов,

-
системы блочной централизации без маршрутного набора – 16%,

-
системы релейной централизации без маршрутного набора–10%,

-
системы микропроцессорной централизации – 4%,

-
системы релейно-процессорной централизации – 1%.
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Диаграмма 3.3.1.5 Распределение отказов устройств ЭЦ по системам.
Распределение нарушений нормальной работы устройств ЭЦ по элементам за 2009 г. в сравнении с 2008 г. и в процентном отношении от их общего количества представлены в таблице 3.3.1.3. Распределение отказов устройств ЭЦ по элементам приведены на диаграмме Парето 3.3.1.6. 

Таблица 3.3.1.3. Распределение нарушений нормальной работы устройств ЭЦ по элементам по хозяйству в сравнении с 2008 г. 
	№

пп
	Отказы ЭЦ по элементам
	2009 г.
	2008 г.
	Изменение отказов, %
	Доля отказов от общего количества, %

	
	
	
	
	
	2009 г.
	2008 г.

	1
	Монтаж стативов, релейных шкафов
	1762
	1720
	2,4
	22,9
	19,3

	2
	Элементы рельсовых цепей
	1150
	1405
	-18,1
	14,9
	15,8

	3
	Аппаратура релейная, бесконтактная и др.
	1119
	1257
	-11,0
	14,5
	14,1

	4
	Стрелочные электроприводы и гарнитуры
	1068
	1062
	0,6
	13,9
	11,9

	5
	Кабельные и воздушные линии
	793
	941
	-15,7
	10,3
	10,6

	6
	Светофоры
	678
	835
	-18,8
	8,8
	9,4

	7
	Элементы защиты от перенапряжений
	631
	725
	-13,0
	8,2
	8,2

	8
	Пульты табло, аппараты управления
	243
	213
	14,1
	3,2
	2,4

	9
	Электропитающие устройства
	199
	219
	-9,1
	2,6
	2,5

	10
	Аккумуляторы
	68
	52
	30,8
	0,9
	0,6


Из проведенного анализа получаем, что в 2009 году допущено увеличение отказов устройств ЭЦ по элементам:

-
аккумуляторы - на 30,8%,

-
пульт-табло, аппараты управления - на 14,1%, 

-
монтаж стативов, релейных шкафов - на 2,4%,

-
стрелочные электроприводы и гарнитуры - на 0,6%.
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Диаграмма 3.3.1.6. Распределение отказов устройств ЭЦ по элементам

Проведенный анализ показывает, что 80% отказов в работе устройств ЭЦ произошли из-за отказов следующих элементов: 

-
монтаж стативов, релейных шкафов и др. – 22,9%; 
-
элементы рельсовых цепей – 14,9%;
-
аппаратура релейная, бесконтактная и др. – 14,5;
-
стрелочные электропривода и гарнитуры – 13,9;
-
кабельные линии – 10,3%;
-
светофоры – 8,8% от общего количества отказов.
Из года в год по устройствам ЭЦ отказы по элементам распределяются практически одинаково. Данные приведены на диаграмме 3.3.1.7.
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Диаграмма3.3.1.7. Распределение отказов устройств ЭЦ по элементам 
в период 2004-2009г.г.
Действующая сегодня система эксплуатационной работы построена на принципе устранения допущенного нарушения нормальной работы устройств, после чего происходят многочисленные разборы уже состоявшегося факта нарушения. Главный прин​цип эксплуатационной работы дол​жен заключаться в выявлении предотказного состояния устройств путем фиксации и анализа элект​рических и механических парамет​ров, т. е. в заблаговременном предотвращении нарушений нор​мальной работы.
В целях эффективного решения задач обеспечения безопасности движения поездов и сокращения издержек в эксплуатационной работе необходимо определить методы повышения надежности работы устройств ЭЦ за счет применения систем контроля их состояния и диагностики, использования современных технических средств и инновационных технологий. 

3.3.2. Анализ отказов устройств ключевой зависимости 
По состоянию на 1 января 2009 года на сети дорог 163 станции оборудованы устройствами МКУ, на них эксплуатируется 5079 стрелок.

По устройствам МКУ в 2009 году допущено 323 случая отказов технических средств против 451 в 2008 году, уменьшение на 28%. Отказы устройств МКУ занимают 1% от общего количества отказов устройств ЖАТ на сети дорог. 
Распределение отказов устройств МКУ по хозяйствам представлено на диаграмме 3.3.2.1. Распределение нарушений нормальной работы устройств МКУ по хозяйствам сети дорог в сравнении с 2008г. и в процентном отношении от их общего количества отказов представлены в таблице 3.3.2.1.
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Диаграмма 3.3.2.1. Распределение отказов устройств МКУ по хозяйствам 
Снижение количества нарушений нормальной работы устройств МКУ добились хозяйства П на 33,9%, Э на 32,5%, Ш на 30,2%. 
Увеличилось число отказов на 100% по службе Д - 6 против 3, по прочим – 3 против 0 в 2008 году (в т.ч. Октябрьская железная дорога – 3/0). 
Таблица 3.3.2.1. Распределение нарушений нормальной работы устройств МКУ по хозяйствам в сравнении с 2008 г. 

	№

пп
	Отказы МКУ
	2009 г.
	2008 г.
	Изменение отказов, %
	Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

	
	
	
	
	
	2009 г.
	2008 г.

	1
	Ш
	185
	265
	-30,2
	57,3
	58,8

	2
	П
	37
	56
	-33,9
	11,5
	12,4

	3
	Э
	54
	80
	-32,5
	16,7
	17,7

	4
	Д
	6
	3
	100,0
	1,9
	0,7

	8
	Другие службы
	19
	15
	26,7
	5,9
	3,3

	9
	Прочие
	3
	0
	100,0
	0,9
	0

	10
	Кражи, порчи
	19
	32
	-40,6
	5,9
	7,1

	
	Всего по сети
	323
	451
	-28,4
	100
	100


В 2009 году на 24% уменьшилась общая продолжительность отказов в устройствах МКУ по всем хозяйствам и составила 855 часов. По вине службы Ш продолжительность отказов устройств МКУ уменьшилась на 33% и составила 455 часов.

Среднее время восстановления отказа на устройствах МКУ по сравнению с 2008 годом  увеличилось на 6% и составило 2 часа 38 минут. По хозяйству автоматики и телемеханики среднее время восстановления отказа устройств МКУ составляет 2 часа 14 минут (уменьшилось по отношению к 2008 году на 2%).
По показателю «доля отказов в хозяйстве от общего количества отказов» хозяйство автоматики и телемеханики занимает 1 место - 57,3%. По хозяйству Ш количество нарушений нормальной работы технических средств устройств МКУ снижено на 30% по отношению к 2008 году. Данные представлены на диаграмме 3.3.2.2.
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Диаграмма 3.3.2.2. Распределение отказов устройств МКУ по дорогам.
В абсолютном значении наибольшее количество отказов устройств МКУ по хозяйству автоматики и телемеханики допустили - Октябрьская (58/89), Северная (48/62) и Свердловская (19/26) железные дороги. 
Увеличение количества отказов технических средств устройств МКУ в 2009 году по сравнению с 2008 годом допущен на Дальневосточной на 50% (6/4), Южно-Уральской на 25% (5/4), Юго-Восточной на 200% (3/1) железных дорогах.
Рейтинговое распределение по показателю интенсивность отказов показывает, что наибольшее количество отказов устройств МКУ в течении года на сто стрелок допустили Забайкальская, Северная, Красноярская, Октябрьская, Северная железные дороги (диаграмма 3.3.2.3). 
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Диаграмма 3.3.2.3. Интенсивность отказов устройств МКУ по хозяйству 
Распределение нарушений нормальной работы устройств МКУ по  элементам в хозяйстве Ш за 2009 г. по сравнению с 2008 г. и в процентном отношении от их общего количества представлены в таблице 3.3.2.2.

Таблица 3.3.2.2. Распределение нарушений нормальной работы устройств МКУ по элементам по хозяйству автоматики и телемеханики за 2009 г. по сравнению с 2008 г. 
	№

пп
	Отказы МКУ по элементам
	2009г.
	2008г
	Изменение отказов, %
	Доля отказов от общего количества, %

	
	
	
	
	
	2009г.
	2008г.

	1
	Светофоры
	50
	72
	-30,6
	28,6
	27,2

	2
	Пульты табло, аппараты управления
	36
	49
	-26,5
	20,6
	18,5

	4
	Аппаратура релейная, бесконтактная и пр.
	22
	14
	57,1
	12,6
	5,3

	5
	Монтаж стативов, релейных шкафов
	18
	31
	-41,9
	10,3
	11,7

	6
	Кабельные и воздушные линии
	16
	33
	-51,5
	9,1
	12,5

	7
	Элементы рельсовых цепей
	15
	23
	-34,8
	8,6
	8,7

	8
	Аккумуляторы
	12
	10
	20
	6,9
	3,8

	9
	Электропитающие устройства
	3
	5
	-40
	1,7
	1,9

	10
	Элементы защиты от перенапряжения
	3
	17
	-82,4
	1,7
	6,4


Допущено увеличение количества отказов в устройствах МКУ по аппаратуре релейной, бесконтактной и др. на 57%, аккумуляторам на 20%. Уменьшено количество отказов по элементам: 

-
элементы защиты от перенапряжения – на 82,4%;
-
кабельные и воздушные линии – на 51,5%;
-
монтаж стативов  - на 41,9%;
-
электропитающие устройства – на 40%;
-
элементы рельсовых цепей – на 34,8%;
-
светофоры на 30,6%;
-
пульт-табло и аппараты управления – на 26,5%. 

Анализируем полученные данные с помощью причинно-следственной диаграммы (диаграммы Парето) - в качестве инструмента, позволяющего выявить и отобразить проблемы, установить факторы, с которых надо действовать и распределить усилия с целью эффективного разрешения этих проблем. С помощью этой методики можно определить самые важные причины отказов в устройствах, что позволит сосредоточиться на главных факторах снижения качества.

Из диаграммы Парето 3.3.2.4. видно, что 80% всех отказов устройств МКУ составляют отказы по следующим элементам: 

-
светофоры – 28,6% от общего количества отказов; 
-
пульты табло, аппараты управления – 20,6% от общего количества;
-
аппаратура релейная, бесконтактная и пр. – 12,6% от общего количества;
-
монтаж стативов, релейных шкафов и др. – 10,3% от общего количества;
-
кабельные линии – 9,1% от общего количества отказов.
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Диаграмма 3.3.2.4. Распределение отказов устройств МКУ  по элементам в 2009г.
Из проведенного анализа отказов устройств СЦБ можно сделать следующие выводы: 

· рассматривая только статистические данные, т.е. сколько допущено всего отказов в сравнении с прошлым годом, мы не получаем полную картину «качества» допущенных отказов технических средств; 

· оценивая отказы технических средств на количество технических единиц  и доли отказов от общего количества, можно более качественно подойти к оценке работы дистанций и определить наиболее проблемные места, на которые необходимо обратить внимание для того, чтобы улучшить качество работы хозяйства.

Для улучшения качества работы хозяйства предлагается всем дистанциям СЦБ, проводить анализ эксплуатационной деятельности не только с помощью статистических данных в сравнении с прошлым годом, но и рассматривать отказы технических средств по элементам и системам. Выявлять наиболее худшие и лучшие участки как по станциям и перегонам, а также по элементам устройств (рельсовые цепи, аппаратура, кабель и т.д.). 

3.3.3. Анализ работы микропроцессорных и релейно-процессорных  централизаций 

На 1 января 2010 года электрические централизации, имеющие  в своем составе аппаратно-программные комплексы (МПЦ и РПЦ) эксплуатируются на 261 станции, с количеством стрелок 6471, из них в 2009г. введены в эксплуатацию 39 станций и 1270 стрелок. Доля устройств МПЦ от общего количества устройств электрической централизации составляет 3,1%,  устройств РПЦ – 1,8%.

Количество станций на сети железных дорог, оборудованных различными системами МПЦ, РПЦ, и доля каждой системы (в процентах) от общего количества приведены в таблицах 3.3.3.1., 3.3.3.2.(2009г.- числитель, 2008 - знаменатель).
Таблица 3.3.3.1. Микропроцессорные централизации

	Разработчик МПЦ
	Тип МПЦ
	Количество станций
	Количество стрелок
	% от общего количества

МПЦ

	 «БомбардьеТранспортейшн (Сигнал)»
	«Ebilock 950»


	92 / 81
	2755 / 2264
	53% / 57 %

	 «Радиоавионика», ГТСС
	ЭЦ-ЕМ
	72 / 54
	1936/ 1291
	41% / 38 %

	ГТСС
	МПЦ-2
	4 / 2
	74 / 61
	2 % / 1%

	ЗАО «ФОРАТЕК АТ»
	МПЦ-МЗ-Ф
	2/1
	34/8
	1% / 1%

	ЗАО «Промэлектроника»
	МПЦ-И
	4/4
	104/104
	2% / 3% 

	Всего по сети
	174 / 142
	4093 / 3728
	


Таблица 3.3.3.2. Релейно-процессорные централизации

	Разработчик РПЦ
	Тип РПЦ
	Количество станций
	Количество стрелок
	% от общего количества

РПЦ

	ВНИИАС
	РПЦ на базе ТУМС
	16 / 16
	429 / 429
	18% / 20%

	ПГУПС
	ЭЦ-МПК
	58 / 51
	1488 / 1403
	67% / 64 %

	«Диалог-транс»
	Диалог-Ц
	12 / 12
	457 / 457
	13 % /  15 %

	РГУПС
	РПЦ «Дон»
	1/1
	4 / 4
	2% / 1%

	Всего по сети
	87 / 80
	2378 / 2293
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Диаграмма 3.3.3.1. Строительство МПЦ и РПЦ на сети дорог

На диаграмме 3.3.3.1. отражена динамика ввода в эксплуатацию устройств МПЦ и РПЦ на сети дорог в период с 2004 по 2009 годы.
Всего по сети железных дорог в 2009 году на станциях, оборудованных МПЦ, допущено 578 отказов устройств СЦБ (включая традиционные устройства СЦБ – стрелка, светофор, рельсовая цепь и т.д) против 433 отказов в 2008 году, увеличение составило 33,5 %. Отказов отнесенных за хозяйством автоматики и телемеханики произошло 244 против 248 в прошлом году, т.е. уменьшение - на 1,6 %. Отказов собственно микропроцессорных устройств допущено 54 случая, против 62 случаев в 2008 году (уменьшение на 13 %), 

Для систем РПЦ эти показатели составили: всего 290 отказа устройств СЦБ (включая традиционные устройства СЦБ – стрелка, светофор, рельсовая цепь и т.д) против 245 отказа в 2008 году (увеличение на  18,4 %). Отказов отнесенных за хозяйством автоматики и телемеханики - 133, против 154 в прошлом году (уменьшение на 16,5 %). Отказов собственно микропроцессорных устройств допущено 7 случаев, против 8 случаев в 2008 году (уменьшение на 12,5%). Данные по отказам систем  МПЦ и РПЦ в 2009 году приведены в таблице 3.3.3.3. и на диаграммах 3.3.3.2.  и 3.3.3.3.
Таблица 3.3.3.3.

	Наименование показателя
	МПЦ
	РПЦ

	
	Ebilock 950
	МПЦ-И
	ЭЦ-ЕМ
	МПЦ-2
	Всего
	ЭЦ-МПК
	на базе ТУМС
	Диалог-Ц
	Всего

	Всего отказов 
	368
	2
	204
	4
	578
	237
	13
	40
	290

	в т.ч. по Ш
	145
	0
	98
	1
	244
	104
	7
	24
	135

	Всего отказов собственно МПУ:
	40
	2
	2
	0
	44
	5
	0
	2
	7

	Виновная служба
	Ш
	38
	0
	2
	0
	40
	5
	0
	2
	7

	
	Э
	0
	2
	0
	0
	2
	0
	0
	0
	0

	
	Д
	2
	0
	0
	0
	2
	0
	0
	0
	0
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Диаграмма 3.3.3.2. Распределение количества отказов по системам МПЦ в 2009г.
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Диаграмма 3.3.3.3. Распределение количества отказов по системам РПЦ в 2009г.
Данные по отказам различных систем МПЦ, РПЦ и динамика их изменения приведены в таблицах 3.3.3.4 и 3.3.3.5 (2009г.- числитель, 2008г.- знаменатель).

Таблица 3.3.3.4. Микропроцессорные централизации
	Тип МПЦ
	Количество отказов

	
	Всего
	в.т.ч. по Ш

	
	
	Всего
	в т.ч. микропроцессорных устройств

	
	Количество отказов
	Динамика изменения 
	Количество отказов
	Динамика изменения 
	Количество отказов
	Динамика изменения 

	«Ebilock 950»
	368/ 251
	+46,6 %
	145 / 148
	- 2,0 %
	52 / 58
	- 10 %

	ЭЦ-ЕМ
	204/ 156
	+30,8 %
	98 / 99
	-1,0 %
	2 / 4
	50 %

	МПЦ-2
	4 / 1
	+300 %
	1 / 1
	0 %
	0 / 0
	0 %

	МПЦ-И
	2 / 0
	
	0 / 0
	
	
	

	По всем

 МПЦ
	578 / 433
	+33,5 %
	244 / 248
	-1,6 %
	54 / 62
	- 13 %


Таблица 3.3.3.5. Релейно-процессорные централизации
	Тип РПЦ
	Количество отказов

	
	всего
	в.т.ч. по Ш

	
	
	Всего
	в т.ч. микропроцессорных устройств

	
	Количество отказов
	Динамика изменения 
	Количество отказов
	Динамика изменения 
	Количество отказов
	Динамика изменения 

	ЭЦ-МПК
	237/ 187
	+ 26,7 %
	102 / 108
	- 5,5 %
	5 / 4
	+ 25%

	РПЦ на базе ТУМС
	13 / 19
	- 31,5 %
	7 / 13
	- 46  %
	0 / 0
	0 %

	Диалог-Ц
	40 / 39
	+2,57 %
	24 / 33
	-27.3 %
	2 / 4
	- 50 %

	Дон
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	По всем

 РПЦ
	290 / 245
	+ 18,4 %
	133 / 154
	- 16,5 %
	7 / 8
	- 12,5 %


Поскольку в 2009 году введены в постоянную эксплуатацию 32 станции, оборудованные системами МПЦ, и 7 станций, оборудованных РПЦ,  целесообразно сравнить работу микропроцессорных устройств МПЦ и РПЦ в 2009 и 2008 годах с применением удельного показателя: количество отказов на 100 стрелок. 
Таблица3.3.3.6. Микропроцессорные централизации

	Тип МПЦ
	Количество стрелок
	Количество отказов
	Количество отказов

на 100 стрелок
	Динамика изменения удельного показателя

	«Ebilock 950»
	2755 / 2264
	52 / 58
	1,89 / 2,56
	- 26,2 %

	ЭЦ-ЕМ
	1936 / 1291
	2 / 4
	0,1 / 0,31
	-64,5%

	МПЦ-2
	74 / 61
	0 / 0
	0 / 0
	0 %

	В целом

по МПЦ
	4765/ 3616
	54 / 62
	1,13 / 1,71
	   - 34 %
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Диаграмма 3.3.3.4. Распределение количества отказов в МПЦ на 100 стрелок в 2009г.

Данные расчетов приведены в таблицах 3.3.3.6 и 3.3.3.7 (2009г. - числитель, 2008г. - знаменатель) и показаны на диаграммах 3.3.3.4. , 3.3.3.5.
Таблица 3.3.3.7. Релейно-процессорные централизации

	Тип МПЦ
	Количество стрелок
	Количество отказов
	Количество отказов

на 100 стрелок
	Динамика изменения удельного показателя

	ЭЦ-МПК
	1488 / 1403
	5 / 4
	0,27 / 0,28
	- 3,57%

	РПЦ на базе ТУМС
	429 / 429
	0 /0
	0 / 0
	0 %

	«Диалог-Ц»
	457/ 457
	2 / 4
	0,44 / 0,88
	- 50 %

	В целом

по РПЦ
	2374 / 2289
	15 / 37
	0,63 / 1,62
	- 61,1%
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Диаграмма 3.3.3.5. Распределение количества отказов в РПЦ на 100 стрелок в 2009г.

Среднесетевой удельный показатель отказов (количество отказов микропроцессорных устройств (МПУ) на 100 стрелок) для системы «Ebilock 950» в 2009 году составил 1,89 отказа, для системы ЭЦ-ЕМ – 0,1 отказа, для МПЦ-2 – 0 отказов. В среднем по системам МПЦ удельный показатель отказов составил 1,13 отказа на 100 стрелок.

Среднесетевой удельный показатель отказов микропроцессорных устройств на 100 стрелок для  систем ЭЦ-МПК составил в 2009 году 0,27 отказа, для систем РПЦ на базе ТУМС отказов не было, для РПЦ «Диалог-Ц» - 0,44 отказа. В среднем по системам РПЦ удельный показатель отказов составил 0,63 отказа на 100 стрелок.

Меньшее количество отказов МПУ на 100 стрелок в системах РПЦ по сравнению МПЦ обусловлено в частности тем, что в РПЦ микропроцессорные устройства применяются только в качестве замены наборной группы ЭЦ, т.е. не так широко как в МПЦ.

Для повышения надежности работы устройств МПЦ, РПЦ необходимо: 

1. Обеспечить приведение индикации на АРМ ДСП, АРМ ДНЦ, АРМ ШН к требованиям стандарта ОАО РЖД 1.19.005-2008 «Системы и устройства железнодорожной автоматики и телемеханики. Условные графические изображения».

2. Обеспечить применение устройств защиты от атмосферных и коммутационных перенапряжений линейных цепей увязки МПЦ, РПЦ с напольными устройствами и системами.

3. Обеспечить внедрение версии программного обеспечения АРМ ДСП, ЦПУ исключающей возможность многократного ввода команд из-за залипания или попадания посторонних предметов на клавиатуру.

4. Обеспечить корректировку технологических карт по обслуживанию микропроцессорных устройств (МПУ) в связи с введением в действие  вновь разработанной «Инструкции по технической эксплуатации устройств СЦБ» ЦШ 720-09.

5. Обеспечить разработку технических решений по управлению светофорами со светодиодными светооптическими системами в составе микропроцессорных систем ЖАТ.

6. Предусмотреть функцию резервирования, как способ повышения эксплуатационной надежности и коэффициента готовности систем ЖАТ.

7. Предусмотреть встроенную расширенную самодиагностику и реализацию функций удаленного мониторинга, как средства, обеспечивающие выявление предотказных состояний и средства снижения времени восстановления устройств.

По системе «Ebilock-950»:

1. Внедрить усовершенствованную комплексную систему защиты микропроцессорных устройств от грозовых и импульсных перенапряжений по техническим решениям ОАО «Бомбардьер Транспортейшн (Сигнал)» БТКД 08-10-30 конструктивно выполненную в шкафах УЗИП 

2. С учетом положительного опыта эксплуатации новой версии программного обеспечения с дополнительными функциональными возможностями АРМ составить программу замены версии ПО АРМ 1.6.2 на действующих станциях сети дорог ОАО «РЖД».

3. Закончить работы по адаптации новой платы LMP версии 4.1, где применена защита от короткого замыкания в первичной цепи сигнального трансформатора.

4. Составить и осуществить программу плановой замены вводных устройств типа ШВП, ЩВПу на устройства ВУФ.

5. Применить в МПЦ для повышения устойчивости работы контрольной цепи стрелок замену блока БДР на блок БД-Е. Приступить к их замене в 2010г.

По системам ЭЦ-ЕМ:

1. Ввести в постоянную эксплуатацию управляющий вычислительный комплекс с четырьмя шкафами УСО, находящийся в опытной эксплуатации на станции Бологое.

2. Завершить эксплуатационные испытания питающего установки СПУ-200 

3. Обеспечить реализацию технических решений по аварийному отключению УБП.
4. Приступить к замене модулей питания МИП на модернизированные.

5. Дополнить программное обеспечение АРМ ШН функциями контроля каждого канала связи, в том числе связи с процессорными модулями УСО пункта концентрации.

6. Доработать устройства в части осуществления гальванической развязки цепей питания конверторов «МОХА», управляющих цепей, цепей съема информации УВК РА, релейной аппаратуры и напольного оборудования от ЦПУ.

7. Доработать устройства в части резервирования системы обмена информацией между ЦПУ и удаленным УСО, включая волоконно-оптическую линию связи и конверторы интерфейсов.

8. Рассмотреть возможность замены конверторы «МОХА» на более устойчивые к воздействию электрических перегрузок.

По системам МПЦ-2:

1. Обеспечить применение устройств защиты устройств от грозовых и импульсных перенапряжений микропроцессорных устройств.

По системам МПЦ-И:

1. Реализовать в системе МПЦ функции  резервирования управляющего вычислительного комплекса.

2. Закончить доработку панели питания СГ ПМС-15 в части применяемых устройств грозозащиты и обеспечить компоновку системы в соответствии с типовой структурной схемой устройств питания.

3. Обеспечить применение  устройств защиты системы от коммутационных и грозовых перенапряжений.

3.3.4. Анализ отказов технических средств систем интервального регулирования

На сети железных дорог находится в эксплуатации различные типы систем интервального регулирования движения поездов, в т.ч.: 62054,9км систем автоблокировки, 20691,1 км систем полуавтоматической блокировки и 1623,1 км электрожезловые системы. С превышением нормативного срока эксплуатируется около 51% автоблокировки (диаграмма 3.3.4.1).
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Диаграмма 3.3.4.1 Анализ состояния технических средств автоблокировки

Количество отказов технических  средств данных систем на сети дорог в 2009 году уменьшилось на 12,7% по сравнению с 2008 годом и составило 41% от общего количества отказов устройств ЖАТ.
Снижено количество отказов по хозяйствам – Ш, П, Э, В. Увеличилось число отказов по службам Д, ДРП и по прочим причинам.

Распределение нарушений нормальной работы данных систем по хозяйствам сети дорог в сравнении с 2008 годом и в процентном отношении от их общего количества представлено в таблице 3.3.4.2. и на диаграмме 3.4.1.2.
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Диаграмма 3.3.4.2. Распределение количества отказов по хозяйствам

Таблица 3.3.4.1. Распределение количества отказов по хозяйствам в сравнении с 2008 г. и в процентном отношении от их общего количества
	№

пп
	Отказы всего
	2009 г.
	2008 г.
	Изменение отказов, %
	Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

	
	
	
	
	
	2009 г.
	2008 г.

	1
	Ш
	6471
	7608
	-14,9
	50,8
	52,1

	2
	П
	4051
	4636
	-12,6
	31,8
	31,8

	3
	Э
	1666
	1743
	-4,4
	13,1
	11,9

	4
	Д
	36
	20
	80,0
	0,3
	0,1

	5
	В
	6
	18
	-66,7
	0,0
	0,1

	6
	Т
	51
	51
	0,0
	0,4
	0,3

	7
	ДРП
	108
	76
	42,1
	0,8
	0,5

	8
	По другим службам
	313
	431
	-27,4
	2,5
	3,0

	9
	Прочие
	46
	15
	206,7
	0,4
	0,1

	10
	Всего по сети
	12748
	14599
	-12,7
	100,0
	100,0


Уменьшилась на 26% общая продолжительность отказов по системам интервального регулирования по сети железных дорог в 2009 году и составила 19884 часа против 26863 часа в 2008 году.

Среднее время восстановления работы систем интервального регулирования уменьшилось на 15,5%  по сравнению с 2008 годом и составило 1 час 33 минуты против 1 часа 50 минут.

Аналитические данные показывают, что на системы АБ приходится  98%, ПАБ – 2% от общего количества отказов технических средств систем интервального регулирования. По электрожезловым системам в 2009 году допущен 1 отказ технических средств против 3-х в 2008 году, поэтому далее в анализе рассматривать данную систему нецелесообразно. 
По всем системам интервального регулирования в 2009 году количество отказов снижено.

По хозяйству автоматики и телемеханики в 2009 году количество отказов по данным системам уменьшилось на 14,9% по сравнению с 2008 годом, в том числе по системам: 

-
 АБ с децентрализованным размещением аппаратуры – на 14%;

-
АБ с централизованным размещением аппаратуры – на 15,7%; 

-
системы ПАБ –39,8%.
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Диаграмма 3.4.1.3. Распределение количества отказов систем интервального регулирования по хозяйству автоматики и телемеханики.

Рост количества отказов по всем системам допущен только хозяйством Ш Московской железной дороги на 30,6% (диаграмма 3.4.1.3).
Доля отказов по хозяйству по всем системам составляет 52% от общего количества отказов по всем службам, в том числе по системам:
-
АБ с децентрализованным размещением аппаратуры – 49%;
-
АБ с централизованным размещением аппаратуры – 67%;

-
системы ПАБ – 36%.
Среднее время восстановления отказа по устройствам АБ уменьшилось на 16,5% и составило 1 час 26 минут против 1 час 43 минуты в 2008 году. 
По устройствам ПАБ среднее время восстановления устройств уменьшилось на 45,3% и составило 2 часа 2 минуты против 3 часов 43 минуты в 2008 году.

Как видно из диаграммы 3.4.1.4., основное количество отказов по системам интервального регулирования происходит по устройства АБ с децентрализованным размещением аппаратуры – 81,9%. На устройства АБ с централизованным размещением аппаратуры приходится 16,2% и на устройства ПАБ приходится всего 1,6% от общего количества отказов в системах интервального регулирования по хозяйству. 
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Диаграмма 3.4.1.4 Анализ распределения количества отказов по системам по хозяйству автоматики и блокировки.
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Диаграмма 3.3.4.3. Интенсивность отказов устройств АБ по хозяйству Ш.
Интенсивность отказов устройств АБ на 1 км по хозяйству автоматики и телемеханики представлены на диаграмме 3.3.4.5. Распределение по данному показателю показывает, что наибольшее количество отказов устройств на 1 км автоблокировки допустили Октябрьская, Забайкальская, Дальневосточная, Красноярская, Северная, Калининградская, Приволжская, Горьковская железные дороги.

Применяя диаграмму Парето для наиболее значимых причин отказов, получаем следующие данные - по хозяйству автоматики и телемеханики  80% всех отказов систем АБ произошло по элементам (диаграмма 3.3.4.4):

-
аппаратура релейная, бесконтактная и др. – 36,5%;
-
монтаж стативов, релейных шкафов и др. – 25,6%;
-
элементы рельсовыех цепей – 13,8%;
-
кабельные линии – 9,2%.
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Диаграмма 3.3.4.4. Распределение отказов устройств АБ по элементам.

Распределение отказов устройств ПАБ по элементам отражено на диаграмме 3.3.4.5.
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Диаграмма 3.3.4.5. Распределение отказов устройств ПАБ по элементам.
В результате анализа получаем, что самые важные причины отказов по хозяйству автоматики и телемеханики (80% от всех отказов систем полуавтоматической блокировки) произошли по элементам:

-
монтаж стативов, релейных шкафов и др. – 25,8%;
-
аппаратура релейная, бесконтактная и др. – 14,6%;
-
светофоры – 14,6%;
-
электропитающие устройства – 13,5%;
-
пульт-табло, аппараты управления – 11,2%.
Для выполнения задач по повышению надежности работы устройств интервального регулирования необходимо повысить ответственность руководителей всех рангов за качество расследования по допущенным случаям нарушений нормальной работы устройств, в частности определения истинных причин возникновения отказов и выполнения в полном объеме намеченных мероприятий по недопущению их повторения.

3.3.5. Анализ отказов устройств автоблокировки с тональными рельсовыми цепями 
Автоблокировка с рельсовыми цепями тональной частоты (автоблокировка с ТРЦ) в 2009 году эксплуатировалась на 15 железных дорогах (нет на Западно-Сибирской и Сахалинской железных дорогах).

Общее количество нарушений нормальной работы устройств автоблокировки с ТРЦ за 2009 год по сравнению с 2008 годом уменьшилось на 9,6 % (2336 отказов против 2583 отказов в 2008 году), в том числе по вине работников хозяйств:

-
Ш – 1467 случаев (в том числе кражи и умышленная порча – 122 случая);

-
П – 625 случая;

-
Э – 251 случай;

-
Д – 17 случаев;

Процентное распределение доли отказов устройств автоблокировки с ТРЦ по хозяйствам приведено на диаграмме 3.3.5.1.
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Диаграмма 3.3.5.1. Процентное распределение доли отказов устройств автоблокировки с ТРЦ по хозяйствам

Следовательно, основная нагрузка по обеспечению работоспособности устройств автоблокировки с ТРЦ приходится на работников хозяйства автоматики и телемеханики, причем немаловажную роль играет обеспечение сохранности устройств от повреждения посторонними лицами.

Результаты сравнения работы автоблокировки с ТРЦ за 2009 и 2008 годы представлены Таблице 3.3.5.1.
Таблица 3.3.5.1. Сравнение количества отказов автоблокировки с ТРЦ по службам
	Служба
	Количество отказов АБ с ТРЦ

	
	2009
	2008
	Динамика изменения

	Ш
	1423
	1670
	-14,80%

	П
	612
	620
	-1,30%

	Э
	249
	257
	-3,10%

	Д
	17
	8
	Увеличение в 2 раза

	Т
	10
	7
	42,80%

	РЦС
	11
	7
	57,10%

	прочие
	14
	14
	0%

	Всего
	2336
	2583
	- 9,60%


Для определения и сравнения надёжности работы устройств автоблокировки с ТРЦ на различных железных дорогах необходимо учитывать абсолютное количество отказов на 100 км эксплуатационной длины участков, оборудованных автоблокировкой с ТРЦ по всем службам, диаграмма 3.3.5.2.
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Диаграмма 3.3.5.2. Отказы устройств автоблокировки с ТРЦ на 100 км по за 2009 г. 
Таблица 3.3.5.2. Основные причины отказов устройств автоблокировки с ТРЦ по вине работников хозяйства автоматики и телемеханики
	Причины отказов
	Количество отказов автоблокировки с ТРЦ

	
	2009
	2008
	Динамика изменения
	% от общего количества отказов по Ш

	
	
	
	
	

	Некачественное выполнение работ
	339
	270
	+25,50%
	23,10%

	Эксплуатационные нарушения
	244
	466
	-47,60%
	16,60%

	Специали-зированная аппаратураТРЦ
	189
	229
	-17,50%
	13,30%

	Потери контактов в штепсельных разъемах
	134
	153
	-12,40%
	9,10%

	Причина не установлена
	116
	86
	+34,80%
	7,90%

	Некачественная приварка к рельсу
	95
	109
	-15,60%
	6,40%

	Неисправность трансформаторов
	75
	100
	-25%
	5,10%

	Повреждение изоляции
	32
	35
	-8,70%
	2,20%

	Другие причины
	341
	366
	-6,80%
	23,0%


Таким образом, в 2009 году общее количество отказов специализированной аппаратуры ТРЦ уменьшилось на 17,5%.

Также необходимо отметить существенное снижение количества отказов из-за эксплуатационных нарушений при эксплуатации АБ с тональными рельсовыми цепями, но при этом на 25% увеличилось количество отказов из-за некачественного исполнения работ.

Анализ отказов аппаратуры ТРЦ приведен в разделе 3.5. Анализ отказов аппаратуры СЦБ.
Сравнение работы АБТЦ и АБТ с применением удельного показателя – количества отказов на 100 км развернутой длины автоблокировки, показывает, что внедрение автоблокировки с централизованным размещением аппаратуры позволяет снизить количество отказов (сравнение с автоблокировкой с децентрализованным размещением аппаратуры, АБТ) почти на 50%, количество отказов по вине работников пути – на 37%, от воздействия посторонних лиц – на 33%. 

Таблица 3.3.5.3. Сравнение количества отказов АБТЦ АБТ
	За какой службой отнесены отказы
	АБТЦ
	АБТ
	Сравнение удельного показателя АБТЦ с АБТ в процентах

	
	Кол-во отказов
	Кол-во отказов на 100 км
	Кол-во отказов
	Кол-во отказов на 100 км
	

	
	
	
	
	
	

	всего
	1567
	24,9
	828
	50,9
	48,90%

	Ш
	1043
	16,5
	424
	26,1
	63,20%

	П
	311
	4,9
	310
	19,1
	25,70%

	Э
	171
	2,7
	78
	4,8
	56,30%

	Прочие
	42
	0,7
	15
	0,9
	77,80%
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Диаграмма 3.3.5.3. Сравнение количества отказов АБТЦ и АБТ на 100 км длины
Таблица 3.3.5.3. Сравнение количества отказов АБТЦ и АБТ

	За какой службой отнесены отказы
	АБТЦ
	АБТ
	Сравнение удельного показателя АБТЦ с АБТ в процентах

	
	Кол-во отказов
	Кол-во отказов на 100 км
	Кол-во отказов
	Кол-во отказов на 100 км
	

	
	
	
	
	
	

	всего
	1567
	24,9
	828
	50,9
	48,90%

	Ш
	1043
	16,5
	424
	26,1
	63,20%

	П
	311
	4,9
	310
	19,1
	25,70%

	Э
	171
	2,7
	78
	4,8
	56,30%

	Прочие
	42
	0,7
	15
	0,9
	77,80%


Размещение аппаратуры АБТЦ в специально предназначенных помещениях способствует значительному снижению количества отказов. Результаты сравнения надежности работы приемников и генераторов ТРЦ по критерию «интенсивность отказов» (λ) представлены в таблице 3.3.5.5.

Таблица 3.3.5.5. Сравнение надежности приемников и генераторов ТРЦ по интенсивности отказов(λ)

	Специализированная аппаратура ТРЦ
	Интенсивность отказов (λ)  (1/час х км) при АБТЦ
	Интенсивность отказов (λ)  (1/час х км) при АБТ
	Сравнение λ АБТЦ с АБТ

	
	
	
	

	
	
	
	

	генераторы
	0,74 х10-06
	3,3 х10-06
	Лучше в 4,5 раза

	приемники
	0,94 х10-06
	3 х10-06
	Лучше в 3 раза


Нельзя не отметить снижение количества повреждений от воздействий грозовых и атмосферных перенапряжений. 
Для защиты автоблокировки с ТРЦ от грозовых и коммутационных перенапряжений внедряются в действующие устройства элементы защиты КЗУ, ЗФ-220, СЗИД и СЗИД-Л. 

3.4. Диспетчерская централизация и диспетчерский контроль
По состоянию на 01 января 2010 года системами ДЦ и ДК оснащено 318 диспетчерских участков, это 90% от общего количества. Около 45% из них требуют дооснащения и модернизации систем ДЦ. 1133 станции, включенных в диспетчерскую централизацию оборудованы линейными пунктами устаревших систем ДЦ. 

3.4.1. Диспетчерская централизация
Данные по оснащенности станций устаревшими и современными системами ДЦ представлены в таблице 3.4.1.1.
Таблица3.4.1.1.

	№п/п
	Система ДЦ
	Количество станций
	Процент от общего количества

	1
	НЕВА
	746
	65,8 %

	2
	ЛУЧ
	121
	10,6 %

	3
	МИНСК
	192
	17 %

	4
	ЧДЦ / ПЧДЦ
	73
	6,5 %

	5
	Сетунь
	812
	15,7%

	6
	Тракт
	322
	6,2%

	7
	Юг
	284
	5,5%

	8
	Диалог
	74
	1,4%

	9
	ДЦ МПК
	41
	0,8%


Ниже приведена диаграмма 3.4.1.1. – диаграмма старения технических средств ДЦ по срокам службы на сети железных дорог РФ по состоянию на 01 января 2010 года (данные указаны в количестве стрелок).
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Диаграмма 3.4.1.1. Данные по старению систем ДЦ.
Количество отказов систем ДЦ на сети железных дорог РФ в 2009 году сократилось по сравнению с 2008 годом на 15,7% и составило 177 отказов, против 210 в 2008 году. Данные по отказам систем ДЦ в 2008 и 2009 годах приведены в таблице 3.4.1.2.

Большая часть отказов приходится на долю устаревших систем диспетчерской централизации – около 70%, как в 2008, так и в 2009 годах.

Сравнительные данные по количествам отказов устаревших и современных систем ДЦ представлены на диаграмме 3.4.1.2.
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Диаграмма 3.4.1.2. Сравнение количества отказов устаревших и современных систем ДЦ

Основными причинами отказов и сбоев в работе устаревших систем ДЦ являются:

-
выход из строя элементной базы по причине старения (нарушение изоляции, пробои, обрывы, нарушение контакта, расстройка узлов устройств, коррозия металла, непредсказуемые отказы);

-
эксплуатационные причины (недостаток конструкции, некачественное выполнение работ по обслуживанию устройств).

Основными причинами отказов и сбоев в работе современных систем ДЦ (Сетунь, Тракт, Диалог, Юг, Юг с РКП) являются:
-
эксплуатационные причины (несоблюдение технологии обслуживания и ремонта, некачественная проверка в РТУ, нарушение правил производства работ, технологии монтажа);
-
влияние внешних факторов (попадание посторонних предметов в элементы устройств, климатические воздействия, атмосферные явления, напрессовка снега).

Распределение отказов в системах ДЦ  по сравнению с 2008 годом представлено на таблице 3.4.1.2.
Таблица 3.4.1.2. Отказы систем ДЦ за 2009 год в сравнении с 2008 годом
	 
	ДЦ 'Сетунь'
	ДЦ 'Тракт'
	ДЦ 'Диалог'
	ДЦ 'ЮГ' на базе КП 'Круг'
	ДЦ 'ЮГ' с РКП
	ДЦ 'Нева'
	ДЦ 'Луч'
	ДЦ 'Минск'
	ПЧДЦ
	ВСЕГО:

	 
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009

	ОКТ
	9
	5
	3
	11
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	23
	1
	20
	25
	 
	 
	 
	 
	55
	42

	КЛНГ
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1

	МОСК
	6
	2
	 
	 
	6
	3
	 
	 
	 
	 
	13
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	13
	5

	ГОРЬК
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	16
	2
	 
	5
	 
	1
	 
	 
	17
	8

	СЕВ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	4
	3
	 
	4
	 
	1
	 
	 
	4
	8

	С-КАВ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	8
	1
	7
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	3
	17

	Ю-ВОСТ
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	3

	ПРИВ
	3
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	14
	 
	 
	6
	 
	 
	 
	 
	17
	8

	КБШ 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	14
	 
	 
	11
	 
	 
	9
	30
	23
	42

	СВЕРД
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	15
	11
	 
	 
	17
	12

	Ю-УР
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	7
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	8
	2

	З-СИБ
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	2
	3

	КРАС
	2
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	2

	В-СИБ
	4
	4
	 
	6
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	6
	 
	 
	 
	 
	 
	10
	10

	ЗАБ
	 
	 
	8
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	5
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	12
	2

	ДВОСТ
	 
	 
	8
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	9
	4
	 
	 
	 
	 
	 
	25
	12

	ВСЕГО:
	26
	18
	21
	21
	6
	3
	2
	8
	1
	8
	97
	17
	32
	58
	16
	13
	9
	31
	210
	177


Как видно из проведенного анализа, в 2009 году снижено количество отказов по системам: ДЦ «Диалог» на 50%, ДЦ «Сетунь» на 31%, ДЦ «Нева» на 83%, ДЦ «Минск» на 18,8%.

Однако, допущен рост количества отказов по системам: ДЦ «ЮГ» на базе КП «Круг» на 300%, ДЦ «ЮГ» с РКП на 700%, ПЧДЦ на 244%.

Распределение отказов в системах ДЦ представлено на диаграмме 3.4.1.3.
[image: image59.emf]ДЦ 'ЮГ' с РКП

5%

ДЦ 'Нева'

10%

ДЦ 'ЮГ' на базе 

КП 'Круг'

5%

ДЦ 'Диалог'

2% ДЦ 'Тракт'

12%

ДЦ 'Сетунь'

10%

ПЧДЦ

17%

ДЦ 'Минск'

7%

ДЦ 'Луч'

32%


Диаграмма 3.4.1.3. Распределение отказов по системам ДЦ.

В 2009 году наибольшее количество отказов произошло по системам : 

-
ДЦ «ЛУЧ» - 32%,

-
ПЧ ДЦ – 17%

-
ДЦ «Тракт» - 12%,
-
ДЦ «Сетунь» - 10%.

Таблица 3.4.1.3. Сравнительные данные по отказам ДЦ за 2008 и 2009гг по дорогам
	дороги
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	ВСЕГО:

	2008
	55
	1
	13
	17
	4
	3
	1
	17
	23
	17
	8
	2
	2
	10
	12
	25
	210

	2009
	42
	1
	5
	8
	8
	17
	3
	8
	42
	12
	2
	3
	2
	10
	2
	12
	177

	%
	-24
	0
	-62
	-53
	100
	467
	200
	-53
	83
	-29
	-75
	50
	0
	0
	-83
	-52
	-16


.
Из проведенного анализа (таблица 3.4.1.3.) видно, при среднесетевом снижении отказов на 16%, допустили рост количества отказов Северо-Кавказская (на 467%), Юго-Восточная (на 200%), Северная (на 100%), Куйбышевская (на 83%) и Западно-Сибирская (на 50%) железные дороги.

Положительная динамика изменения количества отказов во многом  обусловлена модернизацией технических средств ДЦ (заменой устаревших линейных пунктов на станциях), проведенной в 2008-2009гг.

Так, в 2008 году технические средства ДЦ были модернизированы на 74 станциях, в 2009 – на 34:

В 2008г: ОКТ – 8 (Сетунь), МСК – 7 (Сетунь), СЕВ– 5 (Тракт), С-КАВ – 1 (ДЦ Юг с РКП), ПРИВ – 15 (Сетунь), КБШ – 21 (Юг с РКП), Ю-УР  - 3  (Сетунь), З-СИБ – 1 (Юг с РКП), Красс – 1 (Сетунь), В-СИБ  - 6 (Сетунь), ЗАБ – 10 (Тракт), ДВОСТ – 1 (Тракт).

В 2009г: ОКТ – 13 (Сетунь), СЕВ – 1 (Тракт), В-СИБ – 3 (Сетунь), ЗАБ – 10 (Тракт), ДВОСТ – 1 (Тракт), Ю-УР – 6 «Сетунь».

3.4.2. Диспетчерский контроль за движением поездов
По состоянию на 1 января 2010 года системами диспетчерского контроля на всей сети железных дорог РФ оснащено более 26000 км. 
Количество отказов систем ДК на сети железных дорог РФ в 2009 году сократилось по сравнению с 2008 годом на 10% и составило 40 отказов, против 50 в 2008 году. По системе АСДК «Сектор» отказов не допущено. Данные по отказам систем ДК в 2008 и 2009гг приведены в таблице 3.4.2.1. 

Таблица 3.4.2.1. Отказы систем ДК за 2009/2008 год

	 
	АПК-ДК (КИТ)
	СПД ЛП (на базе КИ-6М)
	СПД ЛП (на базе КИ-8)
	СПД ЛП ТСС-М
	ЧДК-80
	ВСЕГО:

	 
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009
	2008
	2009

	ОКТ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	4
	6
	4
	7

	КЛНГ
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	0

	МОСК
	1
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	1
	3
	4

	ГОРЬК
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	2
	1
	4
	3

	СЕВ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	3
	3
	3
	3

	С-КАВ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	6
	1
	6
	1

	Ю-ВОСТ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	0
	1

	ПРИВ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0
	0


	КБШ 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	0
	1

	СВЕРД
	 
	 
	1
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	2

	Ю-УР
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	11
	2
	11
	3

	З-СИБ
	 
	4
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	1
	4
	1
	11

	КРАС
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0
	1

	В-СИБ
	2
	 
	1
	0
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	4
	0

	ЗАБ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	3
	2
	3
	2

	ДВОСТ
	 
	 
	8
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	8
	1

	САХ 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	0

	ВСЕГО:
	5
	8
	10
	5
	1
	3
	1
	1
	33
	22
	50
	40


Динамика изменения количества отказов систем ДК за 2008-2009гг представлена на диаграмме 3.4.2.1.
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Диаграмма 3.4.2.1. Динамика изменения количества отказов систем ДЦ по дорогам 
в 2008-2009гг.
Большая часть отказов приходится на долю устаревшей системы диспетчерской централизации «ЧДК-80» – 66% в 2008г и 54% в 2009г.
На диаграмме 3.4.2.2. приведены данные по количеству отказов устройств ДК по системам.
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Диаграмма 3.4.2.2. Динамика изменения количества отказов систем ДЦ по системам.

Таблица 3.4.2.2. Сравнительные данные по отказам систем ДК 2008/ 2009гг по дорогам

	
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	ВСЕГО:

	2008
	4
	1
	3
	4
	3
	6
	0
	0
	0
	1
	11
	1
	0
	4
	3
	8
	1
	50

	2009
	7
	0
	4
	3
	3
	1
	1
	0
	1
	2
	3
	11
	1
	0
	2
	1
	0
	40

	%
	75
	-100
	33
	-25
	0
	-83
	100
	0
	100
	100
	-73
	1000
	100
	-100
	-33
	-88
	-100
	-20


Из проведенного анализа (таблица 3.4.2.2.) видно, при среднесетевом снижении на 20% отказов по системам ДК, увеличение количества отказов допустили Западно-Сибирская (на 1000%), Октябрьская (на 75%), на 100% Юго-Восточная, Куйбышевская, Свердловская и Красноярская железные дороги.
3.5. Анализ отказов аппаратуры

За 2009 год количество случаев нарушений нормальной работы устройств СЦБ из-за неисправности аппаратуры различных типов составило 3238 случаев (в 2008г. – 3612 случаев, снижение на 10,3%), что составило 22% от общего количества отказов по Ш. 

На одиннадцати железных дорогах количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ из-за неисправности аппаратуры снизилось, например, на Северной и Забайкальской на 27,5%, Дальневосточной на 26,8%, Сахалинской на 25%, Восточно-Сибирской на 24%.

Значительно возросло количество отказов аппаратуры на Северо-Кавказской на 98,5%, а также на Приволжской на 20%, Калининградской на 17,4% железных дорогах.

Основными причинами неисправности аппаратуры явились:

-
неисправности контактной системы (потеря контакта, увеличение переходного сопротивления, излом контактной пружины) – 14,4%;

-
неисправность полупроводниковых элементов – 16,5%;

-
межвитковое замыкание в обмотке вследствие воздействия грозы и коммутационных перенапряжений; некачественная межвитковая изоляция - 10%;

-
обрыв обмоток в результате окисления обмоточного провода в месте припайки к выводам или внутреннего обрыва (заводской брак) – 10,5%;

-
неисправность конденсаторов (снижение емкости применяемых конденсаторов, увеличение тока утечки и др.) – 9,2%;

-
обрыв и потеря контакта резисторов - 5%;

-
обрыв и короткое замыкание монтажа в приборах - 0,4%;

-
остальные - 34%, из них возникновение мостового контакта в реле ИВГ (М,В) из-за конструктивных недостатков применяемого в реле геркона - 27%.
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Диаграмма 3.5.1 Отказы аппаратуры СЦБ по элементам

Нарушения нормальной работы устройств СЦБ по причине неисправности аппаратуры распределились следующим образом: 

-
отказы трансформаторов и дроссель-трансформаторов - 669 – 21%;

-
отказы импульсных реле, в т.ч. ИВГ (М, В) - 418 – 13%;

-
отказы дешифраторов автоблокировки - 329 – 10%;

-
отказы аппаратуры ТРЦ - 200 – 6%;

-
отказы кодовых путевых трансмиттеров - 215 – 7%, в т.ч бесконтактных - 62 – 2%;

-
отказы трансмиттерных реле - 140 – 4%; 

-
отказы выпрямителей и выпрямительных блоков – 134 - 4%;

-
отказы резисторов – 126 - 4%;

-
отказы конденсаторов, конденсаторных блоков – 139 - 4%;

-
отказы бесконтактной аппаратуры – 139 – 4,6%;

-
отказы реле (остальных) – 626 – 19%;

-
отказы релейных блоков ЭЦ – 95 – 3%;

-
отказы аппаратуры ЧДК, ПЧДЦ, ДЦ – 12 – 0,4%
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Диаграмма 3.5.2 Распределение неисправностей аппаратуры по сети ж.д. по группам
3.5.1. Трансформаторы

Общее количество неисправностей трансформаторов и дроссель-трансформаторов составило за год по сети ж.д. 669 случаев.

Причины отказов трансформаторов и дроссель-трансформаторов приведены в таблице 3.5.1.1.

Таблица 3.5.1.1.
	№п/п
	Наименование изделий и приходящийся на каждый тип % отказов
	Причина

	
	
	Обрыв обмотки
	Короткое замыкание обмотки
	Гроза
	Другие

	 
	Трансформаторы, всего (669случаев – 100%)
	255 (38%)
	260 (39%)
	39 (8%)
	114 (17%)

	1.
	ДТ - 191 (29%)
	68 (36%)
	64 (34%)
	8 (4%)
	51 (26%)

	2.
	Путевые - 248 (37%)
	89 (36%)
	102 (41%)
	31 (12%)
	26 (11%)

	3.
	Сигнальные - 160 (24%)
	57 (36%)
	67 (42%)
	9 (6%)
	27 (16%)

	4.
	Релейные - 14 (2%)
	6 (43%)
	6 (43%)
	-
	2 (14%)

	5.
	Силовые 12 (2%)
	4 (33%)
	3 (25%)
	-
	5 (42%)

	6.
	Остальные - 44 (6%)
	17 (39%)
	12 (27%)
	12 (27%)
	3 (7%)


Из таблицы видно, что наибольшее количество отказов приходится на путевые трансформаторы и дроссель-трансформаторы.

Основными причинами отказов трансформаторов явились: 

-
короткое замыкание обмоток из-за понижения сопротивления и нарушения изоляции вследствие нарушения режима эксплуатации;

-
повышенные токи;

-
коррозия пластин сердечников из-за плохой герметизации путевых коробок;

-
длительный срок эксплуатации трансформаторов;

-
изломы контактных стержней.

Обрывы обмоток трансформаторов составляют 31% отказов, а эти отказы следует отнести к заводскому браку. Из группы «другие» часть отказов произошла из-за изломов контактных болтов, что является следствием некачественного изготовления на заводах и усиленной затяжки болтов в условиях эксплуатации, заниженное сопротивление изоляции и др. Случаи некачественного изготовления зафиксированы на ГЭТЗ филиале ОАО «ЭЛТЕЗА» и ООО «ЭТЗ» г.Калуга. На заводе-изготовителе ООО ЭТЗ «ГЭКСАР», например, выполнен ряд мероприятий для повышения качества изготовления трансформаторов:

-
наконечники вывода катушки припаиваются в тигле к контактному болту;

-
заменен материал контактного вывода и изменена конфигурация головки; 

-
применяется витой сердечник, не имеющий зазора для попадания влаги, детали трансформатора имеют двойное покрытие: гальваническое и лакокрасочное;

-
для повышения прочности изоляции до 3000В разнесены первичная и вторичная обмотки на каркасе катушки;

-
для уменьшения токов холостого хода на заводе-изготовителе сердечников введена специальная проверка;

-
для уменьшения возможности возгорания применяются промышленные датчики, имеющие герметичную конструкцию, обеспечивающую стабильность характеристик;

-
применение для намотки катушек термостойких проводов.

Для повышения надежности работы трансформаторов на всех заводах-изготовителях необходимо завершить проведение работ по подготовке и переводу производства на выпуск специализированных трансформаторов: для напольных устройств, в том числе релейных шкафов – герметичных и герметизированных трансформаторов; для применения на постах ЭЦ и в транспортабельных модулях – пожаробезопасных трансформаторов.

Подготовить установленным порядком изменение КД по применению провода ПЭТВ и вакуумной пропитки при изготовлении трансформаторов, освоить производство безболтового соединения выводов обмотки трансформатора с монтажем, использовав применение разъема типа «ВАГА», осваивать производство трансформаторов с пониженной величиной пусковых токов и другое. В условиях эксплуатации необходимо при ремонте и обслуживании трансформаторов использовать специальные динамометрические ключи для контроля усилия затяжки болтов. Такими ключами должны быть укомплектованы наборы инструмента для линейных электромехаников и работников РТУ. При новом проектировании в устройствах СЦБ применять только специализированные трансформаторы: герметизированные - в напольных устройствах, в том числе в релейных шкафах; пожаробезопасные – для применения на постах ЭЦ и транспортабельных модулях.

Отказы дроссель-трансформаторов, в основном, происходили из-за обрывов обмоток, окисления пластин в связи с проникновением влаги ввиду отсутствия уплотнения на выводах ДТ, случаев вандализма. 

Нарушения нормальной работы устройств СЦБ происходили и из-за отказов герметичных дроссель-трансформаторов типов 1(2)ДТ-1МГ по причине снижения сопротивления изоляции обмоток приводящего к межвитковым замыканиям из-за образования конденсата внутри ДТ.

В целях устранения указанных недостатков ОАО «ЭЛТЕЗА» необходимо повысить качество выпускаемых герметичных, вандалоустойчивых дроссель-трансформаторов.

ЗАО «Термотрон-завод» разработаны герметичные и вандалоустойчивые дроссель-трансформаторы для электротяги переменного тока типа 2ДТШ-1-300; ДТШ-1-150 с установкой в межшпальном ящике.

Продолжается опытная эксплуатация дроссель-трансформатора ДТШ-1-300 на ст. Брянск I  (Моск. ж.д.).

Продолжается разработка герметичных и вандалоустойчивых дроссель-трансформаторов всех остальных типов с установкой в межшпальном ящике.

Работа проводится по графику завода.

Применение всех этих мер позволит повысить надежность работы изделий, защитит от вандализма и снизит эксплуатационные расходы. 

3.5.2. Импульсные реле

В 2009 году зафиксировано 59 случаев (1,8% или 1 случаев на 1000 приборов в эксплуатации) отказов импульсных реле (ИМВШ, ИМШ, ИР). 
Основными причинами их неисправности импульсных реле являются:

-
неисправность п/п элементов - 10 сл. (16,9%);

-
обрыв, к.з. обмотки - 4 сл.(6,8%);

-
подгар, потеря контакта - 17 сл. (28,8%);

-
другие - 28 сл. (47,5%).
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Диаграмма 3.5.2.1. Неисправности импульсных реле по элементам

Количество неисправностей реле типа ИВГ (М, В, Ц, КР) в 2009 году зафиксировано 359 случаев (11% или в среднем 5 случаев на 1000 установленных в эксплуатации реле типа ИВГ (М, В, Ц, КР).

Основной причиной отказов является неисправность ртутного геркона, проявляющаяся в мостовом перемыкании контактов. Как правило, при проверке в условиях ремонтно-технологических участков реле ИВГ (М, В), снятых с эксплуатации по причине неисправности, все характеристики реле оказываются в норме. Это объясняется конструкцией геркона: при встряхивании амальгама стекает со стенок колбы. 

В рамках ОТМ продолжается замена реле ИМВШ-110 на реле ИВГ-В, реле ИМВШ-110 и ИВГ-В на ИВГ-Ц и ИВГ-КР. В 2009 году заменено 2137 реле ИМВШ-110 на ИВГ-В (план 1962 реле), выполнение составило 109%, кроме того, заменено 1602 реле ИМВШ-110 и ИВГ-М (В) на реле типа ИВГ-Ц (при плане 1698, выполнение 94%) и 1396 реле ИМВШ-110 и ИВГ-М (В) на реле типа ИВГ-КР (при плане 1157, выполнение 121%). Соотношение установленных в эксплуатации на железных дорогах реле типа ИМВШ, ИВГ (М, В), ИВГ-Ц, ИВГ-КР показано на диаграмме 3.5.2.2.
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Диаграмма 3.4.2.2. Наличие в эксплуатации реле типов ИМВШ-110; 
ИВГ (М,В); ИВГ-Ц; ИВГ-КР

Как видно из таблицы 3.5.2.5:
-
при уменьшении в эксплуатации импульсных реле типа ИМВШ-110, уменьшается и количество отказов этих реле;

-
при увеличении в эксплуатации количества реле типа ИВГ (М, В), увеличивается и количество отказов этих реле, однако, количество отказов на 1000 реле, установленных в эксплуатации остается, примерно, на одном уровне.
	Дорога
	Тип реле

	
	ИМВШ-110
	ИВГ
	ИВГ-М
	ИВГ-В
	ИВГ-Ц
	ИВГ-КР

	Окт
	1905
	937
	194
	2941
	252
	622

	Клнг
	90
	40
	1
	161
	20
	17

	Моск
	2567
	1743
	1134
	2450
	474
	464

	Горьк
	520
	111
	15
	4251
	253
	60

	Сев
	950
	745
	340
	3629
	255
	-

	СКАВ
	1600
	1974
	183
	2410
	5
	15

	ЮВост
	2246
	1030
	965
	2079
	405
	80

	Прив
	1655
	796
	188
	1263
	99
	207

	Кбш
	1493
	373
	161
	3813
	127
	27

	Свердл
	435
	329
	331
	3443
	416
	12

	ЮУР
	1983
	405
	123
	2523
	150
	124

	ЗСиб
	1270
	2185
	556
	5623
	452
	-

	Красн
	1733
	294
	23
	2396
	193
	64

	ВСиб
	940
	985
	764
	4674
	170
	-

	Заб
	444
	330
	15
	2041
	93
	45

	ДВос
	708
	1844
	182
	3455
	823
	55

	Сах
	-
	-
	-
	37
	-
	-

	Всего
	20539
	14121
	5175
	47289
	4167
	1775


Количество импульсных реле, находящихся в эксплуатации на сети ж.д. на 01.01.2010г.
Таблица 3.5.2.1.
Динамика изменения количества импульсных реле в эксплуатации на сети ж.д.

Таблица 3.5.2.2.
	Дорога
	Количество импульсных реле, установленных в эксплуатации

	
	2002 год
	2005 год
	2009 год

	
	ИМВШ-110
	ИВГ
	ИВГ-М
	ИВГ-В
	Всего ИВГ
	ИМВШ-110
	ИВГ
	ИВГ-М
	ИВГ-В
	Всего ИВГ
	ИМВШ-110
	ИВГ
	ИВГ-М
	ИВГ-В
	Всего ИВГ

	Окт
	2905
	1538
	621
	1040
	3199
	2665
	1435
	564
	1440
	3439
	1905
	937
	194
	2941
	4072

	Клнг
	112
	36
	1
	30
	67
	100
	20
	76
	107
	203
	90
	40
	1
	161
	202

	Моск
	4281
	2291
	1753
	1376
	5420
	4002
	2081
	1523
	1792
	5396
	2567
	1743
	1134
	2450
	5327

	Горьк
	751
	2370
	174
	932
	3476
	1304
	201
	46
	3375
	3622
	520
	111
	15
	4251
	4897

	Сев
	867
	2001
	757
	633
	3391
	1301
	1345
	979
	1325
	3649
	950
	745
	340
	3629
	4714

	СКав
	2352
	2581
	214
	559
	3354
	1644
	1610
	192
	1564
	3368
	1600
	1974
	183
	2410
	4567

	ЮВост
	2627
	1466
	1042
	536
	3044
	2499
	1015
	1280
	1451
	3748
	2246
	1030
	965
	2079
	4074

	Прив
	2469
	660
	160
	731
	1551
	2054
	720
	140
	1581
	2441
	1655
	796
	188
	1263
	2247

	Кбш
	4811
	923
	229
	395
	1547
	4105
	297
	
	2040
	2337
	1493
	373
	161
	3813
	4347

	Свердл
	1233
	1315
	1148
	1211
	3674
	613
	1212
	1051
	2286
	4549
	435
	329
	331
	3443
	4103

	ЮУР
	4474
	666
	319
	232
	1217
	4039
	1399
	368
	1844
	3611
	1983
	405
	123
	2523
	3051

	ЗСиб
	3008
	2356
	830
	1352
	4538
	2547
	2239
	617
	4000
	6856
	1270
	2185
	556
	5623
	8364

	Красн
	2276
	571
	40
	212
	823
	1925
	148
	55
	1772
	1975
	1733
	294
	23
	2396
	2970

	ВСиб
	1121
	1586
	812
	283
	2681
	952
	1653
	987
	1905
	4545
	940
	985
	764
	2925
	4674

	Заб
	2285
	1179
	171
	52
	1402
	1758
	746
	321
	1587
	2654
	444
	330
	15
	2041
	2386

	ДВос
	927
	2861
	859
	1130
	4850
	799
	2638
	269
	2341
	5248
	708
	1844
	182
	3455
	5481

	Сах
	37
	-
	-
	-
	-
	25
	5
	-
	7
	12
	-
	-
	-
	34
	37

	Всего
	35819
	24400
	9130
	10107
	43637
	26796
	16386
	9994
	28629
	55009
	20539
	14121
	5175
	47289
	66585


Количество импульсных реле, находящихся в эксплуатации на сети ж.д. на 01.01.2010г

	Дорога
	Тип реле

	
	ИМВШ-110
	ИВГ
	ИВГ-М
	ИВГ-В
	ИВГ-Ц
	ИВГ-КР

	Окт
	1905
	937
	194
	2941
	252
	622

	Клнг
	90
	40
	1
	161
	20
	17

	Моск
	2567
	1743
	1134
	2450
	474
	464

	Горьк
	520
	111
	15
	4251
	253
	60

	Сев
	950
	745
	340
	3629
	255
	-

	СКАВ
	1600
	1974
	183
	2410
	5
	15

	ЮВост
	2246
	1030
	965
	2079
	405
	80

	Прив
	1655
	796
	188
	1263
	99
	207

	Кбш
	1493
	373
	161
	3813
	127
	27

	Свердл
	435
	329
	331
	3443
	416
	12

	ЮУР
	1983
	405
	123
	2523
	150
	124

	ЗСиб
	1270
	2185
	556
	5623
	452
	-

	Красн
	1733
	294
	23
	2396
	193
	64

	ВСиб
	40
	5
	764
	4674
	170
	-

	Заб
	444
	330
	15
	2041
	93
	45

	ДВос
	708
	1844
	182
	3455
	823
	55

	Сах
	-
	-
	-
	37
	-
	-

	Всего
	20539
	14121
	5175
	47289
	4167
	1775


Таблица 3.5.2.3.
Количество неисправностей импульсных реле 2007-2009гг

Таблица 3.5.2.4.
	Дорога
	Нарушения нормальной работы устройств СЦБ из-за неисправности импульсных реле 

	
	ИМВШ-110
	ИВГ
	ИВГ-М
	ИВГ-В
	ИВГ-Ц
	ИВГ-КР

	
	2007
	2008г
	2009г
	2007г
	2008г
	2009г
	2007г
	2008г
	2009г
	2007г
	2008г
	2009г
	2007г
	2008г
	2009г
	2007г
	2008г
	2009г

	Окт
	10
	6
	5
	15
	5
	11
	1
	3
	2
	27
	23
	42
	-
	1
	-
	-
	-
	1

	Клнг
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Моск
	1
	1
	3
	10
	4
	8
	2
	2
	2
	14
	3
	5
	-
	3
	4
	-
	-
	3

	Горьк
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	-
	-
	-
	7
	12
	22
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Сев
	1
	1
	1
	1
	3
	3
	6
	6
	7
	5
	24
	14
	-
	1
	1
	-
	-
	-

	СКав
	-
	1
	-
	1
	2
	-
	-
	-
	-
	2
	3
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ЮВост
	1
	1
	2
	9
	2
	2
	5
	-
	5
	7
	14
	20
	-
	7
	10
	-
	-
	-

	Прив
	-
	5
	1
	1
	4
	1
	-
	4
	-
	4
	7
	7
	-
	-
	13
	-
	-
	-

	Кбш
	-
	1
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	4
	8
	12
	-
	-
	2
	-
	2
	-

	Свердл
	-
	1
	1
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	2
	9
	18
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	ЮУР
	5
	7
	-
	1
	2
	1
	1
	1
	1
	11
	19
	25
	1
	-
	4
	-
	-
	5

	ЗСиб
	3
	3
	1
	12
	9
	14
	4
	1
	5
	24
	30
	46
	-
	-
	4
	-
	-
	-

	Красн
	2
	4
	-
	2
	2
	2
	-
	-
	-
	5
	9
	7
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ВСиб
	1
	-
	-
	2
	4
	-
	4
	9
	4
	13
	17
	14
	
	
	
	
	
	

	Заб
	2
	2
	2
	9
	5
	3
	1
	-
	-
	11
	16
	16
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ДВос
	7
	4
	3
	13
	11
	10
	3
	3
	-
	34
	42
	25
	-
	9
	10
	-
	-
	1

	Сах
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Всего
	35
	42
	23
	77
	60
	57
	28
	39
	26
	175
	241
	275
	1
	22
	48
	-
	2
	10



Примечание: по реле ИВГ-Ц: из 71 случая 40 реле «ушли» в защитный отказ; по реле ИВГ-КР: из 12 случаев 5 реле забракованы при входном контроле.

Удельные показатели отказов импульсных реле в расчете на 1000 штук, установленных в эксплуатации
Таблица 3.5.2.5.
	Тип реле
	Количество отказов на 1000 реле, установленных в эксплуатации
	Параметр потока отказов, 10-6час-1 факт/норма

	
	2002г
	2005г
	2009г
	2002г
	2005г
	2009г

	ИМВШ-110
	58/35819=1,62
	46/26796=1,71
	23/20539=1,2
	0,18
	0,07
	0,2
	0,07
	0,13
	0,07

	ИВГ (всех типов)
	207/43637=4,74
	255/55009=4,64
	301/66585=4,52
	0,54
	0,68
	0,53
	0,68
	0,52
	0,68

	ИВГ-Ц
	-
	-
	48/4167=11,5
	-
	-
	-
	-
	1,3
	-

	ИВГ-КР
	-
	-
	10/1775=5,6
	-
	-
	-
	-
	0,64
	-


Основные причины отказов импульсных реле:

1. ИМВШ-110

1.1 Неисправность п/п элементов;

1.2 Обрыв, к.з. обмотки;

1.3 Подгар, потеря контакта;

1.4 Другие;

2. ИВГ (М, В)


2.1 Мостовое перемыкание контактов;


2.2 Пробой выпрямителя;


2.3 Нарушение температурного режима;


2.4 Грозовые и коммутационные перенапряжения;

3. ИВГ-Ц

3.1
Реле «ушло» в защитный отказ при грозовых перенапряжениях; влияние емкостных фильтров в схемах контроля мигания на предвходных точках; коммутационные перенапряжения питающих фидеров при межфазных замыканиях ВВЛ; занижение изоляции релейного кабеля от поста ЭЦ до путевого ящика; некорректные действия при установке реле.

3.2 Влияние грозовых перенапряжений без возможности восстановления (неисправность микросхемы ДД2, защитного диода, резистора R50, микросхемы ДА4).

4. ИВГ-КР

4.1. Пробой ограничителя напряжения VD11 по причине пробоя при грозовых и коммутационных перенапряжениях;

4.1  Не прошли входной контроль;

4.2  Отсутствие перехода на работу резервного геркона по причине деградации параметров элементов в процессе эксплуатации.
Для повышения надежности работы импульсных реле согласно плану ОТМ в устройства СЦБ устанавливаются реле типа ИВГ-Ц, не имеющие в своей конструкции ртутного геркона, и реле типа ИВГ-КР, в конструкции которого, кроме основного, имеется резервный геркон.

За 2009 год количество отказов (в том числе защитных) реле типа ИВГ-Ц составило 70 случаев или 1,7% от общего количества реле, находящихся в эксплуатации. Основными причинами отказов явились:

-
переход приборов в состояние защитного отказа в аварийных ситуациях, а также в результате воздействия грозовых и коммутационных перенапряжений (вследствие эксплуатации приборов без включения на входе питания штепсельного предохранителя на номинальный ток 1А в соответствии с техническими решениями) с восстановлением работоспособного состояния в условиях РТУ;

-
неисправность радиоэлементов при воздействии грозовых перенапряжений;

-
механические повреждения, допущенные при установке приборов в эксплуатацию;

Предприятием-разработчиком с целью повышения надежности работы реле принят ряд мер организационного и технического характера, а именно:

-
на предприятии-изготовителе проведено обучение специалистов дорожных лабораторий по вопросам обслуживания и эксплуатации реле типа ИВГ-Ц;

-
разработан и принят в постоянную эксплуатацию вариант исполнения ИВГ-Ц – реле ИВГ-Ц-В, доработанный для питания от источника переменного тока и обладающий большей устойчивостью к коммутационным и грозовым перенапряжениям (ответ Стальнерго на тлг. №ЦШТех-9/60).
Количество отказов реле типа ИВГ-КР за год 12 случаев (5 случаев при входном контроле) или 0,7% от установленных в эксплуатации. Основная причина отказа - пробой защитного диода VD11 в схеме контроля из-за перенапряжения по цепям питания. СПбЭТЗ филиалом ОАО «ЭЛТЕЗА» для повышения надежности реле разработано техническое решение по повышению защищенности ИВГ-КР - реле ИВГ-КРМ, введена схема защиты, размещаемая внутри реле.
Службам Ш и дорожным лабораториям при анализе нарушений нормальной работы устройств СЦБ из-за неисправности реле типа ИВГ (М, В) необходимо учитывать все обстоятельства: срок эксплуатации реле, климатические условия, напряжение на реле, наличие стабилитронов в схеме, включен/выключен обогрев реле и релейного шкафа, провести проверку выполнения технологии ремонта и обслуживания реле и сделать соответствующие выводы.

3.5.3. Ячейки кодовой автоблокировки

Из 62-х тысяч километров железнодорожных путей, оборудованных устройствами автоматической блокировки практически 70% приходится на числовую кодовую блокировку, основным из элементов которой являются блоки дешифраторов. В настоящее время в эксплуатации находятся более 120 тысяч блоков дешифраторов. 

За 2009 год допущено 329 случаев отказов блоков дешифраторов – 10% или 2,4 отказа на 1000 приборов, установленных в эксплуатации.

Отказы блоков дешифраторов автоблокировки распределились: 

-
блок счетчиков БС-ДА – 173 случая (53%), 

-
блок исключения БИ-ДА – 86 случаев (26%), 

-
блок конденсаторов БК-ДА – 70 случаев (21%).

Блоки дешифраторов работают в непрерывном режиме, поэтому наиболее подвержены процессам износа, количество их отказов напрямую зависит от срока эксплуатации.

На диаграмме 3.5.3.1 представлена зависимость отказов блоков ДА от срока эксплуатации.
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Диаграмма 3.5.3.1. Количество неисправностей блоков ДА в зависимости 
от года выпуска

Приведенные данные свидетельствуют о прямой зависимости количества отказов блоков дешифраторов от срока их эксплуатации. 

Наиболее частыми причинами неисправностей отдельных блоков дешифраторов явились:

БС-ДА 
- неисправность диодов - 53% отказов



- неисправность контактов - 31% отказов;



- остальные – 16%

БИ-ДА 
- неисправность диодов - 49% отказов;



- неисправность контактов - 25%;



- остальные - 26%;

БК-ДА 
- неисправность конденсаторов - 71%;



- остальные - 29%.

При расследовании отказов блоков дешифраторов следует обстоятельно анализировать условия эксплуатации: питающее напряжение, состояние устройств грозозащиты, наличие схемы резервирования выпрямителя и др. 

Распоряжение Департамента об обязательной замене в РТУ при плановых ремонтах в блоках БС-ДА диодов выпрямительного моста с обратным напряжением не ниже 1000В, остальных диодов в блоках БС-ДА и БИ-ДА с обратным напряжением не ниже 800 В из перечня разрешенных к применению, обязательной замене общих контактных пружин в блоках БС-ДА и БИ-ДА выполняется крайне медленно. Согласно анализам, полученным с железных дорог, это связано с отсутствием необходимого количества диодов и контактных пружин. Новые поступления диодов незначительны, а контактные пружины из ОАО «ЭЛТЕЗА» практически не поступают.

Еще в 1989г Главк рекомендовал в целях повышения надежности блоков БС-ДА ряд мер, в частности, резервирование выпрямителя. Однако, эта работа выполнена частично только на Московской, Свердловской, Приволжской ж.д.

Из диаграммы 3.4.3.1 видно, что 50% отказов блоков дешифраторов приходится на блоки, отработавшие более 20 лет, поэтому при составлении Программ поэтапного вывода из эксплуатации аппаратуры ЖАТ с истекшими сроками полезного использования, необходимо включать в неё, в первую очередь, приборы, работающие в непрерывном режиме.

3.5.4. Кодовые путевые трансмиттеры

Кодовые путевые трансмиттеры также являются неотъемлемой частью числовой кодовой автоблокировки. На сети железных дорог находится в эксплуатации около 130 тысяч штук контактных и бесконтактных кодовых путевых трансмиттеров.

За 2009 год неисправности кодовых путевых трансмиттеров типа КПТШ составили 153 случая (5% или 1,2 отказа на 1000 приборов, установленных в эксплуатации); БКПТ (У) - 62 случая (2% или 4,3 отказа на 1000 приборов, установленных в эксплуатации).

Основными причинами отказов КПТШ были:

-
электродвигатель (обрыв обмотки статора, заклинивание ротора, снижение сопротивления изоляции между обмотками статора и др.) - 15%;

-
редуктор (заклинивание подшипника, высыхание смазки, разрушение сепаратора подшипника и др.) - 12%;

-
контакты (завышено переходное сопротивление контактов, излом сепаратора контактного подшипника, подгар контактов, излом контактной пластины, высыхание смазки, попадание смазки на контактную поверхность) - 29%;

-
шайбы (скол шайбы, перекос) - 5%;

-
остальные (некачественная пайка, износ толкателя, некачественная пайка и др.) - 39%.
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Диаграмма 3.5.4.1. Неисправности КПТШ по элементам

Основными причинами отказов БКПТ (У) были:

-
неисправна плата контроля, резонатор 83 кГц;

-
неисправна плата выходных ключей;

-
некачественная пайка;

-
пробой диода VD12;

-
пробой транзисторов VТ9, VТ11;

-
неисправность конденсаторов.

По данным анализа более 50% кодовых путевых трансмиттеров типа КПТШ, из-за неисправности которых допущены случаи нарушения нормальной работы устройств СЦБ, имеют срок эксплуатации более 20 лет.
Для повышения надежности работы кодовых путевых трансмиттеров требуется повысить качество их изготовления, обслуживания и ремонта. ЗАО ЭТЗ «ГЭКСАР» необходимо использовать при изготовлении серебряные, а не плакированные контакты, в РТУ дистанций использовать качественные моющие средства и смазку.

ЗАО ЭТЗ «ГЭКСАР» и ОАО «ЭЛТЕЗА» завершить работы по созданию и проведению испытаний электронных кодовых резервируемых путевых трансмиттеров типа БКПТ-Р и ЭКПТ-УРС. 
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Диаграмма 3.5.4.2. Зависимость количества отказов КПТШ от срока их эксплуатации

3.5.5. Трансмиттерные реле

Количество неисправностей трансмиттерных реле составило 140 случаев (4,3%).

Основными причинами неисправностей трансмиттерных реле явились:

-
пробой изоляции контактных групп и сваривание контактов из-за завышенного тока в р.ц. при отсутствии соединителей;

-
подгар контактов;

-
излом контактной пластины в месте крепления вследствие усталости металла (длительный срок эксплуатации) и неправильной регулировки в РТУ;

-
обрыв (к.з.) обмоток реле РИ (РТ);

-
неисправность полупроводниковых элементов.
[image: image69.emf]9

6

15

61

12

0

10

20

30

40

50

60

70

5 лет (2008-

04гг)

10 лет (2003-

1999гг)

15 лет (1998-

94гг)

20 лет (1993-

89гг)

более 20 лет

(1988 и более)


Диаграмма 3.5.5.1. Зависимость количества отказов реле ТШ от срока эксплуатации

Основная доля отказов полупроводниковых элементов происходит из-за пробоя диодов выпрямительного моста реле ТШ-2000В. Завершается в рамках ОТМ замена в эксплуатации этих реле на ТШ-65В, ТЯ-12 и ТЯ-12К. В 2009 году при плане 544 заменено 823 (151%) реле типа ТШ-2000 (В): на Октябрьской железной дороге – 216 реле, на Московской – 268, на Северной – 190, на Северо-Кавказской – 149. На остальных железных дорогах все реле типа ТШ-2000В из эксплуатации изъяты в связи с заменой.

3.5.6. Остальные типы реле

Общее количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ из-за неисправности остальных типов реле составило 626 случаев или 19% от общего количества отказавшей аппаратуры.

Из них: 

-
нейтральные – 229 (36,6%);

-
поляризованные – 5 (0,8%);

-
пусковые ППР3 – 78 (12,5%);

-
комбинированные – 47 (7,5%);

-
огневые и аварийные – 96 (15,3%);

-
кодовые – 23 (3,7%);

-
типа РЭЛ, Н – 102 (16,3%);

-
другие - 46 (7,3%). [image: image70.emf]нейтральные
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Диаграмма 3.5.6.1. Количество неисправных реле по типам

Основными причинами отказов нейтральных реле явились: 

-
обрыв, к.з. обмотки  - 12%; 

-
потеря или завышенное переходное сопротивление контактов из-за подгара, низкого качества угольных контактов, выкрашивания угольного контакта из-за длительной эксплуатации, несоответствия механических характеристик установленным нормам - 52%.

-
другие – 36%.

Отказы реле типа ППР происходили из-за:

-
неисправности обмоток (обрыв, к.з.) – 22%;

-
неисправности контактов (завышенное переходное сопротивление, излом контактных пружин) – 34%;

-
другие (примерзания якоря вследствие наличия конденсата в трансформаторном ящике - попадание влаги из-за некачественной герметизации, излом болтов и др.) – 44%.

Неисправности огневых и аварийных реле происходили из-за:

-
отказов полупроводниковых элементов (диоды, стабилитроны) – 43%;

-
потери, завышенного переходного сопротивления контактов – 22%;

-
неисправности обмоток (обрыв, к.з.) – 10%;

-
другие – 25%.

Отказы реле типа РЭЛ, Н допущены, в основном, из-за неисправности контактной системы (потеря контакта, завышенное переходное сопротивление контактов) – 65%;

-
неисправности обмоток (обрыв, к.з.) – 4%;

-
другие – 31%.

Отказы комбинированных реле допущены из-за:

-
завышенное сопротивление контактов – 49%;

-
неисправности обмоток (обрыв, к.з.) – 11%;

-
другие (размагничивание магнитной системы, изломы оси якоря, изломы оси тяги и др.) – 50%.

Из общего количества неисправностей комбинированных реле - 27 (57%) реле типа КШ1-80. Одной из причин неисправности реле типа КШ1-80 явилось зависание поляризованного якоря вследствие размагничивания магнитной системы при коммутационных перенапряжениях. Это недостаток схемного решения. Недопустимо включать комбинированные реле по одной обмотке. А реле КШ1-80 в один линейный провод необходимо включать только последовательно соединенные обмотки.
Из анализа отказов реле типа НМШ и РЭЛ видно, что максимальное их количество происходит из-за неисправностей контактной системы. Особенно большое количество претензий к качеству угольных контактов. В этом направлении Департаментом проводится работа по поиску альтернативных производителей угольных контактов. Первые испытания угольных контактов, изготовленных по усовершенствованной технологии, прошли испытания на заводах ОАО «ЭЛТЕЗА».

Нарушения нормальной работы устройств СЦБ происходили и из-за отказов реле типов СКПР и СКПШ, имеющих значительный срок эксплуатации. В рамках ОТМ проводилась работа по замене схем управления с реле типа СКПР и СКПШ на схемы управления стрелками с электродвигателями переменного тока. При плане 192 стрелки выполнена замена на 427стрелках или 222%.

Необходимо отметить, что у всех типов реле с длительными сроками эксплуатации количество отказов остается на высоком уровне. В соответствии с этим распоряжением вице президента ОАО «РЖД» утверждена Программа поэтапного вывода из эксплуатации аппаратуры ЖАТ с истекшим сроком полезного использования в рамках инвестиционных, ремонтных проектов и текущей эксплуатации.
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Диаграмма 3.5.6.2. Зависимость отказов реле от длительности эксплуатации

3.5.7. Бесконтактная аппаратура

В 2009 году допущено 513 отказов бесконтактной аппаратуры (конденсаторных и выпрямительных блоков, фильтров, преобразователей, коммутаторов  и др.) или 16% от общего количества отказов аппаратуры. В таблице 3.5.7.1 представлены сведения об основных причинах отказов бесконтактной аппаратуры и количества отказов на 1000 приборов, установленных в эксплуатации.

Как видно из представленных в таблице данных, наибольшее количество отказов на 1000 установленных в эксплуатации приходится на фазирующие устройства. В настоящее время выпускается «Устройство фазирующее ФУ3», которое взаимозаменяемо с ФУ1, ФУ2 и с ФУ2М (РЭ на ФУ3, утверждено 01.2007 г. Первым заместителем начальника Департамента А.И.Каменевым). 

Значительное количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ зафиксировано из-за отказов блоков БДР. В настоящее время ОАО «ЭЛТЕЗА» изготовлена установочная партия блоков БДР-М с повышенной надёжностью и резервированием элементов, проведены приемочные испытания, блоки установлены в опытную эксплуатацию.

Одной из основных причин отказов бесконтактной аппаратуры (также как и релейной) является длительный срок её эксплуатации.
Таблица 3.5.7.1.
	№ п/п
	Тип прибора
	Количество отказов/количество отказов на 1000 приборов в эксплуатации
	Основные неисправности

	1.
	БДР
	65/0,8
	Пробой диода КД205, излом провода на выходе блока, обрыв резистора ПЭВ-25

	2.
	КБМШ (все модификации)
	21/0,26
	Неисправность конденсаторов

	3.
	ФУ (все модифи-кации)
	35/5,4
	Обрыв провода обмотки в месте соединения с выводом, неисправность выпрямителя КЦ, неисправность транзистора, неисправность оптопары.

	4.
	ЗБФ (1,2
	15/0,54
	Внутренний обрыв конденсатора, холодная пайка монтажного провода к выводу 2 блока ЗБФ-2;
некачественная пайка вывода трансформатора в ЗБФ-2

	5.
	ПЧ-50/25 (все модификации)
	21/0,6
	Неисправность диода, к.з. вторичной обмотки, потеря контакта вывода первичной обмотки из-за разрушения пайки внутри обжимки, понижение изоляции первичной обмотки к корпусу

	6.
	БВМШ
	16/0,43
	Неисправность тиратрона

	7.
	ЗБ-ДСШ
	6/0,08
	Потеря емкости конденсаторов, пробой конденсатора

	8.
	ФП-25
	41/1,5
	Потеря контакта в выходной клемме, воздействие об-ратного тягового тока, неисправность конденсатора, не-качественная пайка, заниженное напряжение на выходе фильтра


На диаграмме 3.5.7.1. показано количество отказов отдельных типов бесконтактной аппаратуры в зависимости от срока эксплуатации. Наибольшее количество отказов приходится на первые годы «жизни» приборов и после 20 лет эксплуатации.
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Диаграмма 3.5.7.1. Зависимость неисправностей бесконтактной аппаратуры от срока эксплуатации

Основными причинами отказов бесконтактной аппаратуры является неисправность комплектующих электрорадиоизделий (ЭРИ).

Для повышения качества выпускаемых приборов на заводах-изготовителях проводится работа по входному контролю поступающих комплектующих изделий, замена ЭРИ современными, более надежными.

Существенным недостатком в вопросе сотрудничества заводов и железных дорог является отсутствие своевременной информации о замене заводами комплектующих ЭРИ в выпускаемых изделиях. В 80% аппаратуры, установленной в эксплуатации, используются полупроводниковые элементы 80-х годов, уже не выпускаемые нашей промышленностью и имеющие низкие показатели надежности.

По вопросам взаимозаменяемости комплектующих изделий в аппаратуре СЦБ следует обращаться к разработчику или в отдел надежности ПКТБ ЦШ. При этом необходимо представить следующие сведения: наименование прибора, тип элемента, подлежащего замене, причину замены, схемное наименование, по возможности, на какой тип планируется замена, наличие сертификата качества.

3.5.8. Аппаратура тональных рельсовых цепей

Общее количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ из-за неисправности аппаратуры ТРЦ за 2009 год составило 200 случаев или 6 % от общего количества неисправностей аппаратуры:

-
приемники – 104 шт.;

-
генераторы – 91 шт.;

-
фильтры – 5 шт.;
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Диаграмма 3.5.8.1. Неисправности аппаратуры ТРЦ по типам

Основными причинами неисправности, которые приводили к отказу аппаратуры ТРЦ, явились:

Приемники:
-
неисправность транзисторов VT2, VT3, VT4 типа КТ-3107В, КТ-3102АМ; транзистора VT10 типа КТ361Г;

-
пробой диодов VD4, VD12, VD5, VD8 типа КД510А;

-
пробой стабилитронов VТD1, VTD2 типа КС512А; КС-456А;

-
холодная пайка на печатной плате;

-
пробой и завышенный ток утечки конденсаторов С11, С13 типа К-50-29.

Генераторы:

-
снижение емкости конденсаторов С2 и С2'' типа К50-29-63В-1000мкФ до 50мкФ и 4мкФ; 

-
выход из строя транзисторов выходного каскада усиления VT6 (тип КТ817В), VT 7 (тип КТ816В), VT9 (тип КТ818Г);

-
неисправность стабилитрона VD 10-КС-510А;

-
неисправен транзистор VT8 типа КТ819Г;

-
неисправна микросхема М-МН-279-99;

-
неисправен диод VD2 типа 1,5КЕ56А;

-
нарушение контакта в месте пайки.

Нельзя не отметить снижение количества повреждений от воздействий грозовых и атмосферных перенапряжений и по вине заводов-изготовителей, в том числе из-за некачественных комплектующих изделий (обрывы, пробои и понижение емкости электролитических конденсаторов, неисправности транзисторов, потери контакта в регулировочных сопротивлениях). 
В рамках повышения надежности работы тональных рельсовых цепей завершается на железных дорогах работа по замене приемников ПП на ПП1, ПРЦ-4Л на ПРЦ-4Л1. В 2009 году при плане 545 приемников заменено 914 (168%). Расширен полигон опытной эксплуатации аппаратуры ТРЦ: приемников ПП3С, ПП4С, генераторов ГП3С. Установлено в 2009 году на ряде железных дорог 340 единиц указанной аппаратуры при плане 241 единица (141%).

Для защиты аппаратуры ТРЦ от грозовых и коммутационных перенапряжений внедряются в действующие устройства комплекс КЗУ, ЗФ-220, ЗФ-220М, М3Л и МИ. План их внедрения по ОТМ в 2009 году выполнен на 100% (установлено 109 устройств на АБТ и 630 на АБТЦ).

Разработчикам аппаратуры ТРЦ необходимо разработать технические решения, повышающие надежность работы эксплуатируемой в настоящее время аппаратуры ТРЦ, заводам - улучшить качество ее изготовления, обеспечить стопроцентный входной контроль всех комплектующих изделий.

Применение сертифицированной элементной базы в соответствии с разработанным ПКТБ-ЦШ и рекомендованным заводам-изготовителям перечнем электрорадиоизделий, разрешённых к применению при производстве и эксплуатации аппаратуры СЦБ, в совокупности с совершенствованием устройств грозозащиты, позволит повысить надёжность работы и защищённость аппаратуры тональных рельсовых цепей от воздействия перенапряжений.

3.5.9. Претензионная работа

Реализация мер по повышению качества мониторинга рекламационно-претензионной работы позволила активизировать рекламационную работу в хозяйстве автоматики и телемеханики. В результате в течение 2009г. в Департамент поступило от дистанций СЦБ в 2,6 раза больше копий рекламационных актов на низкое качество продукции ЖАТ, чем в 2008г. – 672 рекламации против 261. При этом количество отказов по причине неисправности аппаратуры снизилось за отчётный период на 10,4%. (Таблица 3.5.9.1).

Данные по количеству рекламационных актов, поступивших в адрес  основных предприятий - изготовителей продукции ЖАТ в 2009г по сравнению с 2008 годом представлены на диаграмме 3.5.9.1 и в таблице 3.5.9.1.
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Диаграмма 3.5.9.1. Данные по количеству рекламационных актов, поступивших в адрес  основных предприятий - изготовителей продукции ЖАТ в 2009г.

Анализ организации рекламационно-претензионной работы на железных дорогах показал, что не все службы организовали эту работу на должном уровне. В нарушение п.4 указания ЦШ от 31.10.05г. №ЦШЭЗ-25/472 «О совершенствовании рекламационной работы» не все копии рекламационных актов направляются в Департамент. Так на Октябрьской ж.д. оформлено в течение 2009 года 225 рекламационных актов, в Департамент направлено только 158 копий актов; от Свердловской ж.д. за 2009г. поступила в Департамент 21 копия актов из 26; от Южно-Уральской ж.д. 66 копий актов из 72. 
Недостаточно активно ведётся рекламационно-претензионная работа на Калининградской, Западно-Сибирской, Восточно-Сибирской ж.д. От Калининградской ж.д. не предоставлены в Департамент копии рекламационных актов на продукцию НПЦ «Промэлектроника», не смотря на значительное количество отказов в работе аппаратуры ЭССО в гарантийный период, о чём сообщалось в письме ШГ Клнг ж.д. от 26.08.2009 №ШЧ/427. Меньшее количество копий рекламационных актов поступило от Восточно-Сибирской и Западно-Сибирской ж.д. – 8 и 14 копий актов соответственно.

Нетиповые рекламационные акты продолжают поступать от Калининградской, Забайкальской, Южно-Уральской, Свердловской, Северной ж.д.
На ряде железных дорог не налажено взаимодействие с заводами – изготовителями продукции ЖАТ по устранению обнаруженных несоответствий качества. На Красноярской ж.д. на 74 оформленных акта получено 17 ответов от заводов или 23%, на Приволжской ж.д. на 44 акта получено 12 ответов или 27%, на Западно-Сибирской ж.д. на 14 актов получено 4 ответа или 29%, на Октябрьской ж.д. на 225 оформленных  рекламационных актов получено 97 ответов или 43%.

Наибольшее количество рекламационных актов поступило в адрес заводов, входящих в ОАО «ЭЛТЕЗА» - за 2009г. оформлен 422 рекламационный акт или 62,8% от общего количества. В основном это претензии на качество продукции, изготовителями которой являются Камышловский и Санкт-Петербургский электротехнические заводы. 

За 2009г. от предприятий – изготовителей получено 375 ответов на рекламационные акты, что составляет 55,8% от общего количества отправленных дистанциями СЦБ рекламационных актов.

Таблица 3.5.9.1. Данные по количеству рекламационных актов, поступивших в адрес  основных предприятий - изготовителей продукции ЖАТ в 2009/2008 гг.
	Завод-изготовитель
	Кол-во рекламаций в ЦШ, шт.
	Тип оборудования

	
	2009
	2008
	

	СПб ЭТЗ
	174
	68
	Реле, ТРЦ, ФСС

	КЭТЗ
	134
	71
	Реле

	ООО ЭТЗ "ГЭКСАР"
	58
	22
	КПТШ, МСП, БПС

	ГУП РМ «ЛИСМА» 
	44
	19
	Лампа ЖС 12-25

	Лосиноостровский ЭТЗ
	43
	16
	ТРЦ, БДР

	Гатчинский ЭТЗ
	31
	27
	ПОБС-2Г, БВМШ, ДТ

	ООО НПП "Стальэнерго"
	26
	2
	СЗИЦ, ИВГ-Ц

	ЗАО "Термотрон-завод"
	23
	9
	СП-6М, БДР, ВСП

	Елецкий ЭМЗ
	16
	0
	Трансформаторы, ДТ

	Армавирский ЭМЗ
	13
	5
	электропривод СП-6М

	ЗАО «Ассоциация АТИС»
	12
	1
	КЭБ

	ЗАО "Транс-Сигнал"
	11
	1
	извещатель акустический

	ОАО «Иж.радиозавод»
	8
	3
	БКПТ-УМ, АБТЦ-М


Анализ отказов аппаратуры за 2009 год с учётом возрастного признака показал, что на аппаратуру, находящуюся в эксплуатации более 20 лет, приходится 35,7% от общего количества. 
Для снижения количества отказов, происходящих в результате старения элементной базы и физического износа узлов и комплектующих деталей, Департаментом подготовлена Программа поэтапного вывода из эксплуатации аппаратуры ЖАТ с истекшим сроком полезного использования на период 2010-2015г.г., которая утверждёна распоряжением ОАО «РЖД» от 19.10.2009 №2112р. 

В 2009г. допущено 36,5% отказов технических средств от общего количества из-за неисправности релейной аппаратуры (1184 из 3238). Учитывая серьёзность проблемы, связанной с этой группой отказов и повышением надёжности работы реле, создан и утверждён распоряжением ОАО «РЖД» от 20.08.2009 №1751р Координационный совет для осуществления общего руководства и реализации технической политики в области разработки, изготовления и эксплуатации релейной аппаратуры ЖАТ.

Неоднократно Департаментом назначались на базе ЛОЭТЗ, СПб ЭТЗ – филиалов ОАО «ЭЛТЕЗА» комиссионные проверки качества релейной аппаратуры, аппаратуры ТРЦ, штепсельных розеток, трансформаторов, снятых с эксплуатации при устранении отказов.
В соответствии с утверждённым графиком отделом ЦШЭЗ совместно с ПКТБ ЦШ проведена проверка технологий и системы менеджмента качества на Брестском ЭТЗ, Санкт – Петербургском и Гатчинском электротехнических заводах – филиалах ОАО «ЭЛТЕЗА», на ОАО «Ижевский мотозавод «Аксион – Холдинг».

Проведены совещания по вопросам повышения качества и надёжности аппаратуры ЖАТ:

-
29 января 2009г. совещание по теме «О повышение качества изготовления штепсельных розеток для реле НМШ, 1Н, РЭЛ и релейных блоков» (протокол №ЦШЭЗ-4/97);

-
19 марта 2009г. совещание по теме «О состоянии технической документации на штепсельные розетки релейной аппаратуры ЖАТ» (протокол №ЦШЭЗ-4/133);

-
23 июля 2009г. сетевое совещание по теме «Пути повышения качества разработки и производства аппаратуры и современного малообслуживаемого оборудования ЖАТ», проведённое на базе Лосиноостровского ЭТЗ с приглашением  представителей  разработчиков и предприятий – изготовителей продукции  ЖАТ;   выработанные  рекомендации   утверждены  ЦШ  Кайновым В.М. 02.09.2009г.;

-
4 сентября 2009г. совещание по теме «О повышении эксплуатационной надёжности герметизированных путевых трансформаторов ПОБС-2Г и дроссель – трансформаторов типа (2)ДТ-1МГ, изготовляемых Гатчинским ЭТЗ – филиалом ОАО «ЭЛТЕЗА» (протокол №ЦШЭЗ-4/456);

-
17 декабря 2009г. по рекламации Юго-Восточной ж.д. по надёжности работы устройств автоматизированной системы диспетчерского контроля АСДК (протокол №ЦШЭЗ-4/708).

Организованы сравнительные испытания фронтовых контактов (угольных) для реле НМШ, Н, изготовленных в инициативном порядке предприятиями ОАО «РМК», ООО НТЦ «Инфо Тех», ЗАО «Благовест-Истра» на базе Камышловского ЭТЗ – филиале ОАО «ЭЛТЕЗА».

Для улучшения работы в вопросах  качества мониторинга рекламационно-претензионной работы всем руководителям служб автоматики и телемеханики, начальникам дистанций сигнализации, централизации и блокировки работы необходимо:

-
установить контроль за выполнением рекомендаций сетевого совещания, проведённого Департаментом 23 июля 2009г. по теме «Пути повышения качества разработки и производства аппаратуры и современного малообслуживаемого оборудования ЖАТ» с приглашением представителей  разработчиков и предприятий – изготовителей продукции  ЖАТ 

-
обеспечить реализацию Программы поэтапного вывода из эксплуатации аппаратуры ЖАТ с истекшим сроком полезного использования на период 2010-2015 гг., утверждённой распоряжением ОАО «РЖД» от 19.10.2009 №2112р. 

3.5.10. Показатели надежности работы аппаратуры СЦБ.

Анализ показывает, что основное количество отказов приходится на аппаратуру, работающую в импульсном режиме и на трансформаторы, а основными «уязвимыми» элементами приборов являются контактная система и полупроводниковые элементы.

Из приведенного анализа, рассчитав интенсивность отказов отдельных типов аппаратуры, можно сделать выводы о надежности их работы. Надежность большинства типов приборов соответствует установленным требованиям. Однако, отдельные типы аппаратуры установленным требованиям надежности не отвечают. Данные представлены в таблице 3.5.10.1.
Таблица 3.5.10.1

	№ п/п
	Тип реле
	Параметр потока отказов, 10-6 час-1
	Отношение нормативного значения параметра потока отказов к эксплуатационному значению, wн/wэ

	
	
	эксплуатационный
	нормативный
	

	1.
	АНШ2-1230 (20 из 63732)
	0,036
	0,06
	1,7

	2.
	НМШ1-400 (37 из 359769)
	0,012
	0,02
	1,7

	3.
	НМШ2-4000 (13 из 532112)
	0,0028
	0,006
	2,1

	4.
	НМШМ1-1120 (14 из 73508)
	0,022
	Нет
	 

	5.
	НМШМ1-360 (13 из 77130)
	0,019
	0,004
	0,21

	6.
	АНВШ2-2400 (28 из 46502)
	0,069
	0,26
	3,8

	7.
	АОШ2-180/0,45 (9 из 173391)
	0,006
	0,03
	5

	8.
	АСШ2-220 (16 из 87531)
	0,021
	нет
	 

	9.
	КМШ-750 (15 из 36506)
	0,047
	0,02
	0,43

	10.
	КШ1-80 (27 из 40877)
	0,075
	0,05
	0,7

	11.
	ПМПУШ-150/150 (10 из25436)
	0,045
	0,07
	1,6

	12.
	НМПШ2-400 (32 из 127761)
	0,029
	0,09
	3,1

	13.
	НМШ1-1440 (15 из 542875)
	0,0032
	нет
	 

	14.
	ИМВШ-110 (23 из 40578)
	0,065
	0,07
	 


Примечание: для реле типов РЭЛ отсутствует нормативный показатель параметра потока отказов.

Показатель параметра потока отказов для аппаратуры других типов представлен в таблице 3.5.10.2.
Таблица 3.5.10.2
	№п/п
	Тип аппаратуры
	Параметр потока отказов (w=1∙10-6 ч-1)
	Соотношение фактического и нормативного параметров потока отказов , Wн/Wф

	
	
	фактический  за 2006год
 ( Wф)
	нормативный (согласно ТУ), Wн
	

	1.  
	Трансмиттер КПТШ (153 из 116941)
	0,15
	0,34
	2,3

	2.  
	Реле ТШ-65В(86 из 137612)
	0,071
	0,27
	3,8

	3.  
	Блок ПС-220 (21 из 37397)
	0,064
	0,4
	6,2

	4.  
	Реле ППР3-5000 (40 из 78830)
	0,058
	0,21
	3,6

	5.  
	Блоки ЗБФ 1 (8 из 27700)
	0,033
	0,03
	0,91

	6.  
	Фильтр ФП-25 (40 из 29677)
	0,15
	0,35
	2,3

	7.  
	Блок ЗБ-ДСШ (6 из 120671)
	0,0057
	0,03
	5,3

	8.  
	Блок БВМШ (16 из 33144)
	0,055
	0,17
	3,1

	9.  
	Преобразователь ПЧ-50/25 (31 из 50840)
	0,07
	0,03
	0,43

	10.     
	Блок БИ-ДА (86 из 40153)
	0,24
	0,33
	1,4

	11.     
	Блок БС-ДА (173 из 49405)
	0,4
	0,55
	1,4

	12.     
	Блок БК-ДА (70 из 48841)
	0,16
	0,4
	2,5


Снизилось количество отказов аппаратуры по сети железных дорог в 2009 году на 10,4% по сравнению с 2008 годом. 
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Диаграмма 3.5.10.1. Показатели неисправности аппаратуры по сети ж.д.
При оценке эксплуатационной деятельности по количеству нарушений нормальной работы устройств СЦБ по причине выхода из строя аппаратуры на 100 технических единиц наихудшие показатели имеют Октябрьская 13,8, Калининградская 9,4, Северная 8,9 при среднесетевом показателе 6,2. (Диаграмма 3.5.10.2.)
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Диаграмма 3.5.10.2. Количество неисправностей аппаратуры по сети ж.д. 
на 100 технических единиц
Как следует из анализа причин отказов, среди работ, которые требуют скорейшего завершения, следует отметить: 

-
комплекс работ по совершенствованию устройств грозозащиты, включая предложения по специализированным приборам защиты от коммутационных и атмосферных перенапряжений;

-
создание новой элементной базы для основных изделий;

-
введение на заводах-изготовителях 100%-го входного контроля комплектующих изделий, материалов и принятие эффективных мер по ведению рекламационно-претензионной работы;

-
повышение качества угольных контактов и соблюдение технологии при регулировке контактной и магнитной систем реле на заводах и в условиях РТУ;

-
замена трансформаторов старых типов на герметичные и пожаробезопасные;

-
повышение коэффициента готовности путем применения дублирования и резервирования как систем в целом, так и отдельных элементов;

-
мониторинг предотказного состояния;

-
переход на микропроцессорные системы ЖАТ;

-
обеспечение работников РТУ качественным и удобным инструментом;

-
комплектование РТУ сертифицированным испытательным оборудованием и измерительными приборами;

-
проводить работы в соответствии с Программой поэтапного вывода из эксплуатации аппаратуры ЖАТ с истекшим сроком полезного использования;

-
в целях повышения качества входного контроля завершить разработку единичных расценок на проведение натурных и стендовых проверок поступающей аппаратуры на соответствие установленным требованиям;

-
при проектировании и в действующих устройствах применять реле ИВГ-Ц и резервируемое реле ИВГ-КРМ;

-
исключить применение в действующих устройствах контрофактной продукции;

-
предприятиям-изготовителям аппаратуры ЖАТ продолжить работу по увеличению гарантийных сроков.
В связи с этим, научными и проектными организациями, заводами и работниками эксплуатации должна проводиться ежедневная системная работа, направленная на повышение надежности именно этих приборов и элементов.

Начальникам служб автоматики и телемеханики необходимо сконцентрировать свои усилия на выполнении организационно-технических мероприятий по повышению надежности аппаратуры и дополнительных мероприятиях по этой проблеме, утвержденных ЦШ ОАО «РЖД».

3.6. Рельсовые цепи

Общее количество нарушений нормальной работы устройств ЖАТ из-за неисправностей рельсовых цепей по всем хозяйствам в 2009 году снизилось на 14,23% (12894 случая в 2009 г. против 15033 случая в 2008 г.).
Доля отказов рельсовых цепей от общего количества нарушений нормальной работы устройств ЖАТ составила 38,3%.

Анализ отказов рельсовых цепей свидетельствует, что 57% из них допущено по вине работников хозяйства П, 34,3% – по вине работников хозяйства Ш, 8,7% – по вине работников других хозяйств. В том числе 1,9% отказов произошло по причине краж и порчи устройств посторонними лицами, т.е. хотя рельсовые цепи и продолжают оставаться подверженными влиянию посторонних лиц, но процент краж и порчи посторонними лицами снизился на 42,8%.
Распределение отказов рельсовых цепей по хозяйствам представлено на диаграмме 3.6.1.
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Диаграмма 3.6.1. Распределение отказов элементов рельсовых цепей по хозяйствам

Доля нарушений нормальной работы рельсовых цепей, допущенных по вине работников хозяйства Ш, в общем количестве отказов рельсовых цепей представлена на диаграмме 3.6.2.
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Диаграмма 3.6.2. Доля нарушений нормальной работы рельсовых цепей, допущенных по вине работников хозяйства Ш, в общем количестве отказов рельсовых цепей в 2009 г.

Общее количество отказов рельсовых цепей, допущенных по вине работников хозяйства Ш, в 2009 году снизилось относительно показателя 2008 года (в абсолютных значениях) для всех дорог кроме Московской, Восточно-Сибирской, Приволжской и Калининградской ж.д.

Доля отказов элементов рельсовых цепей по вине работников хозяйства Ш в среднем по дорогам в 2009 г. составила 34,6%, что на 1,3% меньше показателя предыдущего года.
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Диаграмма 3.6.3. Распределение количества отказов рельсовых цепей по дорогам за 2008/2009 год

Составной частью рельсовых цепей является аппаратура СЦБ. Поскольку анализ отказов аппаратуры приведен в разделе 3.5., далее будут рассматриваться отказы элементов рельсовой линии, произошедшие по вине работников хозяйства автоматики и телемеханики.

Отказы элементов рельсовых линий, произошедшие по вине хозяйства автоматики и телемеханики составили 10,7% от  количества отказов устройств СЦБ.

Наиболее характерными причинами отказов элементов рельсовой линии являются:

-
неисправность дроссельных перемычек – 349 отказов – 20,9%;
-
закорачивание рельсовой линии перемычками – 331 отказ – 19,9%
-
неисправность стыковых соединителей – 270 отказов – 16,2%
-
неисправность изоляции стрелок – 162 отказа – 9,7%

-
нарушение регулировочного режима – 95 отказов – 5,7%

-
влияние посторонних источников электропитания – 58 отказов – 3,5%
-
другие причины – 15 отказов – 0,9%.
Однако в 23 % случаев отказов – причина не установлена. Как правило, причину не возможно установить из-за короткой длительности отказа.

Основными элементами, неисправность которых приводит к отказам рельсовых цепей, являются соединители (216 отказов приварных и 54 отказа штепсельных) и дроссельные перемычки (349отказов). Основными причинами их отказов являются повреждение их при путевых работах, коррозия, некачественная приварка, а также некачественное выполнение работ по техническому обслуживанию рельсовых цепей.
На диаграмме 3.6.4. показано, что при общей тенденции к снижению количества отказов (по хозяйству Ш) три дороги допустили рост: Калининградская дорога – на 100%, Московская – на 80,3%, Восточно-Сибирская – на 19%.
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Диаграмма 3.6.4. Процент изменения количества отказов в 2009 году от уровня 2008 года

Наибольшего относительного уменьшения отказов добились службы Ш дорог : Южно-Уральской ж.д. – на 50,6%; 
Северной ж.д. – на 43,5%; Северо-Кавказской ж.д. – 39,9%.
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Диаграмма 3.6.5. Количество отказов на 100 рельсовых цепей по хозяйству автоматики и телемеханики.

Используя такой показатель, как количество отказов на 100 рельсовых цепей получаем, что наибольшее количество отказов на 100 рельсовых цепей допустили службы автоматики и телемеханики Забайкальской (3,4 отказа), Октябрьской (2,91 отказов) и Красноярской (2,49 отказов) железных дорог (диаграмма 3.6.5).

Для повышения надежности работы рельсовых цепей необходимо принять следующие меры:

-
обеспечить предотвращение закорачивания изолирующего стыка стружкой;

-
разработать комплекс мероприятий по повышению надежности стыковых соединителей, обратить внимание на повышение качества приварки соединителей.

Для сокращения убытков от кражи и порчи элементов рельсовых цепей посторонними лицами необходимо:
-
установить защитные кожухи на дроссель-трансформаторы (ДТ);

-
закрепить дроссельные перемычки дополнительными скобами;

-
провести замену медных дроссельных и междроссельных перемычек на биметаллические;

-
при проектировании предусматривать схемы контроля подключения ДТ, если их наличие не контролируется схемами рельсовых цепей;

-
провести замену обвязки обратной тяговой сети из медного троса на обвязку из провода типа ПБСМД.

3.7. Кабельные линии

Количество нарушений нормальной работы устройств ЖАТ по причине отказов кабельных и воздушных линий по вине работников ШЧ в 2009 г. уменьшилось на 14,91% и составило 1353 случая против 1590 в 2008г.
Количество отказов кабельных линий в 2009 г. составило 1288, что на 13,5% меньше, чем в 2008 г. (1489 отказов). Распределение отказов кабельных линий, с детализацией по причинам, представлено на диаграммах 3.7.1.и 3.7.2.
Из диаграмм видно, что наибольшее количество отказов приходится на обрывы жил и механические повреждения кабеля (68,6%)

Кроме того, большое количество повреждений кабеля происходило по вине строительных и других организаций, при работе путевых машин, а также в результате воздействии посторонних лиц (кражи, порчи). В 2009году зарегистрировано 262 таких случая против 495 в 2008, что на 47,1% меньше.

Распределение отказов по этим причинам в сравнении с 2008 годом представлено на диаграмме 3.7.3.
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Диаграмма 3.7.1.Количество отказов кабельных линий по причинам
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Диаграмма 3.7.2. Распределение доли отказов кабельных линий по причинам

[image: image84.emf]78

196

221

63

80

119

0

50

100

150

200

250

при путевых работах строител.  и др.организациями кражи, порчи

Наименованние причины

Количество отказов

2008 2009


Диаграмма 3.7.3. Повреждения кабельных линий при проведении 
различных работ, кражах и порчах
Видно, что основными причины повреждения кабельных линий в 2009 году явились кражи и порчи кабелей СЦБ (119 краж); повреждения, допущенные строительными организациями при проведении работ (80 повреждений) и наименьшее количество – повреждения кабеля СЦБ при производстве путевых работ (63 повреждения).

Позитивным фактом является то, что количество краж и порчи устройств значительно сократилось с 221 случая до 119.

Количество отказов, как правило, растет в теплое время года – в весенний, летний и осенний периоды (апрель-октябрь), то есть тогда, когда имеется возможность работы землеройной техники. 
Из анализа следует, что в конечном итоге львиная доля всех повреждений была вызвана тем или иным механическим воздействием на кабель и на наружные устройства (муфты, путевые ящики, и т.д.) кабельных сетей.

Для снижения количества повреждений кабельных линий строительными организациями, при проведении путевых работ, необходимо осуществить следующие меры:
1) продолжить выверку кабельных трасс, с определением глубины залегания кабеля;
2) продолжить работы по замене, где это возможно, кабельных муфт наружной установки на подземные;
3) усилить контроль за строительными организациями при проведении ими работ вблизи кабельных трасс;
4) тщательное проведение подготовки и планово-предупредительных мероприятий перед началом строительных и ремонтных работ (обозначение трассы, шурфление, оформление разрешительных документов и т.д.);
5) для минимизации материальных потерь при повреждениях, при пожарах, а также для уменьшения времени восстановления работоспособности устройств, применять при новом строительстве кабели с водоблокирующими материалами, кабели с индексами «нг-LS» и «нг-HF»;
6) постоянное обучение электромехаников приемам и правилам обслуживания кабельных линий.

3.8. Электропитающие устройства (панели питания)

В настоящее время на сети дорог эксплуатируется около 125 типов питающих установок и устройств. В 2009 г. на сети железных дорог зарегистрировано 226 случаев отказов питающих установок, из них отнесенных на службу автоматики и телемеханики –134 случая.

За 2008 г. на сети дорог произошло 314 случаев нарушения работы питающих систем из них по вине службы Ш – 164 случаев. 
Таким образом, за отчетный период произошло снижение числа отказов электропитающих устройств по сети на 39 %. Снижение повреждаемости по вине службы Ш – 22 %.
Наибольшее количество случаев нарушения работы питающих систем в 2009 г. допущено на следующих дорогах: 

-
Дальневосточная – 51 случай, из них по вине службы Ш 8 случаев;

-
Северо-Кавказская – 27 случаев, из них по вине службы Ш 17 случаев;

-
Октябрьская – 22 случая, из них по вине службы Ш 16 случаев.

На диаграмме 3.8.1. показана динамика общего количества отказов питающих установок по сети дорог.

[image: image85.emf]0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

Количество отказов

2008

40 2 12 16 15 17 7 25 6 9 15 10 15 10 34 81 0

2009

22 1 10 12 7 27 4 16 7 10 7 14 11 5 20 51 2

ОКТ КЛГМСК ГРК СЕВ СКВЮВСПРВКБШСВРЮУРЗСБ КРС ВСБ ЗАБ ДВС САХ


Диаграмма 3.8.1. Распределение количества отказов питающих установок

 по сети дорог

На диаграмме 3.8.2 показана динамика изменения количества отказов панелей питания, допущенных по вине службы Ш.

По отношению к 2008 г. случаи отказов питающих установок в 2009 г. по сети распределилось в следующем порядке:

-
произошло увеличение числа случаев отказов: Северо-Кавказская - в 1,7 раза; Свердловской в 1,28 раза.

-
на остальных дорогах произошло уменьшение количества отказов, причем на Восточно-Сибирской, Северной и Южно-Уральской дорогах снижение произошло в 2 и более раз.

Из общего количества отказов по вине службы Ш (134), более половины (53%), пришлись, как и в 2008 году на три основных вида панелей:

-
вводные панели ПВ-ЭЦК – 27 случая, что на 3 случаев больше, чем в 2008 г;

-
панели ПВР-40 – 27 случаев, что на 10 случаев больше, чем в 2008 г.;
-
релейные панели ПР-ЭЦК – 17 случаев, что на 8 случаев больше, чем в 2008 г.

По остальным типам питающих панелей в 2009 г. зафиксировано от 1 до 5 случаев отказов.
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Диаграмма 3.8.2. Распределение количества отказов панелей питания, допущенных по вине службы Ш

Почти четвертую часть всех неисправностей (23,8 %) составляют случаи неисправности магнитных пускателей и контакторов различного типа (21 случай) и автоматические выключатели различного типа (11 случаев).
Находящиеся в эксплуатации пускатели ПМА (которые составляют основную часть из установленных в панелях питания) применяются с 1969 г. Характерной особенностью отказов ПМА, является потеря электрического контакта в силовых контактных системах. Из 16 случаев неисправности пускателей - 9 случаев по данной причине. Аналогичное происходит и в контактных системах автоматических выключателей. Данный дефект в большей степени проявляется в контакторах со сроком эксплуатации 20 и более лет, что вызвано старением контактных поверхностей. Контакторы последних годов выпуска страдают неисправностью контрольных контактов (блок-контактов). 

ПМА с большими сроками эксплуатации необходимо своевременно заменять на более современные. Это должно предусматриваться в планах капитального ремонта. Эксплуатация приборов такого типа более 30 лет, не допустима.
На сети железных дорог 45 % панелей питания находится в эксплуатации 25 лет и более.
При расследовании случаев неисправности контактной системы, оплавления или перекрытия контактов, установлено, что подобного рода повреждения происходят из-за нарушения чередования фаз.

Выявляются случаи отгорания силовых проводов на клеммах пускателей и автоматических выключателей. Очевидно, что такой перегрев не происходит мгновенно, однако данное обстоятельство остается незамеченным, что говорит о низком качестве проведения работ технического обслуживания. 
44 случая выхода из строя панелей питания произошло из-за нарушения монтажа на панелях питания. Данное обстоятельство вызвано нарушением правил производства работ в питающих установках, приводящим к коротким замыканиям в силовых цепях, потере контактов в пайках, нарушению электрического контакта на клеммах и т.д. Каждый отказ такого рода приводит не только к сбою в графике движения, но и может привести к пожару.

33 случая отказов панелей питания отнесены к категории «по прочим причинам» (эксплуатационные). К ним относятся: нарушение правил производства работ, некачественное техническое обслуживание и другие факторы которые непосредственно не связанны с техническим состоянием панелей. Например, нарушение изоляции, обрыв кабелей, излом контактных штырей, потеря контакта в разъеме реле, нарушение технологии замены реле, потери контакта в предохранителе, в штепсельном разъеме реле, и др. На дорогах имеются случаи неисправностей из-за электрической эрозии контактных систем реле, контакторов и автоматических выключателей.
Нет причин, чтобы перечисленные отказы не предотвращать заранее. В технологической карте №70 «Технология обслуживания устройств СЦБ» подробно описана технология проверки контактных систем, что вполне позволяет на ранней стадии определить неисправность, а значит и предотвратить их перегревы потери контактов и т.д.

В современных устройствах широкое распространение получили электропитающие установки нового поколения, которые в значительной степени отличаются от предшествующих систем схемотехническим построением, алгоритмом работы, дополнены  системами диагностики и т.д., однако соблюдение требований по техническому обслуживанию и контролю является основой обеспечения их надежности.  

3.9. Устройства защиты от перенапряжений
В 2009 году за грозовой период (с 01.01.09 г. по 30.09.09 г.) на сети железных дорог России произошло 1309 случаев повреждения устройств ЖАТ по причине воздействия атмосферных перенапряжений против 1660 случаев, произошедших в 2008 г. Грозовая активность снизилась на 2,45 %. По данным статистики ЦП  в 2009 г зафиксировано 4426 грозовых случаев (против 4537случаев в 2008 году, без учёта Северной и Сахалинской дорог – нет данных). При этом, количество отказов устройств ЖАТ в пересчете на одну грозу снизилось, на 19,17% уменьшился удельный показатель (с 0,37 в 2008 г. до 0,230 в 2009 г.). 

Количество зафиксированных грозовых случаев, отказов устройств ЖАТ и коэффициент повреждаемости в 2008-2009 годах представлен в таблице 3.9.1.

Таблица № 3.9.1.
	Дороги
	Грозы
	Отказы
	Удельный коэффициент повреждаемости

	
	2008 г
	2009 г
	±%
	2008 г
	2009 г
	±%
	2008 г
	2009 г
	±%

	ОКТ
	292
	256
	-12,33
	248
	253
	2,02
	0,85
	0,99
	16,36

	КЛНГ
	6
	5
	-16,67
	7
	11
	57,14
	1,17
	2,20
	88,57

	МОСК
	664
	684
	3,01
	61
	58
	-4,92
	0,09
	0,08
	-7,70

	ГОРЬК
	69
	51
	-26,09
	62
	44
	-29,03
	0,90
	0,86
	-3,98

	СЕВ
	 
	29
	-
	89
	62
	-30,34
	-
	2,14
	-

	С-КАВ
	598
	645
	7,86
	28
	50
	78,57
	0,05
	0,08
	65,56

	Ю-ВОСТ
	36
	7
	-80,56
	71
	55
	-22,54
	1,97
	7,86
	298,39

	ПРИВ
	483
	356
	-26,29
	94
	30
	-68,09
	0,19
	0,08
	-56,70

	КБШ
	399
	234
	-41,35
	101
	57
	-43,56
	0,25
	0,24
	-3,77

	СВЕРД
	110
	85
	-22,73
	149
	80
	-46,31
	1,35
	0,94
	-30,52

	Ю-УР
	374
	31
	-91,71
	93
	34
	-63,44
	0,25
	1,10
	341,07

	З-СИБ
	768
	1078
	40,36
	72
	126
	75,00
	0,09
	0,12
	24,68

	КРАС
	18
	312
	1633,33
	82
	63
	-23,17
	4,56
	0,20
	-95,57

	В-СИБ
	277
	239
	-13,72
	74
	56
	-24,32
	0,27
	0,23
	-12,29

	ЗАБ
	338
	326
	-3,55
	170
	115
	-32,35
	0,50
	0,35
	-29,86

	ДВОСТ
	105
	86
	-18,10
	258
	215
	-16,67
	2,46
	2,50
	1,74

	САХ
	 
	2
	-
	1
	0
	-100,00
	-
	0,00
	-

	Всего:
	4537
	4426
	-2,45
	1660
	1309
	-21,14
	0,37
	0,30
	-19,17


Сравнительный анализ основных показателей за 2008-2009 годы (количество грозовых случаев, количество повреждений устройств и удельный коэффициент повреждаемости) показал следующее:

-
при общем снижении грозовой активности в 2009 году на 2,45%, количество отказов устройств ЖАТ снизилось на 21,14%, что говорит о том, что работа устройств защиты от перенапряжений стала надежнее;

-
на Московской и Красноярской железных дорогах при увеличении грозовой активности в 2009 году наблюдается снижение количества отказов;

-
существенное снижение количества отказов достигнуто на  Приволжской, Свердловской, Восточно-Сибирской и Забайкальской железных дорогах;

-
на Калининградской, Западно-Сибирской и Северо-Кавказской железных дорогах прирост количества отказов от воздействия грозовых перенапряжений существенно превышает изменение уровня грозовой активности. 

На диаграмме 3.9.1. представлено соотношение количества грозовых случаев и отказов устройств ЖАТ от их воздействия в 2009 году
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Диаграмма 3.9.1. Количество грозовых случаев и отказов устройств ЖАТ от воздействия грозовых перенапряжений в 2009 году по железным дорогам

На Диаграмме 3.9.2. показано распределение случаев грозовой активности за 2005-2009 годы по неделям.
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Диаграмма 3.9.2. Распределение случаев грозовой активности за 2005-2009г.г. по неделям

По системам отказы устройств ЖАТ распределились следующим образом:
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Диаграмма 3.9.3. Распределение отказов устройств ЖАТ от воздействия атмосферных перенапряжений в 2009 году по системам
Распределение отказов по видам систем показано в Таблице 3.9.2.

Таблица 3.9.2.
	Автоблокировка
	688

	с централизованным размещением аппаратуры
	55

	АБТЦ
	51

	АБТЦ-Е
	4

	с децентрализованным размещением аппаратуры
	633

	числовая кодовая
	531

	АБТ
	57

	АБ постоянного тока
	37

	КЭБ
	7

	АБ ЧКЕ
	1

	Электрическая централизация
	455

	релейные ЭЦ
	424

	МПЦ
	15

	Ebilock-950
	11

	ЭЦ-ЕМ
	4

	РПЦ
	5

	УКСПС
	61

	ДЦ и ДК
	48

	ПАБ
	30

	АПС
	9


Как видно из Таблицы 3.9.2 наиболее подвержены воздействию грозовых разрядов отдельно стоящие устройства (релейные шкафы светофоров). Так, на отказы устройств автоблокировки с децентрализованным размещением аппаратуры приходится 50,6% отказов от общего количества. 

Распределение отказов по видам аппаратуры показано в Таблице 3.9.3. и на диаграмме 3.9.4.

Таблица 3.9.3. Распределение отказов по видам аппаратуры
	Тип прибора
	Количество случаев выхода из строя

	Приборы защиты 

	Выравниватели
	56

	Разрядники
	35

	Предохранители
	142

	Автоматы АВМ
	32

	КЗУ-РШ
	1

	всего
	266

	Контактная аппаратура

	Трансмиттерное реле
	14

	Импульсное реле
	59

	Аварийное реле
	27

	Нейтральное реле
	25

	Электромагнитное реле типа РЭЛ
	7

	Огневое реле
	13

	Кодовое реле
	1

	Комбинированное реле
	1

	Поляризованное реле
	1

	Пусковое реле
	1

	Фазочувствительное реле
	3

	Блоки БИ-ДА, БС-ДА
	95

	всего
	251

	Бесконтактная аппаратура

	Трансформаторы
	51

	Аппаратура ТРЦ
	27

	Выпрямительные устройства
	42

	БКПТ
	20

	БКТ
	11

	КБ
	8

	всего
	159
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 Диаграмма 3.9.3. Распределение отказов по видам аппаратуры
Результаты эксплуатации показывают, что наибольшее количество из общего числа поврежденных приборов защиты, приходится на приборы защиты от импульсных перенапряжений ВОЦ и РКН. 
За 2009 год на сети дорог зарегистрирован 91 случай повреждения приборов защиты - это на 25,3 % меньше, чем в 2008 году. Однако наблюдаются случаи повреждения аппаратуры ЖАТ при исправности приборов защиты или разрушение защиты при не обеспечении исправности аппаратуры. 

Одним из следствий неэффективности защиты от импульсных перенапряжений, является повреждение и срабатывание токовой защиты. В 2009 году зафиксировано 174 случая выхода из строя предохранителей и автоматических выключателей АВМ, что в 2,7 раза меньше по сравнению с 2008 года, но остается по прежнему высоким. 
Для снижения числа отказов устройств защиты от перенапряжений, определены основные направления:

1. Разработка новых проектов технических средств ЖАТ должна осуществляться комплексно с проектированием защиты от грозовых и коммутационных перенапряжений по всем каналам их проникновения.

2. Разработка и совершенствование элементов защиты в существующих системах ЖАТ.

3. Испытания и аттестация систем ЖАТ на стойкость к перенапряжениям.

По первому направлению.

В настоящее время в системах МПЦ «Эбилок 950», АБТЦ-М, АБ-УЕ, АБ-ЧКЕ и других для защиты устройств от воздействия перенапряженийи применяют устройства защиты собственных разработок. Применяются разработки ООО «Бомбардье Транспорейшн (Сигнал)», ООО «Радиоавионика», НПЦ «Промэлектроника», МГУ ПС, ПГУ ПС, ГТСС и др. Системы находятся в постоянной и опытной эксплуатации, а отдельные предъявлены к приемке для включения в опытную эксплуатацию.

На сети дорог широко применяется аппаратура защиты числовой кодовой автоблокировки «Барьер АБЧК». Защита разработана ООО НПП «Стальэнерго» г. Белгород. Аппаратура защиты «Барьер АБЧК» предназначена для защиты от воздействия грозовых и коммутационных перенапряжений по трем основным каналам проникновения, - по каналу питания, рельсовым и линейным цепям. В настоящее время ведутся работы по модернизации данной защиты, что должно привести к повышению её эффективности и обеспечить более широкое распространение модернизированной аппаратуры защиты «Барьер».

По второму направлению.

Одновременно с внедрением сложных и дорогостоящих систем комплексной защиты ЖАТ, разрабатываются и внедряются взамен существующих РКН, ВОЦ и ВК более эффективные элементы.

Основными причинами низкой надежности существующих элементов защиты (РКН, ВОЦ, ВК и т.д.) являются их электрические характеристики. Для современных электронных систем ЖАТ уровень защитных характеристик применяемых элементов не достаточен и не обеспечивает защиту чувствительных элементов. Для решения данной задачи, разработан и находится в опытной эксплуатации элемент защиты УЗП1-500 (взамен ВОЦ). Элемент разработан ОАО «Сендаст» (г. Новосибирск). По результатам опытной эксплуатации и отзывам с дорог, прибор УЗП1-500 имеет перспективу дальнейшего применения. Работы в этом направлении продолжаются.

В ИЛ ВИТУ разработан и прошел испытания на эффективность разрядник УЗП1РУ-1000. Получены положительные результаты. Разрядник предназначен для замены существующего РКН. В настоящее время УЗП1РУ-1000 готовится к постановке в опытную эксплуатацию.

ОАО НПП «Стальэнерго» разработан и включен в постоянную эксплуатацию угольный искровой разрядник РУ-И, предназначенный для защиты силовых цепей и устанавливаемый в качестве первой ступени защиты на входе электрических цепей, которые подвергаются непосредственному воздействию перенапряжений. Разрядник разработан и предназначен для применения в составе устройства «Барьер АБЧК», в качестве первой ступени защиты. 

ЗАО «ХакельРос» разрабатывает многозазорный угольный разрядник на базе  импортного разрядника серии «HS». Готовится к проведению испытаний на эффективность в ИЛ ВИТУ.

По третьему направлению.

Все системы ЖАТ должны проходить испытания в ИЛ ВИТУ на стойкость к перенапряжениям. Для решения этой задачи на базе ИЛ ВИТУ планируется создание испытательного полигона включающего в себя все элементы инфраструктуры, с целью максимально приблизить условия испытаний к условиям эксплуатации.

3.10. Светофоры
Количество нарушений нормальной работы светофоров в 2009году по сравнению с 2008 годом уменьшилось на 25,7% (977/1315 случаев).
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Диаграмма 3.10.1. Распределение доли отказов светофоров по причинам

Основными причинами отказов светофоров являются:

-
перегорание светофорных ламп – 496 случаев (50,8% от общего числа нарушений нормальной работы светофоров), в том числе из-за заводских дефектов - 215 случаев (22,0%);

-
нарушение контакта в ламподержателе - 224 случая (22,9%);

-
остальные причины (в т.ч. случаи умышленной порчи и вандализма) - 227 случаев (23,2%).

-
неисправность монтажа - 27случаев (2,8%).

Перегорания светофорных ламп раньше срока имеют место, в основном, из-за наличия скрытого брака завода-изготовителя. По этой причине Департамент автоматики и телемеханики вынужден был издать распоряжение о запрете применения в эксплуатации светофорных ламп Брестского электролампового завода из-за низкого их качества.

Не уменьшается количество претензий к качеству светофорных ламп Саранского ГУП Республики Мордовия «Лисма». В 2009 году на предприятие «Лисма» потребителями было направлено 43 рекламационных акта. 

Наряду со случаями преждевременного перегорания светофорных ламп, в эксплуатации имеют место случаи потери контакта в ламподержателе из-за некачественной установки ламп или неправильной регулировки контактов ламподержателя. На ряде железных дорог обнаружены дефекты ламподержателя, допущенные по вине завода-изготовителя вследствие несоблюдения технологии изготовления.

Увеличение числа отказов из-за неисправности светофоров допущено на Куйбышевской (на 59,1%), Московской (на 65,0%) и Восточно-Сибирской (на 81,8%)  железных дорогах.

Повышение надёжности работы светофоров достигается за счёт тренировки светофорных ламп перед их установкой в эксплуатацию в условиях РТУ дистанций СЦБ, качественной регулировки контактов ламподержателя, повсеместного внедрения двухнитевых светофорных ламп с включением второй нити по схеме с ПКУ.

Кардинально решить проблему повышения надёжности работы светофоров способна комплексная программа замены существующих светофоров с лампами накаливания на светофоры со светодиодными светооптическими системами (ССС). 

В 2009 году введены в постоянную эксплуатацию одиннадцать сигнальных установок с ССС на перегонах с числовой кодовой автоблокировкой Каменск-Уральский - Богданович Свердловской ж.д. и Армавир-2 - Кара-Джалка Северо-Кавказской ж.д.
Результаты опытной эксплуатации свидетельствуют о перспективности перехода на светодиодные светооптические системы.
Внедрение ССС позволит повысить надёжность работы светофоров, снизить энергопотребление, улучшить видимость сигнальных огней, в том числе при неблагоприятных условиях.

3.11. Стрелочные электроприводы и электродвигатели

На сети железных дорог РФ в эксплуатации находится 132611 стрелочных электроприводов различных типов. Основную долю из них составляют стрелочные электроприводы типа СП-6 – 34482 (26,0%), СП-6М – 80994 электроприводов (61,1%) от общего количества.
Количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ, допущенных из-за неисправностей стрелочных электроприводов и гарнитур в 2009 году увеличилось в сравнении с 2008 годом менее чем на 1% (1082/1078 случаев).

Количество нарушений по причине отказов стрелочных электроприводов уменьшилось на 1,% и составило 863 случай в 2009 году против 874 случаев в 2008 году.

По типам электроприводов отказы распределились следующим порядком:

СП-6М – 492 случая, показатель надежности – составил 0,61х10-2
СП-6 – 296 случая, показатель надежности – составил 0,85х10-2
СП-12 – 33 случая, показатель надежности – составил 3,0х10-2
СП-2 (2Р, 3) – 16 случая, показатель надежности – составил 0,26х10-2
СП-6К – 18 случая, показатель надежности – составил 0,33х10-2
СПГ – 3 случая, показатель надежности – составил 0,09х10-2
ВСП – 5 случая, показатель надежности – составил 2,3х10-2
На диаграмме 3.11.1. приведены количественные показатели надежности стрелочных электроприводов по типам.

[image: image92.emf]0,09

0,26

0,33

0,61

0,85

2,3

3,01

0

0,5

1

1,5

2

2,5

3

3,5

СП-12 ВСП СП-6 СП-6М СП-6К СП2 (3) СПГ

Тип электропривода

Показатели надёжности


Диаграмма 3.11.1. Распределение количественных показателей надежности 
стрелочных электроприводов по типам
Количественный показатель надежности стрелочных электроприводов представляет собой отношение количества отказавших устройств к количеству устройств, надежность которых оценивается (находящихся в эксплуатации).

Среднесетевой показатель надежности стрелочных электроприводов в 2009 г. составил 0,8 х 10-2. На диаграмме 3.11.2. приведены количественные показатели надежности стрелочных электроприводов по дорогам. 
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Диаграмма 3.11.2. Распределение количественных показателей надежности стрелочных электроприводов по дорогам
Увеличение числа отказов стрелочных электроприводов и гарнитур в 2009 году по отношению к 2008 году допустили Сахалинская (на 100%), Калининградская (на 66,7%), Московская (на 57,1%), Куйбышевская (48%) и Красноярская (на 44,4%) железные дороги. 

Уменьшения количества отказов стрелочных электроприводов и гарнитур по отношению к 2008 году достигли на Западно-Сибирской (20,4%), Юго-Восточной (15,2%), Южно-Уральской (14%) и Северо-Кавказской (12,1%) железных дорогах.

Анализируя отказы стрелочных электроприводов по узлам, необходимо отметить, что по прежнему, большая часть из них  приходится на автопереключатели – 339 случаев  (39%) и стрелочные электродвигатели постоянного тока – 175 случаев (20%).

По остальным узлам отказы составляют:

-
курбельный контакт – 94 случаев (11%);

-
неисправность монтажа – 79 случаев (9%);

-
фрикционное сцепление – 68 случаев (8%);

-
шибер и контрольные линейки – 49 случая (6%);

-
стрелочные электродвигатели переменного тока – 36 случай (4%).

-
прочие – 23 случая (3%).
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Диаграмма 3.11.3. Неисправности стрелочных электроприводов по узлам.

Неисправности автопереключателя электроприводов, происходят по следующим причинам:

-
разрегулировка контактов – 57%;

-
индевение контактов – 14%;

-
излом пружин – 12%;

-
неисправности монтажа – 4%;

-
излом колодок – 2%;

-
излом рычага – 1%;

Стрелочные электродвигатели постоянного тока отказывали по следующим причинам:

-
обрыв обмотки якоря – 31% (55 случаев);

-
неисправности щёточного узла – 27% (48 случаев);

-
неисправности  коллектора – 20% (35 случаев);

-
неисправности обмотки статора – 10% (17 случаев);

-
неисправности монтажа – 5% (8 случаев);

-
неисправности ротора – 4% (7 случаев);

-
неисправности изоляции – 3% (6 случаев).

Из приведённого анализа видно, что наиболее ненадёжными элементами в стрелочных электроприводах являются автопереключатель и электродвигатели постоянного тока. 

Основными направлениями повышения надёжности работы стрелочных электроприводов и электродвигателей являются:

-
качественное и своевременное техническое обслуживание;

-
создание малообслуживаемых электроприводов с бесконтактным автопереключателем и применением современных композитных материалов, не требующих смазки, покраски, защищённых от воздействия колебаний температуры, влаги, вандализма;

-
разработка современных, надёжных стрелочных электродвигателей; 

-
создание бесконтактного автопереключателя.
С этой целью в 2009 году для организации высокоскоростного движения поездов разработаны: 
-
стрелочные электроприводы типа ВСП-150Н; ВСП-150К; ВСП-220Н; ВСП-220К;

-
комплекс переводных запорных механизмов с внешними замыкателями типа ВЗ-7; ВЗ-К и фиксатором для второго сечения подвижного сердечника крестовины.

Также разработан и находится в подконтрольной эксплуатации бесконтактный автопереключатель с датчиком ISB AC8B для стрелочных электроприводов типа ВСП, а для электроприводов типа СП будет введен в опытную эксплуатацию в первом квартале 2010 года. Кроме того, принято решение провести стендовые испытания автопереключателей изготовленных с датчиками ДБА-Л и ДБА-П горочного типа и микропереключателями, а по их результатам принять решение о проведении опытной эксплуатации. 

Применение новых разработок позволит повысить надёжность работы стрелочных электроприводов и снизить затраты на обслуживание.
3.12. Монтаж в релейных шкафах и стативах
Количество нарушений нормальной работы устройств СЦБ по причине отказов монтажа в релейных шкафах и стативах в 2009 году по сравнению с 2008 годом увеличилось на 0,93 % (3262/3232 случаев) и составляет 22,1% от общего числа отказов устройств ЖАТ.

Наибольшее увеличение числа отказов допущено на Московской (+136,6%), Калининградской (+35,3%), Приволжской (+21,9%), Горьковской (+12,6%) и Куйбышевской (+11,2%) железных дорогах.

Заметное снижение количества отказов монтажа релейных шкафов и стативов произошло на Свердловской (-24,1%), Западно-Сибирской (-18,2%), и Красноярской (-16,4%) железных дорогах.

Анализируя отказы монтажа в релейных шкафах и стативах по причинам, необходимо отметить, что по – прежнему, значительную часть их составляют:

-
потеря контакта в штепсельных розетках – 27,9%;

-
неисправности монтажа (обрыв, к.з., нарушение изоляции) – 20,2%;

-
нарушение пайки монтажных проводов – 18,1%;

-
потеря контакта в разъёмах блоков – 16,5%;

-
потеря контакта в съёмных платах –8,9%;

-
потеря контакта в клеммных колодках –8,4%.
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Диаграмма 3.12.1. Распределение отказов монтажа в релейных шкафах и стативах по причинам
Проведенный в январе и июле 2009 года аудит технологий производства стативов и релейных шкафов, а также анализ причин отказов штепсельных розеток и разъемов показал, что на заводах-изготовителях необходимо повысить контроль за технологическим процессом формовки штепсельных пружин розеток и качеством применяемых сплавов, внести  изменения в процесс входного контроля, доработать технологические процессы их изготовления и приемки. Для некоторых типов разъемов, требуется рассмотрение возможности доработки или изменения их конструкции, при обеспечении совместимости с находящимся в эксплуатации оборудованием. 

Вместе с тем, значительное количество отказов из-за неисправностей штепсельных розеток происходит по причине нарушения технологии замены приборов эксплуатационным штатом. К числу эксплуатационных причин отказов штепсельных розеток можно отнести  деформацию штепсельных пружин при установке или изъятии реле.

Для проведения предупреждающих и корректирующих действий по отказам штепсельных розеток в ПКТБ ЦШ разработана новая технологическая карта №86 сборника «Устройства СЦБ. Технология обслуживания».

Соблюдение требований по установке реле особенно важно при монтаже оборудования, поскольку именно на этом этапе определяется дальнейшая надежная эксплуатация штепсельных розеток.

В связи с этим, для снижения числа отказов при эксплуатации стативов и релейных шкафов требуется:

-
применение соответствующего оборудования и материалов для обеспечения требуемого качества при проведении процесса пайки и монтажа;

-
компетентность персонала;

-
соблюдение технологии обслуживания;

-
контроль за технологической дисциплиной.

3.13. Анализ нарушений нормальной работы устройств СЦБ по причине хищения и порчи посторонними лицами.

За 2009 год по оперативным данным в хозяйстве автоматики и телемеханики допущено 1025 (снижение на 44%) случаев нарушений нормальной работы устройств СЦБ по причине умышленных порч и краж.  За аналогичный период 2008 года было допущено 1822 случая таких нарушений. 
Наибольшее количество – 166 (против 285 - в 2008 году) случаев допущено на Октябрьской железной дороге. На Свердловской железной дороге допущено увеличение количества случаев нарушений нормальной работы устройств ЖАТ по причине умышленной порчи и кражи на 15% по отношению к 2008 году. На остальных железных дорогах в 2009 году произошло снижение количества таких случаев.
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Диаграмма 3.13.1. Распределение случаев отказов устройств ЖАТ по причине умышленной порчи и кражи.
В таблице 3.13.1. приведены данные по количеству основных поврежденных устройств и их элементов.

Таблица 3.13.1.
	Количество основных поврежденных устройств и их элементов 
	ед. изм.
	количество 

	Кабель СЖАТ
	м
	7380

	Линзовые комплекты
	шт
	1105

	Проводные линии СЖАТ
	м
	430

	Реле, блоки, ячейки
	шт
	342

	Перемычки ДТ
	шт
	202

	Cветофоры
	шт
	167

	Электротяговые медные соединители
	шт
	166

	Другие трансформаторы
	шт
	142

	ДТ
	шт
	97

	Релейные шкафы
	шт
	84

	Аккумуляторы
	шт
	61


Серьезные последствия возникают при повреждениях и кражах сигнально-блокировочных кабелей и путевых дроссель-трансфррматоров, в результате которых допускаются массовые задержки пассажирских и пригородных поездов.

По причине умышленных краж и порч 185 отказов вызвали задержки поездов в текущем году (против 199 отказов в 2008 году). Задержано 558 (762) поездов, из – них  72 (53) пассажирских, 165 (166) пригородных, 321 (539) грузовых поезда.

В 2009 году по причине повреждения устройств по причине умышленных краж и порч посторонними лицами допущено: 42 (54) перекрытий светофоров, 201 (338) случая приема поезда по пригласительному сигналу, 37 (91) случаев закрытия основных средств, что негативно влияет на обеспечение безопасности пропуска поездов.

Для предотвращения случаев отказов технических средств автоматики и телемеханики по причине умышленных краж и порч оборудования СЦБ распоряжением вице-президента В.Б. Воробьева от 10 февраля 2009 года № 268р утверждены мероприятия на 2009 год. По данным мероприятиям в течении года выполнены работы: замена дроссельных, электротяговых соединителей в количестве 16290 штук и обвязки обратной тяговой сети протяженностью 6,23 км из медного провода на сталемедные из провода типа ПБСМД; окраска 25000 шт. перемычек, содержащих цветные металлы, отработанным мазутом или радоновым красящим веществом; установка защитных кожухов на дроссель-трансформаторы 1226 шт.; установка  1482 шт. дополнительных приспособлений для исключения доступа посторонних лиц в напольное оборудование СЦБ; оборудование 152 поста ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, КТСМ охранно-пожарной сигнализацией и другие.

В рамках реализации этих мероприятий в 2009 году план выполнен в полном объеме, в том числе: заменено 24 112 (148% плана) шт. дроссельных и электротяговых соединителей, обвязки обратной тяговой сети протяженностью 8,62 км (138% плана) из медного провода на сталемедные из провода типа ПБСМД; окрашено отработанным мазутом или радоновым красящим веществом 39 700 шт. (159% плана) перемычек, содержащих цветные металлы; установлено защитных кожухов на дроссель-трансформаторы 1370  шт. (112% плана); установлено 2169 шт. (146% плана) дополнительных приспособлений для исключения доступа посторонних лиц в напольное оборудование СЦБ; оборудовано 84 (131% плана) поста ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, КТСМ охранно-пожарной сигнализацией и другие.

Всего в хозяйстве автоматики и телемеханики находится  в эксплуатации 10861 объекта железнодорожной автоматики и телемеханики (посты ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, ТМ-ЭЦ, ТМ-АБ, КТСМ), в том числе:

-
постов ЭЦ – 5545 (51%);

-
остов ДЦ – 393 (3,6%);

-
постов ГАЦ – 86 (0,8%);

-
постов ТМ-ЭЦ – 442 (4,1%);

-
ТМ-АБ – 148 (1,2);

-
постов КТСМ – 4247 (39,1%)

В настоящее время системами охранно-пожарной (ОПС) и охранной сигнализацией (ОС) оборудовано 8139 объектов ЖАТ, что составляет 75% от общего количества:

-
постов ЭЦ – 3621 (65,3%) ОПС и 97 (1,7%) ОС;

-
постов ГАЦ – 55 (64%) ОПС и 4 (4,7%) ОС;

-
постов ТМ-ЭЦ – 340 (77%) ОПС;

-
ТМ-АБ – 98 (66%) ОПС;

-
постов КТСМ – 2641 (62%) ОПС и 573 (13,5%) ОС.
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Диаграмма 3.13.2. Оборудование объектов ЖАТ устройствами ОПС и ОС.
О каждом случае отказа технических средств по причине воздействия посторонних лиц диспетчеры дистанций сигнализации, централизации и блокировки в оперативном порядке сообщают в местные органы ВОХР и ЛОВД для принятия оперативных мер по задержанию и привлечению к ответственности нарушителей.

По каждому случаю умышленных порч и краж оборудования СЦБ руководителями дистанций подается заявление на имя начальника ЛОВД для привлечения к ответственности посторонних лиц.

С целью обеспечения снижения количества отказов устройств СЦБ в 2010 году в хозяйстве автоматики и телемеханики намечены следующие меры: замена дроссельных, электротяговых соединителей в количестве 10 500 штук и обвязки обратной тяговой сети протяженностью 3,55 км из медного провода на сталемедные из провода типа ПБСМД; окраска 28 645 шт. перемычек, содержащих цветные металлы, отработанным мазутом или радоновым красящим веществом; установка защитных кожухов на дроссель-трансформаторы 895 шт.; установка 1745 шт. дополнительных приспособлений для исключения доступа посторонних лиц в напольное оборудование СЦБ; оборудование 68 постов ЭЦ, ДЦ, ГАЦ, КТСМ охранно-пожарной сигнализацией и другие.

Реализация указанных мер позволит обеспечить снижение количества отказов устройств СЦБ по причинам вмешательства посторонних лиц.

4. АНАЛИЗ ОТКАЗОВ ТЕХНИЧЕСКИХ СРЕДСТВ ЖАТ ПО ДАННЫМ СИСТЕМЫ КАС АНТ


В соответствии с распоряжением ОАО «РЖД» от 01.07.2008 г. № 1384р «О переходе на единую систему учета отказов технических средств с использованием Комплексной автоматизированной системы учёта, контроля устранения отказов технических средств и анализа их надежности (КАС АНТ)» на всей сети железных дорог ведется работа по эксплуатации системы КАС АНТ. Во всех службах автоматики и телемеханики, дистанциях сигнализации, централизации и блокировки на рабочих местах оперативного персонала и руководителей всех уровней установлено программное обеспечение КАС АНТ.

4.1. Состояние расследования отказов в технических средств
Согласно статистических данных системы КАС-АНТ по хозяйству автоматики и телемеханики первичный учет случаев отказов технических средств и количество отказов расследованных и принятых к учету различаются – это обусловлено тем, что качество расследования отказов технических средств в отдельных дистанциях сигнализации, централизации и блокировки остается на низком уровне.

Отчёт о состоянии учета и расследования отказов технических средств по хозяйству автоматики и телемеханики приведен в Таблице № 4.1.1.

Из проведенного анализа видно, что по хозяйству автоматики и телемеханики принято к учету 99,95% случаев отказов технических средств. Не принято к учету 3 отказа (Приволжская – 2 отказа, Сахалинская – 1 отказ), или 0,05%. Рассматривая более детально не принятые к учету отказы, наблюдаем следующую картину, все не принятые к учету отказы зафиксированы в декабре.
По итогам работы за 2009 год по хозяйству автоматики и телемеханики вызывает тревогу, то что процент принятых к учету и расследованных отказов технических средств составляет 99,42%. Так, по данным системы КАС АНТ по хозяйству автоматики и телемеханики расследованы 8441 случаев отказа технических средств из общего количества (8490) учтенных отказов. 

Данные о состояние расследования отказов технических средств по хозяйству автоматики и телемеханики в 2009 году приведены в таблице 4.1.1.
Статистика показывает, что 49 отказов технических средств переданных в хозяйство автоматики и телемеханики, приняты к учету, но расследования отказов не выполнены на должном уровне. 

Так, процент расследованных случаев отказов по дорогам составил: Сахалинская – 75%, Забайкальская - 94,02%, Красноярская – 98,37% , Московская – 98,7%, Приволжская – 99,33%, Горьковская – 99,46%, Северная – 99,54%, Октябрьская – 99,55%.

Таблица 4.1.1. Данные по учету и расследованию отказов технических средств в системе КАС АНТ по хозяйству автоматики и телемеханики

	Наименование структурного подразделения
	Всего
	Из них приняты к учёту (назначены)
	Приняты к учёту с нарушением срока
	Расследованы
	Не приняты к учёту
	% принятых к учету и расследованных

	Октябрьская
	1338
	1338
	237
	1332
	0
	99,55

	Калининградская
	38
	38
	3
	38
	0
	100,00

	Московская
	461
	461
	56
	455
	0
	98,70

	Горьковская
	931
	931
	110
	926
	0
	99,46

	Северная
	431
	431
	44
	429
	0
	99,54

	С-Кавказская
	593
	593
	38
	593
	0
	100,00

	Ю-Восточная
	298
	298
	15
	298
	0
	100,00

	Приволожская
	446
	444
	19
	443
	2
	99,33

	Куйбышевская
	463
	463
	26
	463
	0
	100,00

	Свердловская
	629
	629
	23
	629
	0
	100,00

	Ю-Уральская
	335
	335
	39
	335
	0
	100,00

	З-Сибирская
	1022
	1022
	69
	1022
	0
	100,00

	Красноярская
	307
	307
	50
	302
	0
	98,37

	В-Сибирская
	408
	408
	31
	408
	0
	100,00

	Забайкальская
	368
	367
	64
	346
	0
	94,02

	Д-Восточная
	416
	416
	18
	416
	0
	100,00

	Сахалинская
	4
	3
	0
	3
	1
	75,00

	ИТОГО
	8490
	8487
	842
	8441
	3
	99,42


Согласно «Положения о порядке учета, расследования и анализа случаев отказов в работе технических средств ОАО «РЖД» утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 1 июля 2008 года №1384р (далее в тексте «Положение») расследованию подлежит каждый случай отказа технического средства. Расследование производится подразделением, отвечающим за его эксплуатацию. 
Однако на деле имеют место незавершенные материалы расследования отказа технического средства, диспетчерский аппарат дистанций не выполняет свои функции в полном объеме. Руководители дистанций и службы не выполняют в полном объеме требования п.5.5. «Положения» а именно – «персональная ответственность за полноту учета и расследования случаев отказов технических средств, своевременность передачи информации возлагается на руководителей структурных подразделений, дирекций, служб и отделений железной дороги».
4.2. Анализ задержек поездов в системе КАС АНТ

В 2009 году (по данным системы КАС АНТ) из 8490 отказов технических средств (1 и 2-й категорий) в хозяйстве автоматики и телемеханики к сбоям в графике движения поездов привели 7850 случаев

Распределение количества отказов технических средств и задержек поездов по хозяйству в 2009 году по системе КАС АНТ представлено на диаграмме 4.2.1.
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Диаграмма 4.2.1. Распределение количества отказов технических средств и задержек поездов по хозяйству автоматики и телемеханики в 2009г.
Как видно из диаграммы, количество отказов технических средств по хозяйству автоматики и телемеханики и количество задержек поездов, допущенных в результате отказа, совпадают на 92,5%. 
Если количество отказов технических средств по хозяйству автоматики и телемеханики составляет 11,95 % от общесетевого показателя, то общее количество задержек пассажирских, пригородных и грузовых поездов – 11,46% от общесетевого количества. 

Распределение количества отказов технических средств и задержек поездов, отнесенных в системе КАС АНТ на хозяйство автоматики и телемеханики показано в Таблице 4.2.1.

Таблица 4.2.1. Данные по учету и расследованию отказов технических средств в системе КАС АНТ по хозяйству автоматики и телемеханики

	Наименование структурного подразделения
	Всего отказов
	Задержано поездов
	% случаев задержек поездов 

	
	
	пассажирских
	грузовых
	пригородных
	

	ОКТ
	1337
	538
	828
	423
	16,5

	КЛНГ
	38
	3
	17
	17
	0,3

	МСК
	461
	107
	117
	185
	3,8

	ГРК
	931
	453
	731
	264
	13,4

	СЕВ
	429
	49
	322
	23
	3,6

	СКВ
	593
	343
	369
	179
	8,2

	ЮВС
	298
	156
	158
	72
	3,6

	ПРВ
	446
	195
	297
	75
	5,2

	КБШ
	464
	218
	293
	89
	5,5

	СВРД
	629
	290
	495
	175
	8,9

	ЮУР
	335
	67
	253
	56
	3,5

	ЗСБ
	1022
	320
	852
	242
	13,1

	КРС
	307
	90
	269
	23
	3,5

	ВСБ
	408
	142
	309
	72
	4,8

	ЗАБ
	368
	71
	320
	34
	3,9

	ДВС
	416
	11
	214
	2
	2,1

	САХ
	4
	3
	1
	0
	0,005

	ИТОГО
	8490
	3056
	5845
	1931
	100


Наибольшее количество поездов задержано (по данным КАС АНТ) на Октябрьской – 16,9% от общего количества задержек по хозяйству, Западно-Сибирской - 13,2%, Горьковской – 11,72%, Северо-Кавказской – 7,55% железных дорогах. Распределение количества поездов, задержки которых отнесены на Ш показано на диаграмме 4.2.2.
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Диаграмма 4.2.2. Данные о задержке поездов в системе КАС АНТ по хозяйству автоматики и телемеханики

Однако данная статистика не позволяет иметь достоверное представление о влиянии хозяйства автоматики и телемеханики на выполнение графика движения поездов. Сравнительный анализ количества задержек пассажирских и пригородных поездов в КАС АНТ и в официальной отчетности ЦЧУ не совпадает. Согласно инструкции ЦЧУ-919 – при анализе выполнения графика движения поездов используются данные о фактическом времени отправления и прибытия поездов на станции назначения. А в системе КАС АНТ – фактическое время задержки поезда по месту отказа технических средств.

4.3. Анализ отказов технических средств 1, 2 категории
В настоящее время отсутствуют какие-либо методические указания по подготовке анализов работы технических средств на основе выходных форм КАСАНТ. Традиционно, любые анализы делаются в сравнении с данными соответствующего периода прошлого года. Однако, согласно распоряжения первого вице-президента компании ОАО «РЖД» В.Н.Морозова от 01 июля 2008 года №1384р учет отказов в системе КАСАНТ был налажен лишь начиная с 1 июля 2008 года, то есть в настоящее время у нас еще нет материала для сравнения и отслеживания динамики процессов 2008/2009года.

На основании статистических форм системы КАС-АНТ проведен анализ отказов технических средств в хозяйстве автоматики и телемеханики за 2009 год.

Доля количества отказов технических средств по хозяйству автоматики и телемеханики составляет 11,95% от общего количества отказов технических средств по сети. 
Отказы технических средств (категория 1,2) распределились по сети ОАО «РЖД» следующим образом: 
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Диаграмма 4.3.1. Распределение отказов технических средств по хозяйствам ОАО «РЖД» в 2009 году по учету в системе КАС АНТ.
Распределение отказов технических средств по месяцам в системе учета КАС АНТ приведены в таблице 4.3.1. Из проведенного анализа распределения отказов по месяцам видно, что по хозяйству автоматики и телемеханики в летние месяца (июнь-август) было учтено больше отказов, чем  в среднем по 2009 году.

Таблица 4.3.1. Данные по распределению отказов технических средств по сети ОАО «РЖД» и хозяйству автоматики и телемеханики по месяцам в 2009 году.

	месяц
	всего отказов категории 1,2 на сети ОАО "РЖД"
	кол-во отказов всего Ш
	% отказов по Ш от общего кол-ва

	январь
	4807
	514
	10,69

	февраль
	5304
	496
	9,35

	март
	5918
	620
	10,48

	апрель
	6116
	684
	11,18

	май
	5865
	704
	12,00

	июнь
	6088
	861
	14,14

	июль
	6369
	1000
	15,70

	август
	6247
	833
	13,33

	сентябрь
	5982
	700
	11,70

	октябрь
	5764
	737
	12,79

	ноябрь
	5464
	601
	11,00

	декабрь
	6988
	741
	10,60


Распределение данных представлено на диаграмме 4.3.2.
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Диаграмма 4.3.2.  Распределение отказов технических средств по месяцам в 2009 году.

По хозяйству автоматики и телемеханики в 2009 году учтено 8490 случаев отказов технических средств. Данные приведены в таблице 4.3.2.

По данным статистики видно, что в среднем по сети 11,95% случаев отказов технических средств учитывается за хозяйством автоматики и телемеханики. Распределение процента отказов устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики сети дорог от общего количества отказов приведен на диаграмме 4.3.3.

Таблица 4.3.2. Данные по распределению отказов технических средств по сети ОАО «РЖД» и хозяйству автоматики и телемеханики по дорогам в 2009 году.

	Наименование хозяйства или дороги
	всего отказов категории 1,2 на сети ОАО "РЖД"
	всего отказов категории 1,2 по хозяйству автоматики и телемеханики
	% отказов по Ш от общего количества

	 Октябрьская  
	7005
	1338
	19,1

	 Калининградская 
	118
	38
	32,2

	 Московская 
	2716
	461
	17,0

	 Горьковская 
	5301
	931
	17,6

	 Северная
	5544
	431
	7,8

	 Северо-Кавказская 
	3189
	593
	18,6

	 Юго-Восточная 
	2592
	298
	11,5

	 Приволжская 
	2997
	446
	14,9

	 Куйбышевская 
	4469
	463
	10,4

	 Свердловская 
	6217
	629
	10,1

	 Южно-Уральская 
	5862
	335
	5,7

	 Западно-Сибирская 
	7653
	1022
	13,4

	 Красноярская 
	2503
	307
	12,3

	 Восточно-Сибирская 
	4157
	408
	9,8

	 Забайкальская 
	4593
	368
	8,0

	 Дальневосточная 
	5997
	416
	6,9

	 Сахалинская 
	243
	4
	1,6

	ПО СЕТИ
	71054
	8490
	11,95
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Диаграмма 4.3.3.  Распределение процента количества отказов по хозяйству автоматики и телемеханики сети дорог от общего количества отказов технических средств ОАО «РЖД».

По данным анализа, на ряде дорог данный процент значительно отличается. Так, на Калининградской ж.д. - за хозяйством автоматики и телемеханики учтено 32,2% от общего количества отказов по дороге, Октябрьской – 19,1% от общего количества случаев отказов, Северо-Кавказской – 18,6%; Горьковской – 17,6%; Московской – 17%; Приволжской – 14,9%.

Ниже среднесетевого значения процент отказов технических средств за хозяйством автоматики и телемеханики на Сахалинской - 1,6%, Южно-Уральской – 5,7%, Северной – 7,8%, Дальне-Восточной-6,9%, Забайкальской – 8% железных дорогах.

Если рассматривать относительное количество случаев отказов технических средств, учтенных за хозяйством автоматики и телемеханики по железным дорогам, то получаем данные, приведенные на диаграмме 4.3.4.
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Диаграмма 4.3.4. распределения случаев отказов технических средств (категории 1,2) по хозяйству автоматики и телемеханики на сети дорог.

По данным статистики видно, что наибольшее количество случаев отказов технических средств (1,2 категории) по хозяйству допущено:

-
Октябрьской – 1338 или 15,8% от общего количества случаев отказов, учтенных за хозяйством;

-
Западно-Сибирской – 1022  или 12%;

-
Горьковской – 931 или 11%;

-
Свердловской – 629 или 7,4%;

-
Севеверо-Кавказской – 593 или 7%.

Если сравнивать количество случаев отказов технических средств (1,2 категории) по хозяйству с технической оснащенностью устройствами СЖАТ дорог получаем, что удельный показатель надежности работы устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики по сети дорог в системе КАС АНТ составил 0,16. Данные приведены на диаграмме 4.3.5.
Наилучшего удельного показателя надежности достигли хозяйства автоматики и телемеханики Сахалинской - 0,03, Московской – 0,07, Южно-Уральской- 0,09, Юго-Восточной – 0,11 и Куйбышевской - 0,13 железных дорог.

[image: image105.emf]0,30

0,26

0,23

0,19

0,18

0,17

0,16

0,15

0,12

0,11

0,09

0,07

0,03

0,13

0,14

0,14

0,14

0,00

0,05

0,10

0,15

0,20

0,25

0,30

0,35

ОКТ ГОРЬКЗ-СИБ ЗАБ ПРИВ КРАС С-КАВДВОСТ СЕВСВЕРДВ-СИБКЛНГ КБШ Ю-

ВОСТ

Ю-УР МОСК САХ

надежность = отказы/тех.единицы

по сети = 0,16


Диаграмма 4.3.5.  Распределение удельного показателя надежности по хозяйству автоматики и телемеханики на сети дорог.

Наихудшие удельные показатели показали Октябрьская – 0,30, Горьковская – 0,26, Западно-Сибирская – 0,23, Забайкальская – 0,19 железные дороги. 

По видам и системам отказы по хозяйству распределились следующим образом (диаграмма 4.3.6 и таблица 4.3.3):
· по устройствам СЦБ – 69% от общего количества,

· внешнее воздействие – 15,2% ( в т.ч. порчи, кражи – 4,9%, влияние погодных условий – 10,3%)

· по устройствам КТСМ –8,3 %,
-   по устройствам УКСПС – 7,5 %.
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Диаграмма 4.3.6. Распределение отказов технических устройств по хозяйству автоматики и телемеханики сети дорог.

Анализ отказов технических средств (1-й и 2-й категорий) показывает, что 4,9% неисправностей происходит по причине кражи и умышленной порчи устройств железнодорожной автоматики и телемеханики. Наибольшее количество отказов от воздействия посторонних лиц наблюдается на Октябрьской (81 случай или 16,8% по хозяйству автоматики и телемеханики), Западно-Сибирской (68 случаев или 14,1%) и Свердловской (51 случай или 10,6% от сети) железных дорогах.

Основными объектами устройств СЦБ являются рельсовые цепи, на которые приходится 36% отказов, стрелки – 11% отказов, светофоры – 11%. Неисправности  аппаратуры СЦБ, монтажных соединений, панелей питания и др. составляют 42% от всех отказов устройств СЦБ. Данные приведены на диаграмме 4.3.7.

Таблица 4.3.3. 

	Наименование дороги
	всего отказов
1,2 категории
	Продолжительность,
 час 
	Устройства СЦБ
	Устройства
 ДИСК, КТСМ
	Устройства
 УКСПС
	Внешнее воздействие

	
	
	
	рельсовые цепи
	стрелки
	светофоры
	другие устройства СЦБ
	
	
	Несанкционированное вмешательство
	Влияние погодных условий

	Октябрьская 
	1338
	1827,1
	425
	110
	145
	444
	110
	60
	81
	161

	Калининградская
	38
	61,5
	14
	3
	2
	14
	0
	4
	6
	2

	Московская
	461
	379,6
	113
	46
	39
	170
	53
	17
	41
	52

	Горьковская
	931
	1061,3
	286
	98
	78
	297
	87
	73
	37
	77

	Северная
	429
	685,7
	132
	40
	44
	143
	18
	48
	10
	24

	Северо-Кавказская
	593
	442,1
	164
	68
	46
	194
	73
	50
	16
	77

	Юго-Восточная
	298
	260,1
	75
	22
	30
	103
	22
	38
	13
	34

	Приволжская
	446
	597,4
	136
	35
	37
	139
	61
	28
	39
	60

	Куйбышевская
	464
	460,6
	131
	37
	35
	202
	17
	33
	30
	85

	Свердловская
	629
	998,4
	224
	48
	35
	185
	45
	110
	51
	69

	Южно-Уральская
	335
	356,2
	89
	21
	30
	151
	18
	14
	26
	42

	Западно-Сибирская
	1022
	857,7
	311
	83
	86
	384
	71
	86
	68
	144

	Красноярская
	307
	280,5
	96
	25
	43
	85
	34
	24
	12
	39

	Восточно-Сибирская
	408
	531,2
	92
	22
	15
	139
	71
	57
	24
	28

	Забайкальская
	368
	276
	71
	28
	20
	83
	101
	43
	13
	81

	Дальневосточная
	416
	733,8
	88
	54
	34
	149
	33
	52
	16
	38

	Сахалинская
	4
	3,4
	0
	2
	0
	0
	1
	0
	0
	1

	ИТОГО
	8490
	9813,8
	2447
	742
	719
	2882
	815
	737
	483
	1014


[image: image107.emf]рельсовые 

цепи

36%

стрелки

11%

светофоры

11%

другие 

устройства 

42%


Диаграмма 4.3.7. Распределение отказов технических устройств по устройствам СЦБ.

Распределение причин случаев отказов технических средств (1, 2 категории) по хозяйству автоматики и телемеханики представлены в таблице 4.3.4. 

Таблица 4.3.4. Распределение отказов технических средств по причинам по хозяйству автоматики и телемеханики по дорогам в 2009 году.

	Характер причин отказа
	Количество отказов технических средств
	% от общего количества отказов

	Эксплуатационный
	5350
	63,38

	Влияние погодных условий
	1014
	12,01

	Конструкционный
	556
	6,59

	Несанкционированное вмешательство
	483
	5,72

	Производственный при изготовлении
	337
	3,99

	Деградационный (износ)
	335
	3,97

	Производственный при монтаже
	182
	2,16

	Производственный при ремонте
	135
	1,6

	Производственный при испытаниях
	46
	0,54


Анализируем полученные данные с помощью диаграммы Парето -  в качестве инструмента, позволяющего выявить и отобразить проблемы, установить факторы, с которых надо действовать, и распределить усилия с целью эффективного разрешения этих проблем.

Из проведенного анализа видно, что наибольшее количество отказов (80%) составляют причины:

-
эксплуатационные – 63,38% от общего количества;
-
влияние погодных условий – 12,01%;
-
конструкционные – 6,59%.
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Диаграмма  4.3.8. Распределение причин случаев отказов технических средств (1,2 категория) по хозяйству автоматики и телемеханики сети дорог.

Основной причиной отказов технических средств на сети ОАО «РЖД» является эксплуатационные, которые составляют 43,9% от общего количества отказов технических средств. В хозяйстве автоматики и телемеханики этот показатель выше среднесетевого и составляет 63,4%. То есть, каждые два отказа их трех происходят по таким причинам как нарушение правил производства работ, некачественное выполнение работ, нарушение сроков проверки и осмотра, несоблюдение технологии обслуживания и ремонта. Наибольшее количество отказов технических средств по эксплуатационным причинам допущено на Дальневосточной (76%), Горьковской (72,2%), Северной (71,6%), Восточно-Сибирской (71,6%), Сахалинской (66,7%), Приволжской (66,1%) железных дорогах.

Второе место по количеству отказов в хозяйстве автоматики и телемеханики приходится на отказы, вызванные внешним воздействием –  влиянием погодных условий - 12%. Наибольший процент отказов по причине влияния погодных условий приходится на Забайкальскую (23,4%), Куйбышевскую (18,4%), Западно-Сибирскую (14,1%) железные дороги.

Третье место по количеству отказов в хозяйстве автоматики занимают конструкционные причины – 6,6%, при среднесетевом показателе 4,1%. Наибольшее количество таких отказов в хозяйстве автоматики и телемеханики учтено на Северной (12,1%), Восточно-Сибирской (10%) и Северо-Кавказской (9,4%) железных дорогах.

4.4. Анализ отказов технических средств 1, 2 и 3 категории, отнесенных на хозяйство автоматики и телемеханики

Для сравнения показателей систем КАС АНТ и АСУ-Ш-2 рассмотрим все три категории отказов технических средств в системе КАС АНТ.

В 2009 году в системе КАС АНТ по хозяйству автоматики и телемеханики было принято к учету 18051 случай отказов технических средств 1, 2 и 3 категории, что составило 11,9% от общего количества случаев отказов всех категорий по сети ОАО «РЖД» (151139). 
Из них по причинам отказы распределились следующим образом: 
-
СЦБ – 84,1%, УКСПС – 5,9%, КТСМ (ДИСК)- 6,4%, 
прочее – 3,1%. 

Вызывает тревогу порядок учета и анализа случаев отказа технических средств в комплексных автоматизированных системах АСУ-Ш, КАС АНТ.
Получаем, что в системе АСУ-Ш-2 учтено по хозяйству автоматики и телемеханики в среднем 98,8% случаев отказов технических средств от того же показателя в системе КАС АНТ.
Сравнительный анализ полученных данных в системе КАС АНТ с данными учтенными в системе АСУ-Ш-2 приведен в Таблице 4.4.1 и на диаграмме 4.4.1.

Таблица 4.4.1. Распределение отказов технических средств по причинам по хозяйству автоматики и телемеханики по дорогам в 2009 году.

	Наименование структурного подразделения
	Всего КАС АНТ
	всего АСУ-Ш-2
	% учета отказов в системах КАС АНТ и АСУ-Ш-2

	Октябрьская
	3396
	2999
	88,3

	Калининградская
	161
	163
	101,2

	Московская
	1127
	1130
	100,3

	Горьковская
	1208
	1278
	105,8

	Северная
	1405
	1411
	100,4

	С-Кавказкая
	981
	942
	96,0

	Ю-Восточная
	561
	589
	105,0

	Приволжская
	1115
	1082
	97,0

	Куйбышевская
	757
	763
	100,8

	Свердловская
	999
	1062
	106,3

	Ю-Уральская
	788
	786
	99,7

	З-Сибирская
	1255
	1228
	97,8

	Красноярская
	825
	806
	97,7

	В-Сибирская
	737
	749
	101,6

	Забайкальская
	1143
	1249
	109,3

	Д-Восточная
	1558
	1564
	100,4

	Сахалинская
	32
	29
	90,6

	ИТОГО
	18048
	17830
	98,8


[image: image109.emf]9,3

6,3

5,8

5

1,6

1,2

0,8

0,4 0,4

0,3

-0,3

-2,2

-2,3

-3

-4

-9,4

-11,7

-15

-10

-5

0

5

10

15

ЗАБСВЕРДГОРЬК Ю-

ВОСТ

В-СИБКЛНГ КБШ СЕВДВОСТМОСКЮ-УРЗ-СИБКРАСПРИВС-КАВ САХ ОКТ

Диаграмма 4.6.1. Распределение случаев отказов технических средств (категория 1,2,3) в системах АСУ-Ш-2 и КАС АНТ

В «минусовой» зоне находятся дороги, где количество отказов технических средств учтенных в системе АСУ-Ш-2 меньше, чем количество отказов учтенных в системе КАС АНТ: 
-
Октябрьская –на 11,7%,

-
Сахалинская –на 9,4%, 

-
Северо-Кавказская –на 4%.

В «плюсовой» зоне находятся дороги, где количество отказов технических средств учтенных в системе АСУ-Ш-2 больше количества учтенных отказов в системе КАС АНТ: 

-
Забайкальская –на 9,3%, 

-
Свердловская – на 6,3%,

-
Горьковская – на 5,8%,

-
Юго-Восточная – на 5%.

Анализ эксплуатации системы КАС АНТ показал, что в систему заносятся не только отказы, но и сбои АЛС и САУТ, замечания машинистов, остановки поездов по показаниям ДИСК, КТСМ (солнечные лучи и фитинговые платформы), а также замечания из автоматических систем АСВП (выдача предупреждений) и АС КМО (замечания по комиссионным осмотрам).

Всем руководителям служб автоматики и телемеханики и дистанций сигнализации, централизации и блокировки необходимо провести разбор причин ежемесячно повторяющегося несоответствия количества отказов в системах АСУ-Ш-2 и КАС АНТ и проанализировать их причины.
5. АНАЛИЗ ОРГАНИЗАЦИИ И ПРОВЕДЕНИЯ «ОКОН»
Всего по данным дорог для производства различных видов путевых работ в 2009 году было проведено 37675 «окон», в том числе: - по станциям 15186; - по перегонам 20429; с использованием временной двухсторонней АБ 2060 «окон».

По хозяйству автоматики и телемеханики проведено - 24834 «окон», в том числе по техническому обслуживанию устройств СЦБ – 20340 , по капитальному ремонту устройств СЦБ - 3635, инвестиционные программы – 859 «окон». 

Также за истекший период состоялось 395 «окон» по переключению устройств СЦБ по подведомственным ЦШ проектам и другим титулам строительства ОАО «РЖД».

В период предоставления ремонтных, строительно-монтажных и технологических «окон» в 2009 году, допущено 185/266 (-30,4%) нарушений нормальной работы устройств СЦБ. 

Уменьшилось количество неисправностей при производстве «окон» в сравнении с 2008 годом, на Красноярской – 0/7 (-100%), Восточно-Сибирской – 2/8 (-75%), Северной – 3/10 (-70%), Свердловской – 13/39          (-67%), Приволжской – 8/16 (-50%), Южно-Уральской – 12/22 (-45,4%), Куйбышевской – 18/30 (-40%), Московской – 32/46 (-32,6%), Западно-Сибирской – 12/16 (-25%) и Калининградской железной дороге  – 3/4 (-25%).

[image: image110.emf]0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

ОКТ КЛГ МСК ГРК СЕВ СКВЮВС ПРВКБШ СВР ЮУР ЗСБ КРС ВСБ ЗАБ ДВС

2008г

2009г


Диаграмма 5.1. Количество отказов при производстве «окон» в 2009 году по сравнению с 2008 годом

Осталось на прежнем уровне на Октябрьской – 29/29, Горьковской – 10/10, Северо-Кавказской железных дорогах – 9/9. Ухудшилось положение на Забайкальской ж.д. – 23/12 (+91,2%), Юго-Восточной – 5/4 (+25%). В пять раз увеличилось количество неисправностей в сравнении с прошлым годом на Дальневосточной дороге – 5/1. 

Наибольшее количество отказов от общего количества, допущенных в 2009 году произошло на Московской – 18%, Октябрьской -16%, Забайкальской – 12% и Куйбышевской железной дороге 10%. 

Всего при производстве «окон» задержано 127 пассажирских (на 69 часов 17 минут) и 227 пригородных поездов (на 107 часов 18 минут).
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 Диаграмма 5.2. Распределение количества отказов в «окна» в 2009 году по дорогам.

Основными причинами отказов, допущенных при производстве «окон»:
-
повреждение кабелей СЦБ – 65/79 случаев (-16,6%), в том числе без согласования с ШЧ допущено 25/30 случаев. Всего при повреждениях кабелей СЦБ задержано 43 пассажирских и 95 пригородных поездов. Увеличилось количество повреждений кабеля на Забайкальской железной дороге - 8/2 (+300%), Куйбышевской – 8/3 (+166%), Западно-Сибирской – 9/4 (+125%), Горьковской - 2/1 (+100%) и Дальневосточной – 1/0 (+100), Октябрьской – 12/11 (+9%). Уменьшение отказов на Свердловской ж.д. – 2/12 (-83%), Южно-Уральской – 1/5 (-80%), Северо-Кавказской - 2/5 (-60%), Приволжской – 3/6 (-50%), Юго-Восточной – 1/1, Калининградская – 0/3, Северная, Красноярская, Восточно-Сибирская  по 0/2 (диаграмма 5.3).
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 Диаграмма 5.3. Количество повреждений кабеля во время производства «окон» в 2009 году по сравнению с 2008 годом

-
неисправность светофоров – 28/63 (- 55%), задержано 14 пассажирских и 54 пригородных поезда. Уменьшилось количество отказов на Северной, Приволжской и Восточно-Сибирской по 0/3, Красноярской – 0/2, Северо-Кавказской – 0/1, Куйбышевской  - 2/12 (-83,3%), Свердловской -2/10 (-80%), Горьковской – 3/7 (-57%), Южно-Уральской – 3/6 (-50%), Московской – 6/8 (-25%), Западно-Сибирской – 1/1, Забайкальской – 2/2. На Калининградской, Юго-Восточной, Дальневосточной железных дорогах допущено по 1 случаю (+100%), Октябрьской – 12/11 (+20%) (диаграмма 5.4.).
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 Диаграмма 5.4. Количество неисправностей светофоров во время производства «окон» в 2008/2009 гг.
-
Неисправность АЛСН (сбой кодов) – 30/49 (-38,7%), задержано 25 пассажирский и 23 пригородных поезда, в том числе на  Красноярской – 0/3, Западно-Сибирской – 0/2, Северной -0/1 (по -100%), Калининградской – 0/0, Свердловской -1/6 (-83%), Приволжской -1/4 (-75%), Куйбышевской – 2/6 (-67%), Южно-Уральской – 3/7 (-57%), Московской – 5/10 (-50%), Северо-Кавказской – 2/3 (-33%). Осталось прежним положение на Юго-Восточной и Восточно-Сибирской ж.д. - 1/1, Октябрьской – 3/3. На Горьковской – 4/0 (+400%), Забайкальской – 6/2 (+200), Дальневосточной – 1/0 (+100%).
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Диаграмма 5.5. Сбой кодов АЛСН при производстве "окон" в 2009 году в сравнении с 2008 годом по дорогам.

-
невозможность смены направления – 21/41 случай, что составляет (-49%) от количества отказов допущенных в 2009 году, задержано 24 пассажирских и 27 пригородных поездов, в том числе на Горьковской - 0/1 (-100%), Западно-Сибирской – 1/7 (-86%), Московской и Куйбышевской допущено по 3/6 случаев (-50%), Забайкальской – 3/5 (-40%), Северной – 2/3 (-33%), Октябрьской -4/5 (-20%), Калининградской, Северо-Кавказской, Приволжской, Красноярской и Дальневосточной железных дорогах по 0/0. Увеличилось количество отказов на Юго-Восточной – 2/1 (+100%), Южно-Уральской – 3/2 (+50), Свердловской – 5/4 (+25%). 
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Диаграмма 5.6. Невозможность смены направления при производстве работ в «окна» в 2008/2009 гг.
-
неисправность рельсовых цепей – 21/17 (+23,5) от  количества отказов допущенных в 2009 году задержано 5 пассажирских и 25 пригородных поездов, в том числе: на Северо-Кавказской – 5/0 (+500%), Приволжской – 3/1 (+200%) и Забайкальской – 2/0 (+200%), Октябрьской – 2/1 (+100%). На Московской – 3/3, Куйбышевской – 2/2, Южно-Уральской – 1/1, Калининградской, Горьковской и Красноярской – 0/0, Северной, Юго-Восточной, Восточно-Сибирской и Дальневосточной железных дорогах - 0/1 (-100%).
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Диаграмма 5.7. Отказы рельсовых цепей при производстве работ в «окна» в 2008/2009 гг.
-
передержка «окна» - 10/10. Задержано 15 пассажирских и 2 пригородных поезда, в том числе на Октябрьской – 1/3  (-67%), Приволжской – 1/2 (-50%), Горьковской и, Куйбышевской по 1/1, Свердловской и Южно-Уральской по 0/1, Московской, Северо-Кавказской, Юго-Восточной, Западно-Сибирской, Красноярской и Восточно-Сибирской по 0/0. Калининградской – 2/0 (+200%), Забайкальской - 2/1 (+100%), Северной и Дальневосточной железных дорога допущено по 1/0 (+ 100%).
-
отказы стрелок – 4/8 (-50%), задержано 1 пассажирский и 1 пригородный поезд, в том числе Октябрьской, Свердловской, Южно-Уральской, Дальневосточной допущено по 1 отказу (+100%). Уменьшилось количество отказов на Московской – 0/3 (-100%), Калининградской – 0/1 (-100%), Свердловской – 1/3 (- 67%).

Для своевременного и качественного выполнения ремонтно-путевых работ, повышения безопасности движения поездов в период предоставления "окон" необходимо:
-
предоставление "окон" и закрытие перегонов осуществлять в соответствии с Инструкцией о порядке предоставления и использования окон" для ремонтных и строительно-монтажных работ на железных дорогах ОАО "РЖД", утвержденной  распоряжением ОАО"РЖД" от 26 октября 2007 г. N 2047 р;
-
при необходимости проводить укладку стрелочных съездов, организацию временных путевых постов с устройством автоблокировки для двустороннего движения, в том числе по сигналам локомотивных светофоров в неправильном направлении, с целью обеспечения утвержденных размеров движения по соседнему пути при закрытии одного пути участка для работ на несколько суток;

-
проводить разработку и утверждение установленным порядком проектов производства реконструкции и ремонта пути на каждый участок, а также рабочих технологических процессов в соответствии с требованиями проектно-сметной документации, безопасности труда и местных особенностей производства работ;

-
в управлении дорог рассматривать не реже одного раза в месяц положение дел с ходом ремонтно-путевых работ;
-
для устойчивой работы технических средств на соседнем пути во время предоставления "окон" заблаговременно, до их предоставления, обеспечивать выполнение требований Положения об обеспечении безопасной эксплуатации технических сооружений и устройств железных дорог при строительстве, реконструкции и (или) ремонте объектов инфраструктуры ОАО "РЖД" от 16 февраля 2006 г. N ВМ-1258;

-
проводить инструментальную выверка трасс и уточнение глубины прокладки кабельных коммуникаций СЦБ, связи, электроснабжения (с оформлением актов);

Анализ показывает, что при подготовке и планировании ремонтных и строительно-монтажных работ систематически допускаются нарушения требований нормативных документов, а именно:

-
«Положения об обеспечении безопасной эксплуатации технических сооружений и устройств, железных дорог при строительстве, реконструкции и (или) ремонте объектов инфраструктуры ОАО «РЖД» от 06.02.06г №ВМ-1258; 

-
Инструкции о порядке предоставления и использования «окон» для ремонтных и строительно-монтажных работ на железных дорогах ОАО «РЖД» утверждённая распоряжением от 26.10.07г №2047р; 

-
телеграммы от 26.03.08г №4654 ЦЗ Воробьева определяющей порядок подготовки и проведения «окон» с применением 2-х сторонней автоблокировки и временных раздельных пунктов и распоряжение  ОАО «РЖД» от 4 апреля 2008 года №688р;

-
не качественно ведется контроль за сохранностью кабельных трасс;

-
не ведется реестр согласованных нарядов-допусков с указанием сроков начала и окончания работ;

-
на дорогах допускаются изменения времени предоставления и случаи отмены «окон», в том числе по переключению устройств;

-
не ведется контроль качества  проведения «окон» по производству ремонтно-путевых работ;

-
не планируется выделение времени для проверки работы схемы смены направления автоблокировки непосредственно перед началом «окна».
На уровне служб дорог, отделов инфраструктуры НОДИН (НОД) и дистанций сигнализации, централизации и блокировки при наличии всех регламентирующих распоряжений и указаний не эффективно организован контроль за качеством подготовки и проведения «окон». Только на шести железных дорогах Октябрьской, Юго-Восточной, Красноярской, Восточно-Сибирской, Забайкальской и Дальневосточной имеются в службах отдельно выделенные работники, которые должны вести контроль за подготовкой и проведением «окон». На остальных дорогах оперативный контроль поручен сменным диспетчерам или начальникам оперативных отделов, которые не в полной форме  обеспечивают организацию контроля за качеством подготовки и проведения «окон». 

Для обеспечения нормальной работы требуется:

1. Для обеспечения во время предоставления «окон» устойчивой работы технических средств на оставшемся пути заблаговременно, до начала работ проводить внеплановое техническое обслуживание устройств, комиссионные проверки качества подготовки рельсовых цепей, устройств электроснабжения автоблокировки, с оформлением актов ШЧ, ПЧ, ЭЧ.

 2. Планирование и контроль всех технологических операций по подготовке и проведению «окон», по обеспечению надежной работы устройств СЦБ в период «окон» должны вести конкретные исполнители (п.6.1 Распоряжения Первого вице-президента В.Н. Морозова от 26.10.07г №2047р «Оперативный контроль за фактическим предоставлением «окон», ходом работ в «окно» своевременным открытием перегонов для движения поездов осуществляют причастные службы и отделы планирования «окон»).  

6. ТЕХНОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ХОЗЯЙСТВА АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ
Одним из важнейших факторов, способствующим повышению качества регламентных и ремонтных работ, оказывающих позитивное влияние на качество технического обслуживания устройств ЖАТ, является оптимизация обеспечения технологическим оборудованием непосредственных исполнителей. Это, прежде всего, обеспечение их необходимым и качественным инструментом, средствами измерений, эксплуатационным и страховым запасом приборов, материалов и оборудования, средствами малой механизации и передвижения, что будет способствовать усилению технологической базы дистанций СЦБ и их линейно-производственных участков (ЛПУ СЦБ).

Всего с 2004 по 2009 год на эти цели было выделено 2,801 млрд. руб.

В 2009 году, с учетом дефицита материальных средств в условиях мирового финансового кризиса, на средства технологическое обеспечение выделено 100 млн. руб. 
Распределение денежных средств на технологическое обеспечение хозяйства за период с 2004 по 2010 годы представлено на диаграмме 6.1. 
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Диаграмма 6.1. Финансирование программы обновления и развития средств ЖАТ по годам
На эти средства  приобретено и поставлено в дистанции СЦБ: 

1. Специальный технологический автотранспорт:

-
АР-Ш (на базе УАЗ-Патриот), предназначен для руководящего состава хозяйства автоматики и телемеханики – 74 единицы;
-
автомобиль «Волга», предназначен для руководящего состава хозяйства автоматики и телемеханики – 5 единиц;
-
автобус ПАЗ для нужд хозяйства автоматики и телемеханики Восточно-Сибирской ж.д. – 1 единица.
2. Средства малой механизации трудоемких процессов:

-
комплекты инструментов для технического обслуживания устройств СЦБ (поясная сумка) – 274 единицы;
-
осветительный комплект «Экотон» – 172 единицы.
3. Средства метрологического обеспечения:

-
различные средства измерений (измерители, индикаторы, блоки питания и др.) – 390 единиц.

В 2010 году на поставку технологического оборудования по Программе развития и обновления средств ЖАТ выделено 440 млн. руб. При этом значительно расширен перечень оборудования, предлагаемого для поставки на железные дороги.

В раздел «специальный технологический автотранспорт», кроме ранее поставляемого оборудования, включены грузовые мотороллеры, снегоходы, автопогрузчики грузоподъемностью 1,5 и 5 тонн, автокран на базе КАМАЗ. Весь этот специальный автотранспорт предназначен для механизации погрузочно-разгрузочных работ, а также для повышения оперативности при доставке оборудования и материалов при устранении нарушений нормальной работы устройств СЦБ. 

Специально по заданию Департамента разработан облегченный вариант аварийно-ремонтного автомобиля АРБ-СЦБ. Начиная с 2010 года, АРБ-СЦБ будет изготавливаться на базе ГАЗ-3308 (взамен АРБ-СЦБ на базе КАМАЗ), что позволит значительно удешевить и облегчить аварийно-ремонтный автомобиль при незначительной потере проходимости.

В связи с тем, что на приобретение средств технологического обеспечения  и средств малой механизации для хозяйства автоматики и телемеханики расходуется значительные денежные средства, считать недопустимым передачу специализированного автотранспорта от дистанций СЦБ в иные подразделения железных дорог.
С 2003 года ведутся работы по «привязке» утвержденного Типового проекта организации технического обслуживания и ремонта (ТОиР) технических средств железнодорожной автоматики и телемеханики к условиям конкретных дистанций СЦБ: для каждой дистанции разрабатывается индивидуальный проект ТОиР. 

Цель разработки проектов ТОиР – повышение безопасности движения поездов за счет более качественного содержания средств ЖАТ путем усиления роли, технического и технологического оснащения линейных производственных участков по эксплуатации средств ЖАТ (ЛПУ СЦБ). ЛПУ СЦБ должны стать основным звеном в организации обслуживания и ремонта средств ЖАТ.

Основными направлениями совершенствования организации технического обслуживания устройств ЖАТ, разрабатываемые в проектах ТОиР, являются следующие: 

-
рациональное распределение работ по ТОиР между линейными и централизованными бригадами, оптимизация производственной структуры дистанции, ее кадрового потенциала;
-
дооснащение работников ЛПУ СЦБ и централизованных бригад специализированными транспортными средствами, измерительными приборами, инструментами и средствами малой механизации в соответствии с нормативными документами;
-
создание производственных баз ЛПУ СЦБ путем  нового строительства и приспособления имеющихся помещений;
-
информационное обеспечение технического обслуживания устройств с оснащением работников средствами компьютерной техники;
-
повышение качества технического обучения. 

7. ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Безопасность движения сегодня – это статусное понятие для нашей железнодорожной отрасли. Для обеспечения высокого уровня безопасности движения в хозяйстве необходима реализация системного подхода при принятии управленческих решений и воздействии на риски нарушения безопасности движения

Задачи функциональной стратегии гарантированной безопасности и надежности работы устройств ЖАТ тесно пересекаются с задачами системы управления рисками.

Деятельность хозяйства автоматики и телемеханики можно рассматривать как совокупность взаимосвязанных и взаимодействующих процессов, каждый из которых состоит из процессов меньшего размера. Каждый их этих процессов позволяет ответить на главные вопросы, стоящие перед хозяйством. Воздействовав на любой из этих показателей в положительную сторону, можно улучшить основной показатель качества работы хозяйства – обеспечение безопасности движения поездов и повышения надежности работы технических средств. 
В целом по хозяйству автоматики и телемеханики по годам состояние безопасности движения поездов имеет положительную динамику, абсолютное количество событий, связанных с нарушением безопасности движения поездов снижается. По итогам работы в 2009 году: 
-
количество событий в 2009 году снижено по сравнению с 2008 годом на 17,7% и составило 28 событий против 3;
-
на 14,5% снижено общее количество нарушений нормальной работы устройств ЖАТ по хозяйству автоматики и телемеханики;

-
уменьшено среднее время восстановления нормального действия устройств ЖАТ, как по всем хозяйствам, так и по хозяйству автоматики и телемеханики;

-
увеличилась техническая оснащенность и технологическая вооруженность хозяйства;

-
снижено количество отказов на техническую единицу оснащенности.

Но сегодня стоит задача не просто закрепить положительную динамику снижения аварийности, а превратить ее в устойчивую тенденцию, исключив за счет реализации системных предупредительных мер, саму возможность аварий и браков.
Каждый результативный показатель зависит от многочисленных факторов. Чем детальней рассматривается влияние факторов на величину показателя, тем точнее результаты анализа и оценка качества принимаемого решения. В некоторых ситуациях, без глубокого и всестороннего изучения прямого влияния факторов нельзя сделать обоснованные выводы о результатах деятельности хозяйства. 
Факторный анализ – определение влияния факторов на результат - является одним из сильнейших методических решений в анализе хозяйственной деятельности для принятия решений. Для руководителей - дополнительный аргумент, дополнительный "угол зрения". 

Факторный анализ включает в себя как анализ главных компонент, так и анализ главных факторов. К любому происшествию или событию приводит ряд определенных факторов. На основе проведенного анализа отказов определены «проблемные места» - факторы, влияющие на надежность в работе средств ЖАТ.

При составлении рейтинга хозяйства автоматики и телемеханики учитывались факторы, обеспечивающие надёжную работу устройств СЦБ (25 факторов):
-
количество отказов технических средств;
-
время устранения отказа;
-
техническая оснащенность;
-
интенсивность отказов;
-
количество сбоев АЛСН, САУТ;
-
задержки поездов;
-
старение устройств;
-
количество событий, и т.д.

Все они относится к факторам риска, и поддаются цифровому исчислению.
На диаграмме 7.1 приведены результаты проведенного анализа по показателям безопасности движения и факторам риска нарушений нормальной работы устройств ЖАТ.
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Диаграмма 7.1. Рейтинговое распределение по хозяйству автоматики и телемеханики.
Для обеспечения системного подхода в хозяйстве необходимо  постоянное снижение этих факторов (обеспечение надежной работы устройств СЦБ, снижения количества отказов, обновления устройств ЖАТ, укомплектование квалифицированными кадрами и т.д.) – только так можно минимизировать риск возникновения происшествий.
Главная цель работы всего хозяйства включает в себя  расчет текущего значения показателей рисков и разработка мероприятий по нормализации ситуации. Необходимо влияние каждого из факторов свести к минимуму. Выявление потенциальных областей риска и оценка возможности предотвращения или минимизации возникновения отказа в работе технических средств – все это позволяет прогнозировать аварийную ситуацию и не допускать её. Руководитель любого уровня должен обеспечить необходимые и достаточные меры для того, чтобы исключить нарушения в сфере обеспечения безопасности. 

По результатам проведенного анализа в хозяйстве автоматики и телемеханики на постоянной основе необходимо реализовать комплекс мер по снижению уровня рисков нарушений безопасности движения. Все эти меры должны быть направлены на повышение качества и надежности работы устройств и структурных подразделений в целом, и, как следствие, повышение экономической привлекательности и престижности работы Компании в целом.
Безопасность движения зависит от большого числа факторов и достигается целенаправленной работой всего хозяйства автоматики и телемеханики, последовательной политикой в области обновления технических средств и технологий,  обеспечением необходимого качества производства и обслуживания технических средств. Эти факторы учитывались при разработке целей и задач работы хозяйства автоматики и телемеханики на 2010 год, определены основные направления по улучшению показателей надежности действующих систем, сокращению количества отказов.
По итогам анализа работы хозяйства автоматики и телемеханики в 2009 году рекомендуется провести следующие организационно-технические меры по повышению надежности устройств ЖАТ:
1. Рассмотреть организацию технической эксплуатации устройств ЖАТ в дистанциях сигнализации, централизации и блокировки, допустивших увеличение нарушений нормальной работы устройств СЦБ, а также имеющих относительно высокий показатель количества случаев отказов на единицу технической оснащённости. По результатам проверки разработать конкретные мероприятия, направленные на улучшения эксплуатационных показателей.

2. Обеспечить повышение качества ежегодных анализов работы устройств ЖАТ. Считать основной задачей анализа: установление причин допущенных случаев нарушений нормальной работы устройств СЦБ и принятие действенных мер по недопущению их повторения.
3. На всех уровнях обеспечить постоянный контроль выполнения непосредственными исполнителями технологии и правил производства работ по техническому обслуживании, ремонту и вводу устройств СЦБ в постоянную эксплуатацию.
4. Повысить уровень технологического взаимодействия между руководителями и непосредственными исполнителями, для чего шире использовать сочетание различных способов поощрения и дисциплинарных взысканий.

5. Обеспечить реализацию комплекса технических, технологических и организационных мер, направленных на повышение безопасности движения поездов и надёжности работы технических средств ЖАТ в т.ч.:

-
заданий по производству и внедрению на железных дорогах в 2010 году технических средств, предусмотренных Программой повышения  безопасности движения;

-
организационно-технических мероприятий по повышению надёжности работы устройств АЛС, САУТ, электрических рельсовых цепей и других средств обеспечения безопасности движения поездов на 2010 год;

-
организационно-технических мероприятий по предотвращению случаев умышленных порч и краж оборудования СЦБ и случаев совершения террористических актов на 2010 год;

-
программы обновления и развития средств ЖАТ в составе инвестиционных и ремонтных проектов ОАО «РЖД»;

-
программы ресурсосбережения.
6. Продолжить плановое внедрение в хозяйстве Ш автоматизированной системы учёта наличия в эксплуатации устройств СЦБ с отступлениями от норм содержания (П-КСУ).
7. В целях широкого внедрения инновационных технологий технического обслуживания обеспечить дальнейшее внедрение дорожных центров диагностики и мониторинга средств ЖАТ с расширением их функциональных возможностей.

8. С целью улучшения условий и безопасности труда при модернизации и новом строительстве систем ЖАТ предусматривать применение транспортабельных модулей, в заданиях на проектирование систем ЖАТ предусматривать включение встроенной диагностики устройств СЦБ.

9. С целью сокращения эксплуатационных расходов выполнить анализ технического оснащения устройствами СЦБ малодеятельных участков железных дорог и определить целесообразность их модернизации. 

10. Обеспечить контроль за реализацией комплексных мер, направленных на повышение пожарной безопасности в служебно-технических зданиях, в которых расположено оборудование СЦБ, связи, управления электроснабжением, контроля состояния подвижного состава, а также персонал, обеспечивающий управление движением поездов и техническую эксплуатацию объектов инфраструктуры посты (ЭЦ, ДЦ, ГАЦ).

11. Обеспечить реализацию Программы поэтапного вывода из эксплуатации аппаратуры ЖАТ с истекшим сроком полезного использования на период 2010-2015г.г., утверждённой распоряжением ОАО «РЖД» от 19.10.2009 № 2112р. 

Первый заместитель начальника 
департамента автоматики и телемеханики
А.И.Каменев
	Зам ЦШ – начальник отдела организации технической эксплуатации СЖАТ

Н.Н.Балуев
	Первый заместитель директора ПКТБ ЦШ

В.М.Адаскин


	Показатели эксплуатационной работы

	2009/2008 год
	

	Показатели эксплуатационной работы
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	Всего отказов ЖАТ
	5081
	246
	1478
	2422
	2509
	1480
	1060
	1806
	1392
	2786
	1533
	2020
	1625
	1667
	3166
	3245
	112
	33628

	
	6014
	227
	1075
	2630
	3123
	1553
	1229
	1820
	1532
	3473
	1882
	2282
	1775
	1766
	3330
	3727
	123
	37561

	%
	-15,5
	8,4
	37,5
	-7,9
	-19,7
	-4,7
	-13,8
	-0,8
	-9,1
	-19,8
	-18,5
	-11,5
	-8,5
	-5,6
	-4,9
	-12,9
	-8,9
	-10,5

	в т.ч. СЦБ
	4655
	226
	1350
	2201
	2343
	1324
	912
	1575
	1290
	2483
	1449
	1800
	1457
	1429
	2694
	2834
	106
	30128

	
	5501
	208
	996
	2369
	2901
	1417
	1029
	1566
	1403
	3060
	1771
	1967
	1571
	1390
	2864
	3256
	120
	33389

	%
	-15,4
	8,7
	35,5
	-7,1
	-19,2
	-6,6
	-11,4
	0,6
	-8,1
	-18,9
	-18,2
	-8,5
	-7,3
	2,8
	-5,9
	-13,0
	-11,7
	-9,8

	в т.ч. УКСПС, КГУ
	131
	17
	56
	96
	87
	62
	86
	65
	52
	135
	45
	99
	57
	125
	116
	130
	1
	1360

	
	209
	16
	38
	108
	125
	49
	143
	68
	83
	177
	66
	125
	75
	148
	143
	146
	3
	1722

	%
	-37,3
	6,3
	47,4
	-11,1
	-30,4
	26,5
	-39,9
	-4,4
	-37,3
	-23,7
	-31,8
	-20,8
	-24,0
	-15,5
	-18,9
	-11,0
	-66,7
	-21,0

	в т.ч. ДИСК, КТСМ
	295
	3
	72
	125
	79
	94
	62
	166
	50
	168
	39
	121
	111
	113
	356
	281
	5
	2140

	
	304
	3
	41
	153
	97
	87
	57
	186
	46
	236
	45
	190
	129
	228
	323
	325
	 
	2450

	%
	-3,0
	0,0
	75,6
	-18,3
	-18,6
	8,0
	8,8
	-10,8
	8,7
	-28,8
	-13,3
	-36,3
	-14,0
	-50,4
	10,2
	-13,5
	 
	-12,7

	Продолжительность отказов (чч)
	8368
	343
	1567
	2654
	4467
	1330
	1230
	2328
	1770
	4424
	1327
	1498
	1780
	2535
	3314
	5605
	579
	45128

	
	10752
	353
	1420
	3525
	24382
	1656
	1516
	2504
	1666
	14191
	1776
	1556
	2256
	2822
	4201
	6937
	1616
	83138

	%
	-22,2
	-2,9
	10,4
	-24,7
	-81,7
	-19,7
	-18,8
	-7,0
	6,2
	-68,8
	-25,3
	-3,7
	-21,1
	-10,2
	-21,1
	-19,2
	-64,2
	-45,7

	По Ш, всего
	2999
	163
	1130
	1278
	1411
	942
	589
	1082
	763
	1062
	786
	1228
	806
	749
	1249
	1564
	29
	17830

	
	3709
	165
	762
	1453
	1688
	1114
	693
	1233
	788
	1349
	994
	1450
	966
	883
	1530
	2017
	51
	20845

	%
	-19,1
	-1,2
	48,3
	-12,0
	-16,4
	-15,4
	-15,0
	-12,2
	-3,2
	-21,3
	-20,9
	-15,3
	-16,6
	-15,2
	-18,4
	-22,5
	-43,1
	-14,5

	в т.ч. СЦБ
	2752
	148
	1014
	1103
	1292
	820
	479
	937
	700
	884
	745
	1064
	688
	567
	1019
	1358
	28
	15598

	
	3414
	154
	709
	1247
	1535
	1003
	544
	1006
	700
	1146
	937
	1193
	800
	619
	1204
	1670
	48
	17929

	%
	-19,4
	-3,9
	43,0
	-11,5
	-15,8
	-18,2
	-11,9
	-6,9
	0,0
	-22,9
	-20,5
	-10,8
	-14,0
	-8,4
	-15,4
	-18,7
	-41,7
	-13,0

	из них отказов элементов РЦ
	373
	9
	113
	101
	180
	107
	60
	136
	65
	167
	57
	140
	106
	52
	144
	124
	2
	1936

	
	467
	5
	62
	129
	246
	169
	80
	154
	83
	207
	112
	204
	131
	42
	173
	164
	3
	2431

	%
	-20,1
	80,0
	82,3
	-21,7
	-26,8
	-36,7
	-25,0
	-11,7
	-21,7
	-19,3
	-49,1
	-31,4
	-19,1
	23,8
	-16,8
	-24,4
	-33,3
	-20,4

	в т.ч. УКСПС, КГУ
	108
	14
	51
	77
	72
	36
	69
	56
	41
	121
	28
	81
	41
	95
	74
	103
	 
	1067

	
	142
	9
	37
	92
	93
	32
	102
	60
	66
	158
	35
	117
	53
	116
	110
	111
	3
	1336

	%
	-23,9
	55,6
	37,8
	-16,3
	-22,6
	12,5
	-32,4
	-6,7
	-37,9
	-23,4
	-20,0
	-30,8
	-22,6
	-18,1
	-32,7
	-7,2
	 
	-20,1

	Показатели 
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	в т.ч. ДИСК, КТСМ
	139
	1
	65
	98
	47
	86
	41
	89
	22
	57
	13
	83
	77
	87
	156
	103
	1
	1165

	
	153
	2
	16
	114
	60
	79
	47
	167
	22
	45
	22
	140
	113
	148
	216
	236
	 
	1580

	%
	-9,2
	-50,0
	306,3
	-14,0
	-21,7
	8,9
	-12,8
	-46,7
	0,0
	26,7
	-40,9
	-40,7
	-31,9
	-41,2
	-27,8
	-56,4
	 
	-26,3

	в т.ч. по кражам, порчам
	181
	19
	81
	46
	54
	89
	38
	66
	47
	50
	71
	52
	19
	31
	38
	33
	2
	917

	
	310
	45
	65
	79
	89
	147
	62
	96
	101
	138
	108
	62
	56
	57
	71
	96
	7
	1589

	%
	-41,6
	-57,8
	24,6
	-41,8
	-39,3
	-39,5
	-38,7
	-31,3
	-53,5
	-63,8
	-34,3
	-16,1
	-66,1
	-45,6
	-46,5
	-65,6
	-71,4
	-42,3

	в т.ч. СЦБ
	176
	17
	81
	43
	52
	86
	25
	63
	45
	41
	68
	48
	19
	31
	38
	33
	2
	868

	
	299
	43
	63
	75
	85
	143
	44
	89
	100
	124
	108
	57
	54
	52
	59
	90
	6
	1491

	%
	-41,1
	-60,5
	28,6
	-42,7
	-38,8
	-39,9
	-43,2
	-29,2
	-55,0
	-66,9
	-37,0
	-15,8
	-64,8
	-40,4
	-35,6
	-63,3
	-66,7
	-41,8

	в т.ч. УКСПС, КГУ
	5
	2
	 
	3
	2
	3
	13
	3
	2
	9
	3
	4
	 
	 
	 
	 
	 
	49

	
	11
	2
	2
	4
	4
	4
	18
	7
	1
	14
	 
	5
	2
	5
	12
	6
	1
	98

	%
	-54,5
	0,0
	 
	-25,0
	-50,0
	-25,0
	-27,8
	-57,1
	100,0
	-35,7
	 
	-20,0
	 
	 
	 
	 
	 
	-50,0

	в т.ч. ДИСК, КТСМ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	%
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Прод-ность отказов (чч:мм)
	4830
	203
	1202
	1467
	2537
	814
	697
	1466
	1019
	1712
	750
	989
	833
	1148
	1441
	2544
	50
	23711

	
	6428
	242
	997
	2223
	21794
	1194
	920
	1754
	911
	11087
	1002
	1038
	1228
	1346
	2495
	3447
	146
	58261

	%
	-24,9
	-16,0
	20,6
	-34,0
	-88,4
	-31,8
	-24,2
	-16,4
	11,8
	-84,6
	-25,2
	-4,7
	-32,1
	-14,7
	-42,2
	-26,2
	-65,5
	-59,3

	По П, всего
	1274
	46
	222
	888
	725
	260
	278
	471
	390
	1495
	504
	555
	510
	627
	1075
	737
	23
	10080

	
	1377
	26
	183
	914
	977
	193
	347
	448
	513
	1731
	602
	625
	525
	535
	1123
	789
	16
	10924

	%
	-7,5
	76,9
	21,3
	-2,8
	-25,8
	34,7
	-19,9
	5,1
	-24,0
	-13,6
	-16,3
	-11,2
	-2,9
	17,2
	-4,3
	-6,6
	43,8
	-7,7

	По Э, всего
	521
	26
	78
	152
	227
	218
	156
	119
	164
	87
	172
	166
	247
	202
	454
	671
	40
	3700

	
	676
	22
	70
	164
	300
	188
	138
	99
	166
	141
	227
	146
	214
	220
	442
	697
	49
	3959

	%
	-22,9
	18,2
	11,4
	-7,3
	-24,3
	16,0
	13,0
	20,2
	-1,2
	-38,3
	-24,2
	13,7
	15,4
	-8,2
	2,7
	-3,7
	-18,4
	-6,5

	По Д, всего
	21
	4
	8
	1
	7
	17
	 
	10
	6
	5
	13
	5
	5
	6
	69
	6
	 
	183

	
	11
	1
	7
	1
	11
	10
	 
	5
	6
	11
	13
	 
	9
	8
	36
	9
	 
	138

	%
	90,9
	300,0
	14,3
	0,0
	-36,4
	70,0
	 
	100,0
	0,0
	-54,5
	0,0
	 
	-44,4
	-25,0
	91,7
	-33,3
	 
	32,6

	По В, всего
	21
	1
	3
	26
	16
	 
	14
	14
	11
	1
	14
	28
	15
	18
	37
	23
	1
	243

	
	96
	1
	24
	31
	33
	2
	12
	12
	17
	26
	17
	29
	12
	45
	44
	39
	 
	440

	%
	-78,1
	0,0
	-87,5
	-16,1
	-51,5
	 
	16,7
	16,7
	-35,3
	-96,2
	-17,6
	-3,4
	25,0
	-60,0
	-15,9
	-41,0
	 
	-44,8


	Показатели 
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	По Т, всего
	18
	 
	6
	12
	6
	6
	4
	10
	5
	2
	8
	5
	9
	3
	18
	32
	 
	144

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	11
	2
	1
	8
	4
	2
	13
	4
	3
	5
	4
	5
	7
	12
	32
	46
	 
	159

	%
	63,6
	 
	500,0
	50,0
	50,0
	200,0
	-69,2
	150,0
	66,7
	-60,0
	100,0
	0,0
	28,6
	-75,0
	-43,8
	-30,4
	 
	-9,4

	По ДРП, всего
	11
	 
	1
	28
	40
	5
	4
	11
	16
	7
	3
	11
	10
	14
	34
	25
	 
	220

	
	5
	 
	1
	29
	33
	3
	5
	5
	12
	10
	 
	7
	4
	19
	35
	16
	 
	184

	%
	120,0
	 
	0,0
	-3,4
	21,2
	66,7
	-20,0
	120,0
	33,3
	-30,0
	 
	57,1
	150,0
	-26,3
	-2,9
	56,3
	 
	19,6

	По ДРВ, всего
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	3

	
	 
	 
	 
	 
	4
	4
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	10

	%
	 
	 
	 
	 
	-50,0
	 
	0,0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-70,0

	По другим службам, всего
	110
	6
	14
	33
	60
	24
	12
	15
	31
	19
	20
	19
	15
	21
	68
	82
	11
	560

	
	128
	10
	20
	30
	70
	37
	19
	9
	26
	41
	25
	20
	37
	41
	75
	111
	7
	706

	%
	-14,1
	-40,0
	-30,0
	10,0
	-14,3
	-35,1
	-36,8
	66,7
	19,2
	-53,7
	-20,0
	-5,0
	-59,5
	-48,8
	-9,3
	-26,1
	57,1
	-20,7

	в т.ч. РЦС
	107
	3
	8
	21
	54
	21
	11
	9
	26
	18
	18
	17
	15
	21
	68
	73
	10
	500

	
	126
	10
	18
	24
	66
	33
	15
	7
	25
	32
	21
	18
	36
	27
	73
	104
	7
	642

	%
	-15,1
	-70,0
	-55,6
	-12,5
	-18,2
	-36,4
	-26,7
	28,6
	4,0
	-43,8
	-14,3
	-5,6
	-58,3
	-22,2
	-6,8
	-29,8
	42,9
	-22,1

	Прочие, всего
	106
	 
	16
	4
	15
	8
	2
	74
	6
	108
	13
	3
	8
	27
	162
	105
	8
	665

	
	1
	 
	7
	 
	3
	 
	1
	5
	 
	159
	 
	 
	1
	3
	13
	3
	 
	196

	%
	10500
	 
	128,6
	 
	400,0
	 
	100,0
	1380,0
	 
	-32,1
	 
	 
	700,0
	800,0
	1146,2
	3400
	 
	239,3

	Перекрытие сигналов, всего
	243
	59
	14
	173
	256
	112
	194
	142
	104
	85
	344
	97
	54
	33
	139
	270
	30
	2349

	
	323
	45
	42
	143
	269
	100
	201
	101
	126
	137
	509
	150
	48
	55
	156
	388
	21
	2814

	%
	-24,8
	31,1
	-66,7
	21,0
	-4,8
	12,0
	-3,5
	40,6
	-17,5
	-38,0
	-32,4
	-35,3
	12,5
	-40,0
	-10,9
	-30,4
	42,9
	-16,5

	Ш
	116
	37
	13
	73
	119
	50
	90
	72
	40
	32
	146
	52
	16
	16
	31
	95
	8
	1006

	
	169
	31
	26
	59
	104
	43
	84
	63
	53
	60
	209
	95
	17
	35
	42
	149
	11
	1250

	%
	-31,4
	19,4
	-50,0
	23,7
	14,4
	16,3
	7,1
	14,3
	-24,5
	-46,7
	-30,1
	-45,3
	-5,9
	-54,3
	-26,2
	-36,2
	-27,3
	-19,5

	П
	62
	6
	1
	72
	79
	22
	65
	37
	40
	43
	119
	30
	28
	8
	49
	46
	2
	709

	
	64
	7
	11
	55
	99
	21
	81
	25
	44
	58
	180
	45
	19
	6
	46
	79
	 
	840

	%
	-3,1
	-14,3
	-90,9
	30,9
	-20,2
	4,8
	-19,8
	48,0
	-9,1
	-25,9
	-33,9
	-33,3
	47,4
	33,3
	6,5
	-41,8
	 
	-15,6

	Э
	62
	15
	 
	27
	45
	36
	35
	16
	20
	10
	68
	11
	9
	7
	55
	118
	18
	552

	
	88
	6
	3
	23
	56
	36
	33
	13
	24
	16
	109
	9
	11
	10
	64
	146
	10
	657

	%
	-29,5
	150,0
	 
	17,4
	-19,6
	0,0
	6,1
	23,1
	-16,7
	-37,5
	-37,6
	22,2
	-18,2
	-30,0
	-14,1
	-19,2
	80,0
	-16,0

	Показатели 
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	Д
	1
	 
	 
	 
	1
	2
	 
	2
	1
	 
	1
	1
	 
	 
	2
	1
	 
	12

	
	 
	 
	1
	 
	4
	 
	 
	 
	 
	1
	6
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	14

	%
	 
	 
	 
	 
	-75,0
	 
	 
	 
	 
	 
	-83,3
	 
	 
	 
	100,0
	0,0
	 
	-14,3

	В
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	3

	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	4

	%
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-25,0

	Другие службы
	2
	1
	 
	1
	12
	2
	4
	15
	3
	 
	8
	3
	1
	2
	2
	10
	1
	67

	
	2
	1
	1
	6
	6
	 
	3
	 
	5
	2
	3
	1
	1
	4
	3
	11
	 
	49

	%
	0,0
	0,0
	 
	-83,3
	100,0
	 
	33,3
	 
	-40,0
	 
	166,7
	200,0
	0,0
	-50,0
	-33,3
	-9,1
	 
	36,7

	Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров
	1189
	54
	76
	949
	577
	22
	383
	195
	249
	900
	368
	336
	522
	241
	199
	738
	1
	6999

	
	1550
	45
	110
	1069
	626
	45
	481
	212
	236
	1303
	551
	444
	598
	159
	265
	845
	8
	8547

	%
	-23,3
	20,0
	-30,9
	-11,2
	-7,8
	-51,1
	-20,4
	-8,0
	5,5
	-30,9
	-33,2
	-24,3
	-12,7
	51,6
	-24,9
	-12,7
	-87,5
	-18,1

	Ш
	791
	35
	64
	519
	375
	16
	210
	142
	143
	393
	229
	237
	306
	111
	80
	465
	 
	4116

	
	1024
	33
	82
	510
	397
	30
	268
	152
	118
	555
	346
	299
	337
	81
	131
	527
	6
	4896

	%
	-22,8
	6,1
	-22,0
	1,8
	-5,5
	-46,7
	-21,6
	-6,6
	21,2
	-29,2
	-33,8
	-20,7
	-9,2
	37,0
	-38,9
	-11,8
	 
	-15,9

	П
	257
	11
	8
	353
	152
	2
	93
	39
	84
	465
	92
	77
	151
	91
	75
	153
	 
	2103

	
	354
	5
	16
	468
	164
	8
	151
	53
	85
	688
	159
	124
	190
	50
	94
	177
	1
	2787

	%
	-27,4
	120,0
	-50,0
	-24,6
	-7,3
	-75,0
	-38,4
	-26,4
	-1,2
	-32,4
	-42,1
	-37,9
	-20,5
	82,0
	-20,2
	-13,6
	 
	-24,5

	Э
	105
	5
	3
	53
	24
	3
	68
	8
	15
	31
	34
	16
	55
	29
	34
	91
	 
	574

	
	132
	4
	6
	59
	42
	2
	49
	5
	23
	45
	37
	11
	58
	19
	29
	107
	1
	629

	%
	-20,5
	25,0
	-50,0
	-10,2
	-42,9
	50,0
	38,8
	60,0
	-34,8
	-31,1
	-8,1
	45,5
	-5,2
	52,6
	17,2
	-15,0
	 
	-8,7

	Д
	5
	1
	 
	1
	3
	 
	 
	 
	2
	4
	4
	1
	1
	1
	2
	2
	 
	27

	
	2
	1
	1
	1
	1
	4
	 
	 
	1
	3
	4
	 
	3
	3
	3
	5
	 
	32

	%
	150,0
	0,0
	 
	0,0
	200,0
	 
	 
	 
	100,0
	33,3
	0,0
	 
	-66,7
	-66,7
	-33,3
	-60,0
	 
	-15,6

	В
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	4

	
	 
	 
	 
	2
	1
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	1
	2
	 
	9

	%
	 
	 
	 
	-50,0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-55,6

	Другие службы
	30
	2
	1
	22
	23
	1
	12
	6
	5
	7
	8
	5
	9
	8
	8
	27
	1
	175

	
	38
	2
	5
	29
	21
	1
	12
	2
	8
	12
	5
	10
	9
	6
	7
	27
	 
	194

	%
	-21,1
	0,0
	-80,0
	-24,1
	9,5
	0,0
	0,0
	200,0
	-37,5
	-41,7
	60,0
	-50,0
	0,0
	33,3
	14,3
	0,0
	 
	-9,8

	Показатели 
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	Закрытие основных средств
	299
	32
	7
	96
	126
	38
	51
	61
	63
	131
	33
	13
	35
	5
	13
	158
	29
	1190

	
	392
	32
	41
	128
	181
	71
	39
	80
	39
	175
	63
	16
	57
	6
	12
	153
	23
	1508

	%
	-23,7
	0,0
	-82,9
	-25,0
	-30,4
	-46,5
	30,8
	-23,8
	61,5
	-25,1
	-47,6
	-18,8
	-38,6
	-16,7
	8,3
	3,3
	26,1
	-21,1

	в т.ч. АБ
	98
	4
	7
	45
	52
	24
	43
	53
	60
	71
	24
	8
	10
	5
	 
	81
	 
	585

	
	141
	4
	35
	59
	85
	46
	28
	68
	39
	88
	54
	7
	20
	5
	3
	66
	 
	748

	%
	-30,5
	0,0
	-80,0
	-23,7
	-38,8
	-47,8
	53,6
	-22,1
	53,8
	-19,3
	-55,6
	14,3
	-50,0
	0,0
	 
	22,7
	 
	-21,8

	ПАБ
	201
	28
	 
	51
	74
	14
	8
	8
	3
	60
	9
	5
	25
	 
	13
	77
	29
	605

	
	248
	28
	6
	69
	94
	25
	11
	12
	 
	87
	9
	9
	37
	 
	9
	87
	23
	754

	%
	-19,0
	0,0
	 
	-26,1
	-21,3
	-44,0
	-27,3
	-33,3
	 
	-31,0
	0,0
	-44,4
	-32,4
	 
	44,4
	-11,5
	26,1
	-19,8

	По Ш, всего
	163
	20
	3
	62
	50
	20
	17
	46
	38
	87
	23
	8
	21
	3
	6
	76
	12
	655

	
	198
	18
	29
	84
	72
	28
	16
	71
	16
	98
	39
	13
	38
	2
	8
	63
	10
	803

	%
	-17,7
	11,1
	-89,7
	-26,2
	-30,6
	-28,6
	6,3
	-35,2
	137,5
	-11,2
	-41,0
	-38,5
	-44,7
	50,0
	-25,0
	20,6
	20,0
	-18,4

	в т.ч. АБ
	70
	2
	3
	32
	27
	10
	14
	41
	35
	47
	16
	5
	4
	3
	 
	25
	 
	334

	
	95
	2
	27
	38
	44
	16
	11
	61
	16
	51
	33
	7
	8
	1
	2
	6
	 
	418

	%
	-26,3
	0,0
	-88,9
	-15,8
	-38,6
	-37,5
	27,3
	-32,8
	118,8
	-7,8
	-51,5
	-28,6
	-50,0
	200,0
	 
	316,7
	 
	-20,1

	ПАБ
	93
	18
	 
	30
	23
	10
	3
	5
	3
	40
	7
	3
	17
	 
	6
	51
	12
	321

	
	103
	16
	2
	46
	28
	12
	5
	10
	 
	47
	6
	6
	30
	 
	6
	57
	10
	384

	%
	-9,7
	12,5
	 
	-34,8
	-17,9
	-16,7
	-40,0
	-50,0
	 
	-14,9
	16,7
	-50,0
	-43,3
	 
	0,0
	-10,5
	20,0
	-16,4

	П
	17
	6
	 
	11
	8
	2
	3
	4
	6
	21
	2
	1
	3
	 
	1
	9
	8
	102

	
	24
	4
	 
	20
	10
	6
	1
	3
	5
	27
	7
	2
	6
	 
	 
	7
	4
	126

	%
	-29,2
	50,0
	 
	-45,0
	-20,0
	-66,7
	200,0
	33,3
	20,0
	-22,2
	-71,4
	-50,0
	-50,0
	 
	 
	28,6
	100,0
	-19,0

	Э
	60
	1
	2
	11
	25
	8
	25
	7
	13
	11
	2
	2
	4
	 
	 
	41
	 
	212

	
	90
	4
	5
	14
	44
	15
	18
	5
	15
	19
	8
	 
	2
	 
	 
	38
	3
	280

	%
	-33,3
	-75,0
	-60,0
	-21,4
	-43,2
	-46,7
	38,9
	40,0
	-13,3
	-42,1
	-75,0
	 
	100,0
	 
	 
	7,9
	 
	-24,3

	Д
	2
	2
	 
	 
	1
	1
	 
	1
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	11

	
	1
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	2
	1
	 
	1
	 
	 
	5
	 
	12

	%
	100,0
	100,0
	 
	 
	 
	0,0
	 
	 
	 
	-50,0
	 
	 
	 
	 
	 
	-80,0
	 
	-8,3

	Другие службы
	57
	3
	2
	12
	42
	7
	6
	3
	5
	11
	6
	2
	7
	2
	5
	31
	9
	210

	
	79
	5
	7
	10
	55
	21
	4
	1
	3
	29
	8
	1
	10
	4
	4
	40
	6
	287

	%
	-27,8
	-40,0
	-71,4
	20,0
	-23,6
	-66,7
	50,0
	200,0
	66,7
	-62,1
	-25,0
	100,0
	-30,0
	-50,0
	25,0
	-22,5
	50,0
	-26,8

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Показатели 
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	Количество задержек поездов по Ш
	416
	44
	929
	198
	60
	163
	27
	97
	134
	162
	74
	76
	20
	10
	124
	14
	 
	2548

	
	652
	56
	698
	83
	77
	91
	25
	124
	131
	217
	69
	76
	22
	6
	20
	10
	1
	2358

	%
	-36,2
	-21,4
	33,1
	138,6
	-22,1
	79,1
	8,0
	-21,8
	2,3
	-25,3
	7,2
	0,0
	-9,1
	66,7
	520,0
	40,0
	 
	8,1

	пассажирских
	109
	4
	179
	78
	27
	60
	21
	34
	45
	59
	21
	22
	15
	5
	73
	12
	 
	764

	
	129
	4
	116
	32
	34
	26
	18
	42
	33
	84
	12
	16
	5
	3
	11
	7
	1
	573

	%
	-15,5
	0,0
	54,3
	143,8
	-20,6
	130,8
	16,7
	-19,0
	36,4
	-29,8
	75,0
	37,5
	200,0
	66,7
	563,6
	71,4
	 
	33,3

	пригородных
	307
	40
	750
	120
	33
	103
	6
	63
	89
	103
	53
	54
	5
	5
	51
	2
	 
	1784

	
	523
	52
	582
	51
	43
	65
	7
	82
	98
	133
	57
	60
	17
	3
	9
	3
	 
	1785

	%
	-41,3
	-23,1
	28,9
	135,3
	-23,3
	58,5
	-14,3
	-23,2
	-9,2
	-22,6
	-7,0
	-10,0
	-70,6
	66,7
	466,7
	-33,3
	 
	-0,1

	Продолжительность задержки поездов по Ш (чч:мм)
	185:25
	15:34
	386:37
	122:21
	28:44
	66:54
	8:59
	40:18
	49:53
	96:07
	23:53
	32:56
	10:50
	9:18
	84:41
	8:40
	0:00
	1171:10

	
	305:23
	19:24
	378:27
	57:32
	38:25
	48:39
	15:22
	62:30
	62:17
	143:07
	41:46
	52:32
	10:26
	3:00
	13:52
	7:47
	0:34
	1261:03

	%
	-39,3
	-19,8
	2,2
	112,7
	-25,2
	37,5
	-41,5
	-35,5
	-19,9
	-32,8
	-42,8
	-37,3
	3,8
	210,0
	510,7
	11,3
	-100,0
	-7,1

	пассажирских
	47:57
	2:28
	76:55
	44:43
	9:57
	26:54
	6:17
	17:07
	15:10
	27:40
	6:40
	9:38
	8:33
	2:52
	41:47
	7:10
	 
	351:48

	
	65:16
	1:52
	108:49
	12:47
	15:44
	16:15
	10:17
	18:18
	12:14
	49:19
	5:40
	9:46
	2:23
	1:18
	7:14
	3:23
	0:34
	341:09

	%
	-26,5
	32,1
	-29,3
	249,8
	-36,8
	65,5
	-38,9
	-6,5
	24,0
	-43,9
	17,6
	-1,4
	258,7
	120,5
	477,6
	111,8
	 
	3,1

	пригородных
	137:28
	13:06
	309:42
	77:38
	18:47
	40:00
	2:42
	23:11
	34:43
	68:27
	17:13
	23:18
	2:17
	6:26
	42:54
	1:30
	 
	819:22

	
	240:07
	17:32
	269:38
	44:45
	22:41
	32:24
	5:05
	44:12
	50:03
	93:48
	36:06
	42:46
	8:03
	1:42
	6:38
	4:24
	 
	919:54

	%
	-42,8
	-25,3
	14,9
	73,5
	-17,2
	23,5
	-46,9
	-47,5
	-30,6
	-27,0
	-52,3
	-45,5
	-71,6
	278,4
	546,7
	-65,9
	 
	-10,9

	Среднее время восстановления отказа (чч:мм)
	1:38
	1:23
	1:03
	1:05
	1:46
	0:53
	1:09
	1:17
	1:16
	1:35
	0:51
	0:44
	1:05
	1:31
	1:02
	1:43
	5:10
	1:20

	
	1:47
	1:33
	1:19
	1:20
	7:48
	1:03
	1:14
	1:22
	1:05
	4:05
	0:56
	0:40
	1:16
	1:35
	1:15
	1:51
	13:08
	2:12

	Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)
	1:36
	1:15
	1:03
	1:08
	1:47
	0:51
	1:11
	1:21
	1:20
	1:36
	0:57
	0:48
	1:02
	1:32
	1:09
	1:37
	1:44
	1:19

	
	1:44
	1:28
	1:18
	1:31
	12:54
	1:04
	1:19
	1:25
	1:09
	8:13
	1:00
	0:42
	1:16
	1:31
	1:37
	1:42
	2:52
	2:47

	Тех. оснащенность по СЖАТ
	4474
	286
	6184
	3538
	3055
	3694
	2651
	2451
	3761
	4514
	3923
	4361
	1814
	3005
	1959
	2774
	143
	52587

	
	4500
	282
	5686
	3523
	3067
	3624
	2595
	2493
	3720
	4647
	3795
	4370
	1817
	2957
	2086
	2707
	132
	52001

	Кол. отказов на технич. ед.
	1,14
	0,86
	0,24
	0,68
	0,82
	0,40
	0,40
	0,74
	0,37
	0,62
	0,39
	0,46
	0,90
	0,55
	1,62
	1,17
	0,78
	0,64

	
	1,34
	0,80
	0,19
	0,75
	1,02
	0,43
	0,47
	0,73
	0,41
	0,75
	0,50
	0,52
	0,98
	0,60
	1,60
	1,38
	0,93
	0,72

	Кол. отказов на технич. ед. по Ш
	0,67
	0,57
	0,18
	0,36
	0,46
	0,26
	0,22
	0,44
	0,20
	0,24
	0,20
	0,28
	0,44
	0,25
	0,64
	0,56
	0,20
	0,34

	
	0,82
	0,59
	0,13
	0,41
	0,55
	0,31
	0,27
	0,49
	0,21
	0,29
	0,26
	0,33
	0,53
	0,30
	0,73
	0,75
	0,39
	0,40


	Отказы устройств СЦБ по объектам (без учета отказов по причине кражи и порчи)

	2009 год  Сравнение с прошлым годом

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Объекты СЦБ
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	Всего отказов устройств по Ш
	2576
	131
	933
	1060
	1241
	734
	454
	874
	655
	843
	677
	1016
	669
	536
	981
	1325
	26
	14731

	
	3115
	111
	650
	1172
	1450
	860
	500
	918
	600
	1022
	830
	1136
	746
	567
	1145
	1580
	42
	16444

	%
	-17,30
	18,02
	43,54
	-9,56
	-14,41
	-14,65
	-9,20
	-4,79
	9,17
	-17,51
	-18,43
	-10,56
	-10,32
	-5,47
	-14,32
	-16,14
	-38,10
	-10,42

	Элементы рельс. цепей
	373
	9
	113
	101
	180
	107
	60
	136
	65
	167
	57
	140
	106
	52
	144
	124
	2
	1936

	
	467
	5
	62
	129
	246
	169
	80
	154
	83
	207
	112
	204
	131
	42
	173
	164
	3
	2431

	%
	-20,13
	80,00
	82,26
	-21,71
	-26,83
	-36,69
	-25,00
	-11,69
	-21,69
	-19,32
	-49,11
	-31,37
	-19,08
	23,81
	-16,76
	-24,39
	-33,33
	-20,36

	Аппаратура релейная, бесконтактная и др.
	619
	27
	169
	238
	271
	135
	130
	180
	148
	232
	159
	289
	119
	130
	129
	260
	3
	3238

	
	730
	23
	164
	237
	374
	68
	136
	150
	160
	256
	190
	264
	152
	171
	178
	355
	4
	3612

	%
	-15,21
	17,39
	3,05
	0,42
	-27,54
	98,53
	-4,41
	20,00
	-7,50
	-9,38
	-16,32
	9,47
	-21,71
	-23,98
	-27,53
	-26,76
	-25,00
	-10,35

	Стрелочные электроприводы и гарнитура
	230
	10
	66
	80
	89
	51
	28
	66
	37
	66
	43
	70
	39
	34
	86
	85
	2
	1082

	
	248
	6
	42
	70
	90
	58
	33
	71
	25
	61
	50
	88
	27
	37
	82
	89
	1
	1078

	%
	-7,26
	66,67
	57,14
	14,29
	-1,11
	-12,07
	-15,15
	-7,04
	48,00
	8,20
	-14,00
	-20,45
	44,44
	-8,11
	4,88
	-4,49
	100
	0,37

	Кабельные линии, воздушные линии
	169
	10
	107
	118
	109
	66
	35
	47
	113
	81
	60
	79
	60
	53
	119
	123
	3
	1352

	
	226
	19
	117
	130
	115
	128
	42
	63
	57
	108
	106
	104
	64
	48
	129
	131
	3
	1590

	%
	-25,22
	-47,37
	-8,55
	-9,23
	-5,22
	-48,44
	-16,67
	-25,40
	98,25
	-25,00
	-43,40
	-24,04
	-6,25
	10,42
	-7,75
	-6,11
	0,00
	-14,97

	Светофоры, светоуказатели
	243
	18
	33
	64
	133
	33
	27
	62
	35
	30
	48
	45
	61
	20
	43
	79
	3
	977

	
	315
	21
	20
	118
	162
	115
	28
	64
	22
	36
	67
	57
	66
	11
	66
	137
	10
	1315

	%
	-22,86
	-14,29
	65,00
	-45,76
	-17,90
	-71,30
	-3,57
	-3,13
	59,09
	-16,67
	-28,36
	-21,05
	-7,58
	81,82
	-34,85
	-42,34
	-70,00
	-25,70

	Пульты табло, аппараты управления
	63
	4
	22
	33
	36
	19
	10
	5
	10
	21
	19
	21
	13
	11
	18
	26
	2
	333

	
	69
	2
	9
	25
	42
	12
	11
	20
	9
	33
	13
	23
	16
	10
	14
	16
	4
	328

	%
	-8,70
	100,00
	144,44
	32,00
	-14,29
	58,33
	-9,09
	-75,00
	11,11
	-36,36
	46,15
	-8,70
	-18,75
	10,00
	28,57
	62,50
	-50,00
	1,52

	Электропитающие устройства
	64
	4
	18
	16
	27
	27
	9
	19
	20
	12
	14
	26
	21
	14
	36
	26
	1
	354

	
	68
	4
	21
	22
	33
	21
	12
	33
	16
	14
	21
	14
	23
	14
	33
	38
	1
	388

	%
	-5,88
	0,00
	-14,29
	-27,27
	-18,18
	28,57
	-25,00
	-42,42
	25,00
	-14,29
	-33,33
	85,71
	-8,70
	0,00
	9,09
	-31,58
	0,00
	-8,76

	Аккумуляторы
	11
	2
	11
	18
	4
	6
	6
	9
	10
	13
	5
	3
	11
	2
	2
	3
	
	116

	
	18
	
	1
	16
	8
	6
	2
	17
	8
	11
	3
	3
	6
	
	7
	3
	2
	111

	%
	-38,89
	
	1 000,00
	12,50
	-50,00
	0,00
	200,00
	-47,06
	25,00
	18,18
	66,67
	0,00
	83,33
	
	-71,43
	0,00
	
	4,50

	Объекты СЦБ
	ОКТ
	КЛНГ
	МОСК
	ГОРЬК
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	САХ
	Всего

	Монтаж стативов, релейных шкафов
	625
	23
	239
	224
	291
	127
	91
	274
	109
	154
	164
	235
	163
	103
	216
	217
	7
	3262

	
	692
	17
	101
	199
	278
	134
	95
	225
	98
	203
	173
	287
	195
	91
	214
	223
	7
	3232

	%
	-9,68
	35,29
	136,63
	12,56
	4,68
	-5,22
	-4,21
	21,78
	11,22
	-24,14
	-5,20
	-18,12
	-16,41
	13,19
	0,93
	-2,69
	0,00
	0,93

	Элементы защиты от перенапряжения
	163
	7
	59
	58
	81
	67
	35
	49
	54
	55
	43
	79
	57
	41
	81
	108
	
	1037

	
	250
	8
	51
	75
	87
	56
	50
	84
	67
	88
	54
	83
	54
	68
	99
	110
	1
	1285

	%
	-34,80
	-12,50
	15,69
	-22,67
	-6,90
	19,64
	-30,00
	-41,67
	-19,40
	-37,50
	-20,37
	-4,82
	5,56
	-39,71
	-18,18
	-1,82
	
	-19,30

	Электроприводы переездных шлагбаумов
	
	
	
	
	
	1
	
	
	1
	
	
	
	
	
	2
	1
	
	5

	
	
	
	
	6
	
	1
	
	4
	1
	
	
	1
	
	
	
	
	
	13

	%
	
	
	
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	
	
	
	
	
	
	-61,54
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Среднесетевое значение = 0,8
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Среднесетевой показатель 6,2
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		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС



2008

2009

33389

30128

2450

2140

1722

1360



прочие

						2009		2008		%

				Октябрьская		106		1		10500.0		15.94

				Калининградская						0.0		0.00

				Московская		16		7		128.6		2.41

				Горьковская		4				0.0		0.60

				Северная		15		3		400.0		2.26

				С-Кавказкая		8				0.0		1.20

				Ю-Восточная		2		1		100.0		0.30

				Приволжская		74		5		1380.0		11.13

				Куйбышевская		6				0.0		0.90

				Свердловская		108		159		-32.1		16.24

				Ю-Уральская		13				0.0		1.95

				З-Сибирская		3				0.0		0.45

				Красноярская		8		1		700.0		1.20

				В-Сибирская		27		3		800.0		4.06

				Забайкальская		162		13		1146.2		24.36

				Д-Восточная		105		3		3400.0		15.79

				Сахалинская		8				0.0		1.20

				ВСЕГО		665		196		239.3		100.00





доля

						Ш		все										ш		все

				ОКТ		2999		5081		59.0						ОКТ		3709		6014		61.7

				КЛНГ		163		246		66.3						КЛНГ		165		227		72.7

				МОСК		1130		1478		76.5						МОСК		762		1075		70.9

				ГОРЬК		1278		2422		52.8						ГОРЬК		1453		2630		55.2

				СЕВ		1411		2509		56.2						СЕВ		1688		3123		54.1

				С-КАВ		942		1480		63.6						С-КАВ		1114		1553		71.7

				Ю-ВОСТ		589		1060		55.6						Ю-ВОСТ		693		1229		56.4

				ПРИВ		1082		1806		59.9						ПРИВ		1233		1820		67.7

				КБШ		763		1392		54.8						КБШ		788		1532		51.4

				СВЕРД		1062		2786		38.1						СВЕРД		1349		3473		38.8

				Ю-УР		786		1533		51.3						Ю-УР		994		1882		52.8

				З-СИБ		1228		2020		60.8						З-СИБ		1450		2282		63.5

				КРАС		806		1625		49.6						КРАС		966		1775		54.4

				В-СИБ		749		1667		44.9						В-СИБ		883		1766		50.0

				ЗАБ		1249		3166		39.5						ЗАБ		1530		3330		45.9

				ДВОСТ		1564		3245		48.2						ДВОСТ		2017		3727		54.1

				САХ		29		112		25.9						САХ		51		123		41.5

				Всего		17830		33628		53.0						Всего		20845		37561		55.5

		76.5		МОСК		76.5		53

		66.3		КЛНГ		66.3		53

		63.6		С-КАВ		63.6		53

		60.8		З-СИБ		60.8		53

		59.9		ПРИВ		59.9		53

		59.0		ОКТ		59.0		53

		56.2		СЕВ		56.2		53

		55.6		Ю-ВОСТ		55.6		53

		54.8		КБШ		54.8		53

		52.8		ГОРЬК		52.8		53

		51.3		Ю-УР		51.3		53

		49.6		КРАС		49.6		53

		48.2		ДВОСТ		48.2		53

		44.9		В-СИБ		44.9		53

		39.5		ЗАБ		39.5		53

		38.1		СВЕРД		38.1		53

		25.9		САХ		25.9		53

		53.0		Всего		53.0		53





доля

		



&A

Page &P

по сети = 53%



надеж

		

						2009		2008

				ОКТ		0.67		0.34

				КЛНГ		0.57		0.34

				МОСК		0.18		0.34

				ГОРЬК		0.36		0.34

				СЕВ		0.46		0.34

				С-КАВ		0.26		0.34

				Ю-ВОСТ		0.22		0.34

				ПРИВ		0.44		0.34

				КБШ		0.20		0.34

				СВЕРД		0.24		0.34

				Ю-УР		0.20		0.34

				З-СИБ		0.28		0.34

				КРАС		0.44		0.34

				В-СИБ		0.25		0.34

				ЗАБ		0.64		0.34

				ДВОСТ		0.56		0.34

				САХ		0.20		0.34

				Всего		0.34		0.34

								-0.2772995786

		0.67		окт		0.67		0.82		-18.6727351814

		0.64		заб		0.64		0.73		-13.0737637917

		0.57		клнг		0.57		0.59		-2.5937698665

		0.56		двост		0.56		0.75		-24.3319312877

		0.46		сев		0.46		0.55		-16.0816119949

		0.44		крас		0.44		0.53		-16.4251588177

		0.44		прив		0.44		0.49		-10.7428220866

		0.36		горьк		0.36		0.41		-12.4169521977

		0.28		з-сиб		0.28		0.33		-15.1355668187

		0.26		с-кав		0.26		0.31		-17.0422413366

		0.25		в-сиб		0.25		0.30		-16.5304711099

		0.24		сверд		0.24		0.29		-18.9554743286

		0.22		ю-вост		0.22		0.27		-16.8026114461

		0.20		кбш		0.20		0.21		-4.2281389143

		0.20		сах		0.20		0.39		-47.5113122172

		0.20		ю-ур		0.20		0.26		-23.505601542

		0.18		моск		0.18		0.13		36.3517909226

		0.67		ОКТ		0.67		0.34

		0.64		ЗАБ		0.64		0.34

		0.57		КЛНГ		0.57		0.34

		0.56		ДВОСТ		0.56		0.34

		0.46		СЕВ		0.46		0.34

		0.44		КРАС		0.44		0.34

		0.44		ПРИВ		0.44		0.34

		0.36		ГОРЬК		0.36		0.34

		0.28		З-СИБ		0.28		0.34

		0.26		С-КАВ		0.26		0.34

		0.25		В-СИБ		0.25		0.34

		0.24		СВЕРД		0.24		0.34

		0.22		Ю-ВОСТ		0.22		0.34

		0.20		КБШ		0.20		0.34

		0.20		САХ		0.20		0.34

		0.20		Ю-УР		0.20		0.34

		0.18		МОСК		0.18		0.34





надеж

		



2009

2008



диагр Ш

		



&A

Page &P

среднесетевой показатель = 0,34



диагр все

				СЦБ		15598

				КТСМ		1067

				УКСПС		1165

				ОКТ		2999		3709		-19.1

				КЛНГ		163		165		-1.2

				МОСК		1130		762		48.3

				ГОРЬК		1278		1453		-12.0

				СЕВ		1411		1688		-16.4

				С-КАВ		942		1114		-15.4

				Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

				ПРИВ		1082		1233		-12.2

				КБШ		763		788		-3.2

				СВЕРД		1062		1349		-21.3

				Ю-УР		786		994		-20.9

				З-СИБ		1228		1450		-15.3

				КРАС		806		966		-16.6

				В-СИБ		749		883		-15.2

				ЗАБ		1249		1530		-18.4

				ДВОСТ		1564		2017		-22.5

				САХ		29		51		-43.1

						17830		20845		-14.5

		48.3		МОСК		48.3

		-1.2		КЛНГ		-1.2

		-3.2		КБШ		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		-12.0

		-12.2		ПРИВ		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		-15.0

		-15.2		В-СИБ		-15.2

		-15.3		З-СИБ		-15.3

		-15.4		С-КАВ		-15.4

		-16.4		СЕВ		-16.4

		-16.6		КРАС		-16.6

		-18.4		ЗАБ		-18.4

		-19.1		ОКТ		-19.1

		-20.9		Ю-УР		-20.9

		-21.3		СВЕРД		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		-22.5

		-43.1		САХ		-43.1

		48.3		МОСК		1130		762		48.3

		-1.2		КЛНГ		163		165		-1.2

		-3.2		КБШ		763		788		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		1278		1453		-12.0

		-12.2		ПРИВ		1082		1233		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

		-15.2		В-СИБ		749		883		-15.2

		-15.3		З-СИБ		1228		1450		-15.3

		-15.4		С-КАВ		942		1114		-15.4

		-16.4		СЕВ		1411		1688		-16.4

		-16.6		КРАС		806		966		-16.6

		-18.4		ЗАБ		1249		1530		-18.4

		-19.1		ОКТ		2999		3709		-19.1

		-20.9		Ю-УР		786		994		-20.9

		-21.3		СВЕРД		1062		1349		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		1564		2017		-22.5

		-43.1		САХ		29		51		-43.1





диагр все

		





все

		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС



2008

2009

17929

15598

1580

1165

1336

1067



Лист1

		



2009

2008



Ш табл

		МОСК

		КЛНГ

		КБШ

		ГОРЬК

		ПРИВ

		Ю-ВОСТ

		В-СИБ

		З-СИБ

		С-КАВ

		СЕВ

		КРАС

		ЗАБ

		ОКТ

		Ю-УР

		СВЕРД

		ДВОСТ

		САХ



%

48.2939632546

-1.2121212121

-3.1725888325

-12.0440467997

-12.2465531225

-15.0072150072

-15.1755379388

-15.3103448276

-15.4398563734

-16.4099526066

-16.5631469979

-18.3660130719

-19.1426260448

-20.9255533199

-21.2750185322

-22.4590976698

-43.137254902



форма 1 сравнение

		Ш		17830		53.02

		П		10080		29.98

		Э		3700		11.00

		Д		183		0.54

		В		243		0.72

		Т		144		0.43

		ДРП		220		0.65

		ДРВ		3		0.01

		другие службы		560		1.67

		прочие		665		1.98

				33628

		Ш		20845

		П		10924

		Э		3959

		Д		138

		В		440

		Т		159

		ДРП		184

		ДРВ		10

		другие службы		706

		прочие		196

				37561

		СЦБ		33389		88.9

		КТСМ		2450		6.5

		УКСПС		1722		4.6

				37561

		СЦБ		30128		90

		КТСМ		2140		6

		УКСПС		1360		4

				33628





форма 1 сравнение

		





		



СЦБ
88%

КТСМ
7%



		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС



2008

2009

33389

30128

2450

2140

1722

1360



		Показатели эксплуатационной работы		Всего

		Всего отказов ЖАТ		33628

				37561

		%		-10.5

		в т.ч. СЦБ		30128

				33389

		%		-9.8

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1360

				1722

		%		-21.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2140

				2450

		%		-12.7								№		Отказы ЖАТ		2009 г.		2008 г.		Изменение отказов, %		Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

		Продолжительность отказов (чч:мм)		45128:48								пп										2009 г.		2008 г.

				83138:47								1		По Ш, всего		17830		20845		-14.5		53.0		55.5

		%		-45.7								2		По П, всего		10080		10924		-7.7		30.0		29.1

		По Ш, всего		17830								3		По Э, всего		3700		3959		-6.5		11.0		10.5

				20845								4		По Д, всего		183		138		32.6		0.5		0.4

		%		-14.5								5		По В, всего		243		440		-44.8		0.7		1.2

		в т.ч. по кражам, порчам		917								6		По Т, всего		144		159		-9.4		0.4		0.4

				1589								7		По ДРП, всего		220		184		19.6		0.7		0.5

		%		-42.3								8		По ДРВ, всего		3		10		-70		0.0		0.0

		По П, всего		10080								9		По другим службам, всего		560		706		-20.7		1.7		1.9

				10924								10		Прочие, всего		665		196		239.3		2.0		0.5

		%		-7.7										Всего по сети		33628		37561		-10.5		100.0		100.0

		в т.ч. СЦБ		10021

				10859

		%		-7.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		52

				55

		%		-5.5

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				10

		%		-30.0

		в т.ч. р.ц.		7150

				8410

		%		-15.0

		По Э, всего		3700

				3959

		%		-6.5

		в т.ч. СЦБ		3344

				3508

		%		-4.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		184

				225

		%		-18.2

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		172

				226

		%		-23.9

		По Д, всего		183

				138

		%		32.6

		в т.ч. СЦБ		180

				128

		%		40.6

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2

				4

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1

				6

		%		-83.3

		По В, всего		243

				440

		%		-44.8

		в т.ч. СЦБ		21

				44

		%		-52.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				18

		%		-61.1

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		215

				378

		%		-43.1

		По Т, всего		144

				159

		%		-9.4

		в т.ч. СЦБ		130

				136

		%		-4.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				14

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				9

		%		-22.2

		По ДРП, всего		220

				184

		%		19.6

		в т.ч. СЦБ		210

				176

		%		19.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				7

		%		-14.3

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		4

				1

		%		300.0

		По ДРВ, всего		3

				10

		%		-70.0

		в т.ч. СЦБ		1

				1

		%		0.0

		в т.ч. УКСПС, КГУ

		%

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2

				9

		%		-77.8

		По другим службам, всего		560

				706

		%		-20.7

		в т.ч. СЦБ		496

				586

		%		-15.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		29

				60

		%		-51.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		35

				60

		%		-41.7

		в т.ч. РЦС		500

				642

		%		-22.1

		в т.ч. СЦБ		454

				563

		%		-19.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		25

				54

		%		-53.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		21

				25

		%		-16.0

		Прочие, всего		665

				196

		%		239.3

		в т.ч. СЦБ		127

				22

		%		477.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				3

		%		100.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		532

				171

		%		211.1

		Перекрытие сигналов, всего		2349

				2814

		%		-16.5

		Ш		1006

				1250

		%		-19.5

		П		709

				840

		%		-15.6

		Э		552

				657

		%		-16.0

		Д		12

				14

		%		-14.3

		В		3

				4

		%		-25.0

		Другие службы		67

				49

		%		36.7

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		6999

				8547

		%		-18.1

		Ш		4116

				4896

		%		-15.9

		П		2103

				2787

		%		-24.5

		Э		574

				629

		%		-8.7

		Д		27

				32

		%		-15.6

		В		4

				9

		%		-55.6

		Другие службы		175

				194

		%		-9.8

		Закрытие основных средств		1190

				1508

		%		-21.1

		в т.ч. АБ		585

				748

		%		-21.8

		ПАБ		605

				754

		%		-19.8

		По Ш, всего		655

				803

		%		-18.4

		в т.ч. АБ		334

				418

		%		-20.1

		ПАБ		321

				384

		%		-16.4

		П		102

				126

		%		-19.0

		Э		212

				280

		%		-24.3

		Д		11

				12

		%		-8.3

		Другие службы		210

				287

		%		-26.8

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:20

				2:12

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:19

				2:47

		Тех. оснащенность по СЖАТ		52587.00

				52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		0.64

				0.72

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.34

				0.40

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Суммарная продолжительность законченных отказов

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

изменение количества отказов в процентах

Служба: П

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: В

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года



		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

								ОКТ

								КЛНГ

								МОСК

								ГОРЬК

								СЕВ

								С-КАВ

								Ю-ВОСТ

								ПРИВ

								КБШ

								СВЕРД

								Ю-УР

								З-СИБ

								КРАС

								В-СИБ

								ЗАБ

								ДВОСТ

								САХ

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш



		дороги		с начала года по Ш

				всего				СЦБ				ДИСК, КТСМ				УКСПС				в том числе кражи порчи

				2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009

		Октябрьская		3709		2999		3414		2752		153		139		142		108		310		181

		Калининградская		165		163		154		148		2		1		9		14		45		19

		Московская		762		1130		709		1014		16		65		37		51		65		81

		Горьковская		1453		1278		1247		1103		114		98		92		77		79		46

		Северная		1688		1411		1535		1292		60		47		93		72		89		54

		С-Кавказкая		1114		942		1003		820		79		86		32		36		147		89

		Ю-Восточная		693		589		544		479		47		41		102		69		62		38

		Приволжская		1233		1082		1006		937		167		89		60		56		96		66

		Куйбышевская		788		763		700		700		22		22		66		41		101		47

		Свердловская		1349		1062		1146		884		45		57		158		121		138		50

		Ю-Уральская		994		786		937		745		22		13		35		28		108		71

		З-Сибирская		1450		1228		1193		1064		140		83		117		81		62		52

		Красноярская		966		806		800		688		113		77		53		41		56		19

		В-Сибирская		883		749		619		567		148		87		116		95		57		31

		Забайкальская		1530		1249		1204		1019		216		156		110		74		71		38

		Д-Восточная		2017		1564		1670		1358		236		103		111		103		96		33

		Сахалинская		51		29		48		28				1		3				7		2

		ВСЕГО		20845		17830		17929		15598		1580		1165		1336		1067		1589		917

		%		-14.5				-13.0				-26.3				-20.1				-42.3





		ОАО "РЖД"																																						Форма 1

		ЦШ ОАО "РЖД"

		Показатели эксплуатационной работы

		2009 год

		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

				6014		227		1075		2630		3123		1553		1229		1820		1532		3473		1882		2282		1775		1766		3330		3727		123		37561

		%		-15.5		8.4		37.5		-7.9		-19.7		-4.7		-13.8		-0.8		-9.1		-19.8		-18.5		-11.5		-8.5		-5.6		-4.9		-12.9		-8.9		-10.5		0

		в т.ч. СЦБ		4655		226		1350		2201		2343		1324		912		1575		1290		2483		1449		1800		1457		1429		2694		2834		106		30128

				5501		208		996		2369		2901		1417		1029		1566		1403		3060		1771		1967		1571		1390		2864		3256		120		33389

		%		-15.4		8.7		35.5		-7.1		-19.2		-6.6		-11.4		0.6		-8.1		-18.9		-18.2		-8.5		-7.3		2.8		-5.9		-13.0		-11.7		-9.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		131		17		56		96		87		62		86		65		52		135		45		99		57		125		116		130		1		1360

				209		16		38		108		125		49		143		68		83		177		66		125		75		148		143		146		3		1722

		%		-37.3		6.3		47.4		-11.1		-30.4		26.5		-39.9		-4.4		-37.3		-23.7		-31.8		-20.8		-24.0		-15.5		-18.9		-11.0		-66.7		-21.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		295		3		72		125		79		94		62		166		50		168		39		121		111		113		356		281		5		2140

				304		3		41		153		97		87		57		186		46		236		45		190		129		228		323		325				2450

		%		-3.0		0.0		75.6		-18.3		-18.6		8.0		8.8		-10.8		8.7		-28.8		-13.3		-36.3		-14.0		-50.4		10.2		-13.5		0.0		-12.7		0

		Продолжительность отказов (чч:мм)		8368:27		343:18		1567:30		2654:48		4467:15		1330:18		1230:46		2328:45		1770:29		4424:52		1327:32		1498:51		1780:53		2535:44		3314:11		5605:47		579:17		45128:48

				10752:43		353:41		1420:11		3525:41		24382:55		1656:13		1516:24		2504:54		1666:29		14191:10		1776:24		1556:44		2256:10		2822:53		4201:55		6937:59		1616:20		83138:47

		%		-22.2		-2.9		10.4		-24.7		-81.7		-19.7		-18.8		-7.0		6.2		-68.8		-25.3		-3.7		-21.1		-10.2		-21.1		-19.2		-64.2		-45.7		0:00

		без краж		2818		144		1049		1232		1357		853		551		1016		716		1012		715		1176		787		718		1211		1531		27		16913

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

				3709		165		762		1453		1688		1114		693		1233		788		1349		994		1450		966		883		1530		2017		51		20845

		%		-19.1		-1.2		48.3		-12.0		-16.4		-15.4		-15.0		-12.2		-3.2		-21.3		-20.9		-15.3		-16.6		-15.2		-18.4		-22.5		-43.1		-14.5		0

		без краж		2571		129		933		1057		1238		731		441		871		653		834		674		1012		669		536		981		1325		26		14681

		в т.ч. СЦБ		2752		148		1014		1103		1292		820		479		937		700		884		745		1064		688		567		1019		1358		28		15598

				3414		154		709		1247		1535		1003		544		1006		700		1146		937		1193		800		619		1204		1670		48		17929

		%		-19.4		-3.9		43.0		-11.5		-15.8		-18.2		-11.9		-6.9		0.0		-22.9		-20.5		-10.8		-14.0		-8.4		-15.4		-18.7		-41.7		-13.0		0

		из них отказов элементов РЦ		373		9		113		101		180		107		60		136		65		167		57		140		106		52		144		124		2		1936

				467		5		62		129		246		169		80		154		83		207		112		204		131		42		173		164		3		2431

		%		-20.1		80.0		82.3		-21.7		-26.8		-36.7		-25.0		-11.7		-21.7		-19.3		-49.1		-31.4		-19.1		23.8		-16.8		-24.4		-33.3		-20.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		108		14		51		77		72		36		69		56		41		121		28		81		41		95		74		103				1067

				142		9		37		92		93		32		102		60		66		158		35		117		53		116		110		111		3		1336

		%		-23.9		55.6		37.8		-16.3		-22.6		12.5		-32.4		-6.7		-37.9		-23.4		-20.0		-30.8		-22.6		-18.1		-32.7		-7.2		0.0		-20.1		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		139		1		65		98		47		86		41		89		22		57		13		83		77		87		156		103		1		1165

				153		2		16		114		60		79		47		167		22		45		22		140		113		148		216		236				1580

		%		-9.2		-50.0		306.3		-14.0		-21.7		8.9		-12.8		-46.7		0.0		26.7		-40.9		-40.7		-31.9		-41.2		-27.8		-56.4		0.0		-26.3		0

		в т.ч. по кражам, порчам		181		19		81		46		54		89		38		66		47		50		71		52		19		31		38		33		2		917

				310		45		65		79		89		147		62		96		101		138		108		62		56		57		71		96		7		1589

		%		-41.6		-57.8		24.6		-41.8		-39.3		-39.5		-38.7		-31.3		-53.5		-63.8		-34.3		-16.1		-66.1		-45.6		-46.5		-65.6		-71.4		-42.3		0

		в т.ч. СЦБ		176		17		81		43		52		86		25		63		45		41		68		48		19		31		38		33		2		868

				299		43		63		75		85		143		44		89		100		124		108		57		54		52		59		90		6		1491

		%		-41.1		-60.5		28.6		-42.7		-38.8		-39.9		-43.2		-29.2		-55.0		-66.9		-37.0		-15.8		-64.8		-40.4		-35.6		-63.3		-66.7		-41.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		5		2				3		2		3		13		3		2		9		3		4												49

				11		2		2		4		4		4		18		7		1		14				5		2		5		12		6		1		98

		%		-54.5		0.0		0.0		-25.0		-50.0		-25.0		-27.8		-57.1		100.0		-35.7		0.0		-20.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0

		Прод-ность отказов (чч:мм)		4830:40		203:59		1202:22		1467:30		2537:38		814:12		697:18		1466:23		1019:29		1712:44		750:03		989:49		833:47		1148:47		1441:54		2544:20		50:44		23711:41

				6428:34		242:54		997:10		2223:20		21794:43		1194:38		920:04		1754:19		911:51		11087:50		1002:18		1038:51		1228:35		1346:48		2495:10		3447:46		146:59		58261:55

		%		-24.9		-16.0		20.6		-34.0		-88.4		-31.8		-24.2		-16.4		11.8		-84.6		-25.2		-4.7		-32.1		-14.7		-42.2		-26.2		-65.5		-59.3		0.00

		По П, всего		1274		46		222		888		725		260		278		471		390		1495		504		555		510		627		1075		737		23		10080

				1377		26		183		914		977		193		347		448		513		1731		602		625		525		535		1123		789		16		10924

		%		-7.5		76.9		21.3		-2.8		-25.8		34.7		-19.9		5.1		-24.0		-13.6		-16.3		-11.2		-2.9		17.2		-4.3		-6.6		43.8		-7.7		0

		в т.ч. СЦБ		1272		46		221		885		723		256		276		471		385		1488		501		549		507		621		1065		732		23		10021

				1366		25		181		911		970		193		343		448		505		1729		597		623		523		533		1114		782		16		10859

		%		-6.9		84.0		22.1		-2.9		-25.5		32.6		-19.5		5.1		-23.8		-13.9		-16.1		-11.9		-3.1		16.5		-4.4		-6.4		43.8		-7.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1				1		3		2		4		1				4		6		3		5		3		6		9		4				52

				10				1		2		6				4				8		2		4		2		2		2		8		4				55

		%		-90.0		0.0		0.0		50.0		-66.7		0.0		-75.0		0.0		-50.0		200.0		-25.0		150.0		50.0		200.0		12.5		0.0		0.0		-5.5		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1												1				1		1				1						1		1				7

				1		1		1		1		1												1								1		3				10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-66.7		0.0		-30.0		0

		в т.ч. р.ц.		748		22		145		674		519		171		213		264		306		1236		384		405		403		446		769		438		7		7150

				835		12		123		771		669		133		285		290		441		1567		510		486		440		414		879		552		3		8410

		%		-10.4		83.3		17.9		-12.6		-22.4		28.6		-25.3		-9.0		-30.6		-21.1		-24.7		-16.7		-8.4		7.7		-12.5		-20.7		133.3		-15.0		0.00

		По Э, всего		521		26		78		152		227		218		156		119		164		87		172		166		247		202		454		671		40		3700

				676		22		70		164		300		188		138		99		166		141		227		146		214		220		442		697		49		3959

		%		-22.9		18.2		11.4		-7.3		-24.3		16.0		13.0		20.2		-1.2		-38.3		-24.2		13.7		15.4		-8.2		2.7		-3.7		-18.4		-6.5		0

		в т.ч. СЦБ		478		22		77		142		216		197		137		108		151		79		154		147		222		183		380		613		38		3344

				584		17		70		150		280		172		118		90		151		127		199		122		197		181		372		629		49		3508

		%		-18.2		29.4		10.0		-5.3		-22.9		14.5		16.1		20.0		0.0		-37.8		-22.6		20.5		12.7		1.1		2.2		-2.5		-22.4		-4.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		14		3		1		9		10		19		16		8		6		6		10		12		11		16		24		19				184

				47		5				6		16		14		18		6		7		13		23		3		9		23		15		20				225

		%		-70.2		-40.0		0.0		50.0		-37.5		35.7		-11.1		33.3		-14.3		-53.8		-56.5		300.0		22.2		-30.4		60.0		-5.0		0.0		-18.2		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		29		1				1		1		2		3		3		7		2		8		7		14		3		50		39		2		172

				45						8		4		2		2		3		8		1		5		21		8		16		55		48				226

		%		-35.6		0.0		0.0		-87.5		-75.0		0.0		50.0		0.0		-12.5		100.0		60.0		-66.7		75.0		-81.3		-9.1		-18.8		0.0		-23.9		0.00

		По Д, всего		21		4		8		1		7		17				10		6		5		13		5		5		6		69		6				183

				11		1		7		1		11		10				5		6		11		13				9		8		36		9				138

		%		90.9		300.0		14.3		0.0		-36.4		70.0		0.0		100.0		0.0		-54.5		0.0		0.0		-44.4		-25.0		91.7		-33.3		0.0		32.6		0

		в т.ч. СЦБ		21		4		8		1		7		16				10		6		5		13		5		4		5		69		6				180

				6		1		7		1		10		10				5		6		10		12				8		8		35		9				128

		%		250.0		300.0		14.3		0.0		-30.0		60.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		8.3		0.0		-50.0		-37.5		97.1		-33.3		0.0		40.6		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ												1																1								2

												1										1		1				1										4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																										1										1

				5																												1						6

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.00

		По В, всего		21		1		3		26		16				14		14		11		1		14		28		15		18		37		23		1		243

				96		1		24		31		33		2		12		12		17		26		17		29		12		45		44		39				440

		%		-78.1		0.0		-87.5		-16.1		-51.5		0.0		16.7		16.7		-35.3		-96.2		-17.6		-3.4		25.0		-60.0		-15.9		-41.0		0.0		-44.8		0.00

		в т.ч. СЦБ		3						2														3		2		1		4		3		3				21

				4						2		6		1		2				3				1		1		5				4		15				44

		%		-25.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		100.0		-80.0		0.0		-25.0		-80.0		0.0		-52.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1												1								4								7

				3		1						3				4		1		1				2				1						2				18

		%		-66.7		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-61.1		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		17		1		3		23		16				14		14		11				11		26		14		10		34		20		1		215

				89				24		29		24		1		6		11		13		26		14		28		6		45		40		22				378

		%		-80.9		0.0		-87.5		-20.7		-33.3		0.0		133.3		27.3		-15.4		0.0		-21.4		-7.1		133.3		-77.8		-15.0		-9.1		0.0		-43.1		0.00

		По Т, всего		18				6		12		6		6		4		10		5		2		8		5		9		3		18		32				144

				11		2		1		8		4		2		13		4		3		5		4		5		7		12		32		46				159

		%		63.6		0.0		500.0		50.0		50.0		200.0		-69.2		150.0		66.7		-60.0		100.0		0.0		28.6		-75.0		-43.8		-30.4		0.0		-9.4		0.00

		в т.ч. СЦБ		14				6		11		6		5		4		9		5		2		8		4		9		2		17		28				130

				11		2		1		8		4		2		6		4		1		2		4		5		4		11		30		41				136

		%		27.3		0.0		500.0		37.5		50.0		150.0		-33.3		125.0		400.0		0.0		100.0		-20.0		125.0		-81.8		-43.3		-31.7		0.0		-4.4		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1																1				1		1		2				7

																7						3						2		1				1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		3										1				1																2				7

																				2								1				2		4				9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		-22.2		0.00

		По ДРП, всего		11				1		28		40		5		4		11		16		7		3		11		10		14		34		25				220

				5				1		29		33		3		5		5		12		10				7		4		19		35		16				184

		%		120.0		0.0		0.0		-3.4		21.2		66.7		-20.0		120.0		33.3		-30.0		0.0		57.1		150.0		-26.3		-2.9		56.3		0.0		19.6		0.00

		в т.ч. СЦБ		10						28		40		4		4		11		16		6		3		11		10		14		31		22				210

				5				1		29		32		2		4		4		11		10				7		4		17		35		15				176

		%		100.0		0.0		0.0		-3.4		25.0		100.0		0.0		175.0		45.5		-40.0		0.0		57.1		150.0		-17.6		-11.4		46.7		0.0		19.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ						1														1										2		2				6

												1		1		1		1		1										1				1				7

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-14.3		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1										1																		1		1				4

																														1								1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		300.0		0.00

		По ДРВ, всего										2				1																						3

												4		4		1				1																		10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-70.0		0.00

		в т.ч. СЦБ										1																										1

																				1																		1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ										1				1																						2

												4		4		1																						9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-77.8		0.00

		По другим службам, всего		110		6		14		33		60		24		12		15		31		19		20		19		15		21		68		82		11		560

				128		10		20		30		70		37		19		9		26		41		25		20		37		41		75		111		7		706

		%		-14.1		-40.0		-30.0		10.0		-14.3		-35.1		-36.8		66.7		19.2		-53.7		-20.0		-5.0		-59.5		-48.8		-9.3		-26.1		57.1		-20.7		0

		в т.ч. СЦБ		98		6		12		28		55		20		12		13		27		19		18		17		13		17		59		72		10		496

				110		9		20		21		64		34		11		8		25		33		21		16		29		21		62		95		7		586

		%		-10.9		-33.3		-40.0		33.3		-14.1		-41.2		9.1		62.5		8.0		-42.4		-14.3		6.3		-55.2		-19.0		-4.8		-24.2		42.9		-15.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3				2		5		3		2				1		1				2				2		2		6						29

				7		1				8		3		2		7								1		3		7		5		10		6				60

		%		-57.1		0.0		0.0		-37.5		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-60.0		-40.0		0.0		0.0		-51.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9								2		2				1		3						2				2		3		10		1		35

				11						1		3		1		1		1		1		8		3		1		1		15		3		10				60

		%		-18.2		0.0		0.0		0.0		-33.3		100.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-86.7		0.0		0.0		0.0		-41.7		0

		в т.ч. РЦС		107		3		8		21		54		21		11		9		26		18		18		17		15		21		68		73		10		500

				126		10		18		24		66		33		15		7		25		32		21		18		36		27		73		104		7		642

		%		-15.1		-70.0		-55.6		-12.5		-18.2		-36.4		-26.7		28.6		4.0		-43.8		-14.3		-5.6		-58.3		-22.2		-6.8		-29.8		42.9		-22.1		0

		в т.ч. СЦБ		96		3		7		16		52		19		11		9		25		18		16		16		13		17		59		67		10		454

				109		9		18		18		62		31		11		7		25		32		20		15		29		21		61		88		7		563

		%		-11.9		-66.7		-61.1		-11.1		-16.1		-38.7		0.0		28.6		0.0		-43.8		-20.0		6.7		-55.2		-19.0		-3.3		-23.9		42.9		-19.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2				1		5		2		2						1				2				2		2		6						25

				7		1				6		3		2		4								1		3		7		4		10		6				54

		%		-71.4		0.0		0.0		-16.7		-33.3		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-50.0		-40.0		0.0		0.0		-53.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9																						1				2		3		6				21

				10								1																		2		2		10				25

		%		-10.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		50.0		-40.0		0.0		-16.0		0

		Прочие, всего		106				16		4		15		8		2		74		6		108		13		3		8		27		162		105		8		665

				1				7				3				1		5				159						1		3		13		3				196

		%		10500.0		0.0		128.6		0.0		400.0		0.0		100.0		1380.0		0.0		-32.1		0.0		0.0		700.0		800.0		1146.2		3400.0		0.0		239.3		0

		в т.ч. СЦБ		7				12		1		3		6				16						4		1		3		16		51				7		127

				1				7								1		1				3						1				8						22

		%		600.0		0.0		71.4		0.0		0.0		0.0		0.0		1500.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		537.5		0.0		0.0		477.3		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3																				2												1		6

												2																						1				3

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		96				4		3		12		2		2		58		6		108		7		2		5		11		111		105				532

												1						4				156								3		5		2				171

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		1100.0		0.0		0.0		1350.0		0.0		-30.8		0.0		0.0		0.0		266.7		2120.0		5150.0		0.0		211.1		0

		Перекрытие сигналов, всего		243		59		14		173		256		112		194		142		104		85		344		97		54		33		139		270		30		2349

				323		45		42		143		269		100		201		101		126		137		509		150		48		55		156		388		21		2814

		%		-24.8		31.1		-66.7		21.0		-4.8		12.0		-3.5		40.6		-17.5		-38.0		-32.4		-35.3		12.5		-40.0		-10.9		-30.4		42.9		-16.5		0

		Ш		116		37		13		73		119		50		90		72		40		32		146		52		16		16		31		95		8		1006

				169		31		26		59		104		43		84		63		53		60		209		95		17		35		42		149		11		1250

		%		-31.4		19.4		-50.0		23.7		14.4		16.3		7.1		14.3		-24.5		-46.7		-30.1		-45.3		-5.9		-54.3		-26.2		-36.2		-27.3		-19.5		0

		П		62		6		1		72		79		22		65		37		40		43		119		30		28		8		49		46		2		709

				64		7		11		55		99		21		81		25		44		58		180		45		19		6		46		79				840

		%		-3.1		-14.3		-90.9		30.9		-20.2		4.8		-19.8		48.0		-9.1		-25.9		-33.9		-33.3		47.4		33.3		6.5		-41.8		0.0		-15.6		0

		Э		62		15				27		45		36		35		16		20		10		68		11		9		7		55		118		18		552

				88		6		3		23		56		36		33		13		24		16		109		9		11		10		64		146		10		657

		%		-29.5		150.0		0.0		17.4		-19.6		0.0		6.1		23.1		-16.7		-37.5		-37.6		22.2		-18.2		-30.0		-14.1		-19.2		80.0		-16.0		0

		Д		1								1		2				2		1				1		1						2		1				12

								1				4										1		6								1		1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		0.0		-14.3		0

		В																						2												1		3

																								2										2				4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-25.0		0

		Другие службы		2		1				1		12		2		4		15		3				8		3		1		2		2		10		1		67

				2		1		1		6		6				3				5		2		3		1		1		4		3		11				49

		%		0.0		0.0		0.0		-83.3		100.0		0.0		33.3		0.0		-40.0		0.0		166.7		200.0		0.0		-50.0		-33.3		-9.1		0.0		36.7		0

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		1189		54		76		949		577		22		383		195		249		900		368		336		522		241		199		738		1		6999

				1550		45		110		1069		626		45		481		212		236		1303		551		444		598		159		265		845		8		8547

		%		-23.3		20.0		-30.9		-11.2		-7.8		-51.1		-20.4		-8.0		5.5		-30.9		-33.2		-24.3		-12.7		51.6		-24.9		-12.7		-87.5		-18.1		0

		Ш		791		35		64		519		375		16		210		142		143		393		229		237		306		111		80		465				4116

				1024		33		82		510		397		30		268		152		118		555		346		299		337		81		131		527		6		4896

		%		-22.8		6.1		-22.0		1.8		-5.5		-46.7		-21.6		-6.6		21.2		-29.2		-33.8		-20.7		-9.2		37.0		-38.9		-11.8		0.0		-15.9		0

		П		257		11		8		353		152		2		93		39		84		465		92		77		151		91		75		153				2103

				354		5		16		468		164		8		151		53		85		688		159		124		190		50		94		177		1		2787

		%		-27.4		120.0		-50.0		-24.6		-7.3		-75.0		-38.4		-26.4		-1.2		-32.4		-42.1		-37.9		-20.5		82.0		-20.2		-13.6		0.0		-24.5		0

		Э		105		5		3		53		24		3		68		8		15		31		34		16		55		29		34		91				574

				132		4		6		59		42		2		49		5		23		45		37		11		58		19		29		107		1		629

		%		-20.5		25.0		-50.0		-10.2		-42.9		50.0		38.8		60.0		-34.8		-31.1		-8.1		45.5		-5.2		52.6		17.2		-15.0		0.0		-8.7		0

		Д		5		1				1		3								2		4		4		1		1		1		2		2				27

				2		1		1		1		1		4						1		3		4				3		3		3		5				32

		%		150.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		0.0		100.0		33.3		0.0		0.0		-66.7		-66.7		-33.3		-60.0		0.0		-15.6		0

		В		1						1														1						1								4

										2		1				1				1								1				1		2				9

		%		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-55.6		0

		Другие службы		30		2		1		22		23		1		12		6		5		7		8		5		9		8		8		27		1		175

				38		2		5		29		21		1		12		2		8		12		5		10		9		6		7		27				194

		%		-21.1		0.0		-80.0		-24.1		9.5		0.0		0.0		200.0		-37.5		-41.7		60.0		-50.0		0.0		33.3		14.3		0.0		0.0		-9.8		0

		Закрытие основных средств		299		32		7		96		126		38		51		61		63		131		33		13		35		5		13		158		29		1190

				392		32		41		128		181		71		39		80		39		175		63		16		57		6		12		153		23		1508

		%		-23.7		0.0		-82.9		-25.0		-30.4		-46.5		30.8		-23.8		61.5		-25.1		-47.6		-18.8		-38.6		-16.7		8.3		3.3		26.1		-21.1		0

		в т.ч. АБ		98		4		7		45		52		24		43		53		60		71		24		8		10		5				81				585

				141		4		35		59		85		46		28		68		39		88		54		7		20		5		3		66				748

		%		-30.5		0.0		-80.0		-23.7		-38.8		-47.8		53.6		-22.1		53.8		-19.3		-55.6		14.3		-50.0		0.0		0.0		22.7		0.0		-21.8		0

		ПАБ		201		28				51		74		14		8		8		3		60		9		5		25				13		77		29		605

				248		28		6		69		94		25		11		12				87		9		9		37				9		87		23		754

		%		-19.0		0.0		0.0		-26.1		-21.3		-44.0		-27.3		-33.3		0.0		-31.0		0.0		-44.4		-32.4		0.0		44.4		-11.5		26.1		-19.8		0

		По Ш, всего		163		20		3		62		50		20		17		46		38		87		23		8		21		3		6		76		12		655

				198		18		29		84		72		28		16		71		16		98		39		13		38		2		8		63		10		803

		%		-17.7		11.1		-89.7		-26.2		-30.6		-28.6		6.3		-35.2		137.5		-11.2		-41.0		-38.5		-44.7		50.0		-25.0		20.6		20.0		-18.4		0

		в т.ч. АБ		70		2		3		32		27		10		14		41		35		47		16		5		4		3				25				334

				95		2		27		38		44		16		11		61		16		51		33		7		8		1		2		6				418

		%		-26.3		0.0		-88.9		-15.8		-38.6		-37.5		27.3		-32.8		118.8		-7.8		-51.5		-28.6		-50.0		200.0		0.0		316.7		0.0		-20.1		0

		ПАБ		93		18				30		23		10		3		5		3		40		7		3		17				6		51		12		321

				103		16		2		46		28		12		5		10				47		6		6		30				6		57		10		384

		%		-9.7		12.5		0.0		-34.8		-17.9		-16.7		-40.0		-50.0		0.0		-14.9		16.7		-50.0		-43.3		0.0		0.0		-10.5		20.0		-16.4		0

		П		17		6				11		8		2		3		4		6		21		2		1		3				1		9		8		102

				24		4				20		10		6		1		3		5		27		7		2		6						7		4		126

		%		-29.2		50.0		0.0		-45.0		-20.0		-66.7		200.0		33.3		20.0		-22.2		-71.4		-50.0		-50.0		0.0		0.0		28.6		100.0		-19.0		0

		Э		60		1		2		11		25		8		25		7		13		11		2		2		4						41				212

				90		4		5		14		44		15		18		5		15		19		8				2						38		3		280

		%		-33.3		-75.0		-60.0		-21.4		-43.2		-46.7		38.9		40.0		-13.3		-42.1		-75.0		0.0		100.0		0.0		0.0		7.9		0.0		-24.3		0

		Д		2		2						1		1				1		1		1										1		1				11

				1		1								1								2		1				1						5				12

		%		100.0		100.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-80.0		0.0		-8.3		0

		Другие службы		57		3		2		12		42		7		6		3		5		11		6		2		7		2		5		31		9		210

				79		5		7		10		55		21		4		1		3		29		8		1		10		4		4		40		6		287

		%		-27.8		-40.0		-71.4		20.0		-23.6		-66.7		50.0		200.0		66.7		-62.1		-25.0		100.0		-30.0		-50.0		25.0		-22.5		50.0		-26.8		0

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

				816		88		1031		1312		1415		91		86		228		954		1151		714		689		411		317		28		413		1		9745

		%		-33.0		-20.5		2.1		49.0		3.8		81.3		-2.3		70.6		-42.8		-20.2		-9.9		-4.6		75.9		-88.3		350.0		48.2		0.0		2.6		0

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

				129		4		116		32		34		26		18		42		33		84		12		16		5		3		11		7		1		573

		%		-15.5		0.0		54.3		143.8		-20.6		130.8		16.7		-16.7		36.4		-29.8		75.0		37.5		200.0		66.7		554.5		71.4		0.0		33.3		0

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

				523		52		582		51		43		65		7		82		98		133		57		60		17		3		9		3				1785

		%		-41.3		-23.1		28.5		135.3		-23.3		58.5		-14.3		-19.5		-9.2		-22.6		-8.8		-10.0		-70.6		66.7		444.4		-33.3		0.0		-0.2		0

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448

				164		32		333		1229		1338				61		104		823		934		645		613		389		311		8		403				7387

		%		-20.1		-18.8		-62.2		43.0		5.3		0.0		-6.6		176.9		-49.9		-19.1		-11.6		-5.2		80.7		-91.3		-37.5		48.4		0.0		0.8		0

		Продолжительность задержки поездов по Ш (чч:мм)		325:13		31:34		522:39		1953:02		1237:52		72:12		80:00		323:06		436:23		1371:56		436:09		655:41		598:52		59:52		87:35		406:32				8598:44

				449:04		34:53		741:09		1235:19		1139:56		48:39		102:52		193:43		994:04		1975:05		706:41		685:48		420:54		361:51		22:54		308:37		0:34		9422:06

		%		-27.6		-9.6		-29.5		58.1		8.6		48.4		-22.2		66.8		-56.1		-30.5		-38.3		-4.4		42.3		-83.5		282.2		31.7		0.0		-8.7		0

		пассажирских		47:57		2:28		76:55		44:43		9:57		26:54		6:17		17:17		15:10		27:40		6:40		9:38		8:33		2:52		41:47		7:09				351:58

				65:16		1:52		108:49		12:47		15:43		16:15		10:17		18:18		12:14		49:18		5:40		9:46		2:23		1:18		7:14		3:23		0:34		341:09

		%		-26.5		32.1		-29.3		249.8		-36.8		65.5		-38.9		-5.6		24.0		-43.9		17.6		-1.4		258.7		120.5		477.6		111.8		0.0		3.2		0

		пригородных		137:28		13:06		309:42		77:38		18:47		40:00		2:42		23:22		34:43		68:27		17:13		23:18		2:17		6:26		42:54		1:30				819:33

				240:06		17:32		269:37		44:45		22:41		32:24		5:05		44:12		50:03		93:48		36:06		42:46		8:03		1:42		6:38		4:24				919:54

		%		-42.8		-25.3		14.9		73.5		-17.2		23.5		-46.9		-47.1		-30.6		-27.0		-52.3		-45.5		-71.6		278.4		546.7		-65.9		0.0		-10.9		0

		грузовых		139:49		16:00		136:01		1830:42		1209:09		5:18		71:00		282:27		386:30		1275:49		412:17		622:45		588:03		50:34		2:54		397:52				7427:13

				143:42		15:30		362:42		1177:47		1101:31				87:30		131:13		931:47		1831:58		664:55		633:16		410:27		358:51		9:03		300:50				8161:03

		%		-2.7		3.2		-62.5		55.4		9.8		0.0		-18.8		115.3		-58.5		-30.4		-38.0		-1.7		43.3		-85.9		-68.0		32.3		0.0		-9.0		0

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:38		1:23		1:03		1:05		1:46		0:53		1:09		1:17		1:16		1:35		0:51		0:44		1:05		1:31		1:02		1:43		5:10		1:20		0

				1:47		1:33		1:19		1:20		7:48		1:03		1:14		1:22		1:05		4:05		0:56		0:40		1:16		1:35		1:15		1:51		13:08		2:12		0

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:36		1:15		1:03		1:08		1:47		0:51		1:11		1:21		1:20		1:36		0:57		0:48		1:02		1:32		1:09		1:37		1:44		1:19		0

				1:43		1:28		1:18		1:31		12:54		1:04		1:19		1:25		1:09		8:13		1:00		0:42		1:16		1:31		1:37		1:42		2:52		2:47		0

		Тех. оснащенность по СЖАТ		4474.00		286.00		6184.00		3538.00		3055.00		3694.00		2651.00		2451.00		3761.00		4514.00		3923.00		4361.00		1814.00		3005.00		1959.00		2774.00		143.00		52587.00

				4500.00		282.00		5686.00		3523.00		3067.00		3624.00		2595.00		2493.00		3720.00		4647.00		3795.00		4370.00		1817.00		2957.00		2086.00		2707.00		132.00		52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		1.14		0.86		0.24		0.68		0.82		0.40		0.40		0.74		0.37		0.62		0.39		0.46		0.90		0.55		1.62		1.17		0.78		0.64		0

				1.34		0.80		0.19		0.75		1.02		0.43		0.47		0.73		0.41		0.75		0.50		0.52		0.98		0.60		1.60		1.38		0.93		0.72		0

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.67		0.57		0.18		0.36		0.46		0.26		0.22		0.44		0.20		0.24		0.20		0.28		0.44		0.25		0.64		0.56		0.20		0.34		0

				0.82		0.59		0.13		0.41		0.55		0.31		0.27		0.49		0.21		0.29		0.26		0.33		0.53		0.30		0.73		0.75		0.39		0.40		0

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)

				4474		286		6184		3538		3055		3694		2651		2451		3761		4514		3923		4361		1814		3005		1959		2774		143		52587

				1.36		1.15		1.03		1.08		1.47		0.51		1.11		1.21		1.20		1.36		0.57		0.48		1.02		1.32		1.09		1.37		1.44		1.19



&LДокумент подготовлен КЗ УО-ЖАТС

Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Суммарная продолжительность законченных отказов

Служба: Ш

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Ш
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча   
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Из "КТСМ":
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций

Служба: Ш
Суммарная продолжительность отказов

Служба: П

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

Служба: Э

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Д

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: В

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Т

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРП

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРВ

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Последствия: 
               Закрытие основных средств

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Общее условие для строк 96-99:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Суммарная длительность задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение количества отказов в процентах
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Диаграмма2

		Автопереключатель

		Электродвигатели постоянного тока

		Курбельный контакт

		Монтаж

		Фрикционное сцепление

		Шибер и контрольные линейки

		Электродвигатели переменного тока

		Прочие



39

20

11

9

8

6

4

3
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		СП-6М

		СП-6

		СП-12

		СП-6К

		СП2 (3)

		СПГ

		ВСП



СП-12;
 3

СП-6;
 0,85

СП-6М;
 0,61

ВСП;
 2,3

СПГ;
0,09

СП-6К;
 0,33

СП2 (3);
0,26

0.61

0.85

3.01

0.33

0.26

0.09

2.3



Лист1

		

				Октябрьская		1.6				ЗАБ		1.8				Автопереключатель		39

				Калининградская		1				ОКТ		1.6				Электродвигатели постоянного тока		20

				Московская		0.4				СЕВ		1.2				Курбельный контакт		11

				Горьковская		1.1				ГРК		1.1				Монтаж		9

				Северная		1.2				ДВС		1.1				Фрикционное сцепление		8

				С-Кавказская		0.5				КЛГ		1				Шибер и контрольные линейки		6

				Ю-Восточная		0.4				ПРВ		1				Электродвигатели переменного тока		4

				Приволжская		1				КРС		0.9				Прочие		3

				Куйбышевская		0.4				ЗБС		0.8

				Свердловская		0.7				СВР		0.7														Данные

				Ю-Уральская		0.6				ЮУР		0.6				СП-6М		0.61		1.1				СП-12		3.01

				З-Сибирская		0.8				ВСБ		0.6				СП-6		0.85						ВСП		2.3

				Красноярская		0.9				СКВ		0.5				СП-12		3.01						СП-6		0.85

				В-Сибирская		0.6				МСК		0.4				СП-6К		0.33						СП-6М		0.61

				Забайкальская		1.8				ЮВС		0.4				СП2 (3)		0.26						СП-6К		0.33

				Д-Восточная		1.1				КБШ		0.4				СПГ		0.09						СП2 (3)		0.26

				Сахалинская		0.4				САХ		0.4				ВСП		2.3						СПГ		0.09

				Общесетевая		0.8

																СП-6М

																СП-6

																СП-12

																СП-6К

																СП2 (3)

																СПГ

																ВСП
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Тип электропривода

Показатели надёжности



		



Дороги

Показатель надёжности



Среднесетевое значение = 0,8


_1328269782

_1328018122.xls
Диаграмма23

		эксплуатационные		эксплуатационные		71.2906057946

		гроза		гроза		79.7190517998

		кражи, порча		кражи, порча		87.7524143986

		технологические		технологические		92.9762949956

		производственные		производственные		98.1123792801

		причина не установлена		причина не установлена		100



пассажирские поезда

пригородные поезда

Наименование причины

Количество отказов

Накопительный процент,%

422

1202

88

104

32

151

41

78

44

73

24

19



Диаграмма1

		САХ

		ОКТ

		СВР

		СЕВ

		ПРВ

		КЛГ

		КРС

		ЗСБ

		КБШ

		ЮУР

		ЮВС

		МСК

		ДВС

		ВСБ

		СКВ

		ГРК

		ЗАБ



Процент изменения количества задержанных поездов в 2009 году к 2008 году

-100

-36.1963190184

-25

-22.0779220779

-21.7741935484

-21.4285714286

-9.0909090909

0

2.2900763359

7.2463768116

8

32.904148784

40

66.6666666667

79.1208791209

138.5542168675

520



Лист1

		

				Дороги		пасс				приг										Дороги		2007		2008

						2007		2008		2007		2008								ОКТ		424		652		153.77%		53.77%				КЛГ		700.00%

				ОКТ		112		129		312		523								КЛГ		7		56		800.00%		700.00%				ПРВ		244.44%

				КЛГ				4		7		52								МСК		436		699		160.32%		60.32%				САХ		100.00%

				МСК		56		117		380		582								ГРК		72		83		115.28%		15.28%				МСК		60.32%

				ГРК		40		32		32		51								СЕВ		82		77		93.90%		-6.10%				ЮВС		56.25%

				СЕВ		36		34		46		43								СКВ		71		91		128.17%		28.17%				ОКТ		53.77%

				СКВ		11		26		60		65								ЮВС		16		25		156.25%		56.25%				СКВ		28.17%

				ЮВС		11		18		5		7								ПРВ		36		124		344.44%		244.44%				КБШ		16.96%

				ПРВ		18		42		18		82								КБШ		112		131		116.96%		16.96%				ГРК		15.28%

				КБШ		30		32		82		99								СВР		270		216		80.00%		-20.00%				ЗСБ		7.04%

				СВР		91		84		179		132								ЮУР		99		69		69.70%		-30.30%				СЕВ		-6.10%

				ЮУР		19		12		80		57								ЗСБ		71		76		107.04%		7.04%				КРС		-8.33%

				ЗСБ		10		16		61		60								КРС		24		22		91.67%		-8.33%				ЗАБ		-9.09%

				КРС		3		5		21		17								ВСБ		11		6		54.55%		-45.45%				СВР		-20.00%

				ВСБ		8		3		3		3								ЗАБ		22		20		90.91%		-9.09%				ЮУР		-30.30%

				ЗАБ		14		11		8		9								ДВС		17		10		58.82%		-41.18%				ДВС		-41.18%

				ДВС		8		7		9		3								САХ		0		1		100.00%		100.00%				ВСБ		-45.45%

				САХ				1

						ПАСС		ПРИГ						пасс		приг								пасс		приг

				ОКТ 07		112		312				ОКТ 08		129		523						ОКТ 08		129		523

				ОКТ 08		129		523				ОКТ 07		112		312						ОКТ 09		109		307

				КЛГ 07		0		7				КЛГ 08		4		52						КЛГ 08		4		52

				КЛГ 08		4		52				КЛГ 07				7						КЛГ 09		4		40

				МСК 07		56		380				МСК 08		117		582						МСК 08		117		582

				МСК 08		117		582				МСК 07		56		380						МСК 09		179		750

				ГРК 07		40		32				ГРК 08		32		51						ГРК 08		32		51

				ГРК 08		32		51				ГРК 07		40		32						ГРК 09		78		120

				СЕВ 07		36		46				СЕВ 08		34		43						СЕВ 08		34		43

				СЕВ 08		34		43				СЕВ 07		36		46						СЕВ 09		27		33

				СКВ 07		11		60				СКВ 08		26		65						СКВ 08		26		65

				СКВ 08		26		65				СКВ 07		11		60						СКВ 09		60		103

				ЮВС 07		11		5				ЮВС 08		18		7						ЮВС 08		18		7

				ЮВС 08		18		7				ЮВС 07		11		5						ЮВС 09		21		6

				ПРВ 07		18		18				ПРВ 08		42		82						ПРВ 08		42		82

				ПРВ 08		42		82				ПРВ 07		18		18						ПРВ 09		34		63

				КБШ 07		30		82				КБШ 08		32		99						КБШ 08		32		99

				КБШ 08		32		99				КБШ 07		30		82						КБШ 09		45		89

				СВР 07		91		179				СВР 08		84		132						СВР 08		84		132

				СВР 08		84		132				СВР 07		91		179						СВР 09		59		103

				ЮУР 07		19		80				ЮУР 08		12		57						ЮУР 08		12		57

				ЮУР 08		12		57				ЮУР 07		19		80						ЮУР 09		21		53

				ЗСБ 07		10		61				ЗСБ 08		16		60						ЗСБ 08		16		60

				ЗСБ 08		16		60				ЗСБ 07		10		61						ЗСБ 09		22		54

				КРС 07		3		21				КРС 08		5		17						КРС 08		5		17

				КРС 08		5		17				КРС 07		3		21						КРС 09		15		5

				ВСБ 07		8		3				ВСБ 08		3		3						ВСБ 08		3		3

				ВСБ 08		3		3				ВСБ 07		8		3						ВСБ 09		5		5

				ЗАБ 08		14		8				ЗАБ 08		11		9						ЗАБ 08		11		9

				ЗАБ 08		11		9				ЗАБ 07		14		8						ЗАБ 09		73		51

				ДВС 07		8		9				ДВС 08		7								ДВС 08		7

				ДВС 08		7		0				ДВС 07		8		9						ДВС 09		12		2

				САХ 07		0		0				САХ 08		1								САХ 08		1

				САХ 08		1		0				САХ 07										САХ 09

				Дороги		пасс				приг				сумма

						2008		2009		2008		2009		2008		2009										0		0

				ОКТ		129		109		523		307		652		416		63.80%		-36.20								САХ		-100.00

				КЛГ		4		4		52		40		56		44		78.57%		-21.43								ОКТ		-36.20

				МСК		117		179		582		750		699		929		132.90%		32.90								СВР		-25.00

				ГРК		32		78		51		120		83		198		238.55%		138.55								СЕВ		-22.08

				СЕВ		34		27		43		33		77		60		77.92%		-22.08								ПРВ		-21.77

				СКВ		26		60		65		103		91		163		179.12%		79.12								КЛГ		-21.43

				ЮВС		18		21		7		6		25		27		108.00%		8.00								КРС		-9.09

				ПРВ		42		34		82		63		124		97		78.23%		-21.77								ЗСБ		0.00

				КБШ		32		45		99		89		131		134		102.29%		2.29								КБШ		2.29

				СВР		84		59		132		103		216		162		75.00%		-25.00								ЮУР		7.25

				ЮУР		12		21		57		53		69		74		107.25%		7.25								ЮВС		8.00

				ЗСБ		16		22		60		54		76		76		100.00%		0.00								МСК		32.90

				КРС		5		15		17		5		22		20		90.91%		-9.09								ДВС		40.00

				ВСБ		3		5		3		5		6		10		166.67%		66.67								ВСБ		66.67

				ЗАБ		11		73		9		51		20		124		620.00%		520.00								СКВ		79.12

				ДВС		7		12		3		2		10		14		140.00%		40.00								ГРК		138.55

				САХ		1								1		0		0.00%		-100.00								ЗАБ		520.00

				Ш		764		1784

				Сеть		6688		10102

						11,42		17.66

				Ш		764

				Остальные		5924





диаграмма_пасс_приг

		из ДО-12

																								приг		пасс

																						Ш		1784		764

																						По другим хозяйствам и причинам		8318		5924

																						Всего		10102		6688





диаграмма_пасс_приг

		0
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% отказов

		0

		0



пассажирские поезда



поезда

		



пригородные поезда



поезда

		СКВ

		МСК

		САХ

		КБШ

		ЮУР

		ЮВС

		ЗСБ

		СВР

		ПРВ

		ВСБ

		ГРК

		КЛГ

		КРС

		ЗАБ

		ОКТ

		СЕВ

		ДВС



Дороги

Количество неисправностей на 100 тех.ед.

1.7

2.8

3

4.3

4.9

5.2

5.3

5.5

5.8

5.8

6.4

8.1

8.3

8.4

11.3

11.5

13.1
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Среднесетевой показатель 6,4

Среднесетевой показатель +12,6%

Дороги

Процент
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ЮВС
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ЗАБ
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		САХ

		ВСБ

		ДВС

		КРС

		ЮВС

		КЛГ

		СЕВ

		ЮУР

		ЗСБ

		ПРВ

		ЗАБ

		КБШ

		СВР

		СКВ

		ГРК

		ОКТ

		МСК



Дороги

Количество задержанных пассажирских и пригородных поездов

0

10

14

20

27

44

60

74

76

97

124

134

162

163

198

416

929
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Лист3

		ОКТ 08		ОКТ 08

		ОКТ 09		ОКТ 09

		КЛГ 08		КЛГ 08

		КЛГ 09		КЛГ 09

		МСК 08		МСК 08

		МСК 09		МСК 09

		ГРК 08		ГРК 08

		ГРК 09		ГРК 09

		СЕВ 08		СЕВ 08

		СЕВ 09		СЕВ 09

		СКВ 08		СКВ 08

		СКВ 09		СКВ 09

		ЮВС 08		ЮВС 08

		ЮВС 09		ЮВС 09

		ПРВ 08		ПРВ 08

		ПРВ 09		ПРВ 09

		КБШ 08		КБШ 08

		КБШ 09		КБШ 09

		СВР 08		СВР 08

		СВР 09		СВР 09

		ЮУР 08		ЮУР 08

		ЮУР 09		ЮУР 09

		ЗСБ 08		ЗСБ 08

		ЗСБ 09		ЗСБ 09

		КРС 08		КРС 08

		КРС 09		КРС 09

		ВСБ 08		ВСБ 08

		ВСБ 09		ВСБ 09

		ЗАБ 08		ЗАБ 08

		ЗАБ 09		ЗАБ 09

		ДВС 08		ДВС 08

		ДВС 09		ДВС 09

		САХ 08		САХ 08

		САХ 09		САХ 09



пасс

приг

Дороги

Количество задержанных поездов

129

523

109

307

4

52

4

40

117

582

179

750

32

51

78

120

34

43

27

33

26

65

60

103

18

7

21

6

42

82

34

63

32

99

45

89

84

132

59

103

12

57

21

53

16

60

22

54

5

17

15

5

3

3

5

5

11

9

73

51

7

12

2

1



задержки по причинам

		ОАО "РЖД"																																				ЦШД-Ф10

		Справка

		о задержках поездов в сравнении с прошлым годом

		2009 год

		№
п/п		Дороги				Всего				Отказы с задержкой  
поездов (всех)						Задержано поездов

																		пассажирских								пригородных								в т. ч. по внешним воздействиям

																		кол-во				время				кол-во				время				кол-во				время

						2007		2006		%		138.5542168675		32.0945558739		%		138.5542168675		32.0945558739		138.5542168675		32.0945558739		138.5542168675		32.0945558739		138.5542168675		32.0945558739		138.5542168675		32.0945558739		138.5542168675		32.0945558739

		1		2		3		4		5		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17						2009-01-01 00:00:00'

		1		ОКТ		0		0		0.0		168		241		69.7		109		129		47:57		65:16		307		523		137:28		240:06		100		161		50:13		71:19		416		652		-36.20

		2		КЛГ		0		0		0.0		24		29		82.8		4		4		2:28		1:52		40		52		13:06		17:32		4		18		2:16		5:56		44		56		-21.43		прошлый год

		3		МСК		0		0		0.0		351		222		158.1		179		116		76:55		108:49		750		582		309:42		269:37		168		170		66:00		91:53		929		698		33.09		32.0945558739

		4		ГРК		0		0		0.0		110		52		211.5		78		32		44:43		12:47		120		51		77:38		44:45		31		12		18:38		6:48		198		83		138.55		32.0945558739

		5		СЕВ		0		0		0.0		46		61		75.4		27		34		9:57		15:43		33		43		18:47		22:41		5		15		2:22		8:31		60		77		-22.08

		6		СКВ		0		0		0.0		90		56		160.7		60		26		26:54		16:15		103		65		40:00		32:24		23		19		10:00		13:06		163		91		79.12

		7		ЮВС		0		0		0.0		23		20		115.0		21		18		6:17		10:17		6		7		2:42		5:05		7		6		2:48		3:17		27		25		8.00

		8		ПРВ		0		0		0.0		68		71		95.8		34		42		17:07		18:18		63		82		23:11		44:12		14		49		4:51		25:01		97		124		-21.77

		9		КБШ		0		0		0.0		95		99		96.0		45		33		15:10		12:14		89		98		34:43		50:03		49		27		20:07		15:02		134		131		2.29

		10		СВР		0		0		0.0		101		147		68.7		59		84		27:40		49:18		103		133		68:27		93:48		26		70		13:32		51:30		162		217		-25.35

		11		ЮУР		0		0		0.0		61		49		124.5		21		12		6:40		5:40		53		57		17:13		36:06		16		15		6:40		10:41		74		69		7.25

		12		ЗСБ		0		0		0.0		59		49		120.4		22		16		9:38		9:46		54		60		23:18		42:46		13		15		6:43		9:10		76		76		0.00

		13		КРС		0		0		0.0		14		14		100.0		15		5		8:33		2:23		5		17		2:17		8:03		5		1		4:50		0:15		20		22		-9.09

		14		ВСБ		0		0		0.0		9		6		150.0		5		3		2:52		1:18		5		3		6:26		1:42		3		2		4:00		1:12		10		6		66.67

		15		ЗАБ		0		0		0.0		56		16		350.0		73		11		41:47		7:14		51		9		42:54		6:38		65		5		41:00		2:46		124		20		520.00

		16		ДВС		0		0		0.0		11		9		122.2		12		7		7:09		3:23		2		3		1:30		4:24		6		4		3:33		2:38		14		10		40.00

		17		САХ		0		0		0.0				1		0.0				1				0:34																		0		1		-100.00

		всего по сети				0		0		0.0		1286		1142		112.6		764		573		351:48		341:09		1784		1785		819:22		919:54		535		589		257:34		319:06		2548		2358		8.06

				Фильтр:								2009 год

				Дата:								13.01.2010 16:02:10

				Подпись:								Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)

				отказы %														поезда абс								поезда %

				0								0		0				0		0								0		0

				САХ								-100.0				САХ		0								САХ		-100

				СВР								-31.3				ВСБ		10								ОКТ		-36.1963190184

				ОКТ								-30.3				ДВС		14								СВР		-25.3456221198

				СЕВ								-24.6				КРС		20								СЕВ		-22.0779220779

				КЛГ								-17.2				ЮВС		27								ПРВ		-21.7741935484

				ПРВ								-4.2				КЛГ		44								КЛГ		-21.4285714286

				КБШ								-4.0				СЕВ		60								КРС		-9.0909090909

				КРС								0.0				ЮУР		74								ЗСБ		0

				ЮВС								15.0				ЗСБ		76								КБШ		2.2900763359

				ЗСБ								20.4				ПРВ		97								ЮУР		7.2463768116

				ДВС								22.2				ЗАБ		124								ЮВС		8

				ЮУР								24.5				КБШ		134								МСК		33.0945558739

				ВСБ								50.0				СВР		162								ДВС		40								1543

				МСК								58.1				СКВ		163								ВСБ		66.6666666667								0.6055729984

				СКВ								60.7				ГРК		198								СКВ		79.1208791209

				ГРК								111.5				ОКТ		416								ГРК		138.5542168675

				ЗАБ								250.0				МСК		929								ЗАБ		520

																		2548



Общее условие формы:
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш    
Переданные в ЦШ.

Вид записи: Отказы                 
Длительность: >0 
                        (отказ законченный)                       
Последствия: 
                   Задержки пригородных поездов по учету НЧ 
                   или 
                   Задержки пассажирских поездов по учету НЧ
                  или
                 если уровень дороги, то дополнительно 
                 задержки  поездов по НОД

Считается количество задержанных поездов!!! 
(поле "Количество" на вкладке Последствия)
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш 
Длительность: >0
                       (отказ закончен
                        или 
                        остановка поезда при срабатывании)
Последствия: 
                 Задержки пассажирских поездов по учету НЧ
                 или
                 если уровень дороги, то дополнительно 
                 задержки пассажирских поездов по НОД

Считается суммарная длительность задержки поездов!!! 
(поле "Продолжительность" на вкладке Последствия)
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш  
Длительность: >0
                       (отказ закончен
                        или 
                        остановка поезда при срабатывании)
Последствия: 
                 Задержки пассажирских поездов по учету НЧ
                 или
                 если уровень дороги, то дополнительно 
                 задержки пассажирских поездов по НОД

Считается количество задержанных поездов!!! 
(поле "Количество" на вкладке Последствия)
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш   
Длительность: >0
                       (отказ закончен)
Последствия: 
                 Задержки пригородных поездов по учету НЧ
                 или
                 если уровень дороги, то дополнительно 
                 задержки пригородных поездов по НОД

Считается суммарная длительность задержки поездов!!! 
(поле "Продолжительность" на вкладке Последствия)
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш       
Длительность: >0
                       (отказ закончен
                        или 
                        остановка поезда при срабатывании)
Последствия: 
                 Задержки пригородных поездов по учету НЧ
                 или 
                 если уровень дороги, то дополнительно 
                 задержки пригородных поездов по НОД

Считается количество задержанных поездов!!! 
(поле "Количество" на вкладке Последствия)
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш 
Длительность: >0
                       (отказ закончен
                        или 
                        остановка поезда при срабатывании)
Последствия: 
                  Задержки пригородных или пассажирских поездов по учету НЧ
                   или 
                  если уровень дороги, то дополнительно 
                  задержки пригородных или пассажирских поездов по НОД
Виновность: по внешним воздействиям

Считается суммарная длительность задержки поездов!!! 
(поле "Продолжительность" на вкладке Последствия)
Вид записи: Отказы 
                    или 
                    Срабатывания ДИСК, КТСМ
                    или 
                    Срабатывания УКСПС 
                    или
                    Осложнения
Служба: Ш 
Длительность: >0
                       (отказ закончен
                        или 
                        остановка поезда при срабатывании)
Последствия: 
                  Задержки пригородных или пассажирских поездов по учету НЧ
                   или 
                  если уровень дороги, то дополнительно 
                  задержки пригородных или пассажирских поездов по НОД
Виновность: по внешним воздействиям



поезда_по причинам_устр-вам

		

		при отказах аппаратуры																		монтаж

		кабель																		рц





поезда_по причинам_устр-вам

		МСК		МСК

		ОКТ		ОКТ

		ЗАБ		ЗАБ

		СВР		СВР

		ГРК		ГРК

		КБШ		КБШ

		СКВ		СКВ

		ЗСБ		ЗСБ

		КЛГ		КЛГ

		СЕВ		СЕВ

		ПРВ		ПРВ

		ЮУР		ЮУР

		ДВС		ДВС

		ВСБ		ВСБ

		ЮВС		ЮВС

		КРС		КРС

		САХ		САХ



пасс

приг

Дороги

Количество задержанных поездов

Задержки поездов по неисправности кабеля

18

98

15

59

30

17

14

24

4

19

5

17

2

12

2

10

9

1

3

2

1

1

2

3

1



для Парето

		САХ		САХ

		ВСБ		ВСБ

		ДВС		ДВС

		КРС		КРС

		ЮВС		ЮВС

		КЛГ		КЛГ

		ПРВ		ПРВ

		ЮУР		ЮУР

		ЗСБ		ЗСБ

		ЗАБ		ЗАБ

		СЕВ		СЕВ

		КБШ		КБШ

		СВР		СВР

		СКВ		СКВ

		ГРК		ГРК

		ОКТ		ОКТ

		МСК		МСК



пасс

приг

Дороги

Количество задержанных поездов

Задержки поездов при отказах аппаратуры

0

1

0

3

0

4

2

8

1

1

9

5

12

4

14

6

14

8

14

11

12

9

16

14

27

21

32

39

32

34

65

55

198



Парето

		КРС		КРС

		ДВС		ДВС

		САХ		САХ

		КЛГ		КЛГ

		ЮВС		ЮВС

		ВСБ		ВСБ

		СЕВ		СЕВ

		ЗАБ		ЗАБ

		ЮУР		ЮУР

		ЗСБ		ЗСБ

		ГРК		ГРК

		КБШ		КБШ

		СВР		СВР

		ПРВ		ПРВ

		СКВ		СКВ

		ОКТ		ОКТ

		МСК		МСК



пасс

приг

Дороги

Количество задержанных поездов

Задержки поездов по неисправности монтажа

1

1

1

1

2

6

2

6

3

9

6

7

2

17

6

14

6

18

6

24

16

18

19

69

30

112



Лист2

		МСК		МСК

		ОКТ		ОКТ

		СВР		СВР

		СКВ		СКВ

		ГРК		ГРК

		ЮУР		ЮУР

		ЗАБ		ЗАБ

		КЛГ		КЛГ

		ЗСБ		ЗСБ

		СЕВ		СЕВ

		ПРВ		ПРВ

		КБШ		КБШ

		ЮВС		ЮВС

		КРС		КРС

		ВСБ		ВСБ

		ДВС		ДВС

		САХ		САХ



пасс

приг

Дороги

Количество задержанных поездов

Задержки поездов по неисправности рельсовых цепей

11

72

5

11

6

10

4

6

2

3

2

2

2

2

3

1

2

2

2

2



		





		стрелка		стрелка

		рельсовая линия		рельсовая линия

		кабель		кабель

		монтаж		монтаж

		остальные  устр-ва		остальные  устр-ва

		аппаратура		аппаратура



пассажирские поезда

пригородные поезда

Основные причины отказов, приведшие к задержкам поездов

Количество задержанных поездов

33

109

33

117

97

272

100

302

158

281

223

448



		эксплуатационые		эксплуатационые

		гроза		гроза

		кражи, порча		кражи, порча

		технологические		технологические

		производственные		производственные

		причина не установлена		причина не установлена



пассажирские поезда

пригородные поезда

422

1202

88

104

32

151

41

78

44

73

24

19



		

												пассажирские поезда		пригородные поезда				%

								1624		эксплуатационные		422		1202		1624		71.29		71.3

								192		гроза		88		104		192		8.43		79.7

								183		кражи, порча		32		151		183		8.03		87.8

								119		технологические		41		78		119		5.22		93.0

								117		производственные		44		73		117		5.14		98.1

								43		причина не установлена		24		19		43		1.89		100.0

																2278





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



Количество отказов

Наименование причины

Количество отказов

Накопительный процент,%



		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



пассажирские поезда

пригородные поезда

Наименование причины

Количество отказов

Накопительный процент,%



		Задержки поездов в 2009 год

		№ п/п		Дороги		отказов		всего						аппаратура								вандализм								гроза								кабель								неисправность монтажных подключений								Рельсовая линия								стрелка+привод								светофор								остальные						сумма

								пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑								отказ		пасс		приг

		1		2						6								7								8										9								11								12								13								14								20		21		22		23

		1		ОКТ		173		109		307		416		43		34		65		99		13		3		42		45		11		14		17		31		25		15		59		74		30		19		69		88		9		5		11		16		12		7		18		25		2		1		3		4		30		12		26		143		97		281

		2		КЛГ		22		4		40		44		7		1		9		10		1				1		1		2		2		1		3		2				9		9		1				1		1		3				3		3		2				2		2								0		4		1		14		18		3		26

		3		МСК		349		179		750		929		82		55		198		253		29		3		67		70		17		20		26		46		46		18		98		116		72		30		112		142		30		11		72		83		26		12		61		73		5		2		8		10		47		30		116		302		149		634

		4		ГРК		107		78		120		198		38		39		32		71		7		2		7		9		5		3		10		13		12		4		19		23		16		2		17		19		3		2		3		5		7		3		6		9								0		19		23		26		88		55		94

		5		СЕВ		44		27		33		60		15		11		12		23		2				3		3		2		1		1		2		3		1		3		4		8		2		6		8		2				2		2		4		4		1		5		2		1		1		2		8		8		5		36		19		28

		6		СКВ		87		60		103		163		25		21		32		53		1		9				9		5		1		9		10		10		2		12		14		15		16		18		34		8		4		6		10		5		1		4		5								0		18		6		22		69		54		81

		7		ЮВС		22		21		6		27		8		8		1		9		2		2		1		3		3		4				4								0		1		1				1								0								0								0		8		6		4		14		15		2

		8		ПРВ		71		34		63		97		15		5		12		17		5		2		4		6		6		4		2		6		3		2		1		3		14		6		24		30		1				2		2		4				5		5		1				1		1		23		15		13		48		19		50

		9		КБШ		102		45		89		134		21		9		16		25		9		2		11		13		14		6		15		21		13		5		17		22		13		6		14		20		2				2		2		1				1		1								0		29		17		13		73		28		76

		10		СВР		88		59		103		162		26		14		27		41		5		1		6		7		5		2		4		6		18		14		24		38		18		6		18		24		12		6		10		16		4		1		4		5								0		0		15		10		88		44		93

		11		ЮУР		59		21		53		74		17		4		14		18		2				2		2		5		3		6		9		2		1		2		3		12		3		9		12		4		2		2		4		4		1		3		4		5		3		4		7		13		7		15		46		14		38

		12		ЗСБ		60		22		54		76		13		6		14		20		1				1		1		5				8		8		10		2		10		12		10		6		7		13		2		1		2		3		5		2		3		5		2		1		2		3		14		5		9		46		17		45

		13		КРС		12		15		5		20		9		4		2		6		1		2				2		2		1		1		2								0								0								0								0								0		0		8		2		12		7		3

		14		ВСБ		9		5		5		10		1		1		0		1		1				2		2		1		1				1		1				1		1		2		1		1		2								0		1		1				1								0		2		1		1		7		4		4

		15		ЗАБ		59		73		51		124		13		8		14		22		3		5		4		9		11		24		4		28		10		30		17		47		6		2		6		8		4		2		2		4		2		1		1		2		1				1		1		10		1		3		49		72		48

		16		ДВС		12		12		2		14		2		3		0		3		1		1				1		2		2				2		2		3				3								0								0		1						0								0		4		3		2		8		9		0

		17		САХ								0								0								0								0								0								0								0								0								0		0		0		0		0		0		0

		всего по сети				1276		764		1784		2548		335		223		448		671		83		32		151		183		96		88		104		192		157		97		272		369		218		100		302		402		80		33		117		150		78		33		109		142		18		8		20		28		229		158		281

		%						30.0%		70.0%		100.0%		26.3%		29.2%		25.1%		26.3%		6.5%		4.2%		8.5%		7.2%		7.5%		11.5%		5.8%		7.5%		12.3%		12.7%		15.2%		14.5%		17.1%		13.1%		16.9%		15.8%		6.3%		4.3%		6.6%		5.9%		6.1%		4.3%		6.1%		5.6%		1.4%		1.0%		1.1%		1.1%		17.95%

														1														128										3								2

																												69.9453551913

		№ п/п		Дороги		отказов		всего						эксплуатацион								производственная								нет причины								технологические								гроза								вандализм								сумма						разница

								пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		∑		отказ		пасс		приг		отказ		пасс		приг						пасс		приг

		1		2						6								7								8										9								11								9						8				21		22		23

		1		ОКТ		173		109		307		416		113		63		213		276		11		12		8		20		4		5		1		6		4		6		3		9		11		14		17		31		13		3		42		45		156		103		284		17										6		23

		2		КЛГ		22		4		40		44		8				20		20		7		1		12		13								0		2				3		3		2		2		1		3		1				1		1		20		3		37		2										1		3

		3		МСК		349		179		750		929		264		119		545		664		9		7		16		23		5		3		5		8		14		4		48		52		17		20		26		46		29		3		67		70		338		156		707		11										23		43

		4		ГРК		107		78		120		198		79		46		80		126		5		4		5		9		1				1		1		4		9		4		13		5		3		10		13		7		2		7		9		101		64		107		6										14		13

		5		СЕВ		44		27		33		60		18		10		15		25		3		3		1		4								0								0		2		1		1		2		2				3		3		25		14		20		19										13		13

		6		СКВ		87		60		103		163		50		23		60		83		6		6		8		14		3		2		3		5		11		13		12		25		5		1		9		10		1		9				9		76		54		92		11										6		11

		7		ЮВС		22		21		6		27		13		12		3		15								0		2		2				2		2		1		1		2		3		4				4		2		2		1		3		22		21		5		0										0		1

		8		ПРВ		71		34		63		97		39		21		42		63		9				10		10								0		2		3				3		6		4		2		6		5		2		4		6		61		30		58		10										4		5

		9		КБШ		102		45		89		134		49		26		43		69		3		3		1		4		5				6		6		3		1		2		3		14		6		15		21		9		2		11		13		83		38		78		19										7		11

		10		СВР		88		59		103		162		79		42		82		124		4		1		3		4		3		3		2		5		2		1		1		2		5		2		4		6		5		1		6		7		98		50		98		-10										9		5

		11		ЮУР		59		21		53		74		40		14		32		46		4		2		3		5		1		1				1		3				3		3		5		3		6		9		2				2		2		55		20		46		4										1		7

		12		ЗСБ		60		22		54		76		39		15		34		49		3		5		1		6								0								0		5				8		8		1				1		1		48		20		44		12										2		10

		13		КРС		12		15		5		20		4		2		2		4								0		4		7		1		8								0		2		1		1		2		1		2				2		11		12		4		1										3		1

		14		ВСБ		9		5		5		10		5		2		3		5								0		1		1				1								0		1		1				1		1				2		2		8		4		5		1										1		0

		15		ЗАБ		59		73		51		124		35		24		27		51		3				4		4								0		1				1		1		11		24		4		28		3		5		4		9		53		53		40		6										20		11

		16		ДВС		12		12		2		14		3		3		1		4		1				1		1								0		2		3				3		2		2				2		1		1				1		9		9		2		3										3		0

		17		САХ								0								0								0								0								0								0								0		0		0		0		0										0		0

		всего по сети				1276		764		1784		2548		838		422		1202		1624		68		44		73		117		29		24		19		43		50		41		78		119		96		88		104		192		83		32		151		183		1164		651		1627												113		157

		%						30.0%		70.0%		100.0%		65.7%		55.2%		67.4%		63.7%		5.3%		5.8%		4.1%		4.6%		2.3%		3.1%		1.1%		1.7%		3.9%		5.4%		4.4%		4.7%		7.5%		11.5%		5.8%		7.5%		6.5%		4.2%		8.5%		7.2%		91.22%

												поезда по ус-вам

												пассажирские поезда		пригородные поезда																				пассажирские поезда		пригородные поезда						%		Накопит.%

										стрелка		33		109		142														1624		эксплуатационые		422		1202		1624				0.64		0.64

										рельсовая линия		33		117		150																гроза		88		104		192				0.08

										кабель		97		272		369														192		кражи, порча		32		151		183				0.07

										монтаж		100		302		402														183		технологические		41		78		119				0.05

										остальные  устр-ва		158		281		439														119		производственные		44		73		117				0.05

										аппаратура		223		448		671														117		причина не установлена		24		19		43				0.02

																														43		другое		113		157		0

																																						2548

																		Аппаратура												монтаж												кабель												РЦ

																																пасс		приг										пасс		приг										пасс		приг

																0		0		пасс		приг						0		0		0		0						0		0		0		0						0		0		0		0

																0		САХ		0								0		КРС										116		МСК		18		98						83		МСК		11		72

																1		ВСБ		1		0						0		ДВС										74		ОКТ		15		59						16		ОКТ		5		11

																3		ДВС		3		0						0		САХ										47		ЗАБ		30		17						16		СВР		6		10

																6		КРС		4		2						1		КЛГ				1						38		СВР		14		24						10		СКВ		4		6

																9		ЮВС		8		1						1		ЮВС		1								23		ГРК		4		19						5		ГРК		2		3

																10		КЛГ		1		9						2		ВСБ		1		1						22		КБШ		5		17						4		ЮУР		2		2

																17		ПРВ		5		12						8		СЕВ		2		6						14		СКВ		2		12						4		ЗАБ		2		2

																18		ЮУР		4		14						8		ЗАБ		2		6						12		ЗСБ		2		10						3		КЛГ				3

																20		ЗСБ		6		14						12		ЮУР		3		9						9		КЛГ				9						3		ЗСБ		1		2

																22		ЗАБ		8		14						13		ЗСБ		6		7						4		СЕВ		1		3						2		СЕВ				2

																23		СЕВ		11		12						19		ГРК		2		17						3		ПРВ		2		1						2		ПРВ				2

																25		КБШ		9		16						20		КБШ		6		14						3		ЮУР		1		2						2		КБШ				2

																41		СВР		14		27						24		СВР		6		18						3		ДВС		3								0		ЮВС

																53		СКВ		21		32						30		ПРВ		6		24						1		ВСБ				1						0		КРС

																71		ГРК		39		32						34		СКВ		16		18						0		ЮВС										0		ВСБ

																99		ОКТ		34		65						88		ОКТ		19		69						0		КРС										0		ДВС

																253		МСК		55		198						142		МСК		30		112						0		САХ										0		САХ
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2008
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15598

1580
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1589

917



прочие

						2009		2008		%

				Октябрьская		106		1		10500.0		15.94

				Калининградская						0.0		0.00

				Московская		16		7		128.6		2.41

				Горьковская		4				0.0		0.60

				Северная		15		3		400.0		2.26

				С-Кавказкая		8				0.0		1.20

				Ю-Восточная		2		1		100.0		0.30

				Приволжская		74		5		1380.0		11.13

				Куйбышевская		6				0.0		0.90

				Свердловская		108		159		-32.1		16.24

				Ю-Уральская		13				0.0		1.95

				З-Сибирская		3				0.0		0.45

				Красноярская		8		1		700.0		1.20

				В-Сибирская		27		3		800.0		4.06

				Забайкальская		162		13		1146.2		24.36

				Д-Восточная		105		3		3400.0		15.79

				Сахалинская		8				0.0		1.20

				ВСЕГО		665		196		239.3		100.00





доля

						Ш		все										ш		все

				ОКТ		2999		5081		59.0						ОКТ		3709		6014		61.7

				КЛНГ		163		246		66.3						КЛНГ		165		227		72.7

				МОСК		1130		1478		76.5						МОСК		762		1075		70.9

				ГОРЬК		1278		2422		52.8						ГОРЬК		1453		2630		55.2

				СЕВ		1411		2509		56.2						СЕВ		1688		3123		54.1

				С-КАВ		942		1480		63.6						С-КАВ		1114		1553		71.7

				Ю-ВОСТ		589		1060		55.6						Ю-ВОСТ		693		1229		56.4

				ПРИВ		1082		1806		59.9						ПРИВ		1233		1820		67.7

				КБШ		763		1392		54.8						КБШ		788		1532		51.4

				СВЕРД		1062		2786		38.1						СВЕРД		1349		3473		38.8

				Ю-УР		786		1533		51.3						Ю-УР		994		1882		52.8

				З-СИБ		1228		2020		60.8						З-СИБ		1450		2282		63.5

				КРАС		806		1625		49.6						КРАС		966		1775		54.4

				В-СИБ		749		1667		44.9						В-СИБ		883		1766		50.0

				ЗАБ		1249		3166		39.5						ЗАБ		1530		3330		45.9

				ДВОСТ		1564		3245		48.2						ДВОСТ		2017		3727		54.1

				САХ		29		112		25.9						САХ		51		123		41.5

				Всего		17830		33628		53.0						Всего		20845		37561		55.5

		76.5		МОСК		76.5		53

		66.3		КЛНГ		66.3		53

		63.6		С-КАВ		63.6		53

		60.8		З-СИБ		60.8		53

		59.9		ПРИВ		59.9		53

		59.0		ОКТ		59.0		53

		56.2		СЕВ		56.2		53

		55.6		Ю-ВОСТ		55.6		53

		54.8		КБШ		54.8		53

		52.8		ГОРЬК		52.8		53

		51.3		Ю-УР		51.3		53

		49.6		КРАС		49.6		53

		48.2		ДВОСТ		48.2		53

		44.9		В-СИБ		44.9		53

		39.5		ЗАБ		39.5		53

		38.1		СВЕРД		38.1		53

		25.9		САХ		25.9		53

		53.0		Всего		53.0		53





доля

		



&A

Page &P

по сети = 53%



надеж

		

						2009		2008

				ОКТ		0.67		0.34

				КЛНГ		0.57		0.34

				МОСК		0.18		0.34

				ГОРЬК		0.36		0.34

				СЕВ		0.46		0.34

				С-КАВ		0.26		0.34

				Ю-ВОСТ		0.22		0.34

				ПРИВ		0.44		0.34

				КБШ		0.20		0.34

				СВЕРД		0.24		0.34

				Ю-УР		0.20		0.34

				З-СИБ		0.28		0.34

				КРАС		0.44		0.34

				В-СИБ		0.25		0.34

				ЗАБ		0.64		0.34

				ДВОСТ		0.56		0.34

				САХ		0.20		0.34

				Всего		0.34		0.34

								-0.2772995786

		0.67		окт		0.67		0.82		-18.6727351814

		0.64		заб		0.64		0.73		-13.0737637917

		0.57		клнг		0.57		0.59		-2.5937698665

		0.56		двост		0.56		0.75		-24.3319312877

		0.46		сев		0.46		0.55		-16.0816119949

		0.44		крас		0.44		0.53		-16.4251588177

		0.44		прив		0.44		0.49		-10.7428220866

		0.36		горьк		0.36		0.41		-12.4169521977

		0.28		з-сиб		0.28		0.33		-15.1355668187

		0.26		с-кав		0.26		0.31		-17.0422413366

		0.25		в-сиб		0.25		0.30		-16.5304711099

		0.24		сверд		0.24		0.29		-18.9554743286

		0.22		ю-вост		0.22		0.27		-16.8026114461

		0.20		кбш		0.20		0.21		-4.2281389143

		0.20		сах		0.20		0.39		-47.5113122172

		0.20		ю-ур		0.20		0.26		-23.505601542

		0.18		моск		0.18		0.13		36.3517909226

		0.67		ОКТ		0.67		0.34

		0.64		ЗАБ		0.64		0.34

		0.57		КЛНГ		0.57		0.34

		0.56		ДВОСТ		0.56		0.34

		0.46		СЕВ		0.46		0.34

		0.44		КРАС		0.44		0.34

		0.44		ПРИВ		0.44		0.34

		0.36		ГОРЬК		0.36		0.34

		0.28		З-СИБ		0.28		0.34

		0.26		С-КАВ		0.26		0.34

		0.25		В-СИБ		0.25		0.34

		0.24		СВЕРД		0.24		0.34

		0.22		Ю-ВОСТ		0.22		0.34

		0.20		КБШ		0.20		0.34

		0.20		САХ		0.20		0.34

		0.20		Ю-УР		0.20		0.34

		0.18		МОСК		0.18		0.34





надеж

		



2009

2008



диагр Ш

		



&A

Page &P

среднесетевой показатель = 0,34



диагр все

				СЦБ		15598

				КТСМ		1067																																																СЦБ		15598		17830		87

				УКСПС		1165																																																КТСМ		1165				7

																																																						УКСПС		1067				6

				ОКТ		2999		3709		-19.1

				КЛНГ		163		165		-1.2

				МОСК		1130		762		48.3

				ГОРЬК		1278		1453		-12.0

				СЕВ		1411		1688		-16.4

				С-КАВ		942		1114		-15.4

				Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

				ПРИВ		1082		1233		-12.2

				КБШ		763		788		-3.2

				СВЕРД		1062		1349		-21.3

				Ю-УР		786		994		-20.9

				З-СИБ		1228		1450		-15.3

				КРАС		806		966		-16.6

				В-СИБ		749		883		-15.2

				ЗАБ		1249		1530		-18.4

				ДВОСТ		1564		2017		-22.5

				САХ		29		51		-43.1

						17830		20845		-14.5

		48.3		МОСК		48.3

		-1.2		КЛНГ		-1.2

		-3.2		КБШ		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		-12.0

		-12.2		ПРИВ		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		-15.0

		-15.2		В-СИБ		-15.2

		-15.3		З-СИБ		-15.3

		-15.4		С-КАВ		-15.4

		-16.4		СЕВ		-16.4

		-16.6		КРАС		-16.6

		-18.4		ЗАБ		-18.4

		-19.1		ОКТ		-19.1

		-20.9		Ю-УР		-20.9

		-21.3		СВЕРД		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		-22.5

		-43.1		САХ		-43.1

		48.3		МОСК		1130		762		48.3

		-1.2		КЛНГ		163		165		-1.2

		-3.2		КБШ		763		788		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		1278		1453		-12.0

		-12.2		ПРИВ		1082		1233		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

		-15.2		В-СИБ		749		883		-15.2

		-15.3		З-СИБ		1228		1450		-15.3

		-15.4		С-КАВ		942		1114		-15.4

		-16.4		СЕВ		1411		1688		-16.4

		-16.6		КРАС		806		966		-16.6

		-18.4		ЗАБ		1249		1530		-18.4

		-19.1		ОКТ		2999		3709		-19.1

		-20.9		Ю-УР		786		994		-20.9

		-21.3		СВЕРД		1062		1349		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		1564		2017		-22.5

		-43.1		САХ		29		51		-43.1
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форма 1 сравнение

		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС

		кражи, порчи		кражи, порчи



2008

2009

17929

15598

1580

1165

1336

1067

1589

917



		





		Ш		17830		53.02

		П		10080		29.98

		Э		3700		11.00

		Д		183		0.54

		В		243		0.72

		Т		144		0.43

		ДРП		220		0.65

		ДРВ		3		0.01

		другие службы		560		1.67

		прочие		665		1.98

				33628

		Ш		20845

		П		10924

		Э		3959

		Д		138

		В		440

		Т		159

		ДРП		184

		ДРВ		10

		другие службы		706

		прочие		196

				37561

		СЦБ		33389		88.9

		КТСМ		2450		6.5

		УКСПС		1722		4.6

				37561

		СЦБ		30128		90

		КТСМ		2140		6

		УКСПС		1360		4
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		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС



2008

2009

33389

30128

2450

2140

1722

1360



		Показатели эксплуатационной работы		Всего

		Всего отказов ЖАТ		33628

				37561

		%		-10.5

		в т.ч. СЦБ		30128

				33389

		%		-9.8

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1360

				1722

		%		-21.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2140

				2450

		%		-12.7								№		Отказы ЖАТ		2009 г.		2008 г.		Изменение отказов, %		Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

		Продолжительность отказов (чч:мм)		45128:48								пп										2009 г.		2008 г.

				83138:47								1		По Ш, всего		17830		20845		-14.5		53.0		55.5

		%		-45.7								2		По П, всего		10080		10924		-7.7		30.0		29.1

		По Ш, всего		17830								3		По Э, всего		3700		3959		-6.5		11.0		10.5

				20845								4		По Д, всего		183		138		32.6		0.5		0.4

		%		-14.5								5		По В, всего		243		440		-44.8		0.7		1.2

		в т.ч. по кражам, порчам		917								6		По Т, всего		144		159		-9.4		0.4		0.4

				1589								7		По ДРП, всего		220		184		19.6		0.7		0.5

		%		-42.3								8		По ДРВ, всего		3		10		-70		0.0		0.0

		По П, всего		10080								9		По другим службам, всего		560		706		-20.7		1.7		1.9

				10924								10		Прочие, всего		665		196		239.3		2.0		0.5

		%		-7.7										Всего по сети		33628		37561		-10.5		100.0		100.0

		в т.ч. СЦБ		10021

				10859

		%		-7.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		52

				55

		%		-5.5

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				10

		%		-30.0

		в т.ч. р.ц.		7150

				8410

		%		-15.0

		По Э, всего		3700

				3959

		%		-6.5

		в т.ч. СЦБ		3344

				3508

		%		-4.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		184

				225

		%		-18.2

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		172

				226

		%		-23.9

		По Д, всего		183

				138

		%		32.6

		в т.ч. СЦБ		180

				128

		%		40.6

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2

				4

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1

				6

		%		-83.3

		По В, всего		243

				440

		%		-44.8

		в т.ч. СЦБ		21

				44

		%		-52.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				18

		%		-61.1

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		215

				378

		%		-43.1

		По Т, всего		144

				159

		%		-9.4

		в т.ч. СЦБ		130

				136

		%		-4.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				14

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				9

		%		-22.2

		По ДРП, всего		220

				184

		%		19.6

		в т.ч. СЦБ		210

				176

		%		19.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				7

		%		-14.3

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		4

				1

		%		300.0

		По ДРВ, всего		3

				10

		%		-70.0

		в т.ч. СЦБ		1

				1

		%		0.0

		в т.ч. УКСПС, КГУ

		%

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2

				9

		%		-77.8

		По другим службам, всего		560

				706

		%		-20.7

		в т.ч. СЦБ		496

				586

		%		-15.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		29

				60

		%		-51.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		35

				60

		%		-41.7

		в т.ч. РЦС		500

				642

		%		-22.1

		в т.ч. СЦБ		454

				563

		%		-19.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		25

				54

		%		-53.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		21

				25

		%		-16.0

		Прочие, всего		665

				196

		%		239.3

		в т.ч. СЦБ		127

				22

		%		477.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				3

		%		100.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		532

				171

		%		211.1

		Перекрытие сигналов, всего		2349

				2814

		%		-16.5

		Ш		1006

				1250

		%		-19.5

		П		709

				840

		%		-15.6

		Э		552

				657

		%		-16.0

		Д		12

				14

		%		-14.3

		В		3

				4

		%		-25.0

		Другие службы		67

				49

		%		36.7

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		6999

				8547

		%		-18.1

		Ш		4116

				4896

		%		-15.9

		П		2103

				2787

		%		-24.5

		Э		574

				629

		%		-8.7

		Д		27

				32

		%		-15.6

		В		4

				9

		%		-55.6

		Другие службы		175

				194

		%		-9.8

		Закрытие основных средств		1190

				1508

		%		-21.1

		в т.ч. АБ		585

				748

		%		-21.8

		ПАБ		605

				754

		%		-19.8

		По Ш, всего		655

				803

		%		-18.4

		в т.ч. АБ		334

				418

		%		-20.1

		ПАБ		321

				384

		%		-16.4

		П		102

				126

		%		-19.0

		Э		212

				280

		%		-24.3

		Д		11

				12

		%		-8.3

		Другие службы		210

				287

		%		-26.8

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:20

				2:12

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:19

				2:47

		Тех. оснащенность по СЖАТ		52587.00

				52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		0.64

				0.72

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.34

				0.40

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Суммарная продолжительность законченных отказов

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

изменение количества отказов в процентах

Служба: П

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: В

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года



		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

								ОКТ

								КЛНГ

								МОСК

								ГОРЬК

								СЕВ

								С-КАВ

								Ю-ВОСТ

								ПРИВ

								КБШ

								СВЕРД

								Ю-УР

								З-СИБ

								КРАС

								В-СИБ

								ЗАБ

								ДВОСТ

								САХ

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш



		дороги		с начала года по Ш

				всего				СЦБ				ДИСК, КТСМ				УКСПС				в том числе кражи порчи

				2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009

		Октябрьская		3709		2999		3414		2752		153		139		142		108		310		181

		Калининградская		165		163		154		148		2		1		9		14		45		19

		Московская		762		1130		709		1014		16		65		37		51		65		81

		Горьковская		1453		1278		1247		1103		114		98		92		77		79		46

		Северная		1688		1411		1535		1292		60		47		93		72		89		54

		С-Кавказкая		1114		942		1003		820		79		86		32		36		147		89

		Ю-Восточная		693		589		544		479		47		41		102		69		62		38

		Приволжская		1233		1082		1006		937		167		89		60		56		96		66

		Куйбышевская		788		763		700		700		22		22		66		41		101		47

		Свердловская		1349		1062		1146		884		45		57		158		121		138		50

		Ю-Уральская		994		786		937		745		22		13		35		28		108		71

		З-Сибирская		1450		1228		1193		1064		140		83		117		81		62		52

		Красноярская		966		806		800		688		113		77		53		41		56		19

		В-Сибирская		883		749		619		567		148		87		116		95		57		31

		Забайкальская		1530		1249		1204		1019		216		156		110		74		71		38

		Д-Восточная		2017		1564		1670		1358		236		103		111		103		96		33

		Сахалинская		51		29		48		28				1		3				7		2

		ВСЕГО		20845		17830		17929		15598		1580		1165		1336		1067		1589		917

		%		-14.5				-13.0				-26.3				-20.1				-42.3





		ОАО "РЖД"																																						Форма 1

		ЦШ ОАО "РЖД"

		Показатели эксплуатационной работы

		2009 год

		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

				6014		227		1075		2630		3123		1553		1229		1820		1532		3473		1882		2282		1775		1766		3330		3727		123		37561

		%		-15.5		8.4		37.5		-7.9		-19.7		-4.7		-13.8		-0.8		-9.1		-19.8		-18.5		-11.5		-8.5		-5.6		-4.9		-12.9		-8.9		-10.5		0

		в т.ч. СЦБ		4655		226		1350		2201		2343		1324		912		1575		1290		2483		1449		1800		1457		1429		2694		2834		106		30128

				5501		208		996		2369		2901		1417		1029		1566		1403		3060		1771		1967		1571		1390		2864		3256		120		33389

		%		-15.4		8.7		35.5		-7.1		-19.2		-6.6		-11.4		0.6		-8.1		-18.9		-18.2		-8.5		-7.3		2.8		-5.9		-13.0		-11.7		-9.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		131		17		56		96		87		62		86		65		52		135		45		99		57		125		116		130		1		1360

				209		16		38		108		125		49		143		68		83		177		66		125		75		148		143		146		3		1722

		%		-37.3		6.3		47.4		-11.1		-30.4		26.5		-39.9		-4.4		-37.3		-23.7		-31.8		-20.8		-24.0		-15.5		-18.9		-11.0		-66.7		-21.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		295		3		72		125		79		94		62		166		50		168		39		121		111		113		356		281		5		2140

				304		3		41		153		97		87		57		186		46		236		45		190		129		228		323		325				2450

		%		-3.0		0.0		75.6		-18.3		-18.6		8.0		8.8		-10.8		8.7		-28.8		-13.3		-36.3		-14.0		-50.4		10.2		-13.5		0.0		-12.7		0

		Продолжительность отказов (чч:мм)		8368:27		343:18		1567:30		2654:48		4467:15		1330:18		1230:46		2328:45		1770:29		4424:52		1327:32		1498:51		1780:53		2535:44		3314:11		5605:47		579:17		45128:48

				10752:43		353:41		1420:11		3525:41		24382:55		1656:13		1516:24		2504:54		1666:29		14191:10		1776:24		1556:44		2256:10		2822:53		4201:55		6937:59		1616:20		83138:47

		%		-22.2		-2.9		10.4		-24.7		-81.7		-19.7		-18.8		-7.0		6.2		-68.8		-25.3		-3.7		-21.1		-10.2		-21.1		-19.2		-64.2		-45.7		0:00

		без краж		2818		144		1049		1232		1357		853		551		1016		716		1012		715		1176		787		718		1211		1531		27		16913

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

				3709		165		762		1453		1688		1114		693		1233		788		1349		994		1450		966		883		1530		2017		51		20845

		%		-19.1		-1.2		48.3		-12.0		-16.4		-15.4		-15.0		-12.2		-3.2		-21.3		-20.9		-15.3		-16.6		-15.2		-18.4		-22.5		-43.1		-14.5		0

		без краж		2571		129		933		1057		1238		731		441		871		653		834		674		1012		669		536		981		1325		26		14681

		в т.ч. СЦБ		2752		148		1014		1103		1292		820		479		937		700		884		745		1064		688		567		1019		1358		28		15598

				3414		154		709		1247		1535		1003		544		1006		700		1146		937		1193		800		619		1204		1670		48		17929

		%		-19.4		-3.9		43.0		-11.5		-15.8		-18.2		-11.9		-6.9		0.0		-22.9		-20.5		-10.8		-14.0		-8.4		-15.4		-18.7		-41.7		-13.0		0

		из них отказов элементов РЦ		373		9		113		101		180		107		60		136		65		167		57		140		106		52		144		124		2		1936

				467		5		62		129		246		169		80		154		83		207		112		204		131		42		173		164		3		2431

		%		-20.1		80.0		82.3		-21.7		-26.8		-36.7		-25.0		-11.7		-21.7		-19.3		-49.1		-31.4		-19.1		23.8		-16.8		-24.4		-33.3		-20.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		108		14		51		77		72		36		69		56		41		121		28		81		41		95		74		103				1067

				142		9		37		92		93		32		102		60		66		158		35		117		53		116		110		111		3		1336

		%		-23.9		55.6		37.8		-16.3		-22.6		12.5		-32.4		-6.7		-37.9		-23.4		-20.0		-30.8		-22.6		-18.1		-32.7		-7.2		0.0		-20.1		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		139		1		65		98		47		86		41		89		22		57		13		83		77		87		156		103		1		1165

				153		2		16		114		60		79		47		167		22		45		22		140		113		148		216		236				1580

		%		-9.2		-50.0		306.3		-14.0		-21.7		8.9		-12.8		-46.7		0.0		26.7		-40.9		-40.7		-31.9		-41.2		-27.8		-56.4		0.0		-26.3		0

		в т.ч. по кражам, порчам		181		19		81		46		54		89		38		66		47		50		71		52		19		31		38		33		2		917

				310		45		65		79		89		147		62		96		101		138		108		62		56		57		71		96		7		1589

		%		-41.6		-57.8		24.6		-41.8		-39.3		-39.5		-38.7		-31.3		-53.5		-63.8		-34.3		-16.1		-66.1		-45.6		-46.5		-65.6		-71.4		-42.3		0

		в т.ч. СЦБ		176		17		81		43		52		86		25		63		45		41		68		48		19		31		38		33		2		868

				299		43		63		75		85		143		44		89		100		124		108		57		54		52		59		90		6		1491

		%		-41.1		-60.5		28.6		-42.7		-38.8		-39.9		-43.2		-29.2		-55.0		-66.9		-37.0		-15.8		-64.8		-40.4		-35.6		-63.3		-66.7		-41.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		5		2				3		2		3		13		3		2		9		3		4												49

				11		2		2		4		4		4		18		7		1		14				5		2		5		12		6		1		98

		%		-54.5		0.0		0.0		-25.0		-50.0		-25.0		-27.8		-57.1		100.0		-35.7		0.0		-20.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0

		Прод-ность отказов (чч:мм)		4830:40		203:59		1202:22		1467:30		2537:38		814:12		697:18		1466:23		1019:29		1712:44		750:03		989:49		833:47		1148:47		1441:54		2544:20		50:44		23711:41

				6428:34		242:54		997:10		2223:20		21794:43		1194:38		920:04		1754:19		911:51		11087:50		1002:18		1038:51		1228:35		1346:48		2495:10		3447:46		146:59		58261:55

		%		-24.9		-16.0		20.6		-34.0		-88.4		-31.8		-24.2		-16.4		11.8		-84.6		-25.2		-4.7		-32.1		-14.7		-42.2		-26.2		-65.5		-59.3		0.00

		По П, всего		1274		46		222		888		725		260		278		471		390		1495		504		555		510		627		1075		737		23		10080

				1377		26		183		914		977		193		347		448		513		1731		602		625		525		535		1123		789		16		10924

		%		-7.5		76.9		21.3		-2.8		-25.8		34.7		-19.9		5.1		-24.0		-13.6		-16.3		-11.2		-2.9		17.2		-4.3		-6.6		43.8		-7.7		0

		в т.ч. СЦБ		1272		46		221		885		723		256		276		471		385		1488		501		549		507		621		1065		732		23		10021

				1366		25		181		911		970		193		343		448		505		1729		597		623		523		533		1114		782		16		10859

		%		-6.9		84.0		22.1		-2.9		-25.5		32.6		-19.5		5.1		-23.8		-13.9		-16.1		-11.9		-3.1		16.5		-4.4		-6.4		43.8		-7.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1				1		3		2		4		1				4		6		3		5		3		6		9		4				52

				10				1		2		6				4				8		2		4		2		2		2		8		4				55

		%		-90.0		0.0		0.0		50.0		-66.7		0.0		-75.0		0.0		-50.0		200.0		-25.0		150.0		50.0		200.0		12.5		0.0		0.0		-5.5		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1												1				1		1				1						1		1				7

				1		1		1		1		1												1								1		3				10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-66.7		0.0		-30.0		0

		в т.ч. р.ц.		748		22		145		674		519		171		213		264		306		1236		384		405		403		446		769		438		7		7150

				835		12		123		771		669		133		285		290		441		1567		510		486		440		414		879		552		3		8410

		%		-10.4		83.3		17.9		-12.6		-22.4		28.6		-25.3		-9.0		-30.6		-21.1		-24.7		-16.7		-8.4		7.7		-12.5		-20.7		133.3		-15.0		0.00

		По Э, всего		521		26		78		152		227		218		156		119		164		87		172		166		247		202		454		671		40		3700

				676		22		70		164		300		188		138		99		166		141		227		146		214		220		442		697		49		3959

		%		-22.9		18.2		11.4		-7.3		-24.3		16.0		13.0		20.2		-1.2		-38.3		-24.2		13.7		15.4		-8.2		2.7		-3.7		-18.4		-6.5		0

		в т.ч. СЦБ		478		22		77		142		216		197		137		108		151		79		154		147		222		183		380		613		38		3344

				584		17		70		150		280		172		118		90		151		127		199		122		197		181		372		629		49		3508

		%		-18.2		29.4		10.0		-5.3		-22.9		14.5		16.1		20.0		0.0		-37.8		-22.6		20.5		12.7		1.1		2.2		-2.5		-22.4		-4.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		14		3		1		9		10		19		16		8		6		6		10		12		11		16		24		19				184

				47		5				6		16		14		18		6		7		13		23		3		9		23		15		20				225

		%		-70.2		-40.0		0.0		50.0		-37.5		35.7		-11.1		33.3		-14.3		-53.8		-56.5		300.0		22.2		-30.4		60.0		-5.0		0.0		-18.2		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		29		1				1		1		2		3		3		7		2		8		7		14		3		50		39		2		172

				45						8		4		2		2		3		8		1		5		21		8		16		55		48				226

		%		-35.6		0.0		0.0		-87.5		-75.0		0.0		50.0		0.0		-12.5		100.0		60.0		-66.7		75.0		-81.3		-9.1		-18.8		0.0		-23.9		0.00

		По Д, всего		21		4		8		1		7		17				10		6		5		13		5		5		6		69		6				183

				11		1		7		1		11		10				5		6		11		13				9		8		36		9				138

		%		90.9		300.0		14.3		0.0		-36.4		70.0		0.0		100.0		0.0		-54.5		0.0		0.0		-44.4		-25.0		91.7		-33.3		0.0		32.6		0

		в т.ч. СЦБ		21		4		8		1		7		16				10		6		5		13		5		4		5		69		6				180

				6		1		7		1		10		10				5		6		10		12				8		8		35		9				128

		%		250.0		300.0		14.3		0.0		-30.0		60.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		8.3		0.0		-50.0		-37.5		97.1		-33.3		0.0		40.6		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ												1																1								2

												1										1		1				1										4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																										1										1

				5																												1						6

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.00

		По В, всего		21		1		3		26		16				14		14		11		1		14		28		15		18		37		23		1		243

				96		1		24		31		33		2		12		12		17		26		17		29		12		45		44		39				440

		%		-78.1		0.0		-87.5		-16.1		-51.5		0.0		16.7		16.7		-35.3		-96.2		-17.6		-3.4		25.0		-60.0		-15.9		-41.0		0.0		-44.8		0.00

		в т.ч. СЦБ		3						2														3		2		1		4		3		3				21

				4						2		6		1		2				3				1		1		5				4		15				44

		%		-25.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		100.0		-80.0		0.0		-25.0		-80.0		0.0		-52.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1												1								4								7

				3		1						3				4		1		1				2				1						2				18

		%		-66.7		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-61.1		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		17		1		3		23		16				14		14		11				11		26		14		10		34		20		1		215

				89				24		29		24		1		6		11		13		26		14		28		6		45		40		22				378

		%		-80.9		0.0		-87.5		-20.7		-33.3		0.0		133.3		27.3		-15.4		0.0		-21.4		-7.1		133.3		-77.8		-15.0		-9.1		0.0		-43.1		0.00

		По Т, всего		18				6		12		6		6		4		10		5		2		8		5		9		3		18		32				144

				11		2		1		8		4		2		13		4		3		5		4		5		7		12		32		46				159

		%		63.6		0.0		500.0		50.0		50.0		200.0		-69.2		150.0		66.7		-60.0		100.0		0.0		28.6		-75.0		-43.8		-30.4		0.0		-9.4		0.00

		в т.ч. СЦБ		14				6		11		6		5		4		9		5		2		8		4		9		2		17		28				130

				11		2		1		8		4		2		6		4		1		2		4		5		4		11		30		41				136

		%		27.3		0.0		500.0		37.5		50.0		150.0		-33.3		125.0		400.0		0.0		100.0		-20.0		125.0		-81.8		-43.3		-31.7		0.0		-4.4		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1																1				1		1		2				7

																7						3						2		1				1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		3										1				1																2				7

																				2								1				2		4				9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		-22.2		0.00

		По ДРП, всего		11				1		28		40		5		4		11		16		7		3		11		10		14		34		25				220

				5				1		29		33		3		5		5		12		10				7		4		19		35		16				184

		%		120.0		0.0		0.0		-3.4		21.2		66.7		-20.0		120.0		33.3		-30.0		0.0		57.1		150.0		-26.3		-2.9		56.3		0.0		19.6		0.00

		в т.ч. СЦБ		10						28		40		4		4		11		16		6		3		11		10		14		31		22				210

				5				1		29		32		2		4		4		11		10				7		4		17		35		15				176

		%		100.0		0.0		0.0		-3.4		25.0		100.0		0.0		175.0		45.5		-40.0		0.0		57.1		150.0		-17.6		-11.4		46.7		0.0		19.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ						1														1										2		2				6

												1		1		1		1		1										1				1				7

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-14.3		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1										1																		1		1				4

																														1								1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		300.0		0.00

		По ДРВ, всего										2				1																						3

												4		4		1				1																		10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-70.0		0.00

		в т.ч. СЦБ										1																										1

																				1																		1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ										1				1																						2

												4		4		1																						9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-77.8		0.00

		По другим службам, всего		110		6		14		33		60		24		12		15		31		19		20		19		15		21		68		82		11		560

				128		10		20		30		70		37		19		9		26		41		25		20		37		41		75		111		7		706

		%		-14.1		-40.0		-30.0		10.0		-14.3		-35.1		-36.8		66.7		19.2		-53.7		-20.0		-5.0		-59.5		-48.8		-9.3		-26.1		57.1		-20.7		0

		в т.ч. СЦБ		98		6		12		28		55		20		12		13		27		19		18		17		13		17		59		72		10		496

				110		9		20		21		64		34		11		8		25		33		21		16		29		21		62		95		7		586

		%		-10.9		-33.3		-40.0		33.3		-14.1		-41.2		9.1		62.5		8.0		-42.4		-14.3		6.3		-55.2		-19.0		-4.8		-24.2		42.9		-15.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3				2		5		3		2				1		1				2				2		2		6						29

				7		1				8		3		2		7								1		3		7		5		10		6				60

		%		-57.1		0.0		0.0		-37.5		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-60.0		-40.0		0.0		0.0		-51.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9								2		2				1		3						2				2		3		10		1		35

				11						1		3		1		1		1		1		8		3		1		1		15		3		10				60

		%		-18.2		0.0		0.0		0.0		-33.3		100.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-86.7		0.0		0.0		0.0		-41.7		0

		в т.ч. РЦС		107		3		8		21		54		21		11		9		26		18		18		17		15		21		68		73		10		500

				126		10		18		24		66		33		15		7		25		32		21		18		36		27		73		104		7		642

		%		-15.1		-70.0		-55.6		-12.5		-18.2		-36.4		-26.7		28.6		4.0		-43.8		-14.3		-5.6		-58.3		-22.2		-6.8		-29.8		42.9		-22.1		0

		в т.ч. СЦБ		96		3		7		16		52		19		11		9		25		18		16		16		13		17		59		67		10		454

				109		9		18		18		62		31		11		7		25		32		20		15		29		21		61		88		7		563

		%		-11.9		-66.7		-61.1		-11.1		-16.1		-38.7		0.0		28.6		0.0		-43.8		-20.0		6.7		-55.2		-19.0		-3.3		-23.9		42.9		-19.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2				1		5		2		2						1				2				2		2		6						25

				7		1				6		3		2		4								1		3		7		4		10		6				54

		%		-71.4		0.0		0.0		-16.7		-33.3		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-50.0		-40.0		0.0		0.0		-53.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9																						1				2		3		6				21

				10								1																		2		2		10				25

		%		-10.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		50.0		-40.0		0.0		-16.0		0

		Прочие, всего		106				16		4		15		8		2		74		6		108		13		3		8		27		162		105		8		665

				1				7				3				1		5				159						1		3		13		3				196

		%		10500.0		0.0		128.6		0.0		400.0		0.0		100.0		1380.0		0.0		-32.1		0.0		0.0		700.0		800.0		1146.2		3400.0		0.0		239.3		0

		в т.ч. СЦБ		7				12		1		3		6				16						4		1		3		16		51				7		127

				1				7								1		1				3						1				8						22

		%		600.0		0.0		71.4		0.0		0.0		0.0		0.0		1500.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		537.5		0.0		0.0		477.3		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3																				2												1		6

												2																						1				3

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		96				4		3		12		2		2		58		6		108		7		2		5		11		111		105				532

												1						4				156								3		5		2				171

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		1100.0		0.0		0.0		1350.0		0.0		-30.8		0.0		0.0		0.0		266.7		2120.0		5150.0		0.0		211.1		0

		Перекрытие сигналов, всего		243		59		14		173		256		112		194		142		104		85		344		97		54		33		139		270		30		2349

				323		45		42		143		269		100		201		101		126		137		509		150		48		55		156		388		21		2814

		%		-24.8		31.1		-66.7		21.0		-4.8		12.0		-3.5		40.6		-17.5		-38.0		-32.4		-35.3		12.5		-40.0		-10.9		-30.4		42.9		-16.5		0

		Ш		116		37		13		73		119		50		90		72		40		32		146		52		16		16		31		95		8		1006

				169		31		26		59		104		43		84		63		53		60		209		95		17		35		42		149		11		1250

		%		-31.4		19.4		-50.0		23.7		14.4		16.3		7.1		14.3		-24.5		-46.7		-30.1		-45.3		-5.9		-54.3		-26.2		-36.2		-27.3		-19.5		0

		П		62		6		1		72		79		22		65		37		40		43		119		30		28		8		49		46		2		709

				64		7		11		55		99		21		81		25		44		58		180		45		19		6		46		79				840

		%		-3.1		-14.3		-90.9		30.9		-20.2		4.8		-19.8		48.0		-9.1		-25.9		-33.9		-33.3		47.4		33.3		6.5		-41.8		0.0		-15.6		0

		Э		62		15				27		45		36		35		16		20		10		68		11		9		7		55		118		18		552

				88		6		3		23		56		36		33		13		24		16		109		9		11		10		64		146		10		657

		%		-29.5		150.0		0.0		17.4		-19.6		0.0		6.1		23.1		-16.7		-37.5		-37.6		22.2		-18.2		-30.0		-14.1		-19.2		80.0		-16.0		0

		Д		1								1		2				2		1				1		1						2		1				12

								1				4										1		6								1		1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		0.0		-14.3		0

		В																						2												1		3

																								2										2				4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-25.0		0

		Другие службы		2		1				1		12		2		4		15		3				8		3		1		2		2		10		1		67

				2		1		1		6		6				3				5		2		3		1		1		4		3		11				49

		%		0.0		0.0		0.0		-83.3		100.0		0.0		33.3		0.0		-40.0		0.0		166.7		200.0		0.0		-50.0		-33.3		-9.1		0.0		36.7		0

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		1189		54		76		949		577		22		383		195		249		900		368		336		522		241		199		738		1		6999

				1550		45		110		1069		626		45		481		212		236		1303		551		444		598		159		265		845		8		8547

		%		-23.3		20.0		-30.9		-11.2		-7.8		-51.1		-20.4		-8.0		5.5		-30.9		-33.2		-24.3		-12.7		51.6		-24.9		-12.7		-87.5		-18.1		0

		Ш		791		35		64		519		375		16		210		142		143		393		229		237		306		111		80		465				4116

				1024		33		82		510		397		30		268		152		118		555		346		299		337		81		131		527		6		4896

		%		-22.8		6.1		-22.0		1.8		-5.5		-46.7		-21.6		-6.6		21.2		-29.2		-33.8		-20.7		-9.2		37.0		-38.9		-11.8		0.0		-15.9		0

		П		257		11		8		353		152		2		93		39		84		465		92		77		151		91		75		153				2103

				354		5		16		468		164		8		151		53		85		688		159		124		190		50		94		177		1		2787

		%		-27.4		120.0		-50.0		-24.6		-7.3		-75.0		-38.4		-26.4		-1.2		-32.4		-42.1		-37.9		-20.5		82.0		-20.2		-13.6		0.0		-24.5		0

		Э		105		5		3		53		24		3		68		8		15		31		34		16		55		29		34		91				574

				132		4		6		59		42		2		49		5		23		45		37		11		58		19		29		107		1		629

		%		-20.5		25.0		-50.0		-10.2		-42.9		50.0		38.8		60.0		-34.8		-31.1		-8.1		45.5		-5.2		52.6		17.2		-15.0		0.0		-8.7		0

		Д		5		1				1		3								2		4		4		1		1		1		2		2				27

				2		1		1		1		1		4						1		3		4				3		3		3		5				32

		%		150.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		0.0		100.0		33.3		0.0		0.0		-66.7		-66.7		-33.3		-60.0		0.0		-15.6		0

		В		1						1														1						1								4

										2		1				1				1								1				1		2				9

		%		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-55.6		0

		Другие службы		30		2		1		22		23		1		12		6		5		7		8		5		9		8		8		27		1		175

				38		2		5		29		21		1		12		2		8		12		5		10		9		6		7		27				194

		%		-21.1		0.0		-80.0		-24.1		9.5		0.0		0.0		200.0		-37.5		-41.7		60.0		-50.0		0.0		33.3		14.3		0.0		0.0		-9.8		0

		Закрытие основных средств		299		32		7		96		126		38		51		61		63		131		33		13		35		5		13		158		29		1190

				392		32		41		128		181		71		39		80		39		175		63		16		57		6		12		153		23		1508

		%		-23.7		0.0		-82.9		-25.0		-30.4		-46.5		30.8		-23.8		61.5		-25.1		-47.6		-18.8		-38.6		-16.7		8.3		3.3		26.1		-21.1		0

		в т.ч. АБ		98		4		7		45		52		24		43		53		60		71		24		8		10		5				81				585

				141		4		35		59		85		46		28		68		39		88		54		7		20		5		3		66				748

		%		-30.5		0.0		-80.0		-23.7		-38.8		-47.8		53.6		-22.1		53.8		-19.3		-55.6		14.3		-50.0		0.0		0.0		22.7		0.0		-21.8		0

		ПАБ		201		28				51		74		14		8		8		3		60		9		5		25				13		77		29		605

				248		28		6		69		94		25		11		12				87		9		9		37				9		87		23		754

		%		-19.0		0.0		0.0		-26.1		-21.3		-44.0		-27.3		-33.3		0.0		-31.0		0.0		-44.4		-32.4		0.0		44.4		-11.5		26.1		-19.8		0

		По Ш, всего		163		20		3		62		50		20		17		46		38		87		23		8		21		3		6		76		12		655

				198		18		29		84		72		28		16		71		16		98		39		13		38		2		8		63		10		803

		%		-17.7		11.1		-89.7		-26.2		-30.6		-28.6		6.3		-35.2		137.5		-11.2		-41.0		-38.5		-44.7		50.0		-25.0		20.6		20.0		-18.4		0

		в т.ч. АБ		70		2		3		32		27		10		14		41		35		47		16		5		4		3				25				334

				95		2		27		38		44		16		11		61		16		51		33		7		8		1		2		6				418

		%		-26.3		0.0		-88.9		-15.8		-38.6		-37.5		27.3		-32.8		118.8		-7.8		-51.5		-28.6		-50.0		200.0		0.0		316.7		0.0		-20.1		0

		ПАБ		93		18				30		23		10		3		5		3		40		7		3		17				6		51		12		321

				103		16		2		46		28		12		5		10				47		6		6		30				6		57		10		384

		%		-9.7		12.5		0.0		-34.8		-17.9		-16.7		-40.0		-50.0		0.0		-14.9		16.7		-50.0		-43.3		0.0		0.0		-10.5		20.0		-16.4		0

		П		17		6				11		8		2		3		4		6		21		2		1		3				1		9		8		102

				24		4				20		10		6		1		3		5		27		7		2		6						7		4		126

		%		-29.2		50.0		0.0		-45.0		-20.0		-66.7		200.0		33.3		20.0		-22.2		-71.4		-50.0		-50.0		0.0		0.0		28.6		100.0		-19.0		0

		Э		60		1		2		11		25		8		25		7		13		11		2		2		4						41				212

				90		4		5		14		44		15		18		5		15		19		8				2						38		3		280

		%		-33.3		-75.0		-60.0		-21.4		-43.2		-46.7		38.9		40.0		-13.3		-42.1		-75.0		0.0		100.0		0.0		0.0		7.9		0.0		-24.3		0

		Д		2		2						1		1				1		1		1										1		1				11

				1		1								1								2		1				1						5				12

		%		100.0		100.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-80.0		0.0		-8.3		0

		Другие службы		57		3		2		12		42		7		6		3		5		11		6		2		7		2		5		31		9		210

				79		5		7		10		55		21		4		1		3		29		8		1		10		4		4		40		6		287

		%		-27.8		-40.0		-71.4		20.0		-23.6		-66.7		50.0		200.0		66.7		-62.1		-25.0		100.0		-30.0		-50.0		25.0		-22.5		50.0		-26.8		0

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

				816		88		1031		1312		1415		91		86		228		954		1151		714		689		411		317		28		413		1		9745

		%		-33.0		-20.5		2.1		49.0		3.8		81.3		-2.3		70.6		-42.8		-20.2		-9.9		-4.6		75.9		-88.3		350.0		48.2		0.0		2.6		0

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

				129		4		116		32		34		26		18		42		33		84		12		16		5		3		11		7		1		573

		%		-15.5		0.0		54.3		143.8		-20.6		130.8		16.7		-16.7		36.4		-29.8		75.0		37.5		200.0		66.7		554.5		71.4		0.0		33.3		0

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

				523		52		582		51		43		65		7		82		98		133		57		60		17		3		9		3				1785

		%		-41.3		-23.1		28.5		135.3		-23.3		58.5		-14.3		-19.5		-9.2		-22.6		-8.8		-10.0		-70.6		66.7		444.4		-33.3		0.0		-0.2		0

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448

				164		32		333		1229		1338				61		104		823		934		645		613		389		311		8		403				7387

		%		-20.1		-18.8		-62.2		43.0		5.3		0.0		-6.6		176.9		-49.9		-19.1		-11.6		-5.2		80.7		-91.3		-37.5		48.4		0.0		0.8		0

		Продолжительность задержки поездов по Ш (чч:мм)		325:13		31:34		522:39		1953:02		1237:52		72:12		80:00		323:06		436:23		1371:56		436:09		655:41		598:52		59:52		87:35		406:32				8598:44

				449:04		34:53		741:09		1235:19		1139:56		48:39		102:52		193:43		994:04		1975:05		706:41		685:48		420:54		361:51		22:54		308:37		0:34		9422:06

		%		-27.6		-9.6		-29.5		58.1		8.6		48.4		-22.2		66.8		-56.1		-30.5		-38.3		-4.4		42.3		-83.5		282.2		31.7		0.0		-8.7		0

		пассажирских		47:57		2:28		76:55		44:43		9:57		26:54		6:17		17:17		15:10		27:40		6:40		9:38		8:33		2:52		41:47		7:09				351:58

				65:16		1:52		108:49		12:47		15:43		16:15		10:17		18:18		12:14		49:18		5:40		9:46		2:23		1:18		7:14		3:23		0:34		341:09

		%		-26.5		32.1		-29.3		249.8		-36.8		65.5		-38.9		-5.6		24.0		-43.9		17.6		-1.4		258.7		120.5		477.6		111.8		0.0		3.2		0

		пригородных		137:28		13:06		309:42		77:38		18:47		40:00		2:42		23:22		34:43		68:27		17:13		23:18		2:17		6:26		42:54		1:30				819:33

				240:06		17:32		269:37		44:45		22:41		32:24		5:05		44:12		50:03		93:48		36:06		42:46		8:03		1:42		6:38		4:24				919:54

		%		-42.8		-25.3		14.9		73.5		-17.2		23.5		-46.9		-47.1		-30.6		-27.0		-52.3		-45.5		-71.6		278.4		546.7		-65.9		0.0		-10.9		0

		грузовых		139:49		16:00		136:01		1830:42		1209:09		5:18		71:00		282:27		386:30		1275:49		412:17		622:45		588:03		50:34		2:54		397:52				7427:13

				143:42		15:30		362:42		1177:47		1101:31				87:30		131:13		931:47		1831:58		664:55		633:16		410:27		358:51		9:03		300:50				8161:03

		%		-2.7		3.2		-62.5		55.4		9.8		0.0		-18.8		115.3		-58.5		-30.4		-38.0		-1.7		43.3		-85.9		-68.0		32.3		0.0		-9.0		0

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:38		1:23		1:03		1:05		1:46		0:53		1:09		1:17		1:16		1:35		0:51		0:44		1:05		1:31		1:02		1:43		5:10		1:20		0

				1:47		1:33		1:19		1:20		7:48		1:03		1:14		1:22		1:05		4:05		0:56		0:40		1:16		1:35		1:15		1:51		13:08		2:12		0

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:36		1:15		1:03		1:08		1:47		0:51		1:11		1:21		1:20		1:36		0:57		0:48		1:02		1:32		1:09		1:37		1:44		1:19		0

				1:43		1:28		1:18		1:31		12:54		1:04		1:19		1:25		1:09		8:13		1:00		0:42		1:16		1:31		1:37		1:42		2:52		2:47		0

		Тех. оснащенность по СЖАТ		4474.00		286.00		6184.00		3538.00		3055.00		3694.00		2651.00		2451.00		3761.00		4514.00		3923.00		4361.00		1814.00		3005.00		1959.00		2774.00		143.00		52587.00

				4500.00		282.00		5686.00		3523.00		3067.00		3624.00		2595.00		2493.00		3720.00		4647.00		3795.00		4370.00		1817.00		2957.00		2086.00		2707.00		132.00		52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		1.14		0.86		0.24		0.68		0.82		0.40		0.40		0.74		0.37		0.62		0.39		0.46		0.90		0.55		1.62		1.17		0.78		0.64		0

				1.34		0.80		0.19		0.75		1.02		0.43		0.47		0.73		0.41		0.75		0.50		0.52		0.98		0.60		1.60		1.38		0.93		0.72		0

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.67		0.57		0.18		0.36		0.46		0.26		0.22		0.44		0.20		0.24		0.20		0.28		0.44		0.25		0.64		0.56		0.20		0.34		0

				0.82		0.59		0.13		0.41		0.55		0.31		0.27		0.49		0.21		0.29		0.26		0.33		0.53		0.30		0.73		0.75		0.39		0.40		0

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)

				4474		286		6184		3538		3055		3694		2651		2451		3761		4514		3923		4361		1814		3005		1959		2774		143		52587

				1.36		1.15		1.03		1.08		1.47		0.51		1.11		1.21		1.20		1.36		0.57		0.48		1.02		1.32		1.09		1.37		1.44		1.19



&LДокумент подготовлен КЗ УО-ЖАТС

Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Суммарная продолжительность законченных отказов

Служба: Ш

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Ш
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча   
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Из "КТСМ":
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций

Служба: Ш
Суммарная продолжительность отказов

Служба: П

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

Служба: Э

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Д

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: В

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Т

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРП

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРВ

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Последствия: 
               Закрытие основных средств

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Общее условие для строк 96-99:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Суммарная длительность задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах
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Диаграмма9

		СЦБ

		КТСМ

		УКСПС



15598

1067

1165



прочие

						2009		2008		%

				Октябрьская		106		1		10500.0		15.94

				Калининградская						0.0		0.00

				Московская		16		7		128.6		2.41

				Горьковская		4				0.0		0.60

				Северная		15		3		400.0		2.26

				С-Кавказкая		8				0.0		1.20

				Ю-Восточная		2		1		100.0		0.30

				Приволжская		74		5		1380.0		11.13

				Куйбышевская		6				0.0		0.90

				Свердловская		108		159		-32.1		16.24

				Ю-Уральская		13				0.0		1.95

				З-Сибирская		3				0.0		0.45

				Красноярская		8		1		700.0		1.20

				В-Сибирская		27		3		800.0		4.06

				Забайкальская		162		13		1146.2		24.36

				Д-Восточная		105		3		3400.0		15.79

				Сахалинская		8				0.0		1.20

				ВСЕГО		665		196		239.3		100.00





доля

						Ш		все										ш		все

				ОКТ		2999		5081		59.0						ОКТ		3709		6014		61.7

				КЛНГ		163		246		66.3						КЛНГ		165		227		72.7

				МОСК		1130		1478		76.5						МОСК		762		1075		70.9

				ГОРЬК		1278		2422		52.8						ГОРЬК		1453		2630		55.2

				СЕВ		1411		2509		56.2						СЕВ		1688		3123		54.1

				С-КАВ		942		1480		63.6						С-КАВ		1114		1553		71.7

				Ю-ВОСТ		589		1060		55.6						Ю-ВОСТ		693		1229		56.4

				ПРИВ		1082		1806		59.9						ПРИВ		1233		1820		67.7

				КБШ		763		1392		54.8						КБШ		788		1532		51.4

				СВЕРД		1062		2786		38.1						СВЕРД		1349		3473		38.8

				Ю-УР		786		1533		51.3						Ю-УР		994		1882		52.8

				З-СИБ		1228		2020		60.8						З-СИБ		1450		2282		63.5

				КРАС		806		1625		49.6						КРАС		966		1775		54.4

				В-СИБ		749		1667		44.9						В-СИБ		883		1766		50.0

				ЗАБ		1249		3166		39.5						ЗАБ		1530		3330		45.9

				ДВОСТ		1564		3245		48.2						ДВОСТ		2017		3727		54.1

				САХ		29		112		25.9						САХ		51		123		41.5

				Всего		17830		33628		53.0						Всего		20845		37561		55.5

		76.5		МОСК		76.5		53

		66.3		КЛНГ		66.3		53

		63.6		С-КАВ		63.6		53

		60.8		З-СИБ		60.8		53

		59.9		ПРИВ		59.9		53

		59.0		ОКТ		59.0		53

		56.2		СЕВ		56.2		53

		55.6		Ю-ВОСТ		55.6		53

		54.8		КБШ		54.8		53

		52.8		ГОРЬК		52.8		53

		51.3		Ю-УР		51.3		53

		49.6		КРАС		49.6		53

		48.2		ДВОСТ		48.2		53

		44.9		В-СИБ		44.9		53

		39.5		ЗАБ		39.5		53

		38.1		СВЕРД		38.1		53

		25.9		САХ		25.9		53

		53.0		Всего		53.0		53





доля
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по сети = 53%



надеж

		

						2009		2008

				ОКТ		0.67		0.34

				КЛНГ		0.57		0.34

				МОСК		0.18		0.34

				ГОРЬК		0.36		0.34

				СЕВ		0.46		0.34

				С-КАВ		0.26		0.34

				Ю-ВОСТ		0.22		0.34

				ПРИВ		0.44		0.34

				КБШ		0.20		0.34

				СВЕРД		0.24		0.34

				Ю-УР		0.20		0.34

				З-СИБ		0.28		0.34

				КРАС		0.44		0.34

				В-СИБ		0.25		0.34

				ЗАБ		0.64		0.34

				ДВОСТ		0.56		0.34

				САХ		0.20		0.34

				Всего		0.34		0.34

								-0.2772995786

		0.67		окт		0.67		0.82		-18.6727351814

		0.64		заб		0.64		0.73		-13.0737637917

		0.57		клнг		0.57		0.59		-2.5937698665

		0.56		двост		0.56		0.75		-24.3319312877

		0.46		сев		0.46		0.55		-16.0816119949

		0.44		крас		0.44		0.53		-16.4251588177

		0.44		прив		0.44		0.49		-10.7428220866

		0.36		горьк		0.36		0.41		-12.4169521977

		0.28		з-сиб		0.28		0.33		-15.1355668187

		0.26		с-кав		0.26		0.31		-17.0422413366

		0.25		в-сиб		0.25		0.30		-16.5304711099

		0.24		сверд		0.24		0.29		-18.9554743286

		0.22		ю-вост		0.22		0.27		-16.8026114461

		0.20		кбш		0.20		0.21		-4.2281389143

		0.20		сах		0.20		0.39		-47.5113122172

		0.20		ю-ур		0.20		0.26		-23.505601542

		0.18		моск		0.18		0.13		36.3517909226

		0.67		ОКТ		0.67		0.34

		0.64		ЗАБ		0.64		0.34

		0.57		КЛНГ		0.57		0.34

		0.56		ДВОСТ		0.56		0.34

		0.46		СЕВ		0.46		0.34

		0.44		КРАС		0.44		0.34

		0.44		ПРИВ		0.44		0.34

		0.36		ГОРЬК		0.36		0.34

		0.28		З-СИБ		0.28		0.34

		0.26		С-КАВ		0.26		0.34

		0.25		В-СИБ		0.25		0.34

		0.24		СВЕРД		0.24		0.34

		0.22		Ю-ВОСТ		0.22		0.34

		0.20		КБШ		0.20		0.34

		0.20		САХ		0.20		0.34

		0.20		Ю-УР		0.20		0.34

		0.18		МОСК		0.18		0.34





надеж

		



2009

2008



диагр Ш
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среднесетевой показатель = 0,34



диагр все

				СЦБ		15598

				КТСМ		1067																																																СЦБ		15598		17830		87

				УКСПС		1165																																																КТСМ		1165				7

																																																						УКСПС		1067				6

				ОКТ		2999		3709		-19.1

				КЛНГ		163		165		-1.2

				МОСК		1130		762		48.3

				ГОРЬК		1278		1453		-12.0

				СЕВ		1411		1688		-16.4

				С-КАВ		942		1114		-15.4

				Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

				ПРИВ		1082		1233		-12.2

				КБШ		763		788		-3.2

				СВЕРД		1062		1349		-21.3

				Ю-УР		786		994		-20.9

				З-СИБ		1228		1450		-15.3

				КРАС		806		966		-16.6

				В-СИБ		749		883		-15.2

				ЗАБ		1249		1530		-18.4

				ДВОСТ		1564		2017		-22.5

				САХ		29		51		-43.1

						17830		20845		-14.5

		48.3		МОСК		48.3

		-1.2		КЛНГ		-1.2

		-3.2		КБШ		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		-12.0

		-12.2		ПРИВ		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		-15.0

		-15.2		В-СИБ		-15.2

		-15.3		З-СИБ		-15.3

		-15.4		С-КАВ		-15.4

		-16.4		СЕВ		-16.4

		-16.6		КРАС		-16.6

		-18.4		ЗАБ		-18.4

		-19.1		ОКТ		-19.1

		-20.9		Ю-УР		-20.9

		-21.3		СВЕРД		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		-22.5

		-43.1		САХ		-43.1

		48.3		МОСК		1130		762		48.3

		-1.2		КЛНГ		163		165		-1.2

		-3.2		КБШ		763		788		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		1278		1453		-12.0

		-12.2		ПРИВ		1082		1233		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

		-15.2		В-СИБ		749		883		-15.2

		-15.3		З-СИБ		1228		1450		-15.3

		-15.4		С-КАВ		942		1114		-15.4

		-16.4		СЕВ		1411		1688		-16.4

		-16.6		КРАС		806		966		-16.6

		-18.4		ЗАБ		1249		1530		-18.4

		-19.1		ОКТ		2999		3709		-19.1

		-20.9		Ю-УР		786		994		-20.9

		-21.3		СВЕРД		1062		1349		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		1564		2017		-22.5

		-43.1		САХ		29		51		-43.1
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2008

2009

17929
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Лист1

		



2009

2008



Ш табл

		



%



форма 1 сравнение

		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС

		кражи, порчи		кражи, порчи



2008

2009

17929

15598

1580

1165

1336

1067

1589

917



		





		Ш		17830		53.02

		П		10080		29.98

		Э		3700		11.00

		Д		183		0.54

		В		243		0.72

		Т		144		0.43

		ДРП		220		0.65

		ДРВ		3		0.01

		другие службы		560		1.67

		прочие		665		1.98

				33628

		Ш		20845

		П		10924

		Э		3959

		Д		138

		В		440

		Т		159

		ДРП		184

		ДРВ		10

		другие службы		706

		прочие		196

				37561

		СЦБ		33389		88.9

		КТСМ		2450		6.5

		УКСПС		1722		4.6

				37561

		СЦБ		30128		90

		КТСМ		2140		6

		УКСПС		1360		4

				33628





		





		



СЦБ
88%

КТСМ
7%



		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС



2008

2009

33389

30128

2450

2140

1722

1360



		Показатели эксплуатационной работы		Всего

		Всего отказов ЖАТ		33628

				37561

		%		-10.5

		в т.ч. СЦБ		30128

				33389

		%		-9.8

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1360

				1722

		%		-21.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2140

				2450

		%		-12.7								№		Отказы ЖАТ		2009 г.		2008 г.		Изменение отказов, %		Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

		Продолжительность отказов (чч:мм)		45128:48								пп										2009 г.		2008 г.

				83138:47								1		По Ш, всего		17830		20845		-14.5		53.0		55.5

		%		-45.7								2		По П, всего		10080		10924		-7.7		30.0		29.1

		По Ш, всего		17830								3		По Э, всего		3700		3959		-6.5		11.0		10.5

				20845								4		По Д, всего		183		138		32.6		0.5		0.4

		%		-14.5								5		По В, всего		243		440		-44.8		0.7		1.2

		в т.ч. по кражам, порчам		917								6		По Т, всего		144		159		-9.4		0.4		0.4

				1589								7		По ДРП, всего		220		184		19.6		0.7		0.5

		%		-42.3								8		По ДРВ, всего		3		10		-70		0.0		0.0

		По П, всего		10080								9		По другим службам, всего		560		706		-20.7		1.7		1.9

				10924								10		Прочие, всего		665		196		239.3		2.0		0.5

		%		-7.7										Всего по сети		33628		37561		-10.5		100.0		100.0

		в т.ч. СЦБ		10021

				10859

		%		-7.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		52

				55

		%		-5.5

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				10

		%		-30.0

		в т.ч. р.ц.		7150

				8410

		%		-15.0

		По Э, всего		3700

				3959

		%		-6.5

		в т.ч. СЦБ		3344

				3508

		%		-4.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		184

				225

		%		-18.2

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		172

				226

		%		-23.9

		По Д, всего		183

				138

		%		32.6

		в т.ч. СЦБ		180

				128

		%		40.6

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2

				4

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1

				6

		%		-83.3

		По В, всего		243

				440

		%		-44.8

		в т.ч. СЦБ		21

				44

		%		-52.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				18

		%		-61.1

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		215

				378

		%		-43.1

		По Т, всего		144

				159

		%		-9.4

		в т.ч. СЦБ		130

				136

		%		-4.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				14

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				9

		%		-22.2

		По ДРП, всего		220

				184

		%		19.6

		в т.ч. СЦБ		210

				176

		%		19.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				7

		%		-14.3

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		4

				1

		%		300.0

		По ДРВ, всего		3

				10

		%		-70.0

		в т.ч. СЦБ		1

				1

		%		0.0

		в т.ч. УКСПС, КГУ

		%

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2

				9

		%		-77.8

		По другим службам, всего		560

				706

		%		-20.7

		в т.ч. СЦБ		496

				586

		%		-15.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		29

				60

		%		-51.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		35

				60

		%		-41.7

		в т.ч. РЦС		500

				642

		%		-22.1

		в т.ч. СЦБ		454

				563

		%		-19.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		25

				54

		%		-53.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		21

				25

		%		-16.0

		Прочие, всего		665

				196

		%		239.3

		в т.ч. СЦБ		127

				22

		%		477.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				3

		%		100.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		532

				171

		%		211.1

		Перекрытие сигналов, всего		2349

				2814

		%		-16.5

		Ш		1006

				1250

		%		-19.5

		П		709

				840

		%		-15.6

		Э		552

				657

		%		-16.0

		Д		12

				14

		%		-14.3

		В		3

				4

		%		-25.0

		Другие службы		67

				49

		%		36.7

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		6999

				8547

		%		-18.1

		Ш		4116

				4896

		%		-15.9

		П		2103

				2787

		%		-24.5

		Э		574

				629

		%		-8.7

		Д		27

				32

		%		-15.6

		В		4

				9

		%		-55.6

		Другие службы		175

				194

		%		-9.8

		Закрытие основных средств		1190

				1508

		%		-21.1

		в т.ч. АБ		585

				748

		%		-21.8

		ПАБ		605

				754

		%		-19.8

		По Ш, всего		655

				803

		%		-18.4

		в т.ч. АБ		334

				418

		%		-20.1

		ПАБ		321

				384

		%		-16.4

		П		102

				126

		%		-19.0

		Э		212

				280

		%		-24.3

		Д		11

				12

		%		-8.3

		Другие службы		210

				287

		%		-26.8

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:20

				2:12

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:19

				2:47

		Тех. оснащенность по СЖАТ		52587.00

				52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		0.64

				0.72

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.34

				0.40

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Суммарная продолжительность законченных отказов

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

изменение количества отказов в процентах

Служба: П

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: В

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года



		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

								ОКТ

								КЛНГ

								МОСК

								ГОРЬК

								СЕВ

								С-КАВ

								Ю-ВОСТ

								ПРИВ

								КБШ

								СВЕРД

								Ю-УР

								З-СИБ

								КРАС

								В-СИБ

								ЗАБ

								ДВОСТ

								САХ

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш



		дороги		с начала года по Ш

				всего				СЦБ				ДИСК, КТСМ				УКСПС				в том числе кражи порчи

				2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009

		Октябрьская		3709		2999		3414		2752		153		139		142		108		310		181

		Калининградская		165		163		154		148		2		1		9		14		45		19

		Московская		762		1130		709		1014		16		65		37		51		65		81

		Горьковская		1453		1278		1247		1103		114		98		92		77		79		46

		Северная		1688		1411		1535		1292		60		47		93		72		89		54

		С-Кавказкая		1114		942		1003		820		79		86		32		36		147		89

		Ю-Восточная		693		589		544		479		47		41		102		69		62		38

		Приволжская		1233		1082		1006		937		167		89		60		56		96		66

		Куйбышевская		788		763		700		700		22		22		66		41		101		47

		Свердловская		1349		1062		1146		884		45		57		158		121		138		50

		Ю-Уральская		994		786		937		745		22		13		35		28		108		71

		З-Сибирская		1450		1228		1193		1064		140		83		117		81		62		52

		Красноярская		966		806		800		688		113		77		53		41		56		19

		В-Сибирская		883		749		619		567		148		87		116		95		57		31

		Забайкальская		1530		1249		1204		1019		216		156		110		74		71		38

		Д-Восточная		2017		1564		1670		1358		236		103		111		103		96		33

		Сахалинская		51		29		48		28				1		3				7		2

		ВСЕГО		20845		17830		17929		15598		1580		1165		1336		1067		1589		917

		%		-14.5				-13.0				-26.3				-20.1				-42.3





		ОАО "РЖД"																																						Форма 1

		ЦШ ОАО "РЖД"

		Показатели эксплуатационной работы

		2009 год

		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

				6014		227		1075		2630		3123		1553		1229		1820		1532		3473		1882		2282		1775		1766		3330		3727		123		37561

		%		-15.5		8.4		37.5		-7.9		-19.7		-4.7		-13.8		-0.8		-9.1		-19.8		-18.5		-11.5		-8.5		-5.6		-4.9		-12.9		-8.9		-10.5		0

		в т.ч. СЦБ		4655		226		1350		2201		2343		1324		912		1575		1290		2483		1449		1800		1457		1429		2694		2834		106		30128

				5501		208		996		2369		2901		1417		1029		1566		1403		3060		1771		1967		1571		1390		2864		3256		120		33389

		%		-15.4		8.7		35.5		-7.1		-19.2		-6.6		-11.4		0.6		-8.1		-18.9		-18.2		-8.5		-7.3		2.8		-5.9		-13.0		-11.7		-9.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		131		17		56		96		87		62		86		65		52		135		45		99		57		125		116		130		1		1360

				209		16		38		108		125		49		143		68		83		177		66		125		75		148		143		146		3		1722

		%		-37.3		6.3		47.4		-11.1		-30.4		26.5		-39.9		-4.4		-37.3		-23.7		-31.8		-20.8		-24.0		-15.5		-18.9		-11.0		-66.7		-21.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		295		3		72		125		79		94		62		166		50		168		39		121		111		113		356		281		5		2140

				304		3		41		153		97		87		57		186		46		236		45		190		129		228		323		325				2450

		%		-3.0		0.0		75.6		-18.3		-18.6		8.0		8.8		-10.8		8.7		-28.8		-13.3		-36.3		-14.0		-50.4		10.2		-13.5		0.0		-12.7		0

		Продолжительность отказов (чч:мм)		8368:27		343:18		1567:30		2654:48		4467:15		1330:18		1230:46		2328:45		1770:29		4424:52		1327:32		1498:51		1780:53		2535:44		3314:11		5605:47		579:17		45128:48

				10752:43		353:41		1420:11		3525:41		24382:55		1656:13		1516:24		2504:54		1666:29		14191:10		1776:24		1556:44		2256:10		2822:53		4201:55		6937:59		1616:20		83138:47

		%		-22.2		-2.9		10.4		-24.7		-81.7		-19.7		-18.8		-7.0		6.2		-68.8		-25.3		-3.7		-21.1		-10.2		-21.1		-19.2		-64.2		-45.7		0:00

		без краж		2818		144		1049		1232		1357		853		551		1016		716		1012		715		1176		787		718		1211		1531		27		16913

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

				3709		165		762		1453		1688		1114		693		1233		788		1349		994		1450		966		883		1530		2017		51		20845

		%		-19.1		-1.2		48.3		-12.0		-16.4		-15.4		-15.0		-12.2		-3.2		-21.3		-20.9		-15.3		-16.6		-15.2		-18.4		-22.5		-43.1		-14.5		0

		без краж		2571		129		933		1057		1238		731		441		871		653		834		674		1012		669		536		981		1325		26		14681

		в т.ч. СЦБ		2752		148		1014		1103		1292		820		479		937		700		884		745		1064		688		567		1019		1358		28		15598

				3414		154		709		1247		1535		1003		544		1006		700		1146		937		1193		800		619		1204		1670		48		17929

		%		-19.4		-3.9		43.0		-11.5		-15.8		-18.2		-11.9		-6.9		0.0		-22.9		-20.5		-10.8		-14.0		-8.4		-15.4		-18.7		-41.7		-13.0		0

		из них отказов элементов РЦ		373		9		113		101		180		107		60		136		65		167		57		140		106		52		144		124		2		1936

				467		5		62		129		246		169		80		154		83		207		112		204		131		42		173		164		3		2431

		%		-20.1		80.0		82.3		-21.7		-26.8		-36.7		-25.0		-11.7		-21.7		-19.3		-49.1		-31.4		-19.1		23.8		-16.8		-24.4		-33.3		-20.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		108		14		51		77		72		36		69		56		41		121		28		81		41		95		74		103				1067

				142		9		37		92		93		32		102		60		66		158		35		117		53		116		110		111		3		1336

		%		-23.9		55.6		37.8		-16.3		-22.6		12.5		-32.4		-6.7		-37.9		-23.4		-20.0		-30.8		-22.6		-18.1		-32.7		-7.2		0.0		-20.1		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		139		1		65		98		47		86		41		89		22		57		13		83		77		87		156		103		1		1165

				153		2		16		114		60		79		47		167		22		45		22		140		113		148		216		236				1580

		%		-9.2		-50.0		306.3		-14.0		-21.7		8.9		-12.8		-46.7		0.0		26.7		-40.9		-40.7		-31.9		-41.2		-27.8		-56.4		0.0		-26.3		0

		в т.ч. по кражам, порчам		181		19		81		46		54		89		38		66		47		50		71		52		19		31		38		33		2		917

				310		45		65		79		89		147		62		96		101		138		108		62		56		57		71		96		7		1589

		%		-41.6		-57.8		24.6		-41.8		-39.3		-39.5		-38.7		-31.3		-53.5		-63.8		-34.3		-16.1		-66.1		-45.6		-46.5		-65.6		-71.4		-42.3		0

		в т.ч. СЦБ		176		17		81		43		52		86		25		63		45		41		68		48		19		31		38		33		2		868

				299		43		63		75		85		143		44		89		100		124		108		57		54		52		59		90		6		1491

		%		-41.1		-60.5		28.6		-42.7		-38.8		-39.9		-43.2		-29.2		-55.0		-66.9		-37.0		-15.8		-64.8		-40.4		-35.6		-63.3		-66.7		-41.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		5		2				3		2		3		13		3		2		9		3		4												49

				11		2		2		4		4		4		18		7		1		14				5		2		5		12		6		1		98

		%		-54.5		0.0		0.0		-25.0		-50.0		-25.0		-27.8		-57.1		100.0		-35.7		0.0		-20.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0

		Прод-ность отказов (чч:мм)		4830:40		203:59		1202:22		1467:30		2537:38		814:12		697:18		1466:23		1019:29		1712:44		750:03		989:49		833:47		1148:47		1441:54		2544:20		50:44		23711:41

				6428:34		242:54		997:10		2223:20		21794:43		1194:38		920:04		1754:19		911:51		11087:50		1002:18		1038:51		1228:35		1346:48		2495:10		3447:46		146:59		58261:55

		%		-24.9		-16.0		20.6		-34.0		-88.4		-31.8		-24.2		-16.4		11.8		-84.6		-25.2		-4.7		-32.1		-14.7		-42.2		-26.2		-65.5		-59.3		0.00

		По П, всего		1274		46		222		888		725		260		278		471		390		1495		504		555		510		627		1075		737		23		10080

				1377		26		183		914		977		193		347		448		513		1731		602		625		525		535		1123		789		16		10924

		%		-7.5		76.9		21.3		-2.8		-25.8		34.7		-19.9		5.1		-24.0		-13.6		-16.3		-11.2		-2.9		17.2		-4.3		-6.6		43.8		-7.7		0

		в т.ч. СЦБ		1272		46		221		885		723		256		276		471		385		1488		501		549		507		621		1065		732		23		10021

				1366		25		181		911		970		193		343		448		505		1729		597		623		523		533		1114		782		16		10859

		%		-6.9		84.0		22.1		-2.9		-25.5		32.6		-19.5		5.1		-23.8		-13.9		-16.1		-11.9		-3.1		16.5		-4.4		-6.4		43.8		-7.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1				1		3		2		4		1				4		6		3		5		3		6		9		4				52

				10				1		2		6				4				8		2		4		2		2		2		8		4				55

		%		-90.0		0.0		0.0		50.0		-66.7		0.0		-75.0		0.0		-50.0		200.0		-25.0		150.0		50.0		200.0		12.5		0.0		0.0		-5.5		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1												1				1		1				1						1		1				7

				1		1		1		1		1												1								1		3				10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-66.7		0.0		-30.0		0

		в т.ч. р.ц.		748		22		145		674		519		171		213		264		306		1236		384		405		403		446		769		438		7		7150

				835		12		123		771		669		133		285		290		441		1567		510		486		440		414		879		552		3		8410

		%		-10.4		83.3		17.9		-12.6		-22.4		28.6		-25.3		-9.0		-30.6		-21.1		-24.7		-16.7		-8.4		7.7		-12.5		-20.7		133.3		-15.0		0.00

		По Э, всего		521		26		78		152		227		218		156		119		164		87		172		166		247		202		454		671		40		3700

				676		22		70		164		300		188		138		99		166		141		227		146		214		220		442		697		49		3959

		%		-22.9		18.2		11.4		-7.3		-24.3		16.0		13.0		20.2		-1.2		-38.3		-24.2		13.7		15.4		-8.2		2.7		-3.7		-18.4		-6.5		0

		в т.ч. СЦБ		478		22		77		142		216		197		137		108		151		79		154		147		222		183		380		613		38		3344

				584		17		70		150		280		172		118		90		151		127		199		122		197		181		372		629		49		3508

		%		-18.2		29.4		10.0		-5.3		-22.9		14.5		16.1		20.0		0.0		-37.8		-22.6		20.5		12.7		1.1		2.2		-2.5		-22.4		-4.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		14		3		1		9		10		19		16		8		6		6		10		12		11		16		24		19				184

				47		5				6		16		14		18		6		7		13		23		3		9		23		15		20				225

		%		-70.2		-40.0		0.0		50.0		-37.5		35.7		-11.1		33.3		-14.3		-53.8		-56.5		300.0		22.2		-30.4		60.0		-5.0		0.0		-18.2		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		29		1				1		1		2		3		3		7		2		8		7		14		3		50		39		2		172

				45						8		4		2		2		3		8		1		5		21		8		16		55		48				226

		%		-35.6		0.0		0.0		-87.5		-75.0		0.0		50.0		0.0		-12.5		100.0		60.0		-66.7		75.0		-81.3		-9.1		-18.8		0.0		-23.9		0.00

		По Д, всего		21		4		8		1		7		17				10		6		5		13		5		5		6		69		6				183

				11		1		7		1		11		10				5		6		11		13				9		8		36		9				138

		%		90.9		300.0		14.3		0.0		-36.4		70.0		0.0		100.0		0.0		-54.5		0.0		0.0		-44.4		-25.0		91.7		-33.3		0.0		32.6		0

		в т.ч. СЦБ		21		4		8		1		7		16				10		6		5		13		5		4		5		69		6				180

				6		1		7		1		10		10				5		6		10		12				8		8		35		9				128

		%		250.0		300.0		14.3		0.0		-30.0		60.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		8.3		0.0		-50.0		-37.5		97.1		-33.3		0.0		40.6		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ												1																1								2

												1										1		1				1										4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																										1										1

				5																												1						6

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.00

		По В, всего		21		1		3		26		16				14		14		11		1		14		28		15		18		37		23		1		243

				96		1		24		31		33		2		12		12		17		26		17		29		12		45		44		39				440

		%		-78.1		0.0		-87.5		-16.1		-51.5		0.0		16.7		16.7		-35.3		-96.2		-17.6		-3.4		25.0		-60.0		-15.9		-41.0		0.0		-44.8		0.00

		в т.ч. СЦБ		3						2														3		2		1		4		3		3				21

				4						2		6		1		2				3				1		1		5				4		15				44

		%		-25.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		100.0		-80.0		0.0		-25.0		-80.0		0.0		-52.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1												1								4								7

				3		1						3				4		1		1				2				1						2				18

		%		-66.7		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-61.1		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		17		1		3		23		16				14		14		11				11		26		14		10		34		20		1		215

				89				24		29		24		1		6		11		13		26		14		28		6		45		40		22				378

		%		-80.9		0.0		-87.5		-20.7		-33.3		0.0		133.3		27.3		-15.4		0.0		-21.4		-7.1		133.3		-77.8		-15.0		-9.1		0.0		-43.1		0.00

		По Т, всего		18				6		12		6		6		4		10		5		2		8		5		9		3		18		32				144

				11		2		1		8		4		2		13		4		3		5		4		5		7		12		32		46				159

		%		63.6		0.0		500.0		50.0		50.0		200.0		-69.2		150.0		66.7		-60.0		100.0		0.0		28.6		-75.0		-43.8		-30.4		0.0		-9.4		0.00

		в т.ч. СЦБ		14				6		11		6		5		4		9		5		2		8		4		9		2		17		28				130

				11		2		1		8		4		2		6		4		1		2		4		5		4		11		30		41				136

		%		27.3		0.0		500.0		37.5		50.0		150.0		-33.3		125.0		400.0		0.0		100.0		-20.0		125.0		-81.8		-43.3		-31.7		0.0		-4.4		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1																1				1		1		2				7

																7						3						2		1				1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		3										1				1																2				7

																				2								1				2		4				9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		-22.2		0.00

		По ДРП, всего		11				1		28		40		5		4		11		16		7		3		11		10		14		34		25				220

				5				1		29		33		3		5		5		12		10				7		4		19		35		16				184

		%		120.0		0.0		0.0		-3.4		21.2		66.7		-20.0		120.0		33.3		-30.0		0.0		57.1		150.0		-26.3		-2.9		56.3		0.0		19.6		0.00

		в т.ч. СЦБ		10						28		40		4		4		11		16		6		3		11		10		14		31		22				210

				5				1		29		32		2		4		4		11		10				7		4		17		35		15				176

		%		100.0		0.0		0.0		-3.4		25.0		100.0		0.0		175.0		45.5		-40.0		0.0		57.1		150.0		-17.6		-11.4		46.7		0.0		19.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ						1														1										2		2				6

												1		1		1		1		1										1				1				7

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-14.3		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1										1																		1		1				4

																														1								1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		300.0		0.00

		По ДРВ, всего										2				1																						3

												4		4		1				1																		10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-70.0		0.00

		в т.ч. СЦБ										1																										1

																				1																		1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ										1				1																						2

												4		4		1																						9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-77.8		0.00

		По другим службам, всего		110		6		14		33		60		24		12		15		31		19		20		19		15		21		68		82		11		560

				128		10		20		30		70		37		19		9		26		41		25		20		37		41		75		111		7		706

		%		-14.1		-40.0		-30.0		10.0		-14.3		-35.1		-36.8		66.7		19.2		-53.7		-20.0		-5.0		-59.5		-48.8		-9.3		-26.1		57.1		-20.7		0

		в т.ч. СЦБ		98		6		12		28		55		20		12		13		27		19		18		17		13		17		59		72		10		496

				110		9		20		21		64		34		11		8		25		33		21		16		29		21		62		95		7		586

		%		-10.9		-33.3		-40.0		33.3		-14.1		-41.2		9.1		62.5		8.0		-42.4		-14.3		6.3		-55.2		-19.0		-4.8		-24.2		42.9		-15.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3				2		5		3		2				1		1				2				2		2		6						29

				7		1				8		3		2		7								1		3		7		5		10		6				60

		%		-57.1		0.0		0.0		-37.5		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-60.0		-40.0		0.0		0.0		-51.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9								2		2				1		3						2				2		3		10		1		35

				11						1		3		1		1		1		1		8		3		1		1		15		3		10				60

		%		-18.2		0.0		0.0		0.0		-33.3		100.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-86.7		0.0		0.0		0.0		-41.7		0

		в т.ч. РЦС		107		3		8		21		54		21		11		9		26		18		18		17		15		21		68		73		10		500

				126		10		18		24		66		33		15		7		25		32		21		18		36		27		73		104		7		642

		%		-15.1		-70.0		-55.6		-12.5		-18.2		-36.4		-26.7		28.6		4.0		-43.8		-14.3		-5.6		-58.3		-22.2		-6.8		-29.8		42.9		-22.1		0

		в т.ч. СЦБ		96		3		7		16		52		19		11		9		25		18		16		16		13		17		59		67		10		454

				109		9		18		18		62		31		11		7		25		32		20		15		29		21		61		88		7		563

		%		-11.9		-66.7		-61.1		-11.1		-16.1		-38.7		0.0		28.6		0.0		-43.8		-20.0		6.7		-55.2		-19.0		-3.3		-23.9		42.9		-19.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2				1		5		2		2						1				2				2		2		6						25

				7		1				6		3		2		4								1		3		7		4		10		6				54

		%		-71.4		0.0		0.0		-16.7		-33.3		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-50.0		-40.0		0.0		0.0		-53.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9																						1				2		3		6				21

				10								1																		2		2		10				25

		%		-10.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		50.0		-40.0		0.0		-16.0		0

		Прочие, всего		106				16		4		15		8		2		74		6		108		13		3		8		27		162		105		8		665

				1				7				3				1		5				159						1		3		13		3				196

		%		10500.0		0.0		128.6		0.0		400.0		0.0		100.0		1380.0		0.0		-32.1		0.0		0.0		700.0		800.0		1146.2		3400.0		0.0		239.3		0

		в т.ч. СЦБ		7				12		1		3		6				16						4		1		3		16		51				7		127

				1				7								1		1				3						1				8						22

		%		600.0		0.0		71.4		0.0		0.0		0.0		0.0		1500.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		537.5		0.0		0.0		477.3		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3																				2												1		6

												2																						1				3

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		96				4		3		12		2		2		58		6		108		7		2		5		11		111		105				532

												1						4				156								3		5		2				171

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		1100.0		0.0		0.0		1350.0		0.0		-30.8		0.0		0.0		0.0		266.7		2120.0		5150.0		0.0		211.1		0

		Перекрытие сигналов, всего		243		59		14		173		256		112		194		142		104		85		344		97		54		33		139		270		30		2349

				323		45		42		143		269		100		201		101		126		137		509		150		48		55		156		388		21		2814

		%		-24.8		31.1		-66.7		21.0		-4.8		12.0		-3.5		40.6		-17.5		-38.0		-32.4		-35.3		12.5		-40.0		-10.9		-30.4		42.9		-16.5		0

		Ш		116		37		13		73		119		50		90		72		40		32		146		52		16		16		31		95		8		1006

				169		31		26		59		104		43		84		63		53		60		209		95		17		35		42		149		11		1250

		%		-31.4		19.4		-50.0		23.7		14.4		16.3		7.1		14.3		-24.5		-46.7		-30.1		-45.3		-5.9		-54.3		-26.2		-36.2		-27.3		-19.5		0

		П		62		6		1		72		79		22		65		37		40		43		119		30		28		8		49		46		2		709

				64		7		11		55		99		21		81		25		44		58		180		45		19		6		46		79				840

		%		-3.1		-14.3		-90.9		30.9		-20.2		4.8		-19.8		48.0		-9.1		-25.9		-33.9		-33.3		47.4		33.3		6.5		-41.8		0.0		-15.6		0

		Э		62		15				27		45		36		35		16		20		10		68		11		9		7		55		118		18		552

				88		6		3		23		56		36		33		13		24		16		109		9		11		10		64		146		10		657

		%		-29.5		150.0		0.0		17.4		-19.6		0.0		6.1		23.1		-16.7		-37.5		-37.6		22.2		-18.2		-30.0		-14.1		-19.2		80.0		-16.0		0

		Д		1								1		2				2		1				1		1						2		1				12

								1				4										1		6								1		1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		0.0		-14.3		0

		В																						2												1		3

																								2										2				4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-25.0		0

		Другие службы		2		1				1		12		2		4		15		3				8		3		1		2		2		10		1		67

				2		1		1		6		6				3				5		2		3		1		1		4		3		11				49

		%		0.0		0.0		0.0		-83.3		100.0		0.0		33.3		0.0		-40.0		0.0		166.7		200.0		0.0		-50.0		-33.3		-9.1		0.0		36.7		0

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		1189		54		76		949		577		22		383		195		249		900		368		336		522		241		199		738		1		6999

				1550		45		110		1069		626		45		481		212		236		1303		551		444		598		159		265		845		8		8547

		%		-23.3		20.0		-30.9		-11.2		-7.8		-51.1		-20.4		-8.0		5.5		-30.9		-33.2		-24.3		-12.7		51.6		-24.9		-12.7		-87.5		-18.1		0

		Ш		791		35		64		519		375		16		210		142		143		393		229		237		306		111		80		465				4116

				1024		33		82		510		397		30		268		152		118		555		346		299		337		81		131		527		6		4896

		%		-22.8		6.1		-22.0		1.8		-5.5		-46.7		-21.6		-6.6		21.2		-29.2		-33.8		-20.7		-9.2		37.0		-38.9		-11.8		0.0		-15.9		0

		П		257		11		8		353		152		2		93		39		84		465		92		77		151		91		75		153				2103

				354		5		16		468		164		8		151		53		85		688		159		124		190		50		94		177		1		2787

		%		-27.4		120.0		-50.0		-24.6		-7.3		-75.0		-38.4		-26.4		-1.2		-32.4		-42.1		-37.9		-20.5		82.0		-20.2		-13.6		0.0		-24.5		0

		Э		105		5		3		53		24		3		68		8		15		31		34		16		55		29		34		91				574

				132		4		6		59		42		2		49		5		23		45		37		11		58		19		29		107		1		629

		%		-20.5		25.0		-50.0		-10.2		-42.9		50.0		38.8		60.0		-34.8		-31.1		-8.1		45.5		-5.2		52.6		17.2		-15.0		0.0		-8.7		0

		Д		5		1				1		3								2		4		4		1		1		1		2		2				27

				2		1		1		1		1		4						1		3		4				3		3		3		5				32

		%		150.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		0.0		100.0		33.3		0.0		0.0		-66.7		-66.7		-33.3		-60.0		0.0		-15.6		0

		В		1						1														1						1								4

										2		1				1				1								1				1		2				9

		%		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-55.6		0

		Другие службы		30		2		1		22		23		1		12		6		5		7		8		5		9		8		8		27		1		175

				38		2		5		29		21		1		12		2		8		12		5		10		9		6		7		27				194

		%		-21.1		0.0		-80.0		-24.1		9.5		0.0		0.0		200.0		-37.5		-41.7		60.0		-50.0		0.0		33.3		14.3		0.0		0.0		-9.8		0

		Закрытие основных средств		299		32		7		96		126		38		51		61		63		131		33		13		35		5		13		158		29		1190

				392		32		41		128		181		71		39		80		39		175		63		16		57		6		12		153		23		1508

		%		-23.7		0.0		-82.9		-25.0		-30.4		-46.5		30.8		-23.8		61.5		-25.1		-47.6		-18.8		-38.6		-16.7		8.3		3.3		26.1		-21.1		0

		в т.ч. АБ		98		4		7		45		52		24		43		53		60		71		24		8		10		5				81				585

				141		4		35		59		85		46		28		68		39		88		54		7		20		5		3		66				748

		%		-30.5		0.0		-80.0		-23.7		-38.8		-47.8		53.6		-22.1		53.8		-19.3		-55.6		14.3		-50.0		0.0		0.0		22.7		0.0		-21.8		0

		ПАБ		201		28				51		74		14		8		8		3		60		9		5		25				13		77		29		605

				248		28		6		69		94		25		11		12				87		9		9		37				9		87		23		754

		%		-19.0		0.0		0.0		-26.1		-21.3		-44.0		-27.3		-33.3		0.0		-31.0		0.0		-44.4		-32.4		0.0		44.4		-11.5		26.1		-19.8		0

		По Ш, всего		163		20		3		62		50		20		17		46		38		87		23		8		21		3		6		76		12		655

				198		18		29		84		72		28		16		71		16		98		39		13		38		2		8		63		10		803

		%		-17.7		11.1		-89.7		-26.2		-30.6		-28.6		6.3		-35.2		137.5		-11.2		-41.0		-38.5		-44.7		50.0		-25.0		20.6		20.0		-18.4		0

		в т.ч. АБ		70		2		3		32		27		10		14		41		35		47		16		5		4		3				25				334

				95		2		27		38		44		16		11		61		16		51		33		7		8		1		2		6				418

		%		-26.3		0.0		-88.9		-15.8		-38.6		-37.5		27.3		-32.8		118.8		-7.8		-51.5		-28.6		-50.0		200.0		0.0		316.7		0.0		-20.1		0

		ПАБ		93		18				30		23		10		3		5		3		40		7		3		17				6		51		12		321

				103		16		2		46		28		12		5		10				47		6		6		30				6		57		10		384

		%		-9.7		12.5		0.0		-34.8		-17.9		-16.7		-40.0		-50.0		0.0		-14.9		16.7		-50.0		-43.3		0.0		0.0		-10.5		20.0		-16.4		0

		П		17		6				11		8		2		3		4		6		21		2		1		3				1		9		8		102

				24		4				20		10		6		1		3		5		27		7		2		6						7		4		126

		%		-29.2		50.0		0.0		-45.0		-20.0		-66.7		200.0		33.3		20.0		-22.2		-71.4		-50.0		-50.0		0.0		0.0		28.6		100.0		-19.0		0

		Э		60		1		2		11		25		8		25		7		13		11		2		2		4						41				212

				90		4		5		14		44		15		18		5		15		19		8				2						38		3		280

		%		-33.3		-75.0		-60.0		-21.4		-43.2		-46.7		38.9		40.0		-13.3		-42.1		-75.0		0.0		100.0		0.0		0.0		7.9		0.0		-24.3		0

		Д		2		2						1		1				1		1		1										1		1				11

				1		1								1								2		1				1						5				12

		%		100.0		100.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-80.0		0.0		-8.3		0

		Другие службы		57		3		2		12		42		7		6		3		5		11		6		2		7		2		5		31		9		210

				79		5		7		10		55		21		4		1		3		29		8		1		10		4		4		40		6		287

		%		-27.8		-40.0		-71.4		20.0		-23.6		-66.7		50.0		200.0		66.7		-62.1		-25.0		100.0		-30.0		-50.0		25.0		-22.5		50.0		-26.8		0

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

				816		88		1031		1312		1415		91		86		228		954		1151		714		689		411		317		28		413		1		9745

		%		-33.0		-20.5		2.1		49.0		3.8		81.3		-2.3		70.6		-42.8		-20.2		-9.9		-4.6		75.9		-88.3		350.0		48.2		0.0		2.6		0

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

				129		4		116		32		34		26		18		42		33		84		12		16		5		3		11		7		1		573

		%		-15.5		0.0		54.3		143.8		-20.6		130.8		16.7		-16.7		36.4		-29.8		75.0		37.5		200.0		66.7		554.5		71.4		0.0		33.3		0

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

				523		52		582		51		43		65		7		82		98		133		57		60		17		3		9		3				1785

		%		-41.3		-23.1		28.5		135.3		-23.3		58.5		-14.3		-19.5		-9.2		-22.6		-8.8		-10.0		-70.6		66.7		444.4		-33.3		0.0		-0.2		0

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448

				164		32		333		1229		1338				61		104		823		934		645		613		389		311		8		403				7387

		%		-20.1		-18.8		-62.2		43.0		5.3		0.0		-6.6		176.9		-49.9		-19.1		-11.6		-5.2		80.7		-91.3		-37.5		48.4		0.0		0.8		0

		Продолжительность задержки поездов по Ш (чч:мм)		325:13		31:34		522:39		1953:02		1237:52		72:12		80:00		323:06		436:23		1371:56		436:09		655:41		598:52		59:52		87:35		406:32				8598:44

				449:04		34:53		741:09		1235:19		1139:56		48:39		102:52		193:43		994:04		1975:05		706:41		685:48		420:54		361:51		22:54		308:37		0:34		9422:06

		%		-27.6		-9.6		-29.5		58.1		8.6		48.4		-22.2		66.8		-56.1		-30.5		-38.3		-4.4		42.3		-83.5		282.2		31.7		0.0		-8.7		0

		пассажирских		47:57		2:28		76:55		44:43		9:57		26:54		6:17		17:17		15:10		27:40		6:40		9:38		8:33		2:52		41:47		7:09				351:58

				65:16		1:52		108:49		12:47		15:43		16:15		10:17		18:18		12:14		49:18		5:40		9:46		2:23		1:18		7:14		3:23		0:34		341:09

		%		-26.5		32.1		-29.3		249.8		-36.8		65.5		-38.9		-5.6		24.0		-43.9		17.6		-1.4		258.7		120.5		477.6		111.8		0.0		3.2		0

		пригородных		137:28		13:06		309:42		77:38		18:47		40:00		2:42		23:22		34:43		68:27		17:13		23:18		2:17		6:26		42:54		1:30				819:33

				240:06		17:32		269:37		44:45		22:41		32:24		5:05		44:12		50:03		93:48		36:06		42:46		8:03		1:42		6:38		4:24				919:54

		%		-42.8		-25.3		14.9		73.5		-17.2		23.5		-46.9		-47.1		-30.6		-27.0		-52.3		-45.5		-71.6		278.4		546.7		-65.9		0.0		-10.9		0

		грузовых		139:49		16:00		136:01		1830:42		1209:09		5:18		71:00		282:27		386:30		1275:49		412:17		622:45		588:03		50:34		2:54		397:52				7427:13

				143:42		15:30		362:42		1177:47		1101:31				87:30		131:13		931:47		1831:58		664:55		633:16		410:27		358:51		9:03		300:50				8161:03

		%		-2.7		3.2		-62.5		55.4		9.8		0.0		-18.8		115.3		-58.5		-30.4		-38.0		-1.7		43.3		-85.9		-68.0		32.3		0.0		-9.0		0

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:38		1:23		1:03		1:05		1:46		0:53		1:09		1:17		1:16		1:35		0:51		0:44		1:05		1:31		1:02		1:43		5:10		1:20		0

				1:47		1:33		1:19		1:20		7:48		1:03		1:14		1:22		1:05		4:05		0:56		0:40		1:16		1:35		1:15		1:51		13:08		2:12		0

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:36		1:15		1:03		1:08		1:47		0:51		1:11		1:21		1:20		1:36		0:57		0:48		1:02		1:32		1:09		1:37		1:44		1:19		0

				1:43		1:28		1:18		1:31		12:54		1:04		1:19		1:25		1:09		8:13		1:00		0:42		1:16		1:31		1:37		1:42		2:52		2:47		0

		Тех. оснащенность по СЖАТ		4474.00		286.00		6184.00		3538.00		3055.00		3694.00		2651.00		2451.00		3761.00		4514.00		3923.00		4361.00		1814.00		3005.00		1959.00		2774.00		143.00		52587.00

				4500.00		282.00		5686.00		3523.00		3067.00		3624.00		2595.00		2493.00		3720.00		4647.00		3795.00		4370.00		1817.00		2957.00		2086.00		2707.00		132.00		52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		1.14		0.86		0.24		0.68		0.82		0.40		0.40		0.74		0.37		0.62		0.39		0.46		0.90		0.55		1.62		1.17		0.78		0.64		0

				1.34		0.80		0.19		0.75		1.02		0.43		0.47		0.73		0.41		0.75		0.50		0.52		0.98		0.60		1.60		1.38		0.93		0.72		0

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.67		0.57		0.18		0.36		0.46		0.26		0.22		0.44		0.20		0.24		0.20		0.28		0.44		0.25		0.64		0.56		0.20		0.34		0

				0.82		0.59		0.13		0.41		0.55		0.31		0.27		0.49		0.21		0.29		0.26		0.33		0.53		0.30		0.73		0.75		0.39		0.40		0

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)

				4474		286		6184		3538		3055		3694		2651		2451		3761		4514		3923		4361		1814		3005		1959		2774		143		52587

				1.36		1.15		1.03		1.08		1.47		0.51		1.11		1.21		1.20		1.36		0.57		0.48		1.02		1.32		1.09		1.37		1.44		1.19
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Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Суммарная продолжительность законченных отказов

Служба: Ш

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Ш
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча   
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Из "КТСМ":
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций

Служба: Ш
Суммарная продолжительность отказов

Служба: П

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

Служба: Э

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Д

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: В

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Т

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРП

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРВ

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Последствия: 
               Закрытие основных средств

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Общее условие для строк 96-99:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Суммарная длительность задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение количества задержек в в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение продолжительности в процентах

изменение количества отказов в процентах
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Диаграмма1

		Трансформаторы		20.6354102406

		Реле (остальные)		39.9444787168

		Импульсн. реле		52.8377544725

		Блоки ДА		62.9858112276

		Кодовые путевые трансмиттеры		69.6175200494

		Аппаратура ТРЦ		75.7865515114

		Трансмит. реле		80.1048735349

		Бесконтакт. аппаратура		84.392350401

		Конденсаторы		88.6798272671

		Выпрямители		92.8130783467

		Резисторы		96.6995681678

		Релейные блоки ЭЦ		99.6298581123

		Аппаратура ЧДК, АСДК, ПЧДЦ, ДЦ		100
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МПЦ_3

		

				2004		2005		2006		2007		2008		2009

		Микропроцессорная		1186		1584		1931		2557		3371		4093

		Релейнопроцессорная		1000		1239		1612		1783		2151		2378
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Микропроцессорная

Релейнопроцессорная

Года ввода в эксплуатацию

Количество стрелок

0
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0

0

0

0

0
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МПЦ_2

		

				2004		2005		2006		2007		2008		2009

		Ebilock 950		4.84		4.41		3.05		1.76		2.9		1.89

		ЭЦ-ЕМ		6.57		4.73		1.3		0.6		0.4		0.1

		МПЦ-2		5.88		5.88		5.88		0		0		0

		МПЦ-И		0		0		0		0		0		0

		МПЦ-МЗ-Ф		0		0		0		0		0		0

				2005		2006		2007		2008		2009

		ЭЦ-МПК		4.5		0.84		0.1		0.3		0.27

		Диалог-Ц		1.7		1.69		2.12		0.7		0.44

		ТУМС		0.9		0.69		0		0		0





МПЦ_2

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0



Ebilock 950

ЭЦ-ЕМ

МПЦ-2

МПЦ-И

МПЦ-МЗ-Ф

Года

Количество отказов на 100 стрелок

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



МПЦ

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



ЭЦ-МПК

Диалог-Ц

ТУМС

Года

Количество отказов на 100 стрелок

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



Таблица 2.1.1.

		

		Наименование показателя								МПЦ										РПЦ

										Ebilock 950		МПЦ-И		ЭЦ-ЕМ		МПЦ-2		Всего		ЭЦ-МПК		на базе ТУМС		Диалог-Ц		Всего

		Всего отказов								368		2		204		4		578		237		13		40		290

		в т.ч. по Ш								145		0		98		1		244		104		7		24		135

		Всего отказов собственно МПУ:								40		2		2		0		44		5		0		2		7

		Виновная служба				Ш				38		0		2		0		40		5		0		2		7

						Э				0		2		0		0		2		0		0		0		0

						Д				2		0		0		0		2		0		0		0		0

		Причины  отказов		Отказы, связанные с обслуживанием, пользованием, внешним воздействием				нарушение технологии обслуживания и ремонта		24				2						5				2

								неправильные действия ДСП		2

								коммутационные и атмосферные перенапряжения		6

								внешние воздействия, в т.ч. кража и умышленная порча

								неустойчивое электроснабжение				2

				Отказы, не связанные с обслуживанием, пользованием, внешним воздействием				недостатки программного обеспечения		4

								отказы (сбои) аппаратуры и оборудования		4
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Диаграммы Парето
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Трансформаторы

		

		Нарушения безопасности движения		2009		2008

		Крушения		0		0		0		0

		Аварии		0		0		0		0

		Происшествие на ж.д. переездах		1		0		1		1/0

		Случаи событий,    всего:		28		34		-6		-17.70%

		В т.ч.: - сход в организованном поезде		0		1		-1		0/1

		- задержка поезда на 1 час и более		24		27		-3		-11%

		- сход, столкновение при маневрах		4		6		-2		-34%

												По годам		1999		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009

												Браки кол-во		10		5		4		5		6		16		5		7		4		6		3





3.4.2  Аппаратура_неисправн

		

				3242

				Кол-во отказов		%

		Трансформаторы		669		20.635		20.6

		Реле (остальные)		626		19.309		39.9

		Импульсн. реле		418		12.893		52.8

		Блоки ДА		329		10.148		63.0

		Кодовые путевые трансмиттеры		215		6.632		69.6

		Аппаратура ТРЦ		200		6.169		75.8

		Трансмит. реле		140		4.318		80.1

		Бесконтакт. аппаратура		139		4.287		84.4

		Конденсаторы		139		4.287		88.7

		Выпрямители		134		4.133		92.8

		Резисторы		126		3.886		96.7

		Релейные блоки ЭЦ		95		2.930		99.6

		Аппаратура ЧДК, АСДК, ПЧДЦ, ДЦ		12		0.370		100.0





3.4.2  Аппаратура_неисправн

		



Количество отказов

Количество отказов

Накопительный процент,%



3.4.1  Аппаратура_по элементам

		

		№п/п		Наименование изделий и приходящийся на каждый тип % отказов		Причина

						Обрыв обмотки				Короткое замыкание обмотки		Гроза		Другие												%				%				%				%

				Трансформаторы, всего (669случаев – 100%)		255 (38%)				260 (39%)		39 (8%)		114 (17%)								Трансформаторы, всего		255		38		260		39		39		6		114		17		668

		1.		ДТ - 191 (29%)		68 (36%)				64 (34%)		8 (4%)		51 (26%)								ДТ		68		36		64		34		8		4		51		27		191

		2.		Путевые - 248 (37%)		89 (36%)				102 (41%)		31 (12%)		26 (11%)								Путевые		89		36		102		41		31		13		26		10		248

		3.		Сигнальные - 160 (24%)		57 (36%)				67 (42%)		9 (6%)		27 (16%)								Сигнальные		57		36		67		42		9		6		27		17		160

		4.		Релейные - 14 (2%)		6 (43%)				6 (43%)		-		2 (14%)								Релейные		6		43		6		43		0		0		2		14		14

		5.		Силовые установки 12 (2%)		4 (33%)				3 (25%)		-		5 (42%)								Силовые установки		4		33		3		25		0		0		5		42		12

		6.		Остальные - 44 (6%)		17 (39%)				12 (27%)		12 (27%)		3 (7%)										17		3		12		2		12				3		0		625

																								241				254				60				114				669





Лист3

		

						%

		Трансформаторы		669		21.0

		Импульсные реле		418		13.0

		Блоки ДА		329		10.0

		Аппаратура ТРЦ		200		6.0

		Кодовых путевых трансмиттеров		215		7.0

		Трансмиттерные реле		140		4.0

		Выпрямители		134		4.0

		Резисторы		126		4.0

		Конденсаторы		139		4.0

		Бесконтактная аппаратура		139		4.6

		Реле		626		19.0

		Блоки ЭЦ		95		3.0

		Аппаратура ЧДК, АСДК, ПЧДЦ, ДЦ		12		0.4

				3242		100.0





Лист3

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Трансформаторы
21%

Импульсные реле
139%

Блоки ДА
10%

Аппаратура ТРЦ
6%

Кодовых путевых трансмиттеров 
7%

Трансмиттерные реле
4%

Выпрямители
4%

Резисторы
4%

Конденсаторы
4%

Бесконтактная аппаратура 
4,6%

Реле
19%

Блоки ЭЦ
3%



Грозозащита

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Грозозащита_таблица

		

				%

		Контактная система		14.4

		Полупроводниковые элементы		16.5

		К.з. в обмотках		10

		Обрывы обмоток		10.5

		Кондесаторы		9.2

		Резисторы		5

		Монтаж		0.4

		Остальные		34

				100





Грозозащита_таблица

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Остальные 
34%

Монтаж
0,4%

Резисторы
5%

Кондесаторы
9,2%

Обрывы обмоток
10,5%

К.з. в обмотках
10%

Полупроводниковые элементы
16,5%

Контактная система
14,4%



Пожарная безоп-ть

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Пожарная безоп._таблица

		

		Причины отказов				Количество отказов автоблокировки с ТРЦ

						2008		2007		Динамика изменения		% от общего

												кол-ва отказов по Ш

		специали- зированная аппаратура		Всего		200		209		-4.30%		14.40%

		ТРЦ		генераторы		49		86		-43.00%		3.50%

				приемники		139		94		47.90%		10.00%

				фильтры		2		7		-71.40%		0.14%

		Неудовлетворительное содержание устройств ТРЦ				203		227		-10.60%		14.60%

		Нарушение правил производства работ ШН				18		37		-51.40%		1.30%

		Потери контактов в штепсельных разъемах				143		146		-2.10%		10.30%

		Неисправности кабелей				129		128		0.80%		9.30%

		Кража, умышленная порча				170		241		-29.50%		12.20%

		Воздействие атмосферных перенапряжений				142		130		9.20%		10.20%

		Причина не установлена				26		9		в 2,9 раза		1.90%

		Другие причины				359		376		-4.50%		25.80%





Монтаж в релейных шкафах

		

				2006		2007		2008		Динамика 07/08

		ВОЦН-380		62		64		46		-28.1

		ВОЦН-220		148		135		101		-25.2

		РВНШ-250		109		129		145		12.4

		ВОЦН-24/36		102		42		12		-71.4

				2006		2007		2008

		СОБС		46		53		52

		ПОБС		20		18		17

		СТ		6		21		31

		ПРТ-А		11		24		30





Монтаж в релейных шкафах

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



ВОЦН-380

ВОЦН-220

РВНШ-250

ВОЦН-24/36

Количество отказов



Стрел.электроприводы

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



СОБС

ПОБС

СТ

ПРТ-А

Количество отказов

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



Кабельные линии

		

		Дороги		Грозы		Повреждения		Удельный коэффициент повреждаемости

		Увеличение количества грозовых случаев, разы

		Московская		3.5		Увеличение в 1,27		Снижение в 2,76

		Горьковская		3.45		1		Снижение в 3,46

		Дальневосточная		2.01		Увеличение в 1,42		Снижение в 1,76

		Приволжская		2.2		Увеличение в 1,5		Снижение в 1,47

		Северо-Кавказская		1.37		Увеличение в 1,16		Снижение в 1,22

		Забайкальская		1.36		Увеличение в 1,44		Увеличение в 1,21

		Восточно-Сибирская		1.23		Увеличение в 1,07		Снижение в 1,16

		Уменьшение количества грозовых случаев, разы

		Красноярская		2.22		Увеличение в 1,41		Увеличение в 3,1

		Свердловская		1.41		Снижение в 1,45		Снижение в 1,03

		Западно-Сибирская		1.18		Снижение в 1,4		Увеличение в 2,66

		Южно-Уральская		1.13		Снижение в 1,13		1

		Октябрьская		1.11		Увеличение в 1,34		Увеличение в 1,87

		Юго-Восточная		1.11		Увеличение в 1,07		Увеличение в 1,19





Рельс.цепи

		

		2.2.1.																2.2.1.		Распределение оборудования ЖАТ в служебно-технических зданиях

						9774

				в %

		Посты ЭЦ		49		4812		49.2

		Посты ДЦ		0.5		34		0.3

		Посты ГАЦ		1		108		1.1

		Посты ЖАТ модульного исполнения		7		663		6.8

		Посты КТСМ		42.5		4157		42.5

						Из анализа

						АУП		по расчету

						%		АУП										2.2.2.		Распределение количества зданий, оборудованных системами АУП, в которых размещены различные технические средства

								зданий		%

		Посты ЭЦ		4812/450		9		450		11.9

		Посты ДЦ		34/5		15		5		0.1

		Посты ГАЦ		108/8		7		8		0.2

		Посты ЖАТ модульного исполнения		663/310		47		310		8.2

		Посты КТСМ		4157/3020		79		3020		79.6

						157		3793		100.00

				Всего постов		Постов с АУП		% постов с АУП от общего числа постов

		Посты ЭЦ		4812		450		9.4

		Посты ДЦ		34		5		14.7

		Посты ГАЦ		108		8		7.4

		Посты ЖАТ модульного исполнения		663		310		46.8

		Посты КТСМ		4157		3020		72.6

								Изменить подписи

																		2.2.3.		Распределение количества зданий, оборудованных системами ОПС, в которых размещены различные технические средства

				Всего постов		Постов с АУП		% постов с АУП от общего числа постов

		Посты ЭЦ		4812		2543		52.8

		Посты ДЦ		34		16		47.1

		Посты ГАЦ		108		37		34.3

		Посты ЖАТ модульного исполнения		663		390		58.8

		Посты КТСМ		4157		1826		43.9





Рельс.цепи
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		0

		0

		0





Показатели надежности

		0

		0

		0

		0

		0





3.4.9.2

		0

		0

		0

		0

		0





3.4.9.1

		0

		0

		0

		0

		0





Тонал.рц

		

		Наименование дорог		2004г.		2005г.		2006г.		2007г.		2008г.

		Октябрьская		1		1

		Калининградская

		Московская				1		1

		Горьковская						1

		Северная						1				1

		Северо-Кавказская										1

		Юго-Восточная

		Приволжская

		Куйбышевская

		Свердловская										2

		Южно-Уральская				2

		Западно-Сибирская								1

		Красноярская		1				1

		Восточно-Сибирская						1				1

		Забайкальская

		Дальневосточная								1

		Сахалинская

		Всего		2		4		5		2		5





Бесконтак.аппаратура

		

		Монтаж, пайка		18.1

		Штепсельные розетки		27.9

		Разъемы блоков		16.5

		Съемные платы		8.9

		Клемные колодки		8.4

		Монтаж обрыв, к.з. изоляция		20.2





Бесконтак.аппаратура

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Табл.3.4.7.1

		

																		3.10.1.		Неисправности стрелочных электроприводов по элементам

		Автопереключатель		278

		Курбельный контакт		100

		Коммутац. монтаж		68

		Фрикционное сцепление		50

		Стрелочные электродвигатели		207

		Шибер и контр.линейки		33

		Прочие		15

		стрелочные электродвигатели		207

		стрелочные электродвигатели постоянного тока		166

		стрелочные электродвигатели переменного тока		41

		СП-6М				0.0061

		СП-6М		0,85·10-2		0.0085

		СП-12		3·10-2		0.03

		СП-2		0,26·10-2		0.0026

		СП-6К		0,33·10-2		0.033

		СПГ		0,09·10-2		0.0009

		ВСП		2,3·10-2		0.023





Табл.3.4.7.1
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		0

		0
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		0

		0

		0





Остальные типы реле

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Трансмиттерные реле

																				3.6.1.		Количество отказов по причинам.

		3.6.1.

				2009		2008		%

		Пониж. сопротив. изоляции		134		153		10.40

		Обрыв жил		687		781		53.34

		Сообщение жил		183		198		14.21

		Механические повреждения		197		232		15.30

		Другие причины		87		125		6.75

				1288

																				3.6.2.		Распределение доли отказов кабельных линий по причинам

																				3.6.3.		Повреждения кабеля СЦБ за 12 месяцев 2008г. в сравнении 
с аналогичным периодом 2007 г.

				2009		2008

		при путевых работах		63		78

		строител.  и др.организациями		80		196

		кражи, порчи		119		221

				262		495





Трансмиттерные реле

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



2008

2009

Наименование причины

Количество отказов



Трансмиттеры

		0		0

		0		0

		0		0



2008

2009

Наименованние причины

Количество отказов



Ячейки кодовой АБ

		0

		0

		0

		0

		0





Светофоры

		

																				3.5.1.		Распределения отказов рельсовых линий по хозяйствам

		Ш		21

		П		74

		Другие службы		5





Светофоры

		0

		0

		0





Электрор-питающие уст-ва

		

																				3.4.9.1		Показатели неисправности аппаратуры по сети ж.д.

		ОКТ		19

		КЛГ		1

		МСК		5

		ГРК		7

		СЕВ		8

		СКВ		4

		ЮВС		4

		ПРВ		6

		КБШ		5

		СВР		7

		ЮУР		5

		ЗСБ		9

		КРС		4

		ВСБ		4

		ЗАБ		4

		ДВС		8

		САХ		0.1

				Показатель				Сред.		6.2

		САХ		2.1

		МСК		2.7

		СКВ		3.7

		КБШ		3.9

		ЮУР		4.1

		ВСБ		4.3

		ЮВС		4.9

		СВР		5.1

		ЗСБ		6.6

		КРС		6.6

		ЗАБ		6.6

		ГРК		6.7

		ПРВ		7.3

		СЕВ		8.9

		КЛГ		9.4

		ДВС		9.4

		ОКТ		13.8





Электрор-питающие уст-ва

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Дороги

Количество неисправностей в %



Импульсные реле

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Дороги

Количество неисправностей на 100 тех.ед.



		

		№п/п		Тип аппаратуры

				Трансмиттер КПТШ (153 из 116941)		0.15		0.34		2.3

				Реле ТШ-65В(86 из 137612)		0.071		0.27		3.8

				Блок ПС-220 (21 из 37397)		0.064		0.4		6.2

				Реле ППР3-5000 (40 из 78830)		0.058		0.21		3.6

				Блоки ЗБФ 1 (8 из 27700)		0.033		0.03		0.91

				Фильтр ФП-25 (40 из 29677)		0.15		0.35		2.3

				Блок ЗБ-ДСШ (6 из 120671)		0.0057		0.03		5.3

				Блок БВМШ (16 из 33144)		0.055		0.17		3.1

				Преобразователь ПЧ-50/25 (31 из 50840)		0.07		0.03		0.43

				Блок БИ-ДА (86 из 40153)		0.24		0.33		1.4

				Блок БС-ДА (173 из 49405)		0.4		0.55		1.4

				Блок БК-ДА (70 из 48841)		0.16		0.4		2.5

				Блок БК-ДА (60 из 48841)		0.14		0.4		2.9



Среднесетевой показатель 6,2

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



		

		№ п/п		Тип реле

						эксплуатационный		нормативный

		1.		АНШ2-1230 (20 из 63732)		0.036		0.06		1.7

		2.		НМШ1-400 (37 из 359769)		0.012		0.02		1.7

		3.		НМШ2-4000 (13 из 532112)		0.0028		0.006		2.1

		4.		НМШМ1-1120 (14 из 73508)		0.022		Нет

		5.		НМШМ1-360 (13 из 77130)		0.019		0.004		0.21

		6.		АНВШ2-2400 (28 из 46502)		0.069		0.26		3.8

		7.		АОШ2-180/0,45 (9 из 173391)		0.006		0.03		5

		8.		АСШ2-220 (16 из 87531)		0.021		нет

		9.		КМШ-750 (15 из 36506)		0.047		0.02		0.43

		10.		КШ1-80 (27 из 40877)		0.075		0.05		0.7

		11.		ПМПУШ-150/150 (10 из25436)		0.045		0.07		1.6

		12.		НМПШ2-400 (32 из 127761)		0.029		0.09		3.1

		13.		НМШ1-1440 (15 из 542875)		0.0032		нет

		14.		ИМВШ-110 (23 из 40578)		0.065		0.07





		

																				3.4.8.1.		Неисправности аппаратуры ТРЦ по типам

		приемники		104		52		200

		генераторы		91		45.5

		фильтры		5		2.5

						100





		0

		0

		0





																				3.4.7.1		Зависимость неисправностей бесконтактной аппаратуры 
от срока эксплуатации

				ПЧ-50/25		ФП-25 (М)		ЗБ-ДСШ		ЗБФ (1, 2)		БДР		КБМШ (5, 6)

		5 лет (2009-05гг)		4		10		1		2		17		4

		10 лет (2004-2000гг)		2		6		1		3		10		3

		15 лет (1999-95гг)		3		2		0		2		14		0

		20 лет (1994-90гг)		4		1		0		3		11		3

		более 20 лет		17		21		4		5		13		11





		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0



ПЧ-50/25

ФП-25 (М)

ЗБ-ДСШ

ЗБФ (1, 2)

БДР

КБМШ (5, 6)
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		№ п/п		Тип прибора		Количество отказов/количество отказов на 1000 приборов в эксплуатации		Основные неисправности

		1.		БДР		65/0,8

		2.		КБМШ (все модификации)		21/0,26		Неисправность конденсаторов

		3.				35/5,4		Обрыв провода обмотки в месте соединения с выводом, неисправность выпрямителя КЦ, неисправность транзистора, неисправность оптопары.

		4.		ЗБФ (1,2		15/0,54		Внутренний обрыв конденсатора, холодная пайка монтажного провода к выводу 2 блока ЗБФ-2;
некачественная пайка вывода трансформатора в ЗБФ-2

		5.				21/0,6		Неисправность диода, к.з. вторичной обмотки, потеря контакта вывода первичной обмотки из-за разрушения пайки внутри обжимки, понижение изоляции первичной обмотки к корпусу

		6.		БВМШ		16/0,43		Неисправность тиратрона

		7.		ЗБ-ДСШ		6/0,08		Потеря емкости конденсаторов, пробой конденсатора

		8.		ФП-25		41/1,5		Потеря контакта в выходной клемме, воздействие об-ратного тягового тока, неисправность конденсатора, не-качественная пайка, заниженное напряжение на выходе фильтра





		

						Из анализа														3.4.6.1.		Количество неисправных реле по типам

						%

		нейтральные		229		37

		поляризованные		5		0.8

		пусковые ППР3		78		12

		комбинированные		47		8

		огневые  и аварийные		96		15.2

		кодовые		23		4

		типа РЭЛ		102		16

		другие		46		7

				626

																		3.4.6.2.		Зависимость отказов реле от длительности эксплуатации

				АСШ2-220		ППР3-5000		КШ1-80		ПМПУШ-150/150

		5 лет (2009-05гг)		1		3		7		2

		10 лет (2004-2000гг)		1		1		3		1

		15 лет (1999-95гг)		0		1		1		3

		20 лет (1994-90гг)		1		5		2		0

		более 20 лет		13		30		14		4
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		0
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		3.4.5. Трансмиттерные реле																3.4.5.1.		Зависимость количества отказов КПТШ и реле типа ТШ от длительности их эксплуатации

				ТШ		КПТШ

		5 лет (2008-04гг)		12		11

		10 лет (2003-1999гг)		9		8

		15 лет (1998-94гг)		6		9

		20 лет (1993-89гг)		15		14

		более 20 лет (1988 и более)		61		32
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		0		0

		0		0

		0		0
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КПТШ

Срок эксплуатации
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		3.4.4. Кодовые путевые трансмиттеры														3.4.4.1.		Неисправности КПТШ по элементам.

				%

		электродвигатель		15

		редуктор		12

		контакты		29

		шайбы		5

		остальные		39

				КПТШ

		5 лет (2009-05гг)		17

		10 лет (2004-2000гг)		11

		15 лет (1999-95гг)		15

		20 лет (1994-90гг)		29

		более 20 лет		81





		0
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		0

		0

		0
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		3.4.3. Отказы блоков дешифраторов автоблокировки																		3.4.3.1.		Неисправности блоков дешифраторов

								364

						Кол-во случаев		%

		блок счетчиков		БС-ДА		183		50

		исключения		БИ-ДА		86		24

		блок конденсаторов		БК-ДА		70		19

								93

				БС-ДА		БИ-ДА		БК-ДА

		5 лет (2009-05гг)		33		15		10

		10 лет (2004-2000гг)		21		13		4

		15 лет (1999-95гг)		11		3		8

		20 лет (1994-90гг)		27		15		8

		более 20 лет		81		40		40
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		0

		0
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		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0
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Количество отказов



		3.9. Светофоры

						974

		Причина		Кол-во случаев		%		% по анализу

		перегорание ламп		496		50.9		50.8

		нарушение контакта в ламподержателе		224		23.0		22.9

		неисправность монтажа		27		2.8		2.8

		остальные причины		227		23.3		23.2
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		0





		

		рис.1. Кол-во отказов по сети дорог

				2008		2009

		ОКТ		40		22

		КЛГ		2		1

		МСК		12		10

		ГРК		16		12

		СЕВ		15		7

		СКВ		17		27

		ЮВС		7		4

		ПРВ		25		16

		КБШ		6		7

		СВР		9		10

		ЮУР		15		7

		ЗСБ		10		14

		КРС		15		11

		ВСБ		10		5

		ЗАБ		34		20

		ДВС		81		51

		САХ		0		2

		рис.1. Кол-во отказов по вине Ш

				2008		2009

		ОКТ		26		16

		КЛГ		1		0

		МСК		10		8

		ГРК		11		9

		СЕВ		9		7

		СКВ		10		17

		ЮВС		6		4

		ПРВ		19		13

		КБШ		5		5

		СВР		7		9

		ЮУР		10		5

		ЗСБ		9		12

		КРС		10		9

		ВСБ		7		3

		ЗАБ		15		8

		ДВС		9		8

		САХ		0		1
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																										3.4.2.1.		Неисправности импульсных реле по элементам

		3.4.2. Импульсные реле

						59

		Причина		Кол-во случаев		%

		неисправность п/п элементов		10		16.9

		обрыв, к.з. обмотки		4		6.8

		подгар, потеря контакта		17		28.8

		другие		28		47.5

				59

																								3.4.2.2.		Наличие в эксплуатации реле типов 
ИМВШ-110; ИВГ (М,В); ИВГ-Ц; ИВГ-КР

						ИМВШ-100		ИВГ		ИВГ-М		ИВГ-В		ИВГ-Ц		ИВГ-КР

				ОКТ		1905		937		194		2941		252		622		6851

				КЛГ		90		40		1		161		20		17		329

				МСК		2567		1743		1134		2450		474		464		8832

				ГРК		520		111		15		4251		253		60		5210

				СЕВ		950		745		340		3629		255				5919

				СКВ		1600		1974		183		2410		5		15		6187

				ЮВС		2246		1030		965		2079		405		80		6805

				ПРВ		1655		796		188		1263		99		207		4208

				КБШ		1493		373		161		3813		127		27		5994

				СВР		435		329		331		3443		416		12		4966

				ЮУР		1983		405		123		2523		150		124		5308

				ЗСБ		1270		2185		556		5623		452				10086

				КРС		1733		294		23		2396		193		64		4703

				ВСБ		940		985		764		4674		170				7533

				ЗАБ		444		330		15		2041		93		45		2968

				ДВС		708		1844		182		3455		823		55		7067

				САХ								37						37

						20539		14121		5175		47189		4187		1792
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Диаграмма5

		СЦБ

		КТСМ

		УКСПС



КТСМ
7%

СЦБ
88%

33389

2450

1722



прочие

						2009		2008		%

				Октябрьская		106		1		10500.0		15.94

				Калининградская						0.0		0.00

				Московская		16		7		128.6		2.41

				Горьковская		4				0.0		0.60

				Северная		15		3		400.0		2.26

				С-Кавказкая		8				0.0		1.20

				Ю-Восточная		2		1		100.0		0.30

				Приволжская		74		5		1380.0		11.13

				Куйбышевская		6				0.0		0.90

				Свердловская		108		159		-32.1		16.24

				Ю-Уральская		13				0.0		1.95

				З-Сибирская		3				0.0		0.45

				Красноярская		8		1		700.0		1.20

				В-Сибирская		27		3		800.0		4.06

				Забайкальская		162		13		1146.2		24.36

				Д-Восточная		105		3		3400.0		15.79

				Сахалинская		8				0.0		1.20

				ВСЕГО		665		196		239.3		100.00





доля

						Ш		все										ш		все

				ОКТ		2999		5081		59.0						ОКТ		3709		6014		61.7

				КЛНГ		163		246		66.3						КЛНГ		165		227		72.7

				МОСК		1130		1478		76.5						МОСК		762		1075		70.9

				ГОРЬК		1278		2422		52.8						ГОРЬК		1453		2630		55.2

				СЕВ		1411		2509		56.2						СЕВ		1688		3123		54.1

				С-КАВ		942		1480		63.6						С-КАВ		1114		1553		71.7

				Ю-ВОСТ		589		1060		55.6						Ю-ВОСТ		693		1229		56.4

				ПРИВ		1082		1806		59.9						ПРИВ		1233		1820		67.7

				КБШ		763		1392		54.8						КБШ		788		1532		51.4

				СВЕРД		1062		2786		38.1						СВЕРД		1349		3473		38.8

				Ю-УР		786		1533		51.3						Ю-УР		994		1882		52.8

				З-СИБ		1228		2020		60.8						З-СИБ		1450		2282		63.5

				КРАС		806		1625		49.6						КРАС		966		1775		54.4

				В-СИБ		749		1667		44.9						В-СИБ		883		1766		50.0

				ЗАБ		1249		3166		39.5						ЗАБ		1530		3330		45.9

				ДВОСТ		1564		3245		48.2						ДВОСТ		2017		3727		54.1

				САХ		29		112		25.9						САХ		51		123		41.5

				Всего		17830		33628		53.0						Всего		20845		37561		55.5

		76.5		МОСК		76.5		53

		66.3		КЛНГ		66.3		53

		63.6		С-КАВ		63.6		53

		60.8		З-СИБ		60.8		53

		59.9		ПРИВ		59.9		53

		59.0		ОКТ		59.0		53

		56.2		СЕВ		56.2		53

		55.6		Ю-ВОСТ		55.6		53

		54.8		КБШ		54.8		53

		52.8		ГОРЬК		52.8		53

		51.3		Ю-УР		51.3		53

		49.6		КРАС		49.6		53

		48.2		ДВОСТ		48.2		53

		44.9		В-СИБ		44.9		53

		39.5		ЗАБ		39.5		53

		38.1		СВЕРД		38.1		53

		25.9		САХ		25.9		53

		53.0		Всего		53.0		53





доля

		



&A

Page &P

по сети = 53%



надеж

		

						2009		2008

				ОКТ		0.67		0.34

				КЛНГ		0.57		0.34

				МОСК		0.18		0.34

				ГОРЬК		0.36		0.34

				СЕВ		0.46		0.34

				С-КАВ		0.26		0.34

				Ю-ВОСТ		0.22		0.34

				ПРИВ		0.44		0.34

				КБШ		0.20		0.34

				СВЕРД		0.24		0.34

				Ю-УР		0.20		0.34

				З-СИБ		0.28		0.34

				КРАС		0.44		0.34

				В-СИБ		0.25		0.34

				ЗАБ		0.64		0.34

				ДВОСТ		0.56		0.34

				САХ		0.20		0.34

				Всего		0.34		0.34

								-0.2772995786

		0.67		окт		0.67		0.82		-18.6727351814

		0.64		заб		0.64		0.73		-13.0737637917

		0.57		клнг		0.57		0.59		-2.5937698665

		0.56		двост		0.56		0.75		-24.3319312877

		0.46		сев		0.46		0.55		-16.0816119949

		0.44		крас		0.44		0.53		-16.4251588177

		0.44		прив		0.44		0.49		-10.7428220866

		0.36		горьк		0.36		0.41		-12.4169521977

		0.28		з-сиб		0.28		0.33		-15.1355668187

		0.26		с-кав		0.26		0.31		-17.0422413366

		0.25		в-сиб		0.25		0.30		-16.5304711099

		0.24		сверд		0.24		0.29		-18.9554743286

		0.22		ю-вост		0.22		0.27		-16.8026114461

		0.20		кбш		0.20		0.21		-4.2281389143

		0.20		сах		0.20		0.39		-47.5113122172

		0.20		ю-ур		0.20		0.26		-23.505601542

		0.18		моск		0.18		0.13		36.3517909226

		0.67		ОКТ		0.67		0.34

		0.64		ЗАБ		0.64		0.34

		0.57		КЛНГ		0.57		0.34

		0.56		ДВОСТ		0.56		0.34

		0.46		СЕВ		0.46		0.34

		0.44		КРАС		0.44		0.34

		0.44		ПРИВ		0.44		0.34

		0.36		ГОРЬК		0.36		0.34

		0.28		З-СИБ		0.28		0.34

		0.26		С-КАВ		0.26		0.34

		0.25		В-СИБ		0.25		0.34

		0.24		СВЕРД		0.24		0.34

		0.22		Ю-ВОСТ		0.22		0.34

		0.20		КБШ		0.20		0.34

		0.20		САХ		0.20		0.34

		0.20		Ю-УР		0.20		0.34

		0.18		МОСК		0.18		0.34





надеж

		



2009

2008



диагр Ш
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Page &P

среднесетевой показатель = 0,34



диагр все

				СЦБ		15598

				КТСМ		1067

				УКСПС		1165

				ОКТ		2999		3709		-19.1

				КЛНГ		163		165		-1.2

				МОСК		1130		762		48.3

				ГОРЬК		1278		1453		-12.0

				СЕВ		1411		1688		-16.4

				С-КАВ		942		1114		-15.4

				Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

				ПРИВ		1082		1233		-12.2

				КБШ		763		788		-3.2

				СВЕРД		1062		1349		-21.3

				Ю-УР		786		994		-20.9

				З-СИБ		1228		1450		-15.3

				КРАС		806		966		-16.6

				В-СИБ		749		883		-15.2

				ЗАБ		1249		1530		-18.4

				ДВОСТ		1564		2017		-22.5

				САХ		29		51		-43.1

						17830		20845		-14.5

		48.3		МОСК		48.3

		-1.2		КЛНГ		-1.2

		-3.2		КБШ		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		-12.0

		-12.2		ПРИВ		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		-15.0

		-15.2		В-СИБ		-15.2

		-15.3		З-СИБ		-15.3

		-15.4		С-КАВ		-15.4

		-16.4		СЕВ		-16.4

		-16.6		КРАС		-16.6

		-18.4		ЗАБ		-18.4

		-19.1		ОКТ		-19.1

		-20.9		Ю-УР		-20.9

		-21.3		СВЕРД		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		-22.5

		-43.1		САХ		-43.1

		48.3		МОСК		1130		762		48.3

		-1.2		КЛНГ		163		165		-1.2

		-3.2		КБШ		763		788		-3.2

		-12.0		ГОРЬК		1278		1453		-12.0

		-12.2		ПРИВ		1082		1233		-12.2

		-15.0		Ю-ВОСТ		589		693		-15.0

		-15.2		В-СИБ		749		883		-15.2

		-15.3		З-СИБ		1228		1450		-15.3

		-15.4		С-КАВ		942		1114		-15.4

		-16.4		СЕВ		1411		1688		-16.4

		-16.6		КРАС		806		966		-16.6

		-18.4		ЗАБ		1249		1530		-18.4

		-19.1		ОКТ		2999		3709		-19.1

		-20.9		Ю-УР		786		994		-20.9

		-21.3		СВЕРД		1062		1349		-21.3

		-22.5		ДВОСТ		1564		2017		-22.5

		-43.1		САХ		29		51		-43.1
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-12.0440467997

-12.2465531225
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форма 1 сравнение

		Ш		17830		53.02

		П		10080		29.98

		Э		3700		11.00

		Д		183		0.54

		В		243		0.72

		Т		144		0.43

		ДРП		220		0.65

		ДРВ		3		0.01

		другие службы		560		1.67

		прочие		665		1.98

				33628

		Ш		20845

		П		10924

		Э		3959

		Д		138

		В		440

		Т		159

		ДРП		184

		ДРВ		10

		другие службы		706

		прочие		196

				37561

		СЦБ		33389		88.9

		КТСМ		2450		6.5

		УКСПС		1722		4.6

				37561

		СЦБ		30128		90

		КТСМ		2140		6

		УКСПС		1360		4

				33628





форма 1 сравнение

		





		



СЦБ
88%
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		СЦБ		СЦБ

		ДИСК, КТСМ		ДИСК, КТСМ

		УКСПС		УКСПС



2008

2009

33389

30128

2450

2140

1722

1360



		Показатели эксплуатационной работы		Всего

		Всего отказов ЖАТ		33628

				37561

		%		-10.5

		в т.ч. СЦБ		30128

				33389

		%		-9.8

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1360

				1722

		%		-21.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2140

				2450

		%		-12.7								№		Отказы ЖАТ		2009 г.		2008 г.		Изменение отказов, %		Доля отказов в хозяйстве от общего количества, %

		Продолжительность отказов (чч:мм)		45128:48								пп										2009 г.		2008 г.

				83138:47								1		По Ш, всего		17830		20845		-14.5		53.0		55.5

		%		-45.7								2		По П, всего		10080		10924		-7.7		30.0		29.1

		По Ш, всего		17830								3		По Э, всего		3700		3959		-6.5		11.0		10.5

				20845								4		По Д, всего		183		138		32.6		0.5		0.4

		%		-14.5								5		По В, всего		243		440		-44.8		0.7		1.2

		в т.ч. по кражам, порчам		917								6		По Т, всего		144		159		-9.4		0.4		0.4

				1589								7		По ДРП, всего		220		184		19.6		0.7		0.5

		%		-42.3								8		По ДРВ, всего		3		10		-70		0.0		0.0

		По П, всего		10080								9		По другим службам, всего		560		706		-20.7		1.7		1.9

				10924								10		Прочие, всего		665		196		239.3		2.0		0.5

		%		-7.7										Всего по сети		33628		37561		-10.5		100.0		100.0

		в т.ч. СЦБ		10021

				10859

		%		-7.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		52

				55

		%		-5.5

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				10

		%		-30.0

		в т.ч. р.ц.		7150

				8410

		%		-15.0

		По Э, всего		3700

				3959

		%		-6.5

		в т.ч. СЦБ		3344

				3508

		%		-4.7

		в т.ч. УКСПС, КГУ		184

				225

		%		-18.2

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		172

				226

		%		-23.9

		По Д, всего		183

				138

		%		32.6

		в т.ч. СЦБ		180

				128

		%		40.6

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2

				4

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1

				6

		%		-83.3

		По В, всего		243

				440

		%		-44.8

		в т.ч. СЦБ		21

				44

		%		-52.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				18

		%		-61.1

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		215

				378

		%		-43.1

		По Т, всего		144

				159

		%		-9.4

		в т.ч. СЦБ		130

				136

		%		-4.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		7

				14

		%		-50.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		7

				9

		%		-22.2

		По ДРП, всего		220

				184

		%		19.6

		в т.ч. СЦБ		210

				176

		%		19.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				7

		%		-14.3

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		4

				1

		%		300.0

		По ДРВ, всего		3

				10

		%		-70.0

		в т.ч. СЦБ		1

				1

		%		0.0

		в т.ч. УКСПС, КГУ

		%

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		2

				9

		%		-77.8

		По другим службам, всего		560

				706

		%		-20.7

		в т.ч. СЦБ		496

				586

		%		-15.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		29

				60

		%		-51.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		35

				60

		%		-41.7

		в т.ч. РЦС		500

				642

		%		-22.1

		в т.ч. СЦБ		454

				563

		%		-19.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		25

				54

		%		-53.7

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		21

				25

		%		-16.0

		Прочие, всего		665

				196

		%		239.3

		в т.ч. СЦБ		127

				22

		%		477.3

		в т.ч. УКСПС, КГУ		6

				3

		%		100.0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		532

				171

		%		211.1

		Перекрытие сигналов, всего		2349

				2814

		%		-16.5

		Ш		1006

				1250

		%		-19.5

		П		709

				840

		%		-15.6

		Э		552

				657

		%		-16.0

		Д		12

				14

		%		-14.3

		В		3

				4

		%		-25.0

		Другие службы		67

				49

		%		36.7

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		6999

				8547

		%		-18.1

		Ш		4116

				4896

		%		-15.9

		П		2103

				2787

		%		-24.5

		Э		574

				629

		%		-8.7

		Д		27

				32

		%		-15.6

		В		4

				9

		%		-55.6

		Другие службы		175

				194

		%		-9.8

		Закрытие основных средств		1190

				1508

		%		-21.1

		в т.ч. АБ		585

				748

		%		-21.8

		ПАБ		605

				754

		%		-19.8

		По Ш, всего		655

				803

		%		-18.4

		в т.ч. АБ		334

				418

		%		-20.1

		ПАБ		321

				384

		%		-16.4

		П		102

				126

		%		-19.0

		Э		212

				280

		%		-24.3

		Д		11

				12

		%		-8.3

		Другие службы		210

				287

		%		-26.8

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:20

				2:12

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:19

				2:47

		Тех. оснащенность по СЖАТ		52587.00

				52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		0.64

				0.72

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.34

				0.40

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Суммарная продолжительность законченных отказов

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

изменение количества отказов в процентах

Служба: П

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: В

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

изменение количества отказов в процентах

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

изменение количества отказов в процентах

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

изменение количества отказов в процентах

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

изменение количества отказов в процентах

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года



		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

								ОКТ

								КЛНГ

								МОСК

								ГОРЬК

								СЕВ

								С-КАВ

								Ю-ВОСТ

								ПРИВ

								КБШ

								СВЕРД

								Ю-УР

								З-СИБ

								КРАС

								В-СИБ

								ЗАБ

								ДВОСТ

								САХ

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448



Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш



		дороги		с начала года по Ш

				всего				СЦБ				ДИСК, КТСМ				УКСПС				в том числе кражи порчи

				2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009		2008		2009

		Октябрьская		3709		2999		3414		2752		153		139		142		108		310		181

		Калининградская		165		163		154		148		2		1		9		14		45		19

		Московская		762		1130		709		1014		16		65		37		51		65		81

		Горьковская		1453		1278		1247		1103		114		98		92		77		79		46

		Северная		1688		1411		1535		1292		60		47		93		72		89		54

		С-Кавказкая		1114		942		1003		820		79		86		32		36		147		89

		Ю-Восточная		693		589		544		479		47		41		102		69		62		38

		Приволжская		1233		1082		1006		937		167		89		60		56		96		66

		Куйбышевская		788		763		700		700		22		22		66		41		101		47

		Свердловская		1349		1062		1146		884		45		57		158		121		138		50

		Ю-Уральская		994		786		937		745		22		13		35		28		108		71

		З-Сибирская		1450		1228		1193		1064		140		83		117		81		62		52

		Красноярская		966		806		800		688		113		77		53		41		56		19

		В-Сибирская		883		749		619		567		148		87		116		95		57		31

		Забайкальская		1530		1249		1204		1019		216		156		110		74		71		38

		Д-Восточная		2017		1564		1670		1358		236		103		111		103		96		33

		Сахалинская		51		29		48		28				1		3				7		2

		ВСЕГО		20845		17830		17929		15598		1580		1165		1336		1067		1589		917

		%		-14.5				-13.0				-26.3				-20.1				-42.3





		ОАО "РЖД"																																						Форма 1

		ЦШ ОАО "РЖД"

		Показатели эксплуатационной работы

		2009 год

		Показатели эксплуатационной работы		ОКТ		КЛНГ		МОСК		ГОРЬК		СЕВ		С-КАВ		Ю-ВОСТ		ПРИВ		КБШ		СВЕРД		Ю-УР		З-СИБ		КРАС		В-СИБ		ЗАБ		ДВОСТ		САХ		Всего

		Всего отказов ЖАТ		5081		246		1478		2422		2509		1480		1060		1806		1392		2786		1533		2020		1625		1667		3166		3245		112		33628

				6014		227		1075		2630		3123		1553		1229		1820		1532		3473		1882		2282		1775		1766		3330		3727		123		37561

		%		-15.5		8.4		37.5		-7.9		-19.7		-4.7		-13.8		-0.8		-9.1		-19.8		-18.5		-11.5		-8.5		-5.6		-4.9		-12.9		-8.9		-10.5		0

		в т.ч. СЦБ		4655		226		1350		2201		2343		1324		912		1575		1290		2483		1449		1800		1457		1429		2694		2834		106		30128

				5501		208		996		2369		2901		1417		1029		1566		1403		3060		1771		1967		1571		1390		2864		3256		120		33389

		%		-15.4		8.7		35.5		-7.1		-19.2		-6.6		-11.4		0.6		-8.1		-18.9		-18.2		-8.5		-7.3		2.8		-5.9		-13.0		-11.7		-9.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		131		17		56		96		87		62		86		65		52		135		45		99		57		125		116		130		1		1360

				209		16		38		108		125		49		143		68		83		177		66		125		75		148		143		146		3		1722

		%		-37.3		6.3		47.4		-11.1		-30.4		26.5		-39.9		-4.4		-37.3		-23.7		-31.8		-20.8		-24.0		-15.5		-18.9		-11.0		-66.7		-21.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		295		3		72		125		79		94		62		166		50		168		39		121		111		113		356		281		5		2140

				304		3		41		153		97		87		57		186		46		236		45		190		129		228		323		325				2450

		%		-3.0		0.0		75.6		-18.3		-18.6		8.0		8.8		-10.8		8.7		-28.8		-13.3		-36.3		-14.0		-50.4		10.2		-13.5		0.0		-12.7		0

		Продолжительность отказов (чч:мм)		8368:27		343:18		1567:30		2654:48		4467:15		1330:18		1230:46		2328:45		1770:29		4424:52		1327:32		1498:51		1780:53		2535:44		3314:11		5605:47		579:17		45128:48

				10752:43		353:41		1420:11		3525:41		24382:55		1656:13		1516:24		2504:54		1666:29		14191:10		1776:24		1556:44		2256:10		2822:53		4201:55		6937:59		1616:20		83138:47

		%		-22.2		-2.9		10.4		-24.7		-81.7		-19.7		-18.8		-7.0		6.2		-68.8		-25.3		-3.7		-21.1		-10.2		-21.1		-19.2		-64.2		-45.7		0:00

		без краж		2818		144		1049		1232		1357		853		551		1016		716		1012		715		1176		787		718		1211		1531		27		16913

		По Ш, всего		2999		163		1130		1278		1411		942		589		1082		763		1062		786		1228		806		749		1249		1564		29		17830

				3709		165		762		1453		1688		1114		693		1233		788		1349		994		1450		966		883		1530		2017		51		20845

		%		-19.1		-1.2		48.3		-12.0		-16.4		-15.4		-15.0		-12.2		-3.2		-21.3		-20.9		-15.3		-16.6		-15.2		-18.4		-22.5		-43.1		-14.5		0

		без краж		2571		129		933		1057		1238		731		441		871		653		834		674		1012		669		536		981		1325		26		14681

		в т.ч. СЦБ		2752		148		1014		1103		1292		820		479		937		700		884		745		1064		688		567		1019		1358		28		15598

				3414		154		709		1247		1535		1003		544		1006		700		1146		937		1193		800		619		1204		1670		48		17929

		%		-19.4		-3.9		43.0		-11.5		-15.8		-18.2		-11.9		-6.9		0.0		-22.9		-20.5		-10.8		-14.0		-8.4		-15.4		-18.7		-41.7		-13.0		0

		из них отказов элементов РЦ		373		9		113		101		180		107		60		136		65		167		57		140		106		52		144		124		2		1936

				467		5		62		129		246		169		80		154		83		207		112		204		131		42		173		164		3		2431

		%		-20.1		80.0		82.3		-21.7		-26.8		-36.7		-25.0		-11.7		-21.7		-19.3		-49.1		-31.4		-19.1		23.8		-16.8		-24.4		-33.3		-20.4

		в т.ч. УКСПС, КГУ		108		14		51		77		72		36		69		56		41		121		28		81		41		95		74		103				1067

				142		9		37		92		93		32		102		60		66		158		35		117		53		116		110		111		3		1336

		%		-23.9		55.6		37.8		-16.3		-22.6		12.5		-32.4		-6.7		-37.9		-23.4		-20.0		-30.8		-22.6		-18.1		-32.7		-7.2		0.0		-20.1		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		139		1		65		98		47		86		41		89		22		57		13		83		77		87		156		103		1		1165

				153		2		16		114		60		79		47		167		22		45		22		140		113		148		216		236				1580

		%		-9.2		-50.0		306.3		-14.0		-21.7		8.9		-12.8		-46.7		0.0		26.7		-40.9		-40.7		-31.9		-41.2		-27.8		-56.4		0.0		-26.3		0

		в т.ч. по кражам, порчам		181		19		81		46		54		89		38		66		47		50		71		52		19		31		38		33		2		917

				310		45		65		79		89		147		62		96		101		138		108		62		56		57		71		96		7		1589

		%		-41.6		-57.8		24.6		-41.8		-39.3		-39.5		-38.7		-31.3		-53.5		-63.8		-34.3		-16.1		-66.1		-45.6		-46.5		-65.6		-71.4		-42.3		0

		в т.ч. СЦБ		176		17		81		43		52		86		25		63		45		41		68		48		19		31		38		33		2		868

				299		43		63		75		85		143		44		89		100		124		108		57		54		52		59		90		6		1491

		%		-41.1		-60.5		28.6		-42.7		-38.8		-39.9		-43.2		-29.2		-55.0		-66.9		-37.0		-15.8		-64.8		-40.4		-35.6		-63.3		-66.7		-41.8		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		5		2				3		2		3		13		3		2		9		3		4												49

				11		2		2		4		4		4		18		7		1		14				5		2		5		12		6		1		98

		%		-54.5		0.0		0.0		-25.0		-50.0		-25.0		-27.8		-57.1		100.0		-35.7		0.0		-20.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0

		Прод-ность отказов (чч:мм)		4830:40		203:59		1202:22		1467:30		2537:38		814:12		697:18		1466:23		1019:29		1712:44		750:03		989:49		833:47		1148:47		1441:54		2544:20		50:44		23711:41

				6428:34		242:54		997:10		2223:20		21794:43		1194:38		920:04		1754:19		911:51		11087:50		1002:18		1038:51		1228:35		1346:48		2495:10		3447:46		146:59		58261:55

		%		-24.9		-16.0		20.6		-34.0		-88.4		-31.8		-24.2		-16.4		11.8		-84.6		-25.2		-4.7		-32.1		-14.7		-42.2		-26.2		-65.5		-59.3		0.00

		По П, всего		1274		46		222		888		725		260		278		471		390		1495		504		555		510		627		1075		737		23		10080

				1377		26		183		914		977		193		347		448		513		1731		602		625		525		535		1123		789		16		10924

		%		-7.5		76.9		21.3		-2.8		-25.8		34.7		-19.9		5.1		-24.0		-13.6		-16.3		-11.2		-2.9		17.2		-4.3		-6.6		43.8		-7.7		0

		в т.ч. СЦБ		1272		46		221		885		723		256		276		471		385		1488		501		549		507		621		1065		732		23		10021

				1366		25		181		911		970		193		343		448		505		1729		597		623		523		533		1114		782		16		10859

		%		-6.9		84.0		22.1		-2.9		-25.5		32.6		-19.5		5.1		-23.8		-13.9		-16.1		-11.9		-3.1		16.5		-4.4		-6.4		43.8		-7.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1				1		3		2		4		1				4		6		3		5		3		6		9		4				52

				10				1		2		6				4				8		2		4		2		2		2		8		4				55

		%		-90.0		0.0		0.0		50.0		-66.7		0.0		-75.0		0.0		-50.0		200.0		-25.0		150.0		50.0		200.0		12.5		0.0		0.0		-5.5		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1												1				1		1				1						1		1				7

				1		1		1		1		1												1								1		3				10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-66.7		0.0		-30.0		0

		в т.ч. р.ц.		748		22		145		674		519		171		213		264		306		1236		384		405		403		446		769		438		7		7150

				835		12		123		771		669		133		285		290		441		1567		510		486		440		414		879		552		3		8410

		%		-10.4		83.3		17.9		-12.6		-22.4		28.6		-25.3		-9.0		-30.6		-21.1		-24.7		-16.7		-8.4		7.7		-12.5		-20.7		133.3		-15.0		0.00

		По Э, всего		521		26		78		152		227		218		156		119		164		87		172		166		247		202		454		671		40		3700

				676		22		70		164		300		188		138		99		166		141		227		146		214		220		442		697		49		3959

		%		-22.9		18.2		11.4		-7.3		-24.3		16.0		13.0		20.2		-1.2		-38.3		-24.2		13.7		15.4		-8.2		2.7		-3.7		-18.4		-6.5		0

		в т.ч. СЦБ		478		22		77		142		216		197		137		108		151		79		154		147		222		183		380		613		38		3344

				584		17		70		150		280		172		118		90		151		127		199		122		197		181		372		629		49		3508

		%		-18.2		29.4		10.0		-5.3		-22.9		14.5		16.1		20.0		0.0		-37.8		-22.6		20.5		12.7		1.1		2.2		-2.5		-22.4		-4.7		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		14		3		1		9		10		19		16		8		6		6		10		12		11		16		24		19				184

				47		5				6		16		14		18		6		7		13		23		3		9		23		15		20				225

		%		-70.2		-40.0		0.0		50.0		-37.5		35.7		-11.1		33.3		-14.3		-53.8		-56.5		300.0		22.2		-30.4		60.0		-5.0		0.0		-18.2		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		29		1				1		1		2		3		3		7		2		8		7		14		3		50		39		2		172

				45						8		4		2		2		3		8		1		5		21		8		16		55		48				226

		%		-35.6		0.0		0.0		-87.5		-75.0		0.0		50.0		0.0		-12.5		100.0		60.0		-66.7		75.0		-81.3		-9.1		-18.8		0.0		-23.9		0.00

		По Д, всего		21		4		8		1		7		17				10		6		5		13		5		5		6		69		6				183

				11		1		7		1		11		10				5		6		11		13				9		8		36		9				138

		%		90.9		300.0		14.3		0.0		-36.4		70.0		0.0		100.0		0.0		-54.5		0.0		0.0		-44.4		-25.0		91.7		-33.3		0.0		32.6		0

		в т.ч. СЦБ		21		4		8		1		7		16				10		6		5		13		5		4		5		69		6				180

				6		1		7		1		10		10				5		6		10		12				8		8		35		9				128

		%		250.0		300.0		14.3		0.0		-30.0		60.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		8.3		0.0		-50.0		-37.5		97.1		-33.3		0.0		40.6		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ												1																1								2

												1										1		1				1										4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ																										1										1

				5																												1						6

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.00

		По В, всего		21		1		3		26		16				14		14		11		1		14		28		15		18		37		23		1		243

				96		1		24		31		33		2		12		12		17		26		17		29		12		45		44		39				440

		%		-78.1		0.0		-87.5		-16.1		-51.5		0.0		16.7		16.7		-35.3		-96.2		-17.6		-3.4		25.0		-60.0		-15.9		-41.0		0.0		-44.8		0.00

		в т.ч. СЦБ		3						2														3		2		1		4		3		3				21

				4						2		6		1		2				3				1		1		5				4		15				44

		%		-25.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		100.0		-80.0		0.0		-25.0		-80.0		0.0		-52.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1												1								4								7

				3		1						3				4		1		1				2				1						2				18

		%		-66.7		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-61.1		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		17		1		3		23		16				14		14		11				11		26		14		10		34		20		1		215

				89				24		29		24		1		6		11		13		26		14		28		6		45		40		22				378

		%		-80.9		0.0		-87.5		-20.7		-33.3		0.0		133.3		27.3		-15.4		0.0		-21.4		-7.1		133.3		-77.8		-15.0		-9.1		0.0		-43.1		0.00

		По Т, всего		18				6		12		6		6		4		10		5		2		8		5		9		3		18		32				144

				11		2		1		8		4		2		13		4		3		5		4		5		7		12		32		46				159

		%		63.6		0.0		500.0		50.0		50.0		200.0		-69.2		150.0		66.7		-60.0		100.0		0.0		28.6		-75.0		-43.8		-30.4		0.0		-9.4		0.00

		в т.ч. СЦБ		14				6		11		6		5		4		9		5		2		8		4		9		2		17		28				130

				11		2		1		8		4		2		6		4		1		2		4		5		4		11		30		41				136

		%		27.3		0.0		500.0		37.5		50.0		150.0		-33.3		125.0		400.0		0.0		100.0		-20.0		125.0		-81.8		-43.3		-31.7		0.0		-4.4		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ		1						1																1				1		1		2				7

																7						3						2		1				1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-50.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		3										1				1																2				7

																				2								1				2		4				9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		-22.2		0.00

		По ДРП, всего		11				1		28		40		5		4		11		16		7		3		11		10		14		34		25				220

				5				1		29		33		3		5		5		12		10				7		4		19		35		16				184

		%		120.0		0.0		0.0		-3.4		21.2		66.7		-20.0		120.0		33.3		-30.0		0.0		57.1		150.0		-26.3		-2.9		56.3		0.0		19.6		0.00

		в т.ч. СЦБ		10						28		40		4		4		11		16		6		3		11		10		14		31		22				210

				5				1		29		32		2		4		4		11		10				7		4		17		35		15				176

		%		100.0		0.0		0.0		-3.4		25.0		100.0		0.0		175.0		45.5		-40.0		0.0		57.1		150.0		-17.6		-11.4		46.7		0.0		19.3		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ						1														1										2		2				6

												1		1		1		1		1										1				1				7

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-14.3		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		1										1																		1		1				4

																														1								1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		300.0		0.00

		По ДРВ, всего										2				1																						3

												4		4		1				1																		10

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-70.0		0.00

		в т.ч. СЦБ										1																										1

																				1																		1

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. УКСПС, КГУ																																				0

																																						0

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.00

		в т.ч. ДИСК, КТСМ										1				1																						2

												4		4		1																						9

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-77.8		0.00

		По другим службам, всего		110		6		14		33		60		24		12		15		31		19		20		19		15		21		68		82		11		560

				128		10		20		30		70		37		19		9		26		41		25		20		37		41		75		111		7		706

		%		-14.1		-40.0		-30.0		10.0		-14.3		-35.1		-36.8		66.7		19.2		-53.7		-20.0		-5.0		-59.5		-48.8		-9.3		-26.1		57.1		-20.7		0

		в т.ч. СЦБ		98		6		12		28		55		20		12		13		27		19		18		17		13		17		59		72		10		496

				110		9		20		21		64		34		11		8		25		33		21		16		29		21		62		95		7		586

		%		-10.9		-33.3		-40.0		33.3		-14.1		-41.2		9.1		62.5		8.0		-42.4		-14.3		6.3		-55.2		-19.0		-4.8		-24.2		42.9		-15.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3				2		5		3		2				1		1				2				2		2		6						29

				7		1				8		3		2		7								1		3		7		5		10		6				60

		%		-57.1		0.0		0.0		-37.5		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-60.0		-40.0		0.0		0.0		-51.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9								2		2				1		3						2				2		3		10		1		35

				11						1		3		1		1		1		1		8		3		1		1		15		3		10				60

		%		-18.2		0.0		0.0		0.0		-33.3		100.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-86.7		0.0		0.0		0.0		-41.7		0

		в т.ч. РЦС		107		3		8		21		54		21		11		9		26		18		18		17		15		21		68		73		10		500

				126		10		18		24		66		33		15		7		25		32		21		18		36		27		73		104		7		642

		%		-15.1		-70.0		-55.6		-12.5		-18.2		-36.4		-26.7		28.6		4.0		-43.8		-14.3		-5.6		-58.3		-22.2		-6.8		-29.8		42.9		-22.1		0

		в т.ч. СЦБ		96		3		7		16		52		19		11		9		25		18		16		16		13		17		59		67		10		454

				109		9		18		18		62		31		11		7		25		32		20		15		29		21		61		88		7		563

		%		-11.9		-66.7		-61.1		-11.1		-16.1		-38.7		0.0		28.6		0.0		-43.8		-20.0		6.7		-55.2		-19.0		-3.3		-23.9		42.9		-19.4		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		2				1		5		2		2						1				2				2		2		6						25

				7		1				6		3		2		4								1		3		7		4		10		6				54

		%		-71.4		0.0		0.0		-16.7		-33.3		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		-71.4		-50.0		-40.0		0.0		0.0		-53.7		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		9																						1				2		3		6				21

				10								1																		2		2		10				25

		%		-10.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		50.0		-40.0		0.0		-16.0		0

		Прочие, всего		106				16		4		15		8		2		74		6		108		13		3		8		27		162		105		8		665

				1				7				3				1		5				159						1		3		13		3				196

		%		10500.0		0.0		128.6		0.0		400.0		0.0		100.0		1380.0		0.0		-32.1		0.0		0.0		700.0		800.0		1146.2		3400.0		0.0		239.3		0

		в т.ч. СЦБ		7				12		1		3		6				16						4		1		3		16		51				7		127

				1				7								1		1				3						1				8						22

		%		600.0		0.0		71.4		0.0		0.0		0.0		0.0		1500.0		0.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		537.5		0.0		0.0		477.3		0

		в т.ч. УКСПС, КГУ		3																				2												1		6

												2																						1				3

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		100.0		0

		в т.ч. ДИСК, КТСМ		96				4		3		12		2		2		58		6		108		7		2		5		11		111		105				532

												1						4				156								3		5		2				171

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		1100.0		0.0		0.0		1350.0		0.0		-30.8		0.0		0.0		0.0		266.7		2120.0		5150.0		0.0		211.1		0

		Перекрытие сигналов, всего		243		59		14		173		256		112		194		142		104		85		344		97		54		33		139		270		30		2349

				323		45		42		143		269		100		201		101		126		137		509		150		48		55		156		388		21		2814

		%		-24.8		31.1		-66.7		21.0		-4.8		12.0		-3.5		40.6		-17.5		-38.0		-32.4		-35.3		12.5		-40.0		-10.9		-30.4		42.9		-16.5		0

		Ш		116		37		13		73		119		50		90		72		40		32		146		52		16		16		31		95		8		1006

				169		31		26		59		104		43		84		63		53		60		209		95		17		35		42		149		11		1250

		%		-31.4		19.4		-50.0		23.7		14.4		16.3		7.1		14.3		-24.5		-46.7		-30.1		-45.3		-5.9		-54.3		-26.2		-36.2		-27.3		-19.5		0

		П		62		6		1		72		79		22		65		37		40		43		119		30		28		8		49		46		2		709

				64		7		11		55		99		21		81		25		44		58		180		45		19		6		46		79				840

		%		-3.1		-14.3		-90.9		30.9		-20.2		4.8		-19.8		48.0		-9.1		-25.9		-33.9		-33.3		47.4		33.3		6.5		-41.8		0.0		-15.6		0

		Э		62		15				27		45		36		35		16		20		10		68		11		9		7		55		118		18		552

				88		6		3		23		56		36		33		13		24		16		109		9		11		10		64		146		10		657

		%		-29.5		150.0		0.0		17.4		-19.6		0.0		6.1		23.1		-16.7		-37.5		-37.6		22.2		-18.2		-30.0		-14.1		-19.2		80.0		-16.0		0

		Д		1								1		2				2		1				1		1						2		1				12

								1				4										1		6								1		1				14

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		-75.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-83.3		0.0		0.0		0.0		100.0		0.0		0.0		-14.3		0

		В																						2												1		3

																								2										2				4

		%		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-25.0		0

		Другие службы		2		1				1		12		2		4		15		3				8		3		1		2		2		10		1		67

				2		1		1		6		6				3				5		2		3		1		1		4		3		11				49

		%		0.0		0.0		0.0		-83.3		100.0		0.0		33.3		0.0		-40.0		0.0		166.7		200.0		0.0		-50.0		-33.3		-9.1		0.0		36.7		0

		Приём и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров		1189		54		76		949		577		22		383		195		249		900		368		336		522		241		199		738		1		6999

				1550		45		110		1069		626		45		481		212		236		1303		551		444		598		159		265		845		8		8547

		%		-23.3		20.0		-30.9		-11.2		-7.8		-51.1		-20.4		-8.0		5.5		-30.9		-33.2		-24.3		-12.7		51.6		-24.9		-12.7		-87.5		-18.1		0

		Ш		791		35		64		519		375		16		210		142		143		393		229		237		306		111		80		465				4116

				1024		33		82		510		397		30		268		152		118		555		346		299		337		81		131		527		6		4896

		%		-22.8		6.1		-22.0		1.8		-5.5		-46.7		-21.6		-6.6		21.2		-29.2		-33.8		-20.7		-9.2		37.0		-38.9		-11.8		0.0		-15.9		0

		П		257		11		8		353		152		2		93		39		84		465		92		77		151		91		75		153				2103

				354		5		16		468		164		8		151		53		85		688		159		124		190		50		94		177		1		2787

		%		-27.4		120.0		-50.0		-24.6		-7.3		-75.0		-38.4		-26.4		-1.2		-32.4		-42.1		-37.9		-20.5		82.0		-20.2		-13.6		0.0		-24.5		0

		Э		105		5		3		53		24		3		68		8		15		31		34		16		55		29		34		91				574

				132		4		6		59		42		2		49		5		23		45		37		11		58		19		29		107		1		629

		%		-20.5		25.0		-50.0		-10.2		-42.9		50.0		38.8		60.0		-34.8		-31.1		-8.1		45.5		-5.2		52.6		17.2		-15.0		0.0		-8.7		0

		Д		5		1				1		3								2		4		4		1		1		1		2		2				27

				2		1		1		1		1		4						1		3		4				3		3		3		5				32

		%		150.0		0.0		0.0		0.0		200.0		0.0		0.0		0.0		100.0		33.3		0.0		0.0		-66.7		-66.7		-33.3		-60.0		0.0		-15.6		0

		В		1						1														1						1								4

										2		1				1				1								1				1		2				9

		%		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-55.6		0

		Другие службы		30		2		1		22		23		1		12		6		5		7		8		5		9		8		8		27		1		175

				38		2		5		29		21		1		12		2		8		12		5		10		9		6		7		27				194

		%		-21.1		0.0		-80.0		-24.1		9.5		0.0		0.0		200.0		-37.5		-41.7		60.0		-50.0		0.0		33.3		14.3		0.0		0.0		-9.8		0

		Закрытие основных средств		299		32		7		96		126		38		51		61		63		131		33		13		35		5		13		158		29		1190

				392		32		41		128		181		71		39		80		39		175		63		16		57		6		12		153		23		1508

		%		-23.7		0.0		-82.9		-25.0		-30.4		-46.5		30.8		-23.8		61.5		-25.1		-47.6		-18.8		-38.6		-16.7		8.3		3.3		26.1		-21.1		0

		в т.ч. АБ		98		4		7		45		52		24		43		53		60		71		24		8		10		5				81				585

				141		4		35		59		85		46		28		68		39		88		54		7		20		5		3		66				748

		%		-30.5		0.0		-80.0		-23.7		-38.8		-47.8		53.6		-22.1		53.8		-19.3		-55.6		14.3		-50.0		0.0		0.0		22.7		0.0		-21.8		0

		ПАБ		201		28				51		74		14		8		8		3		60		9		5		25				13		77		29		605

				248		28		6		69		94		25		11		12				87		9		9		37				9		87		23		754

		%		-19.0		0.0		0.0		-26.1		-21.3		-44.0		-27.3		-33.3		0.0		-31.0		0.0		-44.4		-32.4		0.0		44.4		-11.5		26.1		-19.8		0

		По Ш, всего		163		20		3		62		50		20		17		46		38		87		23		8		21		3		6		76		12		655

				198		18		29		84		72		28		16		71		16		98		39		13		38		2		8		63		10		803

		%		-17.7		11.1		-89.7		-26.2		-30.6		-28.6		6.3		-35.2		137.5		-11.2		-41.0		-38.5		-44.7		50.0		-25.0		20.6		20.0		-18.4		0

		в т.ч. АБ		70		2		3		32		27		10		14		41		35		47		16		5		4		3				25				334

				95		2		27		38		44		16		11		61		16		51		33		7		8		1		2		6				418

		%		-26.3		0.0		-88.9		-15.8		-38.6		-37.5		27.3		-32.8		118.8		-7.8		-51.5		-28.6		-50.0		200.0		0.0		316.7		0.0		-20.1		0

		ПАБ		93		18				30		23		10		3		5		3		40		7		3		17				6		51		12		321

				103		16		2		46		28		12		5		10				47		6		6		30				6		57		10		384

		%		-9.7		12.5		0.0		-34.8		-17.9		-16.7		-40.0		-50.0		0.0		-14.9		16.7		-50.0		-43.3		0.0		0.0		-10.5		20.0		-16.4		0

		П		17		6				11		8		2		3		4		6		21		2		1		3				1		9		8		102

				24		4				20		10		6		1		3		5		27		7		2		6						7		4		126

		%		-29.2		50.0		0.0		-45.0		-20.0		-66.7		200.0		33.3		20.0		-22.2		-71.4		-50.0		-50.0		0.0		0.0		28.6		100.0		-19.0		0

		Э		60		1		2		11		25		8		25		7		13		11		2		2		4						41				212

				90		4		5		14		44		15		18		5		15		19		8				2						38		3		280

		%		-33.3		-75.0		-60.0		-21.4		-43.2		-46.7		38.9		40.0		-13.3		-42.1		-75.0		0.0		100.0		0.0		0.0		7.9		0.0		-24.3		0

		Д		2		2						1		1				1		1		1										1		1				11

				1		1								1								2		1				1						5				12

		%		100.0		100.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-50.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		-80.0		0.0		-8.3		0

		Другие службы		57		3		2		12		42		7		6		3		5		11		6		2		7		2		5		31		9		210

				79		5		7		10		55		21		4		1		3		29		8		1		10		4		4		40		6		287

		%		-27.8		-40.0		-71.4		20.0		-23.6		-66.7		50.0		200.0		66.7		-62.1		-25.0		100.0		-30.0		-50.0		25.0		-22.5		50.0		-26.8		0

		Количество задержек поездов по Ш		547		70		1053		1955		1469		165		84		389		546		918		643		657		723		37		126		612				9994

				816		88		1031		1312		1415		91		86		228		954		1151		714		689		411		317		28		413		1		9745

		%		-33.0		-20.5		2.1		49.0		3.8		81.3		-2.3		70.6		-42.8		-20.2		-9.9		-4.6		75.9		-88.3		350.0		48.2		0.0		2.6		0

		пассажирских		109		4		179		78		27		60		21		35		45		59		21		22		15		5		72		12				764

				129		4		116		32		34		26		18		42		33		84		12		16		5		3		11		7		1		573

		%		-15.5		0.0		54.3		143.8		-20.6		130.8		16.7		-16.7		36.4		-29.8		75.0		37.5		200.0		66.7		554.5		71.4		0.0		33.3		0

		пригородных		307		40		748		120		33		103		6		66		89		103		52		54		5		5		49		2				1782

				523		52		582		51		43		65		7		82		98		133		57		60		17		3		9		3				1785

		%		-41.3		-23.1		28.5		135.3		-23.3		58.5		-14.3		-19.5		-9.2		-22.6		-8.8		-10.0		-70.6		66.7		444.4		-33.3		0.0		-0.2		0

		грузовых		131		26		126		1757		1409		2		57		288		412		756		570		581		703		27		5		598				7448

				164		32		333		1229		1338				61		104		823		934		645		613		389		311		8		403				7387

		%		-20.1		-18.8		-62.2		43.0		5.3		0.0		-6.6		176.9		-49.9		-19.1		-11.6		-5.2		80.7		-91.3		-37.5		48.4		0.0		0.8		0

		Продолжительность задержки поездов по Ш (чч:мм)		325:13		31:34		522:39		1953:02		1237:52		72:12		80:00		323:06		436:23		1371:56		436:09		655:41		598:52		59:52		87:35		406:32				8598:44

				449:04		34:53		741:09		1235:19		1139:56		48:39		102:52		193:43		994:04		1975:05		706:41		685:48		420:54		361:51		22:54		308:37		0:34		9422:06

		%		-27.6		-9.6		-29.5		58.1		8.6		48.4		-22.2		66.8		-56.1		-30.5		-38.3		-4.4		42.3		-83.5		282.2		31.7		0.0		-8.7		0

		пассажирских		47:57		2:28		76:55		44:43		9:57		26:54		6:17		17:17		15:10		27:40		6:40		9:38		8:33		2:52		41:47		7:09				351:58

				65:16		1:52		108:49		12:47		15:43		16:15		10:17		18:18		12:14		49:18		5:40		9:46		2:23		1:18		7:14		3:23		0:34		341:09

		%		-26.5		32.1		-29.3		249.8		-36.8		65.5		-38.9		-5.6		24.0		-43.9		17.6		-1.4		258.7		120.5		477.6		111.8		0.0		3.2		0

		пригородных		137:28		13:06		309:42		77:38		18:47		40:00		2:42		23:22		34:43		68:27		17:13		23:18		2:17		6:26		42:54		1:30				819:33

				240:06		17:32		269:37		44:45		22:41		32:24		5:05		44:12		50:03		93:48		36:06		42:46		8:03		1:42		6:38		4:24				919:54

		%		-42.8		-25.3		14.9		73.5		-17.2		23.5		-46.9		-47.1		-30.6		-27.0		-52.3		-45.5		-71.6		278.4		546.7		-65.9		0.0		-10.9		0

		грузовых		139:49		16:00		136:01		1830:42		1209:09		5:18		71:00		282:27		386:30		1275:49		412:17		622:45		588:03		50:34		2:54		397:52				7427:13

				143:42		15:30		362:42		1177:47		1101:31				87:30		131:13		931:47		1831:58		664:55		633:16		410:27		358:51		9:03		300:50				8161:03

		%		-2.7		3.2		-62.5		55.4		9.8		0.0		-18.8		115.3		-58.5		-30.4		-38.0		-1.7		43.3		-85.9		-68.0		32.3		0.0		-9.0		0

		Среднее время восстановления отказа (чч:мм)		1:38		1:23		1:03		1:05		1:46		0:53		1:09		1:17		1:16		1:35		0:51		0:44		1:05		1:31		1:02		1:43		5:10		1:20		0

				1:47		1:33		1:19		1:20		7:48		1:03		1:14		1:22		1:05		4:05		0:56		0:40		1:16		1:35		1:15		1:51		13:08		2:12		0

		Среднее время восстановления отказа по Ш (чч:мм)		1:36		1:15		1:03		1:08		1:47		0:51		1:11		1:21		1:20		1:36		0:57		0:48		1:02		1:32		1:09		1:37		1:44		1:19		0

				1:43		1:28		1:18		1:31		12:54		1:04		1:19		1:25		1:09		8:13		1:00		0:42		1:16		1:31		1:37		1:42		2:52		2:47		0

		Тех. оснащенность по СЖАТ		4474.00		286.00		6184.00		3538.00		3055.00		3694.00		2651.00		2451.00		3761.00		4514.00		3923.00		4361.00		1814.00		3005.00		1959.00		2774.00		143.00		52587.00

				4500.00		282.00		5686.00		3523.00		3067.00		3624.00		2595.00		2493.00		3720.00		4647.00		3795.00		4370.00		1817.00		2957.00		2086.00		2707.00		132.00		52001.00

		Кол. отказов на технич. ед.		1.14		0.86		0.24		0.68		0.82		0.40		0.40		0.74		0.37		0.62		0.39		0.46		0.90		0.55		1.62		1.17		0.78		0.64		0

				1.34		0.80		0.19		0.75		1.02		0.43		0.47		0.73		0.41		0.75		0.50		0.52		0.98		0.60		1.60		1.38		0.93		0.72		0

		Кол. отказов на технич. ед. по Ш		0.67		0.57		0.18		0.36		0.46		0.26		0.22		0.44		0.20		0.24		0.20		0.28		0.44		0.25		0.64		0.56		0.20		0.34		0

				0.82		0.59		0.13		0.41		0.55		0.31		0.27		0.49		0.21		0.29		0.26		0.33		0.53		0.30		0.73		0.75		0.39		0.40		0

		Фильтр:		2009 год

		Дата:		12.01.2010 15:03:18

		Подпись:		Семушкина С.Г. (КОНСТРУКТОР)

				4474		286		6184		3538		3055		3694		2651		2451		3761		4514		3923		4361		1814		3005		1959		2774		143		52587

				1.36		1.15		1.03		1.08		1.47		0.51		1.11		1.21		1.20		1.36		0.57		0.48		1.02		1.32		1.09		1.37		1.44		1.19



&LДокумент подготовлен КЗ УО-ЖАТС

Общее условие для строк 7-91:
Длительность: >0 
                             (отказ закончен и заполнена служба)

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
                            И
 Из "КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
                                 - кабель связи
                       И
 Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля нижнего габарита - ... - "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства - всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Суммарная продолжительность законченных отказов

Служба: Ш

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Ш
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений,
                                 - фитинг,
                                 - солнечное излучение,
                                 - горячий груз
- кабель связи

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
              - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча

Служба: Ш
Причина: 
         внешние воздействия:
             - воздействие посторонних лиц и организаций:   
                   - кража
                   - умышленная порча   
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Ш

Из "КТСМ":
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций

Служба: Ш
Суммарная продолжительность отказов

Служба: П

Служба: П
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: П
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: П
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: П
Устройство:
                рельсовые цепи-> рельсовая линия

Служба: Э

Служба: Э
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Э
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Э
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Д

Служба: Д
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Д
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Д
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: В

Служба: В
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: В
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: В
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Т

Служба: Т
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: Т
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Т
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРП

Служба: ДРП
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРП
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРП
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: ДРВ

Служба: ДРВ
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба: ДРВ
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: ДРВ
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  не Ш, П, Э, Д, В, Т, ДРП, ДРВ, Прочие
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:  Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба: Центральная Станция Связи (РЦС)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Служба: Прочие
(стихия, терроризм, суицид,…)

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "Отказы СЦБ" все законченные отказы

Служба:   Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "УКСПС"
- системы контроля схода подвижного состава и контроля
   нижнего габарита - ... - 
          "ложное срабатывание" или "не срабатывание"
- контрольно-габаритные устройства -
           всё кроме "повреждение подвижным составом"

Служба:  Прочие (стихия, терроризм, суицид,…)
Из "ДИСК, КТСМ":
- неисправность устройств ДИСК, КТСМ;
- срабатывания-
                   - другие причины:
                                 - отсутствие внешнего энергоснабжения,
                                 - воздействие посторонних лиц и организаций,
                                 - воздействие атмосферных явлений
- кабель связи

Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Ш
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: П
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Э
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: Д
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: В
Последствия: 
               Перекрытие поездного светофора без проезда

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
                Перекрытие поездного светофора без проезда

Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Ш
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: П
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Э
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: Д
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Служба: не Ш, П, Э, Д, В
Последствия: 
               Пропуск поездов по дополнительным средствам

Последствия: 
               Закрытие основных средств

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> АБ

Служба: Ш
Последствия: 
               Закрытие основных средств-> ПАБ

Служба: П
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Э
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Служба: не Ш, П, Э, Д
Последствия: 
               Закрытие основных средств

Общее условие для строк 92-95:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Количество задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Общее условие для строк 96-99:
Вид записи: Отказы 
                       или 
                       Срабатывания ДИСК, КТСМ
                       или 
                       Срабатывания УКСПС 
                       или
                       Осложнения
Суммарная длительность задержанных поездов на вкладке "Последствия"
Длительность: >0 
                        (отказ законченный 
                         или 
                         остановка поезда при срабатывании)
Служба: Ш

Вся оснащенность по АГО-5 на 1.01.текущего года

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах

изменение количества отказов в процентах
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Таблица 2.1.1.

		

		Нарушения безопасности движения		2009		2008

		Крушения		0		0		0		0

		Аварии		0		0		0		0

		Происшествие на ж.д. переездах		1		0		1		1/0

		Случаи событий,    всего:		28		34		-6		-17.70%

		В т.ч.: - сход в организованном поезде		0		1		-1		0/1

		- задержка поезда на 1 час и более		24		27		-3		-11%

		- сход, столкновение при маневрах		4		6		-2		-34%

												По годам		1999		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009

												Браки кол-во		10		5		4		5		6		16		5		7		4		6		3





Диаграммы Парето

		

		ПРОВЕРИТЬ

				3114

				Кол-во отказов		%

		Бесконтакт. аппаратура		597		0.19		0.19

		Трансформаторы		595		0.19		0.38

		Остальные типы реле		587		0.19		0.57

		Импульсн. реле		394		0.13		0.70

		Дешифрат. ячейки		364		0.12		0.81

		Кодовые путевые трансмиттеры		241		0.08		0.89

		Аппаратура ТРЦ		200		0.06		0.96

		Трансмит. реле		136		0.04		1.00

				25579

				Кол-во отказов		%

		РЦ		14374		0.56		0.56

		Аппаратура		3310		0.13		0.69

		Монтаж в релейных шкафах и стативах		2728		0.11		0.80

		Устр-ва защиты от перенапряжений		1583		0.06		0.86

		Кабельные линии		1420		0.06		0.92

		Светофоры		954		0.04		0.95

		Стрел.электроприводы		909		0.04		0.99

		Электропит.устр-ва		301		0.01		1.00





Диаграммы Парето
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Диаграмма Парето. 
Анализ отказов аппаратуры за 2009г.



Трансформаторы
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Диаграмма Парето. 
Анализ отказов за 2009г.



3.4.2  Аппаратура_неисправн

		

		№п/п		Наименование изделий и приходящийся на каждый тип % отказов		Причина

						Обрыв обмотки				Короткое замыкание обмотки		Гроза		Другие												%				%				%				%

				Трансформаторы, всего (669случаев – 100%)		255 (38%)				260 (39%)		39 (8%)		114 (17%)								Трансформаторы, всего		255		38		260		39		39		6		114		17		668

		1.		ДТ - 191 (29%)		68 (36%)				64 (34%)		8 (4%)		51 (26%)								ДТ		68		36		64		34		8		4		51		27		191

		2.		Путевые - 248 (37%)		89 (36%)				102 (41%)		31 (12%)		26 (11%)								Путевые		89		36		102		41		31		13		26		10		248

		3.		Сигнальные - 160 (24%)		57 (36%)				67 (42%)		9 (6%)		27 (16%)								Сигнальные		57		36		67		42		9		6		27		17		160

		4.		Релейные - 14 (2%)		6 (43%)				6 (43%)		-		2 (14%)								Релейные		6		43		6		43		0		0		2		14		14

		5.		Силовые установки 12 (2%)		4 (33%)				3 (25%)		-		5 (42%)								Силовые установки		4		33		3		25		0		0		5		42		12

		6.		Остальные - 44 (6%)		17 (39%)				12 (27%)		12 (27%)		3 (7%)										17		3		12		2		12				3		0		625

																								241				254				60				114				669





3.4.1  Аппаратура_по элементам

		

						%

		Трансформаторы		669		21.0

		Импульсные реле		418		13.0

		Блоки ДА		329		10.0

		Аппаратура ТРЦ		200		6.0

		Кодовых путевых трансмиттеров		215		7.0

		Трансмиттерные реле		140		4.0

		Выпрямители		134		4.0

		Резисторы		126		4.0

		Конденсаторы		139		4.0

		Бесконтактная аппаратура		139		4.6

		Реле		626		19.0

		Блоки ЭЦ		95		3.0

		Аппаратура ЧДК, АСДК, ПЧДЦ, ДЦ		12		0.4

				3242		100.0





3.4.1  Аппаратура_по элементам
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Грозозащита

		

				%

		Контактная система		14.4

		Полупроводниковые элементы		16.5

		К.з. в обмотках		10

		Обрывы обмоток		10.5

		Кондесаторы		9.2

		Резисторы		5

		Монтаж		0.4

		Остальные		34

				100
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Пожарная безоп-ть

		

		Причины отказов				Количество отказов автоблокировки с ТРЦ

						2008		2007		Динамика изменения		% от общего

												кол-ва отказов по Ш

		специали- зированная аппаратура		Всего		200		209		-4.30%		14.40%

		ТРЦ		генераторы		49		86		-43.00%		3.50%

				приемники		139		94		47.90%		10.00%

				фильтры		2		7		-71.40%		0.14%

		Неудовлетворительное содержание устройств ТРЦ				203		227		-10.60%		14.60%

		Нарушение правил производства работ ШН				18		37		-51.40%		1.30%

		Потери контактов в штепсельных разъемах				143		146		-2.10%		10.30%

		Неисправности кабелей				129		128		0.80%		9.30%

		Кража, умышленная порча				170		241		-29.50%		12.20%

		Воздействие атмосферных перенапряжений				142		130		9.20%		10.20%

		Причина не установлена				26		9		в 2,9 раза		1.90%

		Другие причины				359		376		-4.50%		25.80%





Пожарная безоп._таблица

		

				2006		2007		2008		Динамика 07/08

		ВОЦН-380		62		64		46		-28.1

		ВОЦН-220		148		135		101		-25.2

		РВНШ-250		109		129		145		12.4

		ВОЦН-24/36		102		42		12		-71.4

				2006		2007		2008

		СОБС		46		53		52

		ПОБС		20		18		17

		СТ		6		21		31

		ПРТ-А		11		24		30





Пожарная безоп._таблица
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Стрел.электроприводы

		

		Дороги		Грозы		Повреждения		Удельный коэффициент повреждаемости

		Увеличение количества грозовых случаев, разы

		Московская		3.5		Увеличение в 1,27		Снижение в 2,76

		Горьковская		3.45		1		Снижение в 3,46

		Дальневосточная		2.01		Увеличение в 1,42		Снижение в 1,76

		Приволжская		2.2		Увеличение в 1,5		Снижение в 1,47

		Северо-Кавказская		1.37		Увеличение в 1,16		Снижение в 1,22

		Забайкальская		1.36		Увеличение в 1,44		Увеличение в 1,21

		Восточно-Сибирская		1.23		Увеличение в 1,07		Снижение в 1,16

		Уменьшение количества грозовых случаев, разы

		Красноярская		2.22		Увеличение в 1,41		Увеличение в 3,1

		Свердловская		1.41		Снижение в 1,45		Снижение в 1,03

		Западно-Сибирская		1.18		Снижение в 1,4		Увеличение в 2,66

		Южно-Уральская		1.13		Снижение в 1,13		1

		Октябрьская		1.11		Увеличение в 1,34		Увеличение в 1,87

		Юго-Восточная		1.11		Увеличение в 1,07		Увеличение в 1,19





Кабельные линии

		

		2.2.1.																2.2.1.		Распределение оборудования ЖАТ в служебно-технических зданиях

						9774

				в %

		Посты ЭЦ		49		4812		49.2

		Посты ДЦ		0.5		34		0.3

		Посты ГАЦ		1		108		1.1

		Посты ЖАТ модульного исполнения		7		663		6.8

		Посты КТСМ		42.5		4157		42.5

						Из анализа

						АУП		по расчету

						%		АУП										2.2.2.		Распределение количества зданий, оборудованных системами АУП, в которых размещены различные технические средства

								зданий		%

		Посты ЭЦ		4812/450		9		450		11.9

		Посты ДЦ		34/5		15		5		0.1

		Посты ГАЦ		108/8		7		8		0.2

		Посты ЖАТ модульного исполнения		663/310		47		310		8.2

		Посты КТСМ		4157/3020		79		3020		79.6

						157		3793		100.00

				Всего постов		Постов с АУП		% постов с АУП от общего числа постов

		Посты ЭЦ		4812		450		9.4

		Посты ДЦ		34		5		14.7

		Посты ГАЦ		108		8		7.4

		Посты ЖАТ модульного исполнения		663		310		46.8

		Посты КТСМ		4157		3020		72.6

								Изменить подписи

																		2.2.3.		Распределение количества зданий, оборудованных системами ОПС, в которых размещены различные технические средства

				Всего постов		Постов с АУП		% постов с АУП от общего числа постов

		Посты ЭЦ		4812		2543		52.8

		Посты ДЦ		34		16		47.1

		Посты ГАЦ		108		37		34.3

		Посты ЖАТ модульного исполнения		663		390		58.8

		Посты КТСМ		4157		1826		43.9





Кабельные линии
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Рельс.цепи
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Показатели надежности
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3.4.9.2

		0

		0

		0

		0

		0





3.4.9.1

		

		Наименование дорог		2004г.		2005г.		2006г.		2007г.		2008г.

		Октябрьская		1		1

		Калининградская

		Московская				1		1

		Горьковская						1

		Северная						1				1

		Северо-Кавказская										1

		Юго-Восточная

		Приволжская

		Куйбышевская

		Свердловская										2

		Южно-Уральская				2

		Западно-Сибирская								1

		Красноярская		1				1

		Восточно-Сибирская						1				1

		Забайкальская

		Дальневосточная								1

		Сахалинская

		Всего		2		4		5		2		5





Тонал.рц

		

		Монтаж, пайка		15

		Штепсельные розетки		24

		Разъемы блоков		12

		Съемные платы		9

		Клемные колодки		10

		Монтаж обрыв, к.з. изоляция		30





Тонал.рц
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		0





Бесконтак.аппаратура

		

																		3.10.1.		Неисправности стрелочных электроприводов по элементам

		Автопереключатель		278

		Курбельный контакт		100

		Коммутац. монтаж		68

		Фрикционное сцепление		50

		Стрелочные электродвигатели		207

		Шибер и контр.линейки		33

		Прочие		15

		стрелочные электродвигатели		207

		стрелочные электродвигатели постоянного тока		166

		стрелочные электродвигатели переменного тока		41

		СП-6М		0,61·10-2		0.0061

		СП-6М		0,85·10-2		0.0085

		СП-12		3·10-2		0.03

		СП-2		0,26·10-2		0.0026

		СП-6К		0,33·10-2		0.033

		СПГ		0,09·10-2		0.0009

		ВСП		2,3·10-2		0.023





Бесконтак.аппаратура
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Табл.3.4.7.1
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Остальные типы реле

																				3.6.1.		Количество отказов по причинам.

		3.6.1.

				2009		2008		%

		Пониж. сопротив. изоляции		134		153		10.40

		Обрыв жил		687		781		53.34

		Сообщение жил		183		198		14.21

		Механические повреждения		197		232		15.30

		Другие причины		87		125		6.75

				1288

																				3.6.2.		Распределение доли отказов кабельных линий по причинам

																				3.6.3.		Повреждения кабеля СЦБ за 12 месяцев 2008г. в сравнении 
с аналогичным периодом 2007 г.

				2009		2008

		при путевых работах		63		78

		строител.  и др.организациями		80		196

		кражи, порчи		119		221

				262		495





Остальные типы реле
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Трансмиттерные реле
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Ячейки кодовой АБ

		

																				3.5.1.		Распределения отказов рельсовых линий по хозяйствам

		Ш		21

		П		74

		Другие службы		5





Ячейки кодовой АБ

		0

		0

		0





Светофоры

		

																				3.4.9.1		Показатели неисправности аппаратуры по сети ж.д.

		ОКТ		19

		КЛГ		1

		МСК		5

		ГРК		7

		СЕВ		8

		СКВ		4

		ЮВС		4

		ПРВ		6

		КБШ		5

		СВР		7

		ЮУР		5

		ЗСБ		9

		КРС		4

		ВСБ		4

		ЗАБ		4

		ДВС		8

		САХ		0.1

				Показатель				Сред.		6.2

		САХ		2.1

		МСК		2.7

		СКВ		3.7

		КБШ		3.9

		ЮУР		4.1

		ВСБ		4.3

		ЮВС		4.9

		СВР		5.1

		ЗСБ		6.6

		КРС		6.6

		ЗАБ		6.6

		ГРК		6.7

		ПРВ		7.3

		СЕВ		8.9

		КЛГ		9.4

		ДВС		9.4

		ОКТ		13.8





Светофоры

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Дороги

Количество неисправностей в %



Импульсные реле

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Дороги

Количество неисправностей на 100 тех.ед.



		

		№п/п		Тип аппаратуры		Параметр потока отказов (w=1∙10-6 ч-1)				Соотношение фактического и нормативного параметров потока отказов , Wн/Wф

						фактический  за 2006год
 ( Wф)		нормативный (согласно ТУ), Wн

		1.  		Трансмиттер КПТШ (153 из 116941)		0.15		0.34		2.3

		2.  		Реле ТШ-65В(86 из 137612)		0.071		0.27		3.8

		3.  		Блок ПС-220 (21 из 37397)		0.064		0.4		6.2

		4.  		Реле ППР3-5000 (40 из 78830)		0.058		0.21		3.6

		5.  		Блоки ЗБФ 1 (8 из 27700)		0.033		0.03		0.91

		6.  		Фильтр ФП-25 (40 из 29677)		0.15		0.35		2.3

		7.  		Блок ЗБ-ДСШ (6 из 120671)		0.0057		0.03		5.3

		8.  		Блок БВМШ (16 из 33144)		0.055		0.17		3.1

		9.  		Преобразователь ПЧ-50/25 (31 из 50840)		0.07		0.03		0.43

		10.     		Блок БИ-ДА (86 из 40153)		0.24		0.33		1.4

		11.     		Блок БС-ДА (173 из 49405)		0.4		0.55		1.4

		12.     		Блок БК-ДА (70 из 48841)		0.16		0.4		2.5

		13.     		Блок БК-ДА (60 из 48841)		0.14		0.4		2.9



Среднесетевой показатель 6,2

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



		

		№ п/п		Тип реле		Параметр потока отказов, 10-6 час-1				Отношение нормативного значения параметра потока отказов к эксплуатационному значению, wн/wэ

						эксплуатационный		нормативный

		1.		АНШ2-1230 (20 из 63732)		0.036		0.06		1.7

		2.		НМШ1-400 (37 из 359769)		0.012		0.02		1.7

		3.		НМШ2-4000 (13 из 532112)		0.0028		0.006		2.1

		4.		НМШМ1-1120 (14 из 73508)		0.022		Нет

		5.		НМШМ1-360 (13 из 77130)		0.019		0.004		0.21

		6.		АНВШ2-2400 (28 из 46502)		0.069		0.26		3.8

		7.		АОШ2-180/0,45 (9 из 173391)		0.006		0.03		5

		8.		АСШ2-220 (16 из 87531)		0.021		нет

		9.		КМШ-750 (15 из 36506)		0.047		0.02		0.43

		10.		КШ1-80 (27 из 40877)		0.075		0.05		0.7

		11.		ПМПУШ-150/150 (10 из25436)		0.045		0.07		1.6

		12.		НМПШ2-400 (32 из 127761)		0.029		0.09		3.1

		13.		НМШ1-1440 (15 из 542875)		0.0032		нет

		14.		ИМВШ-110 (23 из 40578)		0.065		0.07





		

																				3.4.8.1.		Неисправности аппаратуры ТРЦ по типам

		приемники		104		52		200

		генераторы		91		45.5

		фильтры		5		2.5

						100





		0

		0

		0





																				3.4.7.1		Зависимость неисправностей бесконтактной аппаратуры 
от срока эксплуатации

				ПЧ-50/25		ФП-25 (М)		ЗБ-ДСШ		ЗБФ (1, 2)		БДР		КБМШ (5, 6)

		5 лет (2009-05гг)		4		10		1		2		17		4

		10 лет (2004-2000гг)		2		6		1		3		10		3

		15 лет (1999-95гг)		3		2		0		2		14		0

		20 лет (1994-90гг)		4		1		0		3		11		3

		более 20 лет		17		21		4		5		13		11





		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0



ПЧ-50/25

ФП-25 (М)

ЗБ-ДСШ

ЗБФ (1, 2)

БДР

КБМШ (5, 6)

Срок эксплуатации

Количество отказов



		

		№ п/п		Тип прибора		Количество отказов/количество отказов на 1000 приборов в эксплуатации		Основные неисправности

		1.		БДР		65/0,8		Пробой диода КД205, излом провода на выходе блока, обрыв резистора ПЭВ-25

		2.		КБМШ (все модификации)		21/0,26		Неисправность конденсаторов

		3.		ФУ (все модифи-кации)		35/5,4		Обрыв провода обмотки в месте соединения с выводом, неисправность выпрямителя КЦ, неисправность транзистора, неисправность оптопары.

		4.		ЗБФ (1,2		15/0,54		Внутренний обрыв конденсатора, холодная пайка монтажного провода к выводу 2 блока ЗБФ-2;
некачественная пайка вывода трансформатора в ЗБФ-2

		5.		ПЧ-50/25 (все модификации)		21/0,6		Неисправность диода, к.з. вторичной обмотки, потеря контакта вывода первичной обмотки из-за разрушения пайки внутри обжимки, понижение изоляции первичной обмотки к корпусу

		6.		БВМШ		16/0,43		Неисправность тиратрона

		7.		ЗБ-ДСШ		6/0,08		Потеря емкости конденсаторов, пробой конденсатора

		8.		ФП-25		41/1,5		Потеря контакта в выходной клемме, воздействие об-ратного тягового тока, неисправность конденсатора, не-качественная пайка, заниженное напряжение на выходе фильтра





		

						Из анализа														3.4.6.1.		Количество неисправных реле по типам

						%

		нейтральные		229		37

		поляризованные		5		0.8

		пусковые ППР3		78		12

		комбинированные		47		8

		огневые  и аварийные		96		15.2

		кодовые		23		4

		типа РЭЛ		102		16

		другие		46		7

				626

																		3.4.6.2.		Зависимость отказов реле от длительности эксплуатации

				АСШ2-220		ППР3-5000		КШ1-80		ПМПУШ-150/150

		5 лет (2009-05гг)		1		3		7		2

		10 лет (2004-2000гг)		1		1		3		1

		15 лет (1999-95гг)		0		1		1		3

		20 лет (1994-90гг)		1		5		2		0

		более 20 лет		13		30		14		4





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



АСШ2-220

ППР3-5000

КШ1-80

ПМПУШ-150/150

Срок эксплуатации

Количество отказов



		

		3.4.5. Трансмиттерные реле																3.4.5.1.		Зависимость количества отказов КПТШ и реле типа ТШ от длительности их эксплуатации

				ТШ		КПТШ

		5 лет (2008-04гг)		12		11

		10 лет (2003-1999гг)		9		8

		15 лет (1998-94гг)		6		9

		20 лет (1993-89гг)		15		14

		более 20 лет (1988 и более)		61		32





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



ТШ

КПТШ

Срок эксплуатации

Количество отказов



		3.4.4. Кодовые путевые трансмиттеры														3.4.4.1.		Неисправности КПТШ по элементам.

				%

		электродвигатель		15

		редуктор		12

		контакты		29

		шайбы		5

		остальные		39

				КПТШ

		5 лет (2009-05гг)		17

		10 лет (2004-2000гг)		11

		15 лет (1999-95гг)		15

		20 лет (1994-90гг)		29

		более 20 лет		81





		0

		0

		0

		0

		0





		5 лет (2009-05гг)

		10 лет (2004-2000гг)

		15 лет (1999-95гг)

		20 лет (1994-90гг)

		более 20 лет



КПТШ

Срок эксплуатации

Количество отказов

0

0

0

0

0



		3.4.3. Отказы блоков дешифраторов автоблокировки																		3.4.3.1.		Неисправности блоков дешифраторов

								364

						Кол-во случаев		%

		блок счетчиков		БС-ДА		183		50

		исключения		БИ-ДА		86		24

		блок конденсаторов		БК-ДА		70		19

								93

				БС-ДА		БИ-ДА		БК-ДА

		5 лет (2009-05гг)		33		15		10

		10 лет (2004-2000гг)		21		13		4

		15 лет (1999-95гг)		11		3		8

		20 лет (1994-90гг)		27		15		8

		более 20 лет		81		40		40





		0

		0

		0





		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



БС-ДА

БИ-ДА

БК-ДА

Срок эксплуатации

Количество отказов



		3.9. Светофоры

						974

		Причина		Кол-во случаев		%		% по анализу

		перегорание ламп		496		50.9		50.8

		нарушение контакта в ламподержателе		224		23.0		22.9

		неисправность монтажа		27		2.8		2.8

		остальные причины		227		23.3		23.2





		0

		0

		0

		0





																										3.4.2.1.		Неисправности импульсных реле по элементам

		3.4.2. Импульсные реле

						59

		Причина		Кол-во случаев		%

		неисправность п/п элементов		10		16.9

		обрыв, к.з. обмотки		4		6.8

		подгар, потеря контакта		17		28.8

		другие		28		47.5

				59

																								3.4.2.2.		Наличие в эксплуатации реле типов 
ИМВШ-110; ИВГ (М,В); ИВГ-Ц; ИВГ-КР

						ИМВШ-100		ИВГ		ИВГ-М		ИВГ-В		ИВГ-Ц		ИВГ-КР

				ОКТ		1905		937		194		2941		252		622		6851

				КЛГ		90		40		1		161		20		17		329

				МСК		2567		1743		1134		2450		474		464		8832

				ГРК		520		111		15		4251		253		60		5210

				СЕВ		950		745		340		3629		255				5919

				СКВ		1600		1974		183		2410		5		15		6187

				ЮВС		2246		1030		965		2079		405		80		6805

				ПРВ		1655		796		188		1263		99		207		4208

				КБШ		1493		373		161		3813		127		27		5994

				СВР		435		329		331		3443		416		12		4966

				ЮУР		1983		405		123		2523		150		124		5308

				ЗСБ		1270		2185		556		5623		452				10086

				КРС		1733		294		23		2396		193		64		4703

				ВСБ		940		985		764		4674		170				7533

				ЗАБ		444		330		15		2041		93		45		2968

				ДВС		708		1844		182		3455		823		55		7067

				САХ								37						37

						20539		14121		5175		47189		4187		1792
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		0
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		Нарушение технологии работ		78.5714285714

		Износ		92.8571428571

		Внешние воздействия		100



Количество событий

Наименование причины

Количество событий

Накопительный процент,%

22

4

2



Лист1

		

		Нарушение технологии работ при ТО или ремонте		Нарушение технологии работ		22		22		78.57

		Физический износ по причине старения		Износ		4		26		92.86

		Внешние воздействия (гроза)		Внешние воздействия		2		28		100.00

		Всего				28





Лист1

		



Количество событий

Наименование причины

Количество событий

Накопительный процент,%



Экспл.причины

		

				%-тов

		Эксплуатационные		92.9		26

		Схемно-конструктивные		7.1		2

		Всего		28

				%-тов

		несоблюдение технологии обслуживания		42.9		9

		нарушение правил производства работ		19		4

		несоблюдение  и технологии ремонта и проверки в РТУ		33.3		7

		другие причины		4.8		1

						%

		Неправильные действия обслуживающего персонала		2		7.7

		Нарушение правил производства работ		16		61.5

		Нарушение  технологической проверки и ремонта в РТУ		8		30.8

		Всего		26





Экспл.причины

		





Лист2
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		Распределение случаев событий по ж.д. в 2009году в сравнении с 2008г.





		ОКТ		ОКТ

		КЛГ		КЛГ

		МСК		МСК

		ГРК		ГРК

		СЕВ		СЕВ

		СКВ		СКВ

		ЮВС		ЮВС

		ПРВ		ПРВ

		КБШ		КБШ

		СВР		СВР

		ЮУР		ЮУР

		ЗСБ		ЗСБ

		КРС		КРС

		ВСБ		ВСБ

		ЗАБ		ЗАБ

		ДВС		ДВС

		САХ		САХ



2008

2009

Дороги

Количество событий

4

3

0

1

6

3

2

2

0

1

4

3

1

0

3

2

3

2

0

1

3

4

2

1

0

0

1

1

1

1

4

3

0

0



		КЛГ

		ДВС

		ЮУР

		ПРВ

		СКВ

		ОКТ

		ГРК

		КБШ
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		МСК

		ВСБ

		СЕВ

		ЗСБ

		СВР

		ЮВС

		КРС

		САХ



Дороги

Количество событий на 100 тех.ед.

0.3496503497
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0.0815993472
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				01-01-2010										ВНИИАС РЖД												01:25:03

														Оперативные донесения о нарушении правил безопасности движения и эксплуатации ж.д. по хозяйству автоматики и телемеханики

				Таблица 33																						Страница 1

		Дороги,
функц.
филиалы		Событий всего												Неисправности, в результате которых допущена задержка поездов на 1 час и более

				Сутки		С нач. мес. прошл. года		С нач. мес. текущ. года		С нач. прошл. года		С нач. текущ. года		+-%		Сутки		С нач. мес. прошл. года		С нач. мес. текущ. года		С нач. прошл. года		С нач. текущ. года		+-%

		РОС		0		1		5		34		28		-18		0		1		4		27		24		-11

		ОКТ		0		0		2		4		3		-25		0		0		2		4		3		-25

		КЛГ		0		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1		0

		МСК		0		0		0		6		3		-50		0		0		0		6		3		-50

		ГРК		0		0		0		2		2		0		0		0		0		2		2		0

		СЕВ		0		0		0		0		1		0		0		0		0		0		0		0

		СКВ		0		0		1		4		3		-25		0		0		1		3		3		0

		ЮВС		0		0		0		1		0		-100		0		0		0		1		0		-100

		ПРВ		0		0		0		3		2		-33		0		0		0		2		2		0

		КБШ		0		0		1		3		2		-33		0		0		0		1		0		-100

		СВР		0		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1		0

		ЮУР		0		0		0		3		4		33		0		0		0		3		3		0

		ЗСБ		0		0		0		2		1		-50		0		0		0		1		1		0

		КРС								0		0

		ВСБ		0		0		0		1		1		0		0		0		0		0		1		0

		ЗАБ		0		0		0		1		1		0		0		0		0		0		1		0

		ДВС		0		1		1		4		3		-25		0		1		1		4		3		-25

		САХ								0		0

						Кол-во событий		Оснащённость		Кол-во событий на 100 ед. осн-ти										Кол-во событий на 100 ед. осн-ти

				ОКТ		3		4474		0.0670540903								КЛГ		0.35

				КЛГ		1		286		0.3496503497								ДВС		0.11

				МСК		3		6184		0.0485122898								ЮУР		0.10

				ГРК		2		3538		0.0565291125								ПРВ		0.08

				СЕВ		1		3055		0.0327332242								СКВ		0.08

				СКВ		3		3694		0.0812127775								ОКТ		0.07

				ЮВС		0		2651		0								ГРК		0.06

				ПРВ		2		2451		0.0815993472								КБШ		0.05

				КБШ		2		3761		0.0531773465								ЗАБ		0.05

				СВР		1		4514		0.0221533008								МСК		0.05

				ЮУР		4		3923		0.1019627836								ВСБ		0.03

				ЗСБ		1		4361		0.0229305205								СЕВ		0.03

				КРС		0		1814		0								ЗСБ		0.02

				ВСБ		1		3005		0.0332778702								СВР		0.02

				ЗАБ		1		1959		0.0510464523								ЮВС		0.00

				ДВС		3		2774		0.10814708								КРС		0.00

				САХ		0		143		0								САХ		0.00

																		Ср. знач.		0.07



Среднесетевой показатель -  0,07 событий на 100 технических единиц

Дороги

Количество событий на 100 тех.ед.
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