ПАМЯТКА

БРИГАДЕ  СПЕЦИАЛЬНОГО  САМОХОДНОГО 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА  ПО ПРЕДУПРЕЖДЕНИЮ 
     ПРОЕЗДОВ  ЗАПРЕЩАЮЩИХ СИГНАЛОВ

Основные причины проездов светофоров

с запрещающими показаниями.

1. Невыполнение установленного регламента служебных переговоров перед началом движения (минутная готовность), в пути следования, при  производстве маневровой работы  из-за:

-  отвлечения  разговорами по радиосвязи, а также по мобильному телефону при следовании на запрещающий сигнал; 

-    посторонних разговоров в кабине управления;

-    проезда в кабине управления посторонних лиц;

-  восприятия плана маневровых передвижений за команду на начало движения; 

-  начала движения из-за восприятия разрешающего показания сигнала светофора соседнего пути;

- восприятия команды на движение из-за частичного или полного совпадения номеров ССПС, поездов и фамилий машинистов на станциях и перегонах;

- неправильного перераспределения внимания на обслуживание ССПС, управления поездом вместо контроля за показанием сигнала.

2.  Не наблюдение за сигналами из-за:

- неверного предположения машиниста, что сигнал изменится на разрешающее показание;

- стереотипного убеждения в открытом показании светофора при его запрещающем показании после остановок на станциях;

- отсутствия контроля машиниста за действиями своего помощника, которому доверено управление локомотивом;

- потери контроля за направлением движения в случае параллельного движения поезда при маневровой работе;

-  управления 2-х кабинным ССПС  из задней по ходу кабины.

3. Незнание технико-распорядительных актов (ТРА) станций и обслуживаемых участков в части:

- расположения и назначения светофоров, а также особенностей ухудшения их видимости в зависимости от погодных условий, наличия кривых и т.д.;

- порядка приема, отправления и пропуска поездов при различных устройствах сигнализации, централизации и блокировки, как в нормальных условиях, так и в случаях их неисправности; 

-   не знание профиля пути участка обслуживания;

-   выезд на участок обслуживания при отсутствии заключения.

4. Снижение физического, психоэмоционального и психологического состояния (кратковременные «провалы» внимания, засыпание,  дремотное состояние)  работников бригады  ССПС  из-за:

- психофизиологической несовместимости работников  бригады ССПС по причине нарушения порядка их формирования; 

-  отсутствия полноценного отдыха перед поездкой;

-  неправильного поддержания микроклиматических условий в кабине управления;

- употребления в поездке продуктов питания, лекарств и т.п., вызывающих повышение артериального давления.

5. Нарушения в управлении автотормозами поезда из-за:

- несвоевременного применения экстренного торможения при неудовлетворительной работе автотормозов, особенно в зимнее время при следовании на запрещающий сигнал, а также при возникновении аварийных и нестандартных ситуаций, требующих его применения;

-   позднего применения автотормозов, в том числе в зимний период;

-  отсутствия контроля за давлением в питательной сети локомотива и тормозной сети поезда;

- неправильного выбора момента начала торможения (влияние на эффективность торможения погодных условий, профиля пути, скорости и.т.д.);

-   неправильного выбора величины ступени служебного торможения;

        6. Нарушения в эксплуатации приборов безопасности из-за:

-  незнания алгоритма работы приборов безопасности;

- отсутствия проверки работоспособности приборов безопасности при приемке локомотива и перед началом движения; 

- несанкционированного отключения или вмешательства в работу исправно-действующих приборов безопасности при сбоях в работе напольных устройств АЛСН, КЛУБ-П; КЛУБ-УП.
Для предотвращения случаев проездов запрещающих сигналов светофоров  бригаде ССПС  необходимо:

1. Соблюдать режим отдыха перед поездкой, а в случае возникновении кратковременных «провалов» внимания,  дремотного состояния в пути следования:

-  открыть окно и обеспечить приток свежего воздуха в кабину управления;

-  употребить тонизирующие напитки (чай, кофе);

- вести поезд, стоя на своем рабочем месте до приведения организма в работоспособное состояние.

2. Приводить ССПС в движение только при нахождении в кабине управления бригады  ССПС  в полном составе.

3. Четко выполнять в форме диалога между машинистом и помощником машиниста последовательность действий при выполнении регламента переговоров «минута готовности».

4. Немедленно прекратить все переговоры по радиосвязи и мобильному телефону при следовании на запрещающий сигнал.

5. Исключить любое устранение неисправности на ССПС при следовании на запрещающее показание сигнала светофора до полной остановки поезда.

6. Исключить приведение в движение ССПС или поезда при отсутствии уверенности в правильности восприятия сигнала или указания   (ДСП, ДНЦ и др.).

7. В начале маневрового передвижения, в случае параллельного движения составов по соседним путям, необходимо открыть окно и убедиться в правильности направлении движения.

8. В случае потери ориентации места расположения светофора и его показания, немедленно принять меры к остановке поезда.   


___________________________

