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ось, поэтому показатели диа-
гностики максимально до-
стоверны», – пояснил Олег 
Симаков.

Лаборатория состоит из 
двух секций. В диагностиче-
ской демонтировано локомо-
тивное оборудование и уста-
новлена автоматизированная 
информационно-измеритель-
ная система, служебный мо-
дуль, отопление, кондицио-

нирование, санузел, а также 
дополнительное электрообо-
рудование. 

«Лаборатория может экс-
плуатироваться в любое время 
года и в диапазоне температур 
от минус 40 до плюс 55», – от-
метил Олег Симаков.

Путеизмеритель может кон-
тролировать поперечный и 
продольный профили рельсов, 
горизонтальное и вертикаль-
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Жителей Амурской области 
власти пересаживают с электричек 
на автобусы

Слаженная работа клиентов и станций 
примыкания позволяет вводить поезда 
по твёрдым «ниткам» графика  

Владельца инфраструктуры 
предлагают наделить правом 
не принимать «больные» вагоны

Есть инструменты
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Как заявил в своём выступлении на фо-
руме президент ОАО «РЖД» Владимир 
Якунин, за последнее время была сфор-
мирована государственная политика, 
направленная на опережающее развитие 
транспортной инфраструктуры. Прорабо-
таны схемы внедрения механизма регуля-
торного сетевого контракта, увязанного 
с установлением долгосрочных тарифов, 
выпуска инфраструктурных облигаций. 
«Однако, к сожалению, инфраструктур-
ные облигации мы можем использовать 
только на окупаемых проектах, – сказал 
Владимир Якунин. – Тем не менее это се-
рьёзный шаг в сторону поддержки транс-
портной инфраструктуры». 

Недофинансирование приведёт к поте-
рям для бизнеса в ближайшие семь лет от 
5,5–до 6,4 трлн руб. А бюджет в виде кон-

Б(�#����� &������������� ��'���/ ��'�������� ��� �������$�/�� #���$��2 ����*

ЛC;?> ;IAIJ?Cb

кретных налоговых платежей недополучит 
1,3–1,5 трлн руб.

Заместитель министра транспорта Олег 
Белозёров отметил, что ведомство считает 
действительно хорошими вариантами ис-
пользование для инвестиций денег Внеш-
экономбанка и пенсионных средств. 

«Формат гарантированного использо-
вания этих средств мы должны все вместе 
предложить. В ближайшее время создадим 
совет и разделим все проекты на три части, 
– рассказал Олег Белозёров. – Первая – то, 
что должен сделать бизнес и где необхо-
димо только помочь гарантиями, вторая 
– то, что можно реализовать на условиях 
ГЧП, а в третью войдут те, где необходимо 
полностью бюджетное финансирование. 
Мы создаём площадки и собираемся соз-
дать реестр инвестиционных проектов».

В свою очередь Владимир Якунин за-
метил, что в законодательстве содержится 
ограничение на инвестиции частных 
средств в строительство объектов маги-
стральной железнодорожной инфраструк-
туры, поскольку она должна обязательно на-

ходиться в собственности государства и не 
может выступать при этом объектом залога. 

Тем не менее эксперты и представители 
ведомств возлагают большие надежды на 
механизм ГЧП, хотя и признают, что он 
ещё «сырой».

Директор департамента инвестиционной 
политики и развития ГЧП Минэкономраз-
вития Игорь Коваль отметил, что норма-
тивная база прорабатывается. В частно-
сти, конкурсная основа ГЧП становится 
прозрачнее и привлекательнее для бизнеса.

«Наш законопроект сталкивается с 
рядом ограничений. Существенные про-
блемы бизнес испытывает при привлече-
нии заёмного финансирования для реали-
зации ГЧП проектов, потому что не может 
использовать строящийся объект в каче-
стве залога. Это мы упрощаем. Мы также 
упрощаем порядок конкурсов. Согласно 
законодательству о конкуренции частному 
партнёру необходимо сначала пройти це-
лый ряд конкурсных процедур», – сообщил 
Игорь Коваль.
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Полезный опыт
Президент Владимир Путин 
предложил распространить 
опыт в сфере военно-техни-
ческого сотрудничества с Бе-
лоруссией на другие страны. 
Выступая на заседании комис-
сии по ВТС с иностранными 
государствами, президент на-
помнил, что после договора 
с Белоруссией был введён 
упрощённый порядок воен-
ного экспорта, повысивший 
оперативность поставок.  «Это 
явно положительный опыт, и 
он, безусловно, может быть 
распространён и на другие 
страны», – отметил Владимир 
Путин.

Выполнить 
обещанное
Премьер-министр Дмитрий 
Медведев потребовал опти-
мизировать госрасходы по 
выполнению социальных обя-
зательств. «Необходимо про-
анализировать содержание 
социальных разделов бюджета 
и сконцентрировать средства 
на выполнении приоритетных 
задач», – заявил премьер на со-
вещании по основным направ-
лениям бюджетной политики 
в социальной сфере на 2014–
2016 годы. Глава правительства 
подчеркнул, что в федеральном 
бюджете на соцсферу только в 
этом году предусмотрено более 
5 трлн руб. и взятые обязатель-
ства должны быть выполнены в 
полном объёме.

Билет заменят цифры
Бумажные авиабилеты до 
конца года прекратят своё су-
ществование. Президент Транс-
портной клиринговой палаты 
Сергей Ильичев сообщил, что 
отечественный авиарынок 
полностью перейдёт на элек-
тронные авиабилеты. «У ряда 
авиакомпаний доля электрон-
ных продаж составляет 99,9%, а 
в аккредитованных ТКП агент-
ствах – 97%», – отметил он, до-
бавив, что с 2014 года исполь-
зование бумажных носителей 
будет прекращено.

Вклады не тронут
Министерство финансов от-
казалось от дополнительного 
налогообложения депозитных 
вкладов. Ранее в ведомстве 
предлагали обложить налогом 
в 13% доходы физических лиц 
со вкладов более 1 млн руб. 
«После обсуждения в Минфине 
мы отказались от этой идеи», – 
заявил глава ведомства Антон 
Силуанов, выступая на съезде 
Ассоциации российских бан-
ков.
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Надо торговаться
В Федеральной пассажирской компании 
набирает обороты система динамического 
ценообразования при организации пере-
возок. В 46 поездах, следующих от Москвы 
в Санкт-Петербург, Нижний Новгород, 
Воронеж и Смоленск, стоимость билетов 
в вагоны купе, СВ и класса люкс теперь 
изменяется в зависимости от сезона, а 
также дней недели, спроса и количества 
проданных мест. 
В первые дни реализации, которая начи-
нается за 45 суток до отправления поезда, 
цена проездного документа устанавлива-
ется минимальной. Зато по мере запол-
нения вагонов в случае высокого спроса 
она может вырасти. Если же спрос будет 
низким, то стоимость билетов остаётся на 
первоначальном уровне.
Первые итоги внедрения новой системы 
обнадёживают, что неудивительно. Как 
известно, подобный подход к ценообразо-
ванию уже давно с успехом применяется 
в авиации, где сильно развита конкурен-
ция между перевозчиками. Поэтому ОАО 
«ФПК» также рассчитывает на положи-
тельный результат.  
При этом в перспективе должен будет 
сократиться ценовой разрыв между раз-
ными категориями вагонов. Например, 
уже сейчас при приобретении билета за 45 
суток в купейный вагон он лишь на 20% 
дороже места в плацкартном. Меньше 
стала разница между стоимостью билетов 
в СВ и купе.
В перспективе планируется внедрить дан-
ную систему и на других направлениях, 
например от Москвы до Архангельска, 
Казани, Самары, Кисловодска и т.д. В 
то же время на тех маршрутах, где ОАО 
«ФПК» является монополистом, измене-
ния в тарифной политике пока не пред-
полагаются.
Таким образом, гибкие экономические 
механизмы в конкурентных сегментах на 
железнодорожном транспорте становятся 
всё более востребованными. А одним из 
важнейших критериев эффективности 
пассажирских перевозок стала заполня-
емость вагонов. Если прежде поезд мог 
отправляться полупустым и никого это 
особо не волновало, то сейчас картина 
изменилась. В новых условиях компания 
получит доход даже при предоставлении 
скидок на билеты, если населённость по-
езда будет высокой. 
Очевидно, что инструментарий ценового 
реагирования на спрос в этом сегменте 
следует развивать и далее. При этом, по 
всей вероятности, не должны здесь оста-
ваться в стороне и ставки на предостав-
ление инфраструктуры под пассажирские 
поезда. Ведь на рынке, чтобы что-то про-
дать, нужно торговаться.  
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Число команд, желающих 
принять участие в турнире «Локобол», 
растёт в геометрической прогрессии
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«Проект» увеличит скорость
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Итоги первого квартала под-
твердили эффективность про-
граммы – средняя участковая 
скорость составила 31,7 км/ч. 
К концу года её предполагается 
увеличить ещё на 2 км/ч. 

«Учитывая снижение роста 
объёмов перевозок, увеличе-
ние участковой скорости и по-
лученный в связи с этим эконо-
мический эффект могут стать 
серьёзным плюсом в работе», 
– считает начальник дороги 
Владимир Голоскоков. 

К примеру, «Проект-35» пред-
полагает минимизацию влия-
ния ремонта пути на скорость 
движения за счёт вариантных 
графиков пропуска поездов 
на участках, смежных с участ-

ком, где объявлено графиковое 
«окно».

«Для высвобождения про-
пускных способностей на 
грузонапряжённых участках 
планируется перепрограмми-
ровать приборы безопасности, 
чтобы одиночно следующие 
грузовые локомотивы могли 
развивать скорость до 100 
км/ч. Сегодня они двигаются 
со скоростью 80 км/ч», – пояс-

нил заместитель начальника 
технологической службы Се-
веро-Кавказской Денис Ку-
чинский. 

По мнению специалистов ма-
гистрали, серьёзным сдержива-
ющим фактором в увеличении 
скорости является состояние 
инфраструктуры. На дороге 
сейчас всего лишь на 240 км 
пути (4% от эксплуатационной 
длины) установлена допусти-
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мая скорость грузовых поездов  
90 км/ч.

«В связи с этим запланиро-
вано повышение действующих 
скоростей движения на поли-
гоне общей протяжённостью 
более 1000 км», – говорит и.о. 
первого заместителя началь-
ника службы пути Северо-Кав-
казской дирекции инфраструк-
туры Дмитрий Бастрыкин. 

В частности, до 90 км/ч будет 
повышена допустимая скорость  
движения грузовых поездов на 
напряжённом участке Черт-
ково – Ростов – Адлер общей 
длиной 490 км. 

По расчётам начальника 
Северо-Кавказской дирекции 
управления движением Алек-
сея Черняева, экономический 
эффект от реализации всех 
намеченных на этот год меро-
приятий, направленных на по-
вышение участковой скорости, 
составит более 86 млн руб.
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Лаборатория оборудована системой 
видеоконтроля

В С����� ��$��+����� ����-
2����( �����$�������"��( 
��+�������( СПЛ-ЧС200 – 
������ ���!��������� ����-
���� ���*�����'� ��� �'�-
������*� ���#����.

Лаборатория создана на базе 
электровоза ЧС200-08 в На-
учно-производственном цен-
тре информационных и транс-
портных систем (ЗАО «НПЦ 
«ИНФОТРАНС»).

Как рассказал первый заме-
ститель генерального дирек-
тора центра Олег Симаков, 
путеизмеритель необходим 
для контроля состояния пути 
прежде всего на скоростях до 
200 км/ч с повышенной осе-
вой нагрузкой. 

«Обычная лаборатория – 
это пассажирский вагон. Он 
легче нашего путеизмерителя 
и не всегда может определить 
просадки пути, особенно в 
условиях вечной мерзлоты. 
Локомотив идёт по пути с на-
грузкой 20 тонн на каждую 
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Быстрая диагностика

ное ускорения кузова вагона 
и букс тележек, с помощью 
лазера проверяет геометрию 
колеи. «Все выходные данные 
могут оцениваться по любым 
нормативам», – пояснил Олег 
Симаков.

Сенсорный пульт делает 
простым управление автома-
тизированной информаци-
онно-измерительной системой. 
Диагностическая аппаратура 

включается и выключается в 
заданной последовательности, 
а необходимый температурный 
режим работы измерительного 
оборудования поддерживается 
автоматически.

Лаборатория также оборудо-
вана системой видеоконтроля 
состояния обустройства пути. 

Д�����% П����, 
JIo. OIDD. «ГGKO>»
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Обострение у «минёров»
Вчера почти на три часа была остановлена 
работа вокзала Челябинск.
В 5.00 мск на телефон «02» поступил звонок 
о минировании вокзала и стоящего рядом 
торгового комплекса «Синегорье». Поли-
цейские эвакуировали 180 человек – пас-
сажиров и работников вокзала. Магазин 
«Синегорье» в этот час был ещё закрыт.
К проведению осмотра территории, кроме 
транспортных полицейских, были привле-
чены спецподразделения ОМОНа, ФСБ, 
МЧС, кинологическая служба. Взрывчатых 
веществ не обнаружено. 
Вокзал продолжил работу через три часа 
после закрытия. Как отмечают в Южно-
Уральской дирекции управления движе-
нием, задержки поездов не было.
Транспортная полиция проводит проверку 
по факту заведомо ложного сообщения и 
устанавливает личность лжеминёра.
В прошлом году вокзал Челябинск под-
вергался атаке телефонных террористов 
трижды.

Е������ М�������,
CDE. FDGG. «ГIJFK»
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Минус один
СORIKTON

ЖORLMLV АXIGCFDV DEMKCRO SMKCRO YLGLCKZOSK[R
C \MLFRGO]LF PK KSRDEIC^

Пригородная яма
ЧП

ПMKR_DGXK S ДDMaDYGIJPDX YGDCLMK DR CRKGDCRO

В числе первых
ОTLPFK

ВLJIbOL XLJOTOPCFOL TLPRG^ 
FDXYKPOO DTLPOMO YD JDCRDOPCRSI

Погрузка сверх плана
В марте на Октябрьской дороге в сред-
нем в сутки было погружено 276,9 тыс. 
тонн, что превысило плановый показа-
тель на 0,3%. Наилучшего выполнения 
плана добился Московский регион ОЖД 
– плюс 1,8%. На втором месте Санкт-
Петербург-Витебский и Волховстроев-
ский регионы (+0,7% и +0,5% соответ-
ственно).

Изоляторы окольцевали
Учёные Уральского государственного 
университета путей сообщения разрабо-
тали устройство для выявления дефектов 
изоляторов электрических и контактных 
сетей. Разработка позволяет проводить 
проверку без использования сложной 
контрольно-измерительной аппаратуры.
«Принцип работы следующий: к изо-
лятору с помощью стальной проволоки 
крепится сигнальное кольцо. Когда про-
исходит пробой и по изолятору проходит 
ток, проволока плавится и перегорает. 
Индикаторное кольцо отрывается и выпа-
дает из-под юбки изолятора, тем самым 
оповещает о том, что изолятор неиспра-
вен», – пояснила автор разработки – аспи-
рант УрГУПСа Татьяна Несенюк.

Деньги в транспорт
В транспортный комплекс Камчатки из 
федерального бюджета будет вложено 
60 млрд руб. Средства пойдут на разви-
тие аэропортов и взлётно-посадочных 
полос, на реконструкцию причальных 
сооружений и портопунктов, на обнов-
ление флота. 
Предполагается также, что субсиди-
рованные из федерального бюджета 
тарифы для жителей Камчатки будут 
действовать не только на авиаперелёты 
на материк, но и внутри полуострова 
(сейчас это оплачивается из местного 
бюджета).

http://alltransnews.ru

Кандидаты в совет
Премьер-министр Дмитрий Медведев 
подписал распоряжение о выдвижении 
кандидатов для избрания в качестве 
представителей Российской Федерации 
и независимых директоров в Совет ди-
ректоров и ревизионную комиссию ОАО 
«Российские железные дороги». 
Об этом говорится в официальном сооб-
щении, опубликованном вчера на сайте 
правительства РФ.
В соответствии с документом в качестве 
представителей Российской Федерации 
в новый состав Совета директоров ОАО 
«РЖД» выдвигаются: Андросов К.Г. – 
главный консультант представительства 
АО «Альтера Капитал Менеджмент АГ»,  
Березкин Г.В. – председатель Совета ди-
ректоров ООО «ЕСН Энерго»,  Галушка 
А.С. – сопредседатель общероссийской 
общественной организации «Деловая 
Россия», Комиссаров Д.Г. – председатель 
Совета директоров ОАО «Технологи-
ческая компания», Сидоров В.В. – член 
консультационного совета директоров 
Банка ВТБ, Якунин В.И. – президент ОАО 
«РЖД».
В качестве независимых директоров в со-
вет директоров выдвинуты пять кандида-
тов: Гусаков В.А. – вице-президент ОАО 
«ММВБ-РТС», Ложевский И.А. – главный 
исполнительный директор ООО «Дойче 
Банк», Медорн Х., Рязанов А.Н. – предсе-
датель совета директоров ЗАО «Русская 
холдинговая компания», Шохин А.Н. – 
президент общероссийской обществен-
ной организации «Российский союз про-
мышленников». 
В состав ревизионной комиссии ОАО 
«РЖД» выдвинуты семь кандидатов, от-
мечается в документе.
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Сокращение на две трети пред-
полагает график оптимизации 
маршрутной сети, разрабо-
танный министерством транс-
порта и дорожного хозяйства 
Амурской области. 

По словам начальника За-
байкальской региональной 
службы развития пассажирских 
сообщений и предоставления 
доступа к инфраструктуре Сер-
гея Приёмкина, в результате 
уже проведённой оптимизации 
пригородным транспортом не 
смогут воспользоваться более 
22,5 тыс. жителей области. 

«Для оплаты расходов на при-
городные перевозки регионы за-
кладывают в бюджет мизерные 
средства. Они не считают своей 
основной задачей компенса-

цию убытков. Более того, по-
прежнему воспринимают при-
городные перевозки как обязан-
ность ОАО «РЖД», – отметил он.

Отменённый поезд Бурея – 
Архара заменили на автобус, 
который ходит ежедневно и 
заезжает в посёлок Новобурей-
ский, сёла Каменка, Гуликовка, 
на станции Кулустай, Домикан 
и Черниговку. По другому, ра-
нее отменённому маршруту 
Благовещенск – Белогорск 
также пустили автобусные 
маршруты. 

Однако Сергей Приёмкин 
настроен скептически: «Автобу-
сами всех перевезти не смогут. 
У нас есть такие места, где они 
не смогут ходить». 

Руководство ЗабЖД обеспо-
коено отменой поездов ещё и 
потому, что рабочих мест ли-
шатся сотрудники дороги. «Под 
сокращение попадает более 60 
проводников и около 30 чело-
век ремонтно-обслуживающего 

персонала. А это жители Амур-
ской области», – подчеркнул 
Сергей Приёмкин. 

Пока пригородные компании 
решают, как получить средства 
от регионов, у них копятся соб-
ственные долги – перед мотор-
вагонными дирекциями, предо-
ставляющими подвижной со-
став и локомотивные бригады. 
Генеральный директор ОАО 
«Забайкальская пригородная 
пассажирская компания» Нико-
лай Гаджала пояснил, что плата 
за аренду подвижного состава 
составляет 78% расходов ком-
пании. 

Между тем в ходе акции «Об-
щественная приёмная: сохра-
ним поезд!» на Забайкальской 
дороге собрали более 16,6 тыс. 
обращений к руководителям 
Забайкальского края и Амур-
ской области.
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По итогам 2012 года специали-
сты рейтингового агентства 
опросили ведущие страховые 
компании страны и попросили 
их выставить баллы ведущим 
поликлиникам и больницам Мо-
сквы, работающим по системе 
добровольного медицинского 
страхования. Их работа оцени-
валась по четырём параметрам: 
«сервис», «качество оборудова-
ния», «профессионализм персо-
нала» и «стоимость услуг». По 
сумме баллов определялось со-
отношение цена/качество.

По итогам этого исследо-
вания Центральная поликли-
ника ОАО «РЖД» получила 
наивысшие показатели и за-
няла первое место. Напомним, 
что лидерство она удерживает 
с момента подведения анало-
гичного рейтинга в 2011 году.

Среди стационаров для 
взрослых вторую строчку за-
няла Центральная клиническая 
больница № 2 им. Н.А.Семашко 
ОАО «РЖД» и третью – Цен-
тральная клиническая боль-
ница № 1 ОАО «РЖД». Два года 
назад они также входили в 
тройку лидеров.

«Я поинтересовался, кто на 
этот раз занял верхнюю сту-
пеньку  среди стационаров, 
опередив наши клиники, и 
оказалось, что это клиниче-
ская больница № 85 Феде-
рального медико-биологиче-
ского агентства, – рассказал 
«Гудку» вице-президент ОАО 
«РЖД» Олег Атьков. – Нам 
нужно ознакомиться с рабо-
той этого медучреждения и 
узнать, в чём они оказались 
лучше. Если что-то мы делаем 
чуть хуже, необходимо разо-
браться в причинах и сделать 
так, чтобы мы были лучшими 
всегда и во всём».
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� K�N���� 58 H�K.

«Её построили в 1955 году. Све-
дения о ремонте отсутствуют», 
– прокомментировал «Гудку» 
начальник Московской дирек-
ции пассажирских обустройств 
Олег Копысов.

По его словам, последствия 
ЧП были устранены менее чем 
за сутки.

Проседание плиты плат-
формы Долгопрудная произо-

шло во вторник в 16.40 во время 
посадки пассажиров в электро-
поезд Москва – Дмитров. 

В образовавшуюся двух-
метровую яму упали пять 
человек, один из них ребё-
нок. Пострадавшим оказали 
медпомощь. Трое от госпита-
лизации отказались, а двоих 
(взрослого и девочку) отпра-
вили в больницу.

По информации Олега Копы-
сова, после осмотра работники 
Московской дирекции пасса-
жирских обустройств обна-

ружили ещё несколько плит в 
аварийном состоянии. 

Опасные участки огородили, 
плиты заменят в ближайшее 
время. На текущий год заплани-
рован капремонт платформы.

На графике движения элек-
тричек происшествие не отра-
зилось.

По факту проседания плат-
формы на Московской дороге 
ведётся расследование. Как 
уверяют в управлении МЖД, 
виновники будут наказаны.
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Сообщение

ОKBGRK>� �BX�>��G�>� >Ja��K�> «Г>G�>-=�K�HH�G��N��B�� 
B>=F���� «Н>G�HL�B�@ ��B�HL» (P�H�� – ОАО «ГМК «Н>G�HL-
�B�@ ��B�HL») �>>Ja��K > FG>��P���� >KBGRK>�> F> �>�K��� 
�N��K��B>� � F> ?>G=� F>P�N� FG�PH>Q���@ F> X��� ��BX�-
>�� F> FG>P�Q� P��Q�=>�> �=�a��K�� – Q�H�S�>P>G>Q�>@ 
K����B�.

Аукцион проводится в соответствии с действующим законодатель-
ством Российской Федерации, но не рассматривается в качестве 
торгов в смысле требований статей 447–449 Гражданского кодекса 
Российской Федерации.
Место нахождения предмета торгов – Красноярский край, 
г. Норильск.
Форма торгов – аукцион, открытый по составу участников и по 
форме подачи предложений по цене.
Время и место проведения аукциона – 23 мая 2013 года, г. Норильск. 
С информацией об условиях участия в открытом аукционе, составе 
и начальной цене продажи имущества, месте и времени приема 
заявок можно ознакомиться на сайте: www.zf.norilsknickel.ru 
Контактные телефоны: 
+7 (3919) 484-263, Управление имущества Заполярного филиала 
ОАО «ГМК «Норильский никель»;
+7 (495) 786-83-03, Управление собственности Корпоративного 
департамента ОАО «ГМК «Норильский никель».
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Дали для скорости
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УFG��H�Ta�� Q�H�S�>P>-
G>Q�>@ ��?G��KG�BK�G>@ � 
П>HLV� B>=F���� PKP Polskie 
Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK, 
��>P�K � �>��P�G�K����R@ 
�>HP��� Grupa PKP) F>H�N�K 
>K Е�G>�>TS� F>G�PB� 1,3 =HGP 
SH>KR� (311,3 =H� ��G>) �� =>-
P�G��S�X�T F>NK� 70-B�H>=�-
KG>�>�> �N��KB� H���� E 75. 
П>�H�P��� ��H��K�� N��KLT 
FG>�BK�G��=>@ Q�H�S�>@ P>-
G>�� Rail Baltica � ��G>B>H�_@.

Соответствующее соглашение 
было подписано на днях. По 
словам пресс-секретаря PKP 
PLK  Кшиштофа Ланьцуцки, ра-
боты будут профинансированы 
средствами из Фонда сплочения 
Европейского союза, а также из 
госбюджета Польши. 

«В декабре прошлого года 
между PKP PLK и консорциумом 
польских строительных фирм 

был подписан договор о предо-
ставлении услуг первого этапа 
проектирования, модернизации 
и строительных работ линии E 
75, – напомнил представитель 
компании. – Общая длина пер-
вого модернизируемого участка, 
маршрут которого начинается 
на станции Варшава-Рембертов 
и заканчивается на станции Са-
довне, составит 66,5 км».

Инфраструктура этого участка, 
добавил Кшиштоф Ланьцуцки, 
будет полностью обновлена и 
приспособлена для движения 
поездов со скоростью 160 км/ч с 
возможным ускорением – после 
проведения дополнительных 
работ – до 200 км/ч. Работы на 
первом участке линии E75 пла-
нируется завершить в 2015 году. 

После этого начнётся модерни-
зация остальных участков поль-
ской части Rail Baltica.

В�H�G�� Л>JB>

Справка «Гудка»

Линия Rail Baltica  должна соединить колеёй 1435 мм 
Финляндию, страны Балтии и Польшу (а потенциально 
может быть продлена до Венеции). Предполагается, 
что скорость движения поездов на дороге будет дости-
гать 250 км/ч. Все три страны Балтии и Польша объ-
явили проект одним из своих приоритетов в области 
развития транспортной инфраструктуры. На Литву 
возложено строительство 357 км линии от границы с 
Польшей до границы с Латвией, на Эстонию – 229 км. 
На Латвию приходится 235 км.
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Перевод большей части таких рейсов 
в аэропорты Раменское, Ермолино, 
Чкаловское и Клин-5 позволит уве-
личить пропускную способность воз-
душных гаваней «большой тройки», 
считают в МТУ.

Сегодня Домодедово, Внуково и 
Шереметьево работают на грани 
возможностей. Так, в прошлом году 
в Домодедове при пропускной спо-
собности 21 млн человек обслужили 
28 млн пассажиров. Но если пере-
вести рейсы и принять дополнитель-
ные меры, то к 2025 году возмож-
ности трёх аэропортов возрастут до 
132 млн обслуженных пассажиров.

Для этого в дирекции МТУ также 
предложили упорядочить зональ-
ную ответственность аэропортов по 
направлениям полётов. То есть при-
способить Шереметьево для приёма 
и отправки западных рейсов, Домо-
дедово – в восточном направлении, а 
Внуково – в южном. В результате су-
щественно вырастет эффективность 
использования московской воздуш-
ной зоны, где диспетчерам зачастую 

сложно предоставить коридор при-
летающим и вылетающим лайнерам.

При этом, как полагает замгенди-
ректора МТУ Виктор Еремин, грузо-
вые перевозки из трёх основных аэро-
портов можно было бы переместить в 
недостаточно загруженный аэропорт 
Раменское, а бизнес-авиацию – в Ку-
бинку. Чартеры же можно распреде-
лить в эти и соседние аэропорты, что 
не потребует слишком больших вло-
жений в инфраструктуру. Кроме того, 
это улучшит обслуживание пассажи-
ров чартеров, которые чаще всего 
вынуждены летать ночными рейсами.

Президент фонда «Партнёр граж-
данской авиации» Олег Смирнов 
согласен, что меры по оптимизации 
использования трёх основных и 
вспомогательных аэропортов нужно 
принимать срочно. «Аэродромы вто-
рой очереди уже готовы принимать 
дополнительные рейсы, но не аэро-
порты – нет ни аэровокзалов, ни гру-
зовых терминалов, необходимо сна-
чала построить такую инфраструк-
туру», – сказал «Гудку» эксперт.

Эксперт авиационной отрасли 
Алексей Синицкий, напротив, уве-
рен, что перевод чартеров и гру-
зовых рейсов во вспомогательные 

аэропорты нецелесообразен из-за 
больших ограничений в воздушной 
зоне. «Странно развивать полёты 
чартеров и перевозку грузов из Ра-
менского, так как это сразу создаст 
проблемы расположенному рядом 
Домодедову», – указал эксперт, под-
черкнув, что аналогичных проблем 
возникнет очень много.

Эксперт считает, что повысить 
объёмы пассажирских перевозок в 
трёх крупнейших аэропортах проще 
за счёт модернизации Московского 
авиаузла – добавить оборудования, 
внедрить современные технологии 
организации воздушного движения. 
Пример можно брать со второго по 
загруженности в Великобритании 
– после Хитроу – лондонского аэро-
порта Гатвик. Он обслуживает с од-
ной полосой 50 млн клиентов, тогда 
как все российские аэропорты в про-
шлом году приняли 74 млн. В Гатвике 
удалось достичь такой огромной про-
пускной способности за счёт сокра-
щения интервалов бесступенчатой 
посадки до 50 секунд и внедрения 
современных технологий управления 
воздушным движением. «Всю Мо-
сковскую область новыми полосами 
не застроишь. Нужен интенсивный, а 
не экстенсивный путь развития авиа-
узла», – отметил Алексей Синицкий.
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ООО «Олёкминский рудник» (входит 
в группу компаний «Петропавловск»), 
выпускающее титаномагнетитовый и 
ильменитовый концентраты, которые 
широко используются в металлургии, 
постепенно выходит на проектную мощ-
ность. Предприятие разрабатывает Кура-
нахское железорудное месторождение на 
северо-западе Амурской области, в 34 км 
от бамовского посёлка Олёкма. Прогноз-
ные запасы этого месторождения – более 
100 млн тонн.

Как сообщили в Дальневосточном тер-
риториальном центре фирменного транс-
портного обслуживания, только в марте на 
станции Олёкма было погружено свыше 
2 тыс. вагонов. В том числе с железной ру-
дой – 1,7 тыс., цветной – около 300. В них 
отправлено 117 тыс. и 19 тыс. тонн концен-
трата соответственно.

Как отметили в ТЦФТО, переработка 
руды, в том числе диоксида титана, стано-
вится точкой промышленного роста для 
зоны БАМа, поскольку ранее такого про-
изводства в Амурской области не было.

Большая часть продукции экспорти-
руется в Китай, где наращивается метал-
лургическое производство. Не так давно 
представитель министерства земельных 
и природных ресурсов Поднебесной Ма 
Цзяньмин заявил, что страна испытывает 
нехватку руды и в ближайшее время её по-
ставки из-за рубежа будут только расти. 
По прогнозам аналитиков, в 2013-м КНР 
импортирует более 700 млн тонн.

Только со станции Олёкма будет постав-
ляться в Китай порядка 1,2 млн тонн кон-
центрата ежегодно.

Железнодорожники совершенствуют 
перевозку железной руды, идущей на экс-
порт. Как рассказали «Гудку» в ТЦФТО, с 
началом освоения Олёкминского место-
рождения внедряется технология ускорен-
ной доставки от места погрузки до сдачи 
в морском порту или на пограничном 
переходе.
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третий – в 16 и так далее, а персонал их по-
следовательно обслуживает», – добавляет 
Андрей Григорьев. 

«Контактный график дисциплинировал 
нас, ритмичнее отправляем готовую про-
дукцию с комбината, – сообщил «Гудку» 
менеджер по грузовой и коммерческой ра-
боте управления транспортом Череповец-

кого металлургического комбината ОАО 
«Северсталь» Виктор Коновалов. – Ведь 
возможности нашей путевой инфраструк-
туры ограничены, а в сутки нужно отправ-
лять порядка 400–500 вагонов с чёрным 
металлом. И если готовый поезд не будет 

своевременно убран и отправлен в рейс, 
мы не сможем формировать другие поезда. 
Да и получать уголь и сырьё нам удобнее не 
хаотично, а равномерно, по графику, кото-
рый работает в конечном итоге на коммер-
ческий успех предприятия».

На Северной магистрали считают, что 
графики нужно включать в договоры с 

клиентами. По обоюдному согласию сто-
рон. Контактные графики, подчёркивают 
на дороге, помогают увеличить количество 
поездов, следующих по твёрдым «ниткам».

Северяне намерены в ближайшее время 
ввести контактные графики работы стан-

ции Исакогорка с ОАО «Архбум», а также 
станции Чиньяворык с ОАО «Бокситы Ти-
мана».

«Пока выполнять график удаётся не 
всегда: часто клиент не точно в срок заби-
рает вагоны с выставочных путей станции, 
а иногда и мы запаздываем с уборкой. Ви-
новная сторона должна наказываться ру-
блём за срыв графика. Так, материальная 
ответственность уже предусмотрена в на-
шем договоре с ОАО «ФосАгро-Череповец», 
и виновник платит штрафы своему контр-
агенту», – резюмирует Андрей Григорьев.
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Такие графики регламентируют время 
передачи вагонных партий или целых со-
ставов от клиента перевозчику, и наоборот. 
Он, как правило, привязан к прибытию и 
отправлению грузовых поездов, ходящих 
по расписанию.

«К примеру, согласно контактному гра-
фику, в 12 часов клиент выставляет нам 
на станцию гружёный маршрут, мы за по-
ложенное технологическое время обраба-
тываем его – проводим приёмосдаточные 
операции и осмотр состояния вагонов, а 
ровно в два часа поезд уходит по жёсткой 
«нитке» графика. Аналогичным образом 
происходит передача на подъездной путь 
предприятия прибывающих на станцию 
поездов. Причём даже саму «нитку» можно 
заложить в график движения под разрабо-
танное расписание передачи, учитывая 
пожелания клиента», – поясняет началь-
ник службы коммерческой работы в сфере 
грузовых перевозок Северной дирекции 
управления движением Андрей Григорьев.

В результате составы не простаивают на 
подъездных и станционных путях в ожида-
нии отправления или обработки – не зани-
мают инфраструктуру, вагон обращается 
быстрее, а обслуживающему поезда пер-
соналу уже не приходится просиживать в 
ожидании передачи вагонов или разры-
ваться между несколькими передачами 
одновременно. Так, в феврале, после введе-
ния контактного графика, средний простой 
вагона по вине клиента на подъездных 
путях ОАО «Северсталь» и ОАО «ФосАгро-
Череповец» сократился на шесть часов по 
сравнению с январём.

Подобный графиковый обмен организо-
ван и с ОАО «Воркутауголь».

«Приёмосдатчики, вагонники получают 
возможность чётко планировать своё рабо-
чее время. А если на станции не один подъ-
ездной путь, а несколько, то мы стараемся 
состыковать контактные графики между 
собой. Например, один клиент выставляет 
гружёные вагоны в 12 часов, другой – в 14, 
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так, чтобы при ремонтах эту операцию ис-
ключить. Юрий Бороненко считает также, 
что в конструкторскую документацию надо 
внести требования об установке высоких 
пружин под клинья. 

Тем более что сейчас из депо в частные 
предприятия уходят лучшие специалисты, от 
которых зависит подбор пружин по высоте. 
А неопытные работники на осадку пружин 
зачастую вообще не обращают внимания. И 
если даже пружина села, то вагон всё равно 
эксплуатируется до тех пор, пока не слома-
ется рама.

Чтобы предотвратить подобные случаи, 
заводам было предложено разработать до-
кументацию по эксплуатации подвижного 

состава с учётом неисправностей рессорного 
узла тележки и других факторов, влияющих 
на изломы боковых рам.

Нуждается в совершенствовании и работа 
по определению причин изломов. Металлур-
гам не всегда удаётся узнать, сломалась рама 
из-за низкого качества литья или вследствие 
неисправности рессорного узла. Например, 
из четырёх изломавшихся в этом году боко-
вых рам Бежицкого сталелитейного завода 
на предприятие была возвращена для иссле-
дования только одна рама, а остальные оста-
лись у собственников подвижного состава.

Для углублённого исследования каждого 
случая излома рам участники совещания по 
примеру Ассоциации американских желез-
ных дорог предложили создать специальный 
комитет ОПЖТ, который будет проводить не-
зависимые проверки и расследования.
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найти, что упущено, а также ис-
следовать технологию вагонного 
литья с целью её совершенство-
вания. 

Главное – очень важно гра-
мотно написать норматив-
ные документы, констатирует 
старший вице-президент ОАО 
«РЖД», президент НП «ОПЖТ» 
Валентин Гапанович. Он считает, 
что пора возродить отечествен-
ную конструкторскую школу и 
обеспечить тесное взаимодей-

ствие тех, кто конструирует под-
вижной состав, его производит и 
эксплуатирует. Тогда будет дви-
жение вперёд.

Не случайно ещё в прошлом 
году по заказу НП «ОПЖТ» спе-
циалисты ВНИИЖТа разрабо-
тали проект нового Межгосу-
дарственного стандарта «Детали 
литые тележек двухосных трёх-

Когда сталь устала
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ствующие во время движения. 
Так, например, не брались в 
расчёт боковые силы, а они, по 
данным Испытательного центра 
технических средств железнодо-
рожного транспорта, в кривых 
при существующей нагрузке 
превышают нормативные па-
раметры. Нормы расчёта кон-
струкции грузового вагона не 
пересматривались с 1996 года. 
Хотя условия эксплуатации с тех 
пор изменились: с переводом на 
железобетонное основание путь 
стал жёстче, возросли скорости 
и нагрузка, увеличилось коли-
чество переработок на сортиро-
вочных станциях. 

Кто-то видит в этом причину 
нынешних бед. Согласиться ме-
шает одно «но»: ломаются в ос-
новном литые детали, которые 
находятся в эксплуатации от 
двух до пяти лет. Логичнее было 
бы ожидать выхода из строя 
«старичков», а они оказались на-
много крепче. Вопрос: почему?

Специалисты считают, что 
нередко нарушается технология 
литья, допускаются отступления 
от геометрических параметров 
деталей. Свою роль играет и 
несовершенство конструкции 
той же боковой рамы. У неё 
сложная конфигурация – чтобы 
обеспечить качество заливки, 
необходимо особое искусство 
и жёсткий контроль. А это не 
всегда соблюдается. 

Вот анализ, который сделали в 
управлении вагонного хозяйства 
Центральной дирекции инфра-
структуры ОАО «РЖД»: в 900 с 
лишним из 1557 забракованных 
боковых рам обнаружены де-
фекты в опасной зоне буксового 
проёма R-55, свыше 600 деталей 
имели литьевые дефекты, более 
200 – трещины. 

Между тем все элементы 
вагонной тележки должны вы-
держивать эксплуатационную 
нагрузку. При проектировании 
боковой рамы не случайно за-
кладывается коэффициент за-
паса прочности 1,8, обеспечи-
вающий срок её службы 32 года. 
Но дефекты литья, по мнению 
заведующего отделом ВНИКТИ 
Эдуарда Оганьяна, в разы умень-
шают ресурс рамы. И запаса 
прочности, сопротивления уста-
лости металла практически не 
остаётся.

В Тольяттинском техническом 
университете исследовали хими-
ческий состав образцов стали 
всех производителей вагонного 
литья. И отметили, что почти все 

они укладываются в нормативы. 
Вот только по ударной вязкости 
(KCV-60) ни один образец не со-
ответствует отраслевому стан-
дарту. Хотя именно этот пока-
затель характеризует живучесть 
литой детали в условиях низких 
температур. Ведь не случайно 
почти 90% изломов боковых рам 
происходит в зимнее время, в 
районах Сибири и Дальнего Вос-
тока. И тем не менее требования 
к хладостойкости стали боковых 
рам и надрессорных балок не ме-
нялись последние десять лет.

В отраслевом стандарте (ОСТ 
32.183-2001) ударная вязкость 
вообще не заложена как обяза-
тельный (выбраковочный) пока-
затель. Хотя в нормах безопасно-
сти она присутствует в качестве 
такового. И это не единственная 
нестыковка в существующей 
нормативной базе, регламенти-
рующей процессы изготовления 
и приёмки боковых рам и над-
рессорных балок (ОСТ 32.183-
2001 и ТТ ЦВ-32-695-2006). 
Так, в Технические требования 
внесено ошибочное (теперь это 

признано) положение о недо-
пустимости любых литейных 
дефектов усадочного проис-
хождения в зонах повышенной 
ответственности, стремление 
выполнить которое приводит к 
образованию ещё более опасных 
дефектов литья.

Как известно, нормативная 
база в данном случае – это зона 
ответственности Минтранса и 

Минпромторга. Только после 
крушения на Восточно-Сибир-
ской дороге в январе этого года 
и поручения Президента РФ 
Владимира Путина в ведомствах 
начались реальные подвижки. 
Разработана была программа 
мероприятий, в частности, ре-
шено было проанализировать 
нормативные документы, чтобы 
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железных дорог колеи 1520 мм. 
Рама боковая и балка надрес-
сорная. Технические условия». 
В нём заложен новый подход к 
химическому составу и механи-
ческим свойствам деталей, в том 
числе и к хладостойкости стали. 
Одно из важных положений 
этого документа: изготовитель 
несёт ответственность за хими-
ческий состав, структуру стали 
и дефекты в вагонном литье 
на протяжении всего срока его 
службы. Новый стандарт откроет 
выход на рынок инновационным 
тележкам. Действующие норма-
тивные документы писались 
ведь под модель 18-100, которая 
морально давно уже устарела. 
 

Но, учитывая масштабы ва-
гонного парка, заменят её не-
скоро. А что же до той поры 
делать? Генеральный дирек-
тор ВНИКТИ Валерий Коссов 
считает: надо переходить на 
усиленные конструкции бо-
ковой рамы и надрессорной 
балки. Что же касается тех, что 
находятся в эксплуатации, то 
главные конструкторы заводов 

должны пересчитать их ресурс 
и честно сказать, сколько они 
прослужат. Ну а в будущем сле-
дует заложить в стандарт тре-
бование, чтобы литые детали 
тележки служили столько же, 
сколько подвижной состав. Как 
это принято, например, в США.

Выпускать модернизиро-
ванные боковые рамы уже 
начал «Уралвагонзавод». По 
словам его главного конструк-
тора Александра Дорожкина, в 
конструкции усилены все се-
чения, а коэффициент запаса 
усталостной прочности увели-
чен до 2,3. После испытаний 
опытного образца перей дёт 
на выпуск новых боковых рам 
усиленной конструкции и ОАО 
«Алтайвагон». Там изменили и 
технологию литья, и это дало 
снижение дефектов в самой 
уязвимой зоне R-55. А на Бе-
жицком сталелитейном заводе 
провели виртуальные испы-
тания 3D моделей вагонных 
тележек, рассчитав коэффици-
енты прочности литых деталей 
при повышенных нагрузках. 
Главный вывод, который после 
этого сделали, – необходима бо-
лее совершенная конструкция 
вагонной тележки. 

Между тем уже идут испы-
тания грузовых вагонов на 
американских тележках Barber 
производства Тихвинского ваго-
ностроительного завода. Готовы 
предложить свою продукцию и 
другие производители. И если 
будет принято предложение 
Минтранса России ввести скидку 
с тарифа на 2–10% на перевозку 
грузов в вагонах новых моделей 
с улучшенными эксплуатацион-
ными характеристиками, то у 
бизнеса появится стимул обнов-
лять подвижной состав. 

Стоит заметить, что на амери-
канских железных дорогах грузо-
вые вагоны эксплуатируются по 
50 лет. А после детального об-
следования срок службы могут 
продлить до 65 лет. По словам 
вице-президента «Амстед Рейл» 
Амина Патрика Терренса, из-
ломы боковых рам заставили 
американских железнодорож-
ников предъявлять более жёст-
кие требования к конструкции 
основных деталей тележек и 
ввести новые стандарты, а также 
проводить аудит литейных про-
изводств не раз в два года, как 
раньше, а ежегодно. Сумеем ли 
мы использовать американский 
опыт? Новая зима покажет. 
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Как рассказал главный инже-
нер службы вагонного хозяй-
ства Красноярской дирекции 
инфраструктуры Борис Чека-
шев на региональном коорди-
национном совете, с начала 
года эксплуатационные вагон-
ные депо по подозрению в на-
личии опасных дефектов изъ-
яли 760 боковых рам. 

Средства неразрушающего 
контроля подтвердили нали-
чие 102 трещин и 163 дефектов. 
Изъятые детали произведены 
в основном на ОАО «Алтай-
вагонзавод», ЧАО «Азовэлек-
тросталь», ОАО «Уралвагон-
завод», ПАО «Кременчугский 
сталелитейный завод», ООО 
«Промтрактор-промлит». Боль-
шая часть рам не отслужила и 
пяти лет. По словам замдирек-
тора по вагонному хозяйству 
Красноярского филиала ОАО 
«Федеральная грузовая компа-

ния» Олега Лубнина, с начала 
года на дороге было отцеплено 
196 грузовых вагонов по не-
исправностям литых деталей. 
Из них 192 – по подозрению 
на трещины боковых рам. И 
практически все изготовлены 
в 2010–2012 годах.

Качество контроля на КрЖД 
повышается. Теперь при осмо-
тре труднодоступных деталей 
тележек осмотрщики исполь-
зуют светодиодные фонари с 
уровнем освещения до 1500 
люкс. Причём даже в дневное 
время. Используют и специаль-
ные щётки для очистки трудно-
доступных мест боковых рам и 
досмотровые штанги. 

За обнаружение скрытых 
дефектов и трещин боковых 
рам осмотрщиков премируют. 
Самые опытные привлекаются 
к работе в выходные – для до-
полнительного контроля.

Ремонтные депо оснащаются 
современными средствами 
техконтроля приобретаемых 
запчастей, а собственники раз-
рывают все отношения с част-
ными вагоноремонтными пред-
приятиями, использующими 
контрафактные детали.

Однако эти меры не решают 
проблемы полностью. Заводы-
изготовители не осуществляют 
требуемого выходного кон-
троля своей продукции. «Зна-

чит, необходима совместная 
приёмка при участии собствен-
ников подвижного состава и 
региональных дирекций ин-
фраструктуры», – отметил на-
чальник Красноярского узла 
ОАО «В-Сибпромтранс» Арка-
дий Артемьев. Причём порядок 
приёмки должен быть единым 
для всех закупающих детали 
компаний.

Первый заместитель главного 
ревизора по безопасности КрЖД 
Александр Неустроев предло-
жил на законодательном уровне 
разграничить ответственность 
за безопасность перевозок 
всех участников процесса – из-
готовителей, ремонтников, 
собственников, арендаторов и 
владельца инфраструктуры. А 
последнего наделить правом не 
принимать вагон, угрожающий 
безопасности движения.

«Мы можем только обратиться 
в федеральные надзорные ор-
ганы с просьбой рассмотреть 
вопрос об изъятии из оборота 
боковых рам, вошедших в одну 
плавку с деталями, в которых на 
дороге выявлены трещины. С на-
чала года мы направили четыре 
таких письма. А всё это время 
потенциально опасные вагоны 
ходят по сети», – резюмировал 
Александр Неустроев.
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Последствия тяжелейшие – 
сходы, крушения поездов, ги-
бель локомотивной бригады. 
Только за два первых месяца 
текущего года из-за дефектов 
боковых рам отцеплено 6556 
грузовых вагонов. А в целом 
на сети железных дорог СНГ по 
тем же причинам исключено из 
эксплуатации за последний год 
более 33 тысяч рам.

Чем объяснить этот «девятый» 
вал дефектного литья и как его 
остановить? НП «ОПЖТ» вы-
несло этот острый вопрос на со-
вет главных конструкторов круп-
нейших вагоностроительных за-
водов, специалистов ОАО «РЖД», 
ВНИКТИ, ВНИИЖТа, МИИТа и 
других университетов. 

Заседанию предшествовали 
испытания, которые были про-
ведены по заказу ОПЖТ и при 
поддержке ОАО «РЖД». Грузо-
вой поезд, в состав которого 
включили вагон с тележкой, 
обклеенные датчиками, и вагон-
лабораторию, проследовал от 
станции Алтайской до Владиво-
стока и обратно со скоростью до 
80 км/ч. Показания снимались 
в реальных условиях эксплуата-
ции – в том числе, на полигоне 
Забайкальской железной до-
роги, где очень много кривых, 
затяжные подъёмы на хребет 
Яблоневый и такие же спуски, 
вдобавок температура зимой 
опускается ниже 50 градусов. 

Подобные испытания с 70-х 
годов в нашей стране не прово-
дились. Вероятно, считали это 
излишним. Ведь типовая теле-
жка грузового вагона модели 
18-100 в эксплуатации уже более 
полувека. За эти годы она пре-
терпела ряд модернизаций. Вна-
чале была рассчитана на осевую 
нагрузку 20 тс. А в 70–80-е годы 
нагрузку увеличили сначала до 
22, потом до 23 и, наконец, до 23, 
5 тс. При этом давались гарантии 
надёжной и безопасной работы. 

Но в результате нынешних 
испытаний выяснилось, что 
при расчёте и проектировании 
этой тележки и её элементов 
были учтены не все силы, дей-
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На выездном совещании комитета по коор-
динации производителей грузовых вагонов 
и их компонентов НП «Объединение про-
изводителей железнодорожной техники» 
начальник управления вагонного хозяйства 
Центральной дирекции инфраструктуры 
Сергей Гончаров привёл свежие примеры, 
свидетельствующие, что не только некаче-
ственное литьё становится причиной изло-
мов рам.

Так, в марте при текущем отцепочном 
ремонте, в который вагон попал из-за вы-
щербины обода колеса, на одной из тележек 
был обнаружен излом пружины рессорного 
комплекта, что привело к повышенным ди-
намическим нагрузкам на раму.

В тот раз её излом удалось предотвратить. 
Однако не прошло и двух недель, как на дру-
гой тележке со стороны изломавшейся боко-
вой рамы был найден откол опорного витка 
наружной подбалочной пружины. 

На вопрос, могут ли неисправности пру-
жин повлечь изломы боковых рам, ответил 
генеральный директор ОАО «НВЦ «Вагоны» 
Юрий Бороненко: «Хотя излом пружины и 
не ведёт к существенному росту нагрузки на 
боковую раму, однако её может вызвать об-
щая осадка пружин, особенно подклиновых».

Эксперт пришёл к выводу, что, поскольку 
подбор пружин по высоте – операция от-
ветственная, необходимо модернизировать 
рессорный комплект тележки модели 18-100 
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Денис Березовский, ��������� С����-П����!"�#-
В���!%�&#& &�'��� ��(�&�&#���%�&) %�"*!+:
– Они должны быть более независимыми. Мы пока ещё 
работаем по старинке: председатель узловой группы – 
движенец, начальник станции, и он отчасти соблюдает 
больше интересы «своих».
Кроме того, руководителям приходится делать очень 
много дополнительной работы. 
Может, имеет смысл вывести председателей из дирек-
ции управления движением и включить их в штат ре-
гиональных центров корпоративного управления. Так 
работа будет выстраиваться более объективно. 

Владимир Тараканов, ,�/�%������ ���������� 
%���0�� Я�&%��2��-Г��2�+) 3& &3�����2�&) ��-
!&��:
– Это институт живой, работающий. Очень удобно 
собрать всех причастных и обсудить проблемы, хотя 
пока не до конца отработаны все механизмы взаимо-
действия. Да и не каждому из руководителей струк-
турных подразделений понятна роль узловых групп. 
В результате не все коллегиально принятые решения 
выполняются.
Но, думаю, ситуация изменится в ближайшее время. 
Ведь по итогам первого квартала председатель узловой 
группы, то есть начальник станции, будет оценивать 
работу каждого по балльной системе. Оценки дойдут 
до руководителей дирекций, которые к ним, надеюсь, 
прислушаются.

Дмитрий Вехов, ��������� %���0�� Т�&�0�:
– Наша станция пограничная, поэтому, помимо основ-
ной, приходится выполнять и дополнительную работу. 
Например, пограничников не устраивало освещение 
станции. Энергетики отреагировали на этот запрос 
очень быстро. 
Мне кажется, что, если бы члены узловой рабочей 
группы имели материальную заинтересованность, 
результат был бы выше.

Алексей Заровняев, ,�/�%������ ���������� ��(&�-
'��� С2��'�&2%�&) '����0�� "3��2����5 '2�*�-
���/:
– Начальник станции как руководитель группы на-
делён необходимыми полномочиями, но у него отсут-
ствует мотивационный фонд. А это могло бы стимули-
ровать выполнение основных показателей, которые 
характеризуют деятельность узла.

Любовь Зеленская, ��������� %���0�� Т�/�6�2-
%��5:
– Корректировок в работе узловых групп не требуется. 
Другое дело, что руководителю каждого предпри-
ятия узла нужно добросовестно относиться к своим 
обязанностям. В этом случае будут выполняться и 
ключевые показатели каждого предприятия в отдель-
ности, и работа узла в целом не будет подвергаться 
нареканиям. 

Юрий Попов, #��2�+) ��*���� %���0�� И/. М��-
%�/� Г&���&#&:
– Не хватает дисциплины и понимания со стороны 
некоторых руководителей смежных предприятий. 
Заседания проводятся один раз в месяц, а к делу, бы-
вает, приступают, как только получают телеграмму 
о приезде начальства. Звонят мне или технологу и 
выясняют, какие задачи, намеченные на предыдущем 
заседании, должны были быть выполнены. Хотя про-
токолы отправляются всем, кто участвовал в совеща-
нии узловой рабочей группы. Кое-кто считает это обу-
зой, заявляет: вам, движенцам, надо, вы и делайте. 
Однако узловые группы создавались не просто так. 
К примеру, мне необходимо увеличить скорости на 
каком-то участке. Для этого я должен поработать с пу-
тейцами. Или проанализировать простой локомотива 
в депо, имея соответствующую справку от работников 
депо, чтобы видеть реальную картину. Знать эксплуа-
тационное положение на станции.

Владимир Гусев, ��������� %���0�� Ш�("��5:
– Деловые отношения с партнёрами по узлу у нас давно 
и хорошо выстроены, взаимопонимание есть. 
Сосредоточились же мы на изучении опыта других 
предприятий, узлов по внедрению бережливого про-
изводства, других технологий. 

Алексей Липаткин, ,�/���������� Ю#&-В&%�&�-
�&) '����0�� "3��2����5 '2�*����/:
– Зачастую не хватает решимости перейти от привыч-
ной работы к инновациям. Мы разбираем все прото-
колы заседаний и часто видим отчёты о проведении 
очередного комиссионного осмотра вместо каких-то 
технологических решений или предложений по со-
кращению простоя на станции или более рациональ-
ному использованию рабочего времени локомотивных 
бригад. 
При этом в узловые рабочие группы входят компетент-
ные люди, а у начальников станции и одновременно 
председателей групп есть достаточно полномочий, 
чтобы воплощать те или иные решения, направленные 
на улучшение работы. 
Всё, что сейчас нужно узловым группам, – это осознать 
себя как технологических лидеров и новаторов. 

Вячеслав Топоровский, ��������� С�/��%�&#& 0��-
��� &�#���,�0�� ��!&�+ *���,�&'&�&*�+( %���-
0�):
– Часто на уровне узловых групп рождаются дель-
ные инициативы по оптимизации работы. Однако их 
сложно реализовать из-за того, что они выгодны одним 
подразделениям и убыточны для других.
Парк приёма станции Безымянка – семь путей. Два 
из них рассчитаны на 71 условный вагон. Прихо-
дится разделять составы. Во избежание этого узловая 
группа предложила построить в сортировочном парке 
вытяжной путь. Но для этого нужны вложения. Кому 
вкладывать деньги? Ведь для путейцев, вагонников и 
эсцебистов – это чистые расходы.
Не хватает методики по соотнесению расходов и буду-
щих доходов с разбивкой по вертикалям.
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Чего не хватает в работе узловых рабочих групп? 
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– Валерий Иванович, каковы основные цели 
и содержание письма фонда в Госдуму?
– Наше обращение появилось в результате 
серьёзной работы по изучению состояния 
дел в сфере транспортной безопасности, 
проделанной членами правления и экс-
пертами фонда с учётом мнения широкого 
круга руководителей предприятий транс-
портной отрасли. Мы ставим своей целью 
обратить внимание главного законода-
тельного органа государства прежде всего 
на недоработки в правовой основе транс-
портной безопасности. Опыт показывает, 
что федеральный закон «О транспортной 
безопасности» и сопровождающие его под-
законные акты правительственных струк-
тур сохраняют между собой известный 
диссонанс, а иногда даже и противоречия, 
на которые нам справедливо указывают в 
том числе и руководители подразделений 
безопасности крупнейших транспортных 
предприятий России.

Людям, которые ежедневно сталкива-
ются с практикой правоприменения в сфере 
транспортной безопасности, особенно за-
метны изъяны регулирующих документов.
– О каких конкретно проблемах идёт 
речь?
– Мы говорим в первую очередь об отсут-
ствии концепции транспортной безопас-
ности для всего транспортного комплекса 
страны, которая в своё время была разра-
ботана по заказу Минтранса, но до сих пор 
не утверждена и не обрела статуса офици-
ального государственного документа. Это 
очень серьёзная проблема, потому что без 
выверенного, обоснованного и единого для 
всех курса очень сложно добиться согласо-
ванных действий как в совершенствовании 
нормативных правовых документов, так и 
в деятельности всех государственных орга-
нов, призванных регулировать и контроли-
ровать вопросы обеспечения безопасности 
всего транспортного комплекса с его слож-
ной системой взаимосвязей и взаимодей-
ствий. А потому мы и видим, в частности, 
как действующие нормы в положениях о 
противодействии терроризму возлагают на 

Валерий 
Красновский, 
���� 3��2����5 
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подразделения транспортной безопасности 
обязанности, отнесённые ранее законом к 
исключительной компетенции ФСБ и орга-
нов правопорядка.

В то же время сотрудники транспортной 
безопасности не наделены правом досмо-
тра ручной клади и багажа пассажиров, 
входящих, например, в помещения вокза-
лов. Они добросовестно стоят на входах, 
но больше для галочки, ибо по положению 
без присутствия полиции им нельзя требо-
вать от пассажира открыть сумку, даже если 
срабатывает контрольная аппаратура. Если 
учесть, что численность подобного персо-
нала достаточно велика, мы имеем неэф-
фективные трудозатраты, не говоря уже о 
том, что реализация требований некоторых 
правительственных документов, подчеркну, 
в их нынешнем виде выливается транспорт-
ным предприятиям в неподъёмные суммы.
– Безопасность – предмет дорогостоя-
щий, но ведь цель – сохранение человече-
ских жизней, а они бесценны.
– Да, на безопасности людей нельзя эконо-
мить, это преступно. Но, поверьте, в системе 
транспортной безопасности, особенно в её 
руководящем звене, очень много людей с 
богатым опытом службы в правоохрани-
тельных органах, в том  числе и в структурах 
госбезопасности. Все они имеют професси-
ональное представление о существующих 
угрозах и прекрасно понимают всю меру 
ответственности за порученное им дело. 
Мы ведём речь о другом – о затратах, ко-
торые, по сути, бесполезны для безопасно-
сти, но зато тяжким бременем ложатся на 

бюджеты хозяйствующих субъектов. Самый 
красноречивый пример: приказ Министер-
ства транспорта № 41 от 8 февраля 2011 
года требует от субъектов транспортной 
инфраструктуры организации обязатель-
ного пропускного режима на всех объектах 
транспорта, независимо от их технического 
назначения и условий функционирования. 
Если следовать букве данного приказа, то 
ОАО «РЖД» обязано организовать пропуск-
ной режим на 88 тыс. км железнодорожных 
путей, для чего нужно будет дополнительно 
нанять около 2 млн человек – войско, сопо-
ставимое с численностью всей Российской 
армии! И это – не считая затрат на устрой-
ство ограждений, техническое оснащение и 
прочее, и прочее...

Разве это реально? Притом что сегодня 
число работающих в РЖД – на самом круп-
ном предприятии России – составляет 950 
тыс. человек. Это свидетельствует о том, что 
приказ Минтранса № 41 был выпущен без 
каких-либо экономических обоснований 
и расчётов, которые должны предварять 
директивный документ такого серьёзного 
уровня.

А если ещё добавить, что и закон «О 
транспортной безопасности» не содержит 
никаких норм, регулирующих вопросы госу-
дарственного участия в финансовом обеспе-
чении транспортной безопасности, никаких 
принципов пропорционального распределе-
ния в указанных целях бюджетных источни-
ков и собственных средств хозяйствующих 
субъектов, то получается, что транспортные 
предприятия ввергаются в многомиллиард-
ные затраты, эффективность и целесообраз-
ность которых в отдельных случаях весьма 

сомнительны. Но невыполнение этих тре-
бований строго наказуемо. Потому особую 
озабоченность руководителей объектов 
транспорта вызывает то обстоятельство, что 
транспортная прокуратура, Ространснадзор, 
транспортная полиция нередко формально 
относятся к существующим проблемам яв-
ного несовпадения целого ряда норматив-
ных требований с реальными условиями 
обеспечения транспортной безопасности и 
физическими возможностями предприятий.
– Есть ли прецеденты судебных разбира-
тельств в рассматриваемой сфере?
– Если вернуться к примеру РЖД, то пред-
приятие за последнее время получило около 
300 предписаний Ространснадзора и более 
70 представлений транспортной прокура-
туры о нарушениях требований законода-
тельства о транспортной безопасности. Бо-
лее 220 дел по данному поводу находится в 
производстве судов различных инстанций, 
из которых более 50 уже рассмотрено в 
пользу РЖД, а в 25 случаях в исках судом 
отказано. В письме правления ФТБ на имя 
председателя Госдумы обращается внима-
ние и ещё на целый ряд серьёзных недо-
статков в нормативной базе транспортной 
безопасности. Мы рассчитываем на пони-
мание и конструктивный диалог с нашим 
законодателем, потому что выступаем от 
имени широкого круга предприятий транс-
портного комплекса России и вместе с ними 
преследуем одну цель – создать реальную, 
по-государственному разумную и эффек-
тивную систему защиты жизни, здоровья 
и имущества россиян на всех видах транс-
порта.
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Приоритетной задачей нашей компании 
является обеспечение горячим питанием 
работников ОАО «РЖД» в полевых усло-
виях. Речь идёт о людях, которые трудятся 
на отдалённых станциях, занимаются ре-
монтом пути или ликвидацией аварийных 
ситуаций. В тех местах, куда предприятия 
общественного питания не могут доставить 
горячие обеды, мы обеспечиваем людей 
продуктовыми наборами с беспламенным 
разогревателем первых и вторых блюд. Ас-
сортимент очень широкий – на любой вкус. 
Первых блюд предлагаем 16 наименований 
на выбор, вторых – до 136. Для этого вместе 
с российскими предприятиями были разра-
ботаны наборы питания с беспламенным 
разогревом. Такие наборы популярны не 
только среди железнодорожников, но и у 
дачников, рыбаков, охотников.

Но есть проблемы, которые, к сожале-
нию, пока не решаются. За пять лет были 
опробованы разные методики и пилотные 
проекты введения переучёта тех, кто поль-
зуется услугами общественного питания, 
и в 2012 году всё это вылилось даже в сбой 
работы предприятий нашей компании. 
Надо сказать, что и с начала текущего года 

Игорь Легостаев, 
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всё по той же причине ОАО «ЖТК» пока не 
получило ни копейки за услуги, а ведь уже 
идёт четвёртый месяц года.

Замечу, что создать такую универсаль-
ную систему без серьёзных разработок и 
затрат невозможно. А попытки перейти 
на обслуживание в столовых по талонам 
и карточкам приводят к ещё большим рас-
ходам и бумажной волоките.

Специфика труда железнодорожников 
определяет и работу общепита: выезд на 
«окна», на ликвидацию чрезвычайных си-
туаций, организация питания на промыш-
ленных предприятиях, в домах отдыха ло-
комотивных бригад, причём в любое время 
суток. Везде нужна горячая, свежая еда, и, 
как правило, срочно.

Какая сторонняя организация за это 
возьмётся и с этим справится? Между 
тем у многих руководителей нет-нет да 

и возникает мысль: не отдать ли эти за-
боты кому-нибудь? Но кто и что от этого 
выиграет? Коммерсанты, как правило, 
берут на себя лишь прибыльную часть 
работы – чаще всего стремятся взять 
привлекательные с точки зрения ком-
мерции торговые объекты. А от доставки 
питания путейцам на перегоны и на ме-
ста аварийно-восстановительных работ 
отказываются. Не горят они желанием 
заниматься питанием и в домах отдыха 
локомотивных бригад – не прибыльное 
это дело. А ведь каждая точка обществен-
ного питания должна не только обеспе-
чить питанием работающих на месте, но 
и при необходимости отправить обеды на 
«окна» и туда, где возникла аварийная си-
туация. Если будет нужда, подготовят и 
пайки для пассажиров при задержке по-
ездов более четырёх часов. 

И ценовая политика у нас очень лояль-
ная. В течение пяти лет с момента создания 
компании стоимость питания железнодо-
рожников на аварийно-восстановительных 
работах и пассажиров при задержке поезда 
более четырёх часов, а также спецмолока и 
питания работников, занятых на ремонте 
пути в «окна», не увеличивалась. Средняя 
цена обеда составляет 160–260 руб., а в 
домах отдыха локомотивных бригад ещё 
ниже – 90–160 руб. При этом за последние 
три года количество обедов в столовых 
выросло на 52,5%. Притом что увеличе-
ние объёма корпоративного заказа ОАО 
«РЖД» в сфере питания составило менее 
50%. В нынешнем году он вырос ещё на 
37,5% за счёт роста количества столовых 
и их посетителей.

Кстати, на Дальневосточной дороге по 
инициативе её руководства были закрыты 
столовые по месту отдыха локомотивных 
бригад. Решили было отдать всё коммерче-
ским структурам. И вот результат: на семи 
предприятиях общественного питания до 
настоящего времени питание так и не ор-
ганизовано. Не думаю, что железнодорож-
ники этим довольны. 

Аналогичные факты отмечены на Мо-
сковской, Куйбышевской, Южно-Ураль-
ской, Северо-Кавказской и Забайкаль-
ской дорогах. Неудивительно, что там 
предполагают опять привлечь для работы 
ОАО «ЖТК». 

Но зачем отдавать общественное пита-
ние в чужие руки, когда в структуре РЖД 
есть мобильная «дочка», которая годами 
доказывает свою эффективность и делает 
свой вклад в укрепление общей инфра-
структуры холдинга. 

Структурная реформа ОАО «РЖД» уже 
приносит свои плоды. Созданное дочернее 
общество торговли и общественного пита-
ния позволило снять эту деятельность «с 
колеса». При этом наша компания обеспе-
чивает крупнейшего в мире перевозчика – 
ОАО «РЖД» – хорошим сервисом. 
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И вот она, Надежда Зацепина. 
Лицо – как румяное яблочко. По-
детски чистые, светлые глаза с 
любопытством смотрели из-под 
надвинутой на самые брови вя-
заной шапочки. Дескать, с чем 
пришли? Полюбопытствовать 
или помочь? Но руки цепко 
держали плакат. Неровные 
тексты, написанные разными 
чернилами, похожи на карту, 
но только не географическую, 
а мытарств, на которые обрекла 
себя Надежда Зацепина. 

«С 2006 года я не получаю зар-
плату, хотя выхожу на вокзал как 
положено – с 8 до 20 часов, – 
говорит она. – Два дня работаю, 
потом отдыхаю».

Как оказалось, работой она 
называет сидение на вокзале с 
плакатом. 

«Да я хоть сейчас готова уби-
раться, – поясняет Надежда Ми-
хайловна. – Года три я прино-
сила из дома ведро со шваброй 
и мыла лестницы в помещении 
комнат отдыха, а также туалеты 
и лифты. Сначала и начальству, 
и другим уборщикам это нра-
вилось. Ещё бы – работаю, а 
денег не получаю. Потом стали 
препятствия чинить. Отнимали 
ведро, тряпку. Однажды я даже 
сняла свою кофту и давай ею 
мыть пол. Через что я только за 
эти годы не прошла… Меня и в 
бытовке закрывали, лишь бы не 
допустить к работе, в туалет не 
пускали, я продукты, чтобы по-
есть в обеденный перерыв, хра-
нила в мусорном баке…»

Но с чего это противостояние 
началось? 

«На железнодорожном транс-
порте идут реформы, – расска-
зывает предысторию специ-
алист отдела кадров Светлана 
Туренко. – В 2006 году все 
сотрудники нашего вокзала 
получили уведомление о том, 
что Лискинская дирекция по 
обслуживанию пассажиров 
преобразуется в другое пред-
приятие. Всем предложили 
написать заявление о том, что 
они не возражают о продлении 
трудовых отношений, но уже 

на новом предприятии. И все 
это сделали, кроме Зацепиной. 
Поэтому она и была уволена. 
Надежда Михайловна с этим 
решением не согласилась, об-
ращалась неоднократно в раз-
личные органы, требуя восста-
новить её на работе. Проверки 
нарушений не выявили. Но она 
считает, что, раз заявление на 
увольнение не писала, значит, 
по-прежнему является работ-
ником вокзала». 

Говорит Светлана Михай-
ловна устало. Объяснения она 
давала уже много раз – столько 
же, сколько жалоб написала. 

Некоторые инстанции в 
общении с ней уже давно по-
теряли терпение. «Сообщаю, 
что переписка с вами прекра-
щена, так как ваше обращение 
не содержит новых доводов, 
а предыдущие жалобы полно, 
объективно и неоднократно 
проверялись, о чём вам сооб-
щалось в установленном зако-
ном порядке», – в марте 2008 
года сообщила Зацепиной Ли-
скинская транспортная проку-
ратура. А в апреле того же года 
по той же причине прекратила с 
ней переписку Государственная 
инспекция труда в Воронежской 
области. 

Однако Надежда Михай-
ловна стоит (вернее, сидит) на 
своём. И упорство её граничит 
с абсурдом. Когда в 2006 году  
уволили, она должна была по-
лучить под расчёт 24 тыс. руб. 
Но делать этого не стала всё по 
той же странной логике – возь-
мёшь деньги, значит, призна-
ешь, что уволена.

Все эти годы Зацепина живёт 
на пенсию престарелой матери. 
Они с трудом сводят концы с кон-
цами. Надежда Михайловна по 
вечерам даже бутылки собирала. 
Сердобольные люди отдают ей 
свою одежду. В их доме на окра-
ине Лисок пусто, хоть шаром 
покати. Скрипят рассохшиеся 
половицы, мебель и даже стены. 
«Видите, до чего мы дошли», – 
плачет её седенькая мама, роняя 
слёзы на страницы Евангелия. 

Страдали и дети. Это сейчас 
они уже люди самостоятельные, 
а тогда ведь были ещё школьни-
ками. Кстати, сын её окончил 
школу с золотой медалью. Он 
буквально умолял мать взять 
хоть какие-то деньги в своей 
организации, чтобы купить ко-
стюм. Не в чем было выйти на 
сцену местного клуба для вру-
чения медали. Но принципиаль-

ная Надежда Михайловна денег 
брать не хотела. С большим тру-
дом ей их всучили. 

В сентябре 2007 года на вок-
зале побывал начальник Юго-
Восточной дирекции железно-
дорожных вокзалов Иван Васи-
льев и предложил Зацепиной 
написать заявление о приёме на 
работу. Но Надежда Михайловна 
отказалась. Она-то считает себя 
по-прежнему работающей. В 
апреле прошлого года ей ис-
полнилось 55 лет – могла бы 
оформить трудовую пенсию. Но 
и этого делать не стала. Дескать, 
пропадут тогда все денежки, ко-
торые ей причитаются. 

«Я и письма Зацепиной на-
правляла, чтобы она явилась 
для оформления пенсии. И сама 
ездила в Пенсионный фонд, – 
рассказывает Светлана Туренко. 
– Но порядок таков, что человек 
должен сам явиться туда с трудо-
вой книжкой». 

Невольно напрашивается 
мысль: здорова ли Надежда 

Михайловна? «Не вы одни этим 
интересуетесь», – ехидно про-
комментировала уборщица. От 
детскости, которая так умилила 
нас вначале, и следа не осталось. 
Зацепина кипела гневом. Не зря 
говорят: характер – это судьба. 
Но вот только судьба у неё неза-
видная.

Из акта № 163 судебно-меди-
цинского освидетельствования 
от 6 июля 2009 года: «Со слов 
освидетельствованной (Н.М. За-
цепиной. – Ред.) 3 июля  около 
17.15 на 5-м этаже комнат дли-
тельного отдыха (на вокзале. – 
Ред.) была избита двумя сотруд-
ницами – Мостепановой Н. и 
Бесмановой Е. Отнимали ведро, 
во время чего ударялась о дужки 
и края ведра. Не падала. Созна-

ния не теряла… Имеются теле-
сные повреждения: кровоподтёк 
на правом плече. Ссадины на 
обоих плечах». 

Из акта № 14 судебно-меди-
цинского освидетельствования 
от 25 декабря 2009 года: «Со 
слов освидетельствованной 
(Н.М. За цепиной. – Ред.) 24 де-
кабря около 11 часов в здании 
вокзала возле касс дальнего сле-

дования была избита сотрудни-
ками транспортной полиции. 
Выкручивали руки, не пускали 
до работы. Падала. Сознание не 
теряла». 

По словам уборщицы, сотруд-
ники вокзала и транспортной 
полиции использовали силу, 
чтобы не дать ей работать и 
выдворить из здания вокзала. 
Кстати, на записи, выложенной 
в Интернете 21 февраля 2012 

года под заголовком «Беспредел 
чиновников», видно, как жен-
щину, похожую на Зацепину, 
мужчины в форме полицей-
ских волоком тащат к машине 
«скорой помощи». Однажды, 
опять же со слов Надежды Ми-
хайловны, к их дому подъехала 
машина, которая должна была 
увезти её в психиатрическую 
больницу. «А уж на оскорбления 
и насмешки я и внимания не об-
ращаю», – говорит она. 

Надежда Михайловна – очень 
упёртая. Ты ей свой довод, она 
в ответ – обойму. В какой-то 
мере её оправдывает то, что 
человек она простой, вузов 
не оканчивала, руководству-
ется не столько знанием своих 
прав, сколько собственными 
представлениями о справедли-
вости. Тем удивительнее, что 
люди с высшим образованием 
не смогли ей объяснить: даже 
в случае увольнения закон даёт 
ей право на проведение про-
верок – законно ли лишили её 
премий. Странно и то, что про-
куратура и Трудовая инспекция 
проверяли выплату ей премий 
начиная с 2000 года, а она ве-
дёт речь о 1997 годе. Тогда ей 
была якобы выписана премия 
в 5000 руб., о чём есть запись 
в трудовой книжке. Денег этих, 
утверждает Зацепина, она не 
получала. Возможно, кадровик 
с нулями ошибся? Опять же  
человеку это надо объяснить и 
доказать. 

Правда, жалобы свои Надежда 
Михайловна писала так коряво, 
путанно и эмоционально, что 
трудно разобрать, чего она во-
обще хочет. Но проверки прово-
дили местные органы. Могли с 
женщиной встретиться и разо-
браться, о чём идёт речь. Од-
нако сделать это надо было ещё в 
2006 году, когда противостояние 
Зацепиной и коллектива вокзала 
ещё не вылилось в чудовищные 
формы. 

Сейчас на вопрос, как разре-
шить эту ситуацию, заместитель 
начальника Юго-Восточной ди-
рекции железнодорожных вок-
залов по Лискинскому региону 
Иван Чирков грустно ответил: 
«Никак. Порядок она не нару-
шает. Значит, оснований выдво-
рить её с территории вокзала 
нет. Может и дальше сидеть и 
продолжать будоражить кол-
лектив». 

Но не отпускает другой во-
прос: почему за столько лет не 
смогли договориться с челове-

ком?  Она ведь, в конце концов, 
претендовала не на должность 
начальника, а всего лишь мыть 
полы. Чем это объяснить – бес-
помощностью или нежеланием 
снизойти до уборщицы? Да, не-
просто найти взаимопонимание 
с тяжёлым человеком. Может, не 
хватило терпения и чуткости? 
Предпочли упереться? Или ре-
шили: пусть сидит, пока не на-
доест. Так или иначе, но загнали 
ситуацию в тупик.

Порой от уборщицы просто 
отмахивались. Так, департамент 
труда и занятости населения 
Воронежской области ей посо-
ветовал обратиться в суд в июне 
2009 года, когда срок исковой 
давности  по её делу уже закан-
чивался. Сколько уже писано-
сказано о катке чиновничьего 
равнодушия, а он всё катится по 
российским просторам, подми-
ная судьбы людей.

А Надежда Михайловна 
между тем уже заготовила 
список материальных потерь, 
которые понесла за эти годы. 
Даже почтовые расходы на от-
правку писем учла. Считает, 
что ей должны вернуть и за-
работную плату за последние 
шесть лет, и премии, которых 
её лишали. Однако по Трудо-
вому кодексу РФ срок исковой 
давности уже давно прошёл. 
Хотя сдаётся, опытный юрист, 
учитывая обстоятельства дела, 
мог бы повернуть правовое 
колесо вспять. Но в Лисках все 
спокойны: у Зацепиной денег 
на еду самой не хватает, где уж 
ей юристов кормить. 

Последние шесть лет, ка-
жется, её сильно ожесточили. 
«Это пытка – сидеть по 11 ча-
сов на вокзале без дела, – с 
горечью призналась она. – Я 
же привыкла работать. Я капи-
тальная уборщица». Но она на-
мерена сидеть и дальше, веря в 
какую-то высшую силу. Может, 
на вокзал проездом сам прези-
дент страны заглянет. И сразу 
всё поймёт, рассудит и уладит. 
Это ведь здесь, в Лисках, пло-
хие и равнодушные люди. А в 
Москве совсем другие. 

Она верит, что обязательно 
дождётся этого дня. Похоже, ей 
и силы даёт только эта надежда. 
А цена, как водится в таких слу-
чаях, не имеет значения.
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– Уважаемая редакция! Дав-
ным-давно, ещё до службы в 
армии, я успел поработать 
более двух лет на «железке». 
В 1997 году вновь устроился 
на работу в первый отряд 
ВОХР Московской дороги, где 
и тружусь по сей день. В 2003 
году наше предприятие стало 
самостоятельным. Тогда же, 
в соответствии с коллектив-
ным договором предприятия, 
неработающим пенсионерам 
оказывалась ежемесячная 
материальная помощь через 
фонд «Почёт» в размере 50, 
300 и 350 руб. в зависимо-
сти от стажа. Но в новом 
коллективном договоре на 
2011–2013 годы такой записи 
я почему-то не обнаружил. 
А поскольку по состоянию 
здоровья решил в следующем 
году уйти на пенсию, то поин-
тересовался в профкоме, как 
обстоят дела с этими выпла-
тами и не выросли ли они за 
это время. Но вразумитель-
ного ответа так и не полу-
чил. Потому-то и обращаюсь 
к вам с вопросом: на что я как 
неработающий пенсионер в 
будущем могу рассчитывать?

В0���%�/ С����$�!
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– Уважаемый Владимир Алек-
сандрович! Оказание матери-

альной помощи неработаю-
щим пенсионерам при нали-
чии средств является правом, 
а не обязанностью работода-
теля. 

Ранее, в 2003–2010 годах, 
наше предприятие, имея 
финансовую возможность, 
оказывало данной категории 
пенсионеров материальную 
помощь через Благотвори-
тельный фонд «Почёт». 

Однако, к сожалению, в 
связи с последствиями финан-
сово-экономического кризиса 
и в целях сохранения финан-
совой устойчивости пред-
приятия с 1 января 2011 года 
договор с фондом «Почёт» на 
оказание материальной по-

мощи пенсионерам-ветера-
нам был расторгнут.

В соответствии с Коллектив-
ным договором ФГП ВО ЖДТ 
России на 2012–2014 годы нера-
ботающим пенсионерам сейчас 
оказывается единовременная 
материальная помощь к празд-
ничным датам: Дню пожилого 
человека и Дню ведомственной 
охраны из расчёта до 1000 руб. в 
год на человека, исходя из финан-
сового положения предприятия.

С уважением,
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Сейчас идут  сбор и реставрация экспонатов, 
обустройство новых площадей и подготовка 
информационного базиса. Задумано не про-
стое обновление экспозиции, а создание це-
лого музейного комплекса, причём нового, 
беспрецедентного формата. Интерактивные 
технологии оживят экспонаты, ретротех-
ника снова выйдет в рейс, а «невыездные» 
машины станут частью тематических ин-
сталляций. 

Музей соседствует с локомотивным депо 
– ровесником магистрали. В его-то истори-
ческих стенах, возведённых в 1878 году, и 
разместятся новые павильоны.

– Это здание само по себе экспонат, 
– рассказывает Евгений Здоровенко, за-
меститель начальника дорожного Цен-
тра научно-технической информации. 
– Когда мы взялись за  присоединение 
его к музею, то увидели, что не только 
архитектура здания, но и объекты вокруг 
интересны для экскурсии. Рядом – две ста-
ринные водонапорные башни, которые за-
правляли водой паровозы, в прекрасном 
состоянии поворотный круг... Так и роди-
лась идея музейного комплекса. Мы стали 
изучать опыт коллег из отраслевых музеев 
Йорка, Нюрнберга, Берлина и других го-
родов, потому что у нас в стране такой 
подход к организации выставок только-
только начал развиваться. 

Нынешнее здание музея с экспозицией 
останется в прежнем виде, но  экскурсанты 
смогут пройти из него по мосту к зданию 
депо. По пути посетители увидят уже упомя-
нутые сооружения – водонапорные башни 
и поворотный круг. Вокруг депо на рельсах 
выстроятся исторические поезда, их составы 
будут формироваться тематически – пожар-
ный, ремонтный, пассажирские. В каждый 
из них желающие смогут подняться. В ваго-
нах их встретят манекены-проводники или 
работники поездной бригады, одетые в со-
ответствии с исторической эпохой. А если 
полюбопытствовать и заглянуть в шипящую 
топку паровоза, то оттуда вырвутся красные 
языки электронного «огня».

– Сегодня компьютерные технологии по-
зволяют решить многие задачи, – продол-
жает  Евгений Здоровенко. – Мы применим 
и видео- и аудиоспецэффекты, видеопро-
екцию, компьютерные информационные 
точки, причём пролистать страницы или 
приблизить интересующую часть карты на 

экранах можно будет просто взмахом руки. 
Всё можно будет потрогать, что-то даже 
сделать самому, дать гудок, например, или 
поднять токоприёмник, испытать себя на 
учебном тренажёре машиниста. Всё это 
будет частью экскурсионной программы. 
Со временем планируем организовать и 
туристические поездки на паровозе. 

Под крышей самого депо будет не менее 
интересно. В первой секции расположатся 
паровозы. Один из них вдоль по котлу бу-
дет разрезан, так чтобы было видно его 
устройство. Самым любознательным по-
нравится смотровой коридор, по которому  
можно будет спуститься под  этот паровоз 
и осмотреть его ещё и снизу. Во второй 
секции – машины на тепловой и электри-
ческой тяге. Здесь самыми почётными 
экспонатами станут  первый советский 
пассажирский электровоз постоянного 
тока ПБ 21-01 и знаменитый скоростной 
электропоезд ЭР200.

В других помещениях найдут себе ме-
сто библиотека, архив с читальным залом, 
конференц-зал на 90 мест, клуб железно-
дорожных моделистов, мастерская для об-
служивания макетов и комната для встреч 
ветеранов. 

Работники музея уверены, что главное – 
не дать потеряться деталям, ведь именно они 
лучше всего расскажут об ушедших време-
нах. Создать такую атмосферу, чтобы посети-
тель чувствовал себя не сторонним наблюда-
телем, а гостем, если не современником той 
далёкой эпохи, дух которой хранят пред-
меты, – вот цель, которую поставили перед 
собой екатеринбургские железнодорожники. 
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Похоже, ей и силы даёт только надежда. 
А цена, как водится в таких случаях, 
не имеет значения
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четверг 

№ 58 (25257)

Т,/,0121/ РЖД ТВ 34125/647,358 9:,413941;6 01<,/=29>9 
3,/,?6A,268, 1 310C, ? :10,3, «С7:,4-О:36;7;» 5:732609-
?9>9 9:,413941 «Т4609/94-ТВ». П95;934,3= 3,/,0121/ ? 5,36 
И23,42,3 6 :9/7H63= <9/,, :9A49<27I 62J94;1K6I 9 >949-
A1L ?,M1268 ;9C29 21 51N3, www.rzdtv.ru.

У�� ! �#$%� , &�� ! '#()� , &�� ! *)!+/# – ')0 
)�#, �!10# 2&/&3!()! Х)06 *)1!�& �!10#? У�� ! 
'#()�  &7! 8&9;%9&<0 *) 7!=!+�)/)9)7� � �#-
(%;09#=6�. О �%@ 9#;;8#+ '#!0 *9)(9#��# «С*!B%-
#=C� D 9!*)90#7». 
Проводники таких вагонов смогут больше времени 
уделять пассажирам. Так, при посадке пассажиров 
проводникам умных вагонов не нужно помнить о 
поддержании оптимальной температуры в вагоне 
или включении туалетной системы – за этим теперь 
следит КВИНТ-ЭВ.
Комплект интеллектуального электрооборудования за-
думывался как автоматизированная система управления 
для пассажирского вагона, но инженерная мысль превра-
тила его в целую экосистему. Сегодня в КВИНТ-ЭВ вхо-
дит не только комплект дистанционного управления и 
базовый комплект, но и универсальный счётчик электро-
энергии, комплект станционной передачи информации 
на удалённый сервер для отслеживания параметров 
работы, а также система, по которой можно определять 
местоположение вагона.
Достоинство оборудования – лёгкость в управлении. «С 
этой системой, как мне кажется, может справиться и 
ребёнок – здесь всё очень чётко прописано. В главном 
меню мы можем выбрать режим поездки, режим осве-
щения, включить сигнальные огни, включить громкую 
связь. На экране сразу видно количество воды в вагоне, 
температуру воздуха в купе, а если пассажиры хотят 
вызвать проводника, им достаточно нажать кнопку, и 
номер их купе высветится на экране», – рассказал про-
водник фирменного поезда «Вятка» Андрей Нагорный.
После внедрения КВИНТ-ЭВ зашла речь о новых раз-
работках. Среди них — КВИНТ-КОННЕКТ, который 
позволит с одного пульта управлять работой обору-
дования двух соседних вагонов. В дальнейшем эта 
уникальная разработка позволит одному проводнику 
оперативно контролировать состояние систем не-
скольких вагонов.

Программа «Специальный репортаж» выходит в эфир 
ежедневно.

А�0)� Л&+#�)' 9#2)0#!0 '!/&3%� %�7!�!9)� /%;-
0#�B%% (9#7/#�;8%@ ;))9&7!�%D М);8)';8)-
Я9);=#';8)D /%;0#�B%% *&0%. М#=) 80) %+ ;);=&-
7%'B!' +�#!0, 10) ' ;')2)/�)! )0 )0'!0;0'!��)D % 
�#*967J��)D 9#2)0  '9!�6 А�0)� 0#�B&!0 29!D8-
/#�;. О ;')J� &'=!1!�%% %�7!�!9 9#;;8#+#= *9)-
(9#��! «П);=! ;�!� ».

Большей частью его день проходит в кабинете, ра-
бота связана с ведением документации по объектам 
недвижимости, находящимся на балансе дистанции. 
Малоподвижная работа, строгий костюм и галстук 
довольно плохо сочетаются со свободолюбивой и 
гиперактивной натурой Антона, так что нет ничего 
удивительного в том, что его энергия нашла альтер-
нативный выход. 

Брейк-данс, или бибоинг (англ. breakdance), – улич-
ный танец, одно из течений культуры хип-хопа. Основ-
ные элементы брейкинга появились на юге Бронкса 
(Нью-Йорк), за исключением поп-локинга, который 
пришёл из Калифорнии. Брейк-данс зародился в конце 
60-х годов, но принято считать, что как отдельный та-
нец он сформировался к 1973 году.

Впервые Антон узнал о существовании брейк-данса 
в 11 лет – уличные выступления, которые он увидел 
вживую, изменили его жизнь в корне. В тот миг герой 
программы понял, что нашёл увлечение себе по душе.

«Когда смотришь подобные выступления по теле-
визору, впечатление не то. А вот когда вживую увидел 
брейк-данс, меня это очень поразило. Прямо на улице 
подошёл к танцевальной команде и сказал, что я хочу 
так танцевать, возьмите меня», – рассказал Антон.

Как отмечает герой программы, брейкеры в боль-
шинстве своём очень добродушные люди, поэтому ре-
бята сразу приняли его в свою команду. Антон трени-
ровался в этом коллективе около двух лет, потом про-
шёл обучение в нескольких танцевальных школах. На 
постижение науки брейк-данса у него ушло шесть лет.

Как признаётся Антон, брейк-данс для него возмож-
ность показать себя с другой стороны, сбросить уста-
лость и повесить на вешалку официальный костюм. 
Но так или иначе спорт, а тем более такой энергичный, 
помогает во всём, в том числе и в работе.

«Когда выходишь на танцпол, даёшь волю эмоциям, 
ты становишься другим человеком. Коллеги, которые 
видели моё выступление, были по-настоящему удив-
лены», – говорит герой программы.

«Я видела выступление Антона. И мне очень понра-
вилось! Это не только профессиональный сотрудник 
и отзывчивый человек, но и очень талантливый тан-
цор. Надеюсь, он поразит наше воображение ещё не 
раз», – отметила экономист Московско-Ярославской 
дистанции пути Ирина Ефременко.

К;!�%6 С#�)D=)'# 

Новости
с понедельника 

ПО ПЯТНИЦУ

в 00.00, 01.00, 02.00, 03.00, 
04.00, 05.00, 06.00, 07.00, 
08.00, 09.00, 10.00, 11.00, 
12.00, 13.00, 14.00, 15.00, 
16.00, 17.00, 18.00, 19.00, 
20.00, 21.00, 22.00, 23.00

Понедельник 
08.04.2013

00.35, 04.35, 20.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 23
01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш93/12A68, ЭA62<74>
02.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 26
03.15, 07.15, 11.15, 13.15, 15.15, 
17.15, 19.15
Б6y2,5-0/155
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
Т6L9, 3,H,26,
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш93/12A68, ЭA62<74>
06.25, 10.50, 14.50, 18.15, 22.25
www.rzdtv.ru
06.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 13
08.15, 10.15, 12.15, 14.15, 16.15
О<y94 >1y,3x «Г7A90»
08.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. К121A1
10.40, 14.40, 18.40
Л,>,2Ax C,/,y2xL A949>
12.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
А?53468
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
О.К945601
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш93/12A68, ЭA62<74>
21.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 13
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 26
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
Т6L9, 3,H,26,

Вторник 
09.04.2013

00.35, 04.35, 20.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 24

П49>41;;1 3,/,0121/1 5 8 :9 14 1:4,/8 (?4,;8 ;9509?509,)

01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
А2>/68
02.30
www.rzdtv.ru
02.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 1
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
С7: C6y26
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
А2>/68
06.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 2
08.15, 10.15, 12.15, 14.15, 16.15
О<y94 >1y,3x «Г7A90»
08.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
А?53468
10.40, 14.40, 18.40
Л,>,2Ax C,/,y2xL A949>
12.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
О.К945601
13.15, 15.15, 17.15, 18.15, 19.15
О<y94 :,H136
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. И2A68
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. А2>/68
21.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 2
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 1
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
С7: C6y26

Среда 
10.04.2013

00.35, 04.35, 20.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 25
01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш?,NK1468
02.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 2
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
Т~;2x, ?9Ax
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш?,NK1468
06.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 3
08.15, 10.15, 12.15, 14.15, 16.15
О<y94 >1y,3x «Г7A90»
08.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
О.К945601
10.40, 14.40, 18.40
Л,>,2Ax C,/,y2xL A949>

12.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
И2A68
13.15, 15.15, 17.15, 18.15, 19.15
О<y94 :,H136
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Г4,K68
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш?,NK1468
21.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 3
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 2
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
Т~;2x, ?9Ax

Четверг 
11.04.2013

00.35, 04.35, 20.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 26
01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Н94?,>68
02.35
З,/~218 :/12,31. 
Вx:750 3
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
П9/,y218 ?9A1
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Н94?,>68
06.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 4
08.15, 10.15, 12.15, 14.15, 16.15
О<y94 >1y,3x «Г7A90»
08.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
И2A68
10.30, 14.30, 18.30, 22.15
«Л909, ?:,4~A!» 
С:9436?29, 9<9y4,26,
12.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Г4,K68
13.15, 15.15, 17.15, 18.15, 19.15
О<y94 :,H136
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
А?53468, З1/=K<74>
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Н94?,>68
21.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 4
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 3
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
П9/,y218 ?9A1

Пятница 
12.04.2013

00.35, 04.35, 20.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 1
01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
В=,321;
02.15, 06.15
«Л909, ?:,4~A!» 
С:9436?29, 9<9y4,26,
02.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 4
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
К9C1 ?9Ax
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
В=,321;
06.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 5
08.15, 10.15, 12.15, 14.15, 16.15
О<y94 >1y,3x «Г7A90»
08.20
«12 1:4,/8 1961 >9A1. 24 H151». 
Д907;,231/=2xN J6/=;. 
1-8 5,468
09.15
«12 1:4,/8 1961 >9A1. 24 H151». 
Д907;,231/=2xN J6/=;. 
2-8 5,468
10.30, 14.30, 18.30, 22.15
М1>65341/=
12.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
А?53468, З1/=K<74>
13.15, 15.15, 17.15, 18.15, 19.15
О<y94 :,H136
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Г,4;1268
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
В=,321;
20.15
«12 1:4,/8 1961 >9A1. 24 H151». 
Д907;,231/=2xN J6/=;. 
1-8 5,468
21.15
«12 1:4,/8 1961 >9A1. 24 H151». 
Д907;,231/=2xN J6/=;. 
2-8 5,468
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 4
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. К9C1 ?9Ax

Суббота
13.04.2013

00.00
«Д9/>18 A949>1 ? AI21L» 
Х7A9C,53?,22xN J6/=;. 
1-8 5,468 (16+)

01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш93/12A68
02.00
«У/x<01 Г1>14621». 
Д907;,231/=2xN J6/=;
02.55
З,/~218 :/12,31. Вx:750 5
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
В9A1-y1M6326K1
04.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 2
05.00
М1>65341/=
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Иy416/=
06.00
«М950?1 – К15569:,8».
 Х7A9C,53?,22xN J6/=; (6+)
07.25, 11.25, 15.25
Л,>,2Ax C,/,y2xL A949>
07.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 12
08.00
Аy<701 L949�,>9 51;9H7?-
53?68 93 А A9 Я. Вx:750 14
08.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 3
09.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 6
10.00
М14�473 ?xL9A29>9 A28
10.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
США, К121A1
11.00
«Л909, ?:,4~A!». 
С:9436?29, 9<9y4,26,
11.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 13
12.00
«М950?1 – К15569:,8». 
Х7A9C,53?,22xN J6/=; (6+)
13.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 4
14.00
«У/x<01 Г1>14621». 
Д907;,231/=2xN J6/=;
15.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 7
16.00
Аy<701 L949�,>9 51;9H7?-
53?68 93 А A9 Я. Вx:750 14
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641.  
А/8501, К121A1
17.00
М1>65341/=
17.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 12

18.00
«Д9/>18 A949>1 ? AI21L». 
Х7A9C,53?,22xN J6/=;. 
1-8 5,468 (16+)
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Ш93/12A68
20.00
«У/x<01 Г1>14621». 
Д907;,231/=2xN J6/=;
20.55
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 5
21.35
Н1 ?5,L :141L. 
Вx:750 13
22.00
М14�473 ?xL9A29>9 A28
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 8
23.00
«Л909, ?:,4~A!».
С:9436?29, 9<9y4,26,
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
В9A1-y1M6326K1

Воскресенье 
14.04.2013

00.00
«Д9/>18 A949>1 ? AI21L». 
Х7A9C,53?,22xN J6/=;. 
2-8 5,468 (16+)
01.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Иy416/=
02.00
«С,4>,N К949/~?. 
Д9537H13=58 A9 2,<,5». 
Д907;,231/=2xN J6/=;
02.55
З,/~218 :/12,31. Вx:750 6
03.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
В9A1 21 ?4,;8
04.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 3
05.00
«Л909, ?:,4~A!» 
С:9436?29, 9<9y4,26,
05.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
США, К121A1
06.00
«О34906 ?9 В5,/,229N». 
Х7A9C,53?,22xN J6/=; (6+)
07.25, 11.25, 15.25
Л,>,2Ax C,/,y2xL A949>
07.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 13
08.00
Аy<701 L949�,>9 51;9H7?-
53?68 93 А A9 Я. Вx:750 15

08.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 4
09.35
З,/~218 :/12,31. 
Вx:750 7
10.00
М14�473 ?xL9A29>9 A28
10.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
 А/8501, К121A1
11.00
М1>65341/=
11.35
Н1 ?5,L :141L. Вx:750 12
12.00
«О34906 ?9 В5,/,229N». 
Х7A9C,53?,22xN J6/=; (6+)
13.35
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 5
14.00
«С,4>,N К949/~?. 
Д9537H13=58 A9 2,<,5». 
Д907;,231/=2xN J6/=;
15.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 8
16.00
Аy<701 L949�,>9 51;9H7?-
53?68 93 А A9 Я. Вx:750 15
16.30
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
ЛI05,;<74>, Б,/=>68
17.00
«Л909, ?:,4~A!». 
С:9436?29, 9<9y4,26, 
17.35
Н1 ?5,L :141L. 
Вx:750 13
18.00
«Д9/>18 A949>1 ? AI21L». 
Х7A9C,53?,22xN J6/=;. 
2-8 5,468 (16+)
19.35
Ж,/,y2x, A949>6 ;641. 
Иy416/=
20.00
«С,4>,N К949/~?. 
Д9537H13=58 A9 2,<,5». 
Д907;,231/=2xN J6/=;
20.55
И2A753461/=2x, ;7y,6 ;641. 
Вx:750 6
21.35
Н1 ?5,L :141L. 
Вx:750 12
22.00
М14�473 ?xL9A29>9 A28
22.35
З,/~218 :/12,31. Вx:750 9
23.00
М1>65341/=
23.30
В9A1 – /6268 C6y26. 
В9A1 21 ?4,;8

Интервью. 
Олег Атьков, вице-
президент ОАО «РЖД» 

Система здравоохранения в 
компании – одна из самых раз-
витых не только в России, но 
и в странах ближнего зарубе-
жья, а отдельные примеры вы-
зывают удивление у коллег со 
всего мира. При этом работа 
российских железнодорож-
ных медиков зачастую совсем 
незаметна – кто же про них 
вспоминает, пока ничего не 
заболит? И совершенно на-
прасно, потому что их вклад в 
работу отрасли переоценить 
сложно. Об итогах 2012 года, а 
также о планах на будущее рас-
сказывает вице-президент ОАО 
«РЖД» Олег Юрьевич Атьков.
Понедельник – 09.15, 13.20, 
17.20

Мой путь. 
Николай Новиков 

Николай Павлович отслужил 
дежурным по связи пожар-
ного поезда станции Ростов-
Главный почти двадцать лет. 
Его всегда отличали особое 
отношение к дороге, собран-
ность, находчивость... Чувство 
преданности профессии Нови-
ков передал своим сыновьям, 

которые тоже стали железно-
дорожниками.  
Понедельник – 07.35, 11.35, 15.40

После смены. 
Александр Мосин 

Герой программы работает 
инженером по охране труда 
Елецкой дирекции тяги всего 
несколько месяцев. Если на 
работе он пока новичок, то 
на футбольном поле – ас. Он 
играет в футбол с 5 лет, а сей-
час проявляет организаторские 
способности: провёл сотни 
любительских матчей и теперь 
мечтает на своём предприятии 
собрать постоянную команду. 
Четверг – 08.20, 12.20, 16.20

«Локо, вперёд!». 
Спортивное 
обозрение

Очередной выпуск программы 
представит вниманию зрите-
лей сюжет о поединках баскет-
больного «Локо» на чемпионате 
России, отчёт о выступлениях 
юных железнодорожников на 
первенстве ЦСК «Локомотив» 
в Самаре, а также репортаж о 
том, как проходил Кубок Ок-
тябрьской магистрали по на-
стольному теннису. 
Четверг – 10.30, 14.30, 18.30

А2925x
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. Гиблое место на болоте. 3. Тот, кого не 
следует будить в раздражённом человеке. 6. 
Ими бы да мед пить! 11. Гимнаст под купо-
лом цирка. 12. Ягода, которую дальтоник не 
отличит от малины. 13. Главная задача но-
вокаина перед операцией. 16. Зал компью-
терных развлечений в парке или Доме куль-
туры. 17. Канцелярская «крыса» в старой 
Руси. 19. Горы, подарившие название пиву 
и автомобилю. 21. Состоит из трёх-четырёх 
артиллерийских батарей. 24. Высшее учеб-
ное заведение, в котором каждый класс 
прослушивается. 27. Железнодорожный 
транспорт с КПД 5%. 28. Перечень пред-
метов в определённом порядке, облегча-
ющем их поиск. 29. Наиболее подходящий 
для любовных игр род дивана. 30. Возглас 
одобрения и восхищения игрой актёров. 31. 
Повседневное батюшкино одеяние.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Специалист, работающий в Иванове. 
2. «Зайти слишком далеко» одним сло-
вом. 4. Куртка, актуальная в шквалистую 
погоду. 5. Усердие в стремлении выслу-
житься. 7. Мясо не для мусульманского 
желудка. 8. Старорусское название кар-
точного плута и мошенника. 9. Что берут 
на себя, гарантируя? 10. Что скрывается 
за суверенитетом? 14. Бывает фондовая, 
товарная, трудовая. 15. Круглосуточно 
соображающие на троих забулдыги. 18. 
Автор текста к гимнам СССР и России. 20. 
Преподаватель, гоняющий учеников по 
карте мира. 22. Счастливая безмятежная 
жизнь, любовь. 23. Участник состязания, 
завоевавший награду. 25. Для неё ковал 
кадры комсомол (аббревиатура). 26. Ту-
ман, в котором не видно ни зги.

С()*+,/0 М/2+/0 С34533,

Ответы 
на кроссворд
за 3 апреля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
7. Бабочка.  8. Ливанов.  9. Явь.  
10. Эсминец.  12. Фортуна.  15. 
Универсал.  16. Хаос.  18. Анод.  
20. Отрезок.  21. Укос.  24. Осип.  
26. Контейнер.  27. Мадонна.  29. 
Скрипач.  30. Ива.  31. Бенефис.  
32. Галерея.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Кассета.  2. Косинус.  3. Заяц.  4. 
Эльф.  5. Пастила.  6. Торнадо.  11. 
Египтянин.  13. Отстойник.  14. 
Леденец.  17. Око.  19. Нос.  22. Ка-
валер.  23. Скворец.  24. Орхидея.  
25. Изразец.  28. Аист.  29. Саго.

Цgh�i g hjk�i

25000 евро
премиальных пообещал выплатить пре-
зидент ФК «Галатасарай» Унал Айсал каж-
дому из игроков своего клуба в случае, если 
в ¼ финала розыгрыша Лиги чемпионов по 
сумме двух матчей они победят мадридский 
«Реал». «Галатасарай», основанный ещё в 
1905 году, – одна из самых титулованных 
команд турецкого футбола: в её активе 18 
побед в национальном чемпионате, 14 раз 
она завоёвывала Кубок страны, по одному 
разу становилась обладательницей Кубка 
УЕФА, Суперкубка УЕФА. Команда зане-
сена в Книгу рекордов Гиннесса, установив 
18 марта 2011 года в домашнем матче про-
тив своего главного соперника – ФК «Фе-
нербахче» – шумовой рекорд поддержки 
болельщиков – 131,76 децибел.

П(95(*(,/0 В0+9/;/4 С<3*/= 

Тm�ng�С�j��jkgj1j

Грозные цыплята
В К4>0+*)?(; ,( Д,(4A3 )B(4*+ «Д/-
=+;(» , 3C35(9=(D В3)3==3D )B+4*+?/-
+93 ОАО «Ф3934+0G=+H B+))+C/4)?+H 
?(;B+=/H» )(43,=(,+0/)G ,()3;G ?(-
;+=9 B( 10 J30(,3? , ?+C9(D.
Необычны названия команд, тут и «Цыплята-
лидеры», и «Столичный экспресс» с «Голу-
бым вагоном», и «Россия», и «Марсиане», и 
«Комета», привлекали также «Оранжевое 
настроение» и «Красные». Они представ-
ляли коллективы Центрального аппарата, 
Московского филиала компании и их детей.       
Первое для них задание – не спортивное, 
творческое. Участникам весенних стартов 
судейская коллегия предложила взять в 
руки ватманы, краски, фломастеры и соз-
дать  логотип своей команды. С начальным 
упражнением справились все. Затем они 
дружно отправились в подтрибунные по-
мещения комплекса, где им предстояло со-
стязаться в четырёх видах дебютного этапа 
программы: в мини-гольфе, настольном 
теннисе, дартсе и троеборье (прыжки с ме-
ста в длину, прыжки со скакалкой и отжи-

мание). Лучших результатов здесь добился 
«Столичный экспресс», однако достижения 
были настолько плотными, что шансы на 
итоговую победу сохраняли все команды.
Основные события вновь прошли на глав-
ной арене стадиона. Там коллективам по 
ходу финального этапа предстояло прове-
рить свои силы в очередных испытаниях: 
ориентироваться в лабиринте, перетяги-
вать канаты, взбираться на вершины «скал», 
скакать на «конях»,  перемещаться по наду-
вным площадкам с препятствиями, крутить 
колёса в коварном упражнении «белочка». 
После окончания предварительного и фи-
нального этапов наибольшее количество 
очков набрал «Столичный экспресс», второе 
место заняли «Цыплята-лидеры». 
По регламенту соревнований капитанам 
этих команд и было предоставлено право 
определить в суперфинальном этапе силь-
нейшую команду спартакиады: по итогам 
схватки в экзотической для россиян япон-
ской борьбе сумо удача  улыбнулась капи-
тану «Цыплят», дорожному диспетчеру Си-
туационного центра ОАО «ФПК» Александру 
Евдокимову.
– Для логотипа мы выбрали образ грозного 
цыплёнка. Его рисовали всей командой, 
передавая фломастер из рук в руки, – сказал 
«Гудку» капитан победителей. – Все этапы 
мы прошли ровно, с хорошим волевым на-
строем. В том числе и по мини-гольфу, кото-
рый поначалу, признаюсь, команда тяжело 
осваивала. Одержать же победу в суперфи-
нале мне помогла маленькая хитрость: на-
дувной костюм для сумо, а бороться в нём 
было очень неудобно, я догадался натянуть 
до самого подбородка. Это дало мне возмож-
ность уверенно стоять на ногах – в первом 
«бою» перебросить соперника через себя, а 
затем и вытолкнуть его за круг…
– Такие турниры – возможность проявить 
себя в различных состязаниях, потому наша 
компания и впредь будет уделять внимание 
укреплению здорового образа жизни среди 
наших сотрудников, – сказал, подводя 
итоги, первый заместитель гендиректора 
ОАО «ФПК» Владимир Каляпин.

В0+9/;/4 С<3*/=

Боевые надежды
В Сjpj�q ���rsg ��t���uniq 
/��q0n�0jngv �� t�k/m

В )(43,=(,+=/H2, (45+=/Q+*(4(; ?(*(4>2 ,>)*<-
B/0 Ц3=*4+0G=>D )B(4*/,=>D ?0<S «Л(?(;(*/,» 
B4/ B(9934C?3 ОАО «РЖД» / Р()B4(UC30+, B4/-
=H0/ <J+)*/3 90 )B(4*);3=(, 1995–1996 5(9(, 
4(C93=/H. 

Судейскую бригаду возглавил чемпион мира и мно-
гократный чемпион Европы, судья международной 
категории Василий Шишов. Специально для этих со-
ревнований был приобретён и установлен в спорт-
комплексе «Локомотив» новый ринг. На нём особо 
отличились боксёры из Тульской, Белгородской и 
Тамбовской областей, на счету которых по две зо-
лотые медали. 

По итогам первенства были вручены и индивиду-
альные призы. Так, приз «Лучшему боксёру турнира» 
получил Максим Кривцов из Белгородской области. 
Самым техничным боксёром организаторы признали 
Максима Дёмина из Самарской области (до 69 кг). 
Приз «За волю к победе» получил представитель Туль-
ской области Даниэль Лутай, ставший лучшим в тур-
нире в категории до 75 кг.

– Отлично выступили ребята из Ханты-Мансий-
ска, – рассказал главный тренер ЦСК «Локомотив» 
по боксу Дмитрий Сиверский. – По ходу боёв сразу 
было видно, что эти боксёры находятся в хорошей фи-
зической форме. И техника у них на хорошем уровне. 
Заметно, что работа в команде поставлена. Вообще 
почти все участники наших соревнований показали 
качественный бокс. 

Турнир в Самаре был отборочным, и его победи-
тели выступят на первенстве России, которое пройдёт 
в мае в Красноярске. Для того чтобы боксёры обще-
ства «Локомотив» подошли к этим соревнованиям в 
хорошей форме, планируется провести подготови-
тельные сборы. 

М+*,3D В(0(9/= 

Х�kkqx

По-хозяйски
«Дgnjp�» 0irs� 0 hgnjs 
Кmtkj Гjyj�gnj g z1{� /0�qy� 
/��q�ngkj

В ^3)*(; B(0<U/=+0G=(; ;+*J3 9/=+;(,A> S<?-
,+0G=( 4+Q54(;/0/ B/*34)?/D СКА – 5:1. В 94<-
5(; B(0<U/=+03 «Т4+?*(4» )4+,=H0 )J_* , )34// ) 
«А? Б+4)(;», / *+; ,)_ 43^/*)H , )39G;(D /543.

Московское «Динамо», действующий обладатель 
Кубка Гагарина, всерьёз вознамерилось ещё на год 
сохранить у себя этот трофей. Ситуация в нынешнем 
противостоянии бело-голубых со СКА напомнила 
прошлогоднюю, где эти команды также сошлись в 
полуфинале. Правда, по сравнению с прошлым го-
дом питерцы сделали шаг вперёд. Если тогда они 
проиграли серию всухую – 0:4, то теперь смогли 
взять две встречи, причём сделали это, уступая по 
матчам 0:3. Но динамовцы с их боевым, упрямым 
характером, ведомые своим харизматичным настав-
ником Олегом Знарком, большего сделать соперни-
кам не позволили. Шестой матч на своей площадке 
москвичи выиграли фактически в одну калитку и 
вышли в финал.

Вот только соперник их пока неизвестен. Челя-
бинский «Трактор», находясь в шаге от поражения 
в противостоянии с «Ак Барсом», сумел сравнять 
счёт серии – 3:3. Причём челябинцы выиграли две 
встречи подряд – сначала в гостях в овертайме, а за-
тем дома. И пусть итог шестого матча 3:2, преиму-
щество «Трактора» было солидным.

– Проигрывать два гола по ходу матча – это уже 
много, – отметил главный тренер «Ак Барса» Ва-
лерий Белов. – Это было позволительно во втором 
гостевом матче. А в шестом отыграть такую фору 
сложно.

Вообще победить «барсов» дважды подряд – доро-
гого стоит. Но для выхода в финал челябинцам нужно 
будет сделать это трижды, причём решающий матч 
пройдёт в Казани. И, несмотря на неудачи в двух 
предыдущих играх, фаворитом здесь будет именно 
«Ак Барс». 

Р(;+= В/^=_,  
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ский «Локомотив». Московский 
«Локо» на правах хозяина в су-
перфинал проходит автомати-
чески. 
– Знаю, что будет интеллек-
туальная викторина. 
– Нашим новым партнёром ста-
нет «Русское географическое 
общество». Поэтому в переры-
вах между матчами мы будем 
задавать ребятам вопросы на 
тему футбольной географии. 
Победители получат специ-
альный приз: поездку с родите-
лями в Санкт-Петербург. 
– Какое поощрение ждёт по-
бедителей «Локобола»?
– Главные награды – это, ко-
нечно же, кубки, медали и игро-
вые майки. Но наш надёжный 
партнёр – Федеральная грузовая 
компания – два года подряд уч-
реждала специальный приз для 
лучших игроков турнира. В 2011 
году два мальчика отправились 
на стажировку в ведущие ев-
ропейские клубы. В прошлом 
году ФГК подарила лучшей рос-
сийской команде турнира по-
ездку за рубеж. Этой командой 
стал «Локомотив». И как раз в 
мае этого года ребята поедут в 
Милан, где померятся силами 
со сверстниками из «Интера», 
а затем побывают в Мюнхене. 
Там их ждёт матч с юношеской 
командой «Баварии». В этом 
году ФГК также готовит шикар-
ный подарок. Какой? Это наш 
партнёр держит в тайне – иначе 
сюрприза не получится. 
– Уже известны сроки прове-
дения турнира?
– Старт будет в мае на Красной 
площади. Даты проведения ре-
гиональных турниров в каждой 
зоне будут отличаться. Супер-
финал же у нас запланирован 
на День железнодорожника в 
первое воскресенье августа.

Б3)39(,+0+ 
Н+93C9+ Г<`/=+

З+ ^3)*G 03* ),(35( )<`3-
)*,(,+=/H ;3C9<=+4(9=>D 
93*)?/D *<4=/4 «Л(?(S(0» 
9()*/5 =3,34(H*=(D B(B<0H4-
=()*/. Ч/)0( ?(;+=9, C30+-
b`/2 B4/=H*G , =_; <J+)*/3, 
4+)*_* , 53(;3*4/J3)?(D B4(-
543))//. 

С идейным вдохновителем и 
организатором турнира Вик-
тором Горловым мы встрети-
лись на стадионе «Локомотив» 
в Черкизове. Именно здесь 
находится штаб-квартира «Ло-
кобола» и ДФЛ. На видном ме-
сте в его кабинете – несколько 
огромных кубков. Именно за 
них этим летом поборются 
юные футболисты. Здесь же 
– вымпелы и значки, напоми-
нающие о шести предыдущих 
турнирах.
– Виктор Николаевич, шесть 
лет – не такой уж большой 
срок, но, уверена, вам есть 
что вспомнить… 
– Да, все эти годы не прошли 
даром. Могу с уверенностью 
сказать, что на сегодняшний 
день «Локобол» – самый луч-
ший детский футбольный тур-
нир не только в нашей стране, 
но и, возможно, в мире. 

Одна из его главных особен-
ностей – массовость. В «Локо-

боле» участвуют как воспитан-
ники ДЮСШ, так и дворовые 
команды. Наверное, поэтому 
он так и популярен у мальчи-
шек. И если в 2007-м мы про-
водили фестиваль на уровне 
Центрального федерального 
округа, то сейчас «Локобол» 
носит статус международных 
соревнований: он собирает 
ребят со всех уголков нашей 
огромной страны, а также за-
граничных юных футболистов. 

В первую очередь здесь, ко-
нечно, заслуга наших партнё-
ров. Финансировать такой мас-
штабный проект не каждому 
под силу. Более того, не каждый 
поймёт, насколько необходимо 

вкладывать деньги в детский 
спорт. Компаний, готовых его 
поддержать, в нашей стране 
очень мало. И это счастливое 
исключение составляет ОАО 
«Российские железные до-
роги». Компания финансирует 
«Локобол» все шесть лет его 
существования, а также обе-
спечивает логистику. 

А руководство футбольного 
клуба «Локомотив» предо-
ставляет нам поля для супер-
финальной стадии турнира. 
По-отечески о нас заботится и 
РФСО «Локомотив».  
– Много ли талантов для 
большого футбола открыл 
«Локобол» за эти годы?
– Прилично. Могу сказать, что в 
школе «Локомотива» сейчас за-
нимаются несколько ребят, кото-
рых специалисты разглядели на 

«Локоболе». Все они приехали из 
регионов. Отсматривают юных 
футболистов и селекционеры 
из других клубов премьер-лиги. 
Уверен, что предстоящий турнир 
тоже подарит нам немало инте-
ресных открытий. 
– Будут ли отличия предсто-
ящего турнира от предыду-
щих?
– Да, конечно. Число стран-
участниц на сей раз почти в 
два раза больше, чем в пре-
дыдущем турнире. Сыграют 
команды из 18 государств. Как 
и в прошлом году, в регионах 
пройдут турниры, по итогам 
которых будут определены 20 
участников суперфинальной 

серии, которая состоится в Мо-
скве. Все региональные зоны 
мы назвали станциями. В свою 
очередь станции носят имена 
игроков «Локомотива» разных 
лет. Каждый дивизион полу-
чает имя того футболиста, чья 
жизнь так или иначе связана с 
этим регионом. Допустим, Ва-
дим Евсеев родился в Мытищах, 
поэтому на станции Евсеева у 
нас играют подмосковные ко-
манды. Денис Глушаков у нас 
заведует Югом России. Во Вла-
дивостоке же у нас будет стан-
ция Тараса Бурлака. 

Мы также активно сотруд-
ничаем с зарубежными колле-
гами из «Локомотива». Поэтому 
одна из станций будет названа 
именем болгарского футболи-
ста Христо Бонева, известного 
по выступлениям за пловдив-

В школе «Локомотива» занимаются 
несколько ребят, которых специалисты 
разглядели на «Локоболе»
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