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Вагоностроители считают, 
что закупки импортного подвижного 
состава можно ограничить
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К подразделениям, уже опробовавшим 
новшество, присоединятся остальные – по 
одному депо на каждой из магистралей, со-
общил заместитель начальника Дирекции 
тяги ОАО «РЖД» Сергей Путинцев. 

Условно технология названа «бесколон-
ной». Однако это не значит, что деление 
локомотивных бригад на колонны совсем 
отменили. Колонны укрупнили. К примеру, 
если раньше в депо Лихоборы-Окружные 
Московской дирекции тяги за каждым 
инструктором было закреплено по 25–30 
человек, то сейчас создано три колонны по 
60–70 человек.

Основная идея эксперимента – разделить 
обширные функции машиниста-инструк-
тора на узкоспециализированные и орга-
низовать систему перекрёстного контроля 
качества работы. 

По новой системе инструкторы делятся 
на три группы. Руководители колонн за-
нимаются организационной работой, ин-
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структоры-преподаватели – обучением, 
инспекторы контролируют работу маши-
нистов на линии. 

«Мы полагаем, что разделение функций 
контроля качества обучения и собственно 
обучения позволит повысить эффектив-
ность подготовки и уровень технических 
знаний бригад. Улучшатся дисциплина, 
организация работы и контроль её выпол-
нения», – пояснил Сергей Путинцев. 

Кроме того, решено отказаться от про-
ведения формальных занятий. «Теперь при 
демонстрации отличных результатов при 
сдаче зачётов бригада освобождается от 
практиковавшегося ранее принудитель-
ного хождения на занятия. У работников 
появляется дополнительное время для от-
дыха. Но если допустил нарушение, будь 
добр, пройди дополнительное обучение и 
сдай зачёт», – рассказал Сергей Путинцев.

Задача руководителя колонны – органи-
зовать работу бригад, составить график 
поездок, определить периоды труда и от-
дыха, сформировать график отпусков, на-
значить сроки прохождения технических 
занятий. Руководителями колонн назнача-

ются опытные работники, пользующиеся 
авторитетом, обладающие аналитическим 
складом ума, организаторскими способно-
стями и хорошо знающие бригады.

Машинист-инструктор по обучению дол-
жен не только проводить учёбу, организовы-
вать занятия на тренажёрах, но и консуль-
тировать по темам, входящим в учебный 
план, принимать зачёты. В обучении также 
участвуют инструкторы по тормозным си-
стемам и теплотехнике, которые не закре-
плены за определёнными колоннами.

По словам Сергея Путинцева, в начале 
эксперимента в депо Лихоборы-Окружные 
был зафиксирован «шквал замечаний» 
машинистам от инспекторов. «Это зако-
номерно, так как машинист-инспектор те-
перь замечания пишет не себе, а адресует 
их руководителю колонны. Тот определяет 
перечень работы, и инструктор по обуче-
нию видит, над чем нужно работать мас-
сово, а какой вопрос следует проработать 
индивидуально», – объясняет заместитель 
начальника депо Денис Яцков.
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Родителям в помощь
Правительственная комиссия 
по законопроектной деятель-
ности одобрила законопроект 
Минобрнауки, поддерживаю-
щий усыновителей и детей-
сирот. В частности, документ 
предлагает при усыновлении 
ребёнка в возрасте старше 
семи лет, ребёнка-инвалида 
или  кровных братьев и се-
стёр увеличить размер еди-
новременного пособия до 100 
тыс. руб. на каждого такого 
ребёнка. Кроме того, исклю-
чено требование представлять 
документы о расходах, произ-
ведённых за счёт средств по-
допечного.

Спокойный полёт
Росавиация поддержала ини-
циативу авиаперевозчиков по 
введению на бортах воздуш-
ных судов служб безопасно-
сти. Глава управления транс-
портной безопасности ведом-
ства Юрий Сапрыкин сооб-
щил, что ряд авиакомпаний  
обратился с предложением 
разрешить сопровождение 
своих рейсов сотрудниками 
служб безопасности для ус-
мирения буйных пассажиров. 
Росавиация направила в Мин-
транс предложение, в частно-
сти, разрешить использовать 
при этом наручники  и элек-
трошокеры.

Стандарты 
Содружества
Глава Антитеррористического 
центра СНГ Андрей Новиков 
считает необходимым разра-
ботать единые евразийские 
стандарты транспортной без-
опасности. После создания 
Единого экономического про-
странства и Евразийского со-
юза существенно увеличился 
пассажирский и грузовой 
трафик, поэтому необходимы 
согласованные меры по контр-
террористической безопасно-
сти как на транспорте, так и 
на объектах инфраструктуры, 
заявил Андрей Новиков на со-
вещании руководителей анти-
террористических центров 
государств – участников СНГ.

Курить по закону
Минздрав в течение месяца 
опубликует требования к ку-
рительным комнатам в связи 
с принятием антитабачного 
закона. Замминистра здраво-
охранения Сергей Вельмяй-
кин сообщил, что будут раз-
работаны документы, уста-
навливающие  требования к 
курилкам и к знаку «Курение 
запрещено».
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– Александр Алексеевич, чем ин-
теллектуальная интегриро-
ванная комплексная система 
безопасности отличается от 
существовавшей ранее?
– Она более интеллектуаль-
ная – обеспечивает не про-
сто наблюдение, как обычная 
система безопасности, но и 
интерактивный контроль. Те-
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Неполная очистка  
В отрасли всё шире распространяется тех-
нология движения грузовых поездов по 
расписанию. 
Она позволяет обеспечить доставку про-
дукции клиентам точно в срок. Однако 
для успешного внедрения этого новшества 
очень важно соблюдать все требования 
организации перевозочного процесса, в 
том числе и правила подачи вагонов под 
погрузку. 
Между тем на сети сохраняется практика 
предоставления под отправление товаров 
грязного подвижного состава. Только на 
Октябрьской дороге в прошлом году со-
ставили акты на 3,6 тыс. неочищенных 
грузополучателями вагонов. Хотя во всех 
нормативных документах записано, что 
каждый принимаемый к перевозке порож-
ний вагон должен быть очищен от остат-
ков ранее перевозимого груза. Но даже при 
выявлении таких фактов из-за бумажной 
волокиты взыскать штраф с виновника не 
так-то просто. 
А учитывая нехватку подвижного состава 
и жёсткие сроки погрузки, зачастую на 
поступающие грязные вагоны, что на-
зывается, закрывают глаза, предпочитая 
«договариваться на месте». 
Чаще всего с этой проблемой сталкива-
ются на пограничных станциях, куда по-
сле выгрузки из всех регионов поступают 
порожние вагоны иностранной принад-
лежности с остатками продукции. Дороги 
сопредельных государств в таком виде 
их не принимают, возвращая назад для 
очистки. 
Но пограничные станции, как правило, не 
имеют для этого специального оборудова-
ния. В результате компания несёт убытки 
от лишнего пробега вагонов, дополнитель-
ных маневровых работ и т.п. 
Кроме того, остающийся в порожняке груз 
может угрожать безопасности движения. 
Пример тому – недавний случай повреж-
дения лобового стекла скоростного поезда 
«Аллегро» щебнем, вылетевшим из следо-
вавшего по соседнему пути грузового по-
езда, в состав которого входили порожние 
думпкары. 
Чтобы решить проблему, нужно усилить 
дисциплину участников перевозочного 
процесса. В частности, при оценке деятель-
ности начальников станций следует учиты-
вать допущенный ими процент принятого 
к перевозке неочищенного подвижного со-
става, а также объём средств, взысканных 
с грузополучателей, отправивших такой 
подвижной состав. 
Возможно, лишь введение персональной 
ответственности руководителей станций 
заставит их жёстче спрашивать за плохую 
проверку вагонов после выгрузки. 
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Широкие горизонты
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Соответствующий меморандум подписали 
президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин и 

президент VR Group Микаэль Аро. Успешный 
опыт участия делегации VR Group в работе 
международной секции VI ежегодного Слёта 
молодёжи ОАО «РЖД» и других международ-
ных молодёжных программ компании пока-
зал, что перспективы совместной работы есть. 

Стороны планируют действовать по трём 
основным направлениям: обучение и раз-
витие персонала, реализация молодёжной 
политики и создание совместных коммуни-
кационных площадок. 

В частности, будут разрабатываться 
проекты в области дополнительного про-

фессионального образования, включая 
программы повышения квалификации 
руководителей и специалистов ОАО «РЖД» 
и VR Group. Также будет организован об-
мен опытом в области подготовки специ-
алистов в сфере управления движением, 
развития высокоскоростного сообщения, 
логистики, стратегического развития, ра-
боты с клиентами и по другим значимым 
направлениям.

Активно будут поддерживаться перспек-
тивные молодые сотрудники обеих компа-
ний: для них уже начиная с этого года бу-
дут организованы совместные стажировки. 
Также будут создаваться коммуникацион-
ные площадки по основным вопросам в ко-
торых сможет участвовать молодёжь. 

В ОАО «РЖД» уверены, что в дальнейшем 
обе компании будут только расширять сферу 
своего сотрудничества в области развития 
кадрового потенциала и управления чело-
веческими ресурсами.
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перь сотруднику не нужно по-
стоянно следить за монитором 
– система оповещает его о воз-
никновении нештатных ситуа-
ций: оставленных предметах, 
подозрительном поведении 
посетителей вокзала, даже о 
пассажирах, дольше положен-
ного задерживающихся у касс 
или турникетов. 

Кроме того, это система си-
туационного реагирования – в 
критический момент на по-
мощь работникам вокзала 
в считаные секунды могут 
прийти специализированные 
службы регионального или 
даже главного пункта транс-
портной безопасности, кото-
рый дислоцируется в Москве. 
– Как быстро новая система 
безопасности будет распро-
странена по вокзалам сети?
– Уже начато оборудование си-
стемой объектов предстоящей 
Универсиады (вокзал в Казани) 
и Олимпиады (вокзалы в Крас-
нодаре и Адлере). В этом году 

мы планируем оснастить 20 
вокзалов, в основном Северо-
Кавказского региона. А до 2015 
года она будет установлена на 
160 вокзалах.
– Подразумевается ли ин-
теграция новой системы с 
другими системами безопас-
ности?
– В перспективе они будут ин-
тегрироваться в системы «Без-
опасный город» и иметь по-
стоянную оперативную связь с 
дежурными подразделениями 
МВД, МЧС и ФСБ. Отчасти уже 
реализовано взаимодействие с 
системой МВД, например с ли-
нейными отделами полиции на 
вокзалах. 

Вся информация стекается 
в Ситуационный центр ОАО 
«РЖД», где уже в режиме ре-
ального времени можно ре-
шить сложившуюся проблему. 
С МЧС сейчас прорабатывается 
регламент по дальнейшему со-
трудничеству. 
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За плечами путешественника 
тысячи километров, и мечта 
осуществлена, как он считает, уже на 75%
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Транспортный индикатор свидетельству-
ет, что проблемы в реальном секторе эко-
номики не преодолены. Стр. 5
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Активно будут поддерживаться перспективные 
молодые сотрудники обеих компаний
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Не успел проехать
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На одной из станций в пригороде Такасаго, 
подъезжая к платформе, пассажирский по-
езд врезался в грузовик, который не успел 
проехать переезд. Столкнувшись с маши-
ной, первые два вагона сошли с рельсов и, 
проехав по земле 200 м, врезались в плат-
форму.  
По данным полиции, в момент столкновения 
в поезде находилось около 70 пассажиров. 
В результате аварии пострадали 16 человек, 
но полиция не исключает, что их число мо-
жет вырасти. Состояние машиниста медики 
оценивают как тяжёлое, однако опасности 
для жизни нет.
По словам очевидцев, прежде чем врезаться 
в платформу, поезд сбил несколько деревьев 
и бетонных столбов, а также сломал балкон 
второго этажа дома, стоящего у дороги. 
Из-за ЧП движение поездов было при-
остановлено. Службы, отвечающие за этот 
участок дороги, утверждают, что во время 
аварии светофор на переезде работал ис-
правно. Полиция выясняет обстоятельства 
происшествия.
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Не погонят
за семь вёрст
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В ходе беседы двух президентов 
Владимир Путин напомнил, что 
Россия является ведущим тор-
гово-экономическим партнё-
ром Финляндии. «Мы надёжно 
удерживаем первое место среди 
торговых партнёров», – отметил 
глава государства. 

В то же время российский 
президент обратил внимание 
на то, что в прошлом году тор-
говый оборот между нашими 
странами снизился более чем 
на 12%. «Нам предстоит под-
робно проанализировать сло-
жившееся положение – что 
сделать, чтобы ситуация не 
ухудшилась, а улучшилась, не-
смотря на продолжающийся 
кризис в еврозоне», – отметил 
Владимир Путин. Он также 
приветствовал тот факт, что 
вместе с финским президентом 
приехали представители дело-
вых кругов.

В свою очередь Саули Ниини-
сте отметил, что будет рад, если 
Россия останется «номером пер-
вым в нашей торговой стати-
стике». Он согласился с тем, что 
еврозона переживает сложные 
времена, но трудности были и 

Через полгода после начала 
эксперимента количество за-
мечаний в Лихоборах-Окруж-
ных значительно снизилось, 
что, по мнению руководите-
лей Дирекции тяги, доказы-
вает эффективность внедряе-
мого метода и является осно-
ванием для дальнейшего рас-
пространения эксперимента. 

«Уровень технических зна-
ний бригад повышается. Это 
значит, что мы выполняем 
поставленную задачу», – убеж-
дён Сергей Путинцев.

Однако отношение бригад 
к новшеству окончательно не 
сформировалось. 

«При такой системе у маши-
ниста больше самостоятель-
ности, он сам учится. Но дать 
ему, например, неделю на об-
учение нельзя, так как невоз-
можно вырвать человека из 
производственного процесса», 
– считает машинист-инструк-
тор депо Лихоборы-Окружные 
Сергей Аристархов.

«Если раньше инструктор 
проводил занятия в своей ко-
лонне, знал каждого ученика 
и поэтому мог дать поблажку, 
то сегодня знания проверя-
ются более объективно», – го-
ворит машинист-инструктор 
депо Лихая Сергей Засорин.

Одно из последствий пере-
хода на новую систему депо 
Ржевское – 50-процентное со-

раньше, и с ними удалось спра-
виться.

Между тем на финском 
рынке работает около 2 тыс. 
компаний в сфере торгово-по-
среднических услуг, туризма, 
транспорта и логистики. Фин-
ские же бизнесмены предпочи-
тают инвестировать в России в 
строительство, деревообраба-
тывающую промышленность, 
операции с недвижимостью, в 
торговлю.

На встрече в расширенном со-
ставе к президентам присоеди-
нились представители деловых 
кругов, в том числе глава ОАО 
«РЖД» Владимир Якунин. О со-
трудничестве РЖД с финскими 
коллегами газета рассказывает 
на стр. 1.

«Договорились и дальше 
работать над либерализацией 
визового режима, это создаёт 
предпосылки для развития 
бизнес-контактов», – отметил 
Владимир Путин. Он также со-
общил, что в прошлом году рос-
сийско-финляндскую границу 
пересекли 12,7 млн человек.

«Важно, чтобы соседи знали 
друг друга лучше», – согласился 
Саули Ниинисте, заметив, что с 
упрощением визового режима 
можно также упростить систему 
получения разрешения на ра-
боту для молодых сотрудников 
компаний.
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кращение количества отказов 
технических средств. «Кон-
троль за подготовкой бригад 
возложен на каждого инструк-
тора, независимо от того, какие 
функции он выполняет. В итоге 
получается трёхступенчатый 
контроль», – говорит замести-
тель начальника депо Ржевское 
Сергей Михалченков.

«Качество подготовки ма-
шинистов, безусловно, стало 
гораздо лучше. С другой сто-
роны, объём работы маши-
нистов-инструкторов увели-
чился. Количество бригад до-
ходит порой до 130 на одного 
инструктора. Обучить столько 
людей и провести занятия фи-
зически тяжело», – отмечает 
машинист-инструктор депо 
Ржевское Геннадий Михеев.

В Дирекции тяги признают, 
что эксперимент можно рас-
ценивать как удачный, но 
программу нужно дорабаты-
вать и улучшать, а для этого 
необходимо наработать опыт 
и проанализировать статисти-
ческие данные.

«Расширяя географию экс-
перимента, мы затронем все 
виды движения перевозок, 
чтобы получить разносто-
ронний опыт. Все замечания 
и предложения будут учтены 
в программе, которая станет 
основой для распространения 
метода на всю сеть», – отметил 
Сергей Путинцев.
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На вокзал с любовью
На Курском, Киевском, Павелецком, 
Ярославском, Казанском и Белорусском 
вокзалах Москвы все желающие могут 
бесплатно отправить видеописьма с при-
знанием в любви посредством интерак-
тивных мультисервисных терминалов. 
Достаточно подойти к терминалу «Видео-
весточка», оснащённому камерой, за-
писать своё обращение и указать номер 
мобильного телефона или электронный 
адрес получателя, куда будет направлен 
пароль. «Видеовалентинку» можно бу-
дет посмотреть на сайте сервиса www.
videoves.ru или на терминале.
Акция приурочена к Дню святого Вален-
тина, который отмечается 14 февраля.

Обезопасить пешеходов
На Куйбышевской дороге будет постро-
ено шесть пешеходных переходов, ос-
нащённых звуковой и световой сигна-
лизацией, а также ограждениями вдоль 
пути. «Для строительства выбраны самые 
травмоопасные участки, на которых за 
последние три года погибло более 60 че-
ловек, – сообщил замначальника отдела 
службы охраны труда и промышленной 
безопасности Дирекции инфраструктуры 
Алексей Чуваков. – Аналогов таких пере-
ходов на Куйбышевской дороге не было. 
Московская и Горьковская магистрали 
уже внедрили подобные переходы, и они 
доказали свою эффективность».
Стоимость оборудования одного перехода 
составляет 7,5 млн руб.

Олимпийский двор
На станции Весёлое Северо-Кавказской 
дороги начал работать грузовой двор 
«Сочинский». Основное его назначение 
– выгрузка тарно-штучных, тяжеловес-
ных, длинномерных грузов, контейне-
ров и цемента для дальнейшей отгрузки 
на олимпийские объекты. «Сочинский» 
рассчитан на переработку 170 вагонов в 
сутки, или 3,41 млн тонн в год. 

Закроют переезды
В Иркутской области в нынешнем году 
будут закрыты 4 переезда, сообщил на-
чальник Восточно-Сибирской дирекции 
инфраструктуры Александр Скачков. 
«Ещё 5 переездов планируется закрыть 
до 2015 года после того, как на феде-
ральной автомобильной дороге М-53 
будут построены 4 путепровода», – ска-
зал он.

http://alltransnews.ru
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Вопрос будет рассмотрен 
в ОАО «РЖД», об этом го-
ворилось на совещании в 
Комсомольске-на-Амуре под 
председательством вице-пре-
зидента компании – началь-
ника Дирекции тяги Алексея 
Воротилкина.

Как рассказал директор по 
развитию ОАО «Желдоррем-
маш» Александр Лубягов, сей-
час тепловозы ТЭМ2 приписки 
депо Дальнего Востока и Си-
бири ремонтируются на Астра-
ханском тепловозоремонтном 
заводе. «В данный момент пла-
нируется отправить в Астра-
хань 197 локомотивов данной 
серии. Но при этом из-за пере-
сылки машин мы потеряем до 
четырёх месяцев. В результате 
потратятся значительные сред-
ства на пересодержание парка, 
отвлечение локомотивных 
бригад», – пояснил Александр 
Лубягов.

Вместе с тем количество 
перепробегов у маневровых те-
пловозов ТЭМ2 на восточных 
дорогах велико: 72 локомотива 
просрочены капитальным ре-
монтом (КР), 118 – средним 
(СР), ещё 16 – в объёме теку-
щего ремонта ТР-3.

Сейчас активно развива-
ются мощности ремонтных 
предприятий Восточного по-

лигона. В частности, плани-
руется, что в 2014 году завер-
шится реконструкция депо 
Сибирцево (Дальневосточная 
дорога). Хорошей технической 
базой обладают депо Зима 
(Восточно-Сибирская) и Чер-
нышевск (Забайкальская). Их 
цеха предполагается активно 
задействовать для ТР-3 и СР, а 
в будущем и КР.

Однако существующие депо 
не обладают заводскими тех-
нологиями ремонта. «Анализ 
показателей надёжности ло-
комотивов, средний ремонт 
которым выполнялся в депо и 
на заводе, показывает: число 
отказов на 1 млн км пробега 
после СР в первом случае 1,4, 
во втором – 0,8. Количество 
заходов на неплановые виды 
ремонта – 1,5 и 0,56 соответ-
ственно», – сообщил Алек-
сандр Лубягов.

Поэтому необходимо сотруд-
ничество с Уссурийским локо-
мотиворемонтным заводом, 
находящимся близко к депо 
Сибирцево, а также Зима и 
Чернышевск. Предприятие мо-
жет расширить поставку ком-
плектов ремонтного оборудо-
вания для крупноагрегатного 
ремонта в деповских условиях. 
«Мы вышли с предложением о 
расширении ремкомплекта, 
который будет изготавли-
ваться на УЛРЗ и поставляться 
в депо. Так, завод готов взять 

на себя подготовку задних 
и передних распределитель-
ных редукторов, гидромуфты, 
колёсно-моторного блока, 
теплообменников», – сказал 
Александр Лубягов.

И.о. директора завода Ан-
дрей Антропов отметил, что на 
первом этапе, когда в депо Си-
бирцево будет только органи-
зовываться ремонт, они готовы 
укрупнить поставляемые узлы 
(например, не колёсно-мотор-
ные блоки в сборе, а тележки в 
сборе с этими блоками).

В депо Сибирцево заявили о 
желании осваивать дополни-
тельные объёмы работ. Тем бо-
лее что предприятие располо-
жено недалеко от припортовых 
станций Находка, Находка-
Восточная и Владивосток, на 
которых занята значительная 
часть маневрового парка локо-
мотивов. 

Однако в депо надо завер-
шить реконструкцию и техни-
ческое перевооружение, а это 
зависит от финансирования. 
Планируется, что модерниза-
ция предприятия продлится 
ещё два года.

На совещании было решено 
приступить к детальной про-
работке предложения, чтобы 
начать реализацию уже в 
2013–2014 годах.

П�%�& У!�%,
HAF. LANN. «ГMTLD»
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Knorr-Bremse.

Учредительные документы о соз-
дании ООО «Кнорр-Бремзе 1520» 
подписаны вчера генеральным ди-
ректором ФГК Виталием Евдоки-
менко и членом совета директоров 
Knorr-Bremse Дитером Вильхельмом. 
СП будет производить высокотехно-
логичное тормозное оборудование 
для железнодорожного транспорта 
России и стран СНГ. 

В Тверской области уже начато 
строительство завода площадью 
почти 16 тыс. кв. м. Он будет воз-
ведён и оснащён в соответствии 
с мировыми стандартами, с учё-
том опыта Knorr-Bremse, имеющей 
производственные мощности в 25 

странах мира. В уставный капитал 
учредители вложат 1,02 млрд руб. 
(60% – немецкая сторона, осталь-
ное – ФГК). 

Строительство завершат в буду-
щем году, а уже к концу 2015 года 
завод начнёт выпускать новые воз-
духораспределители, дисковые тор-
моза для пассажирских поездов, без-
масляные компрессоры для электро-
возов и многое другое. 

Виталий Евдокименко выразил 
уверенность, что срок окупаемости 
предприятия составит не более ше-
сти лет, к 2019 году оно выйдет на 
чистую прибыль в 500 млн руб. 

Knorr-Bremse уже имеет опыт 
производства в России высокотех-
нологичного оборудования, адап-
тированного к нашим морозам и 
перепадам температур. Его тормоз-
ные системы работают на высоко-
скоростных поездах без единого 

отказа. По словам присутствовав-
шего на церемонии старшего вице-
президента ОАО «РЖД» Валентина 
Гапановича, первый меморандум с 
немецкими партнёрами был подпи-
сан ещё в 2007 году. По его словам, 
компания поставила задачу возрож-
дения транспортного машинострое-
ния, ещё в 2005 году находившегося 
в плачевном состоянии. И за пять 
последних лет в этом направлении 
удалось существенно продвинуться. 
Уже в этом году производство Knorr-
Bremse будет локализовано на 10%, 
в следующем – на 30% и к 2015 году 
– до 70%. 

По словам Дитера Вильхельма, 
установка в вагонах и локомотивах 
тормозов нового СП повысит без-
опасность перевозок и снизит стои-
мость ремонта подвижного состава 
на всём жизненном цикле.
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Инициативы с рабочим названием 
«Меры поддержки вагоностроительной 
отрасли Российской Федерации» приняты 
на общем собрании организации.

«Активизация роли Объединения ваго-
ностроителей в отрасли, безусловно, от-
вечает интересам не только его членов, 
ведь вагоностроение формирует спрос на 
продукцию разных отраслей российской 
экономики», – отметил на собрании пред-
седатель наблюдательного совета НП ге-
неральный директор НПК «Уралвагонза-
вод» Олег Сиенко.

По его мнению, импортная пошлина 
на вагоны иностранного производства 
позволит увеличить доходную часть фе-
дерального бюджета и повысить конку-
рентоспособность российских произво-
дителей.

Также в список мер вошло предложе-
ние ввести единую информационную 
базу (электронные паспорта) вагонов и 
комплектующих. Этот шаг, как плани-
руется, позволит обеспечить «прозрач-
ность» жизненного цикла подвижного 
состава и его узлов и деталей, а также 
проведённых ремонтов. Кроме того, ре-
шение призвано повысить уровень без-
опасности при эксплуатации вагонов и 
очистить рынок от контрафактной про-
дукции.

Предлагается установить мораторий 
для государственных банков на кредито-
вание покупателей украинских вагонов 
и узлов и реализацию лизинговых про-
грамм с этим подвижным составом. 

«Все инициативы утверждены реше-
нием собрания НП «Объединение ваго-
ностроителей», были изложены в пись-
мах и направлены на имя президента и 
председателя правительства», – сообщила 
«Гудку» ответственный секретарь пар-
тнёрства Ольга Полецкова.

Аналитик корпорации «УРАЛСИБ» Де-
нис Ворчик считает, что российские ваго-
ностроители, пользующиеся господдерж-

кой, могут выиграть в случае возможного 
принятия регуляторных мер.

«Ужесточение условий эксплуатации 
вагонов с истекшим сроком службы или 
сохранение импортных пошлин на про-
дукцию украинских предприятий помо-

жет укрепить позиции на рынке отече-
ственных вагоностроителей», – полагает 
Денис Ворчик.

Как сообщил ведущий эксперт-ана-
литик отдела исследований грузовых 
перевозок ИПЕМ Игорь Скок, согласно 

статье 8 Договора о Зоне свободной 
торговли СНГ, «Сторона (Таможенного 
союза) вправе применять специальные 

защитные меры в отношении товара, 
импортируемого в таких количествах 
и на таких условиях, которые способны 
создать угрозу нанесения ущерба наци-
ональной промышленности этой Сто-
роны».

«Импорт товара рассматривается 
как не создающий угрозу причинения 
ущерба национальной промышленности 
Стороны в том случае, если Сторона-им-
портёр не входит в число основных пяти 
поставщиков импортируемого товара за 
последние три года и соблюдаются объ-
ёмы импорта продукции (в абсолютных 
и относительных показателях). С учё-
том того что с 2009 по 2011 год объём 
импорта грузовых вагонов вырос более 
чем в 4,5 раза (с 9,5 тыс. до 43,35 тыс. по 
данным НП «Объединение вагонострои-
телей»), вероятность принятия данного 
предложения весьма велика», – подчер-
кнул Игорь Скок.
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Лес находит выход
С экспортными пиломатериалами и лесом, 
которые отказываются принимать в Ванин-
ском морском торговом порту, готовы рабо-
тать в порту Совгавань.
С таким заявлением выступил президент 
RFP Group, владельца ООО «Терминал Сов-
гавань», Зарэ Арутюнян. Он сообщил, что в 
развитие терминала уже вложено порядка $8 
млн: обустроена площадка, уложены подкра-
новые пути.
Потенциал перевалки порта – 1 млн тонн в 
год, но пока обрабатывается около 500 тыс. 
тонн. Таким образом, резерв, необходимый 
для приёмки леса, есть.
Железная дорога тоже заинтересована в лесе: 
его перевозка выгоднее, чем перевозка угля.

Лидер падения
ЗАО «Гражданские самолёты Сухого» компен-
сирует ОАО «Аэрофлот» финансовые потери 
за каждые сутки простоя четырёх самолётов 
Sukhoi Superjet 100.
До конца февраля будут возобновлены ком-
мерческие полёты четырёх самолетов Sukhoi 
Superjet 100, находящихся в эксплуатации у 
авиакомпании «Аэрофлот». В настоящее 
время в соответствии с выпущенными ранее 
сервисными бюллетенями завершается их до-
работка. Первые два смогут возобновить экс-
плуатацию до конца этой недели, остальные 
– до конца месяца, сообщили в пресс-службе 
ЗАО «Гражданские самолёты Сухого».
За время коммерческой эксплуатации само-
лёта Sukhoi Superjet 100 (с апреля 2011-го) 
были обнаружены ложное срабатывание си-
стемы обнаружения утечек, невыпуск пред-
крылков и неуборка стойки шасси во время 
взлёта.

Грузоперевозки
могут вырасти вдвое
Учёные Института экономики и развития 
транспорта рассчитали, что к 2030 году по 
сети может быть перевезён 2441 млн тонн 
грузов – в два раза больше, чем в прошлом 
году.
Исследование «Развитие грузовых перевозок 
по сети РЖД на долгосрочную перспективу» 
предусматривает два сценария роста: энер-
госырьевой и инновационный. По первому 
в 2015 году будет перевезено 1531,7 млн 
тонн грузов, по второму – 1617,1 млн тонн. В 
2020-м – соответственно 1738,3 млн тонн и 
1884,4 млн тонн; в 2025-м – 1922,3 млн тонн 
и 2155,4 млн тонн, и, наконец, в 2030 году – 
2099,4 млн тонн и 2441 млн тонн. По мнению 
экспертов, для реализации инновационного 
сценария крупнейшим инвестором в инфра-
структуру отрасли должно быть государство.

HHTP://ALLTRANSNEWS.RU
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В список мер вошло предложение ввести единые 
электронные паспорта вагонов и комплектующих
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ЭТА ПЕРСПЕКТИВА СТАЛА ЗНАЧИТЕЛЬНО 
БЛИЖЕ БЛАГОДАРЯ НЕДАВНО ЗАКЛЮЧЁННЫМ 
СОГЛАШЕНИЯМ МЕЖДУ ОАО «АК «ЖЕЛЕЗ-
НЫЕ ДОРОГИ ЯКУТИИ» И АМЕРИКАНСКОЙ 
КОРПОРАЦИЕЙ. ПРОИЗОШЛО ЭТО В РАМКАХ 
ПРОШЕДШЕЙ В ЯКУТСКЕ III МЕЖДУНАРОД-
НОЙ КОНФЕРЕНЦИИ «МОДЕРНИЗАЦИЯ И 
РАЗВИТИЕ ТЕПЛОВОЗНОЙ ТЯГИ. ИННОВАЦИ-
ОННЫЙ АСПЕКТ».

Как рассказали «Гудку» пред-
ставители обеих сторон, сер-
висный центр будет специали-
зироваться на обслуживании 
тепловозов, модернизиро-
ванных силами заокеанского 
партнёра. Сначала он станет 
акцентировать своё внимание 
на локомотивах ЖДЯ, но со вре-
менем может взять «под крыло» 
и весь Восточный полигон сети 
российских железных дорог. 

Сос тоявшаяся в Яку тске 
конференция прошла по ини-
циативе ЖДЯ, при поддержке 
Министерства транспорта и до-
рожного хозяйства Республики 
Саха (Якутия), правительства 
региона, Министерства транс-
порта РФ, Дальневосточного 
территориального управле-
ния Росжелдора, ОАО «РЖД» 
и американской корпорации 
GE Transportation. Её посетили 
130 руководителей предпри-
ятий, специализирующихся на 
модернизации подвижного со-
става, производители железно-
дорожной техники, представи-
тели науки и др. Международ-
ный статус мероприятию при-
дали делегаты из Казахстана, 
Украины, Литвы, Германии, 
Эстонии и США.

Заместитель председателя 
правительства Республики 
Саха, руководитель организа-
ционного комитета конферен-
ции Анатолий Скрыбыкин, от-
крывая мероприятие, отметил, 
что во многом лишь благодаря 
эффективному функциониро-
ванию транспортной отрасли 
можно добиться развития ре-
спублики. «Сегодня мы пере-

возим 2 млн тонн грузов. Когда 
будет создан транспортно-логи-
стический центр, открывающий 
новые грузопотоки в Магадан и 
Чукотку, этот показатель вырас-
тет ещё больше», – подчеркнул 
Анатолий Скрыбыкин. При этом 
он добавил, что в деле освое-
ния новых объёмов перевозок 
могут возникнуть существен-
ные сложности, так как в России 
до сих пор не налажено произ-
водство магистральных тепло-
возов, в то время как старение 
уже имеющегося тепловозного 
парка достигло критической 
отметки. Выходов из ситуации 
может быть два: закупка но-
вой тяги, что обычно очень за-
тратно, или её модернизация. 

Управляющий директор GE 
Transportation по России и 
СНГ Дуглас Роквелл в своём 
интервью «Гудку» отметил, что 
его компания видит большие 
перспективы в кооперации с 
ЖДЯ и по этой причине готова 
инвестировать в совместные 
проекты существенные сред-
ства. Впрочем, сотрудничество 
с Якутией уже длится для GE 
Transportation без малого во-
семь лет. На данный момент 
на тепловозостроительном 
заводе на территории Казах-
стана американцы заняты про-
изводством новых тепловозов, 
устойчивых к условиям Край-
него Севера. Если же говорить 
о создании центра сервисного 
обслуживания, то в этом во-
просе за GE Transportation за-
крепилась репутация передо-
виков: на данный момент на 
сервисном обслуживании этой 
корпорации находится около 
8 тыс. локомотивов по всему 
миру. При этом практически во 
всех случаях заказчики очень 
довольны теми услугами, кото-
рые им оказывают американ-
ские партнёры. 

Эта картина совсем не по-
хожа на ту, что свойственна 
российским предприятиям. 

Как отмечают участники конфе-
ренции, сервис в РФ зачастую 
существует только на бумаге. 
Во-первых, совершенно отсут-
ствуют постгарантийные обяза-
тельства. Во-вторых, даже обо-
значенный период гарантий-
ного обслуживания произво-
дителем нередко игнорируется.

«Когда мы пишем на завод и 
говорим, что в вашей технике 
обнаружена такая-то неисправ-
ность, первая реакция, которая 
у них возникает, – желание не 
помочь, а отфутболить. Произ-
водители очень стараются оты-
скать малейшую лазейку, чтобы 
не делать то, что должны. Для 
этого их юристы и технари со-
бираются вместе и стараются 
представить ситуацию так, 
словно не они, а мы нарушаем 
гарантийные обязательства», – 
сообщил на конференции глав-
ный инженер ЖДЯ Александр 
Курчатов. В качестве примера 
он привёл случай с тепловозом 
ТЭП-70, на покупку которого в 
2004 году были выделены суще-
ственные средства. На деньги 
не скупились, так как «новинку» 
хотели приурочить к пуску пас-
сажирского движения на маги-
страли. 

«ТЭП-70 походил только пол-
года. Это была проблема на 
проблеме. В итоге локомотив 
отставили от движения, многие 
годы он просто пути занимает. 
Продать такую «новинку» тоже 
никак не получается. Что каса-
ется представителя завода, то 
с момента получения техники 
мы его у себя ни разу не ви-
дели», – отметил Александр 
Курчатов. По его словам, по-
добная «беспринципность» от-
ечественного производителя (в 
данном случае – Коломенского 
завода) создала опасную ситу-
ацию на рынке, которую иначе 
как болезненной не назовёшь. 
В конце концов «болезнь» под-
цепили даже серьёзные запад-
ные компании, пришедшие на 

российский рынок со своей 
железнодорожной техникой. 
Поначалу, словно работая с за-
падными партнёрами, вместе с 
готовыми локомотивами они, 
по привычке, предлагали ЖДЯ 
и первоклассное сервисное 
обслуживания (в том числе – на 
весь жизненный цикл). Однако, 
понаблюдав за тем, как россий-
ские производители железно-
дорожной техники относятся 
к вопросу сервисного обслу-
живания, они за несколько лет 
«обрусели». Иными словами, 
вопрос организации ими сер-
висного обслуживания на не-
сколько лет канул в небытие. 
Даже такая уважаемая компа-
ния с мировым именем, как GE 
Transportation, не смогла избе-
жать такой участи. 

Однако, к счастью, в начале 
февраля 2013 года вопрос сер-
висного обслуживания с аме-
риканскими партнёрами всё-
таки удалось уладить. Но это 
– частное решение. Проблема 
в своём глобальном выраже-
нии по прежнему остаётся. 
Поэтому в ЖДЯ и считают, что 
следующую по счёту между-
народную конференцию, по-
свящённую тепловозной тяге, 
которая запланирована на 
2015 год, следует провести с 
уклоном именно в сервисное 
обслуживание. Кстати, второй 
серьёзной темой для этого гря-
дущего мероприятия должно 
стать взаимодействие отрасле-
вой науки и реальной эксплу-
атации. Ведь, как выяснилось 
в ходе прошедшего в Якутске 
мероприятия, российские учё-
ные нередко пишут свои науч-
ные работы не для того, чтобы 
чем-то реальным помочь «по-
левым» железнодорожникам, а 
чтобы поупражнять ум в реше-
нии абстрактных задач – наука 
ради науки.

Похожие выводы сделали 
некоторые участники прошед-
шего в рамках конференции 

«круглого стола» на тему «Ин-
новации – инструмент раз-
вития или модный термин». 
Здесь, а также на параллельно 
проходившем «круглом столе», 
посвящённом созданию иде-
ального локомотива, выступили 
ведущие представители же-
лезнодорожной науки, а также 
разработчики с ряда крупных 
предприятий по производству 
дизелей и оборудования. Всего 
было озвучено более 25 докла-
дов. В числе презентовавших 
свои идеи и самые последние 
разработки можно назвать 
«Катерпиллер», ЗАО «Концерн 
Трансмаш», Всероссийский 
научно-исследовательский 
институт железнодорожного 
транспорта, Всероссийский на-
учно-исследовательский и кон-
структорско-технологический 
институт подвижного состава, 
ОАО «РЖД», ЖДЯ и ряд других. 
В своих работах выступавшие 
касались нового опыта модер-
низации тепловозов, исполь-
зования газового топлива, го-
ворили и о пользе инструмента 
лизинга, который может высту-
пать весьма  эффективным фи-
нансовым инструментом при 
модернизации тяги.

По итогу двух дней, насы-
щенных дискуссиями и об-
меном мнениями, участники 
мероприятия составили ряд 
рекомендаций. Так, разработ-
чикам технологий модерниза-
ции тяги и предприятиям они 
советуют изучить инноваци-
онные решения отраслевых 
научных институтов с целью 
их применения при доработке 
проектов модернизации те-
пловозов в условиях эксплу-
атации Крайнего Севера. Для 
этого необходимо увеличить 
производительность тяги на 
различных режимах, снизить 
затраты на техническое обслу-
живание и ремонт в деповских 
условиях и на локомотиворе-
монтных предприятиях.

Немало внимания состави-
тели рекомендаций уделили и 
отраслевой науке. Специализи-
рованным институтам Сибир-
ского отделения Российской 
академии наук, а также пре-
зидиуму Якутского научного 
центра СО PAН было рекомен-
довано разработать методику 
испытаний для оценки эксплу-
атационной надёжности мо-
дернизированных тепловозов 
в экстремальных условиях 
северо-востока страны. Такая 
работа подразумевает повы-
шение надёжности, долговеч-
ности и ремонтопригодности 
локомотивного оборудования, 
снижение влияния человече-
ского фактора при монтаже и 
проверке модулей в составе 
единицы тяги, внедрение со-
временных и прогрессивных 
методов диагностики, сокра-
щение цикла обслуживания 
и ремонта при обеспечении 
возможности замены любого 
модуля в условиях ПТО.

Куратор проектов и продаж 
локомотивных двигателей «Ка-
терпиллер» в странах Европы и 
Азии Франк Винклер рассказал 
«Гудку», каким видит его ком-
пания современный высокоэф-
фектиный локомотив в России. 
Предполагается, что сборка его 
может осуществляться в счита-
ные минуты за счёт примене-
ния концепции быстро устанав-
ливаемых, взаимозаменяемых 
модулей основного и вспомога-
тельного оборудования. Такая 
тяга обладает хорошей надёж-
ностью. Кроме того, модульная 
конструкция позволяет менять 
конфигурацию и связи внутри 
секций, в зависимости от ре-
гиональных и климатических 
требований, и даже – особен-
ностей выполняемой работы. 
Несмотря на то что «Катерпил-
лер» является изобретателем 
подобного модульного подхода 
к производству локомотивов, в 
нём нет ничего сложного, кон-

цепцию легко понять, перенять 
и даже усовершенствовать. Не-
удивительно, что участники 
конференции рекомендуют 
отечественным отраслевым 
институтам совместно с реги-
ональными научными орга-
низациями изучить вопросы 
обеспечения простоты и опе-
ративности транспортировки 
модулей между локомотивом 
и ремонтным депо. Российские 
учёные должны придумать, как 
обеспечить простоту сборки 
и монтажа модулей, создать 
эстетический и эргономиче-
ский вид машинного отделения. 
Последнего можно добиться за 
счёт ликвидации выступающих 
частей, трубопроводов и лиш-
них деталей механизмов. 

Подводя итоги конференции 
в Якутске, главный инженер 
ЖДЯ Александр Курчатов рас-
сказал о том, почему важно 
научить отечественных произ-
водителей локомотивов гиб-
кости и зачем для этого нужно 
привлекать научные институты. 
«Буквально на днях мои коллеги 
с эстонских дорог сообщили, 
что покупают китайские тепло-
возы. Не в Брянске, не в Луган-
ске, не в Астане. Я поинтересо-
вался у них о причинах такого 
выбора. Если отбросить при-
влекательную цену, то в числе 
первых будет гибкость постав-
щика. Китайцы могут поставить 
любой дизель, укомплектуют 
любую кабину, поставят любые 
средства автоматики и безопас-
ности», – отметил Александр 
Курчатов. По его словам, если 
не поменять отношение от-
ечественных производителей к 
выпуску локомотивов, если не 
помочь этому процессу науч-
ным потенциалом, то лет через 
10–20 и ЖДЯ, и ОАО «РЖД» не 
останется ничего другого, как 
последовать примеру эстонских 
железнодорожников – закупать 
тягу у китайцев.

ВЛАД ВИТАЛЬЕВ

В помощь северному тепловозу
GENERAL ELECTRIC TRANSPORTATION ОТКРОЕТ В ЯКУТИИ СВОИ СЕРВИСНЫЕ ЦЕНТРЫ

Тяга
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В Федеральном агентстве железно-
дорожного транспорта (Росжелдор) 
состоялось совещание по вопросу 
продления сроков службы подвиж-
ного состава и технических средств, 
используемых на железнодорожном 
транспорте. По словам и.о. руково-
дителя агентства Владимира Чепца, 
скоординированная позиция экс-
пертов впоследствии будет представ-
лена в Минтранс. Ведомство сейчас 
готовит изменения в положение о 
порядке продления срока службы 
грузовых вагонов. 

Как отметила на совещании пред-
седатель Некоммерческого партнёр-
ства операторов железнодорожного 
подвижного состава (ОЖдПС) Ольга 
Лукьянова, доказательств того, что 
подвижной состав с продлённым 
сроком службы более опасен, чем 
новые вагоны, нет. 

«Из опыта эксплуатации вагонов с 
продлённым сроком службы нам изве-
стен только один сход вагона по при-
чине неудовлетворительного состоя-
ния рамы – обрыв хребтовой балки 
23 ноября 2011 года у платформы-
лесовоза № 59455303, – сказала 
она. – При этом можно вспомнить 
целую серию инцидентов по ана-
логичной неисправности у новых 
фитинговых платформ. Важно от-
метить, что случаи изломов боковых 
рам под «продлёнными» вагонами не 
связаны с продлением срока службы 
вагонов и не вытекают из него. Так, 
трагический сход вагонов 12 января 
произошёл по излому боковой рамы 
1983 года постройки. Тот факт, что у 
полувагона, под которым данная бо-
ковая рама находилась, был продлён 
срок службы, не является причиной 
излома. Данной боковой рамой мог 

быть вполне укомплектован и новый 
вагон. На практике, кстати, мы по-
стоянно сталкиваемся со случаями, 
когда под вагоном 2000-х годов по-
стройки стоит литьё, произведён-
ное в 80-х и 90-х годах, что является 
совершенно законным».

Поэтому, считает Ольга Лукья-
нова, вопрос о возможности или 
невозможности продления сроков 
службы вагонов следует рассматри-
вать исключительно с точки зрения 
технического состояния кузова и 
рамы вагона. Другими словами, 
безотносительно к ходовой части 
вагона, поскольку вопрос о продле-
нии сроков службы литых деталей 
тележки носит самостоятельный 
характер.

В департаменте безопасности 
движения ОАО «РЖД» считают, что 
именно новое, крупногабаритное 
вагонное литьё производства 2010, 
2011 и 2012 годов «определённых 
предприятий – монополистов этого 
рынка» ставит под угрозу безопас-
ность движения.

«Статистика изломов боковых 
рам тележек вагонов показывает, 
что проблема не в тех, срок эксплу-
атации которых продлевается, а как 
раз в новой продукции, которая в 
настоящее время  не выдерживает 

даже гарантийного срока эксплу-
атации (5 лет. – Ред.), –  пояснил 
заместитель начальника департа-
мента Александр  Косарев. – И меры 
в отношении запрета продления 
вагонного литья на территории 
России, принятые Ространснадзо-
ром, по большому счёту ухудшат, а 
не улучшат безопасность движения. 
Во-первых, изымая «продлённые» 
тележки из эксплуатации, замещать 
нам их придётся новой продукцией, 
которая не подтверждает свою на-
дёжность. Во-вторых, собственники 
вагонов на законных основаниях 
продлят литьё в странах СНГ и бу-
дут эксплуатировать эти вагоны на 
инфраструктуре России без каких-
либо ограничений. Очевидно, кто 
от этого решения выиграет».

По итогам совещания будет со-
ставлен протокол. Пока предвари-
тельным итогом можно назвать 
одно из прозвучавших на совеща-
нии предложений – поручить экс-
пертным и научным организациям 
провести оценку возможных по-
следствий для отрасли и экономики 
страны в целом в связи с запретом 
продления срока службы подвиж-
ного состава. «Гудок» будет следить 
за событиями. 

М��(����� М�%*)���!�

У '�#�1%�&���'%���! � Ф�&���#*-
%�(� �(�%���!� �� �"0����2��!0 (�-
�0&����!�%%�2 (��%�6� %� !��(&� 
���* �&�%��!� ! ��%�$�%�� ��(�, 
��� '� 4!#4���4 ��"��!�%%���$ �%-
?�����0��0�� �0%���! ����0���. Э�� 
���!�&�� � &���0���� �" �%���0$�%-
��8 ?�%�%����!�%�4 �������#*��!� 
%�!�8 �"5����!. О ��$, ��� �����%� 
%�8�&4� ��%��%�0�, «Г0&�0» ������1�# 
�0��!�&���#* Ц�%���#*%�(� �������-
���#*%�(� 0���!#�%�4 Р��(��%�6� 
К�%���%��% Ф0�����!.

– Константин Петрович, процесс по об-
устройству железнодорожных пунктов 
пропуска нередко упирается в вопросы 
собственника инфраструктуры. С чем 
это связано?
– В зоне ответственности Росграницы 
16 железнодорожных пунктов про-
пуска, 4 из них – Брянск-Орловский, 
Брянск-Льговский, Наумовка и Белгород 
– временные, а также 1 пункт пропуска, 
который установлен, но не открыт – это 
Москва-Киевская. Его открытие заплани-
ровано в ближайшее время. Остальные 
находятся на участке российско-украин-
ской границы. Существует планомерная 
работа по утверждению правил режима, 
обсуждается возможность включения 
того или иного пункта пропуска в феде-
ральную целевую программу либо в иные 
источники финансирования. 

Проблемной является реконструкция 
пункта Долбино. Дело в том, что желез-
нодорожные пункты пропуска являются 
одним из самых сложных сегментов в 
единой системе. Режим в автомобиль-
ных пунктах пропуска обеспечивает 
Федеральное агентство по обустройству 
государственной границы. В пунктах 
пропуска, расположенных на объектах 

транспортной инфраструктуры, – её соб-
ственник. Но так получается, что у желез-
нодорожных путей один собственник, у 
станции – другой, имущество принад-
лежит третьему собственнику, а личный 
состав – это ещё одна организация. По-
этому основная проблема – это органи-
зация взаимодействия. Так вот, особенно 
остро эта проблема стоит в реконструк-
ции пункта Долбино. 

До сих пор не определено, где и в каких 
пределах он будет реконструироваться. 
Государственный контроль осуществля-
ется на временных пунктах Белгород и 
Наумовка, организованных на период 
его реконструкции. Железнодорожники 

нам говорят, что под собственником ин-
фраструктуры они подразумевают Рос-
границу. То есть происходит разночте-
ние одного и того же законодательного 
акта. В первую очередь нам необходимо 
установить единство в понимании норм 
закона и прийти к единому мнению.
– Какие пути решения этой проблемы 
предлагает Росграница?
– В ходе моей рабочей поездки в Белго-
родскую область, состоявшейся с 23 по 
24 января, на встрече с руководством 
Юго-Восточной железной дороги обсуж-
дался в том числе и этот вопрос. Мы дого-
ворились, кто и что должен делать, чтобы 
этот вопрос сдвинулся с места. Подготов-

лен соответствующий доклад руководи-
телю Росграницы, наше видение этого 
вопроса согласовано с государственными 
контрольными  органами, администра-
цией области и с руководством дороги. 
Пункт пропуска всё-таки необходимо 
обустраивать. Если наше решение будет 
принято, то в дальнейшем включится 
механизм центрального аппарата – либо 
вопрос войдёт в ФЦП, либо будет вы-
бран другой источник финансирования. 
Но в любом случае эти пункты пропуска 
нужны, и они будут реконструироваться.
– Сейчас обсуждается вопрос создания 
администраций в пунктах пропуска. 
Но из-за отсутствия правовой основы 
он так и остаётся открытым. Какое 
решение предлагает ваше ведомство?

– Пока администрации пунктов пропу-
ска представлены в несколько усечённом 
виде. В лице исполняющих обязанности 
руководителей администрации из числа 
сотрудников Росграницы. Я сам являюсь 
исполняющим обязанности руководителя 
администрации воздушных пунктов про-
пуска Внуково, Шереметьево и Домоде-
дово. Сейчас с нормативной точки зрения 
нет понимания того, кто должен входить 
в состав администрации. 

Рассматривается несколько предло-
жений по решению этого вопроса, в том 
числе и те, которые должны быть внесены 
в законодательные органы для внесения 
изменений в действующее законодатель-
ство, где будут предусмотрены состав 
администраций пунктов пропуска и их 
функциональные задачи. 
– Есть ещё 25 автомобильных пунктов 
пропуска, из них функционируют 17. 
Остальные закрыты, но всё же тре-
буют содержания имущественного 
комплекса, что, безусловно, требует 
расходов. Почему возникает такая про-
волочка с передачей имущества?
– На содержание имущественного ком-
плекса каждого пункта пропуска еже-
годно тратится порядка 2–3 млн руб. 
Основные средства идут на охрану иму-
щества, балансовая стоимость которого 
зачастую равна нулю. Но, поскольку всё 
имущество является собственностью, 
мы как федеральный орган исполни-
тельной власти обязаны обеспечить его 
сохранность. Выход из этой ситуации – 
передача имущества в муниципальную 
собственность. Поскольку юридическое 
лицо одно и оно находится в Москве, то, 
несмотря на местонахождение пунктов 
пропуска, все решения принимаются че-
рез Росимущество. Поэтому на принятие 
решения по передаче имущества в му-
ниципальную или иную собственность 
затрачивается значительное время. 
Этим вопросом мы занимаемся, но, к 
сожалению, пока решить вопрос опе-
ративно не получается. Он будет решён 
по мере выхода соответствующего акта 
Росимущества.
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Приводимый прогноз касается 
наиболее значимых для желез-
ных дорог отраслей, продукция 
которых формирует свыше  
половины от общего объёма 
погрузки. Так как Росстат публи-
кует данные о промышленном 
производстве с запозданием в 
месяц, оценки даются не только 
на перспективу (до апреля), но 
и по уже завершившемуся пери-
оду – январю.   

Достаточно тяжёлая ситуа-
ция, по прогнозам экспертов, 
может наблюдаться в произ-
водстве стали. Её выплавка 
в январе оценивается на 5% 
ниже уровня аналогичного 
периода прошлого года, в фев-

рале – на 5,2%, в марте – на 
3,2%, а в апреле – на 1,7%. Это 
является отражением суще-
ствующих в отрасли проблем. 
О некоторых из них рассказал 
в начале февраля на заседании 
координационного совета по 
промполитике в металлургии 
глава управляющего комитета 
НП «Русская сталь» Сергей 
Папин: «Активное усиление 
протекционистских мер со 
стороны конкурентов, а также 
спад потребления на основных 
экспортных рынках будут спо-
собствовать ухудшению ситуа-
ции в отрасли».

Не вселяют уверенности 
и прогнозы по производству 
цемента. После январского 
снижения на 11,1% в годовом 
сопоставлении в феврале здесь 
ожидается рост на 2,7%, но 
продлится он не долго: март 
и апрель, вероятно, будут за-
крыты в минусе (снижение на 
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В конце января на расширен-
ном заседании правительства 
президент Владимир Путин 
признал, что «возврат к докри-
зисной модели развития невоз-
можен». Об этом же говорил 
премьер-министр Дмитрий 
Медведев. Причём он отметил, 
что, хотя «основные риски не 
внешние, а внутренние», си-
туация на зарубежных рынках 
также не благоприятствует эф-
фективному развитию. «Сни-
жается спрос на традиционные 
товары российского экспорта», 
– сказал он. 

О том, что перемены не-
обходимы, свидетельствуют 
и последние цифры Росстата, 
характеризующие положение 
дел в экономике. По предва-
рительным данным, ВВП в го-
довом выражении увеличился 
по итогам 2012 года только 
на 3,4%, что ниже показателя 
2011-го (4,3%) и достаточно 
осторожной оценки Минэко-
номразвития (3,5%). 

Прогнозы по этому году 
также сложно назвать амби-
циозными. Минэкономразви-
тия пока говорит о подъёме 
на 3,6%, но замглавы этого 
ведомства Андрей Клепач ра-
нее заявлял, что планка может 
быть понижена до 3–3,2%. По-
следняя цифра, судя по всему, 
уже является ориентиром для 
правительства. По крайней 
мере, в конце января Дмитрий 
Медведев сказал, что верит в 
3% роста, хотя и надеется на 
большее. 

Поводов для оптимизма, 
впрочем, немного. Минувший 
год промышленность завер-
шила на минорной ноте подъ-
ёмом лишь в 2,6% против 4,7% 
в 2011 году, строительство – 
2,4% против 5,1%. В сельском 
хозяйстве вовсе отмечается 
снижение на 4,7% против при-
бавки 2011-го на 23%. Сбавили 
также темпы роста грузообо-
рота транспорта (в целом при-
бавка составила 1,7% против 

3,4% годом ранее). Заметно 
«похудел» вычисляемый Рос-
статом Индекс выпуска в базо-
вых отраслях: по итогам года 
он увеличился на 2,6% против 
5,5% в 2011 году. 

Президент признал, что ос-
новными факторами, которые 
стимулируют экономику, оста-
ются рост доходов населения и 
потребительские расходы. «Роз-
ничные продажи в 2012 году 
выросли на 5,9%, а реальные 
располагаемые денежные до-
ходы населения – на 4,2%», – 
заявил Владимир Путин. 

Впрочем, эксперты уже го-
ворят о том, что возможности 
по поддержанию экономики за 
счёт потребительского спроса 

во многом исчерпаны. Об этом 
же свидетельствует статистика: 
ведь в 2011-м розничная тор-
говля росла более уверенным 
темпом – на 7%. И интересные 
данные приводятся в исследо-
вании Credit Suisse Research 
Institute, где говорится, что 
уровень экономического опти-
мизма россиян – один из самых 
низких среди стран с развиваю-
щимися рынками.

Вопрос в том, смогут ли ока-
зать поддержку другие базовые 
сегменты экономики. Согласно 
данным конъюнктурных опро-
сов, уже много лет проводи-
мых Институтом Гайдара, в 
декабре минувшего года на 
избыток производственных 
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После долгих волнений рынок 
дождался хороших новостей. 
Америка частично решила 
проблему «фискального об-
рыва», отступили опасения о 
выходе Греции из еврозоны, 
Италия и Испания не лиши-
лись доступа на открытый 
рынок заимствований. Же-
лезнодорожники также раз-
дразнили аппетит инвесторов 
обнадёживающими новостями 
– провели в большинстве 

своём отчётную кампанию на 
высокой ноте. 

В плюсе оказались и бумаги 
«ТрансКонтейнера». Совет дирек-
торов компании утвердил стра-
тегию развития до 2020 года. По 
базовому сценарию в этом году 

компания надеется получить 
5,79 млрд руб. чистой прибыли 
(+15% к уровню 2012 года), 
в 2020-м  – 21 млрд. Грузо-
оборот за восемь лет, как ожи-
дается, удвоится. Кроме того, 
«ТрансКонтейнер» завершил 

размещение амортизационных 
облигаций на 5 млрд руб. Ставка 
первого купона составила 8,35% 
– заметно ниже стартового диа-
пазона. Это стало возможным 
благодаря высокому спросу.
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мощностей указали 13% рес-
пондентов, представляющих 
крупнейшие промышленные 
предприятия страны. Это ре-
кордная величина, ведь даже 
на пике мирового кризиса, в 
январе 2009-го, так считали 
лишь 11% опрошенных, а обыч-

ный показатель составляет не 
более 2–4%. Также до трёхлет-
него минимума упал баланс 
инвестиционных планов, от-
мечается заметное снижение 

доступности кредитов для про-
мышленности. И получается, 
что говорить о возможном 
росте инвестиционной актив-
ности сейчас не приходится. 
А это, в свою очередь, стано-
вится серьёзным препятствием 
для увеличения производства. 

В результате сложился зам-
кнутый круг. Стимулирование 
потребительского спроса и бла-
гоприятная конъюнктура на 
экспортных рынках, даже при её 

наличии, больше не работают. 
Рост производства возможен 
только за счёт инвестиционного 
всплеска. Но его не видят сами 
промышленники.

Реальным выражением воз-
никающих сложностей можно 
считать динамику КАРГО-ин-
декса, который является одним 
из самых оперативных инди-
каторов состояния реального 
сектора экономики. В январе 
его абсолютное значение со-
ставило только 103,8%, что на 
5,8 процентного пункта ниже 
уровня декабря. Отчасти это, 
очевидно, влияние сезонного 
и календарного факторов. Но 
не только. КАРГО-индекс, рас-
считанный к аналогичному 
периоду предыдущего года, 
провалился в красную зону: 
его значение составило 94,6% 
против 103% в декабре. 

Главной причиной уже не 
просто торможения, а отри-
цательного роста показателя 
стала погрузка на сети дорог 
– в некотором роде «зеркало» 
реального сектора экономики. 
В январе её объем сократился 
в годовом сопоставлении на 
6,2% против снижения на 
3,7% в последнем месяце ми-
нувшего года. 

Из входящих в расчётную 
базу КАРГО-индекса грузов 
рост погрузки зафиксирован 
только по углю. Правда, всего 
на 0,6% в годовом сопоставле-
нии. Но остаются проблемы со 
сбытом угля. Глава основного 
добывающего региона страны 
– Кузбасса – Аман Тулеев в ян-
варе вновь заявил о том, что 
из-за низких цен на внутрен-
нем и внешнем рынке уголь-
щикам приходится работать 
«практически без прибыли, а 
некоторым – в убыток». В этой 
связи ряд компаний рассматри-
вает возможность сокращения 

добычи. Но губернатор высту-
пает против таких шагов, пола-
гая, что это может привести в 
дальнейшем к потере доли рос-
сийских угольщиков на рынке.

Наиболее сильное «проседа-
ние» погрузки в январе было по 
зерну (на 58% в годовом сопо-
ставлении). Ситуация на вну-
треннем рынке остаётся слож-
ной, в связи с чем правительство 
решилось на обнуление им-
портных пошлин и расширение 
географии зерновых интер-
венций – продаж из госфонда. 
С текущей недели, по словам 
Дмитрия Медведева, торги бу-
дут проводиться не только в Си-
бири и на Дальнем Востоке, как 
раньше, но и в центральной ча-
сти страны. При этом министр 
сельского хозяйства Николай 
Фёдоров для сдерживания ро-
ста цен предлагает задейство-
вать такой механизм: зерно, 
находящееся на хранении в 
определённом федеральном 
округе, реализовывать пре-
имущественно потребителям 
из близлежащих регионов, что 
«позволит сократить транспор-
тно-логистические издержки».

Т р а д и ц и о н н ы й  л и д е р 
КАРГО-индекса по доле в его 
структуре – нефтяные грузы 
– также не демонстрирует вы-
соких показателей погрузки 
(снижение на 2,8% в годовом 
сопоставлении). При этом про-
блемы на внутреннем рынке 
нефтепродуктов нарастают. 
Розничные цены на бензин, 
по данным Росстата, за январь 
выросли на 0,6% при потреби-
тельской инфляции на уровне 
1%. Дизтопливо подорожало 
более существенно – на 1,4%. 
Но, как ожидают участники 
рынка, настоящее повышение 
цен произойдёт в феврале, в 
преддверии весны, когда НПЗ 
входят в сезон ремонтов. Ранее 
говорилось о том, что дефицит 
топлива на внутреннем рынке 
можно будет «закрыть» за счёт 
импорта из Белоруссии, куда 
Россия поставляет нефть на 
переработку. Но, как показы-
вает опыт января, решающего 
влияния на уровень цен импорт 
не имеет. Кроме того, Москва и 
Минск до сих пор не достигли 
договорённости по топливному 
балансу на текущий год. А Бе-
лоруссия рассматривает этот 
вопрос в одной «связке» с нара-
щиванием поставок нефтепро-
дуктов в Россию.
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Говорить о возможном росте 
инвестиционной активности 
сейчас не приходится

Валютные облигации Рублёвые облигации

Динамика КАРГО-индекса и Индекса 
выпуска (Росстат) по отношению 
к тем же периодам предыдущего года, %

Объём грузов, входящих в расчётную базу 
КАРГО-индекса, тыс. тонн

Структура КАРГО-индекса, %
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уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

янв. 11 70,38 3,92 0,12 0,84 0,29 10,08 0,68 0,10 13,58

янв. 12 68,86 3,39 0,11 0,88 0,47 8,97 0,63 0,12 16,58

янв. 13 70,80 3,36 0,11 0,89 0,21 9,56 0,65 0,11 14,31

Нефт. 
грузы

Чёрные 
металлы

Цветные 
металлы

Лесные 
грузы Зерно Камен. 

уголь Удобр. Цемент Строит. 
грузы

янв. 11 22 001 6 359 286 3 336 982 25 650 4 204 1 517 9 295

янв. 12 22 557 6 274 307 2 713 1 692 26 543 3 949 1 834 11 867

янв. 13 21 928 5 884 272 2 584 709 26 769 3 855 1 638 9 685
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6,6% и 8,8% соответственно). 
Отчасти это результат доста-
точно высокой базы минув-
шего года. 

Несколько лучший прогноз 
эксперты дают по производ-
ству удобрений: подъём в 
январе в сравнении с тем же 
периодом 2012-го на 2,2%, в 
феврале – на 3,6%, в марте – 
на 1,1%. Но в апреле и здесь 
ожидается снижение – на 
5,7%. И можно добавить, что 
ожидаемый в первые месяцы 
рост вновь связан со стати-
стическим эффектом. Ведь 
начало прошлого года для 
производителей удобрений 
было отнюдь не простым из-за 
сжатия мирового спроса на их 
продукцию. 

Угледобывающие предпри-
ятия, судя по всему, прислу-
шаются к совету губернатора 
Кузбасса Амана Тулеева о том, 
что не стоит сокращать про-
изводство. Вплоть до начала 
второго квартала здесь ожи-
дается рост: на 1,7%, 4,3% и 
5,5% помесячно. Но в апреле 
может быть снижение добычи 
на 0,4%.

Относительно неплохих 
результатов  эксперты ждут 
лишь от нефтепереработки 
(рост по месяцам на 4,9%, 
4,2%, 7,2% и 7,6%).   
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Котировки акций железнодорожных компаний на мировых биржах

* 
: 

7"
"!

:6
!7

!:
>=

�
�

� 
��

��
"�

�5
8�

$
� 

:�
5=

!�
�

Компания Описание Регион Капитализа-
ция, $ млрд Валюта Коти-

ровка*
Динамика, %

За месяц С начала года

Union Pacific Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 61,8 USD 131,46 +4,57 +4,57

Canadian National Railway Co. Грузовые перевозки, 
инфраструктура Канада 41,1 CAD 95,73 +5,98 +5,98

CSX Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 22,7 USD 22,03 +11,66 +11,66

Norfolk Southern Corp. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 21,8 USD 68,87 +11,37 +11,37

Canadian Pacific Railway Ltd Грузовые перевозки, 
инфраструктура Канада 20,1 CAD 115,15 +14,12 +14,12

Kansas City Southern Railway Co. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 10,2 USD 93,11 +11,54 +11,54

Genesee & Wyoming Inc. Грузовые перевозки, 
инфраструктура США 4,0 USD 84,58 +11,17 +11,17

VTG AG Грузовые перевозки Германия 0,4 EUR 13,96 +15,18 +15,18

Asciano Ltd Грузовые перевозки, 
инфраструктура Австралия 4,9 AUD 4,83 +3,65 +3,65

QR National Ltd Грузовые перевозки Австралия 8,9 AUD 3,97 +6,15 +6,15
East Japan Railway Co. Ltd Пассажирские перевозки Япония 26,8 JPY 6 180,00 +10,75 +10,75
Central Japan Railway Co. Пассажирские перевозки Япония 18,1 JPY 8 000,00 +14,29 +14,29
Go-Ahead Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 0,9 GBX 1 305,00 +2,03 +2,03
National Express Group PLC Пассажирские перевозки Великобритания 1,7 GBX 270,10 +0,98 +0,98
«ТрансКонтейнер» Грузовые перевозки Россия 1,9 USD 4 030,00 +2,02 +2,02
Globaltrans Investment Грузовые перевозки Россия 2,7 USD 15,02 –9,02 –9,02

Единицы
измерения

Данные 
Росстата 

(факт)
Прогноз

Института экономики РАН

Декабрь 
2012 г.

Январь 
2013 г. 

Февраль 
2013 г.

Март 
2013 г.

Апрель 
2013 г.

Нефть, поступившая 
на переработку млн тонн 23,8 23,7 22,2 23,9 22,7

Сталь млн тонн 5,6 5,7 5,5 6,0 5,7
 Уголь млн тонн 31,8 29,2 28,9 30,6 27,8
Минеральные
удобрения тыс. тонн 1 508,5 1 496,2 1 424,6 1 585,6 1 548,8

Цемент тыс. тонн 3 349,5 2 431,1 2 939,1 4 064,6 4 633,9

Прогноз Института экономики РАН
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– От того, какими наши студенты станут 
людьми, зависит и то, какими они будут 
работниками, – говорит преподаватель 
колледжа Юлия Ивашкова. – Поэтому 
уроками литературы у нас воспитание не 
ограничивается. Ребята проводят большую 
часть свободного времени в колледже: мы 
готовим представления к праздникам, про-
граммы для участия в конкурсах и спортив-
ных соревнованиях. Важно, чтобы дети 
научились работать в коллективе, делать 
свою часть общего дела. 

После учебных часов начинают работу 
секции и творческие студии. И несмотря 
на то что большинство учащихся – юноши, 
популярностью пользуются не только тех-
нические занятия. Есть в колледже и худо-
жественная самодеятельность, и видеоклуб, 
где учат основам создания документального 
кино, и студии игры на гитаре, литератур-
ного творчества, рукоделия, даже хор. И 
хотя бы раз в месяц учащиеся ходят в театр.

Эти походы стали уже доброй тради-
цией. А с одной из сценических трупп они 
даже подружились. Два года назад ребята 
впервые пришли в театр «Киноспектакль» 
на представление «Жутко свирепый дра-
кон», и необычное действо так увлекло их, 
что захотелось прийти ещё. Так учащиеся 
колледжа и стали постоянными зрителями. 
Что же привлекло их?  

– Наш коллектив необычен тем, что со-
четает в спектаклях кино и театр, – рас-
сказывает Ирина Патракова, заместитель 
руководителя театра и одна из ведущих ак-
трис. – Отсюда, кстати, и название нашего 
коллектива. Для зрителя это новое слово в 
театральном зрелище. Например, «Жутко 
свирепый дракон» – это сказка для всех 
возрастов. Она о том, как злой волшебник 
заставляет героя быть страшным и злым, 
а тот уверен: ему надо быть добрым. И он 
доказывает, насколько это лучше – быть 
хорошим. 

В «Киноспектакле» не просто исполь-
зуют видеопроекцию как фон. Здесь сни-
мают настоящее кино, а затем ставят сце-
ническое действие. В нём играют те же ак-
тёры, что и в фильме. Зритель видит уже 
объединённую композицию. Так созда-
ются два временных и пространственных 
пласта действия. И смотрится это очень 
эффектно. Представьте: на огромном 

экране идёт какое-то действие, и вдруг 
персонаж буквально выходит из него на 
сцену и продолжает представление уже 
вживую. 

Работа над таким проектом – дело 
кропотливое, занимает около полутора 
лет, тогда как обычный сценический 
спектакль репетируется два-три месяца. 
И это, пожалуй, единственный театр в 
Москве, где в штате есть должность ки-
нооператора.

– Ребята из железнодорожного кол-
леджа – это наши верные зрители, – про-
должает Ирина Патракова. – Они отли-
чаются от столичной молодёжи. Юноши 
приходят в форме. И как же гордо они её 
носят! Спектакли смотрят внимательно 
и спокойно. После просмотра мы иногда 
устраиваем дискуссии. И вопросы ребята 
задают не праздные, например: как рас-

крыт образ того или иного персонажа, о 
характере героев или как происходит пре-
вращение литературного текста в сцени-
ческое воплощение. Недавно несколько 
групп из колледжа приходили к нам на 
спектакль «Банкроты» по пьесе Остров-
ского «Свои люди – сочтёмся». Они как 
раз изучают её по литературе и хотели 
посмотреть, как её «прочитал» театр. Это 
приятно, ведь для того мы и работаем, 
чтобы люди задумались, посмотрев на 
сцену, и в первую очередь о себе: а как бы 
я поступил на месте героя?

А в конце января ребята пригласили 
театральную труппу к себе в гости на 
День студента. И коллектив «Киноспек-
такля» с удовольствием откликнулся. 
Что может быть лучше живого общения 
со зрителями?! 

– Актёры выступали в нашем актовом 
зале с монологами, стихами, – рассказы-
вает Никита Сиваков, студент 2-го курса, 
– читали отрывки из «Евгения Онегина»,  
«Василия Тёркина», стихи Маяковского. 
Рассказ «Мститель» Чехова особенно всем 
запомнился: такой огромный прозаиче-
ский текст актёр легко прочитал наизусть! 
Мы с друзьями решили, что надо тоже за-
няться развитием своей памяти.

– Ребята у нас прекрасные, и радует, 
что они стремятся быть ещё лучше, – го-
ворит заместитель директора колледжа по 
учебно-воспитательной работе Юлия Сер-
кова. – От учителей часто слышу, что сту-
денты просят посоветовать, какую книгу 
прочесть, фильм посмотреть, хотят сходить 
в театр. И это стремление к прекрасному 
надо в них поддерживать.

Н�����" Ц)��$��
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– Я работаю на Горьковской дороге де-
журной по станции. Имею двух детей 
дошкольного возраста. В прошлом году 
хотела идти в отпуск летом. Но меня не 
отпустили, сказав, что по плану у меня 
отпуск в декабре. Начался новый год, впе-
реди очередной отпуск. Вот я и хочу уз-
нать, имею ли я право брать его в любой 
удобный для меня месяц при наличии двух 
маленьких детей?

И���� З�*����� (+�2���" �&2$�$��)
– Статьёй 123 ТК РФ устанавливается обя-
зательность утверждения в каждой органи-
зации графика отпусков, в соответствии с 
которым определяется очерёдность предо-
ставления отпусков работникам этой орга-
низации. 
При его составлении учитываются соответ-
ствующие положения законодательства РФ, 
специфика деятельности организации и по-
желания работников с дальнейшим равно-
мерным распределением предоставления 
отпусков в течение всего года по месяцам.
Однако работодатель не вправе отказать 
работнику в предоставлении ежегодного 
оплачиваемого отпуска по его желанию в 
удобное для него время в следующих слу-
чаях:
– по заявлению мужа в период нахождения 
его жены в отпуске по беременности и ро-
дам (независимо от времени работы в орга-
низации) – ч. 4 ст. 123 ТК РФ;
– по заявлению совместителя в период от-
пуска по основному месту работы – ст. 286 
ТК РФ;
– по заявлению несовершеннолетнего ра-
ботника – ст. 122 ТК РФ;
– по заявлению женщины перед отпуском 
по беременности и родам или непосред-
ственно после него – ст. 122 ТК РФ;
– работникам, усыновившим ребёнка в воз-
расте до трёх месяцев, – ст. 122 ТК РФ;
– супругам военнослужащих в период от-
пуска военнослужащего – п. 11 ст. 11 Феде-
рального закона от 27 мая 1998 года (редак-
ция от 14 марта 2009 года № 76 «О статусе 
военнослужащих»);
– гражданам, награждённым знаком «По-
чётный донор России», – ст. 11 Закона РФ 
от 9 июня 1993 года  в редакции от 23 июля 
2008 года  № 5142-1 «О донорстве крови и 
её компонентов».
Ежегодный оплачиваемый отпуск должен 
быть продлён или перенесён на другой 
срок, определяемый работодателем с учё-
том пожеланий работника, в случаях, пере-
численных в ст. 124 ТК РФ. Среди таких 
случаев, в частности, указаны временная 
нетрудоспособность работника, исполне-
ние им государственных обязанностей во 
время ежегодного оплачиваемого отпуска, 
если для этого трудовым законодательством 
предусмотрено освобождение от работы.
Если же работник, не входящий в от-
дельную категорию сотрудников, просит 
перенести его отпуск на другой срок, то 
работодатель вправе отказать в просьбе в 
переносе отпуска, если это мешает обеспе-
чению нормальной работы, выполнению 
производственных, финансовых и иных 
планов, эффективному управлению орга-
низацией.

А�#�$% Х���7���,
qORMbcLcMNr sOtONrsLuO Г^Qru^Pbu^w 
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Заранее начинаешь переживать: как прой-
дёт поездка, какие попадутся попутчики, не 
подкачает ли здоровье? И здесь многое за-
висит от людей, которым по долгу службы 
полагается заботиться о пассажирах. Хо-
рошо, если повезёт и тебе встретятся в пути 
добрые, отзывчивые люди, тогда никакая 
дорога не будет в тягость. 
Нам в этом плане очень повезло. В поезде 
№ 642 Ростов – Адлер, которым мы ехали 
в январе этого года, подобралась замеча-
тельная команда профессионалов во главе 
с его начальником Е.В. Ткаченко. 
Особенно хотелось бы отметить чуткое, 
внимательное отношение всей поездной 
бригады к нам, ветеранам Великой Отече-
ственной войны, понимание, терпимость, 
доброжелательность, которые мы ощущали 
на протяжении всей поездки. 
Проводники 20-го вагона Сергей Ки-
ричек и Валентина Лебедева старались 
предугадать любое желание, выполнить 
все наши просьбы. Во время остано-
вок они внимательно следили за тем, 
чтобы никто не проехал свою станцию, а 
остальные пассажиры вовремя занимали 
места. В вагоне было уютно и комфортно, 
туалеты сияли чистотой, в любое время 
можно было получить горячий чай или 
кофе. 
Но главное, конечно же, это заботливое, до-
брое отношение, тёплые улыбки, которые 
подарили нам в пути эти прекрасные люди. 
Огромное спасибо Сергею и Валентине за 
их нелёгкий труд. Удачи вам, ребята! 

А.Н. Ч��Q$�*� 
Л.Н. Ч7'���,

PMcMQOsx ВMNLu^w ОcMtMbcPMss^w P^wsx
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Вправе отказать

К ветеранам с почтением
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Я сижу в гостях у ветерана. Мы оба скло-
нились над картой. Не спеша Николай 
Евдокимович водит по ней пальцем. Рас-
сказывает. 

Сполна пришлось хлебнуть фронто-
вику за три года боёв. Николай Евдоки-
мович прошёл половину Европы. Войну 
закончил в Австрии начальником хими-
ческой службы сапёрного батальона. Но 
наш разговор – о Сталинграде, откуда и 
начался боевой путь ветерана.

После окончания Вольского военного 
училища химзащиты в августе 1942-го 
он получил звание младшего лейтенанта 
и был отправлен на фронт. По железной 
дороге под «зелёную улицу» прибыли в 
окрестности Сталинграда, на станцию 
Фролово. Вот она на карте президента. 
Оттуда топали пешком в станицу Клет-
ская, что на Дону. Там заняли оборону. 

– Помню, пришла полевая почта, – 
вспоминает Николай Тишков. – Я тогда 
только начинал командовать взводом 
химзащиты. Почтальон отдал письма 
мне. Кто служил, тот понимает, что зна-
чит для солдата весточка из дома. А на 
войне её ждёшь с тройным нетерпением. 
Я сразу же раздал письма солдатам. 70 
лет прошло с тех пор, но и сейчас стоит 
всё перед глазами, будто это случилось 
только вчера. Рядовой Белоусов читает 
письмо от жены, и напряжённое за-
копчённое его лицо озаряет счастливая 
улыбка. Он расправляет усталые плечи, 
на минуту задумывается. В своих мечтах 
он сейчас далеко отсюда, где-то рядом с 
супругой. И тут разрывается снаряд. Бе-
лоусов погибает... Ответ его жене писал 
я. Мне уже пошёл десятый десяток, но 
поверьте: тяжелее письма мне в жизни 
писать не довелось.

Чтобы предотвратить танковые атаки, 
бойцы взвода химзащиты, которым ко-
мандовал младший лейтенант Тишков, 
придумали минировать нейтральную 
полосу бутылками с зажигательной сме-
сью. Их «химики» устанавливали, ползая 
на брюхе, по ночам. Это «рацпредложе-
ние» спасло не одну солдатскую жизнь: 
однажды загоревшись, немцы на том на-
правлении больше не наступали.

Бойцы химзащиты непосредственно в 
атаках участвовали немного – специфика 
части другая. Но был во взводе Тишкова 
один отчаянный рязанский парень, стар-
шина Пётр Алтухов. Он всё время рвался 
в бой. И весьма успешно – даже участво-
вал в пленении фельдмаршала Паулюса, 
вместе с бойцами других подразделений 
он захватил здание в центре Сталин-

града, в подвале которого размещался 
штаб 6-й немецкой армии во главе с ко-
мандующим. 

Та зима 1942–1943 годов ещё запомни-
лась Тишкову небывалыми морозами. 

– Земля была окаменевшей. Её удава-
лась выдолбить лишь на полметра. Бойцы 
взвода ложились в эти неглубокие укрытия, 
накрывались брезентом и так ночевали, – 
говорит Николай Евдокимович. 

После войны Николай Тишков окончил 
исторический факультет Саратовского 
университета. Но долго поработать по 
специальности ему не дали. Вызвали в рай-
ком партии и направили снова учиться, в 
Москву – в Высшую школу НКВД. За годы 
учёбы успевал «постигать премудрости 
криминалистики, играть на аккордеоне 
и кружить девушкам головы». И в итоге 
женился на красавице-москвичке Евгении 
Косаревой. 

Распределился Тишков в столицу. Сна-
чала в Главное управление милиции, в 
отдел по выдаче разрешений на оружие и 
боеприпасы, а после хрущёвской реоргани-
зации МВД пришёл работать на железную 
дорогу. В начале 1961 года стал начальни-
ком линейного отделения милиции стан-
ции Кунцево. После относительно спокой-

ной должности в управлении работать на 
линии оказалось несладко. Район был труд-
ный, приходилось выезжать то в Голицыно, 
то в Одинцово. На линии случалось всякое. 
Доводилось расследовать и убийства. 

– Впрочем, не обходилось и без курьёзов, 
– вспоминает Николай Евдокимович. – Од-
нажды один гражданин получил зарплату. 
Слегка отметил такое событие. И не заме-
тил, как его, подвыпившего, «выцелили» 
налётчики. Они довели незадачливого 
гуляку до станции Кунцево. И когда тот 

вошёл в туалет, бандиты отобрали у него 
деньги и сняли пальто. Главарь тут же при-
мерил «трофей». Потерпевший взмолился: 
верните хотя бы паспорт! Старший поко-
сился на него, потом сунул руку в карман 
и отдал документы. Гражданин по морозцу 
трусцой поспешил домой. Где тут же по-
жаловался жене, что его ограбили. Но по-
хвастался, что документы сумел вернуть. 
Достаёт паспорт, а тот не его, а бандита! 
После этого, естественно, тот преступник 
недолго оставался на свободе.

Н�*���% Е�#�*�2���Q Т�T*�� ���TZ� ! '�"2� �� С��������#� #� А�!����

Окаменевшая земля
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Через два года Николай Евдокимович 
пошёл на повышение. Четыре года про-
работал заместителем начальника линей-
ного отдела МВД Москва-Савёловская, 
затем ещё четыре года трудился заме-
стителем начальника по политико-вос-
питательной работе в линейном отделе 
Москва-Ярославская. Добросовестно вы-
полняя должностные обязанности, офи-
цер милиции Тишков находил время и 
для того, чтобы писать заметки о своих 
сослуживцах в любимую газету «Гудок». 

...Много испытаний выпало на долю 
фронтовика Николая Тишкова. Война, по-

тери боевых друзей, трагическая смерть 
единственного сына. Пережил ветеран и 
жену. Но духом Николай Евдокимович не 
падает. Он ещё полон сил и планов. На 
прощание он садится за пианино и ис-
полняет два великолепных романса. А 
на пожелания долгих лет жизни отвечает:

– Я много у Бога не прошу. Ещё бы одно 
лето он мне дал – у себя на даче я много 
чего задумал.

В��#�2�� З�[����
Ф��� ������

Бойцы взвода ложились в эти неглубокие укрытия, 
накрывались брезентом и так ночевали



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru Ежедневная транспортная газета «Гудок»

П�� ������� ������!� "#�!�� ��$%$#"$ 
�#�&'&��$ "&"#���"��(� ����!. Н�%!$ 
�"'�(! �'$ *&�&�&����, %%����!$ �� 
���+�!#�%& М��0��!%!, �!"���"#�!-
��#"$ �! 1�#&'2��+ �&*�'23�� �!-
"&'4���� ����#�%, ��#���& �& ��(�# 
��'�5�#2 ����62 �� �&"#� 1�#&'2"#%!. 

Будущих мамочек из труднодоступных сёл 
и посёлков обещают заранее бесплатно 
госпитализировать в роддом. Речь идёт о 
регионах, где добираться до роддома долго 
или непросто. Например, такой опыт уже 
существует в Калмыкии. Это нововведе-
ние, равно как и сокращение акушерских 
коек в небольших медучреждениях, не 
подходящих под современные стандарты 
медицинской помощи, запланировано в 
рамках программы модернизации здраво-
охранения и проекта программы развития 
родовспоможения. 

«Предложение Минздрава вызывает 
много вопросов. Сегодня часть женщин 
и так поступает в роддома до наступле-
ния схваток – дородовая госпитализация 
по принципу «бережёного бог бережёт» 
нормальна. Но роддом не резиновый, 
как правило, свободных мест на всех не 
хватает. И как определить, когда именно 
начнутся роды?» – рассуждает президент 
Лиги защитников пациентов Александр 
Саверский.

С 2013 года по решению руководства 
Ярославской области были закрыты аку-
шерские койки при семи центральных 
районных больницах. Теперь местных жи-
тельниц должны направлять в роддома, 
расположенные в соседних районах. Ме-
дики, местные жители и ряд депутатов, 
не согласные с этим решением, провели 
несколько протестных акций. Так, в дека-
бре жительницы посёлка Борисоглебский 
«оккупировали» местный роддом, объявив, 
что не уйдут из него до самых родов. В на-
чале января перед зданием Минздрава в 
Москве прошла акция солидарности с 
«ярославнами». На решение местных вла-
стей это не повлияло, и женщин стали от-
правлять в соседние роддома. Эксперты 
опасаются, что история с сокращением 
акушерских коек в Ярославской области 
может повториться в других регионах – это 
лишь вопрос времени.

Член комиссии Общественной палаты 
по проблемам безопасности граждан и вза-
имодействию с системой судебно-правоох-
ранительных органов Денис Дворников, 
побывавший в Борисоглебском роддоме до 
его закрытия, называет действия властей 
непродуманными. «Если чиновники руко-
водствовались заботой о качестве помощи 
и комфорте рожениц, то поинтересовались 
бы прежде у женщин, нуждаются ли они в 
этом, – но им некогда. Более важного со-
бытия, чем рождение человека, не суще-
ствует, – считает эксперт. – Если думали 
об оптимизации бюджетных средств, то к 
чему эта гонка? Вот к лету бы и провели 
опросы населения, отремонтировали до-

роги, закупили новые машины «скорой 
помощи». А пока только на прошлой не-
деле были случаи, когда в снегопад, по без-
дорожью женщин везли рожать на старой 
неотапливаемой «скорой помощи» и по-
жарной машине. Пока всё обошлось, а что 
будет завтра?» 

Александр Саверский предлагает рас-
сматривать данный вопрос в правовом 
поле. «Я бы этот эксперимент назвал «До 
первой смерти!». Сразу включится статья 
293 УК РФ – халатность должностного 
лица, не обеспечившего доступность ме-
дицинской помощи, – пояснил эксперт. 
– Впрочем, роженицы, жизни которых 
угрожала опасность, могут попросить про-
куратуру проверить действия чиновников 
на наличие состава преступления в связи 
со статьёй 10 федерального закона № 323 
«О доступности и качестве медицинской 
помощи по месту жительства, учёбы или 
работы». 

Новости о закрытии малых роддомов и 
появлении отделений сестринского ухода 
активно обсуждаются в блогосфере. Точку 
зрения тех, кто одобряет решение Мин-
здрава, можно свести к реплике Арины 
Астаховой: «Несколько дней в роддоме 
не помешают, если он далеко от дома на-
ходится». Мнение оппонентов отражено 
в реплике Анны Колесниченко, которая 
сама скоро станет мамой: «А если на 36-й 
неделе начнутся стремительные роды? 
Хорошо, когда есть с кем «предыдущих» 
детей оставить, чтобы заранее лечь. А 
если нет?» 

Комиссия Минздрава, побывавшая в 
Ярославской области, решение местных 
властей одобрила. Члены комиссии со-
слались на небольшое число пациенток 
и, как следствие, неотработанные меди-
ками навыки оказания помощи, порой 
недостаточно высокую квалификацию. И 
уточнили, что если ситуация будет крити-
ческой, в район прибудут врачи из перина-
тального центра, которые помогут роже-

нице. В то же время комиссия подтвердила 
и наличие транспортной проблемы. 

«Чиновники должны проводить реформу 
с мыслью о том, что на месте несчастных 
женщин могут оказаться их жёны, – считает 
Денис Дворников. – Я убедился в том, что 
роддом в Борисоглебске хорошо обустроен. 
Спонсоры обновляли оборудование, давали 
средства на ремонт. А теперь слышу, что там 
были антисанитарные условия! К тому же 
в посёлке много молодёжи, с точки зрения 
демографии это перспективное поселение».

В Москве, Санкт-Петербурге, Екатерин-
бурге, Иванове, Ижевске, Новосибирске 

и Владивостоке прошли митинги «За до-
стойную медицину». Их инициировали 
межрегиональный профсоюз медиков 
«Действие», депутаты и группа неравно-
душных граждан, которые заявили о не-
допустимости ликвидации больниц и по-
ликлиник и снижения доступности каче-
ственной медицинской помощи.

Похоже, власти их услышали – несколько 
дней назад на сайте Минздрава появилось 
«послание» регионам. В нём говорится, 
что «реструктуризация коечного фонда в 
системе родовспоможения должна прово-

диться только после комплексного анализа 
эффективности работы роддомов, показа-
телей материнской, младенческой и пери-
натальной смертности». «Особое внимание 
при этом необходимо уделять разъяснитель-
ной работе с населением на местах», – пояс-
нила директор департамента медицинской 
помощи детям и службы родовспоможения 
Минздрава Елена Байбарина. Вплоть до 15 
февраля ведомство принимает предложе-
ния регионов об обосновании необходимо-
сти строительства, реконструкции и капре-
монта учреждений родовспоможения.
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Читать по-новому
СcbXU gf RhifjgkT dgele cfmfTV WUn RkUVbTT

Спешат на помощь
ПbXTdV

По словам руководителя 
противопожарной программы 
Гринпис России Григория 
Куксина, появление портала 
«Доброволец» закономерно 
в свете подготовки Советом 
Федерации законопроекта о 
волонтёрстве – в нём предус-
мотрено создание интернет-ре-
сурса для координации усилий 
добровольцев. «Мы уже обсуж-
дали возможность создания 
общей интернет-платформы с 
Россоюзспасом, другими орга-
низациями, поисковиками, но 
решили, что необходимости в 
этом нет», – говорит эксперт. 

Координатор сообщества 
добровольцев чрезвычайного 
реагирования Анна Баскакова 

считает, что  отрегулировать 
деятельность добровольцев и 
объединить их в единую сеть 
на данный момент вряд ли воз-
можно. «На моей памяти это 
третья или четвёртая попытка 
создать общероссийскую сеть 
добровольчества. После лес-
ных пожаров 2010-го был раз-
работан законопроект, авторы 
которого пытались регулиро-
вать деятельность пожарных-
добровольцев. Но многие до-
бровольцы решили нигде не 
регистрироваться: льгот они 
не получали, только обязан-
ности. Авторы нового законо-
проекта снова пытаются отре-
гулировать нашу деятельность, 
и снова в нём не предусматри-
вается поддержка, – говорит 
Анна Баскакова. – Большин-
ство добровольцев для коор-
динации с другими группами 
пользуются порталом «Вирту-
альная рында», созданным ещё 
в 2010 году. К тому же у каж-
дой группы есть свой интер-
нет-ресурс, на котором ведётся 
внутренняя координация, есть 
свои цели и задачи, лидеры. 
Для добровольцев со стажем 
нет смысла «переезжать» на 
другие ресурсы. Но если новый 
ресурс сможет привлечь новых 
добровольцев, которые начнут 
делать что-то хорошее, – тем 
лучше».
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К такому выводу пришли в Рос-
сийской книжной палате, про-
анализировав состояние рынка 
печатной продукции за 2012 
год и сопоставив с результатами 
опроса, проведённого исследо-
вательским холдингом «Ромир». 

Как отмечают социологи, 
люди хотя и не стали читать 
меньше, но всё чаще начали 
останавливать свой выбор на 
электронных, а не бумажных 
книгах. Большинство опрошен-
ных (70%) обосновали своё ре-
шение тем, что компактные гад-
жеты удобны в использовании и 
их легче брать с собой, а времени 
читать дома у них нет. Не способ-
ствует росту спроса на бумажные 
книги, по мнению 25% респон-
дентов, и их непомерно высокая 
цена, которая с каждым годом 
только увеличивается. «Стои-
мость бумажных книг отпуги-
вает многих. Не менее важно и 
то, что значительная часть книг 
вообще не доходит до регионов, 
и у их жителей нет другого вы-
хода, кроме как читать интере-
сующие их произведения в элек-
тронном виде. Если тиражи про-
должат сокращаться, а отрицать 
этот процесс бессмысленно, то 
проблема встанет ещё острее», 

– утверждает руководитель про-
грамм некоммерческого фонда 
поддержки книгоиздания, об-
разования и новых информаци-
онных технологий «Пушкинская 
библиотека» Андрей Лисицкий. 
Слова эксперта подтверждают 
данные, приведённые Россий-
ской книжной палатой: в про-
шлом году число выпускаемых 
книг сократилось на 12%, тогда 
как в 2011 году аналогичные по-
казатели составляли только 6%. 
«Такое же падение спроса на 
бумажные книги и сокращение 
их тиражей можно было наблю-
дать за рубежом несколько лет 
назад. Однако бумажные книги 
там по-прежнему популярны, и 
я уверен, что и у нас они не ис-

чезнут из обихода», – говорит 
Андрей Лисицкий. 

А вот член Гильдии книжни-
ков Лариса Веденьева настро-
ена более пессимистично. «Лю-
бую книгу, даже произведения 
современных авторов, можно 
скачать бесплатно. Если в самое 
ближайшее время не будут при-
няты соответствующие законы, 
ограничивающие это, издатель-
ский бизнес может оказаться 
под угрозой», – считает эксперт. 
По её мнению, в будущем бумаж-
ная книга  станет продуктом пре-
миум-класса. «Будут востребо-
ваны детские книги, альбомы по 
искусству, издания по кулинарии 
– всё должно быть качественно 
напечатано, на хорошей бумаге. 
«Одноразовое» чтиво, а также 
справочники, энциклопедии 
«уйдут» в электронный сегмент», 
– уверена Лариса Веденьева. 

Но окончательно отказываться 
от бумажных изданий книголюбы 
пока не собираются. Только 1% 
граждан признались, что читают 
все произведения в электронных 
книгах, давно не покупают обыч-
ных книг и в ближайшее время 
планируют избавиться от тех не-
многих, что до сих пор хранятся у 
них дома. Остальные, напротив, 
заявили, что книги у них переда-
ются из поколения в поколение 
и они гордятся своей домашней 
библиотекой. 
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вызов. Далее действия добро-
вольцев координирует опера-
тор портала». 

Тема добровольчества и ко-
ординации усилий граждан, 
готовых помочь ближним, за 
последние годы поднималась 
часто: особенно активно отре-
агировали люди на призывы 
о помощи пострадавшим от 
наводнения в Краснодарском 
крае летом 2012 года и мас-
штабных лесных пожаров 
двумя годами раньше. Профес-
сиональные спасатели усилия 
добровольцев заметили, хотя 
и сетовали на отсутствие у 
них необходимых навыков. В 
результате обучением добро-
вольных пожарных занялись 
и в МЧС, и в общественных 
организациях, например в 
Гринпис.
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Новый сайт будет одновре-
менно выполнять функции 
социальной сети и центра по 
координации действий волон-
тёров. Управлять интернет-ре-
сурсом будет общероссийская 
общественная организация 
«Российский союз спасателей» 
(Россоюзспас). Данные по ра-
боте добровольцев на месте 
чрезвычайных ситуаций будут 
направляться в Национальный 
центр управления кризисными 
ситуациями МЧС. Алгоритм 
работы интернет-ресурса, 
призванного улучшить вза-
имодействие между профес-
сиональными спасателями и 
волонтёрами, вице-спикер Со-
вета Федерации, председатель 
Высшего совета Россоюзспаса 
Юрий Воробьёв объяснил на 
примере учений с использо-
ванием авиации: «По легенде 
учений, неподалёку упал 
верто лёт. Информация о ка-
тастрофе попадает оператору 
портала. При этом каждый 
зарегистрированный как до-
броволец пользователь полу-
чает оповещение по удобному 
каналу связи – почта, смс-
сообщение, через мобильное 
приложение – и может опера-
тивно принять или отклонить 

ПbfWesf VXblXWse

Ответят лично
Зf cbXmfjh UfiXlXgf 
iXjgX RhmTV hlXmeVu 
gf 15 UhVXd
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В Госдуму внесён законопроект, пред-
лагающий повысить ответственность 
граждан  за нелегальную продажу спирта 
и спиртосодержащих настоек до уровня 
юридических лиц.

Документ предусматривает поправки 
в Кодекс об административных правона-
рушениях, которые не только повышают 
сумму штрафов, но и позволят сажать за 
«крепкий градус» на 15 суток.

За продажу спирта вне аптеки долж-
ностное лицо заплатит до 20 тыс. руб. 
или отправится за решётку на 15 суток 
(сейчас максимальная ответственность 
не превышает 5 тыс. руб.). Для обычных 
граждан, торгующих спиртосодержащими 
напитками «на дому», предлагается штраф 
от 3 до 5 тыс. руб. или те же 15 суток, при-
чём ответственность в полной мере рас-
пространяется и на самогонщиков – пока 
ничего страшнее штрафа в 2,5 тыс. руб. 
с конфискацией товара им не грозит. Для 
юридических лиц, торгующих спиртом из-
под прилавка или поставляющих его без 
необходимых документов, штраф может 
составить до 100 тыс. руб.

В пояснительной записке к законопро-
екту говорится, что новые санкции сни-
зят долю нелегального оборота спиртосо-
держащей продукции. По данным Центра 
исследований федерального и региональ-
ных рынков алкоголя, в прошлом году 
суррогаты употребляли 20 млн человек, 
а это 800 млн литров. 

Юрист коллегии адвокатов «Легис 
Групп» Сергей Горбачёв считает, что без 
увеличения гражданской ответственно-
сти незаконный оборот алкоголя не по-
бороть. «Торговать алкоголем через фи-
зических лиц гораздо проще – на них на-
кладывается меньшая ответственность. 
К тому же физическому лицу легче избе-
жать наказания, и у него конфискуют не 
всю продукцию. Представьте, накрывают 
торговую точку, а продавец говорит, что 
торгует от себя лично. Без накладных и 
документов доказать его связь с пред-
принимателем невозможно», – пояснил 
Сергей Горбачёв.
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Если чиновники руководствовались заботой 
о качестве помощи и комфорте рожениц, 
то поинтересовались бы прежде у женщин, 
нуждаются ли они в этом
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
8. Игра, связанная с поисками в условиях 
нулевой видимости. 9. Самый «острый» 
раздел медицины. 10. Ёлочная игрушка, на-
делавшая много шума. 11. Богиня, которая 
может заниматься любовью без рук. 12. Зуб-
ная показуха у животных. 14. «Последний 
бой ведёт ледовая ...» (песня про хоккей). 
15. «Надела коняшка морскую рубашку» 
(загадка). 16. Глубокий залив в скалистом 
берегу. 18. Невольный «земляк» Пятницы по 
необитаемому острову. 20. Архитектурная 
«игла», венчающая башню. 21. День недели, 
в который еврею работать – грех. 23. Тем-
ница для Аладдинового джинна. 27. Отец 
сказочного царевича, воспитанного в бочке. 
28. Человеческое качество – производное 
от имени ядовитой змеи. 29. Великолепная 
троица: Вицин, Никулин, ... . 30. Растение, 
отдающее аромат кондитеру.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Она города берёт, если верить пословице. 
2. Любой муж, отличающийся от танка, в 
глазах своей жены. 3. Лошадь и извозчик 
в одном трудящемся лице. 4. Рогатка для 
горшков и чугунков. 5. Картина, вышедшая 
из-под резака художника. 6. Велосипед, на 
котором едут на одном месте. 7. Единица 
измерения толщины волоса. 13. Ластоногая 
хозяйка Байкала. 14. Дырокол по бетону. 17. 
Его хлебом не корми, дай повкалывать. 19. 
Он способен перекричать целый хор. 20. 
Широкое хранилище паспорта у Маяков-
ского. 22. В конце концов его переживает 
каждая империя. 24. Крепкий напиток со 
вкусом полыни. 25. На них можно играть, 
их можно трепать. 26. Сражение на Кули-
ковом поле.

С&'()*+, 
М+0)+, С12311*

Ответы на кроссворд
за 12 февраля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Адвокат.  5. Сенокос.  9. Ре-
торта.  10. Тирания.  11. Гриб.  12. 
Шприц.  13. Чудо.  16. Традиция.  
17. Мишура.  19. Прораб.  21. Фе-
минизм.  25. Темп.  26. Отбой.  27. 
Буря.  30. Ротозей.  31. Татарин.  
32. Адаптер.  33. Желудок.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Агрегат.  2. Ветчина.  3. Корт.  4. 
Трамплин.  5. Сотник.  6. Нора.  7. 
Кенгуру.  8. Святоша.  14. Жираф.  
15. Вицин.  18. Репортаж.  19. Пе-
тарда.  20. Отметка.  22. Изумруд.  
23. Маятник.  24. Стайер.  28. 
Азот.  29. Стул. 

Цfg3h f g�$ih

25 млрд
руб. составит общий объём финансирова-
ния государственных научных фондов к 
2018 году. Об этом сообщил на расширен-
ном заседании правительства премьер-ми-
нистр Дмитрий Медведев. По его словам, 
зарплата научных работников и препода-
вателей высшей школы увеличится за этот 
период в два раза. Она достигнет 200% от 
средних окладов в регионах страны. 
Также будет развиваться система премий 
и грантов, выделяемых на научные иссле-
дования. Для работы в Россию пригласят 
ведущих мировых учёных. А уровень вну-
тренних затрат на исследования и разра-
ботки к 2016 году должен будет составлять 
2% валового внутреннего продукта.

Н)(),+8 К92';)8

Х"nnf

С1231< Б&,)>1?;&, *12&8(?&, 
1A+?'(*1??B< C1,&*1; * Р&''++, 
;&(&2B< D&'()*+, D121A '&F&< 
G1,H &FI1JA+(H *'1 K1,1J?&A&2&K-
?B1 ,+?++ ?) (122+(&2++ FB*>13& 
СССР (*;,MC)8 (2)N*)<, N1(2&D&-
,+(1? + 9J;&;&,1<?B1 A&2&3+).

Несмотря на то что родился Сергей в 
1980 году, сейчас на его счету не один 
десяток тысяч километров, и мечта 
осуществлена, как он утверждает, 
уже на 75%. Своими впечатлениями 
от поездок и встреч с интересными 
людьми он поделился с «Гудком». 
– Сергей, как вы до такого додума-
лись, это же очень затратно, да и 
времени на поездки уходит уйма? 
– Должен же быть хоть один чело-
век, который задастся этой целью. Я 
специально проводил опросы в Сети 
– никто не признался, что путеше-
ствует по дорогам, как я. Но я не про-
сто так езжу, а изучаю историю до-
рог, фотографирую. Как ещё можно 
это сделать, не путешествуя? Фото-
графия сохраняет образ железных до-
рог, старинного подвижного состава, 
который заменяется новым. Обычно, 
к примеру, за четыре дня я делаю не 
меньше тысячи фотографий.
– И когда вы собираетесь закон-
чить этот свой  проект?
– Трудно сказать, оставшаяся часть 
будет намного сложнее, чем преды-
дущие. Легко проехать там, где еже-
дневно курсирует транспорт, но ведь 
бывают линии, где пассажирский по-
езд ходит раз в неделю – приходится 
подстраиваться. А бывает и такое, 
когда пассажирского сообщения во-
обще нет, это самое сложное.
– А музеи, например, вы посещаете 
в тех городах, где бываете?
– Да, конечно, но так или иначе все 
они связаны с железной дорогой. Там 
всё интересно. Много познаватель-
ного можно найти в краеведческих 
музеях. Вообще, при каждой Детской 
железной дороге всегда есть неболь-
шой музей – я посетил их все.

А на Малой Горьковской Детской 
дороге даже работает настоящий 
Дворец бракосочетания! Это краси-
вое здание светло-розового цвета 
– раньше оно служило вокзалом на 
бывшей станции с очень говорящим 
названием Счастливая. В связи с 
расширением улицы практически 
всё железнодорожное полотно разо-
брали и «развернули» в другую сто-
рону, а вокзал так и остался стоять. А 

поскольку здание является памятни-
ком архитектуры и охраняется госу-
дарством, то в нём и открыли Дворец 
бракосочетания.

А вообще самое большое впечат-
ление на меня произвёл музей в 
Ереване. Его уникальность в том, 
что находится он внутри паровоза! 
Вторую жизнь машине подарил ве-
теран Николай Хачатрян, который 
30 лет отработал машинистом, а 
после выхода на пенсию предложил 
превратить паровоз в музей. Но и 
на этом пенсионер не остановился 
– добровольно взял на себя роль экс-
курсовода и охранника. Такая вот 
«фея-крёстная». Кстати, сейчас это 
единственный в Армении железно-
дорожный музей. 
– А у нас, в России, вы таких энту-
зиастов встречали?
– В поездках я всегда общаюсь с 
местными жителями. Вот в Нориль-
ске встретился с очень интересным 

человеком – Николаем Якушиным. 
Всю жизнь он посвятил дороге, ра-
ботал главным кондуктором, на-
чальником станции Комсомольская, 
бригадиром и одновременно соби-
рал фотографии, архивные свиде-
тельства и экспонаты для будущего 
музея. Это и фрагменты первых по-
ездов, колёса с узкоколеек… Именно 
Николай подарил городу идею соз-
дания музея железной дороги в зда-
нии бывшего вокзала в Норильске, 
именно он организовал сбор экс-
понатов и сам многое для музея 
собрал. Кое-что нашёл в тундре – 
разные детали старинных вагонов, 
тележки, колёсные пары. Сам по 
зимнику их вывез. Старая железная 
дорога была узкоколейной и про-
легала в десятках километров от со-
временной, и ему пришлось пройти 
на своих ногах всю трассу старой до-
роги, а это несколько дней пешком 
в тундре. Якушина теперь называют 
хранителем музея. 
– Узкоколейки – это отдельный 
«пунктик» для вас. Что в них та-
кого интересного?

– Они действительно интересуют 
меня больше других: они уходят в 
историю из-за ненадобности. Осо-
бенность их в том, что они в боль-
шинстве своём принадлежали не 
дорогам общего пользования, а пред-
приятиям лесной промышленности, 
поэтому их просто нельзя отделить от 
истории целых регионов. Например, 
раньше в Архангельской области 
было свыше ста узкоколеек. А после 
их закрытия опустели целые районы.
– Сергей, а что у вас в ближайших 
планах? Новые поездки?
– Раньше я проводил в путешествиях 
половину дней в году или даже 
больше и уезжал в путешествия на-
долго. Сейчас тоже часто бываю в 
дороге, но уже стараюсь, чтобы про-
должительность поездок была не 
более 4–5 дней, потому что хочется 
находить время на общение с семьёй.

У меня накопилось очень много 
необработанного материала – фото-

графий, карт, различных архивных 
документов. Все отчёты о своих 
поездках и фото я выкладываю на 
моём «Сайте о железной дороге», так 
что ближайшее время, наверное, по-
свящу анализу всей этой информа-
ции и написанию отчётов. Но если 
я узнаю, что какой-то объект на до-
роге находится под угрозой исчезно-
вения, конечно, я сразу отправлюсь 
туда с фотоаппаратом, чтобы оста-
вить его в истории.

А ещё по материалам своих поез-
док я пишу книги. Там рассказываю о 
встречах и истории дорог. Могу с уве-
ренностью говорить, что у нас практи-
чески при каждом локомотивном депо 
есть музей истории этого депо или 
станции, что на дорогах трудятся под-
линные энтузиасты, в хорошем смысле 
одержимые железной дорогой. Такие, 
кто не ради денег, а для души стара-
ется сохранить её культуру и историю 
и которые могут, скажем, пронести 
на себе, по тундре, остатки вагонов, 
чтобы затем подарить их музею.
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Займы на научные исследования с 
прошлого года стал выдавать также 
Российский фонд технологического 
развития. Как сообщил его директор 
Михаил Рогачёв, новый финансовый 
источник появился по инициативе Ми-
нистерства экономического развития 
для объединения усилий бизнеса, на-
уки и государства. В первую очередь 
фонд выделяет средства на проекты 
организаций – участников технологи-
ческих платформ, а также на работы, 
поддержанные Агентством стратеги-
ческих инициатив.

Наблюдательный совет этой ор-
ганизации в качестве приоритет-
ных определил 13 технологических 
платформ. Среди них «Медицина 

будущего», «Биоиндустрия и био-
ресурсы», «Биоэнергетика», «Инно-
вационные лазерные, оптические и 
оптоэлектронные технологии», «Пер-
спективные технологии возобновляе-
мой энергетики», «Материалы и тех-
нологии металлургии» и др. Годовая 
цена оказания услуг по договору с 
фондом не превышает 3% от суммы 
полученного займа. 

Все финансируемые проекты обяза-
тельно проходят экспертизу в научно-
консультационном центре Минобр-
науки и у независимых экспертов. 
Заявки на финансирование проектов 
могут подавать только исследователь-
ские организации, очередной конкурс 
начнётся уже в конце февраля. 

Для минимизации риска невоз-
врата займа и повышения квалифи-
кации разработчиков инновацион-
ных проектов специалисты фонда 
сопровождают учёных на всех эта-
пах. Они проводят мониторинг 

плана выполнения исследований, 
анализируют причины нарушения 
сроков или сметы расходов, оказы-
вают патентно-консультационную 
поддержку. Такая помощь повышает 
эффективность научных работ. 

По словам Михаила Рогачёва, фонд 
поддерживает создание самых совре-
менных технологий, которые предна-
значены для многих отраслей, в том 
числе и для транспортной. 

Например, в прошлом году пред-
приятие «Тверьстеклопластик» по-
лучило средства для реализации 
инновационного проекта по раз-
работке конструкций мостовых 
сооружений из современных поли-
мерных композитных материалов. 
Они предназначены для возведения 
пешеходных переходов через желез-
нодорожные пути, автомагистрали 
и другие объекты транспортной ин-
фраструктуры.

А?A21< С(21,HG&*
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Романтика путешествий
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На каждой узловой станции есть библиотека. 
Это очаг культуры и зачастую единственная 
библиотека на весь посёлок


