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СЦБИСТ - железнодорожный форум, блоги, фотогалерея, социальная сеть
ПОРЯДОК

действий дежурных по станции  и поездных диспетчеров при  неисправностях устройств СЦБ.

Для обеспечения безопасности движения поездов на дороге устанавливается единый порядок действий при неисправности устройств СЦБ.
1. Отправление поезда при невозможности открытия выходного светофора на I путный перегон при правильно установленном маршруте      и свободном (по показаниям контрольных приборов) I блок-участке.

1. Проверить правильность своих действий.

2. Оформить запись в журнале формы ДУ-46.

3. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ШН, ДС.

4. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам.

5.На все стрелочные  рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 
6. После установки маршрута и проверки положения стрелок должна быть проверена свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков  и I блок-участка по белой светящейся полосе на пульте управления, а при её отсутствии – визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции.

7. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут отправления поезда набрать из попутных маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров, а при их отсутствии или невозможности открытия маневровых светофоров произвести замыкание стрелок в маршруте при помощи кнопки "ЗС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

8. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, на которые извещение о закрытии переезда при приёме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки “закрытие переезда”, ДСП перед отправлением поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд – возвратить её в нормальное положение. 

9. Доложить ДНЦ о выполнении вышеперечисленных действий и готовности маршрута отправления. Получить приказ ДНЦ (для одного или нескольких попутных поездов) о свободности перегона от встречных поездов по форме:

"Разрешаю отправить поезд №... со станции ... по ... главному пути при запрещающем показании выходного светофора ... (литер). Перегон (главный путь перегона) ... от встречных поездов свободен. ДНЦ ...".

10. Установить блок-систему в направлении отправляющегося поезда. Изъять из аппарата ключ-жезл соответствующего перегона.

11. Выдать ТЧМ отправляющегося поезда одно из разрешений:

    а) разрешение на бланке зеленого цвета (бланк формы ДУ-54) с заполнением пункта I;

    б) регистрируемый приказ ДСП по радиосвязи по форме:

"Приказ № ..., дата ..., время ... (часы, мин.)  Разрешаю поезду № ..., отправиться с ... пути по … главному пути при запрещающем показании выходного (маршрутного) светофора ... (литер) и следовать до первого проходного светофора ...(литер), а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. ДСП ...".
12. Сделать соответствующую отметку напротив номера поезда в журнале движения поездов:   "РС № 1 12-00 Ч2" (запись текста приказа в журнале движения поездов не требуется);   "ПР" (по письменному разрешению).

13. После фактического занятия перегона отправляющимся поездом (вступления его на I блок-участок) возвратить в аппарат управления изъятый ключ-жезл.

14. Произвести (при необходимости) размыкание стрелок при помощи кнопки "РС" (или директивы индивидуального размыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ), с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

15. Время прибытия на место ШН для устранения неисправности отметить в журнале формы ДУ-46, с последующей обязательной росписью прибывшего ШН в графе 9 журнала.

16. После устранения неисправности произвести совместную проверку работы выходного светофора.

17. После оформления записи (передачи по телефону) ШН в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причинах невозможности открытия выходного светофора и её устранении передать ДНЦ.
-=ЗАПРЕЩАЕТСЯ=- отправлять поезд при запрещающем показании выходного светофора на перегон, оборудованный автоблокировкой, не убедившись в свободности I блок-участка. 
1.1. Отправление поезда при невозможности открытия выходного светофора по правильному пути II путного перегона при правильно установленном маршруте и свободном (по показаниям контрольных приборов) I блок-участке.
1. Проверить правильность своих действий.

2. Сделать соответствующую запись в журнале формы ДУ-46.

3. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ШН, ДС.

4. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам.

5.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 

6. После установки маршрута и проверки положения стрелок должна быть проверена свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков  и I блок-участка по белой светящейся полосе на пульте управления, а при её отсутствии – визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции.
7. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут отправления поезда набрать из попутных маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров, а при их отсутствии или невозможности открытия маневровых светофоров произвести замыкание стрелок в маршруте при помощи кнопки "ЗС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

8. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, на которые извещение о закрытии переезда при приёме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки “закрытие переезда”, ДСП перед отправлением поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд – возвратить её в нормальное положение. 
9. Доложить ДНЦ о выполнении вышеперечисленных действий и готовности маршрута отправления. Получить разрешение ДНЦ на отправление поезда.
10. Отправить поезд при запрещающем показании выходного сигнала по одному  из разрешений:

а) по пригласительному сигналу на выходном (маршрутном) светофоре (если есть) с оформлением записи в ДУ-46;

б) по разрешению на бланке зеленого цвета (формы ДУ-54)с заполнением пункта I;

с) по регистрируемому приказу ДСП по радиосвязи по форме: 
"Приказ № ..., дата ..., время ... (часы, мин.)  Разрешаю поезду № ..., отправиться с ... пути по … главному пути при запрещающем показании выходного (маршрутного) светофора ... (литер) и следовать до первого проходного светофора ...(литер), а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. ДСП ...".

11. Сделать соответствующую отметку напротив номера поезда в журнале движения поездов:   "РС № 1 12-00 Ч2" (запись текста приказа в журнале движения поездов не требуется);  "ПР"; "ПС".

12. Произвести (при необходимости) размыкание стрелок при помощи кнопки "РС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ), с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. ( Каждое нажатие кнопки "ЗС" или "РС" фиксируется ДСП в журнале осмотра).

13. Время прибытия на место ШН для устранения неисправности отметить в журнале формы ДУ-46, с последующей обязательной росписью прибывшего ШН в графе 9 журнала.

14. После устранения неисправности произвести совместно с ШН проверку работы выходного светофора.

15. После оформления записи (передачи по телефону) ШН в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причинах невозможности открытия выходного светофора и её устранении передать ДНЦ.
-=ЗАПРЕЩАЕТСЯ=- отправлять поезд при запрещающем показании выходного светофора на перегон, оборудованный автоблокировкой, не убедившись в свободности I блок-участка.

2. Отправление поезда при невозможности открытия выходного светофора на I попутный перегон при правильно установленном маршруте и занятом (по показаниям контрольных приборов) I блок-участке при его фактической свободности.

1. Проверить правильность своих действий.

2. Сделать соответствующую запись в журнале формы ДУ-46.

3. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ШН, ПЧД, ПД, ЭЧЦ, ДС.

4. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам.

5.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 

6. После установки маршрута и проверки положения стрелок должна быть проверена свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков  по белой светящейся полосе на пульте управления, а при её отсутствии – визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции. Свободность I блок-участка проверяется путём переговоров по радиосвязи с машинистом ранее отправленного поезда, по сообщениям дежурных по переездам или другими, имеющимися в распоряжении ДСП средствами.

7. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут отправления поезда набрать из попутных маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров, а при их отсутствии или невозможности открытия маневровых светофоров произвести замыкание стрелок в маршруте при помощи кнопки "ЗС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

8. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, на которые извещение о закрытии переезда при приёме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки “закрытие переезда”, ДСП перед приёмом или отправлением поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд – возвратить её в нормальное положение. 

9. Доложить ДНЦ о выполнении вышеперечисленных действий и готовности маршрута отправления. Получить приказ ДНЦ (для одного или нескольких попутных поездов) о свободности перегона от встречных поездов по форме: "Разрешаю отправить поезд №... со станции ... по ... главному пути при запрещающем показании выходного светофора ... (литер). Перегон (главный путь перегона) ... от встречных поездов свободен. ДНЦ ...".

10. Установить блок-систему в направлении отправляющегося поезда. Изъять из аппарата ключ-жезл соответствующего перегона.

11. Выдать ТЧМ отправляющегося поезда одно из разрешений:

а) разрешение на бланке зеленого цвета (бланк формы ДУ-54)с заполнением пункта I;

б) регистрируемый приказ ДСП по радиосвязи по форме: "Приказ № ..., дата ..., время ... (часы, мин.)  Разрешаю поезду № ..., отправиться с ... пути по … главному пути при запрещающем показании выходного (маршрутного) светофора ... (литер) и следовать до первого проходного светофора ...(литер), а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. ДСП ...".
12. Сделать соответствующую отметку напротив номера поезда в журнале движения поездов:   "РС № 1 12-00 Ч2" (по радиосвязи) (запись текста приказа в журнале движения поездов не требуется);   "ПР" (по письменному разрешению).

13. После фактического занятия перегона отправляющимся поездом (вступления его на I блок-участок) возвратить в аппарат управления изъятый ключ-жезл.

14. Произвести (при необходимости) размыкание стрелок при помощи кнопки "РС" (или директивы индивидуального размыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ), с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. ( Каждое нажатие кнопки "ЗС" или "РС" фиксируется ДСП в журнале осмотра).

15. Время прибытия на место ШН для устранения неисправности отметить в журнале формы ДУ-46, с последующей обязательной росписью прибывшего ШН в графе 9 журнала формы ДУ-46.

16. После устранения неисправности произвести совместно с ШН проверку работы выходного светофора.

17. После оформления записи (передачи по телефону) ШН в графе 12 журнала формыДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причинах нарушения нормальной работы устройств СЦБ и их устранении передать ДНЦ.
ЗАПРЕЩАЕТСЯ отправлять поезд при запрещающем показании выходного светофора на перегон, оборудованный автоблокировкой, не убедившись в свободности I блок-участка.

3. Неисправность повторительного светофора.
1. Проверить правильность своих действий.

2. Сделать соответствующую запись в журнале формы ДУ-46.

3. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ШН, ДС.

4. При разрешающем показании выходного светофора сообщить по радиосвязи машинисту готового к отправлению пассажирского поезда о неисправности повторителя светофора, возможности приведения поезда в движение, следования до выходного светофора, а далее руководствоваться его показанием. 

5. При отправлении поезда при запрещающем показании выходного светофора, выполнить дополнительные действия, указанные соответственно в картах  № 1, 1.1, 2.

6. Передаваемое по радиосвязи машинисту разрешение на отправление со станции - является одновременно и разрешением на проследование неисправного повторителя светофора.
7. Время прибытия на место ШН для устранения неисправности отметить в журнале формы ДУ-46, с последующей обязательной росписью прибывшего ШН в графе 9 журнала.

8. После устранения неисправности произвести совместно с ШН проверку работы повторительного светофора.

9. После оформления записи ШН в графе 12 журнала формыДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причинах неисправности повторительного светофора и её устранении передать ДНЦ.
4. Ложная занятость перегона при фактической его свободности (если требуется изменить направление движения).

1. Дежурным по станциям, ограничивающим перегон, убедиться в фактической свободности перегона. Выяснить, сигнализирует ли  красным сигнальная точка на перегоне (по показаниям пульт-табло, по докладу машиниста и т.д.), возможную причину занятости перегона (работа монтёров пути, механиков СЦБ  и т.д.).
2. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ЭЧЦ, ПЧД, ШН, ПД, ДС. Сделать соответствующую запись в журнале формы ДУ-46. 
3. Получить от ДНЦ регистрируемый приказ:

"Разрешаю изменить направление движения по автоблокировке на перегоне ... (по … пути перегона) с нечетного на четное с помощью кнопок вспомогательного режима. Перегон (… путь перегона) от поездов свободен. ДНЦ ..."

4.Снять пломбу с соответствующей кнопки вспомогательного режима,                                    оформив запись об этом в журнал формы ДУ-46.                                            
5. Дежурным по станциям, ограничивающим перегон, нажать кнопки вспомогательного режима (использовать директиву вспомогательной смены направления в системах МПЦ, ЭЦ-ЕМ) для перемены направления движения.

6. По показаниям контрольных приборов на пульте управления убедиться в том, что изменение произошло и установить кнопки в нормальное положение. 

7. Отправление поездов производится по открытому выходному светофору. При невозможности открытия выходного светофора, выполнить дополнительные действия указанные соответственно в пунктах № 1, 2

8. Время прибытия на место ШН, ПД  для устранения неисправности отметить в журнале формы ДУ-46, с последующей обязательной росписью прибывшего ШН в графе 9 журнала.

9. После устранения неисправности произвести совместно с ШН проверку работы устройств автоблокировки.

10. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причинах ложной занятости перегона при фактической его свободности и её устранении передать ДНЦ.
-=ВНИМАНИЕ!=-  Изменение направления движения производить только при свободном от поездов перегоне.

5. Невозможность изменения направления движения, в том числе с помощью кнопок вспомогательного режима (если требуется изменить направление движения).
1. Дежурным по станциям, ограничивающим перегон, убедиться в фактической свободности перегона.
2. Проверить правильность своих действий:
а) те ли кнопки применены для изменения направления движения (та ли директива используется для смены направления в системах МПЦ, ЭЦ-ЕМ);

б) положение ключа-жезла на обеих станциях.

3. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ЭЧЦ, ПЧД, ШН, ПД, ДС. Сделать соответствующую запись в журнале формы ДУ-46. 
4. ДНЦ регистрируемым приказом закрывает действие автоблокировки на данном перегоне (по пути перегона) и устанавливает движение поездов по телефонным средствам связи:

"Ввиду неисправности автоблокировки на перегоне ... (по … пути перегона) с ... ч ... м движение поездов устанавливается по телефонным средствам связи, по правилам однопутного (двухпутного) движения. ДНЦ ..."

5. В журнале поездных телефонограмм формы ДУ-47 дежурным по станциям, ограничивающим перегон, оформить запись о приеме дежурства по телефонной связи:

“Число, месяц, часы, минуты. Диспетчерским приказом № … на перегоне … по … пути установлено движение поездов по телефонной связи. Дежурство по телефонной связи принял: ДСП… (подпись) Оператор….(подпись)”

6. Дежурным по станциям, ограничивающим перегон, произвести обмен поездными телефонограммами по поездной диспетчерской связи по формам, указанным в пункте 5.19 ИДП под контролем ДНЦ. 
7. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам.
8.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 

9. Заполнить бланк путевой записки формы ДУ-50. 
10. Вручить машинисту бланк путевой записки формы ДУ-50 , известить его об установлении телефонной связи.

11. При отправлении поезда при запрещающем показании выходного светофора, выполнить дополнительные действия, указанные соответственно в картах  № 1, 1.1, 2.

12. После устранения неисправности, передать ДНЦ оформленную в графе 12 журнала формы ДУ-46 запись ШН.
13. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причинах невозможности изменения направления движения, в том числе с помощью кнопок вспомогательного режима и её устранении передать ДНЦ.
14. ДНЦ регистрируемым приказом восстанавливает действие автоблокировки на данном перегоне: "На перегоне ... (по … пути перегона) с ... ч ... м движение поездов восстанавливается по автоблокировке, ДНЦ ..."

15. В журнале поездных телефонограмм формы ДУ-47 дежурным по станциям, ограничивающим перегон, оформить запись о сдаче дежурства по телефонной связи:

“Число, месяц, часы, минуты. Диспетческим приказом № … на перегоне … по … пути восстановлено движение поездов по автоблокировке. Дежурство по телефонной связи сдал: ДСП… (подпись) Оператор….(подпись)”

ЗАПРЕЩАЕТСЯ: 
1. Делать запрос об отправлении поезда в то время, когда перегон еще занят другим поездом;  
2. Заполнять бланки путевых записок до получения с соседней станции поездной телефонограммы о согласии на прием поезда(на однопутных перегонах) или о прибытии ранее отправленного поезда (на двухпутных перегонах) .  
3. Передавать исходящие телефонограммы ранее записи их в журнал поездных телефонограмм и без подписи дежурного по станции.

6. Погасшие огни на двух и более расположенных подряд проходных светофорах на перегоне (пути перегона), наличие разрешающего показания на выходном или проходном светофоре при фактически занятом блок-участке.

1. Прекратить отправление поездов на данный перегон (по данному пути), привести выходные светофоры в запрещающее положение. 
2. Вызвать по радиосвязи машинистов поездов, находящихся на перегоне, и предупредить о неисправности.

3. Сообщить ДНЦ, ШЧД, ШН, ЭЧЦ, ДС, ДСП соседней станции о неисправности автоблокировки.

4. Сделать соответствующую запись в журнале формы ДУ-46.
5. Дежурным по станциям, ограничивающим перегон, убедиться в фактической свободности перегона. Свободность перегона проверяется путём переговоров по радиосвязи с машинистом ранее отправленного поезда, по сообщениям дежурных по переездам или другими, имеющимися в распоряжении ДСП средствами.

6. ДНЦ регистрируемым приказом закрывает действие автоблокировки на данном перегоне (пути перегона) и устанавливает движение поездов по телефонным средствам связи: "Ввиду неисправности автоблокировки на перегоне ... (по ... пути перегона) с ... ч ... м движение поездов устанавливается по телефонным средствам связи, по правилам однопутного (двухпутного) движения. ДНЦ ..."
7. В журнале поездных телефонограмм формы ДУ-47 дежурным по станциям, ограничивающим перегон, оформить запись о приеме дежурства по телефонной связи:

“Число, месяц, часы, минуты. Диспетчерским приказом № … на перегоне … по … пути установлено движение поездов по телефонной связи. Дежурство по телефонной связи принял: ДСП… (подпись) Оператор….(подпись)”

8. Дежурным по станциям, ограничивающим перегон, произвести обмен поездными телефонограммами по поездной диспетчерской связи или поездной межстанционной связи по формам, указанным в пункте 5.19 ИДП под контролем ДНЦ. 
9. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам.
10.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки.

11. Заполнить бланк путевой записки формы ДУ-50. 
12. Вручить машинисту бланк путевой записки формы ДУ-50 , известить его об установлении телефонной связи.

13. Открыть выходной светофор на разрешающее показание.

14. Отправить поезд, передав дополнительное указание по радиосвязи. 
15. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.
16. ДНЦ регистрируемым приказом восстанавливает действие автоблокировки на данном перегоне:

"На перегоне ... (по … пути перегона) с ... ч ... м движение поездов восстанавливается по автоблокировке, ДНЦ ..."

17. В журнале поездных телефонограмм формы ДУ-47 дежурным по станциям, ограничивающим перегон, оформить запись о сдаче дежурства по телефонной связи:

“Число, месяц, часы, минуты. Диспетчерским приказом № … на перегоне … по … пути восстановлено движение поездов по автоблокировке. Дежурство по телефонной связи сдал: ДСП… (подпись) Оператор….(подпись)”

ЗАПРЕЩАЕТСЯ: 
1. Делать запрос об отправлении поезда в то время, когда перегон еще занят другим поездом; 
2. Заполнять бланк путевой записки до получения с соседней станции телефонограммы о согласии на прием поезда. 
3. Передавать исходящие телефонограммы ранее записи их в журнал поездных телефонограмм и без подписи ДСП.

6.1. Нарушение нормальной работы полуавтоматической блокировки.

1. К неисправностям, при которых действие полуавтоматической блокировки должно быть прекращено, относятся:

- невозможность закрытия выходного или проходного светофора;

- невозможность открытия выходного или проходного светофора при свободном перегоне (в том числе с применением на выходных светофорах кнопок для выключения контроля свободности изолированных участков);

- произвольное получение блокировочных сигналов;
- невозможность подачи или получения блокировочных сигналов;

- отсутствие пломб на аппарате управления (за исключением пломб на педальной замычке или вспомогательной кнопке).

Во всех указанных случаях, а также при работах по переоборудованию, переносу, ремонту, испытанию и замене блокировочных устройств и других работах, вызывающих временное прекращение действия устройств, при необходимости после открытия выходного светофора задержать поезд и отправить на этот перегон с соседней станции поезд встречного направления, движение поездов при блокировке прекращается или устанавливается по телефонной связи в соответствии с требованиями, указанными в пункте № 6.

2. Если после приёма поезда не сработают устройства контроля прибытия:

-дежурный по станции, убедившись, что поезд прибыл в полном составе, докладывает об этом поездному диспетчеру;

-поездной диспетчер, убедившись путём переговоров с дежурными по станциям, ограничивающим перегон, в его свободности, даёт одновременно на обе станции разрешение на подачу блок-сигнала прибытия:

“Дежурному по станции…разрешаю подать на станцию … блокировочный сигнал прибытия поезду № … посредством вспомогательной кнопки (искусственного срабатывания педальной замычки)”;
- дежурный по станции о срыве пломбы с вспомогательной кнопки прибытия или с педальной замычки (при её наличии) делает запись в журнале формы ДУ-46, подаёт блок-сигнал прибытия посредством вспомогательной кнопки, а при электромеханической блокировке – путём искусственного срабатывания педальной замычки. В случае, если аппараты управления устройствами путевой блокировки оборудованы счётчиками, фиксирующими нажатие вспомогательных кнопок прибытия и срабатывание педальных замычек, то указанные кнопки не пломбируются, а при искусственной подаче блокировочного сигнала прибытия дежурным по станции в журнале движения поездов против номера соответствующего поезда записывается показание счётчика.
3. Если при свободном перегоне и правильно установленном маршруте выходной светофор не открывается из-за ложной занятости изолированного участка, дежурный по станции должен:

-проверить фактическую свободность этого участка;

-выполнить требования, указанные в пункте № 12;

- получить согласие поездного диспетчера на открытие выходного светофора после предварительного нажатия кнопки “Выключение контроля свободности стрелочных участков в маршрутах отправления” (на станциях, где она имеется);

-нажать кнопку “Выключение контроля свободности стрелочных участков в маршрутах отправления” и открыть выходной светофор.

 4. Если после открытия выходного светофора поезд почему-либо не будет отправлен, дежурный по станции обязан:

- закрыть выходной светофор;

-сделать об этом запись в журнале движения поездов;

-сообщить о задержке поезда на соседний раздельный пункт и поездному диспетчеру;
-отправить задержанный или другой поезд того же направления при закрытом выходном светофоре по разрешению на бланке зелёного цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта I;
- сообщить о времени фактического отправления поезда по телефону дежурному по станции соседнего раздельного пункта;

- при электромеханической блокировке без исполнительных постов после фактического отправления задержанного или другого поезда в том же направлении на соседний раздельный пункт подаётся блокировочный сигнал.

Следующие поезда отправляются по блокировке обычным порядком. 
5. Разрешение на бланке зелёного цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта I выдаётся машинисту ведущего локомотива также в случаях самопроизвольного закрытия выходного светофора (вследствие ложной занятости изолированной секции, перегорания светофорной лампы или ошибочного закрытия выходного светофора при исправном действии автоблокировки.
6. На станциях, где устройства поездной радиосвязи оборудованы системой автоматической регистрации переговоров, вместо выдачи письменного разрешения на бланке зелёного цвета формы ДУ-52 машинисту поездного локомотива может быть передан по радиосвязи фиксируемый на регистраторе переговоров приказ об отправлении:
“№ приказа, время (ч… мин…). Разрешаю поезду № … отправиться с … пути по … главному пути и следовать до станции (блокпоста)… Перегон свободен. ДСП…”
7. На станциях, имеющих устройства, которые при свободном перегоне позволяют повторно открыть выходной светофор, отправление поезда производится по вновь открытому выходному светофору. Воспользоваться устройствами для повторного открытия выходного светофора дежурный по станции может только с согласия поездного диспетчера.

7. Ложная занятость стрелочного изолированного участка.
1. Проверить,  не является ли ложная занятость следствием:

а) ухода вагонов, самовольного выезда подвижных единиц;

б) неправильных своих  действий  или действий  других работников.

2. Сделать запись в журнал формы ДУ-46 и сообщить об этом ШН, ШЧД, ДНЦ, ПД, ДС, ПЧД, ЭЧЦ.
3. Визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции, проверить: действительно ли свободен стрелочный изолированный участок, целостность рельсовой колеи.
4. Не ожидая прибытия электромеханика проверить, не замкнута ли рельсовая цепь посторонним предметом. При выявлении этого, устранить неисправность, сделать запись о причинах нарушения и устранении в последней графе журнала формы ДУ-46 и возобновить пользование устройствами.
5. Если рельсовая цепь посторонним предметом не замкнута, то при необходимости перед каждым переводом стрелок, входящих в изолированный участок, лично или через соответствующих работников (установленных ТРА станции), убедиться в их фактической свободности от подвижного состава, наличия проходов по смежным путям. При необходимости произвести искусственную разделку маршрута, выполнив для этого дополнительные действия согласно пункте № 17.
6. При необходимости перевода стрелочного перевода с использованием вспомогательной кнопки (использовании директивы вспомогательного перевода стрелок в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) необходимо на первый перевод в смену получить регистрируемый приказ поездного диспетчера, сделать запись в журнал СЦБ  о пользовании кнопкой вспомогательного перевода стрелок (при срыве пломбы)  или использовании директивы вспомогательного перевода стрелок в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ, установить рукоятку (кнопку) стрелки  в необходимое положение, нажать вспомогательную кнопку (воспользоваться директивой вспомогательного перевода стрелки в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ).

7. Стрелочные рукоятки (при их наличии) на пульте установить по маршруту, проверить по контрольным приборам правильность приготовления маршрута с помощью подсветки.
8. На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 

9. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут отправления поезда набрать из попутных маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров, а при их отсутствии или невозможности открытия маневровых светофоров произвести замыкание стрелок в маршруте при помощи кнопки "ЗС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

10. Проверить свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков по белой светящейся полосе на пульте управления, а при её отсутствии – визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции.

11. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, на которые извещение о закрытии переезда при приёме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки “закрытие переезда”, ДСП перед приёмом или отправлением поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд – возвратить её в нормальное положение. 

12. Доложить ДНЦ о выполнении вышеперечисленных действий и готовности маршрута отправления. Получить разрешение ДНЦ на приём (отправление) поезда.
13. Принять, отправить поезд при запрещающем показании светофора, выполнив для этого дополнительные действия, указанные соответственно в пунктах № 1; 1.1; 2;  или 13.

14. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.
-=ВНИМАНИЕ!=- До устранения неисправности, проверки установленным порядком работы устройств и соответствующих записей электромеханика СЦБ в журнале осмотра, независимо от поездной обстановки, пользоваться неисправными устройствами ЗАПРЕЩАЕТСЯ, в том числе и тогда, когда до этих записей контроль свободности изолированных участков возобновился.

8. Ложная занятость пути приема.
1. Проверить, не является ли ложная занятость следствием:

а) ухода вагонов; 

б) неправильных своих действий или действий других работников.

2. Оформить запись в журнал формы ДУ-46 и сообщить ШН, ПД, ДНЦ, ДС, ШЧД, ПЧД, ЭЧЦ.
3. Визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции, проверить: действительно ли свободен путь приёма, целостность рельсовой колеи.
4. Не ожидая прибытия электромеханика проверить, не замкнута ли рельсовая цепь посторонним предметом. При выявлении этого, устранить неисправность, сделать запись о причинах нарушения и устранении в последней графе журнала формы ДУ-46 и возобновить пользование устройствами.
5. Если визуально причина ложной занятости не установлена, прием поездов на данный путь осуществлять при запрещающем показании входного светофора, выполнив для этого дополнительные действия, указанные в пункте № 13.

6. Перед каждым приемом поезда убедиться лично или через другого работника, установленного ТРА станции в свободности пути от подвижного состава.

7. Вести точный учет положения приемо-отправочных путей.

8. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.
-=ВНИМАНИЕ!=-  До устранения неисправности, проверки установленным порядком работы устройств и соответствующих записей электромеханика СЦБ в журнале осмотра, независимо от поездной обстановки, пользоваться неисправными устройствами ЗАПРЕЩАЕТСЯ, в том числе и тогда, когда до этих записей контроль свободности пути возобновился.

9. Ложная свободность стрелочной секции, беcстрелочного участка, пути приема, I блок-участка.
1. Проверить, не является ли ложная свободность стрелочной секции, беcстрелочного участка, пути приема, I блок-участка следствием неправильных действий ДСП или других работников станции.
2. Немедленно сделать запись в журнал формы ДУ-46, вызвать ШН, сообщить ШЧД, ДНЦ, ДС, ПЧД.

3. Прием, отправление  поездов производится при запрещающих показаниях светофоров.

4. Визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции, проверить: действительно ли свободен стрелочный изолированный участок, бесстрелочный участок, путь приема, I блок-участок.

5. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам.

6.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 

7. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут приёма (отправления) поезда набрать из попутных маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров, а при их отсутствии или невозможности открытия маневровых светофоров произвести замыкание стрелок в маршруте при помощи кнопки "ЗС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) с предварительным оформлением записи в ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

8. После установки маршрута и проверки положения стрелок должна быть проверена свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков  по белой светящейся полосе на пульте управления, а при её отсутствии – визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции. При отправлении поезда убедиться в свободности первого блок-участка имеющимися в  распоряжении ДСП средствами (путём переговоров по радиосвязи с машинистом ранее отправленного поезда, по сообщениям дежурных по переездам и др. Если в течение 10 минут ДСП не может выяснить место нахождения ранее отправленного поезда, поезд может быть отправлен при запрещающем показании выходного (маршрутного) светофора, но при этом машинист ведущего локомотива перед отправлением со станции должен быть предупреждён по радиосвязи или путём отметки на бланке разрешения зелёного цвета формы ДУ-54 о том, что о свободности первого блок-участка сведений нет.

9. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, на которые извещение о закрытии переезда при приёме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки “закрытие переезда”, ДСП перед приёмом или отправлением поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд – возвратить её в нормальное положение. 
10. Принять или отправить поезд при запрещающем показании светофора, выполнив для этого дополнительные действия, указанные соответственно в пунктах  № 1, 1.1, 2 или 13.

11. По прибытии ШН обязан устранить неисправность, а при невозможности выключить участок (путь) без сохранения пользования сигналами.
12. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.
-=ВНИМАНИЕ!=-  До устранения неисправности, проверки установленным порядком работы устройств и соответствующих записей электромеханика СЦБ в журнале осмотра, независимо от поездной обстановки, пользоваться неисправными устройствами ЗАПРЕЩАЕТСЯ, в том числе и тогда, когда до этих записей контроль занятости изолированных участков, пути возобновился.

10. Нарушение электрического контроля положения стрелки.
1. В случае потери контроля положения централизованной стрелки под проходящим по ней поездом (маневровым составом) принять все меры к его немедленной остановке. 
2. Выключить звонок "взрез стрелки".
3. Проверить, не является ли потеря контроля положения стрелки следствием:

а) ухода вагонов, самопроизвольного выезда подвижных единиц, взреза стрелки, схода подвижного состава;

б) неправильных своих действий или действий других работников.

4. В случае, если потеря контроля положения централизованной стрелки произошла под проходящим по ней поездом (маневровым составом), не допускать пропуска поездов по соседним путям до выяснения наличия на них габарита.

5. Оформить запись в журнал формы ДУ-46 о потере контроля положения централизованной стрелки и сообщить ДНЦ, ШН, ШЧД, ПЧД, ДС.

6. Получить разрешение поездного диспетчера на срыв пломбы с курбеля, оформить запись в журнале формы ДУ-46 о срыве пломбы и изъятии курбеля для перевода стрелки и опускания курбельной заслонки в электроприводе. Взять замок и ключи для запирания стрелки (2 для спаренных стрелок).

7. Проверить на месте (лично или другим работникам, установленным ТРА станции) исправность стрелочного перевода и правильность установки стрелки в соответствующем маршруте.

8. Выключить блок-контакт электропривода, при необходимости перевести стрелочный перевод курбелем в требуемое положение. Запереть на закладку и навесной замок. Ключ от запертой стрелки хранится у ДСП или другого работника, установленного ТРА станции.
9. Для получения контроля положения стрелки после перевода её курбелем необходимо выполнить на пульте операции, соответствующие переводу стрелки: повернуть стрелочную рукоятку (нажать кнопку соответствующего положения, использовать директиву перевода стрелки в системах  МПЦ, ЭЦ ЭМ).



10. По маршрутам, в которые стрелка входит, в положении, которое контролируется на пульте управления, поезда могут пропускаться при разрешающих показаниях соответствующих светофоров.
11. При отсутствии контроля положения стрелки на пульте управления - принять (отправить) поезд при запрещающем показании светофора, выполнив для этого дополнительные действия, указанные соответственно в пунктах № 1, 1.1, 2 или 13.

12. По прибытии электромеханик СЦБ обязан устранить неисправность, а при невозможности - выключить стрелку с сохранением или без сохранения пользования сигналами в соответствии с требованиями инструкции ЦШ-530.
13. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.

-=ВНИМАНИЕ!=- До устранения неисправности, проверки установленным порядком работы устройств и соответствующих записей электромеханика СЦБ в журнале осмотра, независимо от поездной обстановки, пользоваться неисправными устройствами ЗАПРЕЩАЕТСЯ, в том числе и тогда, когда до этих записей контроль положения централизованной стрелки возобновился.
11. Невозможность перевода стрелки с пульта-управления.
1. Проверить, не является ли невозможность перевода стрелки следствием:

а) ухода вагонов, самопроизвольного выезда подвижных единиц, взреза стрелки, схода подвижного состава, замыкания стрелки в маршруте или кнопкой замыкания стрелок (директивы замыкания стрелки в системах МПЦ, ЭЦ ЕМ);

б) неправильных действий ДСП или действий других работников.

в) ложной занятости изолированного участка, в который входит стрелка.
2. Оформить запись в журнале формы ДУ-46 о невозможности перевода стрелки и сообщить ДНЦ, ШН, ШЧИ, ПЧД, ДС.

3. Получить разрешение поездного диспетчера на срыв пломбы с курбеля, оформить запись в журнал формы ДУ-46 о срыве пломбы и изъятии курбеля для перевода стрелки и опускания курбельной заслонки в электроприводе. Взять замок и ключи для запирания стрелки (2 для спаренных стрелок).

4. Не ожидая прибытия электромеханика проверить, не попало ли что-либо между остряком и рамным рельсом, при выявлении - устранить, сделать запись о причине нарушения в последней графе журнала формы ДУ-46 и возобновить пользование устройствами.
5. Проверить на месте (лично или другим работникам, установленным ТРА станции) исправность стрелочного перевода и правильность установки стрелки в соответствующем маршруте.

6. Выключить блок-контакт электропривода, при необходимости перевести стрелочный перевод курбелем в требуемое положение. Запереть на закладку и навесной замок. Ключ от запертой стрелки хранится у ДСП или другого работника, установленного ТРА станции.
7. Для получения контроля положения стрелки после перевода её курбелем необходимо выполнить на пульте операции, соответствующие переводу стрелки: повернуть стрелочную рукоятку (нажать кнопку соответствующего положения, использовать директиву перевода стрелки в системах  МПЦ, ЭЦ ЭМ). Если изолированный участок, в который входит стрелка, показывает ложную занятость, необходимо дополнительно нажать кнопку вспомогательного перевода стрелки, выполнив для этого дополнительные действия согласно пункта № 12.
8. По маршрутам, в которые стрелка входит, в положении, которое контролируется на пульте управления, поезда могут пропускаться при разрешающих показаниях соответствующих светофоров.

9. При отсутствии контроля положения стрелки на пульте управления - принять (отправить) поезд при запрещающем показании светофора, выполнив для этого дополнительные действия, указанные соответственно в пунктах № 1, 1.1, 2 или 13.

10. По прибытии электромеханик СЦБ обязан устранить неисправность, а при невозможности - выключить стрелку с сохранением или без сохранения пользования сигналами в соответствии с требованиями инструкции ЦШ-530.
11. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.

-=ВНИМАНИЕ!=- До устранения неисправности, проверки установленным порядком работы устройств и соответствующих записей электромеханика СЦБ в журнале осмотра, независимо от поездной обстановки, пользоваться неисправными устройствами ЗАПРЕЩАЕТСЯ, в том числе и тогда, когда до этих записей контроль положения централизованной стрелки возобновился.

12. Не проходит отмена маршрута. (Искусственное размыкание маршрута).
1. Проверить правильность своих действий.

2. Оформить запись в журнал формы ДУ-46 о невозможности отмены маршрута и сообщить ДНЦ, ШН, ШЧД, ДС.

3. Оформить запись в журнал формы ДУ-46 о срыве пломб с секций, входящих в маршрут, нажатии кнопки счетчика искусственной разделки маршрута (срыве пломбы, использовании директивы искусственного размыкания маршрута в системах МПЦ, ЭЦ ЕМ).

4. Сорвать пломбы с секций, входящих в маршрут (при их наличии).

5. Поочередно нажать кнопки искусственного размыкания всех секций, входящих в маршрут. По миганию секций убедиться, что нажаты кнопки всех секций.

6. Нажать кнопку счетчика искусственной разделки маршрута (использовать директиву искусственного размыкания маршрута в системах МПЦ, ЭЦ ЕМ).

7. Убедиться по показаниям ячеек пульт-табло (монитора), что размыкание идет.

8. По окончании искусственной разделки убедиться, что размыкание произведено правильно.
9. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и её устранении передать ДНЦ.
13. Прием поезда на станцию при запрещающем показании входного светофора.
1.Прекратить маневровые передвижения с выходом на маршрут приёма.
2.Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам. Проверка правильности установки и запирания стрелок, положение которых не контролируется на пульт-табло, осуществляется согласно пунктов  № 12, 15, 16 (соответственно).

3.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 
4. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут приёма поезда набрать из попутных маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров, а при их отсутствии или невозможности открытия маневровых светофоров произвести замыкание стрелок в маршруте при помощи кнопки "ЗС" (или директивы индивидуального замыкания стрелочных переводов в системе МПЦ, ЭЦ-ЕМ) с предварительным оформлением записи в журнале формы ДУ-46 о срыве пломбы и нажатии кнопки. 

5. После установки маршрута и проверки положения стрелок должна быть проверена свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков  по белой светящейся полосе на пульте управления, а при её отсутствии – визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции.

6. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах, на которые извещение о закрытии переезда при приёме поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки “закрытие переезда”, ДСП перед приёмом поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд – возвратить её в нормальное положение. 

7. Доложить ДНЦ о выполнении вышеперечисленных действий и готовности к приёму поезда, получить разрешение на приём поезда.
8. Принять поезд при запрещающем показании выходного сигнала по одному  из разрешений:

а) по пригласительному сигналу на входном светофоре (если есть) с оформлением записи о срыве пломбы в журнале формы ДУ-46 (кнопку пригласительного сигнала держать нажатой до проследования входного светофора головой поезда);
б) по регистрируемому приказу ДСП по радиосвязи по форме: 

"Приказ № ... время ... Машинисту поезда № ..., я дежурный по станции ..., разрешаю Вам следовать на ... путь при запрещающем показании входного светофора, маршрут приема готов. ДСП ...".

в) в исключительных случаях, когда для этой цели не могут быть использованы другие формы разрешений, поезд может быть принят по письменному разрешению ДСП, вручаемому у входного светофора станции по форме: "Машинисту поезда № ... разрешается следовать на ... путь станции. Маршрут приема готов. ДСП ...". Заверяется штемпелем станции, подписью ДСП, число, месяц и время заполнения разрешения.
-=ВНИМАНИЕ!=- любое из разрешений на проследование поездом запрещающего показания светофора может быть передано машинисту только после убеждения ДСП в готовности маршрута приема и свободности его и пути от подвижного состава.

14. Самопроизвольное изменение разрешающего показания открытого светофора на запрещающее.
1. Дополнительно убедится по показаниям контрольных приборов:

а) В правильности установки стрелок ;

б) в свободности  изолированных участков и пути приема (блок-участка);
в) в правильности своих действий или действий других работников.

2. Сделать запись в журнале формы ДУ-46 о самопроизвольном перекрытии светофора и сообщить об этом ШН, ПД, ДНЦ, ШЧД, ПЧД, ДС, ЭЧЦ.

3. Вновь открыть светофор. Если светофор откроется, то пользоваться им разрешается и в дальнейшем.

4. Если после самопроизвольного закрытия светофора при правильном положении стрелок, свободности изолированных участков, пути приема или I блок-участка (проверяемой по показаниям контрольных приборов) вторично светофор не открывается, то поезда впредь до выявления и устранения неисправности должны приниматься при запрещающем показании этого светофора порядком, установленным ТРА станции и выполнив дополнительные действия, указанные в пункте № 13.

5. По факту повторного перекрытия светофора оформить новую запись в журнале формы ДУ-46.
6. Выполнить действия, указанные в пункте № 13.

-=ВНИМАНИЕ!=-  После повторного перекрытия светофора, или невозможности его повторного открытия, впредь до устранения неисправности, проверки установленным порядком работы устройств и соответствующих записей ШН СЦБ в ДУ-46, независимо от поездной обстановки, пользоваться неисправным светофором ЗАПРЕЩАЕТСЯ. Поезда должны приниматься и отправляться при запрещающем показании данного светофора.

15. Взрез стрелки.

1. Прекратить движение по стрелке. Остановить поезд или маневровый состав.

2. Выключить звонок "взрез стрелки". Выяснить обстоятельства.

3. Сообщить ДНЦ, ДС, ШЧД, ПЧД, сделать запись в журнале формы ДУ-46. Вызвать на станцию ПД, ШН для осмотра стрелочного перевода и устройств СЦБ.

4. До осмотра стрелочного перевода ПД (ПДБ) и ШН запрещается производить движение по стрелке, переводить ее с пульта управления и руководствоваться контролем ее положения.

5. До прибытия ШН движение по стрелке разрешается без сохранения пользования сигналами при условии закрепления остряков и запирании стрелки на закладку и навесной замок, при опущенной курбельной заслонке, для чего ПД (ПДБ) после осмотра стрелки оформляет запись в журнале формы ДУ-46 о закреплении остряков в направлении соответствующего пути и открытии движения по стрелке со скоростью не более ....км/час.

6. Получить разрешение поездного диспетчера на срыв пломбы с курбеля, оформить запись в ДУ-46 о срыве пломбы и изъятии курбеля для перевода стрелки и опускания курбельной заслонки в электроприводе. Взять замок и ключи для запирания стрелки (2 для спаренных стрелок).

7. Проверить на месте (лично или другим работникам, установленным ТРА станции) исправность стрелочного перевода и правильность установки стрелки в соответствующем маршруте.

8. Выключить блок-контакт электропривода, при необходимости перевести стрелочный перевод курбелем в требуемое положение. Запереть на закладку и навесной замок. Ключ от запертой стрелки хранится у ДСП или другого работника, установленного ТРА станции.

9. До прибытия ШН и осмотра им стрелки, принимать и отправлять поезда при запрещающих показаниях светофоров, выполнив для этого дополнительные действия, указанные соответственно в  пунктах № 1, 1.1, 2 и 13.

10. По прибытии ШН должен исключить ее перевод с пульта управления и контроль положения стрелки изъятием контрольных и рабочих предохранителей или дужек в линейной цепи, сделать об этом запись в журнале формы ДУ-46, проверить состояние устройств СЦБ на стрелке и определить необходимость выключения стрелки для ремонта устройств СЦБ.

11. После оформления записи ШН (ПД) в графе 12 журнала формы ДУ-46 о вводе в действие стрелочного перевода, проверки его работы, информацию об этом  передать ДНЦ.

-=ВНИМАНИЕ!=- в исключительных случаях при необходимости вывода подвижного состава со взрезанной стрелки разрешается движение по ней при условии закрепления остряков работником пути, с записью в журнале формы ДУ-46, в пошерстном направлении  со скоростью не более 5 км/час.

16. Неисправность светосхемы.

1. Убедиться в исправности напольных устройств.

2. Оформить запись в журнале формы ДУ-46: "Пульт-табло не освещается. ДСП ...".

3. Сообщить ДНЦ, ШН, ШЧД, ЭЧЦ, вызвать ДС, время явки отметить в журнале формы ДУ-46 и сообщить ДНЦ.

4. Прием, отправление поездов и маневровая работа производятся по разрешающим показаниям светофоров.

5. Перед каждым приемом, отправлением поезда лично, по докладу ДС или другого работника, указанного в ТРА станции, убедиться в правильности приготовления маршрута и наличия соответствующего разрешающего (запрещающего) показания светофора. 
6. Доложить ДНЦ о выполнении вышеперечисленных действий и готовности к приёму поезда, получить разрешение на приём поезда.

7. Предупредить машинистов поездов по радиосвязи о неисправности пульт-табло и необходимости сообщать сигнализацию светофоров по маршруту пропуска, проявлять особую бдительность.

8. ШН после устранения неисправности и совместной проверки с ДСП производит запись в журнале осмотра о причинах неисправности, устранении и проверки устройств СЦБ. О причине неисправности, устранении, проверки устройств СЦБ, информацию о причине нарушения нормальной работы светосхемы и её устранении передать ДНЦ.
17. Нарушение электроснабжения устройств СЦБ.

1. Прекратить приём, отправление поездов и маневровую работу на станции.

2. Оформить запись в журнале формы ДУ-46 о пропадании питания устройств СЦБ по I и II фидеру.

3. Сообщить:   ДНЦ, ЭЧЦ, ШЧД, ШН, ПД, ПЧД, дежурному диспетчеру регионального центра связи, вызвать ДС. Время явки отметить в журнале формы ДУ-46 и сообщить ДНЦ.

4. Получить разрешение поездного диспетчера на срыв пломбы с курбеля, оформить запись в журнале формы ДУ-46 о срыве пломбы и изъятии курбеля для перевода стрелок и опускания курбельных заслонок в электроприводе. Взять замки и ключи для запирания всех стрелок в маршруте.

5.Проверить на месте (лично или другим работникам, установленным ТРА станции) исправность стрелочных переводов и правильность установки стрелок в соответствующем маршруте.

6.На всех стрелочных переводах, входящих в маршруты приёма (отправления) поездов выключить блок-контакты электроприводов, при необходимости перевести стрелочные переводы курбелем в требуемое положение. Все стрелочные переводы, входящие в маршруты приёма (отправления) поездов, запереть на закладку и навесной замок. Ключи от запертых стрелок хранятся у ДСП или другого работника, установленного ТРА станции.

7. Стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте.
8.На все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранных, надеть красные колпачки. 

9. После установки маршрута и проверки положения стрелок должна быть проверена свободность пути по маршруту следования, свободность стрелочных и бесстрелочных секций, входящих в маршрут отправления поезда, смежных негабаритных участков  визуально лично ДСП или по его указанию другим работником, установленным ТРА станции. В свободности первого блок-участка убедиться другими имеющимися в его распоряжении средствами (путём переговоров по радиосвязи с машинистом ранее отправленного поезда, по сообщениям дежурных по переездам и др. Если в течение 10 минут ДСП не может выяснить место нахождения ранее отправленного поезда, поезд        может быть отправлен при запрещающем показании выходного (маршрутного) светофора, но при этом машинист ведущего локомотива перед отправлением со станции должен быть предупреждён по радиосвязи или путём отметки на бланке разрешения зелёного цвета формы ДУ-54 о том, что о свободности первого блок-участка сведений нет.

10. При наличии переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, информировать дежурных по переезду (в случаях, если переезд является охраняемым) о необходимости закрытия переезда кнопкой “закрытие переезда”, обеспечить выдачу предупреждения на поезда о проследовании переездов со скоростью не более 20 км/ч головой поезда.

11. Доложить ДНЦ о готовности маршрута, запирании стрелок, свободности пути приема. Получить его разрешение на прием, отправление поезда.

12. При необходимости принять поезд по письменному разрешению, вручаемому ТЧМ у входного светофора станции (пункта №13).

13. При необходимости отправить поезд по письменному разрешению или путевой записке, выполнив для этого дополнительные действия, указанные соответственно в пунктах №1, 1.1, 2 или 6.

14. Вести точный учет положения приемо-отправочных путей.

15. При появлении питания совместно с электромехаником проверить правильность работы устройств ЭЦ. Электромеханик включает блок-контакты стрелок, переводимых курбелем, с оформлением соответствующей записи в журнале формы ДУ-46 о проверке устройств и опломбировании курбелей.

-=ВНИМАНИЕ!=- После восстановления питания ДСП обязан полностью закончить ранее начатые операции по приему, отправлению поездов, маневровым передвижениям. Только после этого восстанавливать работу станции, для этого при необходимости произвести искусственное размыкание всех секций станции.

