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Определены направления формирования 
ускоренного пассажирского сообщения 
Москва – Рязань – Саранск – Самара

В поездах на смену старым комплектам 
постельного белья приходят новые, 
европейского стандарта

Программа профилактики детского 
травматизма «Путь твоей безопасности» 
распространилась на всю сеть

Смена механизма
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Для того чтобы не сдерживать экономиче-
ский рост, РЖД необходимо до 2020 года 
инвестировать в развитие БАМа и Транс-
сиба соответственно 737 и 181 млрд руб. 
без НДС в ценах 2011 года.

«Уже сейчас компании подали заявки 
на дополнительный вывоз в восточном 
направлении грузов на 100 млн тонн, а 
мы, даже когда закончим Кузнецовский 
тоннель, сможем провезти там не более 
52 млн тонн, – сообщил на пленарном за-
седании Байкальского экономического 
форума в Улан-Удэ президент ОАО «РЖД» 
Владимир Якунин. –  Работа РЖД позволяет 
сформировать дополнительно 1,5% ВВП, а 
в Дальневосточном округе – 2–2,5% ВВП. 
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Нам в восточное направление необходимо 
ежегодно вкладывать 114 млрд руб., в то 
время как одних налогов компания платит 
около 200 млрд руб.».

Поэтому, как полагает Владимир Яку-
нин, взаимодействие между государством 
и РЖД необходимо осуществлять на основе 
механизма сетевого контракта с установле-
нием долгосрочных тарифов.

Между тем в правительстве обещают, 
что компании будет оказана помощь, но не 
путём выделения субсидий, а через другие 
финансовые механизмы. 

«Государственная поддержка РЖД не 
уменьшится, а увеличится, но её форма 
будет изменена, – заявил на форуме вице-
премьер Аркадий Дворкович.  – Сейчас суб-
сидии составляют около 100 млрд руб., но 
в следующем году будет использован меха-
низм государственных гарантий на инфра-
структурные облигации, что позволит уве-
личить финансирование, вероятно, вдвое».

Кроме того, в кабинете министров от-
дают отчёт, что именно увеличение про-

пускных способностей БАМа и Транссиба 
является непременным условием раз-
вития Сибирского и Дальневосточного 
регионов. «Транссиб является приорите-
том для правительства, и у него хорошие 
перспективы, – заметил Аркадий Дворко-
вич. – С БАМом ситуация сложнее, но мы 
понимаем, что без него регионам тоже не 
обойтись».

Минтранс также активно работает над 
законодательной базой, позволяющей ин-
весторам вкладывать в инфраструктуру. 
«Мы предлагаем механизмы, аналогичные 
концессионным, которые позволяют снять 
ограничения на оборот инфраструктуры 
тупиковых веток, подходящих к месторож-
дениям, – сообщил «Гудку» заместитель 
министра транспорта Алексей Цыденов. – 
Механизмы ГЧП могут быть использованы 
в таких проектах, как Барановский – Хасан, 
развитие подходов к порту Зарубино, Мозгон 
– Озерный ГОК».
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Профилактика 
и просвещение
Президент Владимир Путин 
обратил внимание на необхо-
димость профилактики лесных 
пожаров и воспитание в обще-
стве бережного отношения к 
природе. В своём поздравлении 
с Днём работников леса прези-
дент отметил, что в работе по 
сбережению национального до-
стояния особое значение имеет 
активная просветительская ра-
бота. «Необходимо продолжать 
уделять пристальное внимание 
профилактике, фундаменталь-
ным научным исследованиям 
и совершенствованию системы 
профильных образовательных 
учреждений», – отметил глава 
государства. 

Устойчивый сигнал
До конца года отечественная 
космическая система «Луч» 
пополнится ещё одним аппа-
ратом. Начальник управления 
стратегического развития ОАО 
«Информационные спутни-
ковые системы» Сергей Ба-
рыкин сообщил, что лётные 
испытания запущенного в 
декабре 2011 года спутника-
ретранслятора «Луч-5А» нахо-
дятся в завершающей стадии. 
Следующий аппарат – спутник 
«Луч-5Б» должен быть запущен 
для пополнения орбитальной 
группировки системы «Луч» 
до конца года, отметил пред-
ставитель ИСС. Сигналом 
системы ретрансляции «Луч» 
пользуются как подразделения 
космической отрасли, так и на-
земные системы – по ней наво-
дится система дифференциаль-
ной коррекции и мониторинга 
ГЛОНАСС, с её помощью орга-
низуются телеконференции и 
телемосты.

Триллионы карат
Учёные из Института геологии 
и минералогии Сибирского 
отделения РАН сообщили о 
крупнейшем в мире месторож-
дении импактных алмазов в 
Сибири, превышающем все 
разведанные мировые запасы. 
Директор института Николай 
Похиленко заявил, что откры-
тие месторождения произведёт 
революцию на мировом рынке 
алмазов. Месторождение на 
границе Красноярского края 
и Якутии было открыто ещё в 
70-х годах прошлого века, но 
сведения о нём были засекре-
чены. «Речь идёт о триллионах 
карат. Для сравнения, сегодня 
разведанные запасы место-
рождений Якутии оценивают 
в миллиард карат», – пояснил 
Николай Похиленко.

П� ���%7���+5 
#��������'��&�) «Г"'#�» 

� ��(��5�3�����1 �2��&�&)

– Андрей Викторович, вы – 
инициатор изменений в Ко-
декс об административных 
правонарушениях, предусма-
тривающих значительное 
повышение штрафов за ку-
рение в поездах и «зацепинг». 
Чем вы руководствовались, 
выступая с такими предло-
жениями?
– Молодые люди, старающи-
еся прокатиться вне вагона, 
гибнут десятками, но страш-
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Превентивные меры

Привычно, но дорого
В локомотивном хозяйстве в настоящее 
время актуальным является вопрос ме-
тодологических инноваций в системе 
ремонта подвижного состава, а именно 
выработки таких мер, которые бы позво-
лили существующий планово-предупре-
дительный метод усовершенствовать в 
направлении учёта реального состояния 
узлов и механизмов. 
Однако, как выявилось на одном из не-
давно проведённых «Гудком» региональ-
ных «круглых столов», многие предста-
вители ремонтных депо, прямо сказать, 
негативно относятся к этой теме. По 
всей видимости, в отрасли пока ещё нет 
общего чёткого понимания того, что 
планово-предупредительный метод ре-
монта, хоть и является отработанным и 
привычным, с экономических позиций 
есть плоть от плоти той самой затратной 
системы, которую и должна преодолеть 
реформа. 
Согласно логике таких подходов локо-
мотив надо загонять на ремонт почаще, 
скорости движения устанавливать по-
ниже, опоры мостов строить помассив-
нее, работников в бригаде держать по-
больше и т.д. Так надёжнее, удобнее, без-
опаснее, но… непозволительно дороже, 
поскольку принцип «жить лучше, чем за-
рабатывать» – не самый реалистичный в 
этом мире. 
Очень характерно, что даже в прежней 
нерыночной экономике предпринима-
лись неоднократные попытки вырваться 
из плена убыточных технологий. Самым 
ярким проявлением этого в локомотив-
ном хозяйстве являлся Лунинский метод. 
Кроме того, и Белорусский метод, и Кри-
воносовское движение также были на-
правлены на повышение эффективности 
работы, однако общий котловой способ 
учёта и его величество «вал» сводили эти 
попытки на нет.
Когда локомотивное хозяйство было 
выделено как вид хозяйственной дея-
тельности, да ещё и само разделено на 
эксплуатацию и ремонт, стали отчёт-
ливо видны расходы и доходы, причём 
их балансы оказались далеко не всегда 
удовлетворительными. Поэтому та ра-
бота, которая сегодня проводится по 
совершенствованию планово-предупре-
дительного метода, является насущной 
необходимостью. Оптимизация сроков 
и пробегов, проведение пилотных про-
ектов по ремонту узлов в зависимости от 
их состояния, развитие диагностической 
базы, новые конструкторские решения 
для наиболее уязвимых блоков – всё это 
ответы на вызовы времени. И они тре-
буют к себе вполне осознанного и кон-
структивного отношения. 
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Как отмечают разработчики в Научно-ис-
следовательском и проектно-конструк-
торском институте информатизации, 
автоматизации и связи на железнодорож-
ном транспорте (ОАО «НИИАС»), замы-
сел создания ИСУЖТ наконец оформился 
полностью. 

Также завершилась стадия предпро-
ектной подготовки, включая проведение 
обследования предметной области, про-
работку опыта создания крупных инфор-
мационных систем ОАО «РЖД», а также 
накопленный опыт внедрения  систем дис-
петчерского управления в других отраслях 
промышленности и транспорта.

Напомним, что проект основан на со-
временных программных и интеллекту-
альных технологиях и нацелен прежде 
всего на создание технологически инте-
грированной системы управления, кото-
рая возьмёт под контроль все сферы дея-
тельности компании – перевозочный про-
цесс, инфраструктуру и тяговые ресурсы. 

В итоге он должен обеспечить суще-

ственное повышение эффективности экс-
плуатационной работы ОАО «РЖД». 

Пилотных полигонов пока три: Санкт-
Петербург – Москва, Мариинск – Находка, 
Ярославль-Главный. 

Выбор именно этих участков сети обу-
словлен во многом спецификой возника-
ющих здесь проблем. 

Например, отличительной чертой по-
лигона Санкт-Петербург – Москва явля-
ются высокая интенсивность движения 
поездов, наличие высокоскоростного 
пассажирского движения и преобладание 
пассажирских поездов. 

Отсюда и возникает очень важный для 
решения вопрос разработки в реальном 
времени оптимального плана ввода опаз-
дывающих пассажирских и пригородных 
поездов в расписание. 

Для полигона Мариинск – Находка 
крайне остро стоит проблема согласован-
ного, ритмичного продвижения грузовых 
поездов по нескольким дорогам. 

В Ярославле необходимо детально 
описать процессы и состояние объектов 
станции, а в будущем решить задачи пла-
нирования составообразования и плани-
рования маневровой работы.
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ные примеры не заставляют 
остальных задуматься. При 
этом они подвергают опас-
ности не только свои жизни, 
но и жизни других людей. 
Повышать штрафы за подоб-
ные нарушения необходимо. 
Что касается курильщиков, 
то эта давняя проблема. Мы 
все – пассажиры, среди нас 
есть и дети, и пожилые люди. 
То есть курящие пассажиры 
наносят вред не только себе, 
но и окружающим. Штраф за 
это – мизерный. Его увеличе-
ние, по моему мнению, будет 
способствовать изменению 
ситуации с курением в обще-
ственном транспорте.
– Как конкретно вы предла-
гаете наказывать наруши-
телей? 
– Согласно законопроекту, 
«зацеперов» будут штрафовать 
на 5 тыс. руб. или 15 суток ад-
министративного ареста. С 
курильщиков мы предлагаем 
взимать штраф в 1 тыс. руб. 

Однако я хотел бы подчер-
кнуть, что у нас нет задачи 
посадить или оштрафовать 
как можно больше людей. Это 
скорее мера предупреждения 
нарушений. Для курильщиков 
мы не стремились установить 
запредельные штрафы, но, 
вероятно, со временем их раз-
мер будет повышен. Напри-
мер, для тех, кто системати-
чески попадается на курении.
– Какие структуры будут 
уполномочены выписывать 
увеличенные штрафы?
– Как и прежде, за это будет 
отвечать транспортная поли-
ция.
– Каковы, на ваш взгляд, ре-
альные перспективы внесён-
ного вами законопроекта?
– Первое чтение состоится уже 
в сентябре. Остальное прогно-
зировать сложно. Но я думаю, 
что коллеги-депутаты поддер-
жат эту инициативу.
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Получить заветный диплом 
можно будет, сдав своё жильё 
в залог государству
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Трёхэтажное здание в сине-бе-
лых тонах стало украшением 
небольшого города. По ком-
форту оно сравнимо с гостини-
цей на 44 места: в каждой про-
сторной двухместной комнате 
есть душевая кабина и санузел.

В комнате отдыха появился 
подарок к открытию – вдоба-
вок к большому телевизору 
ещё и спутниковая антенна. 
А в тренажёрном зале есть 
разработанное специально 
для машинистов массажное 
кресло.

Радует и уютная столовая, в 
которой стоимость комплекс-
ного обеда не превышает 100 
руб. 

Само здание многофункци-
онально. Здесь также разме-
стилась медицинская амбула-
тория. 

«Локомотивщики вновь 
справляют новоселье», – от-
метил начальник Западно-
Сибирской дороги Александр 
Целько. 

Он напомнил, что недавно 
открылся новый дом отдыха 
для локомотивных бригад на 
станции Новокузнецк-Восточ-
ный, 33-й по счёту. 

«С вводом домов отдыха на 
станциях Иртышское и Омск-
пассажирский в этом году 
успешно завершится десяти-
летняя программа строитель-
ства реабилитационных цен-
тров и домов отдыха для локо-
мотивных бригад», – сказал он. 

Машинисты не скрывали 
своего восхищения комфор-
тностью дома отдыха. На-
чальник эксплуатационного 
депо Новосибирск Вячеслав 
Соловьёв в 1990-х годах рабо-
тал помощником машиниста, 
бывал в прежнем доме от-
дыха и ему есть с чем срав-
нивать.  

«Машинисты говорят, что 
здесь сладко спится. А хо-

рошо отдохнувшая бригада 
и трудится с душой», – поды-
тожил Соловьёв.

Неподалёку виднеется ста-
ринная водокачка. Она напо-
минает об истории станции, 
которая появилась на карте 
России во время строитель-
ства линии от Новониколаев-
ска до Барнаула. 

В целом новый дом отдыха 
стал ещё и подарком к сто-
летию города Черепаново, 
которое отмечается в этом 
году.

Общая стоимость работ по 
обустройству составила 52 
млн руб.
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Как рассказал генеральный 
директор компании Николай 
Гаджала, поступило обраще-
ние начальника Забайкаль-
ской магистрали Сергея Ива-
нова с просьбой приостано-
вить отмену электричек. 

– Мы его поддержали, ведь 
не особо и стремились отме-
нять поезда. Но ведь какое-то 
давление нужно оказывать на 
администрацию! Мы решили 
сохранить электрички. Есть 
договорённость между доро-
гой и правительством Забай-
кальского края о том, что 200 
млн руб. до конца года всё же 
будут перечислены. Это долг 
за этот год, не за прошлый. 
Было бы хорошо, если хотя 
бы так заплатили. Но догово-
рённость устная. И докумен-
тально ничего не оформлено, 
– говорит Николай Гаджала.

Своё объявление об от-
мене поездов пригородная 
компания расклеила в ва-
гонах электричек, попутно 
предложив встретиться с на-
селением. И отклик был. На-
пример, на станции Могзон 

на встречу пришло более 300 
человек. 

Постоянно пользуется при-
городным поездом житель-
ница посёлка Могзон инже-
нер Марина Гвоздева. 

–  Нам без  элек трички 
нельзя никак. Мне часто по 
работе приходится ездить в 
Читу или до станции Черно-
вская. Ходит здесь один ав-
тобус, да по нашим дорогам 
разбитым он едет с трудом и 
только раз в день. И в Читу на 
автобусе никак не добраться 
на работу рано утром, – гово-
рит она. 

Но, несмотря на важное 
значение стабильного приго-
родного сообщения для пас-
сажиров, оно по-прежнему 
остаётся под вопросом.

– Пока со стороны крае-
вого правительства не после-
довало никакой реакции. На 
встрече с пассажирами я ска-
зал, что решение не останав-
ливать движение электричек 
временное. Если ситуация не 
изменится и договорённости 
не будут соблюдены, мы всё-
таки будем вынуждены от-
менить пригородные поезда, 
– говорит Николай Гаджала.
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В этом году Игры посвящены 
175-летию железных дорог 
России. Всероссийская спор-
тивная акция «Спорт поколе-
ний-2012» стартовала в мае 
этого года на  Красной пло-
щади в Москве. Количество 
участников соревнований 
стало рекордным – в отбо-
рочных турах приняли уча-

стие 200 тыс. человек со всех 
дорог. 

Состязались в неолимпий-
ских, но популярных видах 
спорта, таких, как пейнтбол, 
петанк, напольный бильярд, 
стрельба из лука, гиревой 
спорт, перетягивание каната, 
и многих других. Весь год ко-
манды готовились, участвуя в 
отборочных турах, чтобы в фи-
нале продемонстрировать свой 
лучший результат. 

На финал приехали 600 луч-
ших спортсменов – не только 
сборные дорог, но и сотрудники 
МИИТа, Московского метропо-
литена, ОАО «ФПК», НПФ «БЛА-
ГОСОСТОЯНИЕ», аппарата 
управления ОАО «РЖД», Мос-
желтранса, латвийские и бело-
русские железнодорожники. 
«Движение растёт, каждый год 
к нам присоединяются новые и 
новые команды, соревнования 
становятся международными. 

Думаю, можно рассчитывать, 
что на будущий год 24 коман-
дами мы не ограничимся», – от-
метил первый вице-президент 
ОАО «РЖД» Вадим Морозов.

Организатором соревнова-
ний выступил Роспрофжел, 
поддержку мероприятию ока-
зали ОАО «РЖД», РФСО «Локо-
мотив» и НПФ «БЛАГОСОСТОЯ-
НИЕ». «Можно с уверенностью 
сказать, что за четыре года 
игры полюбились железно-
дорожникам, – напутствовал 
спортсменов перед началом 
состязаний председатель Ро-

спрофжела Николай Никифо-
ров. – С их помощью работ-
ники понимают, что достигнуть 
хороших результатов можно, 
только объединившись». 

В этом сезоне показать не-
превзойдённое спортивное 
мастерство и силу духа удалось 
команде Северо-Кавказской 
дороги, которая заняла первое 
место в общекомандном зачёте. 
Капитан команды оператор по 
измерению Ростовской дис-
танции пути Батир Айдаев по-
сле награждения рассказал, что 
единомышленники подошли к 
играм серьёзно: «Мы готови-
лись, и я настраивал команду 
на победу! В прошлом году мы 
были третьими – теперь улуч-
шили результат. Это здорово!»

Репортаж с финальных со-
стязаний Всероссийских игр 
«Спорт поколений» читайте в 
следующем номере «Гудка». 
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Ещё одним механизмом привлечения инве-
стиций могло бы стать соглашение РЖД с 
грузоотправителями о введении принципа 
«бери или плати», однако, как заметил 
старший вице-президент ОАО «РЖД» Ва-
лерий Решетников, пока ни одна из круп-
ных компаний такого соглашения не под-
писала, потому что бизнесменам трудно 
ориентироваться в условиях нестабильной 
экономической обстановки.
В целом сейчас Минтранс актуализирует 
Транспортную стратегию до 2030 года с 
учётом новых экономических условий. 
Если раньше предполагалось, что средства 
на строительство в размере триллиона руб. 
до 2015 года РЖД получит за счёт инве-
стиционной составляющей, то сейчас её 
введение не поддерживает Министерство 
экономического развития, ссылаясь на об-
щий негативный эффект для экономики. 
Из-за того, что правительство готовится к 
возможному спаду мировой экономики, не 
предполагается её введение и в будущем. 
Поэтому, по словам Алексея Цыденова, ак-
цент будет сделан на привлечение частных 
инвестиций. Закончить работу по Транс-
портной стратегии Минтранс обещает к 
концу года.
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О водоснабжении, привилегиях для сель-
хозмашиностроения, престиже рабочей 
профессии, дефиците сельских врачей и те-
стах на наркотики шла речь на встрече пре-
зидента Владимира Путина с губернатором 
Ростовской области Василием Голубевым и 
четырьмя жителями региона.
Глава государства принял их в сочинской 
резиденции в конце минувшей недели. Та-
ких встреч в новом формате, когда вместе 
с региональным руководителем участвуют 
и представители различных сфер деятель-
ности, Владимир Путин провёл уже с де-
сяток. Вот и на этот раз Василий Голубев, 
как было раньше принято, рассказал, с чем 
подошла область к 75-летию своего суще-
ствования в нынешних границах. Начал с 
того, что порадовал президента высоким 
урожаем, ростом социальной составляю-
щей бюджета.
Говоря об инвестиционной привлекатель-
ности региона, губернатор сделал акцент 
на том, что дальнейшее развитие транс-
портного узла области (железнодорожный 
и авиационный комплексы, Ростовский 
универсальный порт) находится под осо-
бым вниманием. Тем более что несколько 
транспортных проектов включены в феде-
ральную целевую программу.
Отчёт о завершении газификации районов 
стал своего рода подводкой к социальным 
вопросам, о которых президент говорил 
уже с приглашёнными жителями области.
Слесарь пятого разряда Роман Абросимов 
высказался о проблеме, с которой стол-
кнулось его предприятие – Новочеркас-
ский электровозостроительный завод. Это 
дефицит квалифицированной рабочей 
силы – слесарей, токарей, фрезеровщиков. 
Хотя работать на заводе стало престижно 
и зарплата приличная. «У вас сколько?» 
– поинтересовался президент. «У нас – 50 
тыс. руб. средняя, – пояснил слесарь. – А 
у инженерно-технического состава полу-
чается 21 тыс.». 
Он предложил внедрить на федеральном 
уровне комплекс мер по подготовке рабо-
чих специальностей, а также начать рекла-
мировать рабочие профессии. Владимир 
Путин признал, что вопрос с рабочими ка-
драми актуален, но при рыночной эконо-
мике непрост. «Мы уже в течение полутора-
двух лет пытаемся этим заниматься, – от-
метил он. – Это одно из ключевых направ-
лений деятельности правительства». 
Президент сообщил, что разрабатывается 
специальная программа и она будет реали-
зована на федеральном уровне. Согласился 
президент и насчёт имиджа рабочего. «Ре-
клама бандитов есть, асоциальных элемен-
тов есть, а тех, кто занимается хорошим и 
нужным делом, – почти нет», – заметил 
глава государства. 
Валерий Мусиенко, слесарь «Ростсель-
маша», попросил президента поддержать 
отечественное производство, а конкретно 
– ввести утилизационный сбор на ввозимую 
в Россию иностранную сельхозтехнику. «Я 
думаю, что это целесообразно и возможно, 
– ответил Владимир Путин. – И главное, что 
это не противоречит правилам ВТО». 
Врач Елена Морозова подняла проблему, 
о которой президенту рассказывали на 
предыдущих встречах практически все 
медики, – дефицита врачей в сельских 
районах. А Екатерина Беляк, мать четве-
рых детей, предложила ввести обязатель-
ное «тестирование школьников на наличие 
наркотиков в крови». Владимир Путин при-
знал, что проблему решать надо, но не на-
рушая прав людей и не создавая им новые 
сложности.
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Решение было принято в минув-
шую пятницу в Самаре в рамках 
расширенного заседания секции 
«Комплексные проблемы транс-
порта» научно-технического со-
вета компании по ускоренному 
движению, которое провёл стар-
ший вице-президент ОАО «РЖД» 
Валентин Гапанович. 

Организация ускоренного 
пассажирского сообщения, а 
также интермодальных пере-
возок будет вестись поэтапно. С 
2013 по 2015 год планируется со-
кратить время в пути от Москвы 
до Самары до 11 часов 40 минут, 
а между Москвой и Саранском – 
до 8 часов 40 минут. 

Финансировать этот проект 
будет ОАО «РЖД» совместно с 

региональными и местными 
властями и бизнесом. Привле-
чение таких средств потребу-
ется на следующем этапе – с 
2016 по 2017 год, когда нужно 
будет сократить время хода до 
Самары до 10 часов, а до Са-
ранска – до 6 часов 30 минут.

По словам заместителя на-
чальника департамента тех-
нической политики компа-
нии Марка Чернина, реали-
зуя задуманное в Самарской 
области, придётся обратить 
особое внимание на развитие 
возможностей железнодо-
рожного вокзала в Тольятти, 
которые используются далеко 
не полностью. «Совместно с 
администрацией города То-
льятти было принято решение 
о создании крупного переса-
дочного узла на фактически 
пустующем вокзале. Туда 
подтянут маршруты автобусов 
– тем самым организуют луч-

шую возможность для пасса-
жиров добраться до аэропорта 
или пересесть на ускоренный 
электропоезд, идущий до Са-
мары», – сказал Марк Чернин. 

Валентин Гапанович отме-
тил, что в регионе впервые так 
комплексно рассматривались 
транспортные вопросы с учё-
том развития и организации 
как местных, так и дальних пе-
ревозок. Власти высказали осо-
бенную заинтересованность в 
обсуждаемых темах. 

На заседании присутство-
вали представители не только 
дирекций и департаментов 
ОАО «РЖД», Московской и 
Куйбышевской дорог, науч-
ных и проектных организаций, 
но также и деловых кругов. 
Успешной работы участникам 
заседания пожелал губернатор 
Самарской области Николай 
Меркушкин.
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К Чёрному морю 
и берегам Невы 
С 1 июня по 31 августа со станций Сосно-
горского региона Северной дороги по-
ездами дальнего следования отправлено 
815 тыс. пассажиров. Рост к аналогичному 
периоду 2011 года составил 4%. 
К курортам Черноморского побережья 
Кавказа пассажиропоток увеличился 
на 2%. На 8% отмечен рост на санкт-
петербургском направлении. 

Популярная услуга
В августе на Южно-Уральской маги-
страли через Интернет оформлено 20,7 
тыс. билетов на поезда дальнего следова-
ния. Это в 1,7 раза превышает аналогич-
ный показатель прошлого года. 
С помощью электронной регистрации 
оплачено 4,8 тыс. билетов, что вдвое 
больше, чем в августе 2011 года.  

Дефицита инвестиций 
не будет
До 2015 года в инфраструктуру Перм-
ского региона Свердловской дороги бу-
дет инвестировано 35,6 млрд руб. В 2012 
году предусмотрены затраты на снятие 
ограничений пропускной способности 
Пермского региона. В частности,  на 
строительство третьего пути на перегоне 
Оверята – Курья  потратят 100 млн руб., а 
в 2013-м – 251,2 млн руб.  
Прогнозируемый рост перевозок в Верх-
некамье создаст к 2015–2020 годам де-
фицит пропускной способности на на-
правлении Березники-сортировочные 
– Пермь-сортировочная. Загрузка пере-
возочных мощностей по ряду участков 
увеличится в два-три раза. Ориентиро-
вочный объём инвестиций на строитель-
ство пяти разъездов и удлинение путей 
на 10 станциях на этом направлении со-
ставляет 8,4 млрд руб.

Вагоны для угольщиков 
ОАО «Новокузнецкий вагоностроитель-
ный завод» получил сертификат на но-
вую модель полувагона 12-9850 на теле-
жке модели 18-9800 и право на произ-
водство установочной партии в объёме 
210 единиц.  Четырёхосный полувагон 
с разгрузочными люками, объёмом ку-
зова до 90 куб. м и увеличенным сро-
ком службы до 32 лет интересен прежде 
всего угольщикам, потому что его ис-
пользование позволит значительно по-
высить экономическую эффективность 
перевозок.
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Партизанский приём
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рующей компании регулярно нарушаются 
нормативы выгрузки и сроки оборота ваго-
нов, они предъявили в этом году исков на 
сумму свыше 76 млн руб.

В самой компании подтвердили сумму 
претензий, но заверили, что требования обо-
снованны. Говоря же о трудностях с выгруз-
кой вагонов для Партизанской ГРЭС, подчёр-
кивают, что они возникли из-за длительных 

простоев гружёных маршрутов на станции 
Нерюнгри-грузовая, стыке между желез-
ными дорогами Якутии и Дальневосточной.

«Партизанская ГРЭС использует уголь 
Южно-Якутского бассейна. Его отгрузка 
идёт со станций Чульбас и Денисовский. Для 
равномерности поставок угля на Партизан-
скую ГРЭС компания обеспечивает отгрузку 

маршрутов с этих станций с перерывом в 
двое-трое суток. Но в Нерюнгри простой 
гружёных маршрутов в ожидании отправки 
в адрес Партизанской ГРЭС часто состав-
ляет от восьми до десяти суток, в результате 
на стыке скапливаются до семи маршрутов 
единовременно, что полностью перечёрки-
вает все усилия по равномерности отправки 
угля, – сообщили в пресс-службе генериру-

ющей компании. – Длительный простой 
груза в Нерюнгри и неравномерность его 
доставки приводят к скоплению такого 
объёма угля на конечной станции Лозовый, 
справиться с которым Партизанская ГРЭС 
не в состоянии».

За три летних месяца среднее время до-
ставки вагонов с углем для Партизанской 

ГРЭС составило 16 суток при нормативе 
девять, подсчитали энергетики. 

Кроме того, добавляют в компании, из-за 
отсутствия на станции Лозовый маневро-
вого локомотива несвоевременно пере-
ставляются гружёные и порожние вагоны 
на выставочные пути Партизанской ГРЭС, 
а это не позволяет своевременно выгружать 
уголь. 

Имея иной взгляд на сложившуюся про-
блему, Дирекция управления движением 
готовит обращения в правительство При-
морья, полпредство в федеральном округе и  
в Дальневосточную транспортную прокура-
туру с просьбой рассмотреть сложившуюся 
ситуацию.
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На прошлой неделе на сети находилось 
около 700 вагонов с углем для этого энергопредприятия
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Как рассказали в Дальневосточной дирек-
ции управления движением, Партизанская 
ГРЭС (входит в ОАО «Дальневосточная гене-
рирующая компания») не выполняет обяза-
тельства по своевременному освобождению 
подвижного состава. «К примеру, объёмы, 
освоенные грузополучателем в августе и 
сентябре, составляют лишь 48% и 60% от 
установленного договором норматива вы-
грузки соответственно», – сообщил и.о. на-
чальника дирекции Дмитрий Бородинский.

На прошлой неделе на сети находилось 
около 700 вагонов с углем для этого энер-
гопредприятия. В том числе 645 были на 
Дальневосточной дороге, из них 215 про-
стаивали в ожидании выгрузки на станции 
назначения Лозовый. 

Понимая важность снабжения углем 
предприятий, обеспечивающих жизнедея-
тельность регионов, дорогой до последнего 
момента не рассматривался вопрос о введе-
нии каких-либо запретов погрузки в адрес 
Партизанской ГРЭС. 

«Однако, учитывая, что руководство 
предприятия, как и руководство головной 
генерирующей компании, каких-либо мер 
по увеличению выгрузки не принимает, Ди-
рекцией управления движением подготов-
лены материалы и документы, необходимые 
для ограничения погрузки угля в адрес этого 
грузополучателя. Также поставлен вопрос о 
пересмотре максимальной перерабатываю-
щей способности предприятия», – уточнил 
Дмитрий Бородинский. 

Одновременно руководство ГРЭС ак-
тивно предъявляет претензии к ОАО «РЖД» 
за сорванные сроки доставки груза. 

«Хотя это и происходит по вине самого 
предприятия,  при несвоевременном осво-
бождении подвижного состава невозможно 
доставить и разместить вагоны на станции 
назначения. Складывается впечатление, что 
грузополучателем не принимаются меры по 
увеличению выгрузки с целью роста числа 
вагонов, доставленных с нарушением нор-
мативного срока», – говорит Дмитрий Бо-
родинский.

По его информации, несмотря на то что 
предприятиями Дальневосточной генери-
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Инспекция на габарит
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Ведь они могут по ходу движе-
ния поезда задеть конструкции 
моста или повредить устрой-
ства пути.

Для предотвращения таких 
случаев на каждой остановке 
состав в обязательном по-
рядке внимательно проверяют 
осмотрщики вагонов. Однако 
выявить все нарушения непро-
сто, особенно в тёмное время 
суток.

На помощь работникам 
станций пришли сотрудники 
Нижегородского отделения 
ОАО «ВНИИЖТ», разработав-
шие автоматическую систему 
контроля габаритных разме-
ров поезда. При обнаружении 
несоответствия параметров 
подвижного состава задан-
ным характеристикам она 
подаёт тревожный сигнал ос-
мотрщикам. 

Как сообщил главный ин-
женер Нижегородского отде-
ления ведущего отраслевого 
института Сергей Сорокин, 
созданное учёными новшество 
предназначено для работы в 
условиях умеренного и холод-

ного климата в диапазоне тем-
ператур от минус 60 до плюс 
55 градусов и влажности, до-
стигающей 100%. 

Питается данное устройство 
от любого источника перемен-
ного тока, потребляя мощ-
ность не более 5 Вт. 

Принцип его действия осно-
ван на том, что очень чуткие 
датчики, установленные на 
подвижной состав, реагируют 
на усилие от волочения ка-
кого-либо предмета под поез-
дом более 42кН. 

После этого система пере-
ходит в дежурный режим ожи-
дания. А по истечении 6–12 
секунд после срабатывания, 
если опасность не исчезла, 
она подаёт предупредитель-
ный сигнал. 

По словам Сергея Соро-
кина, данную разработку уже 
начали в опытном порядке 
применять в составе техни-
ческих комплексов контроля 
состояния поездов. Во время 
эксплуатационных испытаний, 
проходивших на Горьковской 
и Свердловской железных до-
рогах в течение 2,5 года, спе-
циалисты отрасли не отметили 
ни одного её ложного срабаты-
вания. 

Поэтому новшество при-
знали перспективным для 
внедрения на всей сети отече-
ственных магистралей.
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Стимулировать к лучшему
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приёмщиков к качеству выпускаемой 
продукции, усиление контроля за рекла-
мационной работой.

Анализ результатов проверок показал, 
что на ряде предприятий имеют место 
факты отсутствия актуализированной 
технической документации, игнорирова-
ние требований входного контроля, отсут-
ствие необходимых знаний у работников. 
На совещании речь шла и о том, что пред-
ставителям ЦТА на заводах необходимо 
добиваться реализации стимулирования 
персонала для улучшения показателей без-
отказной работы. 

Из допущенных случаев нарушения без-
опасности за вагоностроительными заво-
дами учтено – 152 случая, за вагоноремонт-
ными – 87, а за заводами по изготовлению 
комплектующих – 6. 

Наибольшее снижение нарушений без-
опасности движения было зафиксировано 
на ЗАО «Промтрактор-Вагон», в сравнении 

с прошлым годом снижение составило 66%, 
ОАО «Барнаульский ВРЗ» – на 71%, ОАО 
«Армавирский завод тяжёлого машиностро-
ения» – на 53%, ОАО «Рузхиммаш» – на 49%, 
ОАО «Трансмаш» (г. Энгельс) – на 40%.

Главной причиной отцепки вагонов 
остаётся нагрев буксового узла. По этой 
причине произошло 72% нарушений без-
опасности движения. 

В ходе проведённого анализа наруше-
ний безопасности и отказов технических 
средств по вине предприятий вагонной ин-
спекцией ЦТА было выявлено существен-
ное ухудшение положения дел с надёжно-
стью букс в целом. 

Традиционно значительную долю от-
казов составляют отказы тормозного обо-
рудования.

А$?2& Ф($(,,#0&
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ляют исправить небрежность 
в работе. Если же техническое 
состояние вагона не удовлет-
воряет, то он должен быть за-
менён.

Рассказ о том, что в России 
проводник практически заве-
дует вагоном, готовит в рейс, 
отвечает за всё имущество ва-
гона, а если пропадает бельё, 
у него вычитают из зарплаты, 
удивил немцев. 

По словам Йенса Мюллера, 
их проводники садятся на по-

езд только тогда, когда он при-
бывает на вокзал, практически 
вместе с пассажирами. Они 
просто заступают в смену и 
едут. В отличие от российских, 
немецкие проводники имеют 
одну задачу – заботиться о кли-
ентах. И в их обязанности не 
входит контролировать сдачу 
постельного белья. Конечно, в 
худших случаях, когда кто-то 
из пассажиров нагло будет 

Сравнивая подход
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тут как нельзя к месту расхо-
жее утверждение «мал золот-
ник, да дорог». «Хотя ночные 
поезда занимают всего 5% в 
пассажирских перевозках не-
мецких железных дорог, они 
приносят 3,79 млрд евро, что 
составляет одну треть от об-
щего дохода в этом сегменте 
перевозок», – подчеркнул 
глава операционного департа-
мента DB AutoZug GmbH Бернд 
Штрель.

Высокое административное 
здание и длинные приземи-
стые корпуса вагонного депо 
Hamburg-Langenfelde встре-
тили немецкой чистотой. Зна-
комя с технологической це-
почкой подготовки вагонов к 
рейсу, координатор отделения 
подготовки поездов в рейс DB 
AutoZug GmbH Йенс Мюллер 
пояснил, что в Германии со-
ставы чистить и прибирать 
можно только в депо, а когда 
состав стоит у пассажирской 
платформы – делать это кате-
горически запрещено. «Вне 
депо нам приходится это де-
лать в единственном случае, 

когда поезд прибывает в Ве-
рону. Там просто нет времени 
на манёвры, и состав готовим у 
платформы», – добавил он.

Для подготовки вагонов в 
рейс разработан специальный 
алгоритм из десятка последо-
вательных шагов. Когда по-
езд прибывает на конечную 
станцию, прежде всего идёт 
разгрузка автомобилей (если 
это поезд с вагонами для пере-
возки личных машин пассажи-
ров). В Германии пассажиры 
охотно берут с собой в поездку 
автомобили. Например, в 2011 
году DB AutoZug GmbH переве-
зено 1,2 млн автомобилей и их 
владельцев.

Освобождённый от пасса-
жиров состав перегоняют в 
депо, где очищают от мусора 
вагоны, прибирают туалетные 
комнаты. Затем наступает че-
рёд мойки вагонов снаружи и 
наведения порядка в купе, за-
стила чистого белья. 

Уборкой вагонов в Германии 
занимается дочерняя компания 
DB Service, а за границей кон-
тракты заключают с малень-

кими семейными клининго-
выми фирмами. «Для них мы 
являемся важным клиентом, 
поэтому они очень стараются 
выполнять все стандарты DB. 
Помимо уборки вагонов, они 
также застилают чистое белье. 
При этом они более гибкие, 
чем большие концерны, по-
тому что, если поезд задержи-
вается на долгое время или его 
приходится по техническим 
причинам переводить на дру-
гой вокзал, они всегда идут на-

встречу», – отметил координа-
тор отделения подготовки по-
ездов в рейс DB AutoZug GmbH 
Йенс Мюллер.

Приёмкой готового состава 
занимаются два человека. Один 
из них проверяет техническое 
состояние, а второй – уком-
плектование бельём и т.д.

Ес ли пров еряющего не 
устраивает качество уборки, 
то клининговую фирму застав-
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запаковывать в багаж вагон-
ную простыню, они должны 
сделать замечание и вызвать 
полицию разбираться с этой 
проблемой. 

«В ночных поездах если и 
пропадают, то только поло-
тенца, иногда наволочки. Но в 
целом процент краж не выше, 
чем в стандартной гостинице. 
У проводника, отвечающего за 
два вагона, нет ни времени, ни 
возможности пересчитывать 
бельё, поэтому это потери DB. 
На самом деле, больше белья 
пропадает, когда поезда едут в 
Чехию и Польшу, а на южных 
направлениях итальянцы во-
руют ещё больше», – улыбаясь, 
добавил Йенс Мюллер.

После проверки вагонов, до-
ставки еды и напитков манев-
ровый локомотив доставляет 
состав на станцию отправле-
ния. Автомобили и мотоциклы 
загружаются в свои вагоны, 
рассаживаются пассажиры, и 
поезд отправляется. Весь этот 
технологический процесс про-
исходит днём и занимает всего 
3,5 часа. Ночью в Германии 
принципиально никто не рабо-
тает, этого просто не допустят 
профсоюзы. 

Формированием и обработ-
кой составов немцы занима-
ются у себя дома. Поэтому, 
отправляя поезд в Париж, всё, 
что потребуется для обратного 
рейса, загружается в специ-
ально выделенные купе. Это по-
зволяет рачительному хозяину 
не тратить деньги на аренду за-
рубежных складов и освобож-
дает от прочих сопутствующих 
расходов. Единственная опера-
ция, выполняемая за рубежом, 
это мойка вагонов. Поэтому и 
использованное бельё везут до-
мой в стирку.

После того, как поезд при-
бывает в депо, идёт разгрузка 
постельного белья, которое 
доставляют на промежуточ-
ный склад. Здесь прачечная 
забирает грязное и доставляет 
чистое, которым уже комплек-
туется поезд. Например, в Гам-
бурге прачечная каждый день 
забирает и привозит бельё, а в 
некоторых других городах – раз 
в два или три дня. 

Следующим пунктом про-
граммы знакомства стал Мюн-
хен с его прачечной, где ва-
гонному белью возвращается 
свежесть. Столь отдалённую 
от северного Гамбурга прачеч-
ную немцы приготовили для 

экскурсии специально, чтобы 
прокатить россиян ночным 
поездом. При этом железно-
дорожников удивил возраст 
спальных вагонов. «Да, вагоны 
не новые, – добавил представи-
тель DB, – но они капитально 
отремонтированы и вполне 
удовлетворяют требованиям 
пассажиров». При общем парке 
в 270 вагонов треть из них со-
ставляют классические спаль-
ные Schlafwagon, в купе кото-
рых есть и душ, и умывальник, 
а остальные две трети – это 
кушеточные Liegewagon, где 
из-за отсутствия в купе душа и 
дополнительных полок одно-
временно может разместиться 
5–6 пассажиров. Тем не менее в 
каждом вагоне предусмотрены 
специальные места для хране-
ния чистого белья, печатной 
продукции и т.д.

Вид прачечной Мюнхена 
удивил своей компактностью. 
«Несмотря на небольшую пло-
щадь, обороты здесь большие, 
– отметил директор прачечной. 
– В год обрабатывается порядка 
7 тыс. тонн белья. Это связано с 
тем, что большую часть опера-
ций выполняют роботы». 

Для своих поставщиков и 
партнёров DB AutoZug GmbH 
разработала бонусную про-
грамму. Если качество услуги 
устраивает немецких железно-
дорожников, то фирма может 
получить премию от 2 до 5% от 
суммы контракта. Зато на про-
винившегося накладывается 
штраф, пределов которому нет. 
«Причём наша цель – это не 
наложить штраф, а, наоборот, 
«заманить пряником», потому 
что наши стандарты должны 
выдерживаться везде», – поды-
тожил глава операционного де-
партамента DB AutoZug GmbH 
Бернд Штрель. 

Как отметил первый за-
меститель генерального ди-
ректора ООО «Коттон Вэй» 
Евгений Глинин, опыт нем-
цев, несомненно, пригодится 
в работе, однако компания 
также готова продемонстри-
ровать DB свои достижения 
и технологии в обработке и 
экипировке российских поез-
дов дальнего следования по-
стельным бельём, которые год 
от года всё совершенствуются 
и способствуют повышению 
комфорта для пассажиров во 
время путешествия.

М&6>+2& Б&$&GF(2&
Г�42,)( – Мt"s�"

Немецкий опыт пригодится, 
однако российским специалистам 
также есть, что показать DB 
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ОАО «Федеральная пассажир-
ская компания» совместно с 
компанией ООО «Коттон Вэй» 
внедряет программу оснаще-
ния вагонов текстильными 
изделиями нового качества, 
чтобы пассажиры во время 
путешествия в поезде чувство-
вали себя как дома.

Теперь комплекты белья 
будут только белого цвета и 
повышенной плотности. Их 
будут изготавливать из специ-
ально разработанных новых 
материалов. Изменится и со-
став стандартного комплекта 
белья. Вместо привычной вто-
рой простыни появится подо-
деяльник, а в купейных и СВ 
вагонах прежнее полульняное 
полотенце заменят на мягкое 
махровое. Для подушек, одеял 
и матрацев будут использовать 
современные, синтетические 
материалы, не вызывающие 
аллергию. Шторы и салфетки 
изготовят из трудновоспламе-
няемых материалов, а ковро-
вые дорожки заменят на специ-
альные нескользящие.

Однако, чтобы что-то улуч-
шить, полезно знать, как это 
происходит за рубежом. По-
этому сотрудники ОАО «ФПК» 
решили обменяться опытом с 
немецкими железнодорожни-
ками, куда они направились 
вместе со специалистами 
компании ООО «Коттон Вэй». 
Поездка получилась позна-
вательная для обеих сторон. 
Поскольку не только запад-
ный опыт стал полезен нашим 
железнодорожникам, но и 
российский опыт подготовки 
поездов в рейс заинтересовал 
немцев.

Германия была выбрана не 
случайно, поскольку в Европе 
ночных пассажирских поездов 
практически не осталось, а та 
малая часть находится в управ-
лении дочерней компании 
«Немецких железных дорог» – 
DB AutoZug GmbH. Пассажиры 
перешли на высокоскоростные 
поезда, а удовольствие прове-
сти ночь на полке спального 
вагона интересует теперь, по-
жалуй, лишь туристов. Однако 
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Такие данные были приведены на недав-
нем региональном совещании инспек-
торов-приёмщиков вагонной инспекции 
Центра технического аудита ОАО «РЖД», 
директоров по качеству вагоностроитель-
ных и вагоноремонтных заводов, предста-
вителей ЗАО «Трансмашхолдинг», ОАО 
«Вагонреммаш» и Ситуационного цен-
тра мониторинга и управления ЧС ОАО 
«РЖД», которые подвели итоги работы за 
8 месяцев и определили задачи до конца 
2012 года. 

Открывая совещание, заместитель на-
чальника ЦТА Николай Березин отметил, 
что с начала этого года инспекторами-при-
ёмщиками было принято 47237 единиц 
нового и 7419 отремонтированного под-
вижного состава. 

При этом за вагоностроительными и ва-
гоноремонтными заводами в текущем году 
числится 245 случаев нарушения безопас-
ности движения, что на 21,5% ниже уровня 
прошлого года. 

Несмотря на отмеченную положи-
тельную динамику в целом, заводским 
инспекциям на местах необходимо обе-
спечить дальнейшее повышение квали-
фикации и профессионализма инспек-
торов-приёмщиков, усиление конструк-
тивного диалога с руководителями и 
подразделениями предприятий, повы-
шение требовательности инспекторов-


