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Результаты ЕГЭ первокурсников 
МИИТа значительно превышают 
средний балл по стране

Будущих руководителей 
отраслевых медучреждений 
обучат по специальной программе

Единая система позволит узнать 
о появлении на отдельных участках сети 
интересных технических решений
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Кроме того, проблемы международных 
пассажирских перевозок решено рас-
смотреть на высоком уровне с участием 
руководителей Минтранса, Пограничной 
службы ФСБ России и Федеральной тамо-
женной службы. 

Об этом сообщил в минувшую пятницу 
первый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим 
Морозов на совещании, посвящённом раз-
бору положения с графиком выполнения 
движения этих поездов. 

Он также обратил внимание «Гудка», 
что основная масса поездов тормозится 
именно на границе, где работа должным 
образом не организована. А у многих там, 
мягко говоря, наплевательское отношение 
к пассажирам. Поэтому, как отметил Вадим 
Морозов, роль прессы в искоренении таких 
негативных явлений была бы весьма кстати.

Как сообщил начальник департамента 
пассажирских сообщений Геннадий Вер-
ховых, с 1 по 28 августа на Московскую до-
рогу поступил 1801 международный пас-
сажирский поезд назначением на вокзалы 
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Москвы, из них 237 – с опозданием. График 
был выполнен лишь на уровне 86,8%. Спра-
ведливости ради следует отметить, что из 
опоздавших силами дороги удалось ввести 
в график 188 поездов, или 79%. Наиболее 
неудовлетворительная ситуация сложилась 
по межгосударственному пункту Зерново, 
где с опозданием принято 175 поездов.

Наихудшая ситуация сложилась с поез-
дом № 60 Москва – София, который пользу-
ется большой популярностью. Для наведе-
ния порядка с проследованием этого поезда 
ОАО «РЖД» подготовило 19 различных об-
ращений, в том числе в Комитет Органи-
зации сотрудничества железных дорог и 
МИД России. 

Неблагополучное положение сложилось 
с поступлением поезда № 24 Париж – Мо-
сква по стыковой станции Красное. Так, из 
20 поступлений с территории Белоруссии 
этот поезд опаздывал 18 раз. Основной при-
чиной задержек стало ограничение скоро-
сти движения по Польским железным до-
рогам из-за проведения ремонтных работ. 
А вот поезд № 22 Прага – Москва был за-
держан в Варшаве из-за ожидания перепри-
цепок беспересадочных вагонов Амстердам 
– Москва и Базель – Москва.

На границе основными причинами за-
держки международных пассажирских 
поездов стали отсутствие либо несвоев-
ременное предоставление пассажирами 
документов и миграционных карт. Имели 
место и случаи контрабанды. Необходимо 
учитывать и такой немаловажный момент, 
что прибытие поезда в таможенную зону с 
отклонением от графика нарушает техноло-
гию прохождения досмотра. Пограничники 
же в первую очередь досматривают поезда, 
которые прибыли по графику, и опоздав-
шим приходится терять время в ожидании. 
Однако нельзя все проблемы списывать 
лишь на несогласованность действий раз-
личных служб при пересечении границы. 
Как показал анализ, проведённый Москов-
ской дирекцией управления движением, 
имеются серьёзные пробелы в регулировке 
локомотивного парка на смоленском ходу 
между участками Вязьма – Смоленск и 
Вязьма – Бекасово. Как ожидается, в первой 
декаде сентября на дороге будет утверждён 
приказ начальника дороги, который будет 
регламентировать планирование работы 
локомотивов и бригад. 

>ОC+/j2/0(|2

Память и слава
Президент Владимир Путин вру-
чил грамоты о присвоении зва-
ния «Город воинской славы» Мо-
жайску и Малоярославцу. Глава 
государства принял участие в 
торжествах, посвящённых ге-
роям Бородинского сражения. 
«В истории нашей Родины было 
немало трагедий и войн, но 
лишь две из них названы Отече-
ственными. И в той, и в другой 
войне решались судьбы России, 
Европы и всего мира», – подчер-
кнул Владимир Путин. В празд-
ничных мероприятиях приняли 
участие депутаты российского 
парламента, послы Италии, 
Латвии, Литвы, Люксембурга, 
Сербии, Украины, Франции, 
а также потомки участников 
Отечественной войны 1812 года 
с российской и французской 
стороны.

Человеческая 
конверсия
В Восточном военном округе 
завершили переподготовку на 
гражданские специальности 
более 600 увольняющихся в 
запас военнослужащих. Глава 
пресс-службы округа Александр 
Гордеев сообщил, что все уходя-
щие в запас завершили пере-
обучение и получили дипломы 
государственного образца о 
высшем профессиональном 
образовании. «Это около по-
ловины от всех запланиро-
ванных к переподготовке на 
гражданские специальности 
военнослужащих округа, под-
лежащих увольнению с военной 
службы», – пояснил представи-
тель пресс-службы. Александр 
Гордеев уточнил, что среди спе-
циальностей были такие, как 
«Управление на транспорте», 
«Сооружение и эксплуатация 
газо-, нефтепроводов и газо-, 
неф техранилищ» и «Безопас-
ность жизнедеятельности».

Правила промысла
Россия предлагает ввести 
единый сертификат на вылов 
рыбы в Тихом океане водных 
биоресурсов для борьбы с неза-
конным промыслом. Директор 
департамента стран Азии и Аф-
рики Минэкономразвития Сер-
гей Чернышев заявил, что ини-
циатива обсуждается в рамках 
повышения продовольственной 
безопасности, так как все эконо-
мики стран АТЭС занимаются 
промыслом рыбы в Тихом оке-
ане. «Мы должны объединиться 
и принять единый сертификат, 
чтобы не принимали ни в море, 
ни в портах продукции без соот-
ветствующих сертификатов», – 
подчеркнул Сергей Чернышев.
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Пришедшая второй британка 
Клер Кэшмор финишировала 
с результатом 1 мин. 20,39 
сек. Такой отрыв в заплыве 
на стометровке считается со-
лидным.   
– Олеся, нынешнее «золото» 
– второе в вашей биографии, 
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Амбиции на Играх в Лондоне

Главное – здоровье  
Требования к машинисту локомотива по 
здоровью неоднократно оказывались в 
центре повестки дня. Уделял этому вни-
мание и «Гудок». Только в этом году мед-
комиссию не смогли пройти 450 опытных 
членов локомотивных бригад. Понятно, 
что некоторая избыточность медицин-
ских требований остаётся темой весьма 
актуальной и нуждается в дальнейшем 
изучении. 
Однако есть и другой аспект этой про-
блемы. Согласно официальным данным 
компании, около 40% работников ло-
комотивных бригад сегодня нуждаются 
в более частых обследованиях и допол-
нительном лечении. В 2011 году уста-
новлено 38 случаев профзаболеваний. В 
рамках этой проблемы необходима целе-
направленная разработка медицинских, 
психофизиологических, социальных и 
иных мероприятий, направленных на 
сохранение профессионального здоровья 
машиниста и помощника.
Между тем благополучие локомотивщи-
ков напрямую зависит от того, как орга-
низованы их труд и отдых. А здесь своя 
череда пока ещё нерешённых вопросов. 
В этом году по-прежнему злободневной 
является проблема переработок. На ряде 
дорог количество сверхурочных часов за-
шкаливает за все разумные нормы, давно 
оставив позади их разрешённое число.  
Наступила осень, но порядка 20% локо-
мотивов до сих пор не укомплектованы 
вентиляторами, а это значит, что минув-
шим летом часть локомотивных бригад 
работала в тяжёлых условиях, что не 
могло не сказаться на их здоровье. В ряде 
мест проблемой остаётся и отдых маши-
ниста. Например, в домах отдыха Магда-
гачи Забайкальской и Уфа Куйбышевской 
дорог люди после поездки вынуждены 
часами ждать, чтобы освободилось место 
для отдыха.  
До сих пор не определён статус реабили-
тационных центров при депо и не раз-
работано положение о них, хотя было 
поручение президента компании  о пре-
образовании центров медицинской ре-
абилитации в оздоровительно-физкуль-
турные центры локомотивных депо. Не 
всё благополучно и с реабилитацией в 
здравницах. В этом году локомотивщи-
кам было предоставлено 6 тыс. путёвок. 
Это 11% от общего числа по компании, 
а доля локомотивных бригад в общем 
штате ОАО «РЖД» – 16%. Подсчитано, 
что на путёвку машинист или помощник 
может рассчитывать раз в 10 лет. Разуме-
ется, многое для своего здоровья может 
и должен делать и сам работник. Но там, 
где есть доля ответственности компании, 
работодателя, необходимо проблемы сни-
мать. Это в наших силах.  
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Кризис проехали
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В 2011 году росли как операци-
онные доходы, так и расходы 
компании. Однако расходы пре-
высили доходы в целом на 20%. 
Поэтому показатель EBITDA 
(прибыль до учёта расходов на 
проценты, налоги и аморти-
зацию) снизился на 30% и со-
ставил 356 млрд руб. На 10% (с 
34% до 24%) снизилась рента-
бельность по EBITDA и на 12% – 
чистая прибыль компании. Од-
нако  старший вице-президент 
ОАО «РЖД» Вадим Михайлов 
пояснил, что этот уровень  как 

раз и отражает прекращение 
действия антикризисных мер и 
возврат к нормальному уровню 
эффективности.

«Мы вышли из кризиса, и 
объём расходов на капиталь-
ный ремонт, который сдержи-
вался в 2009–2010 годах, се-
рьёзно увеличился, – говорит 
Вадим Михайлов. – Прежний 

период был не типичным для 
нашей бизнес-модели, поэтому 
мы удовлетворены достигну-
тыми показателями и считаем 
их хорошими».

Расходы на технические ре-
монты, которые приведут к 
улучшению характеристик ин-
фраструктуры, за год увеличи-
лись на 58 млрд руб. Ещё на 36 
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такой же результат у вас 
был на Паралимпиаде в Пе-
кине. Какая медаль досталась 
труднее?
– Лондонская. Прежде всего 
психологически здесь не так 
просто выступать. Так сложи-
лось, что меня считают лиде-
ром в этом виде соревнований, 
а на лидере всегда большая 
ответственность. Растёт число 
соперниц, и их мастерство по-
вышается, и побеждать стано-
вится всё труднее. 

Как ни покажется странным, 
но я была рада встретиться со 
своей старой соперницей Клер 
Кэшмор. И вновь, как и в Пе-
кине, я её опередила, притом 
что на сей раз британка была 
хозяйкой бассейна и она имела 
фантастическую поддержку бо-
лельщиков.
– А вы чувствовали под-
держку?
– Больше всего – самых близ-
ких мне людей – мамы, кото-
рая за свой счёт приехала в 

Лондон и была на трибуне. За 
меня болеет также мой тренер 
Сергей Валентинович Жилкин. 
Их присутствие, а я слышала 
их голоса на старте, было осо-
бенно важным.
– На каких дистанциях мы вас 
ещё увидим на Играх?
– Наверняка буду участвовать 
в заплыве на 50 м вольным 
стилем. Не исключено, что в 
составе сборной выйду и на 
комплексную эстафету. 
– Надеетесь на хороший ре-
зультат?
– Перед Паралимпиадой, при-
знаться, я немного лукавила, 
говорила, что главное для 
меня  – это участие в Играх. А 
на самом деле я спортсменка 
с амбициями. Тем более что 
перед Лондоном вместе с тре-
нером мы проделали такую 
огромную работу, столько всего 
пережили, что выступить плохо 
я не имею права. 
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числения из-за роста эффектив-
ной ставки страховых взносов. 
На топливо и электроэнергию 
из-за роста цен и объёмов пере-
возок пришлось дополнительно 
потратить 29 млрд руб. Объём 
капитальных вложений хол-
динга вырос на 17% и составил 
484 млрд руб.
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Главные мероприятия форума придутся на 
7–8 сентября, когда съедутся представители 
деловой и политической элиты государств – 
участников АТЭС. Среди VIP-спикеров – пред-
седатель КНР Ху Цзиньтао. Ожидается приезд 
президента России Владимира Путина.
Одна из тем нынешнего саммита связана 
с совершенствованием транспортно-логи-
стических связей, которые должны обеспе-
чить экономический рост в Азиатско-Тихо-
океанском регионе. 
Ещё в начале августа в Санкт-Петербурге 
состоялась встреча министров транспорта 
стран АТЭС. Её итогом стала декларация, 
в которой внимание уделено ликвидации 
инфраструктурных ограничений, необходи-
мости диверсификации маршрутов. Затрону-
тые вопросы теперь должны обсудить главы 
экономик во Владивостоке.
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С российской стороны ОАО «ФПК» 
провело работу по оптимизации тех-
нологии обработки поезда №19/20 
на станции Забайкальск, сократив за-
трачиваемое время на смену тележек и 
контрольные процедуры с 6 до 3 часов. 
Компания предложила МЖД КНР рас-
смотреть возможность ускорения по-
езда по территории Китая.

Речь об этом шла на прошедшей 
неделе в Новосибирске на 16-м засе-
дании рабочей группы по железнодо-

рожному транспорту подкомиссии по 
сотрудничеству в области транспорта 
Комиссии по подготовке регулярных 
встреч глав правительств России и 
Китая. Минтранс РФ, под эгидой ко-
торого проводятся заседания рабочей 
группы, и Министерство железных 
дорог КНР поддержали инициативы 
ОАО «ФПК». Также стороны догово-
рились в сентябре 2012 года провести 
опытные поездки нового подвижного 
состава дорог Китая по маршруту Пе-
кин – Москва.

За 6 месяцев 2012 года между Рос-
сией и Китаем перевезено 6 613 пас-
сажиров, что на 5 395 пассажиров, или 
45%, меньше аналогичного периода 
2011 года. Конкурентную борьбу на 
этом рынке своими привлекательными 
акциями продаж билетов пока вы-
игрывают авиаперевозчики. Поэтому 
следующим шагом к развитию пасса-

жирского сообщения между странами 
могут стать расширение сети продаж 
проездных документов в международ-
ном сообщении и обеспечение глобаль-
ного доступа пассажиров к приобрете-
нию проездных документов на поезда, 
курсирующие в сообщении между 
двумя странами. Для этого необходимо 
обеспечить взаимодействие информа-
ционных систем, отвечающих за бро-
нирование билетов. Кроме того, ОАО 
«ФПК» предложило вести взаимный 
обмен данными по пассажиропото-
кам, проводить исследования рынков 
и вести гибкую тарифную политику, 
адекватную поведению рынка.

По итогам заседания ОАО «ФПК» и 
МЖД КНР договорились провести дву-
сторонние встречи для рассмотрения 
вопросов взаимного развития сети про-
даж билетов.
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Уважаемые акционеры!

Внеочередное общее собрание акционеров созывается в соответ-
ствии с решением Наблюдательного совета (Протокол № 6 от 22 
августа 2012 г.). Форма проведения – собрание без предваритель-
ного направления бюллетеней для голосования.
Собрание состоится 20 сентября 2012 года в 13 часов.
Время начала регистрации лиц, участвующих в общем собрании, 
и их представителей – 12 часов.
Место проведения собрания: 105082, г. Москва, ул. Бакунинская, 
д. 74–76.
Список лиц, имеющих право на участие во внеочередном общем 
собрании акционеров, составлен на основании данных, содержа-
щихся в Реестре акционеров по состоянию на 24 августа 2012 г.
При себе необходимо иметь паспорт или иной документ, удосто-
веряющий личность, доверенным лицам – также доверенность 
на передачу Вам другими акционерами права присутствовать и 
голосовать на собрании.
Повестка дня:
1. Избрание Счетной комиссии Общества.
2. Утверждение новой редакции Устава Общества.
3. Разное.
Акционер (представитель акционера) может ознакомиться с 
информацией (материалами), подлежащей предоставлению, 
при подготовке к проведению общего собрания акционеров по 
адресу: 105082, г. Москва, ул. Бакунинская, д. 74–76, с 10 до 16 
часов в рабочие дни при предъявлении паспорта (доверенности) с 
оплатой за изготовление ксерокопий документов согласно смете: 
стоимость одного листа – 10 рублей.
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Летние страдания
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Начальник Центральной дирекции управ-
ления движением Павел Иванов указал на 
недостатки в организации движения по 
вариантным графикам в период произ-
водства работ на инфраструктуре. Поэтому 
перед разработчиками стоит задача авто-
матизированной корректировки вариант-
ного графика, но это перспектива будущего 
года. По словам Павла Иванова, проблема 
смоленского хода во многом связана с ра-
ботой Бекасовского узла. Так, не далее как 
28 августа 4 международных поезда были 
задержаны по причине неприёма станцией 
Бекасово грузовых поездов. И здесь име-
ются недоработки Дирекции управления 
движения в части регулировки тяговых 
ресурсов и подвязки локомотивных бригад 
под грузовое движение. 
Начальник департамента информатизации 
и корпоративных процессов управления 
Алексей Илларионов высказался о необ-
ходимости и далее отрабатывать схему 
заказа услуг между хозяйствами, которая 
сопровождается внедрением ключевых 
показателей деятельности, в том числе и 
характеризующих выполнение графика 
движения. 
В ходе разбора было подчёркнуто, что не-
обходимо детально готовить замечания и 
предложения, которые будут вынесены на 
обсуждение с главой компании. Их осново-
полагающим лейтмотивом должны стать 
исключение каких-либо дополнительных 
задержек поездов, неукоснительное соблю-
дения графика движения, а также безопас-
ность пассажиров. Вадим Морозов предло-
жил также вводить при организации дви-
жения международных поездов элементы, 
которые сейчас находят своё воплощение 
в рамках новой идеологии Единого эконо-
мического пространства.
Подводя итоги разбора, Вадим Морозов 
отметил, что нет какого-либо одного ме-
роприятия, которое бы могло разом разре-
шить все проблемы. Но предметом особого 
и даже трепетного отношения со стороны 
всех причастных должна стать работа поезд-
ного диспетчера. Сегодня он работает под 
воздействием огромных нагрузок, и надо 
ещё и ещё раз детально отработать весь ал-
горитм его действий, освободив его, если 
надо, от невостребованных сегодня обязан-
ностей. В первую очередь надо обеспечить 
все условия, чтобы он успешно справлялся 
с главной своей функцией – организацией 
управления движением поездов и обеспе-
чением безопасности на инфраструктуре.
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На торжественной линейке в 
МИИТе «новобранцев» поздра-
вил первый вице-президент 
ОАО «РЖД» Вадим Морозов. 

«Вы преодолели большой 
путь, победили в сложном 
испытании, оказавшись в 
старейшем транспортном 
вузе страны. И не ошиблись 
в выборе. Вы поступили в год, 
юбилейный для железных до-
рог. Главные программы РЖД 
нацелены на раскрытие потен-
циала молодых, на то, чтобы 
формировать нового инже-
нера, нужного дорогам», – об-
ратился он к первокурсникам.

В правильности выбора ре-
бят заверил и председатель 
Роспрофжела Николай Ники-
форов: «Вы будете востребо-
ваны на железнодорожном 
транспорте, без которого не-
возможно развитие экономики 
страны».

Как будто в подтверждение 
его слов и.о. начальника Мо-
сковской дороги Дмитрий Шу-
лянский сообщил, что 460 ми-
итовцев – выпускников этого 
года уже трудятся на МЖД. 

«Мы с удовольствием ждём 
выпускников», – заверил он. 

Приглашение на работу по 
окончании учёбы нынешние 
первокурсники получили и от 
начальника Центральной ди-
рекции по ремонту пути Алек-
сея Бунина, и.о. гендиректора 
ОАО «ФПК» Александра Мель-
никова.

Такая гарантия трудоустрой-
ства неизменно привлекает 
молодёжь. 

«Здесь хорошие перспек-
тивы, можно делать карьеру. 
Меня привлекли будущая ра-
бота, зарплата, поэтому я по-
дала заявление в отделение 
дороги. После окончания ин-
ститута планирую вернуться 
в свой город, работать именно 
там», – рассказывает перво-
курсница Института управле-
ния информационными тех-
нологиями Дарья Смирнова 
из города Буй Костромской 
области. 

С ней согласен и москвич Ти-
мур Алямшин, также поступив-
ший по целевому направлению. 
Его будущая специализация – 
строительство магистральных 
железных дорог. «Мой отец ра-
ботает в Росжелдоре, после вуза 
буду работать с ним. Здесь ста-
бильно и вообще престижно», 
– поясняет он.

Поступить в МИИТ в этом 
году действительно нелегко, 
судя по баллам ЕГЭ, набранным 
студентами. Средний показа-
тель бюджетника – 216 баллов, 
студента-целевика – 172 балла.

После концерта студентов 
МИИТа к первокурсникам об-
ратился и ректор вуза Борис 
Лёвин: «Россия не может без 
транспорта. И, думая о перспек-
тиве, все эти большие руково-
дители, сегодня пришедшие вас 
поздравить, смотрят именно в 
вашу сторону. Я надеюсь, вы 
будете брать пример с при-
сутствующих». Торжественная 
церемония завершилась пере-
дачей символического «ключа 
знаний» – его первокурсникам 
вручили нынешние выпуск-
ники.

В Московском колледже же-
лезнодорожного транспорта с 
началом учёбы ребят поздра-
вили министр транспорта Мак-
сим Соколов, директор адми-
нистративного департамента 
Минтранса Константин Паш-
ков, начальник департамента 
управления персоналом ОАО 
«РЖД» Антон Награльян. 

Между тем в пятницу, 31 ав-
густа на Московской железной 
дороге впервые прошла акция 
«Поезд знаний», посвящённая 
200-летию Бородинской битвы. 
Для 200 школьников Москвы и 
Московской области, в числе 
которых были и учащиеся же-
лезнодорожных образователь-
ных учреждений, была орга-
низована экскурсия по исто-
рическим местам. «Благодаря 
таким мероприятиям слово 
«патриотизм» вновь обретает 
своё исконное значение», – на-
путствовал ребят перед отправ-
лением президент ОАО «РЖД» 
Владимир Якунин.
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Почти двое суток вынуждены 
были провести в аэропорту 
туристы, расплачиваясь за 
финансовые трудности сво-
его туроператора. Самолёты 
отечественных авиалиний за 
ними прилетать отказались 
из-за долгов, по этой же при-
чине их отказались разместить 
у себя партнёры «Черри-тура» 
в Хорватии: пока туроператор 
не выплатит свои долги, хор-
ватские партнёры не разместят 
у себя «застрявших» туристов и 
не примут вновь прибывших.

Пресс-секретарь Россий-
ского союза туриндустрии 
Ирина Тюрина сообщила 
«Гудку», что фактически сдви-
нуть ситуацию с мёртвой точки 
помогло обращение в Росави-
ацию. «Проблемы с задолжен-
ностью туроператора перед 
авиакомпанией и партнёрами 
не обсуждаются, но поведение 
руководства авиакомпаний 

можно назвать странным: зная 
о долгах, «Саравиа» отвезла ту-
ристов в Пулу, а вот обратно 
забирать не захотела. Такая 
же история и с авиакомпанией 
«Руслайн» – туда отвезли, а об-
ратно не забирают, поскольку 
появилась возможность нада-
вить на должника», – пояснила 
Ирина Тюрина. 

Рейс «Саравиа» за застряв-
шими туристами должен был 
отправиться в 7.40 в воскре-
сенье, но вылет так и не со-
стоялся. Тогда представители 
Ростуризма обратились в Рос-
авиацию, и первый самолёт 
отправился за туристами уже 
в 12.40. «К вечеру воскресе-
нья должны попасть домой 49 
туристов из Краснодара. Что 
касается тех, кто не смог отпра-
виться на отдых из-за проблем 
«Черри-тура», – они смогут по-
лучить компенсацию в компа-
нии «Ингосстрах», которая яв-
ляется страхователем туропера-
тора, положенных законом 30 
млн на это должно хватить», – 
добавила Ирина Тюрина. 

И)"�� В<d)�"

В0��&�� �+������ "� Р���"+ 
1�$�)�� �/��Z�"�� � Р������7�d

}J
DJ

: w
w

w
.o

m
-s

ar
at

ov
.r

u



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ru Ежедневная транспортная газета «Гудок»

>Н�����|1

В общую финансовую ситуацию внесла 
свою негативную лепту и продажа 75% 
минус две акции ОАО «ПГК». Так как про-
дажа затягивалась, компании приходи-
лось брать короткие кредиты у банков, 
которые обозначались как долги. Сред-
ства же от продажи ПГК были перечис-
лены в последние дни декабря, и компа-
ния смогла погасить кредит уже в этом 
году. В результате по отчётности у РЖД 
увеличилась задолженность, но в то же 
время оказался и большой объём свобод-
ных денежных средств.

Но без учёта этих кредитов кредитная 
ситуация в компании очень благопри-
ятная.

«Соотношение чистого долга холдинга 
к EBITDA составляет 0,56, что соответ-
ствует показателю 2010 года, – сообщил 
заместитель руководителя департамента 
корпоративных финансов ОАО «РЖД» 
Павел Ильичёв. – В течение 2012 года 
согласно Стратегии развития мы пла-
нируем нарастить этот показатель до 
единицы».

По словам Павла Ильичёва, до конца 
этого года компания ещё выйдет на ры-
нок заимствований. РЖД склоняются к 
выпуску либо биржевых, либо корпо-
ративных облигаций на срок от трёх до 
семи лет. Это будут два выпуска общим 
объёмом около 40 млрд руб.

В целом для частных компаний нор-
мальным является показатель соотноше-
ния чистого долга к EBITDA даже в три 
единицы. Доля краткосрочных долгов 
у компании постоянно уменьшается и 
сейчас составляет 20%. Впервые средний 
срок кредитного портфеля по дате пога-
шения превысил пять лет.

В этом году ОАО «РЖД» готовится про-
дать ряд активов. Наибольшие опасения 
опять вызывают сроки продажи остав-
шихся 25% акций ОАО «Первая грузовая 
компания», которая опять может затя-
нуться. 

«Продажа пакета и получение средств 
увязаны с результатом финансовой дея-
тельности РЖД», – сообщил Вадим Ми-
хайлов. Также существенные средства 
компания ожидает от продажи доли 
ТрансКредитБанка. Все остальные ак-
тивы довольно мелкие и заметного ре-
зультата на финансы не окажут.
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проехали Курс управления
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Задача курса – подготовить управленцев 
нового масштаба, которые впоследствии 
смогут претендовать на руководящие долж-
ности в медицинских учреждениях или 
в дирекциях медицинского обеспечения 
железнодорожной компании. Слушателей 
будут знакомить с тем, как забота о здоровье 
населения реализуется в разных странах и 
в России, куда и как развивается медицина 
и система здравоохранения, какие суще-
ствуют перспективы и что желательно по-
менять. По окончании курса слушатели 
получат дипломы магистров политологии.

Условиями приёма были рекомендации 
больниц или региональных дирекций и 
успешная сдача письменного экзамена. 
По результатам экзамена и собеседования 
определялась способность человека ана-
лизировать ситуацию и принимать адек-
ватные решения. Половина из отобранных 
– кандидаты медицинских наук, один из 
них доктор наук, профессор. Все с базовым 
знанием английского языка, позволяющим 
читать медицинскую литературу, общаться 
с зарубежными коллегами.

Курс рассчитан на 2 года. В первом полу-
годии слушателям будут прочитаны лекции 
и проведены семинары, главным образом 
по политологии и государственной поли-
тике в области здравоохранения. В сентяб ре 
занятия будут проходить в аудиториях кафе-
дры, затем слушатели разъедутся по своим 
регионам, где будут слушать лекции, выпол-
нять домашние задания и получать зачёты 
по каналам видеоконференции.

Лекции будут читать не только медики и 
экономисты, но и политики. В частности, 
желание встретиться со слушателями курса 
выразили профессор Александр Починок, 
у которого больший опыт работы в госу-
дарственных органах, Сергей Колесников 

– академик РАМН, в недавнем прошлом 
заместитель председателя комитета Гос-
думы РФ по охране здоровья. К учебному 
процессу будут привлекаться преподава-
тели вузов и ведущие специалисты, рабо-
тающие в системах здравоохранения раз-
личных уровней.  

В январе слушатели курсов приедут в Мо-
скву на зимнюю экзаменационную сессию, 
а со следующего года значительная часть 
занятий будет отведена ознакомлению с 
особенностями работы системы здравоох-
ранения различных форм собственности 
в России. Курс по железнодорожной ме-
дицине и отдельные лекции будут читать 
руководящие работники и главные специ-
алисты, ведущие маркетологи и экономи-
сты департамента здравоохранения РЖД. 

В рамках программы планируется по-
сещение думского комитета по охране 
здоровья и комитета Совета Федерации 
по социальной политике, Минздрава РФ, 
крупных медицинских центров федераль-
ного значения и, конечно, базовых учреж-
дений департамента здравоохранения РЖД 
– Научного клинического центра и других.

Кроме того, мы рассчитываем на участие 
в работе курса наших коллег и партнёров 
из стран Европы и США.  В частности, на 
одном из международных медицинских 
форумов, который проходил в Ереване, 
– это было весной – меня познакомили с 
учёными, работающими в этой области в 
Германии и Австрии, и они согласились 
прочитать по каналам видеоконферен-
ции лекции о системах здравоохранения в 

своих странах. Планируем организовывать 
краткосрочные поездки слушателей за ру-
беж, чтобы они знакомились с политикой 
в области охраны здоровья в самых разных 
странах.

Этот цикл сейчас проводится как экс-
периментальный, потому что такой про-
граммы по политике в области здравоох-
ранения в нашей стране прежде никогда 
не было. На следующий год будет сделан 
новый набор. Таким образом, на кафедре 
будут постоянно учиться порядка 60 спе-
циалистов. Это будет хороший резерв для 
пополнения состава руководящих работни-
ков в системе здравоохранения РЖД.

О��� А�27*�, 
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Бесплатная справочная служба 
НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ»

Лицензия №234/2 от 22.03.2005 г.

ПРОГРАММА «СЕМЬЯ»
Более 12 лет мы формируем и выплачиваем 
корпоративную пенсию железнодорожникам. 
Сегодня услуги НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» становятся 

еще доступнее вашим близким.

Предложите своим родным лучшее будущее – 
помогите им перевести накопительную часть 
пенсии в НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» и участвуйте в 
конкурсе на самую большую застрахованную семью!

Подробности о программе «Семья» 
читайте в ближайшую среду 

в газете «Гудок»!

реклама



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ruЕжедневная транспортная газета «Гудок»
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– Борис Иннокентьевич, какую 
динамику работы демонстри-
руют сегодня порты Находки?
– Находка традиционно счита-
ется крупным транспортным 
узлом в России. В 2011 году 
морские порты Находкинского 
городского округа совокупно 
переработали 53,6 млн тонн 
грузов. Почти на 5% больше к 
предыдущему году. А грузообо-
рот стивидоров Владивостока – 
11,8 млн тонн. 

В этом году Находке исполни-
лось 62 года. Конечно, своему 
интенсивному развитию она 
обязана Находкинскому порту, 
который старше города на три 
года. Он изначально был обра-
зован как участок Владивосток-
ского порта, но затем государ-
ство придало ему самостоятель-
ный статус. 

Но особые изменения в На-
ходке связаны со строитель-
ством в начале 70-х Восточного 
порта. Сегодня там действует 
крупнейший на Дальнем Вос-
токе комплекс по навалочным 
грузам. Только ОАО «Восточный 
порт» в среднем ежесуточно вы-
гружает свыше 700 вагонов с 
углем. Наращивает перевалку 
ООО «Малый порт». Не стоит за-
бывать о мощном контейнерном 
терминале ООО «Восточная сти-
видорная компания». Правда, в 
кризис перевозки контейнеров 
упали в два раза. Сегодня они 
восстанавливаются. Среднесу-
точно ВСК обрабатывает 210 
вагонов в импортном направ-
лении, 212 – экспорт и каботаж, 
ещё 104 – транзит.
– В последнее время много го-
ворится о привлечении тран-
зита на российскую транс-
портную сеть. Каковы здесь 
перспективы?
– В советский период транзита 
было много. Но мы его поте-
ряли. Сегодня те контейнеры с 
транзитным грузом, что идут 
по Транссибу в направлении 
Восток – Запад, составляют 
лишь 3–5% от общего потока. 

Основная масса следует морем 
через Суэцкий канал, хотя это 
и дольше. Причины – негибкая 
таможенная политика, высокие 
ставки на услуги порта, пере-
возки по железной дороге. Мор-
ской фрахт в 2–2,5 раза ниже 
железнодорожных тарифов, кон-
курировать при таком раскладе 
с судоходными линиями просто 
нереально. 
– Но драйвер роста перевозок 
по-прежнему энергетические 
ресурсы?
– Да. Конъюнктура изменилась 
в сторону Дальнего Востока. 
Западноевропейский рынок 
угля по цене упал примерно 
на 30%, зато стабильное поло-
жение сохраняется в странах 
АТР. Поэтому сегодня наша 
угольная отрасль предъявляет 
к отправке в восточном направ-
лении серьёзные объёмы угля. 

С учётом этой конъюнктуры в 
ближайшее время будут стро-
иться перегрузочные терми-
налы, прежде всего в порту Вос-
точный. В отличие от портовой 
зоны, непосредственно распо-
ложенной в черте Находки, там 
есть свободная территория для 
строительства, выход в аквато-
рию. Уже есть потенциальные 
инвесторы.

Однако невозможно нара-
щивать грузовую базу, строить 
терминалы, не развивая при 
этом подходы, припортовые 
станции. С конца 1980-х – на-
чала 1990-х и Восточный порт, 
и ДВЖД десять лет вкладыва-
лись в развитие инфраструк-
туры. Активно развивалось 
путевое хозяйство на станции 
Находка-Восточная. И во мно-
гом благодаря этому сегодня 
Восточный порт сохраняет 

лидерство по грузообороту. 
Но пропускные способности 
магистрали ныне исчерпаны, 
есть много желающих отпра-
вить груз, но не хватает мощ-
ностей. Положение отчасти 
улучшится после того, как со-
кратятся перевозки нефти по-
сле завершения строительства 
ВСТО. Но в любом случае ОАО 
«РЖД» нужно решать вопрос об 
инвестировании в станции На-
ходкинского узла.       
– Кроме угля, за счёт каких ещё 
грузов прогнозируется рост 
грузооборота портов? 
– Как я сказал, в конце года бу-
дет закончена вторая очередь 
нефтепровода ВСТО. В резуль-
тате Спецморнефтепорт «Козь-
мино» увеличит перевалку с 15 
до 30 млн тонн ежегодно. Кроме 
того, рядом с портом Восточный 
приобрела терминал Восточная 

неф техимическая компания. 
Она уже приступила к его модер-
низации для отгрузки в будущем 
нефтепродуктов и нефтехимии. 
Ежегодная пропускная способ-
ность в перспективе составит 
более 11 млн тонн.

К сожалению, не все планы 
осуществляются, как бы этого 
хотелось. Сейчас средняя вы-
грузка у Находкинского мор-
ского рыбного порта – всего 
21 вагон в сутки, включая 16 с 
лесом. Хотя НМРП мог бы об-
рабатывать до 200 вагонов. Ещё 
перед кризисом порт приобрела 
Дальневосточная транспортная 
группа. В её планах было раз-
вить здесь контейнерный тер-
минал. ДВТГ даже заключила 
соглашение с южнокорейским 
партнёром, но альянс долго не 
просуществовал. И терминал се-
годня загружен наполовину, не 
так просто наладить перевозки 
контейнеров из Южной Кореи, 
нужно организовать полноцен-
ный сервис, создать судоходную 
линию и т.п., да и рынок этот до-
статочно сложный.  
– А каково положение неболь-
ших стивидорных компаний? 
– В Находке пять-шесть таких 
компаний, которые ныне от-
гружают уголь. Ставки на его 
перевалку высокие: бизнес при-
влекательный. Но с июля ОАО 
«РЖД» либо резко ограничило, 
либо перестало согласовывать 
погрузку угля в их адрес. С од-
ной стороны, понять это можно. 
Удельный вес малых стивидоров 
в общем объёме перевалки узла 

не столь велик, около 1 млн тонн 
в год. И для дороги в условиях 
грузонапряжённости это допол-
нительные маневровые работы, 
ведь если в большие порты грузы 
следуют маршрутами, то сюда 
вагоны подаются небольшими 
партиями. Плюс завышается про-
стой вагона из-за того, что стиви-
доры выгружают грейферами, 
подвижной состав повреждается. 
Но, с другой сторон, за каждым 
стивидором стоят люди, 70–100 
квалифицированных специали-
стов. Куда их, на улицу? Конечно, 
для города это вопрос занятости, 
налогов. Мы заинтересованы в 
том, чтобы малые порты сохра-
нились, подготовили обращение 
в ОАО «РЖД».
– Как складывается взаимо-
действие с Дальневосточной 
дорогой?
– Мне этот вопрос хорошо зна-
ком, поскольку 17 лет прора-
ботал в Восточном порту. Мы 
всегда называли железнодорож-
ников «старший брат». Потому 
как можно поставить к причалу 
теплоход, собрать докеров, но 
не подадут в порт вагонов, и 
работа будет нулевая. С дорогой 
отношения строились конструк-
тивно, проблемные вопросы ре-
шали на совместных селекторах. 
Единственное, сегодня меньше 
статус замначальника дороги 
по региону в отличие от преж-
него начальника отделения. И 
теперь по всем вопросам нужно 
обращаться в управление маги-
страли, что не всегда удобно.
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Зайдя в подъезд общежития, извлёк из кар-
мана удостоверение личности, внутренне 
подобрался, чтобы не растеряться перед 
строгим взглядом вахтёра, который всегда 
его требовал. Но в комнате первого этажа, 
где обыкновенно восседает страж порядка, 
с удивлением его не обнаружил.

– Неужто отлучился? – удивился я, пере-
минаясь с ноги на ногу у входа.

– А вы проходите, не стесняйтесь, – 
пришли мне на помощь две женщины, 
спускавшиеся по лестнице. У нас теперь 
вахтёров нет. И коменданта нет. Зато есть 
домофоны с кодовыми замками.

– А главный кто теперь?
– Главных тоже нет. Каждый сам по себе. 

Если хотите пообщаться, обращайтесь к 
инициативной группе. Вам всё растолкуют.

С представителем инициативной группы 
Ириной Кузнецовой я встретился по 
просьбе жильцов, обратившихся в газету 
за помощью.

– Трудная ночка выдалась, – кивнула она 
куда-то наверх. – Со вчерашнего вечера как 
полил дождь, так только тем и занималась, 
что в своей комнате убирала воду, просо-
чившуюся с крыши. Да и вчера пришлось 
попотеть.

– Когда-то общежитие у нас было об-
разцовым. А вот теперь, – показала она на 
влажные разводы на потолке коридора и 
лужу воды на лестничной площадке, – сами 
судите, в каком оно состоянии.

Вышедшие на звук наших голосов со-
седи с последнего этажа жилого блока «Б» 
тоже подключились к разговору. Татьяна 
Носкова поведала, как вместо отдыха всю 
ночь подставляла тазики под падающие с 
потолка капли.

– И в прошлом году так было, – пожа-
ловался мужчина на ненадёжную крышу. 
– Но меры всё же принимались. А теперь 
вот жильцы не знают, к кому обращаться.

– Обслуживающая аутсорсинговая ком-
пания, – пояснила Ирина, – отказалась 
от нас. Но всё это в общем-то мелочи по 
сравнению с тем, что мы можем с большой 
вероятностью не принять участия в при-
ватизации жилых помещений, до оконча-
ния которой осталось всего семь месяцев. 
Ситуация сложилась так, что общежитие 

никак не может оказаться на балансе му-
ниципалитета Иркутска из-за служебного 
пристроя, в котором находится офис Ир-
кутского филиала Вагонной ремонтной 
компании – 3 (ВРК-3).

Переживая за свою судьбу, жильцы 
обратились к президенту ОАО «РЖД» 
Владимиру Якунину с просьбой оказать 
содействие в передаче общежития в му-
ниципальную собственность, мотивируя 
её тем, что за несколько лет технические и 
юридические вопросы передачи так и не 
были решены.

– Не сомневаясь в профессиональной 
квалификации юристов подразделения, 
– пишут они президенту компании, – при-
чины бездействия мы видим или в неже-
лании, или в неспособности руководства 
Восточно-Сибирской дирекции по ремонту 
грузовых вагонов выполнять указания 
руководства ОАО «РЖД». Жильцы воз-
мущены тем, что руководство дирекции 
систематически вводит людей в заблужде-
ние и уже открыто игнорирует законные 
права граждан, проживающих в общежи-
тии. Тем самым продолжают нарушаться 
наши права, предусмотренные законом 
Российской Федерации от 4.07 1991 года 
№ 1541-1 «О приватизации жилищного 
фонда в Российской Федерации» и федераль-
ным законом от 29.12 2004 года № 189-Ф3.

Подкрепляя свои выводы, жильцы сооб-
щили, что уже назывались две даты, ого-
варивавшие сроки передачи общежитий 
муниципалитету. Согласно одному из них 

передача должна была завершиться в дека-
бре 2009 года, согласно второму сроку – в 
сентябре 2011-го.
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Встретившись с и.о. начальника Иркут-
ского филиала ВРК-3 Александром Яцы-
ком, я услышал очередную дату:

– До конца третьего квартала этого года 
общежитие должно быть передано городу.

Комплекс состоит из трёх жилых бло-
ков и одноэтажного нежилого пристроя, 
в котором размещается служебное поме-
щение. Но в ходе реформы на ОАО «РЖД» 
получилось так, что у этого комплекса 
оказалось два хозяина. Тремя жилыми 
блоками управляет Центральная дирек-
ция по ремонту грузовых вагонов (ЦДРВ). 
А одноэтажным пристроем, возведённым 
бывшим балансодержателем – вагоноре-
монтным депо Иркутск-сортировочный, – 
владеет Вагонная ремонтная компания – 2.

– В принципе жилые помещения мы 
готовы передавать хоть сейчас, – заверил 
Александр Яцык. – Получена доверенность 
старшего вице-президента ОАО «РЖД» Ва-
лерия Решетникова от 7 июня 2012 года, 
позволяющая заключить от имени ОАО 
«РЖД» с администрацией Иркутска дого-
вор дарения жилых помещений.

В свою очередь, и муниципалитет согла-
сен принять общежитие. Но с оговоркой, 
что в соответствии с законодательством все 
объекты, входящие в единый жилой ком-
плекс, должны передаваться одновременно. 

Но это не единственный риф, который 
тормозит передачу. В результате перегово-
ров, длившихся с муниципалитетом города 
Иркутска почти полтора года, обнаружи-
лась ещё одна неприятная деталь: инже-
нерные соружения – коллекторы, комму-
никации тепловодоэнергоснабжения и 
водоотведения, подходящие к общежитию, 
– не входят в имущественный комплекс и 
нигде не были зарегистрированы.

– Для того чтобы развязать этот узел, 
была проведена работа по технической 
инвентаризации и постановке на када-
стровый учёт, – сообщил Александр Яцык. 

А ещё раньше Центральная дирекция 
по ремонту грузовых вагонов через ар-
битражный суд просила признать право 
собственности в силу приобретательной 
давности на инженерные сети теплово-
доэнергоснабжения и водоотведения. Суд 
своим решением отказал в удовлетворении 
требований.

Вот так и шло время в согласованиях. 
Как долгоиграющая пластинка. А вся про-
цедура началась в июле 2009-го, когда 
тогдашнему мэру Иркутска Владимиру 
Якубовскому было направлено обращение 
с просьбой рассмотреть вопрос о передаче 
здания общежития в муниципальную соб-
ственность в качестве пожертвования. Че-
рез месяц пришло письмо от комитета по 
управлению муниципальным имуществом 
Иркутска о согласии принять в качестве 
пожертвования здания в собственность с 
перечислением документов, необходимых 

для подготовки постановления мэра о за-
ключении договора пожертвования.

С тех пор была проведена повторная 
техническая инвентаризация и государ-
ственная регистрация здания, подготов-
лены комплекты документов для поста-
новления мэра Иркутска о заключении 
договора пожертвования. В феврале 2010 
года комитетом по управлению муници-
пальным имуществом подготовлено По-
становление о заключении договора по-
жертвования.
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Поясняя, как же всё-таки будет завер-
шаться процесс передачи, Александр Яцык 
сообщил, что рассматривается вариант, 
предусматривающий выкуп нежилого 
пристроя компанией ОАО «РЖД» у ВРК-2 
с постановкой на баланс ЦДРВ. После чего 
пристрой вместе с тремя жилыми корпу-
сами перейдут городу.

Найден компромисс и по инженерным 
сетям. В администрацию Ленинского 
округа направлено письмо о том, чтобы 
данные сети были взяты на учёт в муници-
палитете. В этом случае они будут в тече-
ние года считаться бесхозными.

Что же касается уборки помещений и 
территории, прилегающей к общежитию, 
то с учётом прекращения договора Вос-
точно-Сибирской дирекции по ремонту 
грузовых вагонов и клиринговой компа-
нии ООО «БСК «Экологика» на техническое 
обслуживание, заключённого до 30 июня 
2012 года, теперь ведутся переговоры с 
другими потенциальными исполнителями.

– И всё же почему мы стали заложни-
ками возникшей ситуации? – возмущается 
Ирина. – В нашем общежитии проживают 
в основном семьи железнодорожников или 
бывших работников ВСЖД. Из них около 
60 процентов работают на дороге. Почти 
все наши жильцы, за исключением неко-
торых, исправно платят за обслуживание. 
Сейчас, когда некому убирать территорию 
двора, следят за его чистотой. А жильцов то 
накажут необоснованным многократным 
завышением размеров платы за пользо-
вание жильём, то обяжут заключить до-
говор коммерческого найма, тогда как 
общежитие до 2004 года являлось государ-
ственным жилищным фондом, а жильцы 
проживали на условиях договора найма 
специализированного помещения, то всё 
время кормят обещаниями. 

Понять Ирину можно. Обещаниями сыт 
не будешь. Тем более что с 1 января 2013 
года ЦДРВ прекращает финансовую дея-
тельность. И тогда вся эта бюрократиче-
ская многоходовка начнётся снова. Где ей 
набраться терпения?
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