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Центром нынешних традици-
онных августовских торжеств 
не случайно стала Горьковская 
магистраль, ведь День желез-
нодорожника почти совпал 
в календаре с её 150-летним 
юбилеем. Изображение транс-
лировалось на два больших 
экрана, установленных на 
Нижегородской ярмарке, где 
праздник собрал представите-
лей магистралей всей сети.

«Хочу поздравить всех ра-
ботников отрасли, поблагода-
рить вас за труд и преданность 
своему делу. Особые слова бла-
годарности сотрудникам Горь-
ковской магистрали, которая 
по итогам 2011 года заняла 
первое место среди железных 
дорог России», – обратился пре-
зидент страны к участникам 
телемоста.

По словам Владимира Пу-
тина, железные дороги се-
годня – системообразующая 
отрасль для всей отечествен-
ной промышленности. Много 
сделано для улучшения под-
ходов к нашим портам на Бал-
тике и Чёрном море. Очень 
большой вклад железнодо-
рожники вносят в подготовку 
к крупнейшим международ-
ным мероприятиям: саммит 
Азиатско-Тихоокеанского эко-
номического сотрудничества 

во Владивостоке в этом году, 
Универсиада в Казани в сле-
дующем и Олимпиада в Сочи 
2014 года.

Российский лидер пообещал 
также, что государство и впредь 
будет уделять большое внима-
ние развитию отрасли и думать 
о поднятии социального уровня 
всех, кто работает в ней.

Принимавший участие в те-
лемосте президент ОАО «РЖД» 
Владимир Якунин (который в 
этот момент находился в Ом-
ске) пригласил Президента 
России принять участие в 
празднованиях 175-летия же-
лезных дорог России и получил 
согласие. 

От Горьковской магистрали 
коллег поздравил ветеран Алек-
сандр Спиридонов. Он обратил 
внимание, что отрасль – самая 
устойчивая в стране и одна из 
немногих, где широко развита 
социальная политика. Здесь 
действует отраслевое соглаше-
ние и коллективный договор. 
Также в телемосте приняли 
участие воспитанники Детской 
дороги Нижнего Новгорода. 
Они рассказали о том, каким 
профессиям они обучились и 
кем видят себя в будущем.
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Но ещё раньше праздник на-
чался в Казани – втором по ве-
личине городе на Горьковской. 
Утром 5 августа здесь открыли 
вокзал Казань-2 – современный 
пассажирский пересадочный 
терминал в северной части 
столицы Татарии на линии 
Юдино – Дербышки. Именно 
сюда со старого вокзала пере-
несена остановка большинства 
транзитных поездов, отсюда 

же отправляются многие при-
городные электрички. 

Часть помещений отдана но-
вому автовокзалу для рейсов, 
пользующихся наибольшим 
спросом у транзитных пасса-
жиров, – в самые крупные го-
рода республики. На вокзале 
создана доступная среда для 
пассажиров с ограниченными 
возможностями. Есть специаль-
ные лифты, пандусы, сенсор-
ные полосы. Вместо плановых 
24 месяцев комплекс строился 
всего 14. Его стоимость – свыше 
1 млрд руб.

«Сегодня мы открываем 
первый из крупных железно-
дорожных объектов в Казани, 
приуроченных к Универсиаде 
2013 года, – отметил Владимир 
Якунин. – Благодаря тому, что 
принято решение о её проведе-
нии здесь, возросла активность 
развития железнодорожного 
узла в столице Татарии».

На новом вокзале пассажи-
рам будет удобно: есть залы 
ожидания, комнаты матери и 
ребёнка, кафе, небольшие ма-
газины с товарами в дорогу, 
тоннель к трём платформам. В 
тёплое время можно отдохнуть 
на площадках, расположенных 
прямо на крыше этого краси-
вого здания.

Судьба терминала была 
драматичной – его фундамент 
был заложен в 1967 году. Глава 
Республики Татарстан Рустам 
Минниханов напомнил, от-
крывая вокзал: «Это был ка-
мень на сердце – комплекс не-
сколько раз начинали строить 
и прекращали, так и не сфор-
мировав. Два года назад стало 
ясно, что в ОАО «РЖД» есть 
видение перспективы, каким 

будет вокзал. Для нас стало 
ясно, что это импульс к разви-
тию целого городского района 
вокруг будущего вокзала. И мы 
особенно рады, что пассажир-
ский терминал открывается 
в прекрасный праздничный 
день с участием руководите-
лей компании».

Другая скорая перспектива 
Казани-2 – открытие станции 
метро «Московская» с выходом 
в цокольный этаж вокзального 
комплекса. Оно назначено на 
9 мая 2013 года. «Думаю, что 
в Казани раньше, чем в других 
крупных городах, появится 
городской железнодорожный 
транспорт, – считает президент 
ОАО «РЖД». – Есть проект коль-
цевой линии с пересадочными 
узлами, один из них – на этом 
вокзале. Казань имеет очевид-
ные шансы на скоростное сооб-
щение с Москвой, и в проекте 
нового терминала предусмо-
трена возможность развития 
для приёма таких поездов».
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Профессиональный празд-
ник открылся торжествен-
ной встречей ретропоезда на 
вокзале Нижний Новгород-
Московский. А уже в полдень 
рядом с управлением ГЖД 
были открыты площадь Же-
лезнодорожников и памятник 
одному из ведущих транспорт-
ных инженеров XIX века и ди-
ректору дороги в 1863–1868 
годах Ивану Кёнигу.

«Тогда он, скорее всего, и не 
предполагал, что почти через 
полтора века железные дороги 
сделают огромный качествен-
ный шаг вперёд, – сказал в 
своём выступлении на откры-

тии памятника первый вице-
президент ОАО «РЖД» Вадим 
Морозов. – Скорости поездов 
вырастут в разы, пассажиры 
будут путешествовать с таким 
комфортом, который совре-
менникам Кёнига и не снился. 
Вес грузовых поездов доведут 
до неслыханных в то время 
величин. А потомки с благо-
дарностью оценят вклад Ивана 
Фёдоровича в строительство и 
развитие дорог».

Начальник Горьковской Ана-
толий Лесун отметил: «Пять лет 
Кёниг руководил Московско-
Нижегородской дорогой. Это 
были трудные годы, когда 
многое требовалось налажи-
вать, организовывать и пере-
делывать, чтобы дорога начала 
эффективно работать». 

Наконец, полотнище, на-
крывающее памятник, было 
снято. К постаменту возложили 
цветы. «Вот такой должна быть 
память потомков, – заметил 
старший мастер заготовитель-
ного участка локомотивного 
ремонтного депо Горький-
Центральный Александр Мо-
нахов. – В последние годы до-
рога старается, чтобы мы знали 
нашу историю, о ней много 
пишут. А этот памятник напол-
няет меня гордостью за то, что 
тоже работаю здесь. Убеждён, 
что на таких вещах нельзя эко-
номить».

Торжества на открытии 
памятника не кончились. На 
Нижегородской ярмарке весь 
день для железнодорожников 
были организованы театраль-
ные и цирковые выступления, 
игровые площадки для детей 
и молодёжи, танцевальные 
зоны, мастер-классы в Ледо-

вом дворце, концерт звёзд 
эстрады. 
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После участия в телемосте 
Владимир Якунин вместе с 
премьер-министром России 
Дмитрием Медведевым посе-
тили Омский госуниверситет 
путей сообщения, где они осмо-
трели учебную базу, лаборато-
рии. В одной из них премьеру 
показали испытание системы 
токосъёма электропоезда 
«Сапсан». Кроме того, в День 
железнодорожника, который 
в Омске совпал с Днём города, 
Дмитрий Медведев встретился 
с работниками и ветеранами 
отрасли. И речь шла не только 
о ситуации в отрасли. Премьер 
рассказал, что правительство 
ставит задачу снизить средний 
размер ставки по ипотечным 
кредитам до 5–6% годовых. Он 
отметил, что сейчас компании 
могут частично субсидировать 
процентную ставку по ипотеке, 
чтобы привлекать работников. 
Владимир Якунин в свою оче-
редь рассказал об ипотечной 
программе для молодых ра-
ботников ОАО «РЖД». По его 
словам, она позволяет значи-
тельно снизить ставку по ипо-
теке. Кроме того, заёмщикам 
списывается часть кредита при 
рождении каждого ребёнка. 
«При рождении ребёнка про-
щается взнос за 10 кв. м, при 
втором – это уже 14 кв. м, да-
лее –18», – сказал Владимир 
Якунин.

В тот же день гости посетили 
эксплуатационное локомотив-
ное депо Омск, где Дмитрий 
Медведев поднялся в кабину но-
вых локомотивов. «Всё в цифре, 

смотрю», – отметил он. Началь-
ник депо рассказал премьеру, 
что в кабинах есть климат-
контроль, автоведение, холо-
дильник и микроволновая печь. 
«То есть всё по-человечески», 
– прокомментировал предсе-
датель правительства. Также 
делегация побывала в лечеб-
ных кабинетах консультативно-
диагностического центра «Здо-
ровье».
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На родине железных дорог Рос-
сии – Октябрьской магистрали 
на всех крупных узлах отпу-
стили в небо 175 тыс. воздуш-
ных шаров. В это же время все 
поезда, находящиеся в пути на 
ОЖД, дали в честь праздника 
торжественный гудок. 

Акция «175 лет вместе со 
страной» объединила всех со-
трудников. «Она стала симво-
лом единения коллектива для 
достижения общих целей в 
рамках бренда РЖД», – сказал 
начальник Октябрьской Вик-
тор Степов.

В узловых станциях к обще-
дорожному торжеству доба-
вились свои мероприятия. На 
Сонковском узле прошли кон-
курс рыболовов и выставка ра-
бот народных умельцев, на Бо-
логовском – спортивный кросс 
и показательное выступление 
парусной регаты на озере. 
Большинство узлов включило 
в сценарий праздника прове-
дение спортивных состязаний, 
семейных мероприятий, тра-
диционное посещение мемо-
риальных и памятных мест.  
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Лучшим работникам компании 
вручили правительственные 
и отраслевые награды

Завершился первый в истории 
конкурс «Краса РЖД», проводившийся 
среди сотрудниц компании

Государство хочет регулировать 
добровольческие инициативы, 
но пока не знает, как именно 

Дорогая железная!
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Уважаемые друзья! Поздравляю вас с Днём железнодорожника. В отечественном железнодорожном комплексе всегда 
работали специалисты высочайшей квалификации – настощие профессионалы, хорошо знающие и любящие своё 
дело. Вы по праву можете гордиться славными страницами истории отрасли, её достижениями и успехами. Подчер-
кну, что эффективное, слаженное функционирование всех звеньев железнодорожного транспорта – одно из ключевых 
условий динамичного развития регионов и экономики России, укрепления промышленного потенциала страны, 
реализации масштабных инфраструктурных проектов, востребованных социальных программ. 

Сегодня перед вами стоят серьёзные, многоплановые задачи. Главные из которых – модернизация коммуникаций 
и подвижного состава, внедрение современных логистических и управленческих схем, повышение качества услуг, 
уровня безопасности и надёжности перевозок. Убеждён, что, опираясь на замечательные трудовые традиции и 
богатый опыт многих поколений своих предшественников, вы добьётесь значимых результатов, осуществите на-
меченные планы. Желаю вам всего самого доброго. 
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Больше недели длятся Игры в Лондоне, 
на которых наша сборная испытывает 
явный дефицит побед  
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За дело
Кадры
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Под кованым фонарём
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Раньше у вокзала, который об-
новили в прошлом году, стояло 
несколько скамеек и была сто-
янка для машин и автобусов. 

«Было очень неудобно. Осо-
бенно летом, когда хотелось 
ждать поезд не внутри вок-
зала, а на свежем воздухе, – 
рассказала жительница Бара-
бинска Ирина Ганушевич. – А 
до реконструкции в здании 
вокзала не хватало мест, си-
дели на сумках». 

Сейчас привокзальная пло-
щадь стала настоящим парком 
– установили удобные лавочки, 
выложили из плитки тротуар-
ные дорожки, их освещают 
кованые фонари, разбили га-
зоны, высадили клумбы, моло-
дые липы, сосны, кедры.

«Пройдёт время, и люди бу-
дут срывать с них шишки на 
орехи, – заявил заместитель 
главы Барабинского района 
Андрей Пиренко. – Привок-
зальная площадь стала местом 
отдыха не только для пассажи-
ров, но и для всех горожан». 

По мнению начальника вок-
зала Алексея Долгушина, очень 
хорошо, что городские и район-
ные власти, проектировавшие 

и строившие площадь, преду-
смотрели большие навесы на 
автобусных остановках.

«Наша станция стоит на 
Транссибе. Ежесуточно через 
Барабинск проходит до 50 
пар пассажирских поездов. 
И прибывающих пассажиров 
много. В ожидании автобусов 
люди раньше от дождя толком 
не могли укрыться», – отметил 
Алексей Долгушин. 

Рады барабинцы и капи-
тально отремонтированному 
пешеходному мосту, который 
соединяет северную часть го-
рода с южной. 

По с лов ам нача льника 
Западно-Сибирской дистанции 

искусственных сооружений 
Дениса Яськова, полностью 
заменили перила и ступени 
схода. На пешеходную же часть 
вместо асфальта положили ги-
дрофобное покрытие, которое 
не пропускает влагу. 

«Это в разы увеличивает срок 
службы сооружения, – сказал 
он. – Гидрофобный бетон по-
стелен под уклоном, вода тут 
же стекает, не оставляя луж. 
А зимой – никакой наледи. 
Всё для удобства людей. Они 
и ноги не промочат, и не по-
скользнутся». 

А"�!,3$0 Б,3+=&94,
"�+. ��!!. «Г�5�*» 

Б*!*+(�"� – К1)1!�,�

П*""*Z(!3 ")�4�� "��!��*�2 �Z(5*�(1 0�175* , ��)[�!��3\ �"/�,(]\

В преддверии Дня железнодорожника Вторая 
грузовая компания провела конкурс среди 
своих работников, увлекающихся фотогра-
фией, на тему, какой им видится железная 
дорога. 
Из снимков-победителей публикуем два. 
Автор первой фотографии – Кристина Се-
рова. Её работа называется «Станция Ростов-
Главный. Там встречают и провожают по-
езда». 
Второй снимок «Сквозь ночь рассвет встре-
чая» был сделан Николаем Дедковским.
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Солдату Империи
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В их рамках был открыт памятник и про-
ведено заседание Попечительского со-
вета проекта Центра национальной славы 
«Служение Отечеству: события и имена», 
на котором с докладом выступил предсе-
датель Попечительского совета Центра на-
циональной славы Владимир Якунин. Он, 
в частности, напомнил, что орловчане ещё 
в 1911 году хотели увековечить имя А.П. 
Ермолова и приступили к сбору средств 
на памятник, но потом грянула Первая 
мировая война, затем революция, и этим 
планам не суждено было осуществиться. 
«В прошлом году, то есть спустя ровно сто 
лет, к нам в фонд от имени горожан посту-
пило предложение включить имя А.П. Ер-
молова в программу «Служение Отечеству: 
события и имена». Открытию памятника 
предшествовало заседание Попечитель-
ского  совета программы, в который вхо-
дят замечательные и хорошо известные в 
нашей стране люди», – отметил президент 
ОАО «РЖД».
В церемонии открытия памятника при-
няли участие полномочный представитель 
Президента РФ в ЦФО Александр Беглов, 
губернатор и председатель правительства 
Орловской области Александр Козлов, ве-
тераны Великой Отечественной войны и 
Вооружённых сил, духовенство и др. Как 
подчеркнул в своём выступлении Алек-
сандр Беглов, установка памятника важна 
скорее не столько для людей взрослых, 
сколько для молодого поколения. «Именно 
так мы помогаем им познавать историю 
Отечества, учить патриотизму не общими 
словами, а конкретными примерами», – 
сказал полномочный представитель пре-
зидента. 
Также в рамках мероприятий состоялась 
торжественная церемония награждения 
лауреатов Регионального конкурса твор-
ческих работ школьников Орловской 
области, посвящённого жизни и деятель-
ности А.П. Ермолова, а в Орловской об-
ластной публичной библиотеке им. И.А. 
Бунина прошла презентация книги Якова 
Гордина «Ермолов. Солдат и его империя». 
Вечером в Орловском государственном 
академическом театре им. И.С.Тургенева 
было проведено награждение лауреатов 
Благотворительной программы памяти 
А.П. Ермолова.
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Встреча руководителей компа-
нии, Роспрофжела, представи-
телей министерств и ведомств с 
передовиками состоялась в ми-
нувшую пятницу в ОАО «РЖД».

«День железнодорожника 
– семейный праздник, сравни-
мый, пожалуй, с Новым годом. 
А так как железная дорога – это 
целая жизнь, то и отметить его 
нужно хорошо», – сказал заме-
ститель министра транспорта 
Алексей Цыденов, который 
вместе с президентом ОАО 
«РЖД» Владимиром Якуни-
ным по поручению президента 
страны Владимира Путина вру-
чал государственную награду 
– медаль ордена «За заслуги 
перед Отечеством» II степени. 
Её за экстренную организацию 
вывоза вагонов со взрывча-
тыми материалами (подробно 
об этом «Гудок» писал в номере 
за 2 августа) получили сотруд-
ницы станции Юски Ижевского 
центра организации работы же-
лезнодорожных станций Горь-
ковской дирекции управления 

движением Центральной ди-
рекции управления движением 
– начальник станции Майя Кор-
мишина и дежурная по станции 
Зинаида Корепанова. Высокую 
награду получил и электромон-
тёр тяговой подстанции Ново-
сибирской дистанции электро-
снабжения Западно-Сибирской 
дороги Александр Македон. 

Главная отраслевая награда, 
«Почётный железнодорожник», 
тоже нашла своих героев. «Род-
ные мной гордятся, по телеви-
зору награждение смотреть бу-
дут, – рассказал бригадир по те-
кущему содержанию и ремонту 
пути и искусственных соору-
жений Слюдянской дистанции 
пути Восточно-Сибирской Вик-
тор Атаченко. – Меня награж-
дали грамотами и именными 
часами, но наш главный знак 
отличия получаю впервые». 
Для мостового мастера Черну-
шинской дистанции пути Горь-
ковской Ильдуса Хамидуллина 
«Почётный железнодорожник» 
– тоже не первое поощрение, 
на его пиджаке уже красуется 
почётный знак «За безупреч-
ный труд на железнодорожном 

транспорте 20 лет» и звание 
«Почётный работник Горьков-
ской железной дороги». 

Не остались без внимания 
трагические события в Крым-
ске, где сотрудники проявили 
себя как настоящие герои. 
«Это и есть тот самый героизм, 
неброский и негромкий, когда 
люди преданы своему профес-
сиональному долгу. Работа 
всех вертикалей показала, что 
реформа, проводимая в компа-
нии, позволила сработать опе-
ративно и сделать всё, что было 
в наших силах. Я буду доклады-
вать об этих событиях высшему 
руководству государства, и о 
представлении отличившихся 
сотрудников к наградам», – от-
метил президент компании.

Завершая праздничное на-
граждение, Владимир Якунин 
вручил ветеранам отрасли 
памятные подарки и пожелал 
всем благополучия и эффектив-
ной, безаварийной работы. 
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Детям железнодорожников те-
перь придётся привыкать к из-
менениям в своём садике. Но 
изменения эти хорошие. Ещё 
бы, ведь теперь их окружает 
всё чистое и покрашенное – и 
двор, и комнаты. Но главное 
– их теперь будут кормить 
вкуснее, ведь поварам детсада 
полностью отремонтировали 
кухню.

«Ремонт был давно заплани-
рован, а после изменения са-
нитарных норм и правил стал 
просто необходим», – говорит 
заведующая детским садом 
Ирина Тутукова.

Нарушений не было, но же-
лезнодорожники всё же решили 
улучшить санитарное состоя-
ние кухни да и всего детсада.

«Раньше стены между окнами 
и сами оконные проёмы были 
просто заштукатурены. Но на 
кухне предостаточно влаги, 
краска отслаивалась. Теперь всё 
отделано кафельной плиткой», 
– говорит Ирина Тутукова.

В пищеблоке покрашены по-
толки, новая плитка на полу, 
а поварам сделан настоящий 

подарок – работает конди-
ционер.

«На работу радостно прихо-
дить, всё блестит. Новая даже 
ванна для мытья посуды, а глав-
ное – теперь не жарко. Между 
готовкой можно остудить по-
мещение и отдохнуть. Уставать 
стали меньше, домой возвраща-
емся бодрыми», – делится повар 
Татьяна Корнеева.

Но пока не было детей, работ-
ники сада отнюдь не прохлаж-
дались. Взрослые детсадовцы 
облагораживали территорию, 
красили двери и убирали по-
мещения.

«У нас есть пылесос, который 
может вырабатывать очень 
горячий пар. Мы им всё отпа-
рили. В здании не осталось ни 
одного уголка, где можно было 
бы найти пыль или грязь», – 
рассказывает Ирина Тутукова.

Рады обновлениям и роди-
тели. «Мы уходили на время в 
другой сад из-за ремонта кухни. 
Возвратились, а тут даже бор-
дюры на дорожках выкрашены, 
двор новенький. Ну а раз уж 
до этого руки дошли, то кухня 
точно образцовая получилась», 
– не скрывает восторга одна из 
родительниц Наталья Миха-
лёва.  
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Тираж № 22 от 31.07.12 г.
Всероссийская негосударственная тиражная лотерея

«Лотерея железных дорог»

Выплаты выигрышей начинаются через 10 дней после подведения 
итогов тиража.
Выигрыши можно получить банковским или почтовым переводом, 
а также в офисе компании «Генеральный оператор лотерей» 
(г. Москва, 2-й Рощинский проезд, дом 8, стр. 1, тел.: 8 (495) 663-99-22). 
С информацией об организаторе лотереи, о правилах, о формировании 
и распределении призового фонда, о сроках, месте и порядке получения 
выигрышей можно ознакомиться на сайте www.zdloto.ru 
Разрешение ФНС № 743 от 28 апреля 2010 г.

Тел.: 8 495 663 13 13    www.zdloto.ru

Категория Выигравшие 
комбинации

Число
выигравших

билетов

Победитель
получает

(руб.)

  

№ 5 ХХХХХХХ ХХХХ21
ХХХХХХХ ХХХХ33
ХХХХХХХ ХХХХ65
ХХХХХХХ ХХХХ73
ХХХХХХХ ХХХХ74
ХХХХХХХ ХХХХ98

14 878 169

  

1 821 692№ 4
ХХХХХХХ ХХХ246

ХХХХХХХ ХХХ931

ХХХХХХХ ХХХ862

ХХХХХХХ ХХХ188
ХХХХХХХ ХХХ015
ХХХХХХХ ХХХ835

№ 2 ХХХХХХХ  Х21173 76 39533
ХХХХХХХ  Х74978
ХХХХХХХ  Х21962
ХХХХХХХ  Х12115
ХХХХХХХ  Х30597
ХХХХХХХ  Х43505
ХХХХХХХ  Х45380

ХХХХХХХ ХХХ579  

149   8 459№ 3
ХХХХХХХ ХХ5939

ХХХХХХХ ХХ4413
ХХХХХХХ ХХ6761
ХХХХХХХ ХХ9490

ХХХХХХХ ХХ6425

ХХХХХХХ ХХ2649
  

№ 1 2010486 198298 1 2 521 040
0СУПЕРПРИЗ ХХХХХХХ 334540

  

Расшифровка категорий 
Категория № 5 (с комбинацией совпало число из 2 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 4 (с комбинацией совпало число из 3 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 3 (с комбинацией совпало число из 4 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 2 (с комбинацией совпало число из 5 последних  
цифр номера проездного документа)

Категория № 1 (номер проездного документа выбран из 
номеров билетов, участвующих в тираже, случайным образом)

Категория «СУПЕРПРИЗ» (с комбинацией совпало число из 6  
цифр, образующее номер проездного документа)
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Аренда

На размещение объявлений в рубрике «Аренда» действуют 
специальные цены. Тел./факс: (495) 624-78-53;

E-mail: welcome@gudok.ru

Компания «ПродТорг» на конкурсной основе снимет в 
долгосрочную аренду производственные/складские помещения 
для организации выставочного зала площадью от 900 кв.м в 
исторических зданиях в пределах московской окружной желез-
ной дороги по цене до 3600 руб. за кв.м в год с НДС.

Рассмотрение до 10 августа 2012г.  Тел.: 8(495)231-88-20
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На «Дорожной ярмарке умельцев» особо 
отличились сотрудники региональной ди-
рекции железнодорожных вокзалов. Как 
рассказала «Гудку» ведущий специалист 
по управлению персоналом дирекции 
Наталья Воронкова, всего в конкурсе уча-
ствовало 13 сотрудников, от рядовых до 
руководителей.

Например, дежурный помощник на-
чальника вокзала Аша Ольга Малявкина 
представила на ярмарке вязаные юбку и 
блузку.

«Мой папа Павел Иванович Юрин обвя-
зывал всю нашу семью. Мы носили шарфы 
и носки его производства. Он и научил 
меня вязать, – делится воспоминаниями 
Ольга Малявкина. – Я же сейчас просто 
получаю удовольствие от рукоделия».

А вот Олеся Шостак, дежурная по вы-
даче справок вокзала Кинель, в номинации 
«Лучшее изделие из природного матери-
ала» представила вазу и чашку, сделанные 
из скорлупы кокосового ореха.

«У нас в семье все мастерили. Дедушка 
Владимир Ильич работал на заводе, а дома 
всё делал своими руками – мебель и даже 
игрушки. Мастерство передаётся из поко-
ления в поколение, поэтому для меня не со-
ставило большого труда сделать красивую 
вазу. Приятно, что мои работы смогли оце-
нить коллеги», – говорит Олеся Шостак.

По словам Натальи Воронковой, пред-
полагается, что после проведения конкур-
сов работы сотрудников дирекции будут 
выставлены на вокзалах Кинель, Пенза и 
Самара, чтобы радовать пассажиров.
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Документ подписали президент ОАО «РЖД» 
Владимир Якунин и председатель правле-
ния ОАО «НОВАТЭК» Леонид Михельсон. 
Он актуализирует соглашение о стратеги-
ческом партнёрстве, подписанное компа-
ниями 2 марта. 

Договор на срок с 2012 до 2020 года 
предусматривает перевозки согласованных 
объёмов продукции Пуровского завода по 
переработке конденсата. ОАО «РЖД» обя-
зуется обеспечить перевозку, ОАО «НОВА-
ТЭК» гарантирует подачу заявок и предъ-
явление согласованного объёма груза на 
станции Лимбей. Газовая компания про-
изведёт предоплату по согласованному 
графику. Объёмы перевозок определятся 
дополнительными соглашениями. 

Напомним, мартовское соглашение 
предусматривало увеличение пропускной 
способности инфраструктуры Свердлов-
ской дороги на участке Лимбей – Сургут 
– Тобольск. Стоимость проекта оценена в 
41,3 млрд руб. Из них 30,5 млрд руб. инве-
стирует «НОВАТЭК». Взамен частный ин-
вестор получает гарантию вывоза предъ-
являемых объёмов груза по согласованной 
цене.

По словам Владимира Якунина, в дого-
воре использована формула взаимодей-
ствия между холдингом и его партнёрами-
грузовладельцами, которая устраивает 
частный бизнес. 

«Это знаков ое событие в  сфере 
государственно-частного партнёрства, и 
мы надеемся, что примеру ОАО «НОВАТЭК» 
последуют другие компании», – подчеркнул 
глава РЖД.

Леонид Михельсон отметил, что ком-
пания обеспечивает себе перевозку всего 
дополнительного объёма жидких угле-
водородов, произведённых в рамках рас-
ширения Пуровского ЗПК за счёт ввода в 
2013–2014 годах двух пусковых объектов 
третьей очереди завода и увеличения его 
производственной мощности до 11 млн 
тонн в год. 

«Подписанный документ позволяет реа-
лизовывать наши долгосрочные инвести-
ционные планы, направленные на рост 
объёмов добычи и переработки углеводо-
родов», – отметил он.

Заместитель генерального директора 
– директор по железнодорожному транс-
порту ЗАО «ОТЭКО» Андрей Волков счи-
тает, что этот двусторонний договор рас-

ширяет потенциальную грузовую базу для 
всех российских компаний-операторов, 
способных предоставлять услуги по пере-
возке нефтегазовой продукции. 

«Определённые преимущества, конечно 
же, будут у компаний, которые уже имеют 
опыт взаимодействия с ОАО «НОВАТЭК», 
– отметил он. – Но в перспективе получить 
заказы на перевозку сможет любой опера-
тор, обладающий достаточным специали-
зированным парком и опытом работы на 
данном сегменте рынка перевозок». 

Начальник департамента логистики и 
планирования ОАО «ПГК» Дмитрий Карет-
ников сообщил «Гудку», что компания го-
това предоставить достаточное количество 
специализированного подвижного состава 
на Пуровский ЗПК. 

«До сих пор перевозка продукции со 
станции Лимбей лимитировалась пропуск-
ными способностями инфраструктуры, – 
говорит он. – Это накладывало искусствен-
ные ограничения на возможности отгрузки 
Пуровского ЗПК. Расширение мощностей 

инфраструктуры позволит снять эти огра-
ничения». 

Генеральный директор межрегио-
нальной инвестиционной компании 
«Северозапад-Прикамье» (оператор инфра-
структурного проекта «Белкомур») Юрий 
Демочкин заявил «Гудку», что реализация 
нового договора между ОАО «РЖД» и ОАО 
«НОВАТЭК» существенно изменит струк-
туру логистики на всём полигоне Сверд-
ловской магистрали. 

«Появляется новый мощный центр за-
рождения грузопотока, – подчеркнул он. 
– Учитывая специфику груза, изменятся 
не только объёмы отправок, но и требова-
ния как к инфраструктуре, так и к работе 
операторов подвижного состава, диспет-
черским службам. Повышение эффектив-
ности перевозок его продукции и, как след-
ствие, увеличение отдачи от планируемых 
инвестиций в развитие прилегающей 
инфраструктуры может достигаться и за 
счёт соединения ямальских веток с ворку-
тинскими. С выводом составов с газовым 
конденсатом через Белкомур на северные 
незамерзающие порты». 
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Ровно год назад он впервые от-
правился в путь и за это время 
пересёк страну с запада на вос-
ток и с севера на юг, охватив 
Дальний Восток, Забайкалье, 
Крайний Север, Поволжье, 
Белоруссию. Поезд побывал 
в 165 городах и населённых 
пунктах, приняв 182228 по-
сетителей и оставив многих 
неравнодушными к железной 
дороге. Среди них работники и 
ветераны дороги, школьники 
и студенты, воспитанники дет-
ских домов и школ-интернатов, 
инвалиды и пенсионеры. По-
чётными гостями передвиж-
ного выставочно-лекционного 
комплекса были представители 
региональных властей, руко-
водства дорог.
В специализированном поезде 
из восьми вагонов-экспозиций 
продемонстрированы пере-
довые технологии и проекты 
в сфере железнодорожного 
транспорта, нанотехнологий, 
энергетики, а также подготовки 
кадров.
Как рассказали в ОАО «РЖД», 
экспозиции постоянно обнов-
ляются и отражают поэтапное 
развитие и модернизацию рос-
сийских дорог, в том числе в 
области локомотивостроения, 
высокоскоростного движения.
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Н� $��*���" «Л���%���#» # 
С����-П"�"'��'&" )�,#�(�$F 
�����(F��" &'�UU��� )(�V�-
*FQ ��("" 900 �#. %.  
Картина, на которой изобра-
жена команда футболистов 
«Локомотива» и сцены из её 
истории, оживила пейзаж, ведь 
стадион окружают старые дома 
с унылыми стенами. 
«Этот рисунок привлечёт ещё 
больше людей на стадион», 
– подчеркнул начальник Ок-
тябрь ской Виктор Степов.
Председатель комитета по бла-
гоустройству Санкт-Петербурга 
Владимир Абраменко отметил, 
что городские власти поддер-
живают инициативу дороги по 
борьбе с вандализмом таким 
эффективным способом.
Автор полотна – команда 
Ener gy Nation, давний партнёр 
Октябрьской магистрали.
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Первыми начали отмечать 
праздник на Дальневосточ-
ной. Причём от мала до велика. 
На Детской дороге в Южно-
Сахалинске для ребят устроили 
большой концерт. Активно от-
дыхали в Комсомольске. Здесь 
прошли соревнования по фут-
болу и спортивному многобо-
рью. Своё мастерство показали 
местные пожарные и спортив-
ный конный клуб. Разнообраз-
ную программу подготовил ДК 
на станции Ружино: от восточ-
ных танцев до ретропесен.

Отличную детскую площадку 
с бесплатными аттракционами 
«Спортлэнд» организовали и на 
Юго-Восточной. В этом году в 
Лиски, где прошли основные 
торжества, съехались участ-
ники игр «Спорт поколений». 
«Дочка не нарадуется, да и дру-
гие дети в восторге», – говорит 
машинист депо Лиски-Узловая 
Алексей Шевель. 

Главными героями празд-
ника в Челябинске стала мо-
лодёжь, или, как подчеркнул 
начальник Южно-Уральской 
Виктор Попов, «настоящее и 
будущее магистрали». Во время 
соревнований и конкурсов ра-
ботники демонстрировали ин-
теллект, талант, красоту и силу. 

Лучшим рукоплескали тысячи 
зрителей. 

На стадионе «Локомотив» 
в Самаре тоже было не про-
толкнуться. Тёплый вечер и 
концерт привлекли внимание 
не только сотрудников ком-
пании, но и жителей и гостей 
Самары. 

«Я работаю в отрасли шесть 
лет и каждый год прихожу сюда 
на День железнодорожника, – 
рассказывает старший мастер 
ремонтного локомотивного 
депо Самара-пассажирская 
Александр Кабанов. – Всегда 
отмечаю праздник с женой и 
детьми. В этом году привёл 
сына. Ему всего три года, но он 
уже знает, что будет фейерверк. 
Старшая дочь у бабушки. Она 
уже побывала на Пензенской 
детской дороге, прокатилась и 
выиграла приз в конкурсе». 

Много посетителей собрала 
выставка достижений подраз-
делений дороги в Абакане. 
Гости могли попробовать себя 
в роли работника восстанови-
тельного поезда, попытаться 
выявить дефект колёсной пары. 
А в Челябинске железнодорож-
ники померялись силой – надо 
было забить костыль в шпалу. 
Получилось не у всех. 

Калининградцы отметили 
двойной юбилей – ещё и 20 
лет создания Калининградской 
железной дороги. Был спортив-

ный праздник – этап всероссий-
ских игр «Спорт поколений». 
А перед входом в ДК и в фойе 
выставили работы участников 
конкурса ОАО «РЖД» «Кладо-
вая ремёсел». Тут были поделки 
из янтаря и бисера, дерева и 
металла, живопись, вышивка. 
Концертную часть празднич-
ных мероприятий открыл за-
пуск воздушных шаров. Кстати, 
корреспонденту «Гудка» доста-
лось маленькое, но ответствен-
ное поручение – обрезать нить, 
удерживающую одну из двух 
рвущихся в небо гроздей. 

А на Савёловском вокзале 
Москвы чаем и сладостями 
угощали всех желающих. В ка-
честве пищи духовной был кон-
церт ансамбля художественной 
самодеятельности «Савелич» 
ОАО «ЦППК». Солировала кас-
сир станции Тимирязевская 
Светлана Кульбенкова, бая-
нист Виктор Горшков вместе с 
ветеранами-машинистами ис-
полняли песни военных лет.

– Хочется танцевать! – не 
сдерживает эмоций Римма Ва-
сильева из Яхромы. – Мне уже 
76 лет, в юности хотела быть 
балериной, а стала электриком. 
Хороший праздник, особенно 
пожилым приятно. 

Познавательное для всех по-
колений представление прошло 
в Челябинске. Оно было приу-
рочено к 120-летию прибытия 

первого рабочего поезда на эту 
станцию. Из разыгранных исто-
рических миниатюр – беседы 
императора Александра III со 
своими министрами о выборе 
пути для Великой магистрали – 
жители и гости города узнали 
об интригах, связанных со 
строительством уральского 
участка Транссиба. 

Кульминацией праздника стал 
флешмоб. 120 активистов моло-
дёжных организаций, одетых в 
футболки с символикой РЖД, 
построились в виде поезда, ко-
торый под музыку проследовал 
через центральную пешеходную 
улицу города – Кировку. 

«Готовясь, мы получили 
массу интересной информа-

ции. Вновь открыли истори-
ческие книги», – говорит эко-
номист Челябинской дистан-
ции электроснабжения, член 
общественной молодёжной 
палаты при заксобрании Иван 
Тюкин.

Историю вспомнили и на 
Северной. На Ярославском 
электровозоремонтном заводе 
имени Бещева, отметившем 
недавно 100-летие, открыли 
музей предприятия. Экспо-
наты собирали всем заводским 
миром. Документы первых лет, 
знамёна, мундиры Бориса Бе-
щева, в том числе парадный 
китель генерал-директора пу-
тей сообщения, уникальные 
фотографии и награды. 

А жители и гости Ростова-
на-Дону по традиции могли от-
правиться в ретротур. Паровоз 
ЛВ0233 с шестёркой вагонов 
обступили взрослые и дети. 
«Машина 1956 года постройки 
считалась самой мощной из 
послевоенных, – говорит ди-
ректор музея СКЖД Владимир 
Бураков. – Старичок развивает 
до 80 км/ч». 

Взрослые смотрят на раритет 
с улыбкой, а малыши пугаются. 
«Мама, зачем он шипит так 
страшно?» – щебечет карапуз, 
глядя на плюющегося паром 
«мастодонта». 

Не обошёлся праздник без 
наград. В Хабаровске коман-
дование Восточного военного 
округа вручило почётные 
грамоты дорожному мастеру 
Спасск-Дальненской дистанции 
пути Юрию Лебедеву, состави-
телю поездов станции Ружино 
Вячеславу Зименцу, машинисту 
депо Ружино Сергею Волынцу 
и главному инженеру этого же 
предприятия Александру Бей-
дикову, дежурной по станции 
Сунгач Марине Свиязовой, а 
также заместителю главного 
ревизора по безопасности дви-
жения поездов Андрею Гам-
кову, которые помогли предот-
вратить последствия пожара на 
складах Минобороны 18 мая. 
Железнодорожники вывели из 
горящих складов 10 гружён-

ных боеприпасами вагонов – в 
каждом находилось не менее 
30 тонн опасного груза. 

Благодарственные письма 
за особое отличие при испол-
нении служебного долга по-
лучили от губернатора Ново-
сибирской области Василия 
Юрченко машинист депо Ба-
рабинск Алексей Бикеев и его 
помощник Вадим Раков. 25 
июля они вели состав с боепри-
пасами, которые загорелись и 
начали взрываться. Если бы ло-
комотивщики вовремя этого не 
заметили, избежать крупного 
ЧП на Транссибе не удалось. 

За мужество наградили и ра-
ботников станции Бирюлёво-
товарное, быстро восстано-
вивших работу станции после 
возгорания поста ЭЦ 16 июля. 

Поощрили не только героев, 
но и лучших работников. Пер-
вой награде – почётной грамоте 
ОАО «РЖД» – радуется замести-
тель начальника отдела службы 
охраны и промышленной безо-
пасности Приволжской Андрей 
Ивенин. «Я 12 лет в компании. 
И награду получил в такой день 
и год 175-летия железных дорог 
России! – говорит он. – Дома со-
берутся отец, младший брат – 
тоже железнодорожники, жена, 
сын Иван и дочь Мария. Жена 
приготовила моё любимое 
блюдо – манты».
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Первый выход участниц на сцену сразу обозначил формат 
мероприятия: «Краса РЖД» не просто конкурс красоты. 
Все участницы в корпоративной форме или в деловых 
костюмах. На сцене – 24 девушки в возрасте от 19 до 35 
лет со всех уголков страны и самых разных профессий: 
техник ремонтно-локомотивного депо, инженер, штам-
повщица, инструктор, экономист и другие. Они прошли 
через строгий отбор во всех филиалах ОАО «РЖД» и до-
черних обществах. 

Участниц приветствовал президент ОАО «РЖД» Влади-
мир Якунин. Он отметил, что те девушки, которые стоят 
на сцене, уже победительницы, они уже лицо компании. 
«Россия женского рода, компания – женского рода», – 
отметил Владимир Якунин. Да и железная дорога тоже 
«женщина».

Финальное шоу расписано буквально по минутам. 
Каждая конкурсантка привезла с собой минутную видео-
визитку, чтобы рассказать о себе, своей профессии и до-
роге, о своих заслугах, мечтах и переживаниях. Девушки 
создали целые истории – так, про ведущего специалиста 
по управлению персоналом Саратовской механизиро-
ванной дистанции Татьяну Извекову рассказывала её 
дочка, а на экране мелькали фотографии их семьи. 

Всего минута, чтобы спеть о своей работе – на мотив 
народных и современных песен, мировых хитов и даже 
рэп-композиций девушки пели о железнодорожной доле. 
Ещё минута, чтобы станцевать. Пластика, стиль, чувство 
ритма – на сцене ЦДКЖ народные танцы, восточные, цы-
ганские и даже латиноамериканские. 

В конкурсе портфолио за девушек говорили их 
фотографии. С конкурсантками работал профессио-

нальный фотохудожник, а образы девушки придумы-
вали себе сами.

Последний конкурс – дефиле в вечерних платьях, – по 
словам организаторов, нужен для того, чтобы можно 
было увидеть, что эти сотрудницы железных дорог в 
первую очередь женщины. 

Вице-мисс конкурса оказалась не одна, как планиро-
вали организаторы, а две. Экономист Северо-Кавказской 
пригородной пассажирской компании Майя Князева и 
актриса Театра графини Паниной Дирекции социальной 
сферы Октябрьской железной дороги Оксана Татульян 
набрали одинаковое количество баллов – 266. Обе де-
вушки получили от ТрансКредитБанка кредитные карты 
с солидными, по заверениям организаторов, суммами.

Победительница обогнала ближайших соперниц всего 
на 3 балла. Заветную корону (а вместе с ней и недель-
ную поездку в Париж в бизнес-купе фирменного поезда 
на два лица в любое удобное время) получила главный 
специалист аппарата президента ОАО «РЖД» Елена Хо-
менко. «Я очень рада! Но победить было трудно, девушки 
все талантливые. Наверное, у победительницы должен 
быть особый шарм, и, видимо, он у меня есть», – сказала 
она после церемонии награждения. 

«Моя компания практически в полном составе при-
ехала за меня поболеть, и эта поддержка очень помо-
гала, – поделилась вице-мисс конкурса Майя Князева, 
за которую и правда болели громче всех. – Если не рожу 
двойню, тогда попробую в следующем году завоевать 
первое место».

Станет ли конкурс ещё одной традицией компании, 
организаторы пока не решили, но то, что железнодорож-
ницы столь же умны, сколь и красивы, и столь талант-
ливы, сколь и профессиональны, уже вполне очевидно. 
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Финалистки конкурса «Краса РЖД»

Елена Хоменко (Мисс Оригинальность, Краса РЖД) – главный специалист аппарата президента ОАО «РЖД»
Майя Князева (Мисс Стиль, Вице-Краса РЖД) – экономист Северо-Кавказской пригородной пассажирской компа-
нии 
Оксана Татульян (Мисс Независимость, Вице-Краса РЖД) – актриса Театра графини Паниной Дирекции социальной 
сферы (ОЖД)
Юлия Шиндряева (Мисс Доброта, Краса зрительских симпатий) – секретарь директора Горновского завода спец-
железобетона – филиала ОАО «БЭТ»
Дарья Веденяпина (Мисс Вдохновение) – воспитатель детского сада № 163 «Гармония» ОАО «РЖД» (ЗСЖД)
Инга Винникова (Мисс Очарование) – ведущий специалист по управлению персоналом Хабаровской дирекции 
связи (ДВЖД)
Елена Антонова (Мисс Грация) – медсестра нейрохирургии Дорожной клинической больницы № 1 г. Иркутска 
(ВСЖД)
Елена Сульянц (Мисс Романтика) – оператор Забайкальской региональной дирекции по обслуживанию пассажиров 
ОАО «ФПК» 
Марина Аниканова (Мисс Женственность) – оператор поста централизации сортировочной горки станции Рыжково 
Орловско-Курского центра организации работы железнодорожных станций Дирекции управления движением 
Маргарита Дёмина (Мисс Улыбка) – техник ремонтно-локомотивного депо станции Красноярск (КрЖД)
Маргарита Архипова (Мисс Обаяние) – ведущий инженер отдела культуры и спорта Дирекции социальной сферы 
(СвЖД)
Юлия Пахолкова (Мисс Настроение) – штамповщица участка комплектовки релейного цеха Камышловского элек-
тротехнического завода – филиала ОАО «ЭЛТЕЗА»
Надежда Котлярович (Мисс Нежность) – инженер абонентской группы Калининградской дирекции связи (КЖД)
Татьяна Извекова (Мисс Пластичность) – ведущий специалист по управлению персоналом Саратовской механи-
зированной дистанции (ПривЖД)
Елена Пастухова (Мисс Креативность) – старший багажный кассир Южно-Уральской региональной дирекции по 
обслуживанию пассажиров ОАО «ФПК»
Ирина Конобиевская (Мисс Изящность) – ведущий экономист отдела экономики и бюджетирования Центра учёта 
корпоративного учёта и отчётности «Желдоручёт»
Алла Селиванова (Мисс Находчивость) – солистка и концертмейстер концертного оркестра ОАО «РЖД»
Вероника Синяева (Мисс Искренность) – главный специалист офиса управления проектами ОАО «РЖДстрой»
Екатерина Мазур (Мисс Талант) – инструктор Ярославской Детской железной дороги (СЖД)
Анастасия Жукова (Мисс Наивность) – начальник сектора учёта кадров и информационного обеспечения службы 
управления персоналом Юго-Восточной дирекции инфраструктуры
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Александр Сенцов, �������� �������-
��!�"��"#" �"�"�"��$�"#" %&�" 
В"("�&)-К�(���+:
– Самой по себе техники для работы хва-
тает. А вот кондиционеров в кабинах 
грузовых локомотивов почти нет, в пас-
сажирских примерно половина работает. 
Хорошо, что в новых машинах они изна-
чально установлены. 
Было бы также неплохо установить микро-
волновки для подогрева пищи.

Мария Сафонова, %&)�(�,+ �"�"/��� 
��0��1���� $"�2��� Р"��"$-Г��$�,+:
– В работе дежурного по вокзалу в основ-
ном используется различная оргтехника – 
компьютеры, ксероксы, факсы, телефоны и 
так далее. На моём рабочем столе всё это 
есть. Поэтому можно сказать, что всей не-
обходимой техникой я обеспечена.

Дмитрий Ратушный, ��0��1��� ����-
!�� Н��&�1:
– Нам не хватает устройства зарядки опро-
бования тормозов, которое должно исполь-
зоваться при обработке поездов перед от-
правлением. Оно у нас было, но морально 
устарело. Последние годы осмотрщики 
вагонов вынуждены полное опробование 
тормозов проводить от локомотива, а не 
от стационарной установки. Из-за этого 
поезда и выводные локомотивы перепро-
стаивают по 30–40 минут. 
Но сейчас устанавливается это устройство, 
и в сентябре-октябре оно будет пущено в 
эксплуатацию.
Есть ещё одна большая проблема: два ма-
невровых района эстакадного парка, где 
подготавливаются вагоны под погрузку 
ОАО «Орскнефтеоргсинтез», не имеют цен-
трализации. Не хватает нам и оргтехники, 
особенно принтеров. Они постоянно при-
ходят в негодность, притом что использу-
ются круглосуточно.

Сергей Баринов, #��$�,+ �&5���� �"�"-
�"��$�"#" (&�"���"#" %&�" Г"(1��+-
Ц&��(��1�,+:
– С точки зрения отдела главного механика, 
в нашем депо необходим многоцелевой ко-
лёсный экскаватор. Его универсальность 
позволила бы экономить материалы и 
рабочее время. Такой экскаватор может 
зимой убирать снег, а в остальное время 
работать на ремонтных раскопках ком-
муникаций или уборке территории. Эта 
машина обладает сменными комплектую-
щими, которые меняются на месте в зави-
симости от вида работ.

Сергей Рыжонков, ���(��+ ��&��("�&-
5���� (&2&($�"#" �"��� ��&��(�0&��"+ 
!&��(���2�!�� %�����!�� ��#����2�-
!��, !&��(���2�!�� � 8�"��("$�� ����-
!�� И�. М������ Г"(1�"#":
– Жалоб на отсутствие техники нет. Не-
давно поступили новые приборы для диа-
гностики повреждения рельсовых цепей. 
Да и качество современных приборов хо-
рошее, они не горят, как раньше. Напри-
мер, те, что используем в полевых усло-
виях, выполнены в металле, у них высокая 
прочность. Нужную технику находим по 
Интернету. Например, заказали рефлек-
тометр РИ-10М. Он маленький, энергоём-
кий, работает от батареек, удобен в поле. 
Его предшественник был громоздким, к 
тому же приходилось носить с собой ак-
кумулятор.
Приспособления, которых не хватает, де-
лаем сами. Вот, например, поворотный 
стол для ремонта электроприводов. 

Андрей Беляев, %"(")�,+ ����&( В"�"-
#"%��"+ %�����!�� ����:
– Не хватает средств малой механизации. В 
первую очередь шпалоподбоек, бензиновых 
гайковёртов. Без них монтёрам приходится 
работать вручную, что тяжелее, да и мень-
ший объём работ удаётся выполнить. 
А ещё не хватает домкратов. Нужны хотя 
бы ремкомплекты к ним, чтобы вышедшие 
из строя подолгу не простаивали без дела. 
И электростанции, питающие шпалопод-
бойки, очень часто выходят из строя. К ним 
тоже нужны комплектующие, например 
разветвители. 
Технику нам обещают. Но обещанного, как 
известно, три года ждут. 

Виктор Рыженков, ����&( �0����� (&-
�"��� (&%���"(�"-��(%���,5 �(�$"%"$ 
$�#"��"#" �����)�(��"#" %&�" В��%�-
$"��"�:
– Хотелось, чтобы нам поставили пресс для 
распрессовки карданных валов заводского 
изготовления. А то мы распрессовываем 
карданы кустарным методом. Для нас это 
очень злободневный вопрос, поскольку 
данное оборудование – важное звено в на-
шем технологическом процессе. 
Заявку мы подали, вопрос рассматри-
вался в техотделе. В финансовом плане 
такой пресс, наверное, недорогой, но мы 
замкнуты на Федеральную пассажирскую 
компанию, и все поставки идут центра-
лизованно. 

МIJIKL K MNJIOK|5.

Какой техники вам не хватает для ра-
боты? 
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Родной «Путеец»
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Видеть деловые качества
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К"���&��, «П��&&!» �"8�(�K��L �&(&-
%��1 $ �"�"($�#"��,& %&�". П"�&�L&��L 
%�(&�!�L – �"�&�LK��L � �&, ��" "8���-
)�$�&� �"&2%.

«Путеец» – это отслуживший свой срок элек-
тропоезд, переоборудованный под нужды 
путевых бригад, которые выезжают на про-
должительные «окна».

Наш поезд приписан к Варгашинской 
дистанции пути, а обслуживается в депо 
Курган. Получили мы его четыре года назад. 
Но тогда он ещё не стоял на балансе и был 
вроде бы как неродным для путевой дистан-
ции. Летом его обслуживали локомотивные 
бригады нашего депо по графику, а зимой 
он оказался без хозяина. Тогда мне и пред-
ложили взять этот комплекс под свою от-
ветственность, дали право скомплектовать 
для него постоянные бригады. Я машинист 
грузового движения, а тут – «Путеец». Но 
подумал и согласился. Договора на ремонт 
в депо тогда ещё не было. Латать и править 
пришлось самому. Коллеги-машинисты сме-
ялись: «Что ты на морозе под «Путейцем» 
лежишь? Возвращайся назад, в тёплую ка-
бину электровоза».

Но затем права на «Путейца» в Варга-
шинской дистанции пути были узаконены. 
Подобрались локомотивные бригады и про-
водницы. Комплекс выполнял свою миссию 
без сбоев. На следующий год мы его снова 
отремонтировали. На этот раз капитально. 
С помощью пескоструя сняли бессчётное 
количество слоёв краски, загрунтовали, по-
красили. Переделали обе кабины. Отмыли и 
отчистили все вагоны, постелили линолеум. 
Поезд стал как новый. Проводницы навели 
уют, чтобы путейцы чувствовали себя как 

дома. В поезде – горячая вода, работают ду-
шевые кабины. На кухне всё блестит, на сте-
нах – картины. Даже библиотека своя есть.

Путейцы полюбили наш поезд. С ремонт-
никами тоже отношения налажены. Вот уже 
третий год комплекс безотказно действует 
и регулярно выходит в рейс. Техническая 
часть работает как часы. Ведь всякая ма-
шина чувствует любовь к себе. Такой мы 
создали комплекс. К нам за опытом с других 
дорог приезжали. Но будут ли другие люди 
так же, с любовью, относиться к нашему 
«Путейцу», в котором мы души не чаем? 
Ведь как часто случается, тот, кто приходит 
на готовое, не бережёт сделанное другими. 
Есть такие примеры, когда бесхозный ком-
плекс отставлялся в запас. «Путеец» не при-
носит дохода, но ведь он служит людям. 

В��%���( С��("%�8!&$,
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К"#%� Ц&��(��1��L %�(&�-
!�L �" (&�"��� ���� ����&� 
%"0&(��� "8/&��$"�, ��" 
�&�(&�&��" ���)&��L �� �(&-
8"$���L5 � (��"$"%��&�L� �� 
�&���5. П��&+!, ���$L� �� 
�&($,+ ���� "8�0&��& � �"-
$,�&��& �$���O���!��. 

Уделяется большое внима-
ние и молодёжи, и руководи-
телям младшего и среднего 
звена. Однако если говорить 
об эффективной работе, уже 
на этапе подготовки перспек-
тивного руководителя нужно 
замечать профессиональные 
личностные качества, которые 
станут особенно необходимы 
для успешного управления 
коллективом. 

как сумеют применять свои 
знания и умения на практике. 
Придётся научиться работать в 
конкурентной среде. Спокой-
ные времена уходят. Теперь 
очень важно проявлять лидер-
ские качества, нужно выявлять 
и поощрять инициативу. Мы 
привыкли, что лучшая моти-
вация – разборы, выговоры 
и так далее. Но очень важно 
не только наказывать, но и 
по ощрять. Даже тогда, когда 
задача выполняется на мини-
мальном уровне. 

Важно научиться находить 
нес тандартные решения. 

Нужно обладать методикой 
индивидуального подхода к 
сотрудникам, видеть каче-
ства, даже нераскрытые. Мно-
гие, наверное, сталкивались 
с неприметными людьми, ко-
торые вроде бы в штате при-
сутствуют, но ничего не де-
лают, себя не проявляют. Если 
руководитель чуткий, то он 
переведёт человека на другую 
должность, где его таланты 
могут раскрыться. От умения 
выявлять способности зависит 
успех руководителя. 

Специфика ОАО «РЖД» в том, 
что по-прежнему будет важна 
субординация, исполнение 
приказов. Ситуации, которые 
требуют оперативности, чёт-
кости исполнения, останутся. 
Строгая дисциплина нередко 
немного «забивает» людей. Но 
этого не должно быть.

Все привыкли, что раньше 
были дороги, линейные отде-
ления, которым подчинялись 
предприятия. Со следующего 
года ЦДРП обретёт новую 
структуру: станет дочерним 
независимым обществом. Это 
значит, что сотрудники дирек-

ции, если хотят эффективно 
работать и расти по карьерной 
лестнице, должны постоянно 
владеть информацией обо всех 
структурных изменениях, кото-
рые происходят. 

Важно следовать корпора-
тивной культуре: той, которая 
формируется и в компании в 
целом, и в дирекции в част-
ности. 

В скором времени зарплата 
путейцев будет зависеть от 
того, насколько они смогут 
быть конкурентоспособными, 

Совершенствуем 
ремонт 

Тенденции
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Однако любой обмен мнениями, определе-
ние и высказывание позиции в русле кон-
структивного обсуждения подразумевает 
самое главное условие: правильную поста-
новку вопроса и, как продолжение, поиск 
соответствующих ответов. Необходимо 
сразу отметить, что никаких планов отказа 
от планово-предупредительной системы ре-
монта в настоящее время не существует.

Планово-предупредительная система ре-
монта (ППР) прочно укоренилась в практике 
не только российских железных дорог, но и 
во многих других отраслях техники во всём 
мире. И это не случайно, поскольку эта си-
стема обеспечивает постоянный контроль 
технического состояния локомотивов, под-
держание их исправности, заблаговремен-
ную замену и контроль узлов, отвечающих 
за безопасную эксплуатацию. Однако за всё 
приходится платить. Нередки случаи, когда 
в соответствии с установленной периодично-
стью ремонта или обслуживания приходится 
вмешиваться в работу нормально отлажен-
ного механизма, разбирать, менять детали, 
собирать и регулировать, хотя текущее тех-
ническое его состояние такого вмешатель-
ства и не требовало. Ведь при этом  узел 
лучше не становится, надёжность работы 
его не повышается, а компания несёт убытки 
из-за лишнего ремонта.

Сегодняшний уровень технического про-
гресса на железнодорожном транспорте, ис-
пользование разнообразных систем стацио-
нарной, переносной, бортовой диагностики 
и комплексных микропроцессорных систем 
мониторинга и управления текущим со-
стоянием локомотива позволяет по-новому 
расставить приоритеты в организации ППР 
локомотивов. Во главе угла, безусловно, про-
должают оставаться  критерии безопасности 
и надёжности. А экономический критерий 

реализуется уже с учётом текущего реаль-
ного технического состояния локомотива.

Анализ собираемых в режиме реального 
времени данных о техническом состоянии 
узлов и деталей, диагностирование и про-
гнозирование надёжной работы дают воз-
можность оптимизировать ППР с учётом 
индивидуальных параметров локомотива. 
Специалист при проведении  плановой  
диагностики  на основании данных, обра-
батываемых электронными устройствами, 
получает возможность принять решение 
о замене узла с критическими уровнями 
диагностических параметров и тем самым 
предотвратить отказ локомотива в поездке 
либо принять решение об уменьшении или 
исключении операций по обслуживанию и 
ремонту, если диагностические параметры 
в норме. Таким образом,   увеличивается 
время полезной эксплуатационной работы 
(межремонтный пробег) узла и минимизи-
руются объёмы и сроки ремонта.

Примером  практического внедрения 
ППР, но уже с учётом технического со-
стояния может служить эксперимент, 
реализуемый Дирекцией по ремонту тяго-
вого подвижного состава совместно с ОАО 
«НИИТКД» (г. Омск), на базе депо Мо-
сковка и  Карасук Западно-Сибирской ди-
рекции по ремонту тягового подвижного 
состава. Его суть в следующем. На станции 
реостатных испытаний «Кипарис» произ-
водится настройка дизель-генераторной 

установки  в соответствии с фактическими 
характеристиками. Система учёта расхода 
топлива и контроля параметров работы 
дизель-генераторной установки «АПК Борт» 
накапливает информацию о работе тепло-
воза, согласно которой выявляются факты 
нарушения машинистами режимов работы 
тепловоза, предотказные  состояния, выход 
характеристик ДГУ за допускаемые значе-
ния. И на плановом ремонте локомотива 
принимаются превентивные меры  одно-

временно с корректировкой нормативных 
объёмов технического обслуживания и 
ремонта. В результате возрастает надёж-
ность тепловоза, повышается мощность 
локомотива, сокращается удельный расход 
топлива. Статистика говорит о том, что за 
несколько лет удалось не только поднять 
надёжность локомотивов в эксплуатации, 
но и значительно сократить расходы на их 
обслуживание. 

Число отказов турбокомпрессора в период 
с 2008 по 2011 год уменьшено в 5,5 раза 
(с 11 до 2), тягового электродвигателя  – 
в 3 раза (с 10 до З), случаи течи воды или 
масла цилиндровой крышки – в З раза (со 159 

до 55). Сократилось число нарушений режи-
мов эксплуатации в 3 раза (с 243 до 85).

За время эксперимента в 2011 году харак-
теристики тепловозов из рабочей группы 
были введены в допуски и поддерживались 
в них за счёт регулярного диагностирования. 
В рабочей группе тепловозов был зафикси-
рован только один отказ, столько же было 
и у контрольной группы. То есть при одина-
ковой надёжности удалось снизить расходы 
на обслуживание. За 2011 год сэкономлено 

более трёх миллионов рублей. Дополнитель-
ный эффект в 2012 году будет получен от со-
кращения объёма работ на ТО-З и ТР-2.

Означает ли всё это отмену ППР? Безу-
словно, нет. Но использовать достижения 
науки и техники для экономии средств ком-
пании без ущерба для безопасности движе-
ния необходимо.

И, конечно же, поэтому редакция газеты 
«Гудок», публикуя мнения работников локо-
мотивного комплекса об абстрактной перспек-
тиве радикальных изменений, настраивает 
нас на позитивное и конструктивное обсуж-
дение эволюционного развития ППР локомо-
тивов с учётом их технического состояния.

Технический прогресс позволяет по-новому 
расставить приоритеты в организации ремонта

В скором времени зарплата путейцев 
будет зависеть от того, насколько они 
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Юрий Михайлович как педантичный музей-
щик любит точность в изложении историче-
ских фактов. 

–  Вот какой год основ ания на-
ш е г о  л о к о м о т и в н о г о  д е п о ?  – 
встречает меня вопросом ветеран. 

– 1936-й, – отвечаю, вспоминая цифры, 
выбитые на памятной стеле перед депо. 

– Это не совсем верно. Первый поезд при-
шёл в Хабаровск из Владивостока 1 сентября 
1897 года. И, естественно, к тому времени 
здесь уже была база для обслуживания па-
ровозов. На том месте, где сейчас один из 
корпусов пассажирского вагонного депо 
станции Хабаровск-1, разместилось оборот-
ное депо.

Именно историей создания Уссурийской 
железной дороги в конце XIX века открыва-
ется экспозиция.  

– Мы привыкли говорить: ударные комму-
нистические, комсомольские стройки. А что, 
деды наши хуже строили? Мост через реку 
Хор длиной 342 м возвели всего за четыре 
месяца в том же 1897 году. А какого качества 
работ добивались! 

– Хотя, – продолжает он, – строительство 
дорог на Дальнем Востоке давалось боль-
шим трудом. Рельсы судами отправляли из 
Одессы. Путь лежал вокруг Африки, через 
Индийский океан. По три месяца корабли 
шли до Владивостокского порта. И паровозы 
везли морем. Во Владивостоке их собирали, 
и до Хабаровска они шли своим ходом.

Со временем железнодорожный узел на 
Хабаровске-1 разросся, уже теснила его го-
родская застройка. Требовался перенос пред-
приятий с дальнейшим развитием узловой 
сортировочной станции. Хабаровск-2 воз-
ник на городской окраине и фактически на 
болоте. Осушали территорию, возводили 
насыпь, укладывали шпалы и рельсы: если 
в 1938-м протяжённость станционных пу-
тей составляла всего около 28 км, то через 
два года – 132 км. Строилась мощнейшая на 
Дальневосточной дороге механизированная 
горка. Вообще, Хабаровску-2 суждено было 
стать во многом первым, например, именно 
здесь впервые на ДВЖД до войны внедрили 
парковую громкоговорящую связь. 

Заметным предприятием узла стало па-
ровозное депо, обслуживавшее сначала 
участки Хабаровск – Вяземский и Хабаровск 
– Ин. Появлялись новые корпуса цехов, рос 
локомотивный парк.

– Ширилось кривоносовское движение. 
Поднимался среднесуточный пробег па-
ровоза, вес поезда. Наши локомотивщики 

участвовали в эстафетных поездах, которые 
шли до самой Москвы. То есть паровоз в 
этой поездке не менялся, пополняли только 
запасы воды и угля. Локомотивные бригады, 
жившие в одном из вагонов поезда, периоди-
чески сменяли друг друга в пути следования, 
– рассказывает ветеран.  

Соревнования мирных пятилеток пре-
рвала Великая Отечественная. В первые дни 
войны с локомотивного депо Хабаровск-2 на 
фронт ушли 157 человек. 132 из них домой 
не вернулись. 

– Погибло немало машинистов нашего 
депо. В Хабаровске формировались военные 
колонны, которые вплоть до Берлина водили 
эшелоны с танками, орудиями, а обратно 
везли раненых, покорёженную технику – на 
восстановление или переплавку. Ведь поезда, 
попав под бомбёжку, были уязвимы – ни 
влево, ни вправо не свернёшь.

Военным годинам отведена большая часть 
музея. 

– Я её создавал так, как сам прочувство-
вал это время на себе,– признаётся Юрий 
Ласьков. 

В 1941-м ему было 17 лет. Просился добро-
вольцем, но послали на тепловозостроитель-
ный завод в его родной Коломне. На нём в 
годы войны ремонтировали танки, строили 
бронепоезда, делали боеприпасы. Интересно, 
что завод немцы не бомбили. Хотя вокруг то 
и дело рвались бомбы. Видимо, не входило в 
планы его уничтожить, может быть, потому, 
что знали, что до революции предприятие 
принадлежало инженерам немецкого про-
исхождения – братьям Струве. 

Через три месяца часть завода эвакуиро-
вали на Урал. 

– Ещё крышу в цехах не доделали, а уже 
подключили для работы оборудование. Ведь 
фронт не ждал. Приходилось осваивать раз-
ные станки, это потом мне сильно приго-
дилось. С завода не уходили, спали в цеху в 
красном уголке. 

Но в 1942-м Ласькова призывают в пе-
хоту. Через год при форсировании реки 
Тетерев, правого притока Днепра, он полу-
чает ранение. Госпиталь, затем опять фронт. 
Только на этот раз берут его после курсов в 
авиацию стрелком-радистом. Нужны были 

толковые ребята, знающие технику. Юрий 
как раз оказался из таких. Попал он на один 
из американских бомбардировщиков В-25, 
поступавших тогда от союзников.

– Эти самолёты хорошо показали себя 
как боевая авиация дальнего действия. В-25 
имел отличное навигационное радиообору-
дование, значительную бомбовую нагрузку, 
серьёзное оборонительное вооружение – 
семь огневых точек. Использовался бомбар-
дировщик и для разведки.

В 1944 году экипаж вместе с Ласьковым 
перебросили на Дальний Восток. СССР 
уже начал готовиться к войне с японскими 
войсками, сосредоточенными у восточных 
границ. 

– Американцы планировали воевать с 
Японией до 1947 года, настолько хорошо у 
неё была подготовлена армия. Но благодаря 
молниеносной операции наших войск в ав-

густе 1945-го, которую на Западе называют 
«Маньчжурская буря», конец Второй миро-
вой войны стал намного ближе.

Старшему сержанту Ласькову выпало 
освобождать Китай. Хорошо помнит, как вхо-
дили в Харбин. Тогда это был почти русский 
город – с православными церквями, улицами 
Пушкина, Гоголя…

– Кстати, – рассказывает фронтовик, – в 
послевоенное время ДВЖД активно по-
могала китайским товарищам. Наше депо 
отправляло им оборудование и инстру-
менты, которые сами делали, имелась своя 
кузница. И делегации из КНР неоднократно 

приезжали к нам за опытом. Вот на этой 
фотографии один из таких визитов, – по-
казывает он.     

В локомотивное депо Хабаровск-2 Юрий 
Ласьков пришёл в 1950-м, после демобили-
зации, решив остаться на Дальнем Востоке. 
Работал слесарем, токарем, мастером элек-
троаппаратного цеха, возглавлял профсоюз. 
А с выходом на пенсию в 1985 году начал 
осуществлять давнюю мечту – организовал 
музей истории родного предприятия. Благо 
в этом начинании поддерживало его руко-
водство депо и железной дороги.

Сам Юрий Михайлович старался всё 
делать с профессиональным подходом: ка-
чественно подобрать материал, грамотно 
распределить его по тематике, со вкусом 
оформить выставочные стенды. В своё время 
музей посетил министр путей сообщения 
РФ Николай Аксёненко, признавшийся ве-

терану, что подобного от Урала до Тихого 
океана на сети не встречал.

Немаловажно, что в экспозиции не только 
отражены ключевые вехи развития предпри-
ятия – выполнение планов советских пятиле-
ток, переход на тепловозную, затем электро-
возную тягу, удлинение плеч обслуживания. 
Часть ретроспективы посвящена собственно 
работникам депо. На множестве фотографий 
не одно поколение хабаровских локомотив-
щиков. Про героев и тружеников Юрий Ми-
хайлович готов рассказывать долго, память 
его удивительным образом сохранила мель-
чайшие биографические подробности.

– Как удалось собрать такую коллекцию?
– Где-то сам фотографировал, увлекался 

фотосъёмкой. И люди приносили. Ходил по 
школам, приглашал ребят в музей, показывал, 
рассказывал о депо. Кто-то говорит, вот это 
мой дедушка на фотографии. А другой – мой 
тоже работал в депо, но его здесь нет. И через 
день несёт фото из семейного альбома. При 
депо была фотомастерская, мы восстанавли-
вали старые снимки, делали для музея репро-
дукции, оригинал возвращали хозяину.

Рассказывая о депо, Юрий Михайлович 
нет-нет да выдаст какой-нибудь редкост-
ный случай из дней минувших, вызываю-
щий неподдельный интерес и у искушён-
ного краеведа. Вот, например, показывает 
он, памятная доска о том, что в 1959 году в 
депо Хабаровск-2 восстановили легендарный 
паровоз Ов7024. Тот самый, который был от-
ремонтирован в первый коммунистический 
субботник в апреле 1919 года. Сейчас это 
памятник, установленный в локомотивном 
депо Москва-сортировочная. Ведь именно 
его работники выступили инициаторами 
первого субботника.

– Этот локомотив ушёл на Гражданскую, 
помогал красноармейцам воевать в Си-
бири против колчаковцев. Уже на Дальнем 
Востоке его следы затерялись. Но в конце 
1950-х заброшенный в тайге близ Оборского 
леспромхоза паровоз обнаружили ягодники. 
Был отправлен восстановительный поезд, вы-
тащили локомотив из леса, привезли в наше 
депо, – говорит Ласьков. – Как раз в 1959-м 
в стране решили возобновить субботники. 
А тут такой возник символ, как не восстано-
вить локомотивы было. В общем, сработали 
на совесть, паровоз дошёл до Москвы, нигде 
не ремонтируясь по дороге. Естественно, 
всё было организовано на самом высоком 
уровне, встречали локомотив представители 
ЦК и Политбюро.

Несколько лет назад Юрий Михайлович 
передал музейное дело, всё-таки ему далеко 
за восемьдесят. Но о своём увлечении не за-
бывает. Проводит экскурсии. И не только 
в своём депо, сотрудничает с Хабаровским 
краеведческим музеем. Его интересы ши-
роки – это и история освоения Дальнего Вос-
тока, и памятные места Хабаровска. А осо-
бенно готов поделиться ветеран знаниями с 
молодым поколением.    
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Без согласия не пошлют
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– Могут ли меня оправить в команди-
ровку, если ребёнку нет года?

Л%�!�&� З�8/�'(�

– Трудовой кодекс РФ установил ограниче-
ния для направления в служебные коман-
дировки отдельных категорий работников. 
В их числе женщины, имеющие детей в 
возрасте до трёх лет.

Направлять их в командировки раз-
решено только с письменного согласия и 
при условии, что это не запрещено меди-
цинскими рекомендациями (ст. ст. 259 и 
264 ТК РФ). Женщины, имеющие детей в 
возрасте до трёх лет, должны быть ознаком-
лены в письменной форме со своим правом 
отказаться от служебной командировки.

Чаще всего в приказ о направлении 
в командировку добавляется строка 
«Ознакомлен(а) с правом отказаться от на-
правления в командировку», где работник 
должен поставить свою подпись, подтверж-

дающую факт ознакомления с данным 
правом. Работодатель также может в про-
извольной форме составить документ (на-
пример, письмо или уведомление), адре-
сованный женщине, имеющей ребёнка в 
возрасте до трёх лет, о том, что она может 
отказаться от командировки. Работница 
должна поставить свою подпись под этим 
документом.

Законодательство не содержит запрета 
на направление в командировку, но даёт 
право на отказ. В случае невозможности 
выезда рекомендуем составить письмен-
ное заявление на имя руководителя, где 
следует указать причину отказа. Он обязан 
рассмотреть заявление и дать ответ. 
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– Работаю помощником ма-
шиниста в депо Буй Северной 
дороги. С апреля этого года 
машинисты нашего депо 
получают доплату за вред-
ность, а помощников забыли 
включить в списки. Почему 
так произошло, ведь мы ра-
ботаем в одной кабине и вред-
ность у нас одинаковая?     

Ю#�8 Б�8(�
 

– Уважаемый Юрий Николае-
вич! Доплаты к тарифной ставке 
в размере 4% работникам локо-
мотивных бригад эксплуатаци-
онного локомотивного депо Буй, 
занятым на работах с вредными 
и опасными условиями труда, 
установлены на основании ре-
зультатов аттестации рабочих 
мест по условиям труда, прове-
дённой в 2011 году (распоряже-
ние президента ОАО «РЖД» от 26 
марта 2012 года № 571 р).

Согласно результатам атте-
стации к вредным (класс 3) 
отнесены условия труда на ра-
бочих местах машинистов пас-
сажирского и пригородного 
движения по факторам «на-
пряжённость труда», «общая 
напряжённость», машинистов 
в остальных видах движения – 
по факторам «напряжённость 
труда», «локальная вибрация», 
помощников машинистов  пас-
сажирского и пригородного 

движения – по фактору «общая 
вибрация». 

Условия труда помощников 
машинистов в остальных видах 
движения отнесены к допусти-
мым (класс 2), поскольку значе-
ния имеющихся вредных произ-
водственных факторов (шум, об-
щая вибрация) на локомотивах 
приписки эксплуатационного 
локомотивного депо Буй не пре-
вышают предельно допустимых 
значений.

Оценка по фактору «напря-
жённость труда» соответствует 
классу 2 (допустимые), фак-
тор «локальная вибрация» на 
рабочих местах помощников 
машинистов отсутствует. Соот-
ветственно доплаты к тарифной 

Спасибо за заботу
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�#�)����8.
В Северную столицу поезд должен был отбы-
вать в 11 часов утра. Мы опаздывали и из-за 
этого сильно волновались. Понимая, что уже 
никак не успеваем добежать до нашего ва-
гона, решили остановиться у одиннадцатого, 
надеясь на понимание и сочувствие прово-
дников. И наши надежды оправдались. Ма-
рина Золотовская и Людмила Макарова нам 
помогли подняться и занести вещи. 
Внезапно у мужа стало плохо с сердцем. 
Помощь требовалось оказать как можно 
быстрее. Проводники не растерялись и сде-
лали всё, что было в их силах. Благодаря их 
сноровке и сообразительности состояние 
супруга улучшилось. Убедившись, что с 
ним всё в порядке, Марина и Людмила про-
вели нас до седьмого вагона, в котором мы 
и должны были ехать, помогли перенести 
вещи. Но и доставив нас туда, женщины не 
бросили нас на произвол судьбы, они по-
просили проводников вагона уделить мужу 
особое внимание.
Светлана Горковенко и Елена Двоеглазова 
со всей ответственностью подошли к этому 
и не спускали с него глаз, отслеживая ма-
лейшее изменение в самочувствии. На 
каждой остановке они спрашивали, есть 
ли необходимость вызвать врача, и были 
готовы по первой просьбе послать за ним. 
Не представляю, как им удавалось ещё и 
исполнять свои основные обязанности, но 
делали они это безупречно. Спасибо им за 
заботу и доброту.

В�&�'��'� Е&+W�'�
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ставке на вредные условия труда 
не были установлены.

Однако с учётом того, что 
локомотивные бригады депо 
Буй работают на локомотивах 
ВЛ80, 2ТЭ10,ЧМЭ3 припис-
ного парка эксплуатационных 
локомотивных депо Лоста и 
Няндома, на которых условия 
труда по результатам атте-
стации отнесены к вредным 
(класс 3), приказом началь-
ника депо Буй помощникам 
машинистов установлена до-
плата за вредность в размере 
4%. Доначисление доплаты за 
период работы с 1 апреля 2012 
года будет произведено в зар-
плату за июль.  

В&���!�# З��'���/,
"�{��%"+h Сmjm!"�l 

�+!mhr++ $,�+

6.|Лn�+, �m��, j!ms,

z�
$�

: #
m!

�m
l

 !
��

+
"

z�
$�

: �
�m

h#
ml

 +
j�

"�
j

Э��� X�&�<'���#�X'=8 #�#���� �2_���& 
��% Р����%

6 августа 2012 года 

понедельник 

№ 136 (25097)

Сработали на совесть, паровоз дошёл до Москвы, 
нигде не ремонтируясь по дороге
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Привилегия для троих
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Тариф на быт
Ф3252�B

коммунальных тарифов, но к 
этому моменту очень многие 
губернаторы приурочили рас-
поряжение о том, что для лиц, 
которые снимают квартиры на 
условиях социального найма, 
повышается цена жилищного 
обслуживания. И одновременно 
управляющие компании скопом 
повысили тарифы для всех, не 
только для тех, кто живёт по со-
циальному найму», – говорит 
Светлана Разворотнева.

В росте тарифов 18% опро-
шенных винят коррупцию, во-
ровство и жажду наживы среди 
чиновников. В то, что всему 
виной инфляция и общий рост 
цен, верят 12% респондентов, 
5% считают, что повышение 
оплаты услуг ЖКХ сделано 
только для того, чтобы навре-
дить народу, ещё 4% думают, 

что за счёт этих денег попол-
няется бюджет, а 3% уверены, 
что повышение тарифов проис-
ходит периодически и никуда 
от этого не деться. «Власти 
говорят, что рост цен на ЖКХ 
определяется инфляцией, ро-
стом цен на ресурсы, затратами 
на модернизацию и обновление 
основных фондов, повышением 
качества услуг и приближением 
тарифов к покрытию 100%  сто-
имости. Но, к примеру, в ряде 
регионов России уже не первый 
год население платит 100%, а 
мощности также изношены», – 
отмечает  Виктор Колесник. От 
повышения тарифов качество 
не меняется – так считают 89% 
граждан России, и улучшения 
условий быта ждать не прихо-
дится, ведь, как отмечают экс-
перты, прямой зависимости 
между динамикой тарифов на 
ЖКХ и качеством предостав-
ляемых услуг нет. По данным 
Министерства регионального 
развития, износ коммуника-
ций в среднем по стране достиг 
70%. На модернизацию ЖКХ 
нужно примерно 6 трлн руб., в 
этом году на эти цели выделено 
только 6,5 млрд руб. 

Пока же мы платим лишь за 
то, что являемся потребите-
лями услуг, но их качество от 
объёма денежных вливаний 
по-прежнему не зависит.

Н()*+)( Р/001213(
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Д*567(78 9(;9(</7(=1 5/-
59(>?1, 9(;9*A(BC1* =*D-
?/>8F F(A13(F *;)17G 5/ 
>8)*=*338F 5/=/0(F )=H 
/<C*07>*33/D/ 79(305/97(, 
I7/<8 6F*3GA17G ?/=1I*-
07>/ 59/</? 3( )/9/D(2. 

Согласно документу, автомо-
биль с пассажирами могут 
приравнять к общественному 
транспорту, чтобы водители 
могли быстро проехать по сво-
бодной спецполосе вместо мно-
гочасового простоя в пробке. 
Однако воспользоваться этой 
привилегией смогут не все. 
«Единственным условием ис-
пользования данного права 
является перевозка как мини-
мум трёх пассажиров в авто-
мобиле», – пояснил один из ав-
торов документа. С одним или 
двумя пассажирами проскочить 
по выделенке не удастся.

В случае принятия законо-
проекта автолюбители могут 
получить эту дорожную при-
вилегию со следующего года. 
Депутаты решили уравнять в 
правах легковые машины и 
троллейбусы, основываясь на 
мировом опыте, – во многих 
странах успешно действуют 
подобные правила дорожного 
движения. 

Кроме того, нововведение 
должно сократить количество 

машин на дорогах и уменьшить 
дорожные заторы. По пути на 
работу водители будут ездить 
не в одиночку, а постараются 
набрать трёх пассажиров, счи-
тают авторы инициативы.

Сейчас все попытки води-
телей проехать по выделенке 
фиксируются камерами ви-
деонаблюдения и обходятся 
нарушителям в 1,5 тыс. руб. 
Если предложенные измене-
ния вступят в силу, всем же-
лающим придётся «украсить» 
свой автомобиль. «Можно 
ввести специальный знак, ко-
торый будет крепиться на ло-
бовом стекле. Камера будет его 
фиксировать, и штраф такому 
автомобилисту уже не придёт», 
– пояснили разработчики доку-
мента. 

Чтобы отбить у водителей 
желание клеить значки и ез-
дить без попутчиков по спец-
полосам, депутаты предлагают 
увеличить штраф с полутора до 
5 тыс. руб. Нарушителей также 
будут выявлять во время спе-
циальных рейдов сотрудники 
ГИБДД.

Между тем вице-президент 
Движения автомобилистов 
России Леонид Ольшанский 
считает, что полицейские про-
верки не решат эту проблему. 
«Определить, нарушает води-
тель правила или нет, когда 
едет по выделенной полосе, 
сложно. К тому же увидеть, 
сколько в салоне машины 
пассажиров – два или три, не-
просто, ведь на некоторых ав-
томобилях сзади затемнённые 
стёкла», – пояснил эксперт.

Прежде чем вводить новые 
правила, необходимо тща-
тельно проработать документ. 
«Законопроект должен быть 
направлен на баланс интере-
сов города и жителей, если 
это будет соблюдено, тогда 
законопроект оправдан. Надо 
проконсультироваться с депар-
таментом транспорта, с обще-
ственными организациями ав-
томобилистов и коллегиально 
принимать новый закон», – до-
бавил Леонид Ольшанский.
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рожали вода и тепло, с сентября 
сумма в графе «отопление» уве-
личится ещё на 6%. О повыше-
нии тарифов (и состоявшемся, 
и грядущем), согласно опросу, 
знают 76% граждан. Квитан-
ции с новыми суммами люди 
получат в августе и только гото-
вятся платить больше, однако 
даже плату по старым тарифам 
65% россиян расценивают как 
слишком большую.

Председатель комиссии 
Общественной палаты РФ по 
местному самоуправлению и 
жилищно-коммунальной по-
литике Светлана Разворотнева 
считает, что в повышении тари-
фов цепная реакция разных ор-
ганизаций увеличивает платежи 
на весьма серьёзные суммы. 
«Сначала говорили только о 
запланированном повышении 

П=(717G 5/ 0I*7(F, ?(? D/>/-
9170H, 9(3/ 1=1 5/;)3/ 591-
)L70H >0*F. О0/<*33/, *0=1 
M7/ 0I*7( ;( ?/FF63(=G38* 
60=6D1. О)3(?/ 0*D/)3H > 
079(3* /D9/F3/* ?/=1I*07>/ 
)/=+31?/>, 591 M7/F ?(+-
)/* 3/>/* 5/>8A*31* 06FF 
> ?>17(3N1H2 >0L ;3(I17*=G-
3** 0?(;8>(*70H 3( <B)+*7(2 
)/F/2/;HO07>. 

Согласно опросу, проведённому 
фондом «Общественное мне-
ние» (ФОМ), больше половины 
россиян (57%) оценивают каче-
ство жилищно-коммунальных 
услуг как плохое, а удовлетво-
рены им лишь 29%. Платить за 
услуги сомнительного качества 
россияне не спешат – по данным 
директора института эконо-
мики, энергетики и жилищно-
коммунального комплекса Выс-
шей школы экономики Виктора 
Колесника, задолженность граж-
дан по оплате услуг ЖКХ сегодня 
составляет около 800 млрд руб. 

«Основные проблемы в сфере 
жилищно-коммунального ком-
плекса связаны с половинчато-
стью, непоследовательностью 
реализации и незавершённо-
стью реформы ЖКХ. И плохое ка-
чество жилищно-коммунальных 
услуг – одно из её последствий», – 
считает эксперт. 

С июля этого года газ при-
бавил к цене 15%, на 6% подо-

О�95v"!523�

Не каждому по способностям
А�83952�B 89"�3! !B�"9"l2";" 8"!Bx�23j 
��38�2:3y

В ?/3N* 1B=H М13/<93(6?1 /56<=1-
?/>(=/ 59/*?7 591?(;( / 5/>8A*311 
0715*3)11 (0519(37(F 1 )/?7/9(37(F, 
?/7/98* D/7/>H7 )100*97(N11 5/ 7*231-
I*0?1F 1 *07*07>*338F /79(0=HF 3(6?. 
У31>*9017*70?1F 0//<C*07>/F )/?6-
F*37 <8= >/05913H7 > A78?1. 

Возмутил молодых учёных, конечно же, 
не сам факт повышения стипендии – 
предполагалось, что сумма в итоге по-
лучится приличная: аспирантам будут 
платить по 6 тыс. руб., докторантам – по 
10 тыс. руб. Сейчас, к слову, платят вдвое 
меньше. Не устроил их перечень специ-
альностей, чётко ограничивающий спи-
сок претендентов на «большую» стипен-
дию. Вошли туда дисциплины лишь мате-
матического, физического, химического 
и биологического направлений, да и то не 
все: математическая физика и дискрет-
ная математика, физика плазмы и физика 
магнитных явлений, клеточная биология 
и эмбриология. 

Научное сообщество сразу приняло 
документ к обсуждению. На некоторых 
форумах в Интернете есть даже рассказы 
о том, что, не дожидаясь утверждения до-
кумента, аспиранты стали переводиться 
с одной специальности на другую, более 
«выгодную», с пересдачей кандидат-
ского минимума. «Моей специальности 
«астрофизика и звёздная астрономия» в 
этом перечне нет, как нет и большинства 
биологических. Возможно, ещё есть шанс 
повлиять на ситуацию и не становиться 
аспирантами второго сорта», – пишет 
Антон П. «А нечего мелочиться. Всем, и 
всё тут», – вторят другие участники дис-
куссии. 

Заметив волну негодования, аспиран-
там на научном форуме ответил заме-
ститель министра образования и науки 
Игорь Федюкин. «Разбирались с проектом 
приказа об аспирантах и докторантах, 
которым устанавливаются повышенные 
стипендии: получили много возмущён-
ных писем по поводу, мягко говоря, нео-
чевидного набора приоритетных специ-
альностей. На самом деле перечень был 

подготовлен на основании предложений, 
полученных нами от самих университе-
тов и научных организаций. Но сути дела 
это не меняет: процедура формирования 
перечня в итоге всё равно получилась 
непрозрачной, а сам перечень – нелогич-
ным», – отметил он на одном из форумов 
и извинился перед молодыми учёными за 
преждевременную публикацию непро-
работанного документа. «Этот проект 
приказа мы отзываем и разрабатываем 
новый порядок распределения повышен-
ных стипендий: будем признательны за 
идеи и предложения», – завершил диалог 
замминистра. 

Некорректность ситуации подтверж-
дают и эксперты. Заместитель председа-
теля комитета Госдумы по образованию 
Виктор Шудегов считает, что такие во-
просы должны решаться системно. «Когда 
была введена единая тарификационная 
система, то заработную плату повышали 
определённым категориям работников об-
разования, но повышали по всей цепочке: 
от учителя до старшего преподавателя. В 
последнее время систему стали нарушать. 
Не так давно приняли закон о повышении 
стипендии интернам и ординаторам, и она 
стала равна прожиточному минимуму. 
Президент страны сделал заявление, что 
стипендия вообще должна быть равна про-
житочному минимуму, правда, категории 
студентов и сроки упомянуты не были. По 
логике вещей, если повысим студентам, 
нужно будет повысить интернам. А как же 
тогда аспиранты? И почему физик-теоретик 
не получает повышенную стипендию, а ин-
женер, который реализует его идеи – полу-
чает?» – комментирует Виктор Шудегов. По 
его мнению, если определённые категории 
молодых исследователей привлекаются для 
развития отдельного направления науки, 
то это должно происходить в контексте реа-
лизации конкретных идей с соответствую-
щей грантовой поддержкой. 

Н(7(=GH С(>*=G*>( 

П/?( I13/>31?1 > ?/7/98O 9(; 5*9*5108>(B7 
)/?6F*378, /7?9871H )*=(B70H 3( D/=/F 
3(6I3/F 137*9*0*

От души
Д"k=?�2�

Г"�=:59��!" ~"l�� 9�;=739"!5�> :"�9"!"7>l��k3� 
323435�3!B, 2" 8"k5 2� v25��, k5k 3?�22" 

Председатель совета некоммерческого 
партнёрства «Юристы за гражданское 
общество», разрабатывавшего документ, 
Дарья Милославская пояснила «Гудку», 
что законодательство о благотворитель-
ных организациях не распространяется на 
некоммерческие (НКО), и все волонтёры-
добровольцы под этот документ не под-
падают. «Закон о волонтёрстве нужен для 
того, чтобы любая НКО могла привлекать 
добровольцев и возмещать их расходы. В 
случае, когда между организацией и до-
бровольцем возникают материальные от-
ношения, появляется ответственность: то 

есть волонтёр должен поехать туда, куда 
ему компенсировали проезд. Никаких мер 
административной или уголовной ответ-
ственности по отношению к волонтёрам 
здесь не предполагается», – объясняет 
она. Вот только не ясно, откуда у неком-
мерческой организации будут средства на 
оплату того же проезда волонтёрам? «Если 
организация берёт на себя эти функции, 
она должна найти деньги», – считает Да-
рья Милославская.

С другой стороны, документ никак не 
касается всех стихийных, незарегистриро-
ванных волонтёрских движений, которые 
не требуют за свою помощь компенсации. 
Но чем они хуже? «Это палка о двух концах. 
Если кто-то хочет возмещения расходов, 
он должен связать себя обязательствами 
с какой-либо организацией. Просто так 
на людей ни один закон, в том числе и эта 

концепция, не распространяется», – гово-
рит Дарья Милославская. 

Однако сами незарегистрированные ор-
ганизации придерживаются иной точки 
зрения. Один из координаторов волонтёр-
ского движения LizaAlert Ирина Воробьёва 
пояснила, что они предупреждали авторов: 
в случае, если «закон о волонтёрах» будет 
принят в нынешнем виде, это фактически 
уничтожит всё волонтёрское движение. 
«Мы, например, не можем забюрократи-
зировать то, чем занимаемся. Если пропал 
ребёнок, есть считанные часы, чтобы среа-
гировать. А если они заставят нас подпи-
сывать договор с родителями или с кем-то 
ещё, то ребёнка уже можно не искать». По 
словам Ирины Воробьёвой, законопроект 
в нынешней редакции предоставляет массу 

возможностей для появления организаций, 
целью которых будут не добрые дела, а по-
лучение  компенсаций и гарантий. «Чело-
век, который становится волонтёром, идёт 
на поиски или помогает каким-то иным 
способом, изначально понимает: никаких 
денег он не получит. Я вообще не понимаю 
мотивацию людей, которые едут делать до-
брые дела, чтобы получить компенсацию 
или соцгарантии. Волонтёры – это те, кто 
делает от души, а не исходя из положений 
закона», – говорит она. 

Добровольческое движение в нашей 
стране развито довольно слабо – всего 
около 3% населения участвует в деятель-
ности НКО. Почему законодателям вдруг 
понадобилось регулировать добровольную 
деятельность этих 3%, ни экспертам, ни са-
мим волонтёрам до сих пор непонятно. 

Н(7(=GH С(>*=G*>(

К 5/5(>A1F > <*)6 =B)HF 5/F/CG 
>0L I(C* 5912/)17 /7 >/=/37L9/>, 
( 3* /7 ;(?/3/7>/9N*> 1 I13/>31?/>

О<C*07>/ >05/=/A1=( >8=/+*33(H > 
0*7G ?/3N*5N1H ;(?/3/59/*?7(, ?(0(B-
C(H0H )*H7*=G3/071 >/=/37L9/>. И 2/7H 
>*901H )/?6F*37( *CL )(=*?( /7 Y13(=G-
3/O, )/<9/>/=GN8 1 /<C*07>*338* /9-
D(31;(N11 6+* 60F/79*=1 > 3*O N*=8O 
9H) 59/71>/9*I1>82 5/=/+*31O.

Концепция была разработана ещё в апреле 
этого года, однако широкой публике из-
вестно о ней стало совсем недавно. И 
сразу же начались споры. По иронии 
судьбы обнародование документа совпало 
по времени с трагедией в Крымске, где во-
лонтёры оказали неоценимую помощь по-
страдавшим. В связи с этим многие связы-
вают разработку документа со смятением 
чиновников, у которых любые ЧП выходят 
из-под контроля. 

Разработкой законопроекта занималось 
некоммерческое партнёрство «Юристы за 
гражданское общество». Авторы утверж-
дают, что документ необходим для того, 
чтобы в системе правового регулирования 
появились такие понятия, как «волонтёр» 
и «доброволец». Кроме того, по их словам, 
возможность как-либо компенсировать 
их расходы сейчас отсутствует и появится 
лишь с вступлением в силу нового до-
кумента. Но чтобы вернуть средства, по-
траченные на выполнение благого дела 
(затраты на проезд, проживание и т.д.), с 
некоммерческой организацией нужно за-
ключить договор. Кроме того, для волон-
тёров предполагается ответственность за 
его невыполнение.

Эксперты считают, что возмещать свои 
расходы волонтёр может и сейчас. Многие 
нормы добровольческой деятельности про-
писаны в законах «О благотворительной 
деятельности и благотворительных орга-
низациях» и в Налоговом кодексе, поэтому, 
как отмечают сами волонтёры, на текущем 
этапе можно продолжить вносить поправки  
в эти и другие федеральные законы. «Са-
мостоятельный закон о добровольчестве 
должен быть направлен прежде всего на 
расширение условий для участия граждан 
в волонтёрской деятельности и содействие 
развитию добровольческого движения со 
стороны государства», – отмечает прези-
дент Российского центра развития добро-
вольчества Галина Бодренкова.  

Она считает, что добровольчество не 
требует такого регулирования, которое 
вводит ограничения и препятствия для 
волонтёров, поскольку оказывать помощь 
– неотъемлемое право каждого человека. 
Государство в то же время должно оказы-
вать движению поддержку. «Волонтёры,  
которые откликаются на оказание помощи 
другим людям, делают это по самым раз-
нообразным мотивам, а многие – по веле-
нию души. Они готовы выехать туда, где  
требуется их помощь, независимо, будет 
это предписано законом или нет», – гово-
рит Галина Бодренкова. 
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Добровольчество не требует такого регулирования, 
которое вводит ограничения для волонтёров
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1. «Раритет» на обеденном 
столе. 2. Писатель, с юмором 
издевающийся над пороками 
общества. 3. Сухофрукты, пла-
вающие в кипятке. 4. Необыч-
ная вещица, обладающая чудо-
действенными свойствами. 5. 
Товарищ, работающий с вами 
за одним станком. 6. Звонкий 
«кулон» на шее буренки. 7. Ди-
тятко, отличающееся упитан-
ностью. 8. Мера веса из посло-
вицы о чём-нибудь маленьком, 
но дорогом. 9. Шутка с виду по-
хожими, но разными по смыслу 
словами. 10. Поминутный план 
дня в армии. 11. Офицерик 
во французском легионе. 12. 
Остатки от платья, годные разве 
что на тряпки. 13. Столица на 

Лене-реке. 14. Прозвище врача, 
у которого не руки, а крюки. 15. 
Проход в заборе, позволяющий 
несуну миновать проходные. 16. 
Самая нелепая ошибка шахма-
тиста. 17. Михаил – достойный 
ученик Александра Суворова. 
18. Дежурный сторож на  за-
воде. 19. Обновлённый вариант 
старого шлягера. 20. Мифиче-
ский царь, ставший синони-
мом бесполезных усилий. 21. 
Поатомный «реестр» вещества 
в химии. 22. Остров в море, где 
кораллы живут. 23. Овраг со-
лидных размеров. 24. Детина, 
чаще работающий кулаками, 
нежели головой. 25. Мысль без 
смысла.
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Ответы 
на кроссворд
за 3 августа

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
7. Выхлоп.  9. Львица.  10. Алиби.  
11. Янычар.  12. Кристи.  13. Аква-
марин.  15. Махно.  18. Осечка.  19. 
Кариес.  21. Квота.  24. Браконьер.  
28. Качели.  29. Тамада.  30. Тромб.  
31. Купель.  32. Октава.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Лыжник.  2. Елочка.  3. Шпар-
галка.  4. Клика.  5. Эврика.  6. 
Ацетон.  8. Михаил.  14. Весло.  
16. Хмель.  17. Баскетбол.  20. 
Мрамор.  22. Виадук.  23. Тре-
пет.  25. Немота.  26. Ендова.  27. 
Житье.

«Русский метод» Кнорре
Оd�e�#d5�ffg� #%"#"h i"#d"#d4"�fjk $"fl� XIX 5�$� hg� %4jof�f 5" 5#pi ij4�

Е�'%6 7 К6�&&%, 6%-
9%; <� 6�; �6�!=-
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? @6= �!A? ! Р��-
�     %B ?%!%@6C9 
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Его дед Эрнст Фрид-
рих и отец Карл вошли 
в историю науки как 

работавшие в России астрономы. Впрочем, 
отец занимался также гидрологией. Евгений 
Карлович, родившийся в 1848 году, получил 
немецкое образование в Берлинской ремес-
ленной школе, потом высшее инженерное – 
в Цюрихе. Он стал гидротехником.

Молодые годы Кнорре пришлись на 
эпоху, когда во многих частях России нача-
лась прокладка железных дорог. Его инже-
нерным дебютом стал мост через Днепр в 
Кременчуге. Здесь он впервые применил то, 
что увидел на Западе, – кессон. В переводе 
с французского – «коробка». Это действи-
тельно похожая на неё ёмкость. Под водой 
ею можно накрыть дно реки, чтобы там 
вести закладку фундамента. Воду внутрь 
этой ёмкости не пустит высокое давление 
воздуха. Правда, работать в кессоне трудно 
и опасно. Но на то и инженер, чтобы пре-
дусмотреть риски.

Следующим стал знаменитый Сызранский 
мост через Волгу. В ту пору он был самый 
длинный в Европе – 1450 м. Работами по 
проекту Николая Белелюбского руководил 
Владимир Березин. Замечательные инже-
неры стали наставниками Кнорре. Взявшись 
за кессонные работы, Евгений вместе с ними 
совершенствовал технологию. А в 1880 году 
после завершения строительства вместе с 
ними получил из рук царя награду. Именно 
тогда зарубежные мостостроители и взяли на 
вооружение удачно применённые в Сызрани 
кессоны при возведении опор в сочетании с 
установкой пролётных строений с помощью 

судов. Это и был «русский метод» Кнорре и 
Березина.

А впереди работы огромной сложности. 
На великих сибирских реках. Кнорре назна-
чили руководителем сооружения всех мостов 
Транссиба от Оби до Иркутска. 

Инженер начал с того, что летом 1894 
года основал на берегу Томи мостострои-
тельные мастерские. Они должны были 
обеспечить наведение полукилометрового 
моста через реку. И не только его. Станоч-
ный парк позволял выдавать в сутки до 
32 тонн мостовых конструкций, которые раз-
возили на запад и восток. Это сэкономило 
массу времени. Мост через Томь был открыт 
уже в июне 1896 года.

В августе того же года развернулось строи-
тельство моста через Енисей в Красноярске – 
того самого, за который проектировщик Лавр 
Проскуряков в 1900 году удостоился Золотой 
медали Всемирной выставки в Париже.

Уникальная постройка имела шесть 
ферм по 144,5 м, у них была особая облег-
чённая конструкция в 900 тонн. Однако 
установка опор оказалась невероятно слож-
ной задачей. Скорость течения Енисея – 
3,6 м/сек., летом часто случались мощные 
паводки. Также часто дул сильный ветер. 
Дно было каменистым. В таких условиях 

надо было заложить на 20-метровой глубине 
179 кв. м фундамента с объёмом кладки опор 
28,7 тыс. куб. м. Эти цифры в конце XIX века 
считались просто фантастическими.

Однако Евгений Кнорре нашёл необык-
новенное решение. Он тщательно изучил 
Енисей в холодные месяцы, выяснил много-
летние температурные параметры воздуха и 
воды. А затем пришёл к выводу, что кессоны 
надо применять в зимнее время.

В нужных местах в лютые 40-градусные 
морозы в реке делали проруби, но оставляли 
над водой тончайшую корку льда. Поскольку 
она тут же резко охлаждалась из-за воздуха, 
снизу на неё немедленно намерзали новые 
толстые слои льда. Проруби снова углубляли, 
опять оставляя корку. Ледовые колодцы ухо-
дили ниже уровня воды, становились всё 
глубже. А их стенки с каждым днём утол-
щал мороз. В образовавшиеся котлованы 
устанавливались деревянные кессоны. Ли-
стовое железо из Нижнего Тагила нередко 
поступало с опозданиями, поэтому инженер 
решил применить такой нетрадиционный, 
но недорогой в Сибири материал.

В конце концов строителям удалось до-
стичь дна и начать там закладывать опоры. 
В распоряжении было только три с полови-
ной месяца. Дальше приближался ледоход. В 

силу того, что река течёт с юга, он всегда был 
мощным, и прорывающиеся заторы сметали 
всё на своём пути. Всё, кроме того, что на-
дёжно, крепко зацепилось за дно.

Летом сооружение опор останавливалось 
полностью и продолжалось с приходом мо-
розов. Зато в тёплое время можно было над-
вигать на готовые опоры пролёты.

На строительство моста через Енисей 
было отведено три года. Это казалось совре-
менникам нереальным сроком. Но уже 28 
марта 1899 года, почти на полгода раньше 
запланированного, по мосту прошёл первый 
поезд.

В конце века Кнорре вернулся в Москву. 
На шестом десятке лет он ещё некоторое 
время руководил строительством мостов в 
европейской части России, но потом оставил 
это нелёгкое дело. Однако инженер не мог 
так запросто расстаться со своей профессией. 
Евгений Кнорре блестяще читал лекции сту-
дентам в Высшем техническом училище. Он 
разработал новый метод откачки грунтовых 
вод, затем удачно применённый при строи-
тельстве железнодорожного моста через Обь 
у Барнаула.

Кнорре надеялся ввязаться в новую не-
бывалую стройку и вновь искать ориги-
нальные решения для работ на большой 
глубине. Он занялся проектированием 
московского метро и вместе с инженером 
Петром Балинским выдал обстоятельную 
разработку первой трассы – от Тверской 
заставы до Замоскворечья. Но Гордума от-
писала: «Господам Кнорре и Балинскому в 
их домогательствах отказать…» Историки 
транспорта утверждают, что здесь свою роль 
сыграли владельцы трамвая: он приносил 
доходы им и городской казне и не требовал 
никаких вложений. А затем «домогатель-
ства» прекратила Первая мировая война и 
последовавшая за ней разруха.

Старый инженер не дожил до начала стро-
ительства московского метро – его не стало 
в 1917 году. Спустя 21 год в столице откры-
лась Горьковско-Замоскворецкая линия. Её 
проектировщики воспользовались идеями 
и изысканиями Евгения Кнорре.

Н F�!�7 М�&�$ 6,
#"h. $"44. «Гz!$�»

Нj{fj� Н"5}"4"!

СC@&�6�F 7 9��� G%&%@ В�!'A HC! ��9C9 <&��I?B66C9 � Е�&�<%

В��j$j� {���of"!"4"{fj$jО�ji%j�!�
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Перед началом Игр знаменосец нашей ко-
манды теннисистка Мария Шарапова не 
скрывала своей мечты завоевать олимпий-
ское «золото». И была близка к этому, дойдя 
до финала. Но в решающем матче личного 
турнира Шарапова уступила американке Се-
рене Уильмс – 0:6, 1:6. Впрочем, «серебро», 
завоёванное Марией, всё-таки дорого стоит, 
ведь младшая из сестёр Уильямс показала в 
Лондоне идеальный теннис, противостоять 
которому было практически невозможно.
«Серебром», метнув диск на 67,56 м, отме-
тилась и Дарья Пищальникова. «Сложно 
сказать, почему я не стала олимпийской 
чемпионкой, – призналась дискоболка. 
Возможно, меня подвели эмоции, а также 
травма ноги и ветер… Но в любом случае я 
боролась до конца».
На вторую ступеньку пьедестала в весо-
вой категории до 94 кг поднялся штангист 
Александр Иванов. Медаль этого же досто-

инства в семиборье вполне могла оказаться 
и в руках Татьяны Черновой, которую по-
сле завершения последней дисциплины 
семиборья – забега на 800 м (в нём была 
дисквалифицирована немка Лилли Шварц-
копф) – объявили серебряным призёром 
Олимпиады. Но затем немецкая делегация 
подала протест и судьи его удовлетворили, 
вернув баллы спортсменке. В итоге «сере-
бро» досталось Шварцкопф, «бронза» – Та-
тьяне Черновой. 
По ходу турнира по бадминтону за неспор-
тивное поведение – игру в поддавки – дис-
квалификации подверглись четыре пары из 
Южной Кореи и Китая. Благодаря этому в 
четвертьфинал вышли россиянки Валерия 
Сорокина и Нина Вислова. И они своего 
шанса не упустили, переиграв в матче за 
«бронзу» канадок Алекс Брюс и Мишель Ли 
– 21:9, 21:10. Отметим, что наши девушки 
завоевали первую олимпийскую награду в 
истории российского бадминтона.
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К этой встрече «Локо» подошёл одним из 
лидеров. После двух туров у железнодорож-
ников наряду с «Зенитом» и «Спартаком» 
было по шесть очков. Но если «Зенит» по-
бедную поступь продолжил, одолев ЦСКА 
– 3:1 (два гола и заработанный пенальти на 
свой счёт записал ветеран Сергей Семак), 
то «Локо» свой матч проиграл. 
Впрочем, начало встречи для подопечных 
Славена Билича сложилось успешно. «Ло-
комотив» уже в первой половине первого 
тайма вышел вперёд. Ошибкой обороны 
краснодарцев воспользовался Фелипе Кай-
седо. Но этот гол хозяев не сломил. 
Как только начался второй тайм, мяч в свои 
ворота срезал Роман Павлюченко. Сравняв 
счёт, «Краснодар» не остановился. Хозяева 
завладели инициативой и почти сразу 
вышли вперёд – пенальти, назначенный 
за нарушение Тараса Бурлака против Юры 
Мовсисяна чётко реализовал Жоазиньо. 
Ну а  за десять минут до конца матча от-
личился и сам Мовсисян – с его точным и 
классным ударом юный голкипер «Локо» 
Мирослав Лобанцев справиться не смог. 
– Поначалу игра складывалась для нас 
хорошо, – рассказал главный тренер «Ло-
комотива» Славен Билич. – Но, забив гол, 
наши футболисты  успокоились и в итоге 
поплатились за это. При этом мы не реали-
зовали много опасных моментов – шансов 
сравнять счёт после второго пропущенного 
мяча у нас были. 
Что касается других матчей, то неожидан-
ный разгром «Тереку» устроила «Алания», 
забившая в ворота соперников пять безот-
ветных мячей. Первую победу одержала  са-
ранская «Мордовия». Дебютанты премьер-
лиги разгромили «Ростов» – 3:0.
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«Это самая крупная партия, изъятая за последние три 
года на пограничном переходе в районе нашей станции», 
– рассказал «Гудку» и.о. начальника линейного отделе-
ния полиции на станции Аксарайская-2 Астраханского 
ЛО МВД России на транспорте Рамазан Шахбанов.

Наркотрафик выявили при осмотре грузового по-
езда, следующего со станции Джаркурган Узбекской 
железной дороги до станции Текстильная Северной 
дороги. 

Рамазан Шахбанов вместе с работником станции 
при осмотре колёсных пар одного из вагонов с хлоп-
ком заметили, что внутри надрессорной балки на 
обеих колёсных парах закреплены небольшие свёртки, 
похожие на мужские носки.

«От этих свёртков исходил еле уловимый специфиче-
ский запах, – рассказывает железнодорожник. – Осве-
тив фонариком свободное пространство надрессорной 
балки, мы насчитали девять таких свёртков. Полицей-
ский вызвал следственно-оперативную группу».

Ходовая часть вагона была осмотрена с приме-
нением специальных средств. Из полости балки 

оперативники извлекли 14 свёртков, каждый весом 
от 250 до 400 граммов. Они были обмотаны непро-
зрачным скотчем и помещены в мужские носки, 
покрытые толстым слоем пыли.

Проведённое исследование показало, что в но-
сках спрятано более 10 кг сильнейшего наркоти-
ческого вещества – героина. Запылённость и по-
тёртости от соприкосновения с металлическими 
стенками надрессорной балки, по словам специа-
листов, свидетельствуют о том, что свёртки ехали 
издалека.

«Возбуждены уголовные дела сразу по двум 
статьям: «Приготовление к сбыту наркотических 
средств, совершённое в особо крупном размере» и 
«Незаконное перемещение через государственную 
границу Российской Федерации с государствами 
– членами Таможенного союза в рамках ЕврАзЭС 
наркотических средств в особо крупном размере», 
– констатирует Рамазан Шахбанов. – Сейчас мы 
устанавливаем личности всех причастных к этому 
преступлению».
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