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По словам генерального дирек-
тора ООО «Промнерудтранс» 
Андрея Громового, в её основе 
лежит принцип создания ре-
гиональных операторских, ло-
гистических и экспедиторских 
компаний совместными усили-
ями местных администраций и 
частных инвесторов. 

«Непосредственно в регионах 
сформировать полноценную 
альтернативу операторам феде-
рального уровня удаётся крайне 
редко, – рассказал он «Гудку». – 
Выходом здесь может быть при-
менение механизмов взаимо-
действия местного управления 
и частных инвесторов. Такой 
подход мы совместно с руко-
водством Карелии применили 

на полигоне Северо-Западного 
региона, что позволяет нам 
при относительно невысоких 
объёмах маржи добиваться рен-
табельности работы компании 
за счёт консолидации работы с 
большим количеством малых и 
средних предприятий. Подоб-
ные решения будут эффективны 
в рамках любой территории». 

Генеральный директор ОАО 
«Корпорация развития Респу-
блики Карелия» Вадим Соколов 

добавил, что концепция уже до-
казала свою жизнеспособность. 

«Не думаю, что у Карелии 
есть какие-то непреодолимые 
отличия от других регионов, 
– отметил он. – Наоборот, есть 
регионы, где и грузовая база 
гораздо масштабнее, и спрос 
со стороны малого и среднего 
бизнеса на перевозки больше. 
Поэтому там создать региональ-

ного оператора, учреждённого 
бизнесом и местной админи-
страцией, будет как минимум 
не сложнее, чем у нас». 

Первый заместитель на-
чальника Октябрьской дороги 
Олег Валинский заявил, что ка-
рельский опыт можно считать 
успешным и применимым в 
масштабах всей сети. 

«Мы намерены развивать 
работу в данном направлении, 
следующим шагом планируется 

создание на межрегиональном 
уровне пула операторских ком-
паний, которые бы работали 
по принципу единого парка. 
Одной из основных задач этого 
проекта станет, как и в случае с 
ООО «Промнерудтранс», облег-
чение доступа к услугам желез-
ной дороги для малых и средних 
грузовладельцев». 
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Задержки пассажирских поездов 
на границе можно снизить, 
лишь изменив законодательство

В будущем году на Сахалине начнётся 
обновление локомотивного парка, за два 
года сюда придут 40 новых тепловозов

На счету ГЛОНАСС – 36 тыс. 
спасённых человеческих жизней, 
и это только начало

Требовать своё
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Об этом было заявлено на сетевом совеща-
нии ОАО «РЖД» по вопросам пригородных 
пассажирских перевозок.

Ответчиками выступят администрации 
Курганской, Владимирской и Новгород-
ской областей. Уже в августе иски про-
тив них могут быть поданы Свердловской 
пригородной компанией, Волго-Вятской 
пригородной пассажирской компанией, 
Северо-Западной пригородной пассажир-
ской компанией. Общая сумма исковых 
заявлений составит более 1 млрд руб.

«Время уговоров, ожиданий прошло. 
Когда мы приходим к тому, что нечем пла-
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тить зарплату машинистам, уже не до раз-
говоров, кто плохой, кто хороший, – уве-
рен начальник Центра по корпоративному 
управлению пригородным комплексом 
ОАО «РЖД» Максим Шнейдер. – Ведь РЖД 
не только не стремятся сокращать движе-
ние, но и предлагают его наращивать. Од-
нако заказ есть, а денег – нет. Регионы не 
рассчитываются с перевозчиками, и задол-
женность превышает уже 20 млрд руб.»

Пакет документов по четвёртому иску 
ОАО «Забайкальская пригородная пасса-
жирская компания» к администрации За-
байкальского края сейчас готовится.

Кроме того, три компании подготовили 
материалы для подачи досудебных претен-

зий: Северо-Кавказская пригородная пас-
сажирская компания – к Ставропольскому 
краю и Ростовской области, Северная при-
городная пассажирская компания – к Респу-
блике Коми,  «Содружество» – к Мордовии. 
Общая сумма претензий – 1,3 млрд руб.

Вообще региональных властей, к которым 
пригородные компании хотят подать судеб-
ные иски, 19. Но пока готовы лишь три пере-
возчика. Кроме того, вести одновременно 
19 судебных дел очень сложно, ведь РЖД 
придётся оказывать методологическую под-
держку компаниям. «Важно не засудить ад-
министрации, а показать, что пригородные 
компании будут бороться за свои права», – 
подчёркнул Максим Шнейдер.

По итогам первого полугодия совокупный 
убыток 26 пригородных компаний составил 
4,6 млрд руб. И 67% из этой суммы у шести 
– Свердловской, Северной, Центральной, 
Северо-Западной пригородных компаний, 
ППК «Черноземье» и «Экспресс Приморья».
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Иностранцы 
интересуются 
аэропортами 
Сегодня комиссия по иностран-
ным инвестициям под предсе-
дательством премьер-министра 
Дмитрия Медведева может об-
судить продажу пакетов акций 
четырёх аэропортов. «В числе 
объектов сделок – пакеты ак-
ций аэропортов Астрахани, 
Читы, Томска, Шереметьево», 
– говорится в сообщении пресс-
службы правительства. 

Пенсионеры 
не потеряют
Размер пенсии должен зависеть 
от стажа «легальной» занятости. 
По заявлению главы Минтруда 
Максима Топилина, люди, пре-
тендующие на достойную пен-
сию, должны иметь определён-
ный стаж «легальной» занято-
сти, а изменение формулы рас-
чёта пенсии требует детальной 
проработки. «Длительная «ле-
гальная» занятость, когда чело-
век получает «белую» зарплату 
и на него платят все страховые 
взносы в объёмах, установлен-
ных в государстве, даёт ему 
возможность зарабатывать всё 
большую и большую пенсию. 
Вот сам подход. Сейчас в ны-
нешней пенсионной системе, к 
сожалению, это не так», – сказал 
министр. Он отметил, что изме-
нение формулы расчёта пенсии с 
учётом стажа – сложная работа, 
требующая детальных расчётов. 
Главное в этих расчётах,  чтобы 
никто из пенсионеров не поте-
рял, а только приобрёл.

Тайгу тушат с воздуха
Авиация МЧС сбросила на го-
рящие леса в Томской области 
более 1 тыс. тонн воды. Как со-
общило региональное МЧС, на 
вчерашний день в 10 районах 
Томской области действуют 34 
лесных пожара на общей пло-
щади 9,8 тыс. га. 
В МЧС рассчитывают перело-
мить ситуацию с лесными по-
жарами в регионе через два-три 
дня. Как заявил заместитель на-
чальника Главного управления 
МЧС по Томской области Ми-
хаил Бегун, этому способствует 
массированное применение 
авиации.
Тем временем амурские па ра-
шю тисты-десантники выле-
тели в Красноярский край для 
помощи в тушении лесных по-
жаров. В крае огнём охвачено 
более 11 тыс. га тайги, объявлен 
режим чрезвычайной ситуации. 
К тушению пожаров привлечено 
почти 1 тыс. 500 человек, 170 
единиц наземной техники, воз-
душные суда.
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Готовы к пулу

Из чужого кармана  
Из отчёта о годовой деятельности Феде-
ральной пассажирской компании за про-
шлый год явствует, что она направила 
почти всю прибыль от перевозок в ваго-
нах купе и СВ на погашение недополучен-
ных субсидий в регулируемом сегменте, 
то есть в плацкартных и сидячих вагонах. 
Из этого следуют два основных вывода. 
Во-первых, ОАО «ФПК» рискует стать убы-
точной компанией. В последнее время 
она уже вынуждена была закрыть 6 из 
48 вагоноремонтных депо и за 2010–2011 
годы сократить численность своих работ-
ников на 16,2 тыс. человек. 
«Мы сократили свои расходы, себестои-
мость пассажирских перевозок в 2011 
году снизилась к 2010 году на 2%. Но 
наши внутренние ресурсы на исходе», – 
заявил в этой связи вице-президент ОАО 
«РЖД», генеральный директор ОАО 
«ФПК» Михаил Акулов.
Недофинансирование перевозочного биз-
неса – это как раз та основная причина, 
которая стояла у истоков реформы желез-
нодорожного транспорта. И, несмотря на 
всю проведённую работу по разделению 
секторов перевозок на регулируемый 
и дерегулируемый, проблема эта, как 
видно, пока, к сожалению, в сфере пас-
сажирских перевозок не решена. 
При этом второй, любопытный в том 
числе и для самих пассажиров вывод 
здесь заключается в том, что на железно-
дорожном транспорте сохраняется вну-
треннее перекрёстное субсидирование, 
когда одни клиенты железной дороги  вы-
нуждены дотировать перевозку других. 
Когда государство осуществляет целевую 
помощь гражданам с низкими доходами 
– это понятно. Это правильно и нрав-
ственно. Но если самый обычный гражда-
нин спрашивает в кассе билет подешевле, 
ему говорят, что остались только купей-
ные, и он при этом, сам того не желая, 
должен оплачивать часть проезда того, 
кто успел к кассе раньше, – это явление 
вряд ли можно называть правильным. По-
лучается, что тот, кто ездит в плацкарте, 
делает это за чужой счёт. А это и непра-
вильно, и безнравственно. 
Перекрёстное субсидирование в эконо-
мике – это то самое наследие прошлого, 
от которого нужно последовательно и 
твёрдо отказываться. Именно оно явля-
ется одним из базовых принципов затрат-
ной, неэффективной экономики.   
Причастным чиновникам, по всей веро-
ятности, пора вспомнить об этом и пред-
принять нужные шаги, чтобы не стол-
кнуться в ближайшем будущем с очеред-
ными транспортными проблемами. 
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Речь об этом шла в минув-
шую пятницу на заседании 
Центральной графиковой ко-
миссии, которое провёл вице-
президент компании Анатолий 
Краснощёк. 

Так, по итогам полугода гра-
фик пассажирских поездов по 
отправлению с начальных и 
пограничных станций в целом 
по сети удалось выполнить на 
98,01%. Это на 0,15% ниже 
аналогичного уровня прошлого 
года. 

Соблюдение графика при-
бытия пассажирских поездов 
на станции назначения и по-
следние пограничные станции 
ухудшено к прошлому году на 
0,67%. Один из основных по-
казателей – уровень выпол-
нения расписания пассажир-

ских поездов по прибытию и 
в пути следования просел на 
1,36%. Виновных в ухудше-
нии в целом обстановки по 
сети девять: Московская, Се-
верная, Северо-Кавказская, 
Юго-Восточная, Приволжская, 
Свердловская, Красноярская, 
Забайкальская, Дальневосточ-
ная.

Как отметил Анатолий Крас-
нощёк, самое неблагополучное 
положение сложилось именно 

на Забайкальской. За прошед-
шие два квартала выполнение 
расписания прибытия пасса-
жирских поездов ухудшилось 
на 11,08%. Количество допу-
щенных на дороге опозданий 
пассажирских поездов соста-
вило почти 23% от всех задер-
жек на сети. Опять же этот по-
казатель ухудшен к прошлому 
году почти в два раза. Общее 
число задержек составило 17,5 
тыс. часов. 
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Свыше 5 тыс. раз поезда 
прибывали на станции с опо-
зданием на час и более – это 
примерно 40% от сетевого по-
казателя. 

Почти половина всех задер-
жек на дороге за локомотивным 
хозяйством. Но даже в июле вы-
править положение не удаётся. 
За 25 дней только по вине  Забай-
кальской допущено 885 фактов 
задержек пассажирских поездов 
в пути следования. Это на 44% 
больше, чем в прошлом году.

Анатолий Краснощёк отме-
тил, что отчёты начальники с 
дорог, конечно, предоставили 
добротные, однако «хорошая 
работа должна быть не на бу-
маге, а на пути». Необходимо 
выполнить данные обещания и 
улучшить движение пассажир-
ских поездов.

Также вице-президент распо-
рядился в кратчайший срок пре-
доставить объяснения в пись-
менном виде на имя первого 
вице-президента ОАО «РЖД».
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Построенная Иваном Зубковым 
дорога увеличила хлебную норму 
в блокадном Ленинграде 
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Получатель средств:   
ОАО «Российские железные дороги»
ИНН 7708503727
КПП 997650001
Расчётный счёт 
№ 40702810400200183001 
в ОАО «ТрансКредитБанк»
БИК 044525562
Корр. счёт 30101810600000000562 

Регионы, в которых компенсация выпадающих доходов пригородным компа-
ниям отсутствует полностью: Амурская, Брянская, Владимирская, Вологод-
ская, Калининградская, Курганская, Курская, Ленинградская, Орловская, Пен-
зенская, Псковская, Сахалинская, Тверская, Челябинская области, Приморский 
край и республики Коми, Карелия, Бурятия и Карачаево-Черкесия.

Справка «Гудка»
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В пятницу кассационная ин-
станция Челябинского област-
ного суда заменила реальный 
срок лишения свободы Сергею 
Абрамову на 1,5 года условного 
заключения с испытательным 
сроком в один год. Ещё 31 мая 
нынешнего года Советским 
районным судом Челябинска 
он был приговорён к 1,5 года 
лишения свободы с отбыва-
нием наказания в колонии-
поселении и лишением на два 
года права занимать долж-
ности, связанные с эксплуа-
тацией железнодорожного 
транспорта. Оснований для 
условного наказания суд тогда 
не нашёл.

Дежурный по чётной горке 
обвинялся в совершении пре-
ступлений, предусмотренных 
частью 3 статьи 247 УК РФ 
(транспортировка, хранение 
химических веществ с нару-
шением установленных пра-
вил, повлекшим причинение 
вреда здоровью людей) и ча-
стью 1 статьи 263 УК РФ (на-

рушение правил безопасности 
движения и эксплуатации же-
лезнодорожного транспорта 
лицом, в силу выполняемой 
работы и занимаемой долж-
ности обязанным соблюдать 
эти правила, повлекшее по 
неосторожности причинение 
крупного ущерба).

В ночь на 1 сентября на стан-
цию Челябинск-Главный при-
был поезд, в котором находи-
лась стеклянная тара с жидким 
бромом. По команде Абрамова 
вагон с веществом вместе с 

другими был спущен с горки 
самоходом, без использова-
ния маневрового локомотива. 
После столкновения с другим 
вагоном произошло разруше-
ние стеклотары и вытекание 
брома. 

«Мы будем требовать любого 
наказания, не связанного с ре-
альным лишением свободы, – 
заявила перед началом касса-
ционного пересмотра адвокат 
Татьяна Новосёлова. – Сергей 
Абрамов нарушил должност-
ную инструкцию. Он признан 
единственным обвиняемым 

Сменить обстановку
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Д&%/3 5(6%*!)!#=$> # К*c362& 
5*&)1(d$1$ 5:%<#2$ # 3&6%! (%)c>!

Внешняя политика 
в условиях субтропиков 
С+C% ;!8)&5 ")*+*5$%"+1 5&,/&*!5)*+2 
35 3*!')4+1 1<B& $+89 1 5&$%. Н& $! 14&0 
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5%$! «Б+C!*+1 *)C&2» 1 "+$6& ,%$)1B&2 
$&'&8% !"5%1$+ B8% ,&(')$!*+'$<& 
145*&C% % /&*&3+1+*<. 
В минувшую субботу Владимир Путин встре-
тился с министром иностранных дел Японии 
Коитиро Гэмбой. «Отношения между Россией 
и Японией развиваются, и в целом развива-
ются неплохо», – констатировал, открывая 
встречу, глава государства. Он ни слова не 
сказал о Курилах публично, лишь диплома-
тично заметил, что контакты «в сфере самых 
чувствительных вопросов в политической об-
ласти» Москва и Токио продолжают. 
Подробнее Владимир Путин остановился 
на торгово-экономических связях: «Мы уже 
вышли на докризисный уровень – это $30 
млрд торгового оборота». Глава государства 
отметил интерес японских компаний, осо-
бенно машиностроительных, к российскому 
рынку и выразил надежду, что проекты в 
сфере машиностроения будут успешно реали-
зованы не только в европейской части России, 
но и на Дальнем Востоке.
Владимир Путин также просил передать бла-
годарность главе префектуры Акита «за такой 
милый подарок» – щенка породы акита-ину. 
И сообщил, что в ответ пошлёт японскому гу-
бернатору сибирского кота, поскольку тому 
больше нравятся кошки.
Ранее с Коитиро Гэмбой провёл переговоры 
глава МИД. Говоря о перспективах заключе-
ния мирного договора между Россией и Япо-
нией, Сергей Лавров отметил, что «позиции 
по этому вопросу по-прежнему расходятся», 
но есть готовность с обеих сторон продолжать 
обсуждение «в целях поиска взаимоприемле-
мого решения». Отвечая на вопрос японского 
журналиста о недавней поездке премьер-
министра Дмитрия Медведева на Кунашир, 
Лавров ещё раз подтвердил, что российские 
официальные лица будут продолжать ездить 
на Курильские острова и не собираются отка-
зываться от этого.
А днём раньше президент России провёл 
полноформатные переговоры с президен-
том Вьетнама Чыонг Тан Шангом, в которых 
также приняли участие делегации обеих 
стран. «Обстоятельными» назвал прошед-
шие переговоры Владимир Путин, а Чыонг 
Тан Шанг – «весьма плодотворными» и «ре-
зультативными». По их итогам стороны при-
няли совместное заявление и подписали пять 
документов – о сотрудничестве в правовой, 
таможенной сферах, в области сельского хо-
зяйства, культуры и туризма.
Одним из лидеров бурно развивающегося 
Азиатско-Тихоокеанского региона назвал 
Вьетнам Владимир Путин. И Россия наме-
рена наращивать сотрудничество с этим ре-
гионом, развивать российско-вьетнамское 
стратегическое партнёрство. Товарооборот 
между странами растёт (более чем на 25% 
в 2011 году), СП «Вьетсовпетро» разрабаты-
вает месторождения на вьетнамском шельфе, 
при российском участии будет построена во 
Вьетнаме первая АЭС. И в ближайшее время, 
как заявил Владимир Путин, нашим странам 
«удастся расширить объём торговли в 3–4 
раза».

О8O3! С+8+,+$+1! 
С(;$ – М(62#!

В1!6%b

по делу. Вместе с тем боль-
шую роль в наступлении по-
следствий сыграло нарушение 
правил при транспортировке 
и формировании вагона. Он 
не был маркирован, были и 
нарушения при погрузке, ко-
торые тоже могли стать при-
чиной разлива брома. Об этом 
говорилось и в заключении 
эксперта».

С просьбой о замене реаль-
ного срока на условный в об-
ластной суд обратились 12 по-
терпевших.

Сергею сопереживали кол-
леги: 365 работников станции 
Челябинск-Главный направили 
в суд коллективное прошение 
о смягчении наказания. «Не-
понятно, почему изначально 
суд не принял во внимание 
мнение экспертов. А ведь из-за 
нарушений, которые были при 
погрузке, ЧП с вагоном могло 
произойти на любой из стан-
ций в пути следования», – го-
ворят коллеги Сергея.

Е13&$%9 М)4%0%$!,
6(0. 2(**. «Г:)2!»

Ч&1/0$+62

В $+1+, #'!$%% 1+"#!8! З&8&-
$+3+*4" 1+/8+KA$ *9' /&*&-
'+1<0 5&0$+8+3%2. П+48& 
*&"+$45*)"6%% 4+5*)'$%"+1 
45!8+ ,&$OB&, ! )'+;451 '89 
/!44!(%*+1 ;+8OB&.

На вокзале Зеленогорск, как 
отметил в пятницу началь-
ник Октябрьской магистрали 
Виктор Степов, реализован 
пилотный для РЖД проект 
«умного» здания. Инновации 
помогают экономить расходы 
на содержание вокзала и по-
вышают безопасность. «Здание 
оборудовано современной си-
стемой охранно-пожарной сиг-
нализации с автоматическим 
тушением очагов возгорания, 
а также системой видеонаблю-
дения: данные на пост охраны 
поступают с 26 камер, ведётся 
круглосуточный мониторинг», 
– рассказала «Гудку» началь-
ник вокзала Вера Гордюшева.

При этом впервые смонти-
рована автоматизированная 
система видеораспознавания, 
в которой компьютер сам под-
сказывает оператору ситуации, 
содержащие потенциальные 
риски. Это помогает оптими-

зировать патрулирование и 
охрану объекта.

Модернизацию проводить 
было непросто, ведь вокзал в 
Зеленогорске построили в 1917 
году по проекту известного 
финского архитектора Бруно 
Гранхольма. Поэтому при кап-
ремонте здание сохранялось 
в первоначальном виде: была 
восстановлена лепка внутрен-
него свода купола и карнизы.

Вместе с тем вокзал располо-
жен на маршруте скоростного 
сообщения с Финляндией. 
Мимо следуют поезда «Алле-
гро». 

Требовалось создать совре-
менный комплекс, комфорт-
ный для всех пассажиров, в 
том числе инвалидов. На вхо-
дах построили пандусы. А пе-
шеходный тоннель, как сооб-
щила Вера Гордюшева, скоро 
оснастят электрическими 
подъёмниками.

«Это здорово, что тоннель 
наконец привели в порядок. 
Ведь раньше, когда шли дожди, 
там на полу стояли лужи. Через 

них перекидывали доски», – 
пояснил один из пассажиров.

После модернизации на 
вокзале работают четыре при-
городные кассы. Установлены 
билетопечатающие автоматы. 
Предусмотрено получение про-
ездных документов, заказан-
ных через Интернет.

Летом вокзал – оживлённое 
место, так как Зеленогорск – 
курорт на северо-западе Рос-
сии. Здесь интенсивное дви-
жение электричек.

Приходят сюда и местные 
жители: филиал банка, кото-
рый открыт на вокзале, как 
отметил глава муниципаль-
ного образования Зеленогорск 
Анатолий Повелий, для жите-
лей – единственное место, где 
принимают коммунальные 
платежи.

О т к р ы т и е  в о к з а л а  н а 
Октябрьской дороге приуро-
чили к 464-летию Зеленогор-
ска, которое отмечалось в 
пятницу. 

А8&"4!$'* С+8$6&1
З&1&+(8(*62

П+'!*"% " Д$> (&8&#$+'+-
*+($%"! *!;+5$%"% Ю3+-
В+45+C$+2 '+*+3% /&*&48!8% 
1 К*<,4".

Как рассказала «Гудку» предсе-
датель первичной профсоюз-
ной организации управления 
дороги Вера Волкова, как и все 
в компании, здесь на счёт по-
мощи пострадавшим переслали 
однодневный заработок. 

«Но потом решили, что по-
стельное бельё в Крымске тоже 
может пригодиться. У нас как 
раз лежали в кабинете новые 
комплекты, которые были ку-
плены в качестве подарков к 
Дню железнодорожника. Зачем 
бы они лежали ещё полмесяца, 
если кому-то они нужны сей-
час? Вот и собрали комплекты 
в большой мешок и отправили 
на пункт сбора помощи», – го-
ворит Вера Волкова.

А на Октябрьской дороге на 
общий счёт помощи постра-

давшим в крымской трагедии 
перечислили деньги более 
10 тыс. коллег. Помощь было 
решено оказать централи-
зованно, через единый счёт, 
опубликованный в том числе 
в «Гудке». Абсолютно все ре-
гионы откликнулись на призыв 
о помощи. Объявление дорога 
распространила также через 
Интранет, дорожную газету и 
отделы кадров.

«На призыв откликнулись 
все – от рядового до началь-
ника дороги. Работники в 
среднем перечисляли сумму 
в размере ежедневного зара-
ботка, в общем, кто сколько 
мог», – рассказал заместитель 
начальника дороги по кадрам 
и социальным вопросам Вла-
димир Одинцов. 

Кроме того, Октябрьская 
предложила 40 бесплатных пу-
тёвок в детские лагеря отдыха 
для детишек Крымска. 

И3$!5 ВO>3%$

С просьбой о замене реального срока
на условный в областной суд 
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ООО «Олёкминский рудник», 
выпускающее титаномагнети-
товый и ильменитовый концен-
траты, широко используемые 
в металлургии, приступило к 
работе в 2008 году. Но из-за 
кризиса производство было 
свёрнуто почти на два года.

«Сегодня продукция пред-
приятия всё более заметна в 
погрузке Тындинского реги-
она Дальневосточной дороги. 
За первое полугодие комбинат 
отгрузил в вагоны около 473 

тыс. тонн железной руды и 72,8 
тыс. цветной. К аналогичному 
уровню 2011 года рост составил 
120 и 207% соответственно», – 
сообщил первый заместитель 
начальника Дальневосточного 
ТЦФТО Алексей Лоншаков.

Большая часть продукции 
предприятия уходит за рубеж, 
главным образом в Китай. 
Благодаря увеличению от-
правок руды через погранпе-
реход Гродеково – Суйфэньхэ 
удалось не только преодолеть 
спад перевозок в связи с сокра-
щением поставок леса в КНР, 
но и нарастить объёмы работ 
на 11%.
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Уссурийский локомотиворемонтный завод – филиал Открытого 
акционерного общества «Желдорреммаш» (далее Организа-
тор) проводит открытый конкурс № 1/к на право заключения 
договора поставки ТМЦ для нужд Уссурийского локомотиворе-
монтного завода – филиала Открытого акционерного общества 
«Желдорреммаш» в 2012–2013гг. Дата публикации извещения – 
30.07.2012 г.
Начальная (максимальная) цена договора составляет: 
• по лоту № 1 «Секция радиатора» 40 635 660,00 руб. 
(сорок миллионов шестьсот тридцать пять тысяч шестьсот шесть-
десят рублей 00 копеек) с НДС;
• по лоту № 2 «Лесоматериалы круглые» 7 363 897,38 руб. 
(семь миллионов триста шестьдесят три тысячи восемьсот девя-
носто семь рублей 38 копеек) с НДС;
• по лоту № 3 «Фильтры с обратной промывкой» 2 210 698,89 руб. 
(два миллиона двести десять тысяч шестьсот девяносто восемь 
рублей 89 копеек) с НДС.
Конкурс состоится 31.08.12 в 14 часов 00 минут местного времени 
по адресу: 692510, Уссурийск, пр-т Блюхера, д.19, здание ОМТС. 
Конкурсные заявки претендентов должны быть представлены по 
адресу:  692510, Уссурийск, пр-т Блюхера, д.19, здание ОМТС  не 
позднее 17 часов 00 минут местного времени 30.08.2012 г.
Детальная информация, касающаяся предмета открытого кон-
курса, порядка его проведения, а также порядка оформления 
конкурсной заявки, содержится в конкурсной документации.
К участию в конкурсе допускаются лица независимо от 
организационно-правовой формы, форм собственности и ведом-
ственной принадлежности, получившие конкурсную докумен-
тацию, подавшие в установленные сроки надлежащим образом 
оформленные конкурсные заявки и имеющие квалификацию, 
соответствующую требованиям заказчика.
Конкурсная документация размещена на сайте www.ao-zdrm.ru 
(раздел «Закупки»). За получение документации плата не взи-
мается. Разъяснения, а также дополнения и изменения, внесен-
ные в конкурсную документацию, будут размещены на сайте 
www.ao-zdrm.ru (раздел «Закупки») в объявлении о проведении 
настоящего конкурса.
Организатор оставляет за собой право внести дополнения и из-
менения в конкурсную документацию, право отклонить все по-
данные конкурсные заявки, а также прекратить процедуру про-
ведения настоящего Конкурса в любой момент до подведения 
итогов настоящего Конкурса без объяснения причин, не неся при 
этом никакой ответственности перед любыми юридическими и 
физическими лицами, которым такое действие может принести 
убытки.
Победителем конкурса будет признан участник, предложивший 
лучшие условия исполнения контракта. Участник, признанный 
победителем настоящего конкурса, должен подписать договор не 
позднее 20 (двадцати) календарных дней со дня опубликования 
уведомления об итогах конкурса.
Дополнительную информацию о проведении Конкурса можно полу-
чить по тел. (4234) 26-55-46; факс (4234) 26-31-60. Контактное лицо: 
Клюкин Артем Константинович, e-mail: klyukinartem@gmail.com. 

ПРОДАЕТСЯ

–  н е ж и л о е  п о м е щ е н и е ,  к а д а с т р о в ы й  н о м е р 
77-77-12/022/2009-057, расположенное по адресу: г. Москва 
ул. Часовая, д.6, корп.3, стр.1, 
–  н е ж и л о е  п о м е щ е н и е ,  к а д а с т р о в ы й  н о м е р 
№77-77-12/022/2009-062, расположенное по адресу: 
г. Москва, ул. Часовая, д.6, корп.3, стр.4.
Цена договорная. Звонить с 10.00 до 20.00.

Тел.: 8(985)198-12-81 Сергей Николаевич.
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В целом по стране региональные власти 
покрывают лишь 34% от суммы выпадаю-
щих доходов. Хуже всего дела обстоят в 
Северо-Западном федеральном округе, 
где компенсируют лишь 3% суммы. В 
Дальневосточном – 9%, в Центральном 
– 10%. В более чем четверти регионов 
компенсации выпадающих доходов от-
сутствуют вовсе.

«РЖД предоставляют услуги, не получая 
платежей. Совокупный убыток в год состав-
ляет порядка 30 млрд руб.», – пояснил Мак-
сим Шнейдер. По его словам, скоро перед 
пригородными компаниями встанет про-
блема, в чём возить пассажиров, поскольку 
компания «РЖД» уже не в состоянии рабо-
тать в долг и вынуждена будет прекратить 
подачу подвижного состава.

Как сообщили «Гудку» в администра-
ции Владимирской области, договоры 
на пригородные перевозки заключены с 
тремя компаниями: Центральная ППК, 
Северная ППК и Волго-Вятская ППК. Из 
всех трёх компаний, по данным адми-
нистрации, лишь последняя заявляет об 
имеющихся трудностях.

«Из оговоренных изначально компен-
саций за перевозки в 2011 году в сумме 
69 млн руб. администрация региона при-
знаёт сейчас только 24 млн. При этом она 
не предоставила никакой законной аргу-
ментации этой цифры, и эта сумма, кстати 
говоря, тоже пока не выплачена», – так 
объяснил необходимость подачи иска в суд 
начальник отдела экономики ОАО «Волго-
Вятская ППК» Владимир Парамонов.

Заместитель директора департамента 
промышленности, транспорта, связи и 
энергетики Курганской области Юрий 

Найданов признался, что покрытие по-
терь в доходах пригородной компании 
от регулирования тарифов в бюджете ре-
гиона не заложено. «На те или иные рас-
ходы мы получаем целевые субсидии из 
федерального бюджета. У нас и в договоре 
с перевозчиком подчёркнуто, что область 
обязуется обеспечивать необходимый 
объём возмещения потерь в доходах с учё-
том средств, софинансируемых федераль-
ным бюджетом. Финансовое управление 
области запросило в Минфине консуль-
тации по вопросам получения целевых 
субсидий на покрытие потерь в доходах 
ОАО «СПК». До 10 августа проинформи-
руем пригородную компанию и Южно-
Уральскую дорогу о принятом решении», 
– рассказал Юрий Найданов.

Пригородные компании намерены 
через суды доказать несостоятельность 
аргумента регионов: отсутствие денег в 
бюджетах.

«Белгородская область занимает в части 
пригорода, скажем так, неактивную пози-
цию. При этом на автодорожное хозяйство 
ежегодно выделяет 10 млрд руб. Мы очень 
рады за автодорожников. Но хотелось бы, 
чтобы с пригородной компанией рассчи-
тывались за перевозки согласно заказу, 
который областью был сделан», – привёл 
пример Максим Шнейдер.

Прецеденты судебных разбирательств 
между пригородными компаниями и ре-
гионами уже были. Так, в 2010 году «Крас-
пригород» добился 100% компенсации 
выпадающих доходов от Иркутской обла-

сти. Впрочем, новый перевозчик, который 
пришёл в этот регион чуть позже, также 
столкнулся с трудностями. Но решил их, 
минуя зал суда.

«Изначально администрации Иркут-
ской области и Республики Бурятия нас 
не воспринимали. Проработали более 
трёх месяцев и ни копейки не получили. 
Поэтому написали письмо министру 
транспорта и объявили, что отменяем 
пригородные поезда, это 24 маршрута по 
Иркутску. Пояснили, что субсидии не вы-
деляются и у компании есть кредиторская 
задолженность. Через день областные 
власти начали перечислять деньги. И в 
Бурятии на первое же наше заявление в 
прессе о том, что мы будем вынуждены 
прекратить пригородное сообщение, за 

один день подписали с нами договор на 
транспортное обслуживание и начали 
выплачивать компенсации», – рассказал 
генеральный директор ОАО «Байкальская 
ППК» Ринат Хабибуллин.

По подобному пути намерена пойти 
и Северо-Западная ППК. По словам её 
руководителя Андрея Гордиенкова, в те-
чение ближайших десяти дней компания 
намерена направить предупреждение о 
возможной отмене электричек руковод-
ству Псковской области и Карелии. Если 
это не поможет, придётся обращаться 
в суд. 
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Свою историю магистраль ведёт с 1 августа 
1862 года, когда от перрона вокзала в Ниж-
нем Новгороде отошёл в 15 часов первый 
поезд до Москвы.

Пассажиры нынешнего юбилейного по-
езда – передовики производства многих 
предприятий, ветераны, творческие кол-
лективы дворцов культуры – круглую дату 
встретят в пути, ведь их поездка длится 
восемь дней. Для лучших работников ма-
гистрали и подразделений холдинга такое 
путешествие стало частью награды наряду 
с нагрудным знаком «150 лет Горьковской 
железной дороге». Они получили его из рук 
начальника магистрали Анатолия Лесуна 
перед самым отправлением поезда.

В Нижнем Новгороде участников поездки 
пришёл проводить глава города Олег Соро-
кин. Он сообщил о том, что город делает им 
подарок: возле управления дороги появилась 
площадь Железнодорожников – официаль-
ное название этому месту дано по случаю 
юбилея. Сейчас завершается благоустрой-
ство новой площади, а в день праздника на 
ней откроют памятник одному из первых 
начальников дороги – Ивану Кёнигу.

Кольцевой маршрут юбилейного поезда 
начинается и заканчивается в Нижнем 
Новгороде. Предполагается сделать 35 
остановок на всех крупнейших станциях 
дороги.

«К нам поезд придёт 2 августа, – говорит 
заведующая отделом культуры Красноба-
ковского района Нижегородской области 
Вера Табейкина. – У нас в районе есть стан-
ция Ветлужская. К назначенному часу на 
ней соберётся множество людей, и именно 
там мы встретим гостей песней. Без желез-
ной дороги жизнь в нашем районе сейчас 
невозможно себе представить».

Сегодня юбилейный поезд сделает оста-
новку на станциях Канаш и Чебоксары.
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Об этом было заявлено в Ростове-на-Дону 
на межведомственном совещании по проб-
лемным вопросам обустройства межгосу-
дарственных пунктов пропуска. 

«На станции Весёлое сложилась критиче-
ская ситуация по пропуску пассажирского 
поезда в Абхазию, – сообщил главный ин-
женер Северо-Кавказской дороги Василий 
Костюк. – С 1 по 16 июля при контрольных 
операциях поезд Москва – Сухум – Москва 
был задержан при следовании в южном на-
правлении 16 раз на общее время 18 часов. 
Среднее время задержки этого поезда – 68 
минут ежесуточно. В северном направле-
нии он задерживался 10 раз более чем на 
4 часа с ежесуточной задержкой в среднем 
16 минут».

По его словам, основные причины зами-
нок – недостаточная штатная численность 
работников контрольных органов и несо-
вершенство технологии пограничного кон-
троля в пункте пропуска. Кроме того, есть и 
вина пассажиров: просроченные паспорта, 
не оригиналы, а копии документов, а также 

отсутствие нотариального разрешения на 
выезд несовершеннолетних в сопровожде-
нии третьих лиц.

«На проверку в этом поезде мы можем 
выставлять по 10–12 нарядов, и расчёты 
показывают, что такой численностью 
мы сможем оформить 300 пассажиров 

за предусмотренной графиком стоянки 
час, – говорит начальник отдела службы 
пограничного контроля отдела погран-
охраны Азово-Черноморского погран-
управления ФСБ Александр Чепелев. – А 
следует этим поездом каждый раз около 
600 человек».

Немалую роль в задержке играет и то, 
что пассажиры не готовы к проверке доку-
ментов. Зачастую проводники не собирают 
их паспорта, а часть людей следует вовсе 
без них. Нарушители высаживаются на 
пограничных станциях для привлечения 

к ответственности, что занимает немало 
времени.

Руководитель Северо-Кавказского фи-
лиала ОАО «Федеральная пассажирская 
компания» Геннадий Парлюк сообщил, что 
в соответствии с законодательством работ-
ники компании, в частности проводники, 
не имеют права на изъятие у пассажиров 
паспортов для передачи их погранични-
кам для проверки. Также нельзя отказать 
в продаже билета или не пустить в поезд 

пассажира, у которого пакет документов 
недостаточен для пересечения границы. 
Да, при покупке билета на поезд, следую-
щий за границу, все пассажиры обеспечи-
ваются под роспись памяткой с перечнем 
необходимых документов. Но этого мало: 
для того чтобы отсекать «невыездных» ещё 
на стадии покупки билета или посадки в 
вагон, следует обратиться в правительство 
с предложением наделить такой возможно-
стью кассиров и поездные бригады.
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«Л�'�����» (Desiro Rus). 
Н а  д н я х  с т а р ш и й  в и ц е -
президент ОАО «РЖД» Вален-
тин Гапанович продемонстри-
ровал президенту республики 
Рустаму Минниханову электро-
поезда «Ласточка» (Desiro Rus), 
которые будут курсировать в 
Казани во время проведения 
Универсиады в 2013 году. Ва-
лентин Гапанович подчеркнул 
высокий уровень надёжности 
и безопасности «Ласточки».
В опытной поездке приняли 
участие также президент ком-
пании Siemens в России и Цен-
тральной Азии Дитрих Мёллер 
и директор направления ком-
плексных транспортных реше-
ний Siemens в России Рольф 
Эпштайн.
Ознакомившись с Desiro Rus, 
Рустам Минниханов отметил, 
что республика заинтересо-
вана в появлении таких ком-
фортабельных поездов, но с 
условием, что они будут осна-
щены системой Wi-Fi. 
В ходе поездки электропоезд 
развил скорость 160 км/ч.
«Если мы запустим кольцевое 
движение вокруг Казани, то 
будем обновлять подвижной 
состав. Обсуждается вопрос по-
купки «Ласточек». Кроме того, 
возможно, будет построено 
новое депо, если количество 
таких поездов достигнет 30 
штук», – заявил министр транс-
порта и дорожного хозяйства 
республики Ленар Сафин.
«В этом году в Россию будет 
поставлен 20–21 поезд, – рас-
сказал «Гудку» Дитрих Мёллер, 
– в следующем – 17–18, всего 
из Германии будет поставлено 
38 штук. Остальные 16 поез-
дов будут построены с лока-
лизацией части производства 
в России».  
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Немалую роль в задержке поездов играет то, 
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Его строительство началось 
осенью прошлого года, парал-
лельно шло благоустройство 
прилегающей к вокзалу тер-
ритории и удлинение посадоч-
ной платформы. Общие инве-
стиции в проект превысили 92 
млн руб.

Новый мост расположен на 
месте пешеходного перехода 
через пути. Сооружение обе-
спечило безопасное движение 
людей от вокзала к остановке 
общественного транспорта. 

Длина однопролётного моста 
– 87,3 м. Он закрыт от непогоды 
поликарбонатными листами, а 
система естественной венти-
ляции сделана так, что даже в 
жару в переходе не возникает 
«эффекта теплицы».

«Затраты на пешеходный 
мост не окупятся, что лишний 
раз доказывает социальную 
ориентированность компании 
не только по отношению к 
своим работникам, но и к рядо-
вым гражданам», – заявил глава 
Губкинского городского округа 
Анатолий Кретов. 

Строители позаботились о 
том, чтобы мост был доступен 
и для людей с ограниченными 
возможностями. Для перемеще-
ния инвалидов-колясочников 

установлены стационарные 
подъёмники.

«Это второй мост на нашей 
дороге с подобными устрой-
ствами, первый построили в 
Беленихино. Подъёмники по-
стоянно находятся в сложен-
ном состоянии, а при необхо-
димости колясочнику нужно 
вызвать дежурного мастера: 
его телефон находится на спе-
циальной табличке рядом. 
Тот приведёт подъёмник в ра-
бочее положение и включит 
его. Держать эти устройства в 
рабочем положении всё время 
– непозволительная роскошь. В 
Беленихино вандалы уже поку-
шались на них, а в сложенном 
состоянии сломать их очень 
трудно», – рассказывает глав-

ный инженер Ржавской дистан-
ции пути Сергей Рябиков.

Оберегать мост и подъём-
ники призваны системы осве-
щения и видеонаблюдения. 

– Участие в обустройстве 
территории станции приняли 
не только железнодорожники, 
но и власти Белгородской 
области, Губкина. На рекон-
струкцию платформы город дал 
больше 1,5 млн руб. Мы могли 
бы обойтись строительством 
одного моста, но такое отно-
шение властей подтолкнуло к 
обустройству и вокзала с перро-
ном, и подъездных путей с пар-
ковками, – отметил начальник 
ЮВЖД Анатолий Володько.
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В целом по стране региональные власти покрывают 
лишь 34% от суммы выпадающих доходов
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Здесь система оплаты труда прописана до по-
следней цифры и буквы, всё строго учтено, 
работают суперсовременные компьютерные 
программы и специалисты, которые обязаны 
не допустить ни малейшей ошибки. Однако 
проблемы и недоразумения время от вре-
мени возникают. 

Недавно машинист локомотивного депо 
Рыбинск подал иск в суд на Северную до-
рогу, просит признать недовыплаты по 
сверхурочным часам работы.

В редакцию обратился и один из помощ-
ников машиниста с тем же вопросом. По его 
мнению, в депо, где он трудится, наруша-
ется пункт колдоговора, в котором сказано: 
оплата сверхурочного труда работников ло-
комотивных бригад должна производиться 
в полуторном размере, если не превышает 
двух часов, и в двойном – всё то время, 
которое выходит за двухчасовые рамки. Об-
ратившийся к нам полагает, что это правило 
систематически не соблюдается, поскольку, 
по его мнению, он перерабатывал куда 
больше, а двойной оплаты так и не видел. 

Может, в депо действительно недоплачи-
вают работникам локомотивных бригад? 
Или человек что-то недопонял, в чём-то не 
разобрался?

За разъяснением мы обратились к Свет-
лане Журавлёвой, начальнику отдела оплаты 
и мотивации труда службы организации и 
оплаты труда Северной дороги.

Оплата труда локомотивных бригад скла-
дывается из ряда составляющих. Если зар-
плата большинства работников состоит из 
месячной тарифной ставки (должностного 
оклада) и премии, то машинисту и помощ-
нику платят, кроме того, за техническую 
учёбу, следование пассажиром, ожидание 
следования пассажиром, работу на одиночно 
следующем локомотиве, сверхурочные 
часы и т. д. 

Как по закону должны последние опла-
чиваться? Вопросов на эту тему в истории, 
оказывается, было немало. Нормы записаны 
ещё в Кодексе законов о труде, принятом в 
1972 году. В 1989-м по этому вопросу при-
нято окончательное решение. Госкомтруда 
СССР и ВЦСПС, рассмотрев предложения 
МПС и ЦК профсоюза, официальным пись-
мом от 16.11.89 № 3264-ВГ установили 
порядок оплаты сверхурочных часов для 
отдельных категорий работников железно-
дорожного транспорта с суммированным 
учётом рабочего времени (рабочих локо-

мотивных бригад, сменных работников 
железнодорожных станций и других под-
разделений). Данное письмо не отменено 
до сих пор.

Имеет смысл разъяснить суть и смысл 
действия в рамках этого закона на расчётах, 
применяемых в ОАО «РЖД». 

В соответствии со ст. 152 Трудового ко-
декса сверхурочная работа оплачивается за 
первые два часа не менее чем в полуторном 
размере, за последующие часы – не менее 
чем в двойном размере. Конкретные раз-
меры оплаты за сверхурочную работу могут 
определяться колдоговором или иным нор-
мативным актом.

В ОАО «РЖД» размеры оплаты часов сверх-
урочной работы определены Положением о 
корпоративной системе оплаты труда работ-
ников филиалов ОАО «РЖД», утверждённым 
распоряжением правления от 18–19 декабря 
2006 года № 40. В соответствии с пунктом 
5.3 сверхурочная работа оплачивается за пер-
вые два часа работы в полуторном размере, 
за последующие часы – в двойном размере.

Согласно статье 99 Трудового кодекса, 
для работников с суммированным учётом 
рабочего времени сверхурочной работой 
является работа сверх нормального числа 
рабочих часов за учётный период.

Для работников с суммированным учё-
том рабочего времени филиалов и струк-
турных подразделений ОАО «РЖД» (локо-
мотивные и поездные бригады, сменные 
работники) положением установлено, 
что в полуторном размере оплачивается 
время сверхурочной работы, которое не 
превышает двух часов за каждую рабочую 
смену по графику смен в данном учётном 

периоде, остальные часы отработанного 
сверхурочного времени оплачиваются в 
двойном размере. 

Это значит, что в полуторном размере 
оплачиваются часы сверхурочной работы 
в количестве: число рабочих смен по гра-
фику, умноженное на два. Остальные 
сверхурочные часы оплачиваются в двой-
ном размере.

Например, норма рабочего времени в 
июне – 159 часов. Машинист тепловоза, ра-
ботающий по четырёхсменному графику, 
отработал 180 часов, из них 12 – в празднич-

ный день. Графиком ему было установлено 
15 рабочих смен. Количество сверхуроч-
ных часов составит: 180–12–159 = 9 часов, 
где: 12 часов – праздничные часы, оплачен-
ные в соответствии с законодательством в 
двойном размере. Соответственно, оплате 
в двойном размере подлежат часы свыше 
удвоенного числа рабочих смен по гра-
фику, то есть свыше 30 часов (15 х 2 = 30). 
В данном случае все часы сверхурочной 
работы подлежат оплате в полуторном 
размере.

Вроде бы всё понятно, но почему воз-
никают недоразумения? Потому, считает 
Светлана Николаевна, что работники локо-
мотивных бригад считают, что лишь два часа 
сверхурочной работы за месяц  должны опла-
чиваться в полуторном размере, а остальные 
в двойном, что неверно. Причин несколько: 
недопонимание трудового законодательства 
и недостаточная разъяснительная работа 
руководителей и специалистов депо. И это 
несмотря на то, что начальник дороги со 
специалистами кадрового и экономического 
блоков регулярно акцентирует внимание на 

необходимости как можно чаще встречаться 
с работниками предприятий.

Что касается иска, поданного машинистом 
из Рыбинска, то в принятии его сначала от-
казал Кировский районный суд Ярославля, 
затем и областной. 

Подобные иски подаются регулярно в раз-
ных уголках страны. В редких случаях суды 
первой инстанции принимают сторону 
истца, но уже в судах второй инстанции эти 
решения отменяются. Не было ни одного 
выигранного дела. 

Пожалуй, одной из причин появления по-
добных исков стало письмо Министерства 
здравоохранения и социального развития от 
31 августа 2009 года, которое при неопреде-
лённости формулировок позволяет двойную 
трактовку. Истцы пытались использовать это 
письмо как аргумент в свою пользу, однако 
ни один суд не принял его во внимание, так 
как документ не является ни законом, ни 
внесением правок, ни подзаконным актом, 
а лишь разъяснительным письмом.

И, наконец, об оплате сверхурочных об-
ратившемуся в редакцию помощнику маши-
ниста. Согласно предоставленным им доку-
ментам, все суммы рассчитаны правильно, 
расчёты соответствуют действующему за-
конодательству.
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отставлялись для внеплановых ремонтов, из 
них четыре сейчас на рекламации.

«У нас есть новый локомотив для Саха-
лина. Не хватило срока, чтобы его сертифи-
цировать в этом году. Но со следующего года 
начнём закупать у «Синары» промышленно 
изготовленный локомотив с последующей 
модернизацией – тележка сформирована так, 
что можно будет перейти с узкой колеи на 
широкую», – заявил Алексей Воротилкин. 

Он также пообещал поставить вопрос о 
качестве ремонта ТГ16 перед руководством 
УЛРЗ. «Думаю, завод правильно отреаги-
рует», – сказал вице-президент.

Не меньшего внимания требует локомо-
тивное хозяйство на материковой части 
Дальневосточной. Немало поездов, особенно 
на северном широтном ходу, отставляются 
от движения из-за технического состояния 
локомотивов, невыдаче их и отсутствия в 
пунктах подмены локомотивных бригад. По 
данным первого заместителя начальника 

Дальневосточной дирекции управления 
движением Дмитрия Бородинского, в июле 
из-за некачественного ремонта тепловозов 
по станции Беркакит был ограничен вес 
12 поездам, на Хани – 10, Волочаевке-2 – 22.

Алексей Воротилкин побывал в двух глав-
ных локомотивных депо БАМа – Тынде и 
Комсомольске. Ныне намечаются пути улуч-
шения эксплуатации и ремонта тепловозного 
парка, будет формироваться план развития 
материальной базы предприятий. Так, в 
прошлом году на станции Комсомольск-
сортировочный заработал новый ПТО 
локомотивов, необходимый при росте гру-
зопотока к портам Ванино. В то же время, 
говорят в локомотиворемонтном депо Амур-
ское (Комсомольск), надо развивать и мощ-
ности для более тяжёлых видов ремонта. 
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Решить эту задачу смогли со-
трудники Нижегородского 
филиала ОАО «ВНИИЖТ», 
разработавшие целую серию 
химических средств для фик-
сации и герметизации мест 
крепления деталей транспорт-
ной техники под общим наи-
менованием «Стопор». 

Например, нанострукту-
рированный клей-герметик, 
представляющий собой вяз-
кую полупрозрачную жид-
кость тёмно-синего цвета, 
помогает надёжно закрепить 
гайки, болты и шпильки, вво-
рачиваемые в стальные и алю-
миниевые корпуса. 

После попадания состава в 
узкие зазоры между металли-
ческими поверхностями про-
исходит его самопроизвольная 
полимеризация, что обеспе-
чивает уплотнение зазоров, 
исключает ослабление соеди-
нения и коррозию в период 
длительной эксплуатации. 

Наноструктурные напол-
нители повышают стойкость 
крепления к воздействию вы-

сокочастотной вибрации, а 
также статических и динами-
ческих нагрузок в интервале 
температур от минус 60 до 
плюс 200 градусов. 

Демонтировать такие со-
единения при техническом 
обслуживании несложно с 
помощью универсального 
инструмента. Новшество уже 
применяют при изготовлении 
и ремонте двигателей, редук-
торов и других механизмов, 
испытывающих при эксплуа-
тации вибрационные нагрузки 
и коррозионное воздействие 
агрессивных сред. 

В свою очередь, анаэроб-
ный клей-герметик ускорен-
ного отверждения служит 

для защиты от коррозии и 
предотвращения ослабления 
резьбовых соединений элек-
трических контактов обору-
дования.

Его наносят после оконча-
тельной сборки по краю разъ-
ёмов. За счёт высокой капил-
лярной способности средство 
быстро проникает в резьбу и 
микрозазоры сопряжений, не 
нарушая электропроводность 
соединений.

Ещё одно средство пред-
назначено для герметизации 
малоразборных резьбовых со-
единений и фиксации обойм 
подшипников. Поэтому его 
применяют при изготовлении 
и ремонте двигателей, редук-
торов и других сложных ме-
ханизмов железнодорожного 
транспорта. Как показали 
эксперименты, оно повышает 
долговечность и надёжность 
эксплуатации узлов техники, 
одновременно существенно 
снижая шум от её работы.

Причём в целях сокращения 
времени на обработку деталей 
учёные создали ускоритель по-
лимеризации для всех своих 
разработок. Его использова-
ние уменьшает срок полного 
отверждения герметиков до 
30–60 минут. 
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С 2013 года ОАО «РЖД» будет закупать тепло-
возы для Сахалинского региона Дальнево-
сточной дороги. Об этом заявил в Хабаровске 
на встрече с коллективом магистрали вице-
президент компании Алексей Воротилкин. 

Подписанное в 2011 году соглашение 
между ОАО «РЖД» и группой «Синара» пред-
усматривало поставку 40 двухсекционных 
локомотивов ТГ16М до 2015 года. Производ-
ство новых магистральных тепловозов будет 
организовано на Людиновском заводе. 

Вопрос обновления парка тяги на Саха-
лине стоит остро. Средний возраст действу-
ющих тепловозов ТГ16 около 40 лет, что 
превышает установленный срок службы. 
И трудности с их ремонтом, отмечает заме-
ститель начальника дороги по Сахалинскому 
региону Андрей Ваулин, очень осложняют 
эксплуатационную работу островной маги-
страли. «За первое полугодие было допущено 
130 отказов локомотивов , задержано 90 по-
ездов», – говорит он. 

Прежде всего проблема ремонта в запча-
стях. «Их поставка в первом полугодии на 
уровне 36% от заявленного, что делает невоз-
можным своевременные и качественные те-
кущие ремонты, создаёт угрозу безопасности 
движения», – подчеркнул Андрей Ваулин.

Кроме того, локомотивное депо Сахалин-
ское не имеет программы ремонта на этот 
год. Потому ни один локомотив ТГ16 не про-
шёл капремонт. Модернизацию производит 
Уссурийский локомотиворемонтный завод, 
но её качество оставляет желать лучшего. Из 
отремонтированных семи тепловозов шесть 
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Одной из причин появления подобных исков 
стало письмо Минздрава,
которое позволяет двойную трактовку
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Статья стала победителем 
конкурса публикаций 
дорожных газет за июнь 
в номинации «Лучший 
аналитический материал»
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Сергей Лосев, ��������-���������� ���!"����#�-
����$� "�������%��$� &'!� К��'"):
– Изменения есть, но незначительные. Например, 
дом отдыха локомотивных бригад в Октябрьске ре-
монтировался около трёх лет назад и за это время 
особых изменений не претерпел. Кондиционеры 
установлены не во всех комнатах отдыха, поэтому 
летом приходится открывать окна. 
Тут ещё один минус: бригадный дом расположен 
рядом с железной дорогой, в десяти метрах – пере-
езд. При приближении к нему машинист обязан 
подавать сигнал, поэтому засыпаем под гудки ло-
комотивов. Душевая может так называться очень 
условно. По сути это лейка, а не душ. Старое, за-
стиранное бельё.
У нас в депо бригадный дом не сравнить с тем, что в 
Октябрьске. Во всех комнатах кондиционеры, везде 
чистота, порядок и новое постельное бельё. Хотя нет, 
есть и позитивный момент в Октябрьске. Последнее 
время лучше стали кормить в столовой. Появились 
разные салаты, окрошка и напитки. Раньше пред-
лагалась только минералка, а теперь есть соки и 
лимонад.

Сергей Севастьянов, �������� "�������%��$� 
���!"����#�����$� &'!� О�'+�%�: 
– Вентиляторы в наших кабинах поставили – это, 
конечно, облегчило труд. Пусть это лето и не очень 
жаркое, но с вентилятором гораздо лучше. Почти на 
90% деповских локомотивов есть. Они питерского 
производства и стоят немало – 17,4 тыс. руб. 
Но есть проблема: они выходят из строя. Вообще 
на них должна быть гарантия производителя, но её 
нет. А кондиционеров в домах отдыха как не было, 
так и нет. По сравнению с прошлым летом мало что 
изменилось.

Сергей Быков, ��������-���������� ���!"��-
��#�����$� "�������%��$� &'!� В�"$�$��&-
!����0�����1:
– В депо все кабинеты оборудованы сплит-системами, 
в том числе и мой. В прошлом году поставили. По 
температурному режиму условия работы нормаль-
ные. В домах отдыха локомотивных бригад также в 
каждой комнате по сплит-системе. Для машинистов 
и помощников созданы хорошие условия. 
Но неплохо бы ещё кулеры заиметь. Но, с другой сто-
роны, в бригадных домах везде стоят холодильники. 
Хочешь охлаждённую минералку – поставь бутылку 
в морозильник на 10 минут. С кулерами-то напря-
жёнка – это дорогостоящая вещь, их надо обслужи-
вать. Хотя на нашем предприятии, в депо, один-два, 
конечно, стоят.  

Павел Васильев, �������� ���!"����#�����$� "�-
������%��$� &'!� Е"'#-С'%'��41:
– Изменились, причём не в этом году. Кондицио-
неры стали устанавливать ещё в позапрошлом году. 
Теперь они есть во всех домах отдыха и исправно 
работают. Отдохнуть можно нормально, никаких на-
реканий нет, теперь бы ещё в кабинах локомотивов 
они были... Ну или все исправно работали бы там, 
где установлены.

Сергей Родичкин, !���5��� ��������� ���!"����-
#�����$� "�������%��$� &'!� Б���1��:
– Если брать в целом те дома отдыха локомотивных 
бригад, в которых мне приходится бывать, то я бы 
их оценил в плане удобства по такой жаркой погоде 
на «три с плюсом». 
К примеру, в Россоши очень мало комнат с конди-
ционерами. В Минеральных Водах в прошлом году 
тоже было мало, но сегодня примерно 90% комнат 
уже оборудованы кондиционерами, и работа продол-
жается. А вот в Горячем Ключе, несмотря на «жар-
кое» название, можно спокойно заселяться в любую 
комнату: здесь везде есть защита от жары.

Роман Матвеев, ��7�")��� ��&'"� ��$���8�#�� 
��9��4 "�������%�4+ 9��$�& Г��)��%���1 &��'�-
#�� �;$�:
– Проблемы в работе бригад в плане организации 
труда и отдыха в сравнении с прошлым годом суще-
ственных изменений не претерпели. Улучшившийся 
показатель первого квартала этого года по части 
снижения непроизводительных потерь вновь стал 
увеличиваться, особенно во время летних путевых 
работ с большими «окнами».
Условия труда локомотивщиков продолжаем улуч-
шать. До половины тягового подвижного состава 
оборудовано воздушными вентиляторами. Но здесь 
есть недостаток: они не выдерживают длительных 
нагрузок и ломаются. 
Эту проблему тоже надо решить.
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Изменились ли условия работы и отдыха машини-
стов, учитывая это жаркое лето?

Н'&�%�� Ф'&'��")��' �����7'���' 
�$'����%� !�"�7�"� 9"�$�&������) �� 
!��%��'")��%� К���&4 % �%;8� �� �!��'-
��'� $��0&�� ���1 �����4. О�'7'��%'�-
�41 �!����� «Г"�����-К» 30 ����� !���;" 
��$��" 9'&��%�; �� ����&���+ �%������%, 
!��'�!'%��+ �%���G, � !'�'&�" ��H��-
��#�G % �!����'")��G �"�09�.

Это стало возможным благодаря тому, что 
в российской составляющей международ-
ной системы поиска и спасания КОСПАС-
САРСАТ начал работать новый сегмент. 
Навигационный космический аппарат 
«Глонасс-К» оборудован ретранслятором, 
который получает и передаёт на Землю 
сигналы системы поиска и спасания чело-
веческих жизней. Благодаря ей с 1982 года 
удалось спасти около 36 тыс. человек.

Считаю, что космонавтика и существует 
для того, чтобы сделать жизнь каждого че-
ловека более комфортной и безопасной. В 
частности, без спутников ГЛОНАСС/GPS 
невозможна мобильная связь, потому что 

Юрий Урличич,
$'�'��")�41 
&��'���� – 
$'�'��")�41 
����������� 
ОАО «Р����1���' 
�����7'���' 
����'�4»
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Близкий космос
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именно по сигналам с них обеспечивается 
синхронизация времени. С помощью на-
вигационных систем мониторинга транс-
порта отслеживается перемещение грузов 
по железным дорогам, морю и автомаги-
стралям, что повышает рентабельность 
перевозок. Ведь благодаря этому исчезают 
левые рейсы, исключается слив топлива, да 
и сохранность продукции в пути следова-
ния гарантирована. 

Сейчас мы разрабатываем такие про-
екты, как «Экстренное реагирование при 
авариях – ЭРА ГЛОНАСС», «Мониторинг 
предвестников землетрясения», и многие 
другие. Они также повысят безопасность в 

том числе и транспортной системы нашей 
страны. Кроме того, космические техно-
логии улучшают защищённость граждан в 
других ситуациях. 

Так, в рамках проекта «Социальный 
ГЛОНАСС» уже изготавливаются браслеты, 
которые помогают пенсионерам, детям, 
тяжелобольным людям в случае необходи-
мости. Если человеку станет плохо, подать 
сигнал тревоги без его участия сможет дат-
чик падения. При изменении положения 
браслета в пространстве система сама от-
правит вызов в лечебное учреждение.

Правда, получить бюджетное финанси-
рование по этой теме нам пока не удалось. 

Хотя подобные проекты, направленные на 
охрану детства, на помощь слабозащищён-
ным гражданам и инвалидам, показывают, 
насколько общество готово воспринимать 
достижения науки и техники.

Обидно, что из-за недофинансирова-
ния исследований со стороны государства 
отечественный рынок подчас захваты-
вают иностранные компании. Но всё-таки 
многое удаётся сделать. Например, в на-
шей стране с её необъятными просторами 
очень остро стоит вопрос ликвидации циф-
рового неравенства. С этой целью мы пред-
ложили проект доступного спутникового 
Интернета по всей территории России, так 
называемый «Ка-диапазон». 

Мы представили его на комиссии по мо-
дернизации при президенте, сейчас он по-
ступил в Минкомсвязи. Идея в том, чтобы 
любой гражданин мог по минимальной 
цене приобрести оборудование, которое 
позволило бы ему иметь широкополос-
ный доступ в Интернет. Представляется 
логичным, чтобы студент любого вуза имел 
возможность слушать лекции любого пре-
подавателя в нашей стране. Это позволит 
быстрее продвигаться по пути инновацион-
ного развития. При этом, конечно же, надо 
решить вопрос с авторскими правами.

На официальном сайте нашей корпора-
ции мы уже разместили публичные лекции 
наших ведущих специалистов, прочитан-
ные в разное время студентам МФТИ, МГУ, 
других столичных вузов.
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П��9"'�� �'��7'��%'���$� ������-
�'���, � ������1 �'$�";��� !��'� «Г�-
&��», �'�'&�� ���%;� % %��� ���90'�#��. 
О&���� !�'&"�$�G ��������'�) !��7��4 
'P %�8�����%'��; 9�"'' &'��")��.  

Во-первых, ограничений в ассортименте за-
купаемого инструмента у снабженцев нет. 
На каждое изделие в сетовом классифика-
торе материально-технических ресурсов 
прописывается индивидуальный код, ко-
торый несёт в себе информацию о ГОСТе, 
технических условиях, качестве материала, 
чертеже и многие другие характеристики. 
Но при всём многообразии имеющегося 
в СК МТР инструмента потребители при  
оформлении заявок используют прежде 
всего один критерий – цена. Забывая при 
этом, что критерий «цена – качество» дол-
жен быть ключевым. 

Во-вторых, ни для кого не секрет, что 
формирование заявок на местах зачастую 
происходит формальным образом. На-
пример, нередко заявки составляются по 
шаблону, выработанному годами. Очень 

Сергей Бабичев,
��7�")��� 
�!��%"'��; 
���'���")�4+ 
�'�����% 
«Р��0'"&�����9�» 
ОАО «РЖД» 
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часто заказывается продукция, которая 
снята с производства несколько лет назад 
и заменена более современными и моди-
фицированными аналогами. Каждый квар-
тал такие заявки мы «подчищаем», но на 
следующий год всё повторяется вновь. 

В-третьих, за последний год со стороны 
заказчиков не было ни одного претензион-
ного обращения в адрес «Росжелдорснаба» 
по качеству поставленного инструмента. 
Договором поставки предусмотрены жёст-
кие обязательства поставщика заменить 
за свой счёт некачественную продукцию и 
заплатить положенные штрафы. Мы рабо-

таем сейчас и над включением в конкурс-
ную документацию условия возможности 
прекращения договорных отношений с по-
ставщиком в случае поставки некачествен-
ной продукции и соответствующего пункта 
в проект договора.

Хотелось бы сделать акцент на важности 
и необходимости проведения в регионах 
претензионной работы. Прежде всего она 
является важнейшим рычагом для реше-
ния проблемы поставки некачественного 
товара, а также для предотвращения буду-
щих недобросовестных поставок. Проще 
говоря, иначе не возможно выявить по-

ставщика, допускающего поставки непри-
годного для работы инструмента.  

После обращения Роспрофжела по име-
ющейся на линейных предприятиях про-
блеме с качеством инструмента и публи-
кации статьи «Скупой платит» в «Гудке» 
«Росжелдорснабом» на базе торгово-
выставочного комплекса ООО «Мир 
инструмента» была организована и прове-
дена выставка, куда были приглашены все 
ответственные руководители причастных 
дирекций и служб. Они ознакомились с об-
разцами поставляемой продукции, а также 
с новыми разработками и предложениями 
ведущих производителей для их дальней-
шего заказа предприятиями железнодо-
рожного транспорта. 

В целях устранения допущенных не-
достатков и предотвращения фактов 
поступления в ремонтные подразделения 
некачественного инструмента даны ука-
зания о неукоснительном соблюдении ре-
гламентирующих документов при приёмке 
товара и ведении претензионной работы, 
приняты меры по исключению поставки 
несертифицированного инструмента. Про-
водится мониторинг рынка инструмента 
и актуализация сетевого классификатора 
инструмента для ОАО «РЖД». Такая ра-
бота будет проводиться ежегодно со свое-
временным информированием филиалов 
ОАО «РЖД» о внесённых изменениях. В том 
числе ежемесячно планируется проводить 
проверку обеспеченности работников ка-
чественным инструментом. 
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Это во многом было связано с необходи-
мостью изменения многолетнего порядка 
снабжения в рамках ОАО «РЖД», обеспечи-
вавшего единый подход для всех структур-
ных подразделений компании.

Потребовалось выработать каче-
ственно иные подходы для своевремен-
ных и бесперебойных поставок, выстро-
ить эффективную логистическую схему 
снабжения линейных предприятий ОАО 
«ФПК», которая позволила бы произво-
дить отгрузку продукции, потребляемой в 
малых объёмах, по которой невозможно 
сформировать вагонную или контейнер-
ную отправку.

Было принято решение об организации 
централизованных сборных поставок гру-
зов, минуя склады подразделений «Рос-
желдорснаба» – дирекций материально-
технического обеспечения.

Компанией разработана логистическая 
схема доставки грузов, предусматриваю-
щая создание промежуточных распреде-
лительных складских комплексов на тер-
ритории Московского, Южно-Уральского 
и Восточно-Сибирского филиалов. 

За каждым складским комплексом со-
гласно новой транспортной логистике за-

Оптимизация запасов
НKleJ jKsIidI{HiMeJ iuHpe mgIGHi~d gJf rccHMdKl

ТHGfHGLII

правлены письма с предложением услуг 
по доставке продукции производственно-
технического назначения багажными ва-
гонами ФПК.

Введение в действие новой логисти-
ческой схемы поставки грузов позволит 
достичь сразу нескольких эффектов. 
Во-первых, повысить ритмичность по-
ставок в связи с отгрузкой продукции 
с терминально-складских комплек-
сов посредством багажных вагонов 
компании.

Во-вторых, снизить стоимость мате-
риалов за счёт отказа от услуг хранения 
на складах дирекций в 2012 году на ожи-
даемую сумму 22,6 млн руб. (комиссия 
за услугу хранения – 1,79% от стоимости 
продукции). В-третьих, упростить доку-
ментооборот по поставкам продукции, 
исключив поступление и обработку 
первичных документов по договору 
хранения с дирекциями материально-
технического обеспечения.

И наконец, ускорить оборот запа-
сов компании, сократив время, необ-
ходимое на переработку продукции 
по сравнению со складами дирекций. 
Сокращение оборота запасов на 10 дней 
высвободит для ФПК средства в размере 
550 млн руб.

А�&�'1 Т������,
Ge{ejkGIM ЦHGdge nmgeljHGIJ 

teMnmMepI I fKsKlKgGKh geoKdq
ОАО «ФПК»
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креплены определённые филиалы – конеч-
ные потребители продукции.

Инвестиционный комитет ФПК одобрил 
предложенную Центром управления закуп-
ками и договорной работы компании про-
грамму по строительству дополнительных 
и капитальному ремонту действующих 
складских площадей, а также оснаще-
нию специализированным погрузочно-
разгрузочным оборудованием. 

В 2012–2013 годах выделяется финан-
сирование данной программы на общую 
сумму 53 млн руб.

Уже в 2012 году планом работы склад-
ских комплексов предусмотрена пере-
работка продукции на сумму 770 млн 
руб. Кроме того, относительно 2011 года 
предусмотрено увеличение транзитных 
поставок продукции непосредственно на 
каждый филиал ФПК, минуя склады ди-
рекций на сумму 490 млн руб.

Кроме того, с целью привлечения 
внимания к новым логистическим под-
ходам ФПК на ключевые предприятия 
– производители продукции и в снаб-
женческие организации холдинга на-

Ж'"'8��&���0���� �' &�"0�4 8�94%��) !����) �'�"���#�� �� !"�+�1 �������'��
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Наши даты
И789$�&

150 �!" #$%$&
2 августа 1862 года  вступила в 
строй железная дорога Москва – 
Коломна протяжённостью 118 км. 
«Чугунка» до Коломны стала го-
ловным участком магистрали 
Москва – Саратов. Одним из ак-
тивнейших участников стройки 
был Аманд Струве, военный ин-
женер.  На пересечении сухопут-
ных и речных путей  он построил 
Коломенский машиностроитель-
ный завод. 

80 �!" #$%$&
15 августа 1932 года на заво-
дах «Динамо» и в Коломенском 
была начата постройка нового 
электровоза. Она заняла менее 
трёх месяцев. И 6 ноября 1932 
года из ворот завода «Динамо» 
вышел первый электровоз, 
конструкция которого была 
разработана советскими ин-
женерами. Рабочие завода ре-
шили  присвоить новой серии 
электровозов имя Владимира 
Ленина, и она  получила наи-
менование ВЛ. Первоначально 
первый электровоз назывался  
ВЛ114-1, но затем его переиме-
новали на ВЛ19-01.

130 �!" #$%$&
3 августа 1882 года в Россий-
ской империи был выпущен 
циркуляр «О мерах предосто-
рожности для обеспечения 
безопасности движения поез-
дов во время сильных ливней». 
Причинами стали размыв 

– министр путей сообщения. 
Вместе с другими членами 
Временного правительства 
был арестован, но вскоре 
освобождён. Во время Вели-
кой Отечественной войны 
он участвовал в сооружении 
Дороги жизни в блокадный 
Ленинград.

125 �!" #$%$&
15 августа 1887 года родился 
Ян Рудзутак (1887–1938), со-
ветский партийный и государ-
ственный деятель. В 1924–1930 
годах он возглавлял Наркомат 

путей сообщения СССР, а в 
1926–1937 годах занимал пост 
заместителя председателя СНК 
и СТО СССР. Был репрессиро-
ван и расстрелян.  Реабилити-
ровали его  в 1956 году.

115 �!" #$%$&
28 августа 1897 года  нача-
лось строительство Китайско-
Восточной железной дороги 
(КВЖД), которое продолжалось 
до начала Русско-японской во-
йны. После изгнания японских 
захватчиков и образования КНР 
правительство СССР безвоз-
мездно передало Китаю эту маги-
страль, которая ныне называется 
Харбинской железной дорогой. 

5 �!" #$%$&
30 августа 2007 года в Казани 
открыта  4-километровая Дет-
ская железная дорога. В пер-
вый рейс поезд по ней повели 
казанские школьники Айрат 
Насибуллин и Антон Хвалин. 

115 �!" #$%$&
31 августа 1897 года на станции 
Духовская (ныне – Верино) со-
стоялась стыковка северного и 
южного участков строящейся 
железной дороги. Там и встре-
тились вышедшие из Владиво-
стока и  Хабаровска два поезда. 
А 1 сентября 1897 года в Хаба-
ровск прибыл первый поезд из 
Владивостока.

К$�!#&$() �*+"$� 
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ливневым потоком земляного 
полотна, случившийся в конце 
июня близ станции Чернь Мо-
сковской дороги, и крушение 
пассажирского поезда.

170 �!" #$%$&
7 августа 1842 года родился Ни-
колай Бенардос (1842–1905), 
талантливый русский изобре-
татель. Он первым осуществил 
электрическую дуговую сварку. 
Среди его изобретений – бы-
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Теперь, получается,  уже в  четвёртом поколении,  тру-
довую династию продолжает его дочь,  работая  в Пер-
вой грузовой компании. 

«Вырос я  неподалёку  от  крупного  железнодорож-
ного узла в Знаменке.  С детства нравилось, как гудят 
паровозы, – вспоминает Владимир Александрович. – 
Вот и пошёл  учиться  на помощника машиниста».  

А потом пареньку стало  интересно: а кто управляет 
машинистами и кому подвластно всё это бесконечное 
движение поездов? Осваивать  премудрости  желез-
нодорожной науки поехал  в Днепропетровский ин-
ститут. А после  окончания получил направление на 
Целинную дорогу в далёкий Казахстан. Работа на стан-
ции  Кокчетав дежурным по станции, маневровым и 
поездным диспетчером дала ему бесценный  опыт. В то 
время там  строились и электрифицировались новые 
линии, сооружалась  большая контейнерная площадка. 
С тех пор  прошло уже больше 30 лет, но бывшие кол-
леги в  Казахстане  до сих пор вспоминают о  Гориенко 
с большой теплотой.

Зарекомендовав себя с лучшей стороны, молодой 
специалист получил  приглашение в Москву  для ра-
боты в «регулировке», что  на профессиональном языке  
означало: должность ревизора-диспетчера  по доро-
гам Урала, Сибири  и Востока в Главном управлении 
движения МПС.  С тех пор он  неразлучен со своим  
блокнотиком, где  когда-то аккуратно вычерчивал  хи-
тросплетения  «ниток» графиков движения  поездов. 
Но и с приходом новых безбумажных технологий блок-
нотик держит под рукой.  Он по-прежнему выручает в  
трудных ситуациях, каковых было с избытком во все 
времена. 

Особенно непросто работалось  во  времена пере-
стройки. Вспоминается авария на Чернобыльской АЭС, 
когда приходилось организовывать завоз в огромном 
количестве  различных строительных материалов  для 
ликвидации последствий взрыва. Очень много было 
работы, когда  восстанавливали разрушенный земле-
трясением  Спитак. 

Потомственный железнодорожник говорит, что 
управлять  такой огромной махиной, как сеть дорог,  
во все  времена было очень и очень непросто.  Хорошо, 
что в СССР была чётко выстроена  вертикаль управ-
ления. До сих пор  Владимир Александрович крайне 
признателен  министру путей сообщения Николаю 
Конареву, который оказывал всемерную поддержку  
аппарату главных диспетчеров. У министра был прин-
цип, согласно которому команду, данную диспетчером, 
надо сначала  безукоризненно выполнить, а уж потом  
обсуждать.  И если  окажется, что она была неверна,  
министр сам «по полной» спрашивал с диспетчера. 

С тех пор, конечно, многое изменилось, но легче 
не стало.  Нехватка вагонов  сменилась их избытком. 
Главный диспетчер сетует, что частные компании  по-
купают вагоны, а место отстоя для них не предусма-
тривают. В результате нынешняя ситуация на сети 
дорог сродни той, что и  на автомагистралях больших 
городов –  такие же «пробки» из невостребованных ва-
гонов, которые мешают  пропуску поездов.   

Сегодня  конфигурация управленческого процесса 
изменилась. С одной стороны, необходимо эффек-
тивно управлять движением  на сети, а для этого  

нужно, чтобы все процессы, от которого оно зависит,  
были  управляемы. По мнению Владимира Гориенко, 
теперь, когда завершается    создание производствен-
ных  вертикалей,  должна быть очень качественно 
выстроена как управляющая, так и исполнительная 
системы. Пока это затрудняется тем, что на местах не 
все работы согласовываются в полном объёме.  Осо-
бенно это ощутимо в летний период, когда  активизи-
руются пассажирские и грузовые перевозки. А нужно 
ещё и предоставлять «окна» для летних путевых работ.  
Поэтому должна быть жёсткая управляющая система.  
Допустим, в один день необходимо предоставить про-

должительное время для «окна», а в другой – пропу-
скать поезда  в большом количестве.  

Взаимодействие должно быть более тесным, считает 
главный диспетчер, а пока что каждый отстаивает 
своё мнение, гнёт свою линию: одним нужно освоить 
деньги, другим – чтобы вагон пришёл вовремя в пункт 
назначения. Необходимо все эти интересы как-то 
объединить. И не мириться с тем, что компания несёт 
большие потери из-за невыполнения сроков доставки 
грузов.  

Пока соответствующие механизмы не отлажены, 
остаётся полагаться на взаимовыручку и единство.  И, 
конечно, на поддержку со стороны руководства  ОАО 
«РЖД», которую движенцы постоянно ощущают. А 
когда тебя поддерживают, хочется горы свернуть, до-
стичь ещё больших высот.

«Все  мы и здесь, в центральном аппарате, и на 
станциях работаем в едином ритме, поэтому нигде 
нет лёгких мест, – отмечает мой собеседник. – Не-
важно, день, ночь – обязанность работать круглые 
сутки с нас ещё никто не снимал. Поэтому куда бы 
ни шёл, беру  сотовый телефон для прямой связи 
с президентом компании. Вот только  что зарядил 
его…»

На свою судьбу он не жалуется, хотя порой бывает 
нелегко. Если вести отсчёт с 1969 года, когда Влади-
мир Александрович  начал трудовую деятельность, 
то получается, что 10 лет отняли  бессонные ночи. 
Тем не менее он моложав, подтянут, своего возраста 
словно не ощущает.

Об избранном пути  не жалеет. «От добра добра не 
ищут, и если уж предназначена эта стезя, то надо её 
пройти до конца, – считает Владимир Александро-
вич, – и передать эстафету детям и внукам».  

И нет сомнений в том, что они так же достойно бу-
дут нести возложенную на них миссию, как дед их и 
прадед. Им ведь передалась та же жилка ответствен-
ности и нежелания отступать перед трудностями.

Недавно  Гориенко отметил 60-летний юбилей. 
Но на заслуженный отдых не ушёл – в дирекции 
его попросили  поработать, пока не подготовит 
себе замену. Силы есть,  его теперь «подзаряжают» 
внуки-двойняшки. Кто знает, возможно, они тоже 
станут железнодорожниками. Теперь уже в пятом 
поколении.
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От добра добра не ищут, и, если уж тебе предназначена эта стезя, 
надо её пройти до конца и передать эстафету детям и внукам

Поставь себя

помереть от жары, не доехав 
до ближайшей станции.

И потом он же не просто 
сидит.Он ещё должен руками 
шевелить, всякие рычаги 
дёргать. А в этой форменной 
одежде рукава так вшиты, что 
руку поднять неудобно.

А путейцам как работать в 
такой спецовке? Надо что-то 
достать из бокового кармана 
куртки – сигареты, скажем. 
Только эти карманы – они не 
совсем боковые, даже больше 
того, совсем не боковые: чтоб 
рукой в них влезть, надо из-
ловчиться из огнуть руки 
навыворот – сзади ведь кар-
маны, пониже спины… И не-
понятно: то ли их пришивал 
какой-то садист, то ли врачи 
надумали так от курения от-
учать.

В общем, если встретите 
железнодорожника в такой 
спецодежде, знайте: он стал 
жертвой или фирмы, победив-
шей в 2010 году на открытом 
конкурсе «Новая форменная 
одежда», или швейников, от-
шивавших коллекцию тоже 
по конкурсу. Если уж они – 
победители, то страшно даже 
представить себе то, что пред-
лагали другие конкуренты.

Одного не пойму: вот при-
думывают новый локомотив, 
и испытатели проверяют его 
и так и эдак, доводят. 

А одежду для тех, кто водит 
эти локомотивы, кто-то испы-
тывал? Кто-то из дизайнеров 
одежды и швейников, на вся-
кий случай попрощавшись с 
женой и детьми, перекрестив-
шись, надел даже не форму, 
а брезентовые рукавицы-
верхонки, которые завезли на 
Мысовую для путейцев? И не 
заметил, что они рассыпаются 
на нитки на второй день?

Или, может, посмотрели, 
испытали – всё отлично, от-
дали отшивать, но тут…

Узнав об этом, диверсанты 
перешли границу на кабаньих 
копытах, переставили в курт-
ках все карманы на ягодицы, 
повытаскивали вату и нитки 
из рукавиц и уплыли на под-
водной лодке. Иначе ничем 
это не объяснить…

Господа шв ейники,  по-
пробуйте, рискните, это не 
больно: поставьте себя на ме-
сто железнодорожников. Они 
ведь столько для нас делают, 
попробуйте что-то сделать 
и для них. Хотя бы удобную 
спецодежду. 

Чтобы когда тот же путеец 
идёт по вагону электрички, не 
путать его с бомжами, клян-
чащими милостыню.

Н $  + " $ # A * *  М = + 7 < $ C 
В7+"7?#7-С*O*(+974 &7(7/* 
<+"(!"*�*+) D!�!%#7&7(7D-
#*9*, ?*"$WI*! «ГB&79», * 
>(!&+"$<*"!�* (!&$9A** /$-
%!"=…  

И шла читательская конфе-
ренция довольно складно, 
пока не зашла речь о формен-
ной одежде… И тут нечего 
было ответить – можно было 
только удивляться.

...Когда-то, кажется, это 
было тыщу лет назад, я ехал 
поездом из Москвы в Даугав-
пилс, в местное Общество 
книголюбов. Пока ехали, 
прошли сутки, я съел все бу-
терброды и крутые яйца, что 
взял с собой, и теперь просто 
умирал от голода. В гости-
нице, на двери буфета, – ам-
барный замок. Поселяюсь, 
вхожу в номер и вдруг вижу  
на столике. Нет, вру, не вижу, 
сначала просто пошёл на за-
пах, а потом увидел и в то 
невозможно было поверить 
– это было как мираж в пу-
стыне! На столике в тарелке 
лежала тёплая отбивная!

Оборачиваюсь – в дверях 
пожилая женщина, улыба-
ется… Это была Марта Сигиз-
мундовна. Сто лет прошло, а 
до сих пор помню, как зовут. 
Марта Сигизмундовна из 
общества этих самых книго-
любов.

– Ой, а как… как вы дога-
дались, что я… что мне…  эта 
отбивная…

– Есть золотое правило «По-
ставь себя на место этого че-
ловека».

Почему я так долго об этом? 
Потому что это правило для 
всей нашей жизни – знай его 
и ты никогда не нахамишь 
другому, не захлопнешь перед 
ним окошечко кассы со сло-
вами: «У нас обед, мужчина! 
Глаза у вас есть?» 

И никогда не сошьёшь то, 
что по ошибке назвали фор-
менной одеждой железнодо-
рожников.

«Поставь себя на место 
этого человека». Кто-нибудь 
из тех, кто придумывал эту 
одежду, себя ставил? На ме-
сто путейцев, которым зи-
мой у Байкала в этой одежде 
на рыбьем меху, продуваемой 
насквозь, жутко холодно, а ле-
том в ней страшно жарко? 

К примеру, на место маши-
ниста локомотива? Сидит он 
истекая потом в кабине тепло-
воза или электровоза, потому 
что в придуманной кем-то для 
него одежде – не знаете кем, 
господа дизайнеры? – можно 
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строходный пароход, тормоз 
для железных дорог, металли-
ческие шпалы и много других 
полезных вещей. 

145 �!" #$%$& 
23 августа 1867 года ро-
дился Александр Ливеров-
ский (1867–1951), строитель 
Транссиба, в том числе Кру-
гобайкальской и Восточно-
Амурской железных дорог. 
Он был удостоен права забить 
последний, «серебряный» ко-
стыль Великого Сибирского 
пути. С 25 сентября 1917 года 
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В шестой вагон мы сели на стан-
ции Пермь и сразу обратили вни-
мание на наших хозяюшек: Анну 
Пегушину и Надежду Иванову. 
Невозможно было не улыбнуться 
в ответ на их искренние и добро-
желательные улыбки. 

Ни один пассажир не был 
обделён их вниманием. Каждому 
они подсказывали и показывали, 
где находятся посадочные места. 
А уж сколько раз приходили на 
подмогу нашим детям: и вещи 
подавали, и самим помогали 
подняться в вагон. 

Поездка прошла в обста-
новке комфорта и тепла, под-
держиваемого стараниями 
наших проводников. У Анны 
и Надежды получилось сде-
лать обычный вагон уютным 
и каким-то домашним. А это 
ведь такая редкость. Зачастую 
мы в поездах чувствуем  себя 
как в гостинице: вроде всё чи-
стое и красивое, но какое-то 
неродное.

Большое спасибо милым про-
водникам за чистоту и порядок, 
за заботу и терпение. И, самое 
главное, за неравнодушное от-
ношение к нам и нашим детям. 
Оставайтесь всегда такими же 
жизнерадостными и искрен-
ними. И даже в серый пасмур-
ный день всегда улыбайтесь, и 
тогда пассажирам любой путь 
будет в радость.

Ю.А. Д!(!<C#97
П�$%k
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«легальных» работников умень-
шилась на 3%. Этот процесс 
продолжается и в последние 
годы. В 2008–2010 годах число 
ликвидированных рабочих мест 
превышало созданные в среднем 
на 2,1% ежегодно. Примерно 
так же развивалась ситуация и 
вплоть до настоящего времени. 
То есть создаётся слишком мало 
новых производств, где людям 
выгодно работать на законных 
основаниях.

Как считают эксперты, все эти 
данные свидетельствуют о струк-
турных проблемах экономики и 
плохом бизнес-климате. По сло-
вам директора Центра трудовых 
исследований ВШЭ Владимира 
Гимпельсона, в развитых странах 

создаётся 10–15% новых рабочих 
мест в год, а в России – 8–9%, 
что крайне мало с точки зрения 
устойчивого развития. Произ-
водительность труда в теневом 
секторе низка, и он не может 
быть двигателем модернизации 
экономики.

Страдают также бюджет и 
социальная сфера. В среднем с 
легальных зарплат не уплачи-
вается каждый третий рубль, а 
неформальные заработки и во-
все находятся в тени. Одним из 
последствий неуплаты налогов 
становится нарастающий дефи-
цит Пенсионного фонда, кото-
рый уже достиг трети от объёма 
его выплат.

Директор аналитического де-
партамента компании «Альпари» 
Александр Разуваев считает, что 
рост неформальной занятости 
продолжится. «Крупные корпо-
рации оптимизируют свои рас-
ходы и вынуждены сокращать 
штат работников. Последний 
пример – это увольнения в «Рос-
нефти». Одновременно растут те 
секторы экономики, в которых 
есть возможность нанимать 
персонал неформальным об-
разом. Не стоит переоценивать 
негативные последствия этих 
тенденций, но при их дальней-
шем обострении государство 
вынуждено будет реагировать», 
– заключил экономист.

А*+,/+0 Щ+2*34
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В столице проходит акция «Про-
гулка с врачом». Кардиохирург 
Лео Бокерия по субботам вы-
ходит на получасовую пешую 
прогулку, чтобы прививать 
гражданам привычку к здоро-
вому образу жизни.

В парке собрались более 100 
человек. В основном это люди 
среднего и пожилого возраста, 
но есть и молодёжь. Врачи реги-
стрируют участников прогулки. 
Сообщить нужно имя, воз-
раст, вес, семейное положение, 
честно признаться, куришь или 
нет и как часто занимаешься 
физкультурой. Конечно, лучше 
упомянуть и о недугах: медики 
могут сразу проконсультировать, 
дать первичные рекомендации. 
Всем участникам прогулки обя-
зательно измеряют пульс и дав-
ление. 

Любовь К. пришла на «Про-
гулку с врачом» впервые. «А 
так я каждый вечер гуляю в 
этом же парке и несколько раз в 
день выхожу с собакой. Про ак-
цию узнала из листовок, кото-
рые нам разложили в почтовые 
ящики, решила поучаствовать», 
– рассказывает она. 

Лео Бокерия приглашает всех 
«к старту». Вместе с дочкой и 
внучками бодрым шагом он за-
даёт темп всей колонне. 

Спустя пятнадцать минут ко-
лонна делает остановку. Лео Ан-
тонович объявляет передышку и 
просит задавать интересующие 
вопросы. В толпе люди немного 
стесняются справляться о своём 
здоровье, зато смело спрашивают 
разрешения сфотографироваться 
с хирургом. После пятиминут-
ной паузы разворачиваемся и 
идём обратно. Надо признать, 
что пройденное расстояние не 
слишком велико и преодолева-
ется без проблем. «Если это здо-
ровый человек, то у него просто 
улучшится самочувствие. Если 
пациент, то первый результат 
будет виден через три месяца. 
Так как у нас это всего лишь тре-
тья прогулка, то мы опираемся 
на исследования специалистов 
в США, которые выявили, что 
с помощью таких методов про-

должительность жизни повыша-
ется на 5 – 7 лет. Через несколько 
месяцев мы тоже проведём пред-
варительный мониторинг», – рас-
сказывает кардиолог.  Ходьба, по 
его словам, самый эффективный, 
естественный, простой, понят-
ный и легко регулируемый метод 
оздоровления, который влияет 
не только на сердце, но также 
на состояние суставов, осанку 
и другие жизненные процессы. 
«Человек должен проходить хотя 
бы один час в неделю, не сразу, 
а разделяя его на пятнадцатими-
нутные промежутки, – уточняет 
Лео Бокерия. – Во второй месяц 
перейти на двухчасовую про-
гулку. Затем человек «втянется», 
и у него появится желание чаще и 
больше заниматься физическими 
упражнениями». 

Возвращаемся к палаточному 
лагерю. «Ходоки» послушно 
идут к врачам измерять дав-
ление – у молодых участников 
прогулки показатели давления 
иногда хуже, чем у пожилых. 
Но сильно уставших нет, зато 
довольны все без исключения. 
«Нашу акцию поддержали Лига 
здоровья нации и Обществен-
ная палата, нам уже поступают 
письма с пожеланием запу-
стить такие прогулки в других 
городах, – говорит Лео Бокерия. 
– Думаю, в течение года мы с 
этой задачей справимся». 
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нанятые ими работники. В сухом 
остатке – почти 22 млн человек 
(почти 30% занятых в эконо-
мике). И вот они-то, по мнению 
статистиков, и есть «неформаль-
ный и нерегулируемый сектор», 
который вызывает головную боль 
у налоговых органов.

Состав его очень разнообра-
зен. Туда входят незарегистри-
рованные, самозанятые, без ста-
туса индивидуального предпри-
нимателя работники, фермеры 
и выживающие за счёт личного 
подсобного хозяйства, няни и 
домработницы и многие другие 
категории.

По расчётам Центра трудовых 
исследований Высшей школы 
экономики, неформальная за-
нятость за 2000–2008 годы уве-
личилась на 14%, или примерно 
на 8 млн человек. Тогда как доля 

П3 /7?7>/7>,+ /*AMI9, 8?-
I*G;?+7/D A/730O>43+ /3-
,<?P+8>+ O>/*? <?I378>,34 
,<A=89H > /<+;8>H =<+;=<>-
D7>0 > 3;834<+Q+883 >;R7 
<3/7 8+J3<Q?*C830 6?8D73-
/7>. 

Фактически это ведёт к умень-
шению числа плательщиков на-
логов, что расшатывает социаль-
ную систему государства.

Росстат подсчитал, что за по-
следние полгода численность 
работающих на крупных и сред-
них предприятиях сократилась 
на 112 тыс. человек. Но это не 
вызвало роста числа безработ-
ных. Напротив, безработица 
снизилась с 7,8 до 5,4%, а в целом 
число занятых в экономике про-
должило увеличиваться. Более 
наглядно этот рост виден за по-
луторагодовой период. С начала 
2011 года количество работаю-
щих приросло на 2,6 млн человек 
(на 3,7%), или до 72,2 млн.

Но этот всплеск занятости 
идёт за счёт неформального сек-
тора, доля которого постоянно 
увеличивается. По данным Рос-
стата, в начале лета на крупных 
и средних предприятиях, а также 
в госсекторе работали 34,9 млн 
человек, или 48% всех занятых в 
экономике. Ещё примерно 10 млн 
человек трудятся на малых пред-
приятиях, а 5,4 млн – индивиду-
альные предприниматели или 
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Привлечь внимание к больному месту ре-
шили журналисты и художники и нари-
совали на месте дыр и неровностей дорог 
карикатуры на чиновников. 

Каждый портрет сопровождался цита-
той должностного лица. Так, например, 
чёрно-белый председатель Гордумы Евге-
ний Порунов обещал, что «ремонт ям на 
дорогах в Екатеринбурге будет завершён 
до конца апреля 2012 года». А нарисован-
ный на очередном препятствии губерна-
тор Свердловской области Евгений Куй-
вашев сообщал, что «реконструкция дорог 
– наша основная задача».

Рисовали ночью, а после рядом с тем 
местом, где изображена карикатура, была 
установлена камера наблюдения, чтобы 
можно было наблюдать за реакцией вла-
стей и людей на происходящее. Автолю-
бители с радостью в прямом смысле слова 
ездили по головам чиновников. 

На местных слуг народа креативный 
подход подействовал довольно быстро: 
в этот же день художества попытались 
смыть, а когда это не удалось, закрасили 
чёрной краской. Вице-президент Федера-
ции автовладельцев России (ФАР) Алек-
сей Сухоруков считает, что выставить на 
всеобщее обозрение тех людей, которые 
ответственны за качество дорог, – хоро-
шая идея. «Понятно, что это уже, наверно, 
крайняя мера, но те, кто это сделал, – мо-
лодцы. Надеюсь только, что их действия 
никак не влияют на качество дорожного 
движения – не отвлекают водителей от до-
роги», – пояснил эксперт.

После того как коммунальщики закра-
сили рисунки, на их месте за ночь появи-
лись новые надписи: «Закрашивать – не 
чинить». И только после этого власти удо-
сужились заняться заделыванием дыр.

По мнению А лексея Сухорукова, 
остроумным автомобилистам нередко 
удаётся донести свои чаяния до мест-
ных властей. В Новосибирске похожая 
акция тоже помогла привлечь внимание 
чиновников к качеству дорог: там авто-
любители украшали своих железных ко-
ней наклейками «Налог плачу – дорог не 
вижу». «Это очень повлияло на админи-
страцию: чиновники обиделись и сразу 
начали предпринимать действия для 
устранения проблем», – рассказал Алек-
сей Сухоруков. Обиделись и слуги народа 
в Екатеринбурге – мэрия города назвала 
рисунки «несанкционированными» и 
«загрязняющими город».

На достигнутом активисты Екатерин-
бурга останавливаться не хотят – в городе 
осталось немало проблемных участков. 
И если для того, чтобы власти взялись за 
работу, нужны толпы художников, они го-
товы их найти.
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– Валентин Васильевич, вы много лет ве-
дёте знаменитые писательские курсы. 
Какую характеристику сегодняшнему 
литературному образованию вы можете 
дать?
– Это вопрос сложный и, я бы даже сказал, 
национально-государственный. Сам я при-
надлежу к поколению рождённых перед 
войной. К седьмому-восьмому классу, не 
говоря уже о выпуске из средней школы, мы 
знали всех действующих поэтов. Единствен-
ное, что, конечно, было очень обидно, от нас 
скрывали расстрелянных поэтов – Павла Ва-
сильева, Бориса Корнилова, Николая Клю-
ева, репрессированного Бориса Ручьёва и 
других. И всё же молодые люди, тянувшиеся 
к стихам, знали Владимира Луговского и 
Дмитрия Кедрина, песни Павла Шубина и 
Михаила Исаковского, поэмы Александра 
Твардовского и Василия Фёдорова.

Теперь к нам на ВЛК приходят учиться 
ребята, для которых имена русских поэтов 
и их стихи – открытие. Они им просто не 
известны. Первые полгода учёбы эта беда 
незнания нашего национального богатства 
очень заметна. Я недавно прочитал одну 
из хрестоматий поэтических для средней 
школы по ХХ веку. Там нет Твардовского, 
Василия Фёдорова, Людмилы Татьяничевой 
и многих, многих других.
– Мне кажется, это наша общая беда – мы 
перестали прислушиваться к слову, оно 
потеряло для нас ценность и первоначаль-
ный смысл. И красота слова – тоже.
– Между правдой житейской и красотой 
выражения – огромное расстояние. Есенин 
говорит: 

Руки милой – пара лебедей – 
В золоте волос моих ныряют. 
Все на этом свете из людей
Песнь любви поют и повторяют. 
Разве это уступит молитве? Разве уступит 

это храмовому голосу колокола? Разве усту-
пит это вздоху общему в храме, где сотни 
людей молятся?! 

Мы же обязаны понимать разницу между 
двумя выражениями одного и того же чув-
ства! А когда «скрещенья рук, скрещенья 
ног»… Мы это постоянно по телевизору 
видим. Вот передают, что дочь Аллы Пу-
гачёвой родила ребёнка. От кого, дикторы 
ещё уточняют, потому что там бесконеч-
ные замужества, и этот факт подаётся нам 
с экрана как великий успех перестроечной 

эпохи. Причём не только для России, но и 
для всего мира. Наверное, мы хотим на Ки-
тай повлиять, потому что по рождаемости и 
по количеству населения он лидирует.

И когда вокруг видишь эту ложь, изуро-
дованность предмета, содержания, изуро-
дованность вкуса, то какое же тут может 
быть искусство?! Вот на телеэкран выходят 
артисты, их человек сорок. Целый табун. 
Начинают якобы петь – лягать друг друга, 
прыгать. Шум, грохот, крик. А где голос? Где 
пронзительность красоты и слова? 

Любовь тайная – всегда красивая. А сей-
час на телевидении любые чувства стара-
ются настолько громко освидетельствовать, 
что это превращается в какой-то животный 
подвиг. Такая атмосфера очень сказалась на 
слове. В литературе немного людей, кото-
рые всё это понимают. Но когда я разгова-
риваю с человеком, чувствующим суть про-
исходящего, я нахожу, конечно, отклик.
– На курсах проходят творческие вечера, 
выступают молодые и уже состоявши-
еся поэты. Ваши слушатели выпускают 
альманах «Путь мастерства», литера-
турные журналы, в том числе и сетевые – 
«Соты», «Слово отчее», «Звёзды ВЛК». Вы 
их как-то поощряли к такой деятельно-
сти или они сами к этому пришли?
– Очень поощрял! Я же суровый, плётка у 
меня в руках, когда я прихожу к студентам… 
(Смеётся.) Они смотрят, боятся.

Но вообще мы переживаем очень тяжё-
лое время. То, что происходит в поэзии, в 
прозе, в литературе, это ведь происходит и 
в театре, в кино. Но это происходит, к со-
жалению, и на поле, на заводе, в авиации, 
это происходит в конструкторском бюро, 
в космических запусках ракет. Когда нет 
чёткого плана, тракта, по которому нам 
нужно двигаться в могуществе, отваге и 
красоте, народ тоже его не имеет. А поэту 

каково?! Наиболее одарённые и тревож-
ные литераторы тогда начинают искать в 
этом вертящемся, трагическом ветре своё 
место. Поэт начинает говорить об этом не-
прощаемо, незыблемо, не предавая свой на-
род. Возвращение к национальной красоте 
неизбежно!
– Мне иногда кажется, что «точка от-
чаяния» в нашей литературе уже прой-
дена… Даже в нынешнем культурном ха-
осе творческие люди постепенно начали 
обретать некую устойчивость.
– Мы переживаем трагедию разрушения 
культуры. Это же не просто дядя какой-то 
150 граммов выпил, к нам заехал и ре-
шил разрушить нашу поэзию. Для умного 
человека, анализирующего прессу, лите-

ратуру, видно, что это глубоко спланиро-
ванная программа. Сейчас очень много 
делается, чтобы вытеснить наш народ с 
нашей земли. И примеры таких трагедий 
в истории есть.

Но это не удастся. В 50-е годы я сдавал 
экзамены в вечерней школе, и в учебнике 
был изображён Есенин, а рядом подпись: 
«Богемный поэт». Представляете, с 20-х го-
дов сколько десятилетий это тянулось! Так 
что сегодняшняя ситуация – это своего рода 
повтор. Но к нам возвратится национальная 
песня, танец, вера, что мы нужны на этой 
земле, что мы – красивые люди, крепкие фи-
зически, что родина наша – богатая, родная 
и нужная нам.
– И ещё один, можно сказать, личный 
вопрос. Каждый поэт живёт в своём вре-
мени и созвучен ему, это естественно. 
Сегодня, несмотря на то что для поэзии 
тяжёлые времена, стихи пишут многие. 
Их можно найти в Интернете – там де-
сятки тысяч авторов. Но чем вы объяс-
няете интерес современных композито-
ров – Юрия Алябова, Дмитрия Данилова 
– именно к вашим стихам, в том числе 
очень давним? 

– Я к этому отношусь как к встрече с род-
ным другом, которого я много лет не видел. 
В 1963 году, почти полвека назад, препода-
ватель ВЛК (недавно мы провели ему вечер 
памяти в Литинституте) Александр Никола-
евич Макаров, критик, сильно отметил мою 
первую книгу. Он не видел меня, не знал, но 
посвятил мне целую полосу в «Литератур-
ной газете» с очень лестными словами.

А потом я приехал учиться к нему, он вёл 
творческий семинар на ВЛК, как сегодня 
веду я. Пригласил меня домой, мы сидели 
по-восточному на полу, на коврике, не-
много выпивали, я читал стихи. Он мне 
говорит: «Валя, я никому не откроюсь, не 
бойся. Скажи: почему у тебя такая боль в 
стихах? Ты что-то чувствуешь, какую-то 
трагедию?» Я ему говорю: «У меня такое 
ощущение, что нашу Родину разрушат». 
«Почему?» Я ему стал объяснять. И вот это 

чувство, что Россия перейдёт через вели-
чайшую драму, запечатлелось в моих сти-
хах. А сейчас, естественно, кто-то из людей 
мудрых, болеющих за страну, прочитает эти 
строки, и они остановят его внимание, при-
влекут, может, и удивят.

Между словом и поэтом, между словом и 
писателем не должно быть, как между ре-
бёнком и мамой, никакой тайны!.. Я смо-
трю, мальчик заболел, прислонился носом к 
родному плечу. Она его гладит, а он поднял 
глазки и говорит: «Ой, мама, какая ты хоро-
шая!» Так и слово. Боль поэта и осмысление 
страны, края своего, начинаются у поэта с 
детства. Поэтому пока живёт народ, русское 
слово не умрёт!..
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Возвращение к национальной красоте неизбежно! 
Мы – красивые люди, родина наша – богатая, нужная нам
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1. Фараон, «поселившийся» в самой 
большой египетской пирамиде. 
2. Фраза, помогающая научиться 
выговаривать трудновыговари-
ваемые слова. 3. «Калашников» от 
Михаила Калашникова. 4. Станок 
в спортзале культуристов. 5. Тре-
пология за чаепитием. 6. «Ангел», 
крылья которого уменьшаются 
по мере того, как удлиняются его 
ноги. 7. Второй в истории США 
президент, против которого был 
начат процесс импичмента. 8. 
Цель разнюхивания таможенного 
пса. 9. Грузинская гора, поделив-
шаяся своим названием с папиро-
сами. 10. Сказка о мучном шарике, 
слинявшем от бабушки и дедушки. 
11. Вампир в минуты «обеда». 12. 
Бегун, преодолевающий свою дис-

танцию одним махом. 13. Аббре-
виатурная повесть А. Гайдара. 14. 
Знаток тех, кто гавкает. 15. Кусо-
чек на весах, помогающий колбасе 
набрать нужный вес. 16. Агрегат, 
который значительно облегчает 
работу хозяйки на кухне. 17. Про-
водник прогресса на производстве. 
18. «Броня» устрицы. 19. Мысль, 
«потерявшая» здравый смысл. 20. 
Половая деревяшка. 21. Главная 
«труба» нашей кровеносной си-
стемы. 22. Надпись, по которой 
письмо находит своего «клиента». 
23. Дорога по жизни. 24. Столица 
Мьянмы. 25. Отрок, делающий всё, 
что сказали родители, но с точно-
стью до наоборот.
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Ответы на кроссворд
за 27 июля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Карамель.  5. Пандус.  10. Под-
сказка.  11. Смута.  12. Ирония.  
13. Закрытие.  15. Иммунитет.  
17. Яшма.  20. Руль.  21. Мил-
лионер.  24. Молекула.  25. Сен-
сор.  28. Ретро.  29. Циферблат.  
30. Вражда.  31. Эстетика. 

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Каприз.  2. Родео.  3. Мак-
симум.  4. Луза.  6. Абсурд.  7. 
Двустишие.  8. Сталевар.  9. 
Каравелла.  14. Кириллица.  
16. Малолетка.  18. Крамаров.  
19. Поветрие.  22. Аккорд.  23. 
Притча.  26. Салки.  27. Офис.
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Золотое начало
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Побед на ХХХ Олимпийских играх от наших 
спортсменов долго ждать не пришлось. В 
первый же день золотую медаль выиграл 
дзюдоист Арсен Галстян. В финальной 
схватке в весовой категории до 60 кг наш 
борец одержал чистую победу над японцем 
Хироаки Хираоке.
Примечательный факт – это первая олимпий-
ская медаль высшей пробы в истории рос-
сийского дзюдо. «С мечтой завоевать олим-
пийское «золото» я жил с девяти лет, – сказал 
Галстян. – Сейчас она осуществилась, и для 
меня это – настоящее счастье. Эту победу по-
свящаю не только своим родным, тренерам и 
друзьям, но и жителям города Крымска, по-

страдавшим от наводнения в Краснодарском 
крае. Надеюсь, что мой успех в Лондоне хоть 
как-то скрасит жизнь этих людей». 
Кстати, Арсен представляет именно Крас-
нодарский край, и его успех уже оценили 
земляки. Одна из строительных компаний, 
работающих в Краснодаре, пообещала по-
дарить Галстяну автомобиль «Мерседес» и 
полностью обставленную квартиру разме-
ром 60 кв. м. 
Что касается других соревнований, то на 
Играх-2012 между тем уже состоялась первая 
сенсация. Она произошла в плавательном 
бассейне, где за чертой призёров в комплекс-
ном плавании на 400 м оказался 14-кратный 
олимпийский чемпион американец Майкл 
Фелпс, финишировавший лишь четвёртым. 
Олимпийское «золото», четвёртое в карьере, 
завоевал пловец из США – Райан Лохте.
Среди сюрпризов в игровых видах спорта 
отметим осечку женской сборной Норве-
гии по гандболу: победительницы преды-
дущей Олимпиады уступили в стартовом 
матче француженкам – 23:24.
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Хитрый ход
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Успех «Локо» принёс тактический маневр 
главного тренера Славена Билича, выпу-
стившего во втором тайме при счёте 1:0 на-
падающего Фелипе Кайседо, точный удар 
которого снял все вопросы о победителе.
Счёт же в матче на 32-й минуте открыл на-
падающий Роман Павлюченко. Получив 
мяч на линии штрафной, он подработал его 
себе под левую ногу и эффектно катнул в 
нижний угол ворот. Несколько минут спу-
стя гости имели шанс сравнять счёт, однако 
удару Цаллагова не хватило точности.
В середине второго тайма Славен Билич ре-
шил освежить игру, бросив в бой форварда 
Фелипе Кайседо. Интуиция Билича не под-
вела. Уже через пять минут своего пребыва-
ния на поле Кайседо поразил ворота Сергея 
Веремко: 2:0 – победа «Локо». Таким образом, 
по итогам двух туров «Локомотив» набрал 
максимально возможное количество очков. 
В стартовом поединке чемпионата команда 
обыграла саранскую «Мордовию» (3:2). 
В других субботних матчах второго тура 
«Зенит» обыграл «Динамо» – 2:0. ЦСКА 
уступил «Амкару» – 1:3. «Кубань» была 
сильнее «Мордовии» – 1:0.

Н�>%I>� ГBJ =�

С�k#�ldm

Удивительное рядом
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Фигуры людей встречаются 
здесь рядом с изображениями 
животных, как давно вы-
мерших, так и современных, 
но никогда не обитавших на 
Американском континенте. 
Динозавры, слоны, кенгуру 
и загадочные птицы – такие 
странные соседи были у грави-
рованных человечков. 

А в качестве транспортных 
средств, если верить сюжетам, 
использовались как лошади, так 

и «ездовые» трицератопсы, пте-
родактили и даже летательные 
аппараты различных конструк-
ций. Изображения небесных 
светил и комет, известных и не-
известных материков и планет, 
подробные описания медицин-
ских операций по переливанию 
крови и трансплантации орга-
нов подтверждают, что знания 
в этой цивилизации (если тако-
вая существовала) были весьма 
обширны и находились на очень 
высоком уровне.

Первым коллекцию арте-
фактов начал собирать доктор 
Хавьер Кабрера Даркеа в 1966 
году. А сейчас известны тысячи 
валунов с гравированными 
изображениями. Техника и 
стиль рисунка побуждают счи-

тать камни археологическими 
древностями, но этому проти-
воречит их сюжет. Не случайно 
многие профессиональные 
учёные считают их подделкой. 
В результате камни Ики стали 
всемирно известны, войдя в 
число мистических артефак-
тов наряду с хрустальным че-
репом и огромными статуями 
с острова Пасхи.

Посетители музея смогут до 
конца августа увидеть любо-
пытные образцы наивного на-
родного искусства из частных 
коллекций, в которых чудес-
ным образом преобразилась 
научная информация по пале-
онтологии, географии, меди-
цине и многому другому.
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Грабёж под пиво
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Проводив родственников в до-
рогу, 40-летний мужчина при-
обрёл в привокзальной палатке 
банку пива. Едва он успел сделать 
несколько глотков, как к нему по-
дошла молодая женщина и завела 
беседу. Рядом остановился слу-
чайный прохожий, спросив, где 
находятся пригородные кассы. 
Мужчина отвлёкся и не заметил, 
как его новая знакомая подки-
нула в банку таблетку. Мужчина 
выпил, и через несколько минут 
сознание его помутилось. Собе-
седница вынула из кармана его 

пиджака деньги, из руки вырвали 
сумку. Далеко уйти грабители не 
успели: свидетелями инцидента 
стали полицейские. Злоумышлен-
ники были задержаны нарядом 
линейного управления МВД, па-
трулирующим территорию вок-
зала. У них изъяты похищенные 
вещи, в банке пива эксперты об-
наружили следы психотропного 
вещества. 30-летнюю отравитель-
ницу и её 44-летнего сообщника 
проверяют на причастность к по-
добным преступлениям.

«Потерпевшего доставили в 
больницу с отравлением. Если 
бы помощь подоспела позже, 
спасти его жизнь медикам бы 
не удалось», – рассказали поли-
цейские.

Е!%=� Д%7 >%=9�

А&�%= Г�!��A= <%&�67 � &��� 8�9�8  ���&   
>?@>� �6 '&�! �! 7< 8�9�% «?�!���»

Р�7�= П��!@;%=9� (� W%=�&%) ��9&6��%� �;C� 
� 7��;% � «К&6!FA7  С��%���»

v"
o"

: d
o�

4 
– 

o�
##

v"
o"

: %
�5

��
 y

"4
t�

oz
$"
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Ростов-на-Дону (863) 259-55-25|Самара (846) 303-49-97|Санкт-Петербург (812) 457-69-45|
Саратов (8452) 41-66-64|Хабаровск (4212) 77-80-29|Челябинск (351) 268-41-09|Ярославль (4852) 79-39-13.
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Ему не было и сорока лет, но его энергия, 
воля и профессионализм были способны 
собрать в единую силу и в нужный момент 
множество людей. Опыт, непререкаемый ин-
женерный авторитет, эффективные техниче-
ские решения заставляли с ним считаться и 
генералов, и партийных руководителей. Ведь 
в страшные дни блокады иногда становилось 
ясно: без Зубкова выхода найти просто не-
возможно.

Родился Иван Георгиевич в 1904 году в 
Ессентуках. На железной дороге Иван начал 
работать в 1919 году подручным слесаря, 
молотобойцем, чертёжником. В 1930 году 
окончил институт в Харькове и получил на-
значение в бюро по проектированию желез-
нодорожных мостов.

Вскоре Зубкова приглашают в Москву 
для совершенно нового дела. Столице тре-
буются инженеры, способные организовать 
строительство метро. Уже вскоре он стал 
руководить шахтами – так тогда называли 
участки по проходке станций и тоннелей. 
Строил Арбатско-Покровскую и Горьковско-
Замоскворецкую линии.

1941 год сулил Зубкову новую интересней-
шую работу. С января он стал директором 
только что организованного «Ленметро-
строя». Первую линию – от Автова до Фин-
ляндского вокзала – тогда начали строить. 
К началу войны уже был проложен первый 
километр тоннелей.

Однако в конце июня был отдан приказ о 
консервации стройки. И уже через пару дней 
метростроевцы сооружали оборонительную 
линию на Карельском перешейке.

Наступила первая блокадная зима. На Ла-
дожском озере начала действовать «Дорога 
жизни». Но важно было облегчить подвоз 
грузов к точке, где она начиналась. Этим 
и занялось Подразделение строительства 
НКПС № 5 – так теперь назвался «Ленметро-
строй».

В январе 1942 года строители получили за-
дание проложить пути от станции Войбокало 
на линии Ленинград – Вологда к посёлку Ко-
бона – около 20 км. А уже 2 февраля поезд 
с продовольствием пришёл к берегу озера 
в посёлок Лаврово, и через неделю норма 
выдачи хлеба в осаждённом городе увели-
чилась на сто граммов. 20 февраля начала 
работать станция в Кобоне, и через два дня 
ленинградцы получили к норме ещё такую 
же прибавку. И если в январе из города уда-
лось вывезти 11 тыс. мирных жителей, то 
в марте – больше 220 тыс. К навигации на 

Ладоге железнодорожные строители успели 
оборудовать на конечной станции портовые 
сооружения.

Следующей зимой Государственный Ко-
митет Обороны обязал подразделение Ивана 
Зубкова проложить через Ладогу 35-киломе-
тровый узкоколейный путь. Аналогов его в 
мировой практике не было, многим спе-
циалистам задача казалась невозможной. 
Но к делу были привлечены лучшие учёные. 
Они предложили класть рельсы не на лёд, а 
на специальную свайно-ледяную эстакаду. 
Правда, она не пригодилась. 

К 18 января 1943 года на Ладоге было по-
строено уже 15 км линии, забито около 18 
тыс. свай, а военная обстановка резко из-
менилась. В ходе операции «Искра» войска 
Ленинградского и Волховского фронтов 
соединились возле Шлиссельбурга и освобо-
дили несколько километров южного берега 
Ладожского озера. В тот же день ГКО поста-
новил немедленно прекратить прокладку 
пути через озеро и начать строительство 
другой линии – к Шлиссельбургу от станции 

Жихарево. Был определён и срок её пуска – 
8 февраля 1943 года. Самой сложной задачей 
было построить за эти дни мост через Неву. 
Ведь сам Шлиссельбург – на левом берегу 
реки, а действующая железная дорога из Ле-
нинграда подходила к правому.

Мост длиной 1,3 км построили за 10 
дней. На сутки раньше срока удалось от-
крыть движение по дороге длиной около 40 
км. На Финляндском вокзале в Ленинграде 
7 февраля 1943 года торжественно встретили 
первый поезд с продовольствием. Эту линию 
по узкой освобождённой от врага полосе ле-
нинградцы называли «Дорогой Победы». А 
машинисты – «коридором смерти». Практи-
чески каждый поезд обстреливали, бомбили 
с воздуха, особенно на мосту. Случались пе-
рерывы в движении. Самый большой длился 
около двух недель. 

К весне под руководством Ивана Зубкова 
в Шлиссельбурге был построен новый вре-
менный мост. Однако Зубков настоял на том, 
чтобы свайный не разбирали, покуда не нач-
нётся движение судов. И не зря. Движение 
по зимнему мосту восстанавливалось после 
серьёзных повреждений за несколько часов. 
А с обрушением фермы летнего моста при-
ходилось справляться долго. 

Историкам транспорта хорошо знаком 
знаменитый указ от 5 ноября 1943 года. По 
нему 125 работникам железных дорог впер-
вые было присвоено высшее звание Героя 
Социалистического Труда. Одним из них был 
генерал-директор пути Иван Зубков.

Это была последняя награда в его ко-
роткой жизни. 28 июня 1944 года Зубков 
вылетел восстановить мост через Свирь на 
Карельском фронте. Самолёт потерпел ава-
рию.

Ленинградцы восприняли гибель Ивана 
Зубкова как личное горе. Тысячи людей 
шли за его гробом по Невскому проспекту к 
Александро-Невской лавре.

Железных дорог, построенных под руко-
водством Зубкова, не сохранилось: в мирной 
жизни они не были нужны. Но остался город, 
куда, несмотря на все ужасы блокады, не сту-
пила вражеская нога. И его метро, пущен-
ное через десять лет после Победы. То са-
мое, первый километр которого до войны 
успел проложить «Ленметрострой» Ивана 
Зубкова.
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