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С появлением перерабатывающего 
комплекса на Сахалине возродятся 
перевозки лесных грузов

Учёные предлагают рассчитать 
перспективы отрасли, 
не выходя из кабинетов

Региону в одиночку не справиться 
с падением мировых цен на экспортные 
грузы, считает Аман Тулеев

Груз на колею
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Переговоры президента ОАО «РЖД» Вла-
димира Якунина с министром транспорта 
Чехии Павлом Добешем и генеральным ди-
ректором «Чешских железных дорог» Пе-
тром Жалудой закончились подписанием 
меморандума о сотрудничестве. 

Как сообщил Владимир Якунин, Чехия 
может стать ещё одним выходом в Запад-
ную Европу для транспортного коридора 
от Дальнего Востока до Вены через Слова-
кию, который собираются реализовать не-
сколько государств. Словакия собирается 
продать 66% контрольного пакета акций 
в словацкой государственной компании 
Železničná spoločnosť Cargo Slovakia (ZSSK 
Cargo). РЖД заинтересованы в покупке 
этого пакета, а также и в том, чтобы иметь 
сильного партнёра в этом регионе при лю-
бом развитии событий.
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«Чехия тяготеет к региону Центральной 
Европы, и пока речь идёт о том, чтобы 
дальше распределять грузы, которые бу-
дут идти по широкой колее в направлении 
Братиславы и Вены, – рассказал «Гудку» 
заместитель начальника департамента 
международного сотрудничества ОАО 
«РЖД» Александр Коновалов. – Тем самым 
расширяется грузовая база проекта. В Че-
хии есть своя программа строительства 
логистических терминалов, в частности в 
прилегающей Моравской области, и они 
находятся на пути дальнейшего распреде-
ления грузов».

Александр Коновалов пояснил, что сей-
час существует идея трёхсторонней встречи 
между российскими, чешскими и словац-
кими бизнесменами, которая может акти-
визировать и скоординировать  экономи-
ческую деятельность в регионе, что будет 
способствовать загрузке будущей линии.

Ранее ОАО «РЖД» хотело использовать 
и чешскую территорию для строительства 
логистического центра около  Богумина, но 

Польша не дала разрешения на удлинение 
широкой колеи до этого города.

В Чехии хорошо развиты кластер маши-
ностроения, металлургии, производства 
автокомплектующих, электротехника, 
химия, текстильное и швейное произ-
водство.

«Крупные мировые компании, кото-
рые пришли к нам в Россию, производят 
значительную часть своей продукции 
именно в Центральной Европе и постав-
ляют её оттуда, – говорит президент Евро-
Азиатской логистической ассоциации 
Николай Титюхин.  –  Созданный в Вене 
крупный грузовой хаб позволит произ-
водителям приближаться к Центральной 
Азии, где можно будет развернуть произ-
водство». 

Также Николай Титюхин считает воз-
можным привлечение к Евро-Азиатскому 
коридору и Венгрии, у которой сильный 
фармацевтический кластер, который очень 
важен для России.
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Реорганизация 
с закрытием
Вузы, дающие некачествен-
ное образование, должны 
быть ликвидированы, заявил 
премьер-министр  Дмитрий 
Медведев на встрече с Откры-
тым правительством. «Общее 
количество высших учебных 
заведений в стране превос-
ходит все разумные рамки. 
Значительная часть вузов, ко-
торые не отвечают современ-
ным критериям, должна быть 
реорганизована и в конечном 
счёте закрыта», – считает глава 
правительства. Также премьер 
предложил предусмотреть на 
законодательном уровне дис-
циплинарные меры, вплоть до 
увольнения в отношении сту-
дентов, аспирантов и препо-
давателей, которые уличены в 
списывании или плагиате.

Просьба и приказ
Губернатор Кемеровской об-
ласти Аман Тулеев направил 
телеграммы президенту Вла-
димиру Путину и гендирек-
тору авиакомпании «Сибирь» 
Владимиру Объедкову. Главу 
государства Аман Тулеев по-
просил вмешаться и повлиять 
на ситуацию с недопустимо 
высокими ценами на авиаби-
леты авиакомпании «Сибирь». 
Просить помощи у президента 
губернатора заставили посто-
янные жалобы жителей реги-
она на стоимость авиабилетов 
по маршрутам Кемерово – Мо-
сква – Кемерово  и Новокуз-
нецк – Москва – Новокузнецк, 
говорится в сообщении пресс-
службы областной администра-
ции. От Владимира Объедкова 
губернатор потребовал снизить 
уровень цен на авиабилеты, 
считая их повышение в разгар 
отпусков и детских каникул 
«неуважением к жителям Куз-
басса и руководству Кемеров-
ской области».

Техническая 
готовность
Столичный аэропорт Шереме-
тьево получил допуск к обслужи-
ванию новых самолётов Boeing 
787 Dreamliner. Распоряжение о 
допуске с 1 августа  было полу-
чено от Федерального агентства 
воздушного транспорта. Аэро-
порт прошёл сертификацию 
и проверку в соответствии с 
«Нормами годности эксплуата-
ции гражданских аэродромов». 
В Россию полёты на таком са-
молёте выполняет пока только 
японская «Олл Ниппон эйр-
лайнз», но совершать посадку 
они могли только в московском  
аэропорту Домодедово.
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– Андрей Борисович, авиаком-
пании собираются ввести 
чёрные списки нарушителей 
правил полётов, есть ли 
нужда в этом у ОАО «ФПК»?
– Вопрос стоит очень остро. По 
итогам первого полугодия из 
поездов формирования ФПК вы-
сажено 6 тыс. пассажиров, нару-
шавших общественный порядок. 
Предложение о чёрных списках 
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Право на поездку

Играть по правилам
Принятый в 2005 году федеральный закон 
«Об общих принципах организации ор-
ганов власти субъектов РФ» ответствен-
ность за организацию транспортного 
обслуживания населения в пригородном 
сообщении возложил на региональные 
власти. 
Однако вот реальная ответственность 
этих органов за полное и своевременное 
перечисление транспортным компаниям 
денежной компенсации убытков от приго-
родных перевозок до сих пор не налажена. 
Большинство регионов являются дотаци-
онными и ссылаются на то, что они про-
сто не в состоянии это делать. Не случайно 
сейчас уровень выплаты такой компенса-
ции по сети составляет около 50% при об-
щей сумме убытков 16 млрд руб. 
ОАО «РЖД» и региональные власти опре-
деляют порядок и форму взаимоотноше-
ний соглашениями о взаимодействии и 
сотрудничестве. Заключать их компании 
ежегодно приходится с каждым субъек-
том Федерации отдельно, что отнимает 
много времени и сил. Кроме того, такие 
документы недостаточны в качестве еди-
ной и адекватной нормативно-правовой 
базы организации пригородного сообще-
ния.  
Однако вопрос механизмов финансиро-
вания пригородного сообщения приоб-
рёл уже такую остроту, что далее откла-
дываться не может. С выделением из ОАО 
«РЖД» различных видов деятельности пе-
рекрёстное субсидирование становится 
невозможным. Необходимо законодатель-
ное установление чётких правил игры в 
данной сфере. В структуре пригородного 
сообщения нужно выделить социальные 
перевозки, ответственность за которые 
лежит на государстве, и коммерческие, 
которые не нуждаются в дотациях.  
При этом все основные принципы реше-
ния вопросов методик расчёта обоснован-
ных затрат, адресных или корпоративных 
субсидий, механизмов распределения 
финансовой ответственности и другие 
можно эффективно решить, приняв фе-
деральный и региональные законы «Об 
организации транспортного обслужива-
ния населения железнодорожным транс-
портом в пригородном сообщении». Ис-
ходя из них будут приниматься конкрет-
ные решения по тарифной политике, 
маршрутам, графику движения поездов, 
порядку перевозок льготных категорий 
пассажиров и т.д. При этом на федераль-
ном уровне будет сформирован госзаказ 
на социальные пригородные перевозки с 
выделением в бюджете отдельной статьи 
расходов на его выполнение.  
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Не дотянули до полигона 

В2�!� #� ��!�(�#� Ч��*�-
���� – Д����#���� З���"#�-
С���!���' "�!�(�, �!���!#� 
% 100 �� �� Н�%�����!���, % 
�"#�� �& %�(�#�% ���&"�, 
��!�%�&�%��(� #� �����&�-
;�R 30-��������!�%*� �#�-
!�"*, �!��&���� #�����$�� 
%&!*%�%. П���!�"�%��< #��. 
Д%���#�� �� �2����� �*�� 
�!�����#�%��#�. 

Первыми взрывы услышали 
жители села Тихомирово, что 
в трёх километрах от Транс-
сиба. 

– Со стороны железной до-
роги донёсся грохот, – расска-
зала «Гудку» местная житель-
ница Марина Свиридова. – 
Приехал участковый. Меньше 
чем через час нас на автобусах 
эвакуировали – увезли за не-
сколько километров от села. 

По информации Западно-
Сибирской железной дороги, 
в результате ЧП по нечётному 
и чётному пути были повреж-
дены две опоры контактной 

сети. Движение по участку 
приостановили. 

На место происшествия 
выехали пожарные поезда 
из Чулымской, Барабинска и 
Новосибирска. В районе ЧП 
работало несколько единиц 
спецтехники, в том числе же-
лезнодорожной.  

Как рассказал «Гудку» при-
бывший на место начальник 

военно-следственного отдела 
по Новосибирскому гарнизону 
Владимир Козачин, разлёт 
осколков при подрывах был 
незначителен, повреждено не-
сколько вагонов. 

В управлении пресс-службы 
и информации Минобороны 
уточнили, что на месте ЧП ра-
ботали четыре группы разми-
нирования и две инженерно-
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было сформировано нами ещё 
в прошлом  году. Ввести чёрные 
списки таких пассажиров просят 
и руководители дорог. 
– А где это явление наиболее 
распространено?
– Это в основном поезда, в ко-
торых проезжают пассажиры-
«вахтовики» северного и за-
падносибирского направлений, 
как, например, Воркута, Новый 
Уренгой, Нижневартовск, Тю-
мень, Сургут. 
– Если такие списки введут, 
то каким образом их будут 
составлять?
– Всё будет зависеть от поведе-
ния пассажира и причинённого 
им компании ущерба. Если он в 
нетрезвом состоянии хулиганил, 
разбил, к примеру, стекло, то он 
после первого нарушения сразу 
попадёт в этот список. Приоб-
рести билет впоследствии он 
не сможет, поскольку система 
«Экспресс-3» автоматически 
сохраняет паспортные данные 
пассажиров. Соответственно, 

все нарушители  будут попадать 
в эту базу. 
– А как быть, пока нет таких 
списков? 
– Пока единственное решение 
в борьбе с этим явлением – пре-
сечение работниками поездных 
бригад подобных нарушений и 
профилактическая работа среди 
пассажиров. Порядка 50%  по-
ездов сопровождают работники 
полиции и частных охранных 
предприятий, с последними ком-
пания заключила договора. А 
поезда стран СНГ, следующие из 
Узбекистана, Таджикистана, Кир-
гизии, Казахстана, по российской 
территории сопровождаются 
инструкторами по безопасности 
ОАО «ФПК», которые также ока-
зывают помощь поездным бри-
гадам в обеспечении обществен-
ного порядка.  В перспективе эта 
практика будет распространена.
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разградительные машины мо-
тострелкового соединения. 

В целях обеспечения безопас-
ности пассажиров и миними-
зации возможных задержек в 
движении пассажирских поез-
дов ОАО «РЖД» было принято 
решение об изменении их 
маршрутов в Новосибирской 
области.

– Пассажирские поезда 
Москва – Северобайкальск, 
Москва – Нерюнгри, Москва – 
Новокузнецк, Москва – Крас-
ноярск и Пенза – Владивосток 
направлены через станции 
Карасук – Среднесибирская – 
Новосибирск. А поезда Анапа 
– Томск и Новосибирск – Сим-
ферополь – через станции 
Новосибирск – Среднесибир-
ская – Карасук. Кроме того, 
отменён поезд Новосибирск – 
Омск, – рассказали в Западно-
Сибирском филиале ОАО 
«Федеральная пассажирская 
компания». 
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Что говорил Лев Троцкий в 20-х годах 
прошлого века о том, какой должна быть 
наша газета
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Проверка 
на местности
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Как сообщили «Гудку» в ОАО 
«МКЖД», в числе претендентов 
Siemens, Bombardier, Hundai, 
Alston, Трансмашхолдинг и Де-
миховский машиностроитель-
ный завод. Все эти компании 
вполне готовы поставлять под-
вижной состав, соответствую-
щий недавно утверждённым 
требованиям.

Так, в электропоезде должно 
помещаться не менее 1250 че-
ловек, максимальная скорость 
должна достигать 120 км/ч, 
а динамические показатели 
на разгон и торможение не 
должны быть ниже 0,9 м/с2. 
Длина электрички должна 
быть около 170 м. 

При этом, как отмечают спе-
циалисты, составность может 
быть самой разной. Ранее со-
общалось, что средняя вели-
чина поезда будет 7 вагонов. 
Теперь же в ОАО «МКЖД» от-
мечают, что вечерами может 
ходить 5 вагонов, тогда как в 
часы пик их число может до-
стигать десяти. 

Также специалисты отме-
чают важность соблюдения 

параметра ускорения. Именно 
благодаря ему поезда смогут 
следовать с интервалом до 
5 минут, затрачивая на вход 
и выход пассажиров всего 
30 секунд. Для того чтобы уло-
житься в последний времен-
ной интервал, вагоны долж -
ны будут иметь не две, как у 
обычных электропоездов, а 
три двери. 

Поясняя, почему нельзя при-
менить обычные электрички, 
научный руководитель НИИ 
транспорта и дорожного хо-

зяйства Михаил Блинкин 
рассказал, что их тормозная 
система не позволяет тратить 
на остановку меньше минуты. 
Придётся в чем-то брать опыт 
у метрополитена. «Это уже 
будет не железная дорога, а 
почти метрополитен.  Чтобы 
воплотить этот проект, по-
требуются не только большие 
деньги, но и мозги инженеров-
конструкторов», – добавил он. 

Главный инженер локомо-
тивного эксплуатационного 
депо Лихоборы-окружные 
Виктор Мерцалов рассказал, 

Вредные советы 
для «зайцев»

П+">'+'�

П' ;�C;"���6"2,( =�,+"�" 
��"9,(" Г+">'+"4 О���+,

В '(+;*(*/378 '*=,/&8 3&-
>&5+ (&,)=J+)&16 '5&4&17 
0 /=)916K «)(=/37C+ 0*)=-
1&C+» /59 1=8, 41* 3= B=5&=1 
'5&1+16 ,& '(*=,/. Т&4B= 3= 
*?*@/=37 )3+C&3+=C ;(2-
?+937 + 825+;&37.

«К делу борьбы с «зайцами», 
вандалами и прочими на-
рушителями, которых, увы, 
пока хватает в поездах приго-
родного сообщения, решили 
подойти креативно, – рас-
сказывает начальник службы 
корпоративных коммуника-
ций Северной дороги Алёна 
Бузакова. – На помощь при-
шёл непревзойдённый мастер 

рифмы Григорий Остер». Поэт 
известен своими «вредными 
советами» для детей.

И вот дошла очередь до не-
радивых пассажиров приго-
родных поездов.

«Однажды я ехал в элек-
тричке, – поясняет Григорий 
Остер, – и увидел, сколько 
усилий, уловок применяют 
«зайцы», чтобы обмануть 
контролёра. Я понял, что без-
билетники – самый наглядный 
пример последователей «вред-
ных советов».

И тут, как говорится, пере-
секлись деловые и творче-
ские интересы. Циклом сти-
хов заинтересовались в де-
партаменте корпоративных 
коммуникаций ОАО «РЖД» и 
организовали сетевую акцию. 
В пригородных поездах уже 

появились первые плакаты с 
«вредными советами», причём 
очень забавно проиллюстри-
рованными, а пассажирам 
электричек, которые приоб-
ретают билеты на вокзалах, 
выдаются календарики с тем 
же содержанием.

«Рассчитываем на значи-
тельный эффект от этой акции, 
– говорит Алёна Бузакова. – 
Конечно, никто штрафы от-
менять не будет, но у людей 
неплохое чувство юмора, и 
надеемся, что ирония и сар-
казм, столь прекрасно пред-
ставленные на плакатах, удер-
жат пассажиров от нарушения 
правил».

«Мы одними из первых по-
лучили 450 плакатов. Идея 
очень креативная, – говорит 
генеральный директор ОАО 
«Северная пригородная пас-
сажирская компания» Сергей 
Шутов. – Активно распростра-
няем их, но об эффективности 
говорить пока рано».

«Идея отличная, – призна-
ётся Марина Курочкина, ре-
гулярно пользующаяся элек-
тричкой Ярославль – Данилов. 
– Все, увидев, улыбались. А мой 
внук даже по вагонам бегал, 
чтобы почитать ещё. Сами мы 
всегда берём билет, не сорим, 
ведём себя культурно. Но люди 
ездят всякие. Правда, не знаю, 
повлияют ли на них плакаты. 
Но хотелось бы верить».

В5&/+C+( С&)+>=)
Я+'��,!�*

Пути поддельной марки
С5=/*)&1=5+ У(&5604*;* O=/=(&563*;* 
*4(2;& 201&3&)5+)&K1 )+32 ) B=5=,3*-
/*(*B378 &)&(+98 1*(;*)P=) 4*31(&-
O&4137C+ 2,5&C+ + /=1&59C+.
Об этом вчера сообщил заместитель на-
чальника Главного управления МВД по 
Уральскому федеральному округу Ан-
дрей Тараненко. По его словам, снабжая 
детали поддельными накладными «Урал-
вагонзавода», преступники продавали 
контрафакт посредникам, а те – пред-
приятиям РЖД.
Полицейские ещё в марте задержали 
группу, организовавшую выпуск комплек-
тующих под маркой «Уралвагонзавода» 
для грузовых вагонов на предприятиях 
Курганской области.
Следствию стало известно, что хранилась 
и реализовывалась контрафактная про-
дукция в Екатеринбурге. Затем с исполь-
зованием подложных документов она 
поступала на рынок. 
Как отмечают специалисты, использова-
ние этих узлов и деталей повышало риск 
аварий. По предварительным данным, 
было реализовано около 1 тыс. единиц 
незаконной продукции на 30 млн руб.
Качество контрафакта было опасно низ-
ким. Вместо стали применяли чугун. Тя-
говые хомуты выпускались без контроля 
качества металла, детали не проходили 
термообработку и не проверялись на на-
личие скрытых дефектов. «Гудок» расска-
зывал об этом ещё 24 мая  (№ 87) в ма-
териале «Хомутовое дело», предупреждая 
об угрозе для безопасности движения.
«Многие фальшивые детали уже выяв-
лены, но «полуфальшивые» вагоны на 
дорогах ещё остались. К счастью, пасса-
жирские вагоны контрафакт не затро-
нул», – подчеркнул Андрей Тараненко.

И;3&1 В6K;+3

Транзитный 
потенциал
Н=/&)3* 0 4*55=;&C+ '* Е/+3*C2 <4*-
3*C+>=04*C2 '(*01(&301)2 C7 *?T9-
)+5+ * '5&3&8 0*,/&3+9 ;5*?&563*@ 
4*C'&3++ B// 4*31=@3=(378 '=(=-
)*,*4, 42/& ОАО «РЖД» )*@/Z1 *01&K-
[+C09 ) 3&J=@ 0*?01)=33*01+ '&4=-
1*C &4P+@ «Т(&30К*31=@3=(&».
Тут же пошла недовольная реакция от-
дельных участников рынка по поводу 
того, что РЖД тормозят приватизацию 
ж/д активов, не желая отдавать их в 
руки частников. На самом деле расстра-
иваются те, кто имеет личный интерес 
приобрести сегодня на падающем рынке 
дорогостоящий ресурс с хорошим по-
тенциалом роста для того, чтобы завтра 
на растущем рынке капитализировать 
и выгодно продать его. С точки же зре-
ния развития экономики и социальной 
сферы стран – участников ЕЭП, выгоднее 
этот потенциал сохранить в руках РЖД, 
чтобы за счёт повышения конкурен-
тоспособности транзитных перевозок 
грузов по инфраструктуре наших стран 
обеспечить создание рабочих мест, повы-
шение сборов платы за инфраструктуру, 
налогов и т.д.
Поясню более подробно. Мы уже давно 
говорим о необходимости использова-
ния транзитного потенциала России в 
интересах национальной экономики и 
наших граждан. Но одно дело заявлять, 
а другое – доводить это до такого уровня, 
чтобы им пользовались производители 
товаров/грузов. В рамках создания ЕЭП, 
единого таможенного пространства с Бе-
лоруссией и Казахстаном, мы реально 
можем это сделать. Проблемой до сих 
пор являлась дробная система тарифи-
кации и предъявление разной стоимости 
за прогон по инфраструктуре различ-
ными государствами. Сейчас мы имеем 
возможность создать единую сквозную 
услугу по территории наших стран, что 
даст определённые конкурентные преи-
мущества и позволит привлекать на нашу 
систему на порядок больше объёмов 
грузов – до 1 млн TEU в 20-футовом ис-
числении (условная единица измерения 
объёма контейнерных грузов). Именно 
на это и направлено предложение, сфор-
мулированное железнодорожниками Бе-
лоруссии, Казахстана и России и закре-
плённое на июньском совещании глав 
правительств в Санкт-Петербурге. Речь 
идёт о создании глобальной транспортно-
логистической системы. Она включит в 
себя совместную грузовую компанию, 
единый центр расчётов и выработку 
единых стандартов, по которым будут 
обслуживаться пользователи. Решили, 
что наиболее удобный вариант – стро-
ить совместную компанию на базе ОАО 
«РЖД-логистик». При этом все участники 
вносят в уставный капитал работающие 
ж/д активы. Мы – пакет акций «Транс-
Контейнера». Казахстан и Белоруссия с 
учётом стоимости «ТрансКонтейнера» 
должны будут к тем активам, которые 
предполагаются к внесению, добавить 
в уставный капитал и соответствующие 
суммы денег.

Б5*; ;5&)7 ОАО «РЖД» 
http://v-yakunin.livejournal.com/
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почему решено электрифици-
ровать кольцо. Сейчас здесь 
ходят тепловозы. Дорога про-
легает через спальные районы 
Москвы, а шум от дизеля суще-
ственный.  

«Вопросы создания специ-
альных депо и обслуживания 
будут отдельно проговари-
ваться с поставщиками и 
производителями, – пояс-
нили «Гудку» в ОАО «МКЖД». 
– Определяя производителя 
электропоездов, мы обратим 
внимание на предложения по 

обслуживанию в течение их 
жизненного цикла. Тот, чьи 
предложения будут выгодны 
для основных учредителей 
– правительства Москвы и 
ОАО «РЖД», – кто гаранти-
рует удовлетворительный 
срок службы поездов, тот 
будет иметь больше шансов 
выиграть конкурс». Как отме-
тили в ОАО «МКЖД», конкурс 
по выбору компании – произ-
водителя подвижного состава 
завершится уже в ближайшие 
месяцы. 

И)&3 С+/*(*)

В>=(& '(=,+/=31 В5&/+C+( 
П21+3 '(*)Z5 ) Г=5=3/B+4= 
0*)=[&3+=, '*0)9[Z33*= 
1(&;=/++ ) К(7C04=. 

Перед заседанием президент 
приехал в геленджикский сана-
торий «Красная Талка», чтобы 
встретиться с беременными 
женщинами, эвакуированными 
из Крымска.

Встреча проходила в детской 
игровой комнате. Дамы сооб-
щили, что им тут хорошо и всё 
устраивает. Но домов у многих 
теперь нет. «Все дома, которые 
были уничтожены, должны 
быть восстановлены к середине 
ноября», – заверил их Владимир 

Путин. Он сказал, что догово-
рился с министром обороны, 
и министерство предоставляет 
готовые дома и квартиры, ко-
торые у них сдаются. Красно-
дарский губернатор Александр 
Ткачёв сообщил, что 50 квартир 
будут заселены уже в течение 
двух недель. 

После отъезда президента 
одна из участниц встречи ска-
зала мне: «Всё-таки хорошо 
было получить заверения пре-
зидента». 

Другая, Татьяна Махмудова, 
рассказала, что в санатории 

она живёт и лечится бесплатно, 
а когда началось наводнение в 
Крымске, она была дома одна. 
Телевизор работал до полу-
ночи, никаких бегущих строк с 
предупреждением об опасности, 
по её словам, не было. «В начале 
первого позвонила сестра, гово-
рит: у нас потоп. У меня была 
одна мысль: наверх, в гору, к 
родственникам. Выскочила на 
улицу – темно, тихо. Как-то, 
держась за забор, не знаю как, 
дошла», – рассказала Татьяна.

О56;& С*5*C*3*)&
Г���6�8"2

Д* 27 +K59 ОАО «РЖД» ))=5* 4*3)=3P+K 
3& '*;(2,42 /+,1*'5+)& + C&,21& 3&,3&-
>=3+=C 3& 01&3P+K К(&?*)&9, 4*1*(&9 
*?052B+)&=1 3=O1=?&,2 ООО «Р*03=O16-
Н&8*/4&3=O1='(*/241».

По данным на утро 25 июля, на Дальнево-
сточной магистрали были отставлены от 
движения 13 составов с нефтеналивными 
грузами, адресованных этому получа-
телю. 

Причина «бросания» поездов – низкие 
за последнее время темпы слива нефте-
продуктов на нефтебазе из-за неравномер-
ного подхода судов и отсутствия свобод-
ных ёмкостей под хранение определённых 
видов топлива. Так, при нормативе вы-
грузки в 397 вагонов 22 июля предприя-
тие «Роснефти» выгрузило 341 цистерну, 
23-го – 284.

«Сейчас ситуация стабилизируется. За 
прошедшие сутки нефтебаза увеличила 

слив, выгрузив 413 вагонов. Выделены 
ёмкости на 3 тыс. тонн под все нефтепро-
дукты. Но неясная ситуация с отгрузкой 
танкера под бензин евро, его подход к при-
чалу затягивается, а у нас много цистерн 
именно с евро», – говорит заместитель на-
чальника логистического центра Дальнево-
сточной дирекции управления движением 
Сергей Соколов.

По его словам, действие конвенции в 
адрес Крабовой принесёт результаты. Че-
рез два-три дня на дороге останутся 5–6 
«брошенных» поездов. 

Нефтебаза ООО «Роснефть-Находка-
нефтепродукт» – один из крупнейших на 
Дальнем Востоке терминалов по отгрузке 
нефтеналивных грузов. В 2011 году пред-
приятие переработало свыше 8 млн тонн.

П&)=5 М+8&@5*)

Конкурс по выбору компании – 
производителя подвижного состава 
завершится уже в ближайшие месяцы
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Уведомление

Организационный комитет по подготовке, созыву и проведе-
нию учредительного съезда политической партии сообщает 
о намерении создать Всероссийскую политическую партию с 
предполагаемым наименованием «РОССИЯ – ЛИДЕР», а также 
о представлении 11.07.2012 в федеральный уполномоченный 
орган соответствующих документов.

С*01&)7 0 3&5+)37C ;(2,*C '*4& *101&)5=37 
*1 /)+B=3+9

Если едешь в электричке
По неполному билету
(То есть только часть дороги
По маршруту оплатил),
Выставь голову в окошко
Или высунься по пояс,
Ты не «заяц», в электричке
Едет только полтебя

Тем временем

Работники ОАО «РЖД» продолжают оказывать 
помощь пострадавшим в Крымске коллегам.
Куйбышевская дорога и филиалы дирекций 
центрального подчинения собрали свыше 
1,2 млн руб. 
Сотрудники Куйбышевского регионального 
общего центра обслуживания (структур-
ного подразделения центра «Желдоручёт») 
перечисляют денежные средства на лицевые 
счета своих коллег. По словам председателя 
первичной профсоюзной организации центра 

Оксаны Черепановой, среди пострадавших ока-
зались пятеро работников Северо-Кавказского 
общего центра обслуживания, трое из них ли-
шились жилья и имущества. В Самаре есть их 
лицевые счета и собрано и перечислено более 
120 тыс. руб. 
«Каждый делает это добровольно, специальный 
учёт пожертвований мы не ведём, ведь помощь 
пострадавшим – дело каждого», – говорит Ок-
сана Черепанова.

ДC+1(+@ П*'*)  
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Соответствующее соглашение было под-
писано президентом фонда «Сколково» 
Виктором Вексельбергом и главой компа-
нии «Финмаркт» Михаилом Гуцериевым 
вчера на территории иннограда.

Документ предусматривает, что пло-
щадь узла составит порядка 30 тыс. кв. м. 
Над железнодорожными путями и Мин-
ским шоссе появится мост с крытой гале-
реей, где организуют пешеходную зону, 
велодорожки и торговые точки. Переса-
дочный узел оснастят лифтами, эскалато-
рами и движущимися тротуарами. Кроме 
того, поблизости будут остановки обще-
ственного транспорта и парковки. 

«Основная идея проекта заключается в 
том, чтобы люди попадали на территорию 
центра «Сколково» за 20 минут, поэтому 
обеспечить транспортную доступность 
мы можем только в партнёрстве с ОАО 
«РЖД», – отметил генеральный директор 
Объединённой дирекции по управлению 
активами и сервисами фонда «Сколково» 
Антон Яковенко.

Для этого ОАО «РЖД» построит на смо-
ленском направлении третий и четвёртый 
главные пути, искусственные сооружения 
и реконструирует станции.

Как рассказал «Гудку» заместитель на-
чальника департамента капитального 
строительства ОАО «РЖД» Михаил Пе-
тров, необходим тесный контакт проек-
тировщиков компании и ТПУ.  Сколково 
– это часть двух инфраструктурных про-
ектов ОАО «РЖД» по организации уско-
ренного движения на участках Москва – 
Усово и Москва – Одинцово. Ожидается, 
что все работы по этим проектам будут 
завершены в 2014 году. До Сколкова бу-
дут ходить  скоростные электропоезда 
типа аэроэкспресса. 

Виктор Вексельберг сообщил, что ин-
вестиции «Финмаркта» в строительство 
транспортного хаба составят 4 млрд руб.
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Распоряжением областной администра-
ции инвестиционный проект получил 
статус приоритетного. Ему будет оказана 
государственная поддержка. По словам 
заместителя председателя сахалинского 
правительства Сергея Хоточкина, это пер-
вый шаг к возрождению лесной отрасли в 
регионе.

Реализация проекта будет идти по-
этапно. Общий объём инвестиций превы-
сит 6 млрд руб., из которых значительная 
часть затрат – расходы на строительство ле-
совозных автодорог и создание собственно 
перерабатывающих мощностей. 

«В результате к 2017 году производство 
круглых лесоматериалов на территории об-
ласти должно увеличиться более чем втрое 
по сравнению с показателями 2011 года, 
пиломатериалов – в 4,5 раза», – сообщили 
в правительстве Сахалина. 

Как отметили в Сахалинском территори-
альном центре фирменного транспортного 
обслуживания, с появлением деревопере-
рабатывающего комплекса по сути возро-
дятся железнодорожные перевозки лесных 
грузов. Сегодня они минимальны, хотя в 
советское время лес занимал заметную 
долю в погрузке. В частности, на Саха-
лине действовали несколько целлюлозно-
бумажных комбинатов, прекративших 
теперь своё существование.   

Новый проект предусматривает лесозаго-
товку на севере острова. Поэтому погрузка 
кругляка будет идти на таких станциях Са-
халинского региона, как Ныш, Тымовск, 
Слава. Перерабатывать же древесину пла-
нируется на юге. Сейчас рассматриваются 
возможные площадки для организации со-
ответствующего производства в Корсаков-
ском, Холмском и Невельском районах. 

«Мы заключили договор с компанией, 
реализующей этот проект, на предостав-
ление подвижного состава под перевозку 

леса, предложили финансовые расчёты, 
– сказал начальник ТЦФТО Максим Бело-
усов. – Надеемся, что во втором полугодии 
уже начнутся какие-то отправки древе-
сины. А в дальнейшем ожидаем серьёзные 
объёмы – 100–200 тыс. тонн лесных грузов 
в год». Для сравнения: в 2011 году на Саха-
линском регионе погружено около 2,5 млн 
тонн различных грузов.  

Продукция переработки (сушёные пило-
материалы, технологическая щепа, топлив-
ные гранулы и другие) пойдёт на экспорт в 
страны Азиатско-Тихоокеанского региона 
через порт Холмск.

«Пошлины на вывоз за границу круглого 
леса достаточно высоки, а на пиломатериалы 
приемлемы», – говорит Максим Белоусов.

Впрочем, насколько продукция буду-
щего комплекса будет востребована на 
азиатских рынках, сказать пока сложно. 
В Дальневосточной ассоциации экспортё-
ров лесных товаров отмечают, что отрасль 
сейчас переживает не лучшие времена. 
Снизил потребности главный импортёр 
леса – Китай. В первом полугодии через 
погранпереход Гродеково – Суйфэньхэ 
было экспортировано около 1,7 млн тонн 
лесных грузов, а в прошлогодний период 
– 1,9 млн тонн. Если в объёме экспортных 
грузов, проходящих через Гродеково, лес 
по итогам января – июня 2011 года зани-
мал 70,4%, то в этом году его доля упала 
до 46,7%. 

Потери в лесных перевозках на этом 
направлении удалось компенсировать за 
счёт наращивания экспорта металлической 
руды и угля. И в первом полугодии через 
погранпереход перевезено почти на 400 
тыс. тонн грузов больше, чем за аналогич-
ный период 2011 года. 

Как бы то ни было, власти Сахалина на-
деются, что продукция деревопереработки 
будет пользоваться устойчивым спросом. 
По словам Сергея Хоточкина, ожида-
ется, что перерабатывающий комплекс 
через десять лет будет приносить более 
2 млрд руб. прибыли ежегодно.   

П���0 У���, 
OJZ. LJHH. «ГQXLT» 
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Все воздушные суда с максималь-
ной взлётной массой свыше 5,7 
тонны будут оборудованы систе-
мой предупреждения о близо-
сти земли, имеющей функцию 
оценки рельефа местности в на-
правлении полёта. В противном 
случае после 1 октября они не 
смогут выполнять полёты.
Требование к авиаперевозчи-
кам установить на свои само-
лёты системы предупреждения, 
или, как их называют специали-
сты, Ground Proximity Warning 
System, содержится в приказе 
Минтранса.
Ранее предполагалось обязать 
авиакомпании дооборудовать 
самолёты до 1 июля 2012 года, но 
теперь решено сроки этих работ 
продлить.
Задержка возникла в связи с тем, 
что слишком большое число са-
молётов, выполняющих авиапе-
ревозки на местных и региональ-
ных линиях, остаются необору-
дованными GPWS. В авиакомпа-
ниях заверяют, что все работы по 
оборудованию авиапарка систе-
мами GPWS будут закончены до 
конца сентября.
По статистике Росавиации, из 
533 авиалайнеров отечествен-
ного производства, обязатель-
ных к оснащению GPWS, 401 
воздушное судно оборудовано 
этой системой. «Дооснащение 
авиапарка системами GPWS, не-
сомненно, повысит безопасность 
полётов. Эти работы проводятся 
за счёт авиакомпаний и не отра-
зятся на стоимости билетов для 
пассажиров», – заявили в пресс-
службе Росавиации.
По словам эксперта авиацион-
ной отрасли Алексея Синицкого, 
задержка с дооборудованием 
авиапарка была неизбежна, 
так как в России всего четыре 
фирмы, занимающихся установ-
кой систем GPWS, и каждая из 
них специализируется на своём 
типе самолётов.
«Но установка таких систем кар-
динально не улучшит безопас-
ность полётов, которая зависит 
от комплекса причин, в том 
числе от оборудования аэропор-
тов и подготовки лётчиков. У нас 
много грунтовых аэродромов, 
где установка самых совершен-
ных систем не даст должного эф-
фекта», – заключил эксперт.
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В советское время лес занимал заметную долю 
в погрузке островной магистрали

Не дотянули до полигона 
ЧП
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Для пассажиров на участке Омск – Чулым-
ская назначили дополнительный поезд с 
посадкой по билетам, проданным на поезда 
Новосибирск – Омск, с последующей посад-
кой в эти поезда по станции Омск. 

Начальник Западно-Сибирской регио-
нальной дирекции железнодорожных вок-
залов Виктор Холодов пояснил, что, несмо-
тря на задержку, всех пассажиров опазды-
вающих поездов расселят и накормят. 

– На вокзалах Омска, Новосибирска, Ба-
рабинска, Тайги и других забронированы 
места в комнатах отдыха, залах повышен-
ной комфортности. Решён вопрос с горя-
чим питанием и питьевой водой, – отметил 
он. 

Пригородные электропоезда следовали 
по графику, но от станции Коченево до 
станции Чулымская и обратно организо-
вана доставка пассажиров автотранспор-
том. Кроме того, нарушился график 14 
грузовых поездов. Они встали на запасных 
путях близлежащих станций. 

Вчера же в 16.05 по московскому вре-
мени  по первому пути перегона движение 
было возобновлено. Поезда пошли в обоих 
направлениях. Ремонтные работы продол-
жились.

О причинах ЧП говорить пока рано. В ОАО 
«РЖД» создан оперативный штаб во главе с 
вице-президентом Анатолием Краснощёком.  
Вчера на месте происшествия работала ко-

миссия Западно-Сибирской дороги во главе 
с начальником магистрали Александром 
Целько, на дорогу выехала комиссия и ОАО 
«РЖД» во главе с вице-президентом компа-
нии Александром Тишаниным. 

Вместе с тем ОАО «РЖД» считает не-
обоснованной распространённую во-
енными версию о возгорании грузового 
вагона из-за неисправности тормозной 
системы.

Как отметили в компании, причина воз-
горания может быть определена только 
после ликвидации последствий происше-

ствия и тщательной проверки всех данных. 
Загоревшийся вагон перед отправлением 
со Свердловской дороги прошёл необходи-
мый технический осмотр согласно установ-
ленным регламентам. В пути специальные 
системы отслеживали его состояние, ника-
ких отклонений обнаружено не было. Дви-
жение пострадавшего поезда было органи-
зовано согласно установленному порядку, 
и нахождение в нём вагонов с неисправ-
ными тормозными системами технически 
невозможно. 
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Чулымская Дупленская

Новосибирск
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Самолёты 
увидят землю
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Консультация

Максимально надежен
«ГУДОК» СОВМЕСТНО С НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» 
ПРОДОЛЖАЕТ ОБРАЗОВАТЕЛЬНЫЙ ПРОЕКТ «ПЕНСИОННЫЙ 
ИНСТРУКТАЖ». ТЕПЕРЬ ВЫ МОЖЕТЕ ПРИСЛАТЬ В РЕДАК-
ЦИЮ ГАЗЕТЫ ЛЮБОЙ ВОПРОС, КАСАЮЩИЙСЯ ПЕНСИИ, И 
ПОЛУЧИТЬ НА НЕГО ОТВЕТ СПЕЦИАЛИСТА НПФ «БЛАГО-
СОСТОЯНИЕ».

– Спрашивает Кирилл Демьянов, железнодо-
рожник, ст. Березняки:     
– Зашел недавно в отделение своего банка, 
чтобы узнать условия кредита, а мне на-
стоятельно там советовали перевести 
свои пенсионные средства из НПФ «БЛАГО-
СОСТОЯНИЕ» в другой НПФ. С железнодорож-
ным фондом «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» что-то 
не так, что, действительно пора переводить?
 
Отвечает Юрий Новожилов, Исполнительный 
директор НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ»: 
– Кирилл, для беспокойства и перевода средств 
в другой НПФ нет никаких оснований. Фонд об-
ладает максимальными рейтингами надежности 
и успешности по исследованиям экспертного 
сообщества и заключениям внешних аудиторов. 
Мы лидируем среди 147 российских НПФ.
Мы – №1 в России и по количеству клиентов, по-
лучающих в Фонде дополнительную пенсию, и по 

количеству участников-вкладчиков программы 
негосударственного пенсионного обеспечения. 
Всего формирование своей будущей пенсии по 
разным программам нам доверили уже более 
2 800 000 человек! Свыше 276 тысяч человек 
сегодня получают негосударственную пенсию 
в НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ».
Мы всегда выполняем обязательства перед 
своими клиентами. В частности, одними из пер-
вых начали выплачивать накопительную часть 
трудовой пенсии  застрахованным российским 
гражданам.  
Думаю, что сделанное Вам предложение о пере-
воде средств в другой НПФ обусловлено тем, 
что за каждый такой договор сотруднику банка 
гарантируется денежное вознаграждение. На-
лицо материальная заинтересованность данного 
сотрудника в получении комиссии и недобросо-
вестная конкуренция.  
Если у вас есть дополнительные вопросы по про-
граммам и услугам Фонда, вы можете задать 
их консультантам, позвонив на круглосуточ-
ную «горячую линию»  НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» 
по телефону 8-800-775-15-20. Звонок из любого 
региона России бесплатный.
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Новшес тв о обеспечив ает 
осмотрщиков вагонов и дру-
гих работников станций и депо 
дополнительной световой 
информацией о приближаю-
щемся подвижном составе. 

Его применение значительно 
повышает безопасность труда 
персонала. Система включает 
в себя светодиодное табло 
(дубликатор), на котором по-
являются сигналы о занятно-
сти путей. Располагают их над 
всеми междупутьями парка, на 
пешеходных мостах, а также 
на бровках крайних путей на 
специально установленных 
конструкциях на высоте не 
менее 7 м (обычно 10,5–11 м). 
В этом случае за сигналами 
на них можно легко следить с 
расстояния более 400 м. При-
чём они читаются даже при 
нахождении непосредственно 
под табло. 

Сигналы дубликаторов ин-
формируют работников о воз-
можности производить опе-
рации на том или ином пути, 
отражая данные, поступающие 
с поста оператора. Показания 
на табло изменяются автома-
тически, при нажатии опера-
тором на пульте кнопки вклю-
чения сигналов ограждения на 
каком-либо пути. 

Сигналы на дубликаторы по-
даются в виде полос зелёного 
и красного цвета и могут быть 
трёх типов. Если загорается 
красный крест, то запрещается 
проведение работ по техниче-
скому обслуживанию поездов 
на обоих путях, между кото-
рыми расположено табло. 

Зелёная горизонтальная по-
лоса разрешает операции с по-
ездами. А красная наклонная 
полоса в ту или иную сторону 
запрещает производить обслу-

живание поезда на пути, в сто-
рону которого обращена верх-
няя часть полосы. При этом 
можно работать на соседнем 
пути, куда обращена нижняя 
часть красной полосы.

Питается система от сети 
переменного тока промышлен-
ной частоты со стандартным 
напряжением 220 В. Каждый 
дубликатор потребляет не бо-
лее 15 Вт и рассчитан на срок 
службы 20 лет. 

Впервые новую систему 
сигнализации об ограждении 
поездов внедрили в вагонном 
эксплуатационном депо Лянга-
сово и в приёмо-отправочном 
парке станции Агрыз Горьков-
ской дороги. Даже за неболь-
шой период эксплуатации 
новшество подтвердило свою 
высокую эффективность. 

Применение дубликаторов 
практически исключает воз-
можность для работников 
оказаться на пути движуще-
гося подвижного состава. 
Ведь информация о переме-
щении поездов теперь всегда 
у них на виду. Новую систему 
уже успели оценить не только 
осмотрщики вагонов, но и при-
ёмосдатчики, путейцы, работ-
ники локомотивного депо, дис-
танции электроснабжения, ко-
торым тоже часто приходится 
работать вблизи поездов. 

По мнению главного инже-
нера вагонного депо Лянгасово 
Николая Морилова, разработка 
позволяет повысить безопас-
ность труда. Сигналы хорошо 
видны в любое время суток, а 
светодиодная техника отлича-
ется высокой надёжностью и 
экономичностью. 

Поэтому проект нижегород-
ских учёных перспективен для 
распространения на всей сети 
дорог.

А&$#�2 С�#��4�"1
НEFGEH НIJKILIM

4.|ПLIOPQRS E LQTQGEU 26 июля 2012 года 

четверг 

№ 129 (25090)

М]TEGI^_LIQGEQ

Проверят на прочность
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Разработанный концерном 
Siemens AG совместно с Твер-
ским заводом (входит в ЗАО 
«Трансмашхолдинг») вагон 
модели 61-4476 исследуют на 
соответствие нормативам веса 
и габаритов, проведут тормоз-
ные, динамические, прочност-
ные и другие испытания. 

Кроме того, специалисты 
также проверят эффективность 
работы систем безопасности 
и жизнеобеспечения вагона, 
в том числе сигнализации и 
пожаротушения, электро- и 
водоснабжения, вентиляции и 
кондиционирования воздуха, 
освещения и теплоснабжения. 

При этом работа будет вестись 
не только на территории 
завода, но и на Октябрьской 
дороге.

По словам директора под-
разделения «Вагоны метро и 
пассажирские вагоны» Siemens 
AG Йозефа Фелькель-Хёглера, 
новый вагон отвечает всем за-
рубежным и отечественным 
стандартам и нормам безопас-
ности. Хотя производство ор-
ганизовано в Вене, примерно 
40% компонентов для сборки 
поставляются из России.

Кроме того, новый RIC зна-
чительно отличается по уровню 
комфорта от старых вагонов, 
произведённых более двадцати 

лет назад на заводе в Гёрлице 
(ГДР). 

Как рассказал «Гудку» заме-
ститель главного конструктора 
ТВЗ Олег Кравченко, новинкой 
отечественной разработки стали 
индивидуальные электронные 
ключи для доступа в купе, кото-
рые будет выдавать пассажиру 
проводник. Чтобы попасть в 
купе, пассажиру достаточно при-
ложить ключ к датчику, располо-
женному рядом с дверью.

После получения сертификата 
соответствия начнётся серийное 
производство вагонов габарита 
RIC. Всего в рамках контракта 
на сеть поступит 200 штук.

М�#4'&� Б���N%�&�

виде конкретных подсказок 
по улучшению организации 
движения и инфраструктур-
ного развития, – сказал он. – В 
целом направление работ ин-
ститут выбрал правильное и 
соответствующее общей кон-
цепции применения методик 
математического моделиро-
вания и анализа возможных 

схем развития железнодорож-
ной отрасли, которые, в том 
числе, активно используются 
и соответствующими подраз-
делениями ОАО «РЖД». Но 
научная новизна предлагае-
мых нам разработок должна 
подтверждаться и их практи-
ческой значимостью».

Л�"&�$ Г#�!"#4�1

Наука имитации
ПLIQw_

РQG_]OQPaGI^_a bQLQJIxIw IyQGU_ bI GIJIH RQ_IMEwQ

Р�0#�3"�%� ИПТ �"01"�'�� 3"��� �"D&" "�#�$��'�4 ���"D&�%� 0��#��

На основе данных за счёт 
моделирования возможных ситуаций 
можно составить программы развития 
инфраструктурного хозяйства

обусловлено значительным 
объёмом факторов, требую-
щих учёта при построении мо-
дели, сложностью выработки 
алгоритмов, позволяющих 
достоверно просчитывать все 
возможные варианты и по-
следствия их взаимодействия, 
высокими требованиями к ап-
паратурному и программному 
обеспечению и квалификации 
персонала, выполняющего 
данные работы. Поэтому 
применение предлагаемой 
институтом разработки воз-
можно при определённых 
условиях. Во-первых, после 
всестороннего её изучения 
специалистами, имеющими 
опыт работ в практических 
исследованиях. И во-вторых, 
по крайней мере на началь-
ном этапе, – на локальных, 
желательно малодеятельных, 
полигонах, чтобы минимизи-
ровать издержки и иметь воз-
можность максимально фор-

мализовать исходные данные 
для расчётов».  

Начальник департамента 
технической политики ОАО 
«РЖД» Александр Назаров со-
гласился с тем, что говорить о 
массовой замене существую-
щих технологий развития сети 

и выработки рациональных 
схем организации движения 
поездов на предложенную 
методику имитационного мо-
делирования пока рано. 

«Чтобы приступить к её 
системному использованию, 
мы должны иметь на руках 
хотя бы предварительные 
практические результаты в 

требует затрат. Но данные, ко-
торые предоставляет новая ме-
тодика, во-первых, всё равно 
обходятся заказчику намного 
дешевле, чем исследования 
по «методу проб и ошибок», а 
во-вторых, они точнее, потому 
что одновременно идёт анализ 
всех факторов и просчёт всех 
возможных последствий их 
взаимного влияния друг на 
друга». 

Заместитель генерального 
директора ОАО «НИИАС» 
Игорь Розенберг говорит, что 
методика расчётов оптималь-
ных путей развития транс-
портной инфраструктуры и 
выработки рациональных 
перспективных схем управле-
ния грузопотоков сама по себе 
не нова. Но до сих пор не ис-
пользовалась в практических 
исследованиях.

«Пока мы имели дело лишь с 
теоретическим обоснованием 
возможности применения ме-
тода имитационного модели-
рования, – отметил он. – Это 
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 Как рассказал директор ин-
ститута Олег Белый, методика 
создана на основе примене-
ния ситуационного модели-
рования и анализа данных, 
полученных по итогам ис-
следований лабораторных 
имитаций перевозочных про-
цессов. Но они соответствуют 
условиям, существующим на 
реальных полигонах сети. 

«Мы закладываем в наши 
программы все существующие 
условия, при которых выпол-
няются перевозки, – сказал 
Олег Белый, – технологиче-
ские, технические, временные 
и административные параме-
тры, влияющие на движение 
поездов. Вводится информа-
ция о текущем использовании 
грузовой базы на полигоне, 
потенциальных новых точках 
зарождения грузопотоков и 
возникающих требований по 
их притяжению на железную 
дорогу. 

На основе данных за счёт 
моделирования различных 
ситуаций можно составить 
программы развития инфра-
структурного хозяйства. По-
является возможность более 
точно, чем при использовании 
ранее применявшихся мето-
дик расчётов, обозначить ис-
точники непроизводительных 
затрат в работе всех участни-
ков рынка перевозок и пути 
их устранения». 

Более того, методика помо-
гает указать на возможности 
повышения рентабельности 
перевозок как за счёт внедре-
ния новых логистических тех-
нологий и схем организации 
движения, так и за счёт ин-
фраструктурного развития. 

«Такие расчёты уже сегодня 
можно выполнять по существу-
ющим транспортным сетям, не 
выходя из кабинета, – считает 
глава института, – с помощью 
соответствующего компью-
терного и программного обе-
спечения. Конечно, подобные 
программно-аппаратурные 
комплексы стоят дорого, так 
же как и оплата работ по ими-
тационному моделированию 

СQLJE^

Меняя подход
ЭwIPIKE`Q^wEQ _Q�GIPIKEE _LQO��_ bQLQ^_LIHwE EG~L]^_L�w_�LS

К 2020 !"$G ���4 "3��G��1�-
&�' X%"�"!�D��%� D����H 
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#�01���' ОАО «Ф�$�#��4&�' 
�������#�%�' %"C��&�'».

Благодаря таким системам пас-
сажиры пользуются туалетами 
на всём маршруте, включая са-
нитарные зоны и остановочные 
пункты.  Согласно данным ФПК, 
туалетными системами обо-
рудовано 6868 вагонов,что со-
ставляет около 29% парка. Пока 
сеть пунктов обслуживания 
позволяет обеспечивать их экс-
плуатацию. Но прогнозируемый 
парк вагонов, оснащённых эко-
логически чистыми туалетами, 
к 2020 году достигнет 13668 еди-
ниц. Это увеличит потребность в 
обработке экологически чистых 
туалетных комплексов в 2 раза 
к текущему уровню. Поэтому 
сеть обслуживания к 2020 году 
должна насчитывать не менее 
103 участков. 

За семь лет необходимо ор-
ганизовать и ввести в работу 
не менее 16 участков обслужи-
вания в пунктах формирова-
ния, оборота и на транзитных 
станциях. Это даст возмож-
ность обновлять приписной 
парк в пунктах формирования 
без ограничений.

При этом производитель-
ность конкретных участков и 
соответственно количество 
рабочих бригад и спецтехники 
будет зависеть от количества 
обращаемых поездов с такими 
системами. Так, для развития 
сети обслуживания ежегодно 
необходимо организовывать 
не менее четырёх новых бригад 
и приобретать не менее четы-
рёх вакуумных машин. Кроме 
того, необходимо также увели-
чить мощность существующих 
участков обслуживания. 

В первую очередь увеличи-
вать производительность будут 
в пунктах формирования, обо-
рота, на транзитных станциях, 

требующих выполнения более 
10 тыс. циклов обслуживания 
ежегодно. 

В то же время это может кос-
нуться и менее крупных пун-
ктов формирования при усло-
вии значительного увеличения 
количества вагонов, оснащён-
ных экологически чистыми 
туалетными комплексами. 

К примеру, производитель-
ность одной бригады, осна-
щённой вакуумной машиной, 
в среднем составляет около 
6 тыс. циклов обслуживания в 
год. Учитывая это, а также рост 
парка, увеличение мощности 
существующих участков об-
служивания потребует допол-

нительного приобретения не 
менее 50 единиц спецтехники.

Вместе с тем остаются ещё 
проблемы на пути внедрения. 
Не решён вопрос обеспечения 
маршрутов транзитным обслу-
живанием комплексов. Так, по-
езда, следующие к Черномор-
скому побережью и Астрахани 
из Кирова, Нижнего Новгорода, 
Уфы, Самары, Свердловского 
и Пермского регионов по на-
правлению Красный Узел – Ру-
заевка – Пенза-1 – Ртищево-1 
– Балашов-пассажирский, не 
имеют технических стоянок 
для обслуживания туалетных 
комплексов на всём пути сле-
дования.

Кроме того, из-за перегру-
женности станций Москва-
Я р о с л а в с к а я ,  М о с к в а-
Павелецкая, Николаевка и 
Санкт-Петербург-Главный 
для оборотных поездов не-
обходимо увеличить коли-
чество подъездных путей 
для возможности подъезда 
специализированного авто-
транспорта. Однако, учиты-
вая, что станции находятся в 
городских центрах, провести 
реконструкцию путевого хо-
зяйства сложно. Как считают 
в ФПК, в такой ситуации необ-
ходимо организовать на подъ-
ездах к станциям технические 
стоянки.
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Яркий сигнал
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RIC (Regolamento Internazionale delle Carrozze) – при-
нятые в 1922 году в Европе требования к вагонам 
международного сообщения.

Справка «Гудка»
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Р ус лан Тонкошкуров, ��������-���������� 
���!"����#�����$� "�������%��$� &'!� М���%�-
�������%�)��*:
– За помощью не обращаюсь. А работа нашего проф-
союза не устраивает. Он должен решать вопросы по 
несанкционированным лишениям премии машини-
стам, помощникам. Мы обращаемся в профсоюз, а 
там разводят руками и говорят: «Ну что мы можем 
сделать?» А ведь они должны помогать разбираться в 
конфликтных ситуациях. По путёвкам – то же самое. 
Ни разу мне не предложили путёвку, чтобы отпра-
вить детей на отдых. Можно ведь хотя бы объявле-
ние повесить, что есть путёвки. Да и сам я много лет 
работаю, но ни разу никуда не выезжал. Когда было 
время и желание отдохнуть, не было путёвок. Долж-
ность профсоюзного лидера предприятия должна 
быть выборной, чтобы коллектив мог выбрать того, 
кто защитит нас.

Евгений Пупынин, ������+ �"'�����',���� Б'"$�-
��&���+ &�����#�� СЦБ:
– Недавно обращался в профсоюз. Узнал, что там вы-
дают материальную помощь, если женишься, а я как 
раз недавно это сделал. Деньги скоро перечислят. 
Мне не в чем упрекнуть наших профсоюзных работ-
ников, они всегда готовы помочь. О необходимости 
перемен в этой организации судить не возьмусь, 
лично меня устраивает, как они работают.

Наталья Кустова, �"'�����',���� �)����� !� 
�'����� !��2���% 2'3�!������� � "�������%��+ 
��$��"�3�#�� �'������$� &'!� З����"5':
– О профсоюзе мы судим по работе профкома депо. 
Нам нет необходимости знать председателей коми-
тетов, которые стоят выше, потому что у нас есть 
свой лидер – Виталий Попов, который поможет во 
всём. Он человек беспокойный, болеющий за кол-
лектив. В председатели его выбрали из бригадиров. 
Знает, каково это, если у работника обида. Доверие 
оправдывает, выкладывается полностью, старается 
помочь и постоянно придумывает что-то новое. За 
профсоюзом – жизнь депо, его социальная сторона. 
Поэтому забота о детях, пенсионерах, многодетных 
семьях – всё на его плечах. К каждому приезжают 
с подарком. А какие праздники нам устраивает! 
В последний раз в профком обращалась за билетами 
в театр. Даже эту работу он взял на себя. Путёвку в 
Феодосию тоже получила через профсоюз. Если все 
будут работать так, как наш Виталий Попов, менять 
в жизни этой организации ничего не надо.

Александр Самсонов, ����'� �)����� &��$������� 
К����%���+ &�����#�� !���:
– Полтора года назад обращались в профсоюз с 
просьбой разъяснить спорные моменты по порядку 
начисления премии работникам. Ведь по новому по-
ложению о премировании весь коллектив отвечает 
за балловую оценку дистанции. При этом не все ра-
ботники напрямую влияют на балльность, поэтому в 
случае невыполнения установленной оценки не могут 
рассчитывать на премию в полном объёме. Пытались 
разрешить этот вопрос через профсоюз, но в итоге 
помог начальник дороги. Он повысил зональные над-
бавки.
Профсоюзу надо меняться. Больше общаться с людьми 
на линии, вникать в их отношения с работодателем. 
Ведь сегодня ситуация в отрасли изменилась, боль-
шое внимание уделяется бизнес-процессам в работе 
предприятий. Повысились ответственность, дис-
циплина, спрос за качество и эффективность труда 
стали выше. По старинке, за идею уже никто рабо-
тать не будет. Значит, профсоюз должен уходить от 
лозунгов и заниматься разъяснительной правовой 
работой, отстаивать социальные и материальные 
интересы работников.

Мария Попова, ��7'�'� !� !�&$���%�' ��&��% 
���!"����#�����$� "�������%��$� &'!� К��'-
��"����:
– В последний раз я обращалась в наш профсоюз за 
материальной помощью, когда болела. Помощь мне 
оказали. Работа профсоюза полностью устраивает, да и 
не слышала, чтобы в нашем депо были на них жалобы. 
Не вижу необходимости меняться профсоюзу, к тому 
же у нас замечательный председатель.

Игорь Адробахин, &'7���8+ ���!"����#�����$� 
"�������%��$� &'!� А����%��:
– Обращался в 2009 году с просьбой дать характери-
стику, чтобы в управлении дороги выписали разо-
вый билет на поездку за границу. Мне сразу её дали, 
и работник профсоюза поехала со мной в управление 
оформить необходимые документы. В общем, меня 
вполне устраивает их работа. 
Но хотелось бы, чтобы нам уделяли больше внимания. 
Например, организовали бы спортивные мероприя-
тия или открыли музыкальный кружок. В депо мно-
гие играют на клавишных и струнных инструментах. 
Проф союзники пытались создать такой кружок, но 
что-то не заладилось. Ещё есть необходимость в том, 
чтобы профсоюз подумал над снижением стоимости 
путёвок в детские оздоровительные лагеря. Одна пу-
тёвка на 10 дней стоит от 6 тыс. руб. Поэтому многие 
работники от них отказываются – дорого. А дети есть 
почти у каждого сотрудника, и каждый с удоволь-
ствием бы отправил ребёнка в детский лагерь.

Наталья Силина, %'&�;�+ ��7'�'� !� �,���' ���&� 
Е���'���2��$���+ &��'�#�� �%*3� Ц'����"5��+ 
����#�� �%*3�:
– Мне с профсоюзом приходится работать ежедневно 
и плотно. Всегда все вопросы решаются без каких-
либо проблем. Последний раз в профсоюз обращалась 
с вопросом: можно ли за счёт профсоюзных средств 
застраховать от клещевого энцефалита работающих 
на линии сотрудников дирекции. На сегодня все, кто 
выезжает на линию и работает в лесополосе, бес-
платно застрахованы. И если беда случится, то за реа-
билитацию пострадавшего выплатят 1,6 млн руб. 
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С каким вопросом в последний раз вы обращались в 
профсоюз? Надо ли ему меняться?

И3-3� !�&'��* ����%8, #'� �� �$�"5 � 
�'��""8 % К'�'��%���+ �2"���� ���!-
�'+��' $��3�%"�&'"5#8 ��$�� �����-
���5 �2DF�8 !�$��3��. 

Уже сейчас Кузбассу приходится работать в 
сложной экономической ситуации. 
Сталь в мире выпускают 66 стран. Как и 
прежде, лидирует Китай: здесь произво-
дится половина всей стали в мире – почти 
700 млн тонн. Россия на пятом месте. Идёт 
рост производства стали в Японии, Герма-
нии, Южной Корее. Фактически произошло 
мировое перепроизводство. Излишки стали 
составляют 205 млн тонн. В результате цена 
на неё снижена на 25–30% к уровню про-
шлого года. 
Алюминия в мире производится 40 млн тонн 
в год, из них половина опять в Китае. Миро-
вой рынок перенасыщен. 12 млн тонн алю-
миния лежит на складах. 

Цены на уголь на мировом рынке упали 
практически на 40% к уровню прошлого 
года, по сути, приходится продавать его ниже 
себестоимости. К тому же довольно тёплая 

Аман Тулеев,
$�2'������
К'�'��%���+ 
�2"����
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МHIHJK, jklmJNkInoI Hd pcLg qcfdHJMI, 
nLrkc HI qLijdedcs q jLtJMJIg fIedNMJJ

Поиск решений
РIrJLHk i LeJHLuNk HI qjfdiJcsqK q jdeIHJIn nJfLiov MIH Hd pNqjLfcHoI rfkto 

ТIHeIHMJK

зима привела к тому, что на складах в Куз-
бассе скопилось 13 млн тонн угля. При этом 
мы с начала года увеличили погрузку более 
чем на 2%, отправив почти 100 млн тонн. 

Существует опасность того, что вывоз-
ить топливо и металл будет попросту не-
куда. Собственники подвижного состава 
могут начать отставлять свои вагоны от 
погрузочных станций. Таким образом, 
маршрутизация, за которую мы так долго 
боролись, вполне может покачнуться. 
И отношения с частными операторами 
стать напряжёнными. 

К сожалению, цены на уголь и металл – 
не единственное обстоятельство, которое 
может в скором времени тормозить по-

грузку. Несмотря на то что Кузбасс 90% 
грузов перевозит по железной дороге, в 
стоимости нашего угля тарифы составляют 
уже более половины, и они продолжают ра-
сти. А ведь кузбасская экономика завязана 
на 85 стран. Если в ближайшее время не 
решить эту проблему, наши угольщики и 
железнодорожники по финансовым при-
чинам замедлят развитие подъездных 
промышленных и магистральных станций, 
общих подъездных путей и парков. Встать 
может и расшивка проблемных мест на 
сети. Тогда произойдёт цепная реакция, 
которая совсем не вписывается в долго-
срочные стратегии развития ни угольной 
промышленности, ни ОАО «РЖД». 

Отчасти проблему высоких цен на 
Западе и на Востоке могут решить внутри-
российские перевозки в рамках подготовки 
к зиме. Но эти перевозки значительно де-
шевле экспортных. 

Стабилизировать поставку металла за 
рубеж мы планируем за счёт производства 
100-метровых рельсов для высокоскорост-
ных магистралей, которые будут покупать 
не только наши железнодорожники, но и 
японские, китайские партнёры, страны 
Западной Европы. Их начнут производить 
на ОАО «ЕВРАЗ Объединённый Западно-
Сибирский металлургический комбинат» 
уже с начала будущего года. 

Большая надежда на создание в нашем 
регионе нового дивизиона «Железнодо-
рожный прокат». Это объединение эко-
номических усилий с Нижнетагильским 
меткомбинатом, чтобы вместе выстоять в 
условиях нестабильности на мировых рын-
ках. Заключив экономический союз, оба 
комбината – ЕВРАЗ ЗСМК и Нижнетагиль-
ский – будут действовать вместе на желез-
нодорожных рынках. То есть будет создан 
единый центр продаж на оба комбината, 
единый центр закупок и единый центр кон-
троля за качеством. Причём центр управ-
ления этим рельсовым дивизионом будет 
в Новокузнецке. 

Однако нужно признать, что на регио-
нальном уровне сложившуюся ситуацию 
решить будет непросто. Поэтому на днях я 
попросил поддержки на государственном 
уровне у президента страны. 

bL
cL

: p
ho

to
xp

re
ss

.r
u

В ���� $�&� Г��5��%���* &��'�#�* 
�*$� !�"�)�� !*�5 ��%8, �'!"�%�3�% 
ТЭП70БС. Э�� !�3%�"�� �32�%��5�* 
�� &'R�#��� "�������%�% &"* !����-
7�����, !�'3&�% !� ���+�'+ �'�' �� 
�&��� �3 ��'S;�,�* �� &���$' ����&-
�8, ��!��%"'��+. Н� �F� �8 !"�����'� 
%'����5�* � �',��"�$�� 3���'!"'��* 
�����'��8, �'!"�%�3�% 3� ��%'���%'�-
�8�� "�������%�8�� 2��$�&���.

В прошлом содержание тягового под-
вижного всегда базировалось именно на 
таком принципе, начиная ещё с первых 
паровозов. Достоинства очевидны: бри-
гада прекрасно знает особенности своей 
машины, её «болячки», ухаживает за ней, 
зная, что завтра работать именно с этим 
локомотивом. И состояние техники от 
этого лучше, и сбоев в управлении слу-
чается меньше. 

Роман Матвеев,
��)�"5��� ��&'"� 
��$���3�#�� 
��2��8 
"�������%�8, 
2��$�& 
Г��5��%���+ 
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Хозяин для тепловоза
ИqjLmstLidcs jfIJnk�Iqcid jIfqLHdmsHL tdNfIjm�HHov mLNLnLcJiLi

МIcLe

Но когда началось массовое внедрение 
электровозов и тепловозов, от этой прак-
тики отказались, и приёмка локомотивов 
стала обезличенной.

Парк магистральных тепловозов стареет, 
обозначился его общий дефицит. Это глав-
ные причины, не позволяющие вернуться 
к хорошей традиции. Но почему бы не по-
пробовать это сделать на направлении, 
где новой техники будет достаточно? Те-
пловоз, в отличие от электровоза, имеет 
ярко выраженные «личностные» свойства 
с индивидуальными достоинствами и недо-

статками. Если их знает локомотивная бри-
гада, а машинист несёт индивидуальную 
ответственность за техническое состояние 
машины, то успех, считаю, обеспечен.

Конечно, локомотивные бригады пере-
дают друг другу тепловозы в чистоте и 
опрятности, да и современные технологии 
техосмотра при передаче машины эффек-
тивны, но недостаточны. Ведь не удаётся 
же на сети полностью избежать отказов и 
возгораний на тепловозах. А причин воз-
горания обычно две. Это задымление сла-
бых контактов в релейно-контакторной 

схеме из-за перегрева и попадание масла в 
систему выхлопа отработанного топлива. 
Кстати, последнее может вызвать возго-
рание сухой травы. При проверке случаев 
воспламенения в зоне отвода на участках 
с тепловозным движением локомотивные 
бригады рискуют остаться в незавидной 
роли виновных, хотя всегда закрывают в 
поездке дренажный вентиль. Но если он не-
исправен, то выявить это бригаде за одну 
поездку не удаётся. Приходится надеяться 
на то, что это заметят при техобслужива-
нии, которое бывает дважды в год.

Но если тепловозы будут закреплены, 
то ответственный машинист получит воз-
можность наблюдать поведение машины 
и письменно докладывать руководству о её 
технологических недостатках. Бригада будет 
ухаживать за тепловозом и следить уже не 
только за чистотой, но и за технической ис-
правностью, знать досконально возможные 
«узкие места» закреплённого локомотива. 
Отказов станет значительно меньше.

Сейчас мы выбираем такой пилотный 
участок, на котором можно вернуть старую 
наработку. Для этого надо полностью обеспе-
чить его закреплёнными тепловозами. А по-
том сравнить результат с тем, что получается 
у соседей. Возможно, таким участком станет 
линия Казань – Ульяновск с несколькими пас-
сажирскими и пригородными поездами.
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Фактически транспортной полицией со-
провождается 21% от общего количества 
поездов. Особое внимание уделяется со-
провождению электричек, акцент делается 
на ранние утренние, вечерние и ночные 
рейсы.

Мы планируем обсудить с представи-
телями работающих на дорогах частных 
охранных структур вопрос совместной 
деятельности в поездах дальнего следо-
вания. К примеру, несколько чоповцев 
смогут работать вместе с одним поли-
цейским. Наряды станут плотнее, можно 
будет увеличить количество сопровождае-
мых поездов, да и в присутствии сотруд-
ника полиции охранники будут уверенее 
действовать. Выиграют от этого только 
пассажиры.

Наряды в поезда выставляются по резуль-
татам мониторинга криминогенной обста-

Александр 
Востриков,
��)�"5��� 
У!��%"'��* 
��$���3�#�� 
�,���8 
�2;'��%'���$� 
!��*&�� ГУТ 
МВД, !�"��%��� 
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Совместная безопасность
СLcfkeHJNJ udqcHov LvfdHHov jfIejfJKcJg nLrkc kqJmJcs HdfKeo cfdHqjLfcHLg jLmJMJJ

КfJnJHdm

нескольку месяцев живут в определённой 
среде, со своими порядками и нравами. 
Когда они в пути сталкиваются с людьми 
не из своего устоявшегося круга общения, 
возникают конфликты. Особенно много 
их в плацкартных вагонах. Но воркутин-
ское направление – спокойный участок 
вне пересменки вахтовиков. И мы по-
нимаем, что постоянно отправлять туда 
наряды не имеет смысла. Сейчас мы при-
меняем похожую тактику к сочинским 
поездам. На стройки олимпийских объ-
ектов привлекаются сезонные работники 
из разных регионов страны. В период их 
пересменки мы берём «вахтовые» поезда 
под сопровождение.

В основном к этой работе привлекаются 
силы патрульно-постовой службы, но бы-
вают моменты, когда к сопровождению 
подключаются бойцы Отряда мобильного 
особого назначения (ОМОН). Чаще всё-
таки спецподразделения задействуются 
в электропоездах. Работают на линиях 
и оперативники в штатском, но они не 
столько обеспечивают общественный по-
рядок, сколько ловят преступников.

С наступлением курортного сезона 
особый упор делается на обеспечение 
безопасности в поездах, перевозящих 
организованные группы детей. Часто 
они берутся под так называемое сквоз-
ное сопровождение – полицейские едут 
от места отправления до места назначе-
ния. Но в основном сопровождение эста-
фетное. Поезд «передаётся» от одного 
линейного отдела другому, следующему 
по маршруту.
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новки, целесообразности сопровождения 
конкретного маршрута. 

К примеру, в «Гудке» была опубликована 
статья, в которой авторы сетуют на отмену 
постоянного сопровождения фирменного 
саратовского поезда. Долгое время там был 
постоянный наряд, но практика показала, 
что обстановка в поезде нормализовалась, 
явных нарушений общественного порядка 
в нём не отмечается, к счастью, не зареги-
стрированы преступления. А просто так 
«катать» полицейских, на наш взгляд, не-
целесообразно. Я понимаю проводников, 
им спокойнее, когда в поезде едет наряд 
сопровождения, но, к сожалению, мы не в 
силах обеспечить всех полицейскими. 

Анализируя ситуацию, мы обращаем 
внимание на участок, где чаще всего фик-
сируются нарушения общественного по-

рядка, а также на время их совершения. 
Такой мониторинг выявляет проблемные 
зоны того или иного маршрута. Именно в 
эти точки мы направляем наряды сопро-
вождения, которые помогают устранить 
имеющиеся проблемы. По такому прин-
ципу наши силы и передислоцируются. 
Поезда, которые идут по нескольку суток, 
к примеру Москва – Владивосток, сопро-
вождаются не на всём протяжении пути, а 
только на тех участках, где требуется при-
сутствие полицейских. Но есть и «проб-
лемные» поезда, которым требуется по-
стоянное сопровождение. Воркутинский 
участок в период возвращения рабочих с 
вахты, например, никак нельзя оставить 
без присмотра. 

Вахтовики разъезжаются по домам 
группами по 200–300 человек. Они по 
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Прошло почти 95 лет. За это время столько 
периодических изданий, сверкнув, исчезли 
бесследно, а «Гудок» и поныне здравствует. 
Что же вызвало к жизни нашу газету и обе-
спечило ей долголетие?

Удивительное дело: календарь отсчитал 
без малого век, а представить себе атмо-
сферу рокового 1917 года сегодня гораздо 
легче, чем, скажем, ещё лет тридцать на-
зад. После «перестройки» стали нам ближе 
и понятней перипетии борьбы за «святую 
свободу» и трагические последствия потери 
управления на крутых поворотах истории. 
Уяснили мы, что вовсе не революционные 
солдаты и матросы «Авроры» принудили 
самодержца отречься от престола. Это дело 
рук военной аристократии и лидеров Госу-
дарственной думы. 

Но скоро стало ясно, что  управлять 
страной новые властители не могут. На-
чались стремительное разрушение эконо-
мики и обнищание народа. Война продол-
жалась, производство падало, душила до-
роговизна. Не дождавшись от Временного 
правительства ничего, кроме обещаний, 
народ повернулся к Советам. И тут боль-
шую роль сыграли профсоюзы железнодо-
рожников. 

Ещё в апреле 1905 года на съезде пред-
ставителей 11 железных дорог был создан 
Всероссийский железнодорожный союз, 
крупнейший и наиболее организованный 
из всех профессиональных союзов. К тому 
времени  численность железнодорожников 
достигала 1,3 млн. Работа у них была тяжё-
лой. Например, чтобы провести поезд от 
Москвы до Рязани, надо было перекидать в 
топку паровоза 10 тонн угля. Продолжитель-
ность рабочего дня составляла в среднем 
10–11 часов, а летом до 12–14 часов. Проф-
союзу удалось сократить рабочий день до 9 
часов, установить стабильные расценки на 
сдельные и сверхурочные работы, внедрить 
страхование на случай увечья и т.п. Процесс 
этот был прерван Первой мировой войной 
и событиями 1917 года.

Именно тогда, по воспоминаниям инже-
нера Семёна Маневича, «превратно поня-
тая свобода превратила железные дороги, 
до тех пор скованные строгой, чуть ли не 
военной дисциплиной, в волнующееся 
море собраний, комитетов, коллегий», по 
постановлениям которых «уничтожены 
были самые элементарные и обязательные 
методы работы». Если в ноябре 1916 года 
в обращении находилось до 540 тыс. ваго-
нов, то в ноябре 1917 года – вдвое меньше. 
Треть паровозов выбыла из эксплуатации. 
Железнодорожники теряли работу, их се-
мьи нищали. 

Большие надежды поначалу связывали 
с Викжелем  (Всероссийским исполнитель-
ным комитетом железнодорожного проф-
союза). Но его  правление заполнили 
говорливые политики, и  получился не 
столько профсоюз, сколько «железнодо-
рожный парламент». 

Во время Октябрьского восстания Вик-
жель попытался играть роль посредника 
между лагерями противников. А затем, 
угрожая забастовкой на транспорте, по-
требовал формирования «однородного со-
циалистического правительства» со своим 
участием.

В центре сложилось «троевластие». Ди-
рективы одновременно шли из старого 
министерства, от народного комиссара 
путей сообщения и Викжеля. И это вызы-

вало неразбериху. Состояние транспорта 
в тот период  нарком путей сообщения 
Владимир Невский характеризовал как 
«бесконтрольное хозяйничанье, которое 
проявляли на дорогах разные комиссары, 
эмиссары,  главковерхи, просто жулики, 
бандиты и прохвосты, прикрывавшиеся 
именем Советской власти. Они разъезжали 
в салон-вагонах, вооружённые ружьями и 
пулемётами, грабили продовольствие, уби-
вали непокорных железнодорожников, на-
силовали женщин, резали стрелки, делали 
крушения». Решения о пропуске того или 
иного поезда нередко принимались под 
дулом револьвера.

Рабочие на своих собраниях требовали 
немедленного созыва чрезвычайного 
съезда и даже ареста членов Викжеля. 

В этот момент и появился «Гудок». 
Само название  газеты,  краткое, звуч-
ное, было воспринято как призыв к воз-
рождению – переходу от хаоса к чётко 
организованному труду. 

«Наши задачи» – так был озаглавлен 
первополосный материал. Он звал к 
объединению «под знаменем трудовой 
революции и лучших заветов междуна-
родного трудового движения». Так что 
Всероссийский съезд железнодорожни-
ков открылся, можно сказать, по «Гудку». 
Впрочем, он раскололся на главном во-
просе – об отношении к Учредительному 

собранию и к власти Советов. И «левая» 
часть делегатов покинула зал. Они со-
брались в Петроградском институте ин-
женеров путей сообщения и объявили о 
возобновлении работы Чрезвычайного 
Всероссийского железнодорожного 
съезда. Был избран Всероссийский Ис-
полнительный комитет железнодорож-
ников (Викжедор), утверждён новый 
тариф заработной платы, принято По-
ложение об управлении железными до-
рогами. 

Наслушавшись речей политиков, деле-
гаты пришли к выводу: о путях возрож-
дения транспорта «может судить только 
железнодорожник, и только он может по-
нимать, какова должна быть союзная дис-
циплина в нашей среде». 

Второй номер «Гудка» вышел в январе 
1918 года. В нём были статьи, посвящённые 
III съезду Советов, забастовочному движе-
нию, положению на сети, оплате труда. 
Всего за два года вышло девять номеров 
«Гудка». Давались эти выпуски непросто: 
голод, нехватка топлива, бумаги. Пришлось 
пережить три переезда, пока наконец ре-
дакцию не приютило правление Произ-
водственного союза железнодорожников 
Северо-Западного округа путей сообще-
ния. Весной 1920 года «Гудок» начинает 
выходить в Москве ежедневно. Издатели – 
Главполитпуть и ЦК Всероссийского проф-
союза железнодорожников. Ответствен-
ным редактором «стартового» выпуска был 
опытный журналист Лев Сосновский. 

Лев Троцкий видел в «Гудке» новое «ору-
дие возрождения транспорта». В приказе 
по Наркомату путей сообщения от 28 мая 
1920 года он писал: 

«Газета «Гудок» должна быть верным от-
ражением состояния транспорта, его про-
рех, недочётов, болезней, равно как и его 
успехов и завоеваний». Она должна «опо-
вещать весь путейский мир и всю страну 
о жизни нашего транспорта». И «Гудок» 
это делал. В 1925 году его тираж состав-
лял уже 305 тыс. экземпляров (4-е место 
после «Правды», «Известий» и «Рабочей 
газеты»).

«Гудок» стал верным другом, защитни-
ком, добрым наставником и мудрым собе-
седником железнодорожника.Он набирал 
силу благодаря живой связи с сотнями ты-
сяч людей. 
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К сожалению, время не сохра-
нило эти стенгазеты, но можно 
представить, что там было, 
если прочитать заметку, опу-
бликованную в «Гудке» № 213 
от 27.01.21. Приводим её, как 
говорится, без купюр.

«Нагота и политпросвет
На ст. Сергач М.-Каз. ж. д. 

ставилась живая газета «Мет-
ла». В литературном отделе 
выступила балерина Коз-
лова, которая, как сообщает 
корреспондент, «полунагая 
блестяще исполнила «полит-
просвет».

Вот тебе и плоды просвеще-
ния. Для того чтобы тёмному, 
неграмотному товарищу рас-
сказать голую правду, това-
рищи сами раздеваются.

Нельзя ли накрыть всех этих 
любителей бесполитпросвет-
ной наготы?»

В более позднее время роль 
собирателей окололитератур-
ных шедевров взяли на себя 
корректоры. Ещё с так на-
зываемых застойных времён 
они почти ежемесячно «изда-
вали» полуподпольную газету 
«Свисток». Почему полупод-
польную? Да потому что не у 
всех сменившихся за эти годы 
главных редакторов она вызы-
вала положительные эмоции. 
На кого-то «Свисток» дей-
ствовал как красная тряпка 
на быка, и под горячую руку 
могло многим достаться. Хотя 
справедливости ради надо 
сказать, что иногда виновни-
ками очередного ляпа были не 
журналисты и уж тем более не 
корректоры. Судите сами.

Командированный на строи-
тельство БАМа корреспондент 

Александр Логинов прислал 
в редакцию очередной мате-
риал, в котором рассказыва-
лось о сооружении обходного 
тоннеля на 800-метровой вы-
соте над уровнем моря. Статью 
отредактировали и отдали в 
машинописное бюро для пере-
печатки.

Получает наш сотрудник 
готовый текст и видит, что 

800-метровая высота пре-
вратилась в 800-километро-
вую! Разумеется, он исправил 
ошибку машинистки и отпра-
вил материал в набор. После 
обеда читает гранки и снова 
хватается за голову: опять 
вместо 800 метров – 800 ки-
лометров! Снова правит и 
относит статью заместителю 
ответственного секретаря, 
который ведёт номер. Затем 
отправляется в министерство 
на совещание. 

А на следующее утро рас-
крывает газету и читает: 
«...обходной тоннель прокла-
дывается на 800-километровой 
высоте»! Скандал! Редактиро-
вавшего статью сотрудника 
вызывают на редколлегию, 
требуют объяснений. После 
них воцаряется немая сцена, 
как в гоголевском «Ревизоре». 

Как метры дважды после 
правки превращались в кило-
метры, так и осталось загад-
кой. Видимо, это дело рук не-
чистой силы, о которой любил 
писать Михаил Булгаков, тоже 
работавший в «Гудке».

На этом загадочном фоне 
почти безобидными кажутся 
технические ляпсусы типа 
«горел зелёным светом сема-
фор» или «контактный провод 
опирался на несущий трос». 
Впрочем, подобные «проколы» 
случались крайне редко. Это, 
можно сказать, граммы просо-
чившегося брака по сравнению 
с его тоннами, выловленными 
корректурой. Ведь в «Гудке», 
как и во многих других газе-
тах, работали не только буду-

щие писатели и юмористы, но 
и журналисты-фантасты. При-
чём «фантазии» последних про-
стирались порой очень далеко 
и широко. Разве не достойна 
восхищения такая, скажем, ха-
рактеристика представителей 
ведущей железнодорожной 
профессии: «Бдительность во 
время рейса у местных маши-
нистов сидит в крови». Другой 
«фантаст» побывал, наверное, 
впервые в депо и увидел там 
чудо-женщину: «Среди метал-
лических болванок в душе её не 
угасло белое и голубое, цвели 
цветы».

А сколько менее красоч-
ных, но не менее уникальных 
открытий не дошли до чита-
телей по «вине» всё той же 
корректуры: «Вагон – понятие 
блуждающее», «Путевые ма-
шины производят пыль, шум 
и вибрацию», «День знаний 
в университете завершился 
глубокой ночью», «Счастье и 
любовь – очень важные вещи, 
их надо редко использовать», 
«В концерте принимали уча-
стие акробаты, музыканты и 

самонадеятельные артисты», 
«Колоритная фигура на поли-
тическом небоскрёбе», «Ло-
комотив» открыл счёт после 
окончания сезона». Или вот 
ещё перлы: «Спасибо нашим 
предкам – человекообразным 
обезьянам – за то, что мы уна-
следовали от них видеть окру-
жающий нас мир в цвете», 
«Тонкоствольные берёзки, 
как клавиши фортепианных 
октав, заводили песнь», «Это 
были настоящие оргии с мед-
ведями», «Выращивание по-
мидоров безрассудным спо-
собом»… 

Словом, чего только не 
бывало в нашей работе, ко-
торая, как известно, очень 
ответственная, напряжённая 
и нервная. 
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Объявляем конкурс для любо-
знательных читателей. Назо-
вите имена знаменитых писа-
телей, работавших в «Гудке», и 
расскажите хоть одну связан-
ную с ними историю.

Вагон – понятие блуждающее
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Первый номер 
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«Гудок» стал верным другом, защитником 
и собеседником для многих железнодорожников
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ОАО «РЖД»:

– «Гудок» стал частью 
моей жизни. Каждый 
новый день я начинал, 
открывая эту газету. 
И всякий раз он давал 
то, что мне было необ-
ходимо и интересно. 
Когда я был молодым 
прорабом на стройке, 
на страницах «Гудка» 
я находил материалы 

о моём подразделении и о строительстве 
железнодорожных объектов. Это помогало 
мне почувствовать себя частью славного 
отряда железнодорожников, расти профес-
сионально. 
Когда я работал на руководящих должно-
стях  в Главном управлении капитального 
строительства МПС, радовался той смелости, 
принципиальности, с которой газета высту-
пала по самым острым проблемам нашей 
отрасли. Сейчас, занимаясь вопросами со-
циальной защиты ветеранов, вижу, с какой 
неподдельной заинтересованностью «Гудок»  
освещает и эти темы. Знаю, что многие наши 
ветераны обращаются  в отраслевую газету  
по самым разным  вопросам – юридическим 
и социальным. И всегда получают квалифи-
цированный ответ. Журналисты ведут пря-
мой диалог с читателями.  Думаю, это самое 
ценное качество газеты – быть нужной и 
молодым людям, и ветеранам, а главное – 
суметь протянуть связь с читателями через 
всю их жизнь. 

Издание 
с «человеческим лицом»
Виктор Шеломенцев, ������	� Р�	���-
	��
 ���
�"�� �� ��	��������# ��		�-
����� � ����������� 	���)
���:

– Что для меня «Гу-
док»? Когда-то в каж-
дой второй семье 
читали газеты. Но 
сегодня бумажная 
пресса сдалась Ин-
тернету везде, кроме 
российских железных 
дорог. Здесь «Гудок» 
по-прежнему читает 
большинство желез-

нодорожников, он – источник актуальной 
информации о компании, её политике и 
стратегии. А главным я считаю то, что это 
газета с «человеческим лицом». Вернее, со 
многими лицами. Причём немного осталось 
газет, в которых героями статей становятся 
люди, не засвеченные в пиар-компаниях, не 
занимающие больших должностей и не име-
ющие каких-то серьёзных регалий. Обычные 
труженики, производственники, как я и мои 
товарищи. 
Читая «Гудок», мы словно видим себя в 
профессиональном зеркале, позволяющем 
разглядеть как повод для гордости за себя 
и свою работу, так и какие-то недостатки, 
просчёты. И это помогает определить вектор 
приложения сил, чтобы стать лучше.

МP`PX[
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Новости
с понедельника 

ПО ПЯТНИЦУ

в 00.00, 01.00, 02.00, 03.00, 
04.00, 05.00, 06.00, 07.00, 
08.00, 09.00, 10.00, 11.00, 
12.00, 13.00, 14.00, 15.00, 
16.00, 17.00, 18.00, 19.00, 
20.00, 21.00, 22.00, 23.00

Понедельник
30.07.2012

00.35
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 19
01.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#.  
А$4�,#, К#�#�#
02.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 20
03.35 
Н# ;�'< +#!#<. 
В&+��, 3
04.30 
Г'02!#?"4 +��". И!,���,. 
Ч#��% 1-4
05.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
ЛC,�'(D�!2, Б'$%2"4
06.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 21
07.10 
И��'!;%C. Ю.Н",0$��0�, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! ОАО 
«З#!�D'J��!0G�'<�0$02"4»
07.40 
Б')0+#��0��% �# J'$')�0�0-
!0J�&< +'!'')�#<
08.10 
Ж")�% " ,0K'$L,. В&+��, 2
08.35 
Т!#���"D: ;O'!#, �'20��4, 
)#;�!#
09.15, 11.25, 13.15, 15.15, 17.15,
19.15 
Б")�'�-,$#��
09.20 
П0')� «Л#��0O,#». С'!�"?"-
,#R"0��&' "�+&�#�"4
09.45 
Е�"�#4 �'�% +"�#�"4
10.10, 11.15, 12.10, 14.10, 16.10 
ОD)0! 2#)'�& «Г��0,»
10.20, 12.20, 14.20, 18.25, 22.10 
www.rzdtv.ru
10.30 
М0G +��%. К0!0$';# +'!'')�#
10.50 
Э,0$02"4 �0O"��,0G 
��!0G,"
11.50 
М#K"�# ;!'('�". Т!0?'G�&' 
+#!0;0)&
12.30 
Ж")�% " ,0K'$L,. В&+��, 2
12.40 
Р#R"0�#$")#�0! Г'��#�"G 
Т0$O"�
13.35 
Т�!"��"O'�,"' (#!K!��& +0 
Т!#���"D"!�,0G (#2"��!#$"
13.50 
И��0;#R"0��&G ;#20�0(0-
'O�&G ,0(+$',�
14.30 
Д'��,#4 J'$')�#4 �0!02# 2.0
14.45 
Ж'$')�0�0!0J�&G (0�'$")(
15.25 
И��'!;%C. В. П0$4�R';, �"-
!',�0! Д"!',R"" !0)�"O�020 
D")�'�# ОАО «Т!#��К!'�"�-
Б#�,»
15.50 
М#K"�# ;!'('�". П0�$'��"G 
(#2"��!#$%�&G +#��#J"!-
�,"G +#!0;0) �'!"" П-36
16.20, 18.10, 20.10 
С+0!� )# �'�'$C
16.35 
М0�'!�")#R"4 ЮJ�0-
К#;,#)�,0G J'$')�0G �0!02"
16.45 
Б#G,0��!. 
Р#,'�& �# !'$%�#<
17.20 
И��'!;%C. С. И$%42�';, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! 
ООО «РЖД Т�!»
17.30 
П��" �# Е;!0-2012
18.30 
П0�$' �('�&. Ж'$')�#4 
�0!02# ; 020!0�'. «С#+�#�»
18.45 
С"��'(& #;�0;'�'�"4 
+0�;"J�020 �0��#;#
19.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#.  
А$4�,#, К#�#�#
20.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 20
21.35 
Н# ;�'< +#!#<. В&+��, 3
22.30 
Г'02!#?"4 +��". И!,���,. 
Ч#��% 1-4
23.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
ЛC,�'(D�!2, Б'$%2"4
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П!02!#((# �'$',#�#$# � 30 "C$4 +0 5 #;2���# (;!'(4 (0�,0;�,0')

Вторник 
31.07.2012

00.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 21
01.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
Д#�"4, Ш;'R"4
02.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 22
03.35 
Н# ;�'< +#!#<. 
В&+��, 4
04.30 
Г'02!#?"4 +��". И!,���,. 
Ч#��% 2-4
05.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#.  
А$4�,#, К#�#�#
06.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 23
07.20 
И��'!;%C. М. Х!0(0;, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! 
ОАО «МКЖД»
07.45 
Т�!"��"O'�,"' (#!K!��& +0 
Т!#���"D"!�,0G (#2"��!#$"
08.15 
Ж'$')�0�0!0J�&G (0�'$")(
08.30 
С�#�R"4 П0�(0�,0;�#4
09.15 
У!#$%�,"' $0,0(0�";&: 
«С"�#!#» " «Г!#�"�»
09.30 
И��'!;%C. Ф. П'<�'!';, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! 
И���"���# n,0�0("," 
" !#);"�"4 �!#��+0!�#
10.10, 11.15, 12.10, 14.10, 16.10
ОD)0! 2#)'�& «Г��0,»
10.20 
С+0!� )# �'�'$C
10.35 
В'�'!#�& ��#$%�&< 
(#2"��!#$'G
10.45 
М0G +��%. Ж")�% 0�0D020 �#-
)�#O'�"4 В",�0!# Б"!C,0;#
11.40 
В0,)#$ 2. Б'$20!0�. ОD$", ;0 
;!'('�"
11.50 
М#K"�# ;!'('�". П0�$'��"G 
(#2"��!#$%�&G +#��#J"!-
�,"G +#!0;0) �'!"" П-36
12.20 
Я!0�$#;�,"G n$',�!0;0)0!'-
(0���&G )#;0�
12.45 
П0�$' �('�&. Ж'$')�#4 
�0!02# ; 020!0�'. «С#+�#�»
13.15, 15.15, 17.15, 18.10, 19.15
ОD)0! +'O#�"
13.35 
ОD!#p'�"' , +#��#J"!#(
13.45 
Б')0+#��0��% �# J'$')�0�0-
!0J�&< +'!'')�#<
14.35 
П0�20�0;,# ,#�!0; �$4 
0D'�+'O'�"4 ;&�0,0�,0!0��-
�020 J'$')�0�0!0J�020 
�;"J'�"4 ; Р0��""
14.50 
П0')� «Л#��0O,#»: 
�'<�0$02"4 +!0");0���;#
15.20 
И��'!;%C. В. Р'D'R, 2'�'!#$%-
�&G �"!',�0! ЗАО «ЮКЖД»
15.35 
Р0�$#;$%�,"G
;#20�0!'(0���&G )#;0�
16.20 
Т!#���"D: ;O'!#, �'20��4, 
)#;�!#
16.45 
В#20��0' �'+0 К"!0; ГЖД
17.20 
И��'!;%C. Д. П'20;, 2'�'-
!#$%�&G �"!',�0! Д"!',R"" 
�,0!0���020 �00Dp'�"4 
ОАО «РЖД»
17.35 
И��0;#R"0��&G 
;#20�0(0'O�&G ,0(+$',�
18.15 
П0')� «Л#��0O,#». С'!�"?"-
,#R"0��&' "�+&�#�"4
18.50 
М0G +��%. К0!0$';# +'!'')�#
19.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
Д#�"4, Ш;'R"4

20.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" 
("!#. В&+��, 22
21.35 
Н# ;�'< +#!#<. 
В&+��, 4
22.30 
Г'02!#?"4 +��". И!,���,. 
Ч#��% 2-4
23.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
Е2"+'�

Среда 
01.08.2012

00.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" 
("!#. В&+��, 23
01.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
И�+#�"4
02.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" 
("!#. В&+��, 24
03.35 
Н# ;�'< +#!#<. 
В&+��, 5
04.30 
Г'02!#?"4 +��". П'!(%
05.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
Н0!;'2"4
06.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" 
("!#. В&+��, 20
07.15 
И��'!;%C. В. Р'D'R, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! 
ЗАО «ЮКЖД»
07.30 
М#K"�# ;!'('�". П0�$'�-
�"G (#2"��!#$%�&G +#��#-
J"!�,"G +#!0;0) �'!"" П-36
08.10 
Я!0�$#;�,"G n$',�!0;0)0!'-
(0���&G )#;0�
08.30 
П0�$' �('�&. Ж'$')�#4 
�0!02# ; 020!0�'. «С#+�#�»
09.15 
К0$$',�";�&G �020;0! 
ОАО «РЖД»
09.45 
П0')� М0�,;# – Н"RR#
10.10, 11.15, 12.10, 14.10, 16.10 
ОD)0! 2#)'�& «Г��0,»
10.20 
П0')� «Л#��0O,#»: �'<�0$0-
2"4 +!0");0���;#
10.45 
Д'��,#4 J'$')�#4 �0!02# 2.0
11.40 
М0G +��%. Г#$"�# С$"),#4
11.50 
М#K"�# ;!'('�". П#!0;0) 
«О;'O,#»
12.20 
М0�'!�")#R"4 
ЮJ�0-К#;,#)�,0G 
J'$')�0G �0!02"
12.45 
М0G +��%. Ж")�% 0�0D020 
�#)�#O'�"4 В",�0!# 
Б"!C,0;#
13.15, 15.15, 17.15, 18.10, 19.15 
ОD)0! +'O#�"
13.30 
П��" �# Е;!0-2012
13.45 
П0')� ; �!'��';',0;�C Р��%
14.20 
Ж")�% " ,0K'$L,. 
В&+��, 2
14.40 
М#2"��!#$%. В&+��, 2
15.20 
И��'!;%C. Д. МL$$'!, 
+!')"�'�� ,0(+#�"" 
«С"('��» ; Р0��""
15.50 
М#K"�# ;!'('�". Т0;#!�&' 
+0')�# �0!';0$CR"0��0G 
+0!&
16.20 
Д"�"��,"G �0��'$%: )#2#-
�0O�#4 !�,0�;0!�#4 +'p'!#
16.50 
П0���#,#��",. В")"��#4 
,#!�0O,# J'$')�&< �0!02
17.20 
И��'!;%C. Ф. П'<�'!';, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! И�-
��"���# n,0�0("," 
" !#);"�"4 �!#��+0!�#
17.35 
Р#R"0�#$")#�0! Г'��#�"G 
Т0$O"�

18.15 
А��0�"�# М0"�'';# – 
�;#J�& ;'�'!#�
18.50 
К0$$',�";�&G �020;0! ОАО 
«РЖД» �# 2011–2013 20�&
19.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
И�+#�"4
20.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 24
21.35 
Н# ;�'< +#!#<. В&+��, 5
22.30 
Г'02!#?"4 +��". П'!(%
23.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#.  
А$4�,#, К#�#�#

Четверг 
02.08.2012

00.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 20
01.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
ЛC,�'(D�!2, Б'$%2"4
02.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 21
03.35 
Н# ;�'< +#!#<. В&+��, 6
04.30 
Г'02!#?"4 +��". ТC('�%
05.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. Д#-
�"4, Ш;'R"4
06.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 22
07.15 
И��'!;%C. Д. МL$$'!, +!'-
)"�'�� ,0(+#�"" «С"('��» ; 
Р0��""
07.40 
П!02!#((# n�'!20�D'!'J'-
�"4 ОАО «РЖД»
08.10 
Д"�"��,"G �0��'$%: )#2#�0O-
�#4 !�,0�;0!�#4 +'p'!#
08.50 
М0G +��%. К0!0$';# +'!'')�#
09.15 
Б')0+#��0��% �# J'$')�0�0-
!0J�&< +'!'')�#<
09.30 
И��'!;%C. В. С�0$4!, 2$#;�&G 
�+'R"#$"�� +0 �'$'('�"R"�' 
�'+#!�#('��# )�!#;00<!#�'-
�"4 ОАО «РЖД»
10.10, 11.15, 12.10, 14.10, 16.10
ОD)0! 2#)'�& «Г��0,»
10.25 
Р0�$#;$%�,"G ;#20�0!'(0��-
�&G )#;0�
10.40 
М#2"��!#$%. 
В&+��, 2
11.40 
И��0;#R"0��&G 
;#20�0(0'O�&G ,0(+$',�
11.50 
М#K"�# ;!'('�". Т0;#!�&' 
+0')�# �0!';0$CR"0��0G 
+0!&
12.35 
У!#$%�,"' $0,0(0�";&: 
«С"�#!#» " «Г!#�"�»
12.50 
В'�'!#�& ��#$%�&< (#2"��!#-
$'G
13.15, 15.15, 17.15, 18.10, 19.15
ОD)0! +'O#�"
13.35 
Е�"�#4 �'�% +"�#�"4
13.45 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
М�)'G �!#(;#4 ; Г'!(#�""
14.20 
П0')� «Л#��0O,#». С'!�"?"-
,#R"0��&' "�+&�#�"4
14.40 
М#2"��!#$%. 
В&+��, 3
15.20 
И��'!;%C. О$'2 А�%,0;, ;"R'-
+!')"�'�� ОАО «РЖД»
15.50 
М#K"�# ;!'('�". П'!;&G 
('�#$$"O'�,"G ;#20�
16.20 
Ж'$')�0�0!0J�&G 
(0�'$")(
16.45 
Д'��,#4 J'$')�#4 
�0!02# 2.0

17.20 
И��'!;%C. Д. Г0!D#�0;, 
�#O#$%�", �+!#;$'�"4 �0<0�-
�0��" " +!02!#((& $04$%-
�0��" ОАО «Ф'�'!#$%�#4 
+#��#J"!�,#4 ,0(+#�"4»
17.45 
Ф"!('��&' +0')�#
18.15 
М0G +��%. Ж")�% 0�0D020 �#-
)�#O'�"4 В",�0!# Б"!C,0;#
18.45 
К0$$',�";�&G �020;0! 
ОАО «РЖД»
19.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
ЛC,�'(D�!2, Б'$%2"4
20.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 21
21.35 
Н# ;�'< +#!#<. В&+��, 6
22.30 
Г'02!#?"4 +��". ТC('�%
23.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
Д#�"4, Ш;'R"4

Пятница 
03.08.2012

00.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 22
01.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
Е2"+'�
02.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 23
03.35 
Н# ;�'< +#!#<. В&+��, 7
04.30 
Г'02!#?"4 +��". Х#D#!0;�,
05.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
И�+#�"4
06.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 24
07.15 
И��'!;%C. О$'2 А�%,0;, 
;"R'-+!')"�'�� ОАО «РЖД»
07.40 
В'�'!#�& ��#$%�&< 
(#2"��!#$'G
08.10 
М0�'!�")#R"4 ЮJ�0-
К#;,#)�,0G J'$')�0G �0!02"
08.45 
М0G +��%. Ж")�% 0�0D020 �#-
)�#O'�"4 В",�0!# Б"!C,0;#
09.15 
П0')� ; �!'��';',0;�C Р��%
09.30 
И��'!;%C. С. И$%42�';, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! 
ООО «РЖД Т�!»
10.10, 11.15, 12.10, 14.10, 16.10
ОD)0! 2#)'�& «Г��0,»
10.20 
С"��'(& #;�0;'�'�"4 
+0�;"J�020 �0��#;#
10.35 
М#2"��!#$%. В&+��, 3
11.40 
М0G +��%. К0!0$';# +'!'')�#
11.50 
М#K"�# ;!'('�". П'!;&G 
('�#$$"O'�,"G ;#20�
12.20 
П0���#,#��",. В")"��#4 
,#!�0O,# J'$')�&< �0!02
12.35 
Т�!"��"O'�,"' (#!K!��& +0 
Т!#���"D"!�,0G (#2"��!#$"
13.15, 15.15, 17.15, 18.10, 19.15 
ОD)0! +'O#�"
13.35 
Р#R"0�#$")#�0! Г'��#�"G 
Т0$O"�
14.20 
Ж")�% " ,0K'$L,. В&+��, 3
14.45 
А��0�"�# М0"�'';# – 
�;#J�& ;'�'!#�
15.20 
И��'!;%C. М. Х!0(0;, 
2'�'!#$%�&G �"!',�0! 
ОАО «МКЖД»
15.35 
С�#�R"4 П0�(0�,0;�#4
16.20 
П0�$' �('�&. Ж'$')�#4 
�0!02# ; 020!0�'. «С#+�#�»
16.45 
Ж'$')�#4 �0!02# – �;4)% 
+0,0$'�"G

17.20 
И��'!;%C. В. С�0$4!, 2$#;�&G 
�+'R"#$"�� +0 �'$'('�"R"�' 
�'+#!�#('��# )�!#;00<!#�'-
�"4 ОАО «РЖД»
17.35 
В'�'!#�& ��#$%�&< (#2"��!#-
$'G
18.00 
Ф"�#$ В�'!0��"G�,020 
,0�,�!�# «К!#�# РЖД»
22.30 
Г'02!#?"4 +��". Х#D#!0;�,
23.30 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
И�+#�"4

Суббота 
04.08.2012

00.00 
«Б'$0!���,"G ;0,)#$». 
Х��0J'��;'��&G ?"$%(
01.40 
Ж'$')�&' �0!02" ("!#. 
П0!��2#$"4
02.35 
И�����!"#$%�&' (�)'" ("!#. 
В&+��, 25
03.35 
Н# ;�'< +#!#<. В&+��, 8
04.30 
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О специальных про-
граммах кредитования 
для железнодорожни-
ков и постоянных кли-
ентов банка расска-
зывает старший вице-
президент, директор 

Дирекции розничного бизнеса ОАО «ТрансКредит-
Банк» Вениамин Полянцев. 

Понедельник – 15.25,  
суббота – 07.00

«Р+99'/ '5 +3�( A+ 52(». 
Д+3B) ��(,#�CD F',#)

В фильме народный ар-
тист СССР Олег Табаков, 
отправляясь в очередной 
раз на гастроли поездом, 
рассуждает о жизни, о 
российской природе и 
русской душе и, конечно 

же, о железной дороге. Поездка на поезде всегда распола-
гает человека к таким размышлениям, даёт возможность 
увидеть новые места и необъятные просторы России.

Воскресенье – 19.50

«И " +7�  �  7+!'�. Л 7 �2C 6B7B��+7+ )+�9�!(». 
Д+3B) ��(,#�CD F',#)

Историки, ветераны, ма-
шинисты и инженеры, 
объединённые любовью 
к этому исполину, счи-
тают, что паровозы не-
справедливо забыты. В 
XXI веке лишь единицы 

остаются в строю благодаря энтузиазму таких людей, 
как Евгений Ульянцев, машинист-испытатель Экспери-
ментального кольца ВНИИЖТа.

Воскресенье – 12.10
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. Революционная полоса препятствий. 8. Не 
самый демократичный вариант правителя. 9. 
Устройство, приводящее продукты в «замешатель-
ство». 12. Излишества картёжника и выпивохи. 
13. Результат контакта стали и кислорода. 14. Из 
чего сделана шашка, способная снести голову не 
только всаднику, но и коню? 16. Древнее государ-
ство, знаменитое своим воспитанием. 18. Она мо-
жет выручить, если вратарь бессилен. 19. Процесс 
обработки железа, пока оно горячо. 20. Метровая 
кошка, гуляющая сама по себе по американским 
лесам. 23. Холодный орган чекиста по Ф. Дзержин-
скому. 26. Оно заранее обречено сказочником на 
поражение. 28. Церковная мелодия во все коло-
кола. 29. Старания больного, прикидывающегося 
здоровым. 30. Единица длины, равная 10 в минус 
6 степени метра. 31. Биологическое явление, за-
меняющее животным парикмахерскую. 32. «Са-
моудалившийся» аппендикс коллектива.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. Знамя для знаменосца или молот для кузнеца. 
3. Его пишет офицер, когда хочет доложить. 4. 
Европейский «предок» жилета. 5. Учитель по рус-
скому языку никогда не задаёт его писать на дом. 
6. Одна из кличек Сивки-Бурки. 7. О том, что со-
считать невозможно, говорят: «Имя им – …». 10. 
Что такое «стрем» на криминальном жаргоне? 11. 
Сиамские близнецы, рождённые судоверфью. 15. 
«Происшествие», время от времени случающееся в 
горах и с рублём. 17. Кусочек от  «Дяди Вани» или 
«Бесприданницы». 18. Медленный аллюр без фазы 
подвисания. 21. «Розу белую с чёрною жабой я хо-
тел на земле повенчать» (русский поэт). 22. Деталь 
верхней одежды, за которую принято хватать про-
тивника в драке. 24. Свойство нравиться другим 
людям. 25. Что испорчено у сутулого человека? 26. 
Лучшее лекарство против суеверия. 27. От какого 
количества могут глаза разбегаться?

С()*+,/0 М/2+/0 С34533,

Ответы 
на кроссворд
за 25 июля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Храп.  4. Периметр.  9. Спе-
цовка.  10. Услада.  12. Артель.  
13. Государь.  15. Смокинг.  16. 
Верн.  20. Небо.  21. Гиацинт.  
24. Колготки.  25. Невроз.  27. 
Печень.  28. Заправка.  29. Бак-
терия.  30. Литр.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. Реестр.  3. Проблема.  4. Пика.  
5. Мускус.  6. Трафарет.  7. Эска-
дрон.  8. Дань.  11. Ножницы.  14. 
Скрипка.  17. Нумизмат.  18. Обо-
лочка.  19. Интеграл.  22. Корнет.  
23. Привет.  24. Купе.  26. Заря.

Цde�f|Фgh�f

1 млрд
телезрителей, по данным британской корпо-
рации BBC, будут наблюдать торжественную 
церемонию открытия Олимпийских игр в 
Лондоне. Стоимость церемонии эксперты 
оценивают в 27 млн фунтов стерлингов. 
В ней примут участие не только спортсмены 
и волонтёры, но и домашние животные. 
В частности, для воссоздания картин бри-
танской сельской местности были отобраны 
70 овец, 12 лошадей, 10 кур, столько же 
уток, 9 гусей, а также три коровы и две козы. 
Билеты на открытие Олимпиады стоят от 12 
до 500 фунтов стерлингов. Олимпиаду будут 
освещать 20 тыс. журналистов, а безопас-
ность обеспечивать 23,5 тыс. полицейских 
и сотрудников спецслужб, 7,5 тыс. солдат.

В/9*(4 К+;+9(,

Фk�l�mМg0�n�-hmg00

Уроки от чемпионов
Л<=>/3 /54(9/ )/0?@3A>3A 9(B+@CD 
B/4(,(5( F0GH@(5( I<*J(0+ – ПФК «Л(-
9(B(*/,» – F(JD,+0/ , C3*)9(B (;C(4(-
,/*30?@(B 0+5343 H303;@(C(4(H@/9(, 
/B3@/ К(@)*+@*/@+ З+)0(@(,+ , П(C-
B()9(,?3 / F4(,30/ ) 43JG*+B/ B+)*34-
90+)).
Дети с интересом слушали рассказ футбо-
листов о матчах команды на первенстве 
мира, где «Локо» стал чемпионом, обыграв 
знаменитых бразильцев. А после общей 
разминки ребята в зависимости от симпа-
тий – каждый из них выбрал на поле своего 
кумира – разделились на группы. 
С мальчишками, которые в будущем видят 
себя классными вратарями, занимался луч-
ший голкипер планеты в пляжном футболе 
Андрей Бухлицкий. При этом Андрей и в 
воротах стоял, отражая удары мальчишек, 
и провёл несколько показательных ударов. 
Во время матчей он любит сам подклю-
чаться к атакам. 

Филигранную технику владения мя-
чом, характерную именно для пляжного 
футбола, заворожённым мальчишкам 
продемонстрировали капитан «Локо» и 
сборной России Илья Леонов и Алексей 
Макаров. А один из лидеров команды 
Егор Шайков не только ознакомил их с 
тактическими тонкостями игры, но и 
прокомментировал действия арбитра в 
спорных ситуациях.
После завершения мастер-класса чем-
пионы мира дали ребятам автографы, 
сфотографировались с ними на память. И 
пообещали, что поездки пляжного «Локо» в 
ведомственные лагеря отныне станут тра-
диционными.

В0+C/B/4 С<3*/@ 

Новые лица 
Сe��pd��1gq ��nqn�0hdr s�gl 
0l��q�r 0��gqf

Н(,DA 50+,@DA *43@34 )J(4@(A Ф+J/( К+F300( 
(F43C30/0)G )( ),(/B/ F(B(P@/9+B/. В *43@34-
)9/A >*+J ,(>0/ FG*? 35( )((*3=3)*,3@@/9(,, + 
*+9H3 C,+ 4())/A)9/2 )F3R/+0/)*+. 

К формированию тренерского штаба Фабио Капелло 
подошёл основательно. Дабы между ним и коллегами 
не возникло недопонимания, в свою команду он решил 
взять опытных, проверенных временем и делом людей, с 
которыми будет говорить на одном языке. Во всех смыс-
лах этого слова. 

Должности спортивного директора сборной и главного 
помощника главного тренера займёт Оресте Чинквини, 
который ранее работал в менеджменте таких известных 
итальянских клубов, как «Лацио», «Парма» и «Фиорен-
тина». Вторым тренером команды станет Итало Галь-
бьяти, трудившийся вместе с Фабио в «Роме», «Ювентусе» 
и «Реале». Физподготовкой займётся Массимо Нери, ра-
ботать с голкиперами призван Франко Танкреди. Извест-
ный в прошлом футболист сборной Италии Кристиан Па-
нуччи займётся  просмотром соперников нашей команды 
по отборочной группе чемпионата мира 2014 года.

Из россиян помощником синьора Капелло будут владе-
ющий итальянским языком Андрей Талалаев и Николай 
Писарев, который войдёт в расширенный состав тренер-
ского штаба в качестве наставника молодёжной сборной. 
Предполагается, что Капелло, Чинквини и Гальбьяти 
будут жить в России, а Нери и Танкреди – приезжать в 
страну на официальные матчи и сборы.

Между тем стали известны имена людей, чьи канди-
датуры были выдвинуты на выборы президента Россий-
ского футбольного союза. Ими стали министр спорта  Ви-
талий Мутко, президент Фонда развития футбола Алишер 
Аминов, известный в прошлом футболист сборной СССР 
Евгений Ловчев, а также бывший глава Профессиональ-
ной футбольной лиги Николай Толстых и вице-спикер 
Государственной думы Игорь Лебедев. Выборы состоятся 
на внеочередной конференции 3 сентября. 

Н+C3HC+ Г<P/@+

Бg0hn�l�m

Вне игры
А�ghkuvdr wgvd�qdh 
«Л�h�p��d1g-Кklgqx» Мgh0dp 
Г�dy��xn1 ����k0�d� Оmdp�dg2k 
dw-wg �qn1p�qdd 

Г0+,@DA *43@34 B<H)9(A )J(4@(A Р())// ДU,/C 
Б0+** (F43C30/0)G ) (9(@=+*30?@DB )()*+,(B 9(-
B+@CD, 9(*(4+G J<C3* J(4(*?)G ;+ B3C+0/ @+ О0/B-
F/+C3 , Л(@C(@3. 

В турнире примут участие 12 игроков. Это Семён Ан-
тонов, Евгений Воронов, Сергей Карасёв, Александр 
Каун, Андрей Кириленко, Тимофей Мозгов, Сергей 
Моня, Антон Понкрашов, Виталий Фридзон, Дмитрий 
Хвостов, Виктор Хряпа, Алексей Швед. В окончатель-
ную заявку не попал  считавшийся кандидатом на по-
ездку в Лондон игрок «Локомотива-Кубань» Максим 
Григорьев. Участвовать в главном турнире четырёхле-
тия Максиму помешала пневмония. Игрок был госпи-
тализирован в Федеральный медико-биологический 
центр им. А.И. Бурназяна России. По предварительным 
прогнозам, на лечение уйдёт от двух до трёх недель. 

В Лондон команда отправится утром 27 июля, а уже 
29-го в 23.00 по московскому времени сразится с ко-
мандой Великобритании. Между тем наш соперник по 
стартовому поединку в рамках подготовки к турниру в 
Брюсселе провёл товарищеский матч со сборной Бель-
гии, которой уступил со счётом 56:79. Однако результат 
этой встречи ещё ни о чём не говорит. Дело в том, что в 
поединке с бельгийцами тренерский штаб предоставил 
отдых сразу нескольким лидерам команды. Словом, с со-
перником по первой встрече надо держать ухо востро. 
Тем более что он играет при поддержке родных трибун. 

Провели контрольный поединок и два  других на-
ших противника по группе: во французском Страс-
буре встречались сборные Бразилии и Австралии. Со 
счётом 87:71 победу одержали латиноамериканцы. 
Другой наш оппонент – команда Китая – в товарище-
ской встрече с минимальным счётом уступил сборной 
Польши – 79:81. 

Н+C3HC+ Г<P/@+

Вnm�y�qhg

Неоправданные надежды
Н+ ;+,34>/,>3A)G , П+4/H3 B@(5(C@3,-
@(A ,30(5(@93 «Т<4 C3 Ф4+@)» , 53@34+0?-
@(A 9,+0/I/9+R// F34,3@)*,(,+0 J4/-
*+@3R Б4UC0/ У/55/@) /; Sky Procyling.  
Л/C34 4())/A)9(A «К+*\>/» Д3@/) 
М3@?>(, ;+@G0 15-3 B3)*(, 35( (C@(-
90<J@/9 ЭC<+4C В(45+@(, – 19-3.
В командном зачёте «Катюша» стала вось-
мой. Завоевать более высокое место по-
мешала потеря двух сильных гонщиков – 
Оскара Фрейре  и Владимира Гусева, кото-
рые были способны бороться за победу на 
отдельных этапах. По ходу «Большой петли» 
травмировался и Александр Кучинский. 
Если же говорить о «Катюше» в целом, её  
по-прежнему считают сильной, имеющей 
в будущем хорошие перспективы.
Международный союз велосипедистов с 
учётом «Тур де Франс» опубликовал но-
вый рейтинг. «Катюша» расположилась 
на престижной третьей позиции. В инди-
видуальном зачёте её капитан, испанский 
легионер Хоаким Родригес, занимает вто-
рое место. 

В0+C/B/4 С<3*/@

А039)3A М+9+4(, / 35( *(,+4/P/ F( 9(B+@C3, 
,)*43=+G)? ) 43JG*+B/, F(,D>+\* /2 /@*343) 
9 F0GH@(B< I<*J(0<
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– Наблюдая за матчем с «Мор-
довией», новый тренер «Локо-
мотива» Славен Билич, по тра-
диции, был чрезвычайно эмоци-
онален. Не стоит ли клубному 
руководству его немного пожу-
рить, ведь так можно «зарабо-
тать» удаление?
– В ходе матча эмоции часто 
бьют через край, и подчас вы-
плёскивать их просто-напросто 
необходимо. Но, во-первых, 
воспитанный европеец Билич 
вовсе не лез выяснять отноше-
ния к судьям или к тренеру со-
перника. А, во-вторых, если он 
себе это когда-нибудь позволит, 
то, уверен, совсем не в грубой 
форме, и единственное, чем за 
это может быть наказан клуб, 
– это небольшой денежный 
штраф за выход из ограничен-
ной для тренера зоны.  
– Вместе с тем, наверное, 
стоит пожурить Магомеда 
Оздоева, который, после того 
как  забил гол, заработал уда-
ление?
– Конечно, Магомеду лучше 
было бы не толкать соперника. 
Я не раз общался с этим пар-
нем и могу сказать вам, что он 
– очень воспитанный молодой 
человек. То есть такой выплеск 
эмоций в целом ему не свой-
ствен. Теперь ему предстоит от-
бывать неожиданную для всех 
нас дисквалификацию, и не 
сомневаюсь, что он подумает и 
более себе такого не позволит.
– В целом, по-вашему, на что 
может рассчитывать обнов-
лённый «Локомотив»?
– Сезон только начался, и гадать 
на этот счёт не имеет смысла. Но 
в любом случае не стоит сомне-
ваться, что железнодорожники 
будут бороться за медали самого 
высокого достоинства. Так да-
вайте пожелаем ему успехов!

Б3)3C(,+0 
А@C43A М30?@/9(,

К+9 <H3 )((JP+0 «Г<C(9», 
F34,DA B+*= @(,(5( I<*J(0?-
@(5( )3;(@+ B()9(,)9/A «Л(-
9(B(*/,» ,D/54+0 – 3:2. П4/-
=bB )C30+0 U*( @+ ,D3;C3 / 
, F4(*/,()*(G@// ) (C@/B 
/; @(,/=9(, F43B?34-0/5/, 
/)F(0@3@@DB @3B+0D2 +B-
J/R/A. 

Первый успех сезона проанали-
зировал в недавнем прошлом 
один из ведущих тренеров 
спортивной академии желез-
нодорожников Олег Хаби.
– Вполне ли заслужил «Ло-
комотив» победу в матче с 
«Мордовией»?
– Думаю, вряд ли кто поспорит 
с тем, что эти три очка «Локо» 
заслужил. Наша команда уве-
ренно начала матч и, пусть 
первой пропустила гол, вскоре 
выдала великолепную десяти-
минутку, в ходе которой обе-
спечила себе победу. Кстати, 
вспомните: после этого «Локо» 
мог увеличить счёт и до 4:1, и 
до 5:1. Во втором тайме наши 
немного сбавили темп, и, как 
следствие, «Мордовия» один гол 
отыграла. Но тому есть объек-
тивная причина: команда у нас 
очень молодая, а у молодых ре-
бят, когда они получают значи-
тельное преимущество, очень 
часто наступает успокоение. 
Да, «Локомотив» пропустил 
второй гол, но вовсе не «рассы-
пался», а, наоборот, вполне мог 
забить ещё.
– Отличиться могли и хо-
зяева. Сравняй «Мордовия» 
счёт, восторжествовала бы 
справедливость или?..
– Ну что вы, я уже отметил, что 
«Локо» одержал заслуженную 
победу. И если бы саранская 
команда счёт сравняла, за-
работанное ею очко было бы 
сродни свалившемуся на голову 
счастью. 

К слову, тому, что из Саран-
ска мы увезли три очка, я рад 
вдвойне. Во-первых, победа 
одержана в первом же туре, а 
знаете, как важно выиграть в 
стартовом матче! Теперь ребята 
пойдут вперёд в полной уверен-
ности в своих силах. 

Вероятно, кто-то поспорит 
– победить команду, которая 
ещё не так давно играла уров-
нем ниже, не столь и сложно. 
Так могут рассуждать люди, не 
знающие, что такое футбол. 

Действительно, саранский 
выходец из первого дивизиона 
насеял немало ошибок. Но вы 
видели, с какими горящими 
глазами вышли на поле его 

игроки? Бороться с ними, во 
всяком случае, на первых по-
рах, будет непросто любому со-
пернику. Ну а наш «Локомотив» 
сумел не просто победить его, а 
сделал это на выезде.
– В команду вернулся Алек-
сандр Самедов, и на своём ле-
вом фланге он был лучшим. С 
такой оценкой вы согласны?
– Это очень приличный край-
ний полузащитник. Разве 
можно сравнивать того – очень, 
скажем так, мягкого Самедова 
– с тем, кто защищает цвета 
нашей команды сейчас? В по-
следние годы Саша возмужал и 
превратился в настоящего ма-
стера. Помните, как он играл в 
своём прежнем клубе – москов-
ском «Динамо»? В нём он был 

одним из лидеров, а его стре-
мительных проходов опасались 
все соперники – как они ни 
старались нейтрализовать Са-
медова, его передачи регулярно 
становились голевыми. Вот и в 
Саранске Александр был одним 
из лучших. И, уверен, будет 
одним из лучших – «Локо» по-
лучил в его лице значительное 
усиление.
– Очевидно, ко двору пришёлся 
и хорватский защитник Ве-
дран Чорлука…
–– Этот парень успешно высту-
пал за клубы – лидеры чемпио-
натов Англии и Германии, а в 
«Локомотив» он пришёл как го-
товый игрок основного состава. 

У него приличные физические 
данные, он здорово готов тех-
нически, думаю, получить в 
своё распоряжение такого но-
вичка мечтает любой тренер. 
А теперь он – настоящий герой 
наших болельщиков, сумел за-
бить за «Локомотив» в первом 
же своём матче. И, более того, 
его гол оказался победным. 

Но я позволю себе поосто-
рожничать. Конечно, здорово, 
что в нашей команде появился 
такой мастер, однако очень уж 
не хочется, чтобы он повторил 
пример Мануэла Да Кошты. Как 
вы помните, этот португальский 
защитник в «Локо» начал тоже 
здорово, а потом  «потерялся». 
Давайте надеяться, что с Ведра-
ном такая история не случится.

Все видели, с какими горящими глазами 
вышли на поле игроки «Саранска». 
Бороться с ними будет непросто 
любому сопернику  
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