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Компания закрыла книгу заявок 
инвесторов на приобретение 
облигаций серии 32

В Новосибирске подготовили услугу 
по ускоренной доставке контейнеров 
в Якутию

Каждый год более 60 тыс. детей 
сотрудников ОАО «РЖД» отдыхают 
в загородных лагерях

Анализ парка
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Минтранс разработал проект приказа 
во исполнение пункта 8 постановления 
правительства № 1051 от 20 декабря 2011 
года. Согласно документу мониторинг 
обеспечения грузовладельцев подвиж-
ным составом нужно осуществлять уже 
с первого квартала этого года. Однако 

министерство физически не могло успеть 
подготовить приказ и утвердить к сроку, 
поэтому там говорят, что первый доклад 
правительству будет, скорее всего, по 
итогам полугодия.
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Атомный проект
Россия и Белоруссия сегодня 
подпишут генеральный кон-
тракт на строительство Бело-
русской АЭС. Первый вице-
премьер белорусского прави-
тельства Владимир Семашко 
сообщил на заседании Совета 
министров Союзного государ-
ства, что проект генконтракта 
готов. «Мы его обсудили, все 
вопросы были сняты в начале 
июля в Островце, на месте 
строительства АЭС», – отме-
тил Владимир Семашко.

Точка долга
Долги предприятий перед сво-
ими работниками  за месяц вы-
росли на 3,1%, до почти 2 млрд 
руб. По сообщению Росстата, 
на 1 июля просроченная задол-
женность по заработной плате 
составила 1,974 млрд руб., 
увеличившись по сравнению 
с показателем на 1 июня на 
3,1%. Главной причиной долга 
перед работниками является 
отсутствие у организаций соб-
ственных средств для выплат – 
на 1 июля это 1,950 млрд руб., 
или 98,8% общей суммы про-
сроченной задолженности. В 
сравнении с показателями ме-
сячной давности цифра  увели-
чилась на 63 млн руб. При этом 
задолженность по заработной 
плате из-за несвоевременного 
получения денежных средств 
из федерального бюджета на 
1 июля 2012 года отсутство-
вала в 78 субъектах. Указанная 
задолженность почти полно-
стью (90,2%) приходится на 
Бурятию.

Надзор 
за коллекторами
Коллекторские агентства, 
занимающиеся взысканием 
просроченных долгов, часто 
угрожают и запугивают заём-
щиков. В сообщении Генпро-
куратуры по итогам анализа 
деятельности таких органи-
заций говорится, что проку-
роры постоянно фиксируют 
факты деятельности агентств, 
противоречащие законода-
тельству: угрозы жизни и здо-
ровью граждан, запугивание, 
распространение порочащих 
сведений и даже избиения. 
«Прокурорам субъектов РФ 
указано на необходимость уси-
ления прокурорского надзора 
за соблюдением прав граждан 
в сфере потребительского кре-
дитования, соответствующие 
поручения направлены руко-
водителям Роспотребнадзора 
и Роскомнадзора», – отмеча-
ется в сообщении Генпроку-
ратуры.
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– Денис Владимирович, рас-
скажите, пожалуйста, в чём 
заключается эта система. 
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Европейский подход

Новая жизнь 
со старыми штрафами  
Растущие изо дня в день штрафные санк-
ции за просрочку в доставке вагонов, в том 
числе и порожних, вызывают всё большую 
тревогу. Речь уже идёт о миллиардных по-
ступлениях в актив собственников подвиж-
ного состава. Некоторых из них это даже 
подвигло на организацию отдельного и 
весьма прибыльного вида бизнеса. Только 
вот для ОАО «РЖД» эти деньги являются со-
всем не лишними и более того – незаплани-
рованными в бюджете потерями. 
Конечно, вопросы более рационального 
управления вагонами, повышения ско-
рости их движения, перехода на твёрдые 
«нитки» графика и иные эксплуатационные 
аспекты остаются весьма актуальными. 
Это факт. Причём здесь в том числе над-
лежит и более чётко фиксировать те при-
чины, по которым вагоны отставляются 
от движения. Имеющаяся методическая 
база по организации учёта и составлению 
оперативной отчётности о таких поездах 
позволяет чётко отражать причины их 
«бросания», в том числе и по вине других 
участников перевозочного процесса.
Но есть в этой проблеме и другая сторона 
– правового характера. Изменились про-
изводственные отношения, но остались 
прежние нормативные подходы и сами ре-
гламентирующие эту сферу документы. 
Дело в том, что в своё время они были 
ориентированы на повышение ответствен-
ности перевозчика за доставку именно 
груза, поскольку тот в зависимости от его 
потребительских свойств рано или поздно  
теряет свою товарную ценность, и, таким 
образом, неизбежно нанесение ущерба гру-
зовладельцу. Порожний же вагон раньше 
являлся обезличенной тарой, подлежащей 
общесетевой регулировке и, по сути, не 
имеющей аналогичной грузу ценности. 
Поэтому штрафные санкции назначались 
в массе своей за просрочку в доставке то-
варов, а не порожняка. 
Сегодня с переходом порожнего вагона в 
понятие «груз на колёсах» всё радикально 
поменялось. Получается, что его владелец 
вправе требовать соблюдения старых нор-
мативов по срокам доставки, а вот пере-
возчик уже не может использовать тради-
ционный балансовый метод управления 
вагонными парками и легко «попадает на 
деньги». 
То есть назрели очередные изменения в 
данной сфере законодательства. При этом 
при изменении подходов нужно не забы-
вать и о самих размерах штрафов, которые 
для перевозчиков на других видах транс-
порта предусмотрены в гораздо меньших 
размерах.  
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На смену австрийцам 
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Как рассказал «Гудку» губерна-
тор Кемеровской области Аман 
Тулеев, в этом году на пред-
приятии должна закончиться 
масштабная реконструкция 
рельсобалочного цеха. Сейчас 
его оснащают уникальным про-
катным станом. 

В Центральной дирекции по 
ремонту пути пояснили, что 
пока такие рельсы поставля-
ются из Австрии.  

Продукция, которая будет 
выпускаться на новом обо-
рудовании и по современным 
технологиям, отвечает требо-
ваниям передовых европей-
ских стандартов по геометри-
ческим параметрам и чистоте 
рельсовой стали, заверили в 
ОАО «ЕВРАЗ Объединённый 

Западно-Сибирский метал-
лургический комбинат». На 
предприятии также отметили, 
что на первом этапе будут вы-
пускать более 750 тыс. тонн 
100-метровых рельсов в год. 
А до 2020 года производство 
почти удвоится. 

Пуск линии по производству 
рельсов ускорит строительство 
высокоскоростных магистра-
лей и улучшит качество уже 
существующих линий. 

«Продукция будет востребо-
вана для участков между Мо-
сквой и Санкт-Петербургом, 
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– По своей сути она помогает 
организации удовлетворить 
требования пяти заинтере-
сованных сторон: клиентов, 
собственников и инвесторов, 
поставщиков и партнёров, а 
также, что немаловажно, об-
щественности. 

В мире интерес к её вне-
дрению велик, поскольку она 
способствует эффективному 
совершенствованию системы 
управления, регулярному и 
согласованному выполнению 
всех требований, установ-
ленных в различных между-
народных и отраслевых стан-
дартах.
– Можно поподробнее о стан-
дартах?
– К примеру, стандарт EN 
13816, внедрение которого, 
несомненно, заинтересует 
общество. В его требования 
входят такие критерии каче-
ства, как доступность инфор-
мации о расписании и нали-
чии билетов, оперативность 

информирования, точность и 
регулярность следования по-
ездов, доступность персонала, 
его компетентность, комфорт 
подвижного состава, безопас-
ность и т.д. Это система це-
левых показателей, которая 
удобна как для изучения мне-
ния пассажиров об услугах, 
так и для заказчиков услуг 
пригородных перевозок.
– Как будет происходить вне-
дрение стандартов?
– Прежде всего ведётся обу-
чение сотрудников, включая 
руководителей. Рассматрива-
ются сильные и слабые сто-
роны в работе, возможности 
и угрозы, а также основные 
проблемы развития, горизон-
тальные взаимосвязи, управ-
ление качеством инфраструк-
туры, системы управления 
информацией для принятия 
решений, компетентность 
персонала.
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Москвой и Нижним Новгоро-
дом. А в скором времени и для 
нашей Сибири, ведь до 2030 
года Красноярск, Новосибирск, 
Кемерово, Барнаул, Омск, 
Томск, Иркутск тоже свяжет 
высокоскоростное железнодо-
рожное сообщение», – отметил 
Аман Тулеев. 

Новое производство увеличит 
погрузку не только на Западно-
Сибирской дороге, но и на сети, 
заявил первый заместитель на-
чальника Западно-Сибирской 
дирекции управления движе-
нием Павел Малышев. Рельсы 
будут поставлять и на внутрен-
ний рынок, и на международ-
ный, в первую очередь в Япо-
нию и страны Юго-Восточной 
Азии.

«Комбинат фактически ста-
нет монополистом в стране по 
производству высокопрочных 
рельсов», – отметил Аман Ту-
леев.
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Лучшие инженеры получили 
телеграммы с требованием 
немедленно выехать в Москву
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– о выполнении заявок на перевозку грузов по субъектам Российской 
Федерации, в том числе по основной номенклатуре грузов;
– о наличии парка грузовых вагонов, в том числе по родам грузовых 
вагонов, включая находящиеся в собственности у дочерних зави-
симых обществ;
– о простоях грузовых вагонов, в том числе по родам грузовых вагонов;
– о показателях использования грузовых вагонов, в том числе по 
родам грузовых вагонов;
– о показателях использования грузоподъёмности грузовых ваго-
нов, в том числе по родам грузовых вагонов;
– о показателях продолжительности и скорости доставки грузов, 
в том числе по видам отправок (групповая, маршрутная, повагон-
ная, контейнерная, мелкая);
– о превышении сроков доставки грузов, в том числе по родам гру-
зовых вагонов;

– об использовании грузовых вагонов иностранных железнодорож-
ных администраций, в том числе по видам сообщения (экспорт, 
импорт, транзит, внутригосударственное);
– об инвентарном и эксплуатируемом парке локомотивов, пока-
зателях использования локомотивов, в том числе тепловозов, 
включая маневровые, и электровозов;
– о показателях эффективности использования инфраструктуры же-
лезнодорожного транспорта на основных направлениях перевозок;
– о достаточности пропускных способностей железнодорожной 
инфраструктуры на основных направлениях перевозок, в том 
числе о возникновении и исключении «узких мест»;
– о средних затратах грузоотправителя при перевозке груза в при-
влечённом вагоне, включая инфраструктурную составляющую и 
плату за предоставление вагона под перевозку с учётом платы за 
пользование привлечённым вагоном.
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«Система необходима для определения 
неисправностей локомотивов, предупре-
ждения отказов и внеплановых ремонтов», 
– говорит заместитель начальника депо 
Николай Ершов.

Установка снимает около 250 показаний 
с локомотива: состояние его электрической 
части, топливной системы, дизельного 
двигателя. Однако, по словам Николая Ер-
шова, для расшифровки всех показателей 
с 74 тепловозов 2ТЭ116У, обслуживаемых 
в депо, понадобился бы огромный штат ин-
женеров. Поэтому на нескольких машинах 
выявили наиболее частые поломки и проа-
нализировали именно их причины.

Оказалось, что самая уязвимая часть 
– это электрооборудование тепловозов. 

Происходит занижение сопротивления изо-
ляции электрических цепей. В депо стали 
выдувать пыль из электрических машин, 
выпрямительных установок и высоко-
вольтных камер локомотивов на каждом 
ТО-2. И в результате только за июнь до-
бились снижения отказов и межпоездных 
ремонтов на 22%.

В перспективе здесь планируют прово-
дить и диагностику дизелей. «Но для этого 
нам понадобится либо усовершенствовать 
программу по расшифровке микропроцес-
сорной системы управления  (совместно с 
разработчиком ВНИИКТИ), либо взять в 
штат около семи инженеров», – отмечает 
Николай Ершов.
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Как рассказал «Гудку» главный 
инженер Московской дороги 
Сергей Вязанкин, вечером 
16 июля в релейном помеще-
нии Бирюлёва загорелся один 
статив, сработала пожарная 
сигнализация. Из-за пожара 
погасли станционные свето-
форы.

Из-за незначительной пло-
щади возгорания на станции 
отказались от использования 
пожарного поезда. Но на по-
мощь пришли две городские 
машины.

Однако первым стал бо-
роться с огнём старший элек-
тромеханик станции. «Не рас-
терявшись, он взялся за огне-
тушитель. Именно его силами 
был потушен основной огонь, 
– пояснил Сергей Вязанкин. 
– Но задымление продолжа-
лось». Прибывшие на место 
профессиональные пожарные 
работали минут 15–20. 

После отказа автоматики и 
телемеханики на павелецком 
направлении Московской до-
роги применили аварийный 
регламент пропуска поездов 
с использованием диспет-
черского аппарата станций 
и средств телефонной связи. 
Часть поездов отправили по 
резервному объездному марш-
руту через Большое кольцо. 

По словам Сергея Вязан-
кина, ситуация осложнялась 
тем, что на данном направ-
лении каждые полчаса ходят 

аэроэкспрессы до аэропорта 
Домодедово и обратно.

Вечером понедельника на 
Павелецкий вокзал поезда 
прибывали с часовым опозда-
нием.

«Я возвращалась с дачи из 
Белых Столбов поздно, на 
электричке, которая отходит 
почти в половине одиннадца-
того, – рассказала жительница 
Москвы пенсионерка Тамара 
Родионова. – Но проехали мы 
недолго, минут 20, и остано-
вились. Потом поехали. Боя-
лась, что на метро не успею, 

В зоне внимания
Помощь

В К!`<46# (")#!3#;+ +/42#=+)";%# 
=+<+) 4+�!0=;%6+) 6+<,";%%

Э1*20),,Q,)A5,48/3* ,28>81,;O /83Q,1** 
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Нужна координация
ВN*)8 4 К)*+1* 6),<1, >8;*58/3* Г,;A-
58);04*//,7, ;,4*08 6,5 6)*5;*580*1O-
;04,+ 6)*>35*/08 В1853+3)8 ПA03/8. 
Впервые Госсовет проводился в новом, рас-
ширенном составе. Кроме руководителей 
регионов, полпредов, руководства адми-
нистрации президента и правительства, 
членами совета стали председатели обеих 
палат парламента и лидеры фракций Гос-
думы.  
Открыл заседание Владимир Путин. В 
своём выступлении он назвал основные 
задачи для регионов при реализации уже 
определённых в указах президента целей 
экономического и социального развития. 
Прежде всего нужно скоординировать 
региональные программы, считает пре-
зидент. При этом обратил внимание на то, 
что за чертой бедности проживают 13%  – 
около 18 млн жителей страны. Второй, а 
по важности первой, задачей президент 
назвал экономическое развитие регионов 
и здесь обратил внимание на то, что в ма-
лом и среднем бизнесе «прорыва мы не ви-
дим». Владимир Путин также считает, что 
пора пересмотреть критерии оценки ра-
боты самих госорганов. «Оценка граждан 
остаётся крайне низкой», – отметил глава 
государства. То есть между бумажными от-
чётами чиновников и оценкой их работы 
гражданами существует огромный разрыв. 
Особое внимание президент обратил на 
недостаточно эффективное использова-
ние земель, назвав «две острейшие про-
блемы»: выделение земель под жилищное 
строительство и для фермерских хозяйств. 
При этом он обратил внимание на то, что 
самыми крупными владельцами земли яв-
ляются Минобороны, Минсельхоз, РЖД и 
Российская академия наук, но «95% при-
надлежащих им земель не используется». 
Глава государства отдельно подчеркнул: 
земля должна работать. 
Ещё одной острой проблемой Владимир 
Путин назвал «положение дел в ЖКХ». Он 
считает, что правоохранительные органы 
должны взять деятельность управляющих 
компаний и бездеятельность местных вла-
стей под собственный контроль.

О1O78 С,1,+,/,48

В2"4�1

ведь мне ещё от «Павелецкой» 
в другой конец города доби-
раться».

Всю ночь специалисты ра-
ботали над восстановлением 
работы светофоров. Было 
установлено подключение 
устройств СЦБ по временной 
схеме. И уже утром вторника 
разработан специальный гра-
фик движения пригородных 
поездов – два рейса отменено, 
время отставания остальных 
от расписания колебалось от 
15 до 30 минут. Днём удалось 

сократить отставание до де-
сяти минут.

Работникам СЦБ предстоит 
заняться восстановлением 
релейного помещения, где 
произошёл пожар. «Заменим 
оборудование: повреждённый 
статив – на новый типовой, – 
рассказал Сергей Вязанкин, 
– а в будущем в Бирюлёво по-
строим современную микро-
процессорную централиза-
цию».

Причины возгорания уста-
навливает дорожная комиссия.

С4*018/8 К8>8/@*48

КA?Q9<*4;28B +873;0)81O 
;08/*0 ,;/,4,? 3/0*)+,-
581O/9H 6*)*4,>,2 4 С8+8)-
;2,? ,Q18;03.

Об этом говорилось на совеща-
нии по развитию транспорт-
ного комплекса Приволжского 
федерального округа, которое 
прошло в Самаре в конце про-
шлой недели.  

По словам полномочного 
представителя президента в 
округе Михаила Бабича, в чет-
вёртом квартале этого года 
начнётся программа развития 
региональной авиации. Она 
предусматривает создание 
прямых маршрутов между го-
родами, эти перелёты будут суб-
сидироваться из федерального 
и региональных бюджетов, что 
даст возможность пассажирам 
быстро и комфортно доби-
раться до городов Поволжья 
прямыми авиарейсами. 

Один из пунктов программы 
– реконструкция самарского 
аэропорта Курумоч.

«До конца 2016 года пла-
нируется удлинить взлётно-

посадочную полосу до 3,5 км. 
В результате модернизации 
Курумоч станет аэропортом 
европейского уровня, и пасса-
жиропоток увеличится в три 
раза. Необходимо решить во-
прос доставки туда людей, в 
том числе из близлежащих об-
ластей», – отметил губернатор 
Самарской области Николай 
Меркушкин.

В регионе расположена одна 
из крупнейших в стране город-
ских агломераций – Самара, 
Тольятти и Сызрань – с населе-
нием порядка 3 млн человек. 
Расстояние между этими горо-
дами около 100 км, и авиарейсы 
между ними задействовать не-
выгодно. Поэтому и возникает 
необходимость доставки и вы-
воза пассажиров по железной 
дороге.

Сейчас рассматривается во-
прос создания транспортно-
пересадочных узлов на базе 
вокзалов и прилегающих к 
ним территорий, в частности 

на станции Самара, а также на 
пригородной станции Козел-
ковская, где расположены раз-
вивающийся жилой массив и 
крупный торговый комплекс.

По словам начальника Куйбы-
шевской железной дороги Шев-
кета Шайдуллина, агломерация 
трёх городов – опора Самарского 
транспортно-логистического 
узла, здесь магистраль обеспе-
чивает 4,5% регионального 
пассажирооборота.

Развитие транспортного ком-
плекса для области актуально 
ещё и потому, что Самара мо-
жет стать одним из городов, 
которые в 2018 году примут у 
себя участников чемпионата 
мира по футболу. Поэтому, в 
частности, до 2017-го плани-
руется запустить проект пасса-
жирского движения на участке 
Москва – Самара – Тольятти со 
скоростью до 160 км/ч.

Д+30)3? П,6,4, 
4+/. 6+!!. «Г0=6"»
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И> Q,1** N*+ 800 5,+,4 4 
6,)B5,2 AL* 6)34*5*/9 
704. П)3Q94<3* /8 6,+,MO 
L*1*>/,5,),L/323 )8>Z-
*>L8I0;B 6, ;4,3+ 6)*5-
6)3B03B+. 

Так же, как отмечают специ-
алисты компании, по состоя-
нию на утро вторника 983 че-
ловека прошли вакцинацию. 

«За всё время работы мы 
получили 70 обращений граж-
дан. Наши железнодорож-
ники просили оказать им по-
мощь при уборке территории, 
просили решить проблемы с 
жильём, задавали различ-
ные вопросы, – рассказал 
руководитель оперативного 
штаба по оказанию помощи 
пострадавшим, начальник 
департамента социального 
развития ОАО «РЖД» Олег 
Дудкин, – все эти обращения 
уже отработаны».

Выплаты пострадавшим 
завершились ещё в пятницу – 
по 20 тыс. руб. получили 759 
человек. Продолжается вы-
дача гуманитарной помощи, 
прибывшей с Московской 
дороги. В понедельник с этой 
магистрали пришёл ещё один 
грузовик с продуктами первой 
необходимости.

Всё это время «горячая ли-
ния» помощи пострадавшим 
не прекращает своей работы. 
Как отмечают в ОАО «РЖД», 
в ближайшие дни будет про-
ходить обработка собранной 
на месте информации. Кроме 
того, пострадавших будут 
консультировать в том, как 
правильно формировать доку-
менты для получения компен-
сации за потерю имущества от 
муниципальных и федераль-
ных властей.

В1853;184 КA2)*<

Часть поездов отправили
по резервному объездному маршруту
через Большое кольцо
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Закрытое акционерное общество «НАДИН» (место нахожде-
ния: Российская Федерация, 109507, г. Москва, пр-д Ферганский, 
д. 10 Б, стр.2) 10 августа 2012 года проводит Внеочередное общее 
собрание акционеров.
Место проведения собрания:  РФ, г. Москва, ул. Космонавтов, д.13, 
гостиница «Рест».
Форма проведения общего собрания акционеров: собрание.
Начало регистрации лиц, участвующих в собрании: 11.45. 
Начало собрания: 12.00.
Дата составления списка лиц, имеющих право на участие в со-
брании: 12 июля 2012 г.

Ознакомиться с информацией (материалами) к собранию можно 
18 июля – 10 августа 2012 г. с 10.00 до 16.00 (по рабочим дням) 
по адресу: РФ, г. Москва, ул. Космонавтов, д. 13, гостиница «Рест». 
Предварительно позвонить по телефону 8-903-729-89-10.

Повестка дня:

1. Ликвидация Закрытого акционерного общества «Надин» (далее 
– «Общество»);
2. Назначение ликвидационной комиссии (ликвидатора);
3. Уведомление государственных органов о нахождении Общества 
в стадии ликвидации;
4. Поручение ведения процесса ликвидации общества.

 С,4*0 53)*20,),4
ЗАО «НАДИН»

Миллионы – на экологию
Более 1,5 млн руб. Калининградская дорога 
направит на экологическую безопасность 
в 2012 году. Уже проведено 26 проверок 
соблюдения природоохранного законода-
тельства, сокращены эксплуатационные 
затраты более чем на 2 млн руб. Будут 
реконструированы очистные сооружения 
локомотивного депо Калининград, приоб-
ретена передвижная лаборатория на базе 
автомобиля Volkswagen, оснащённая со-
временным оборудованием.

Опасный маршрут
В Краснодарском крае дрезина с четырьмя 
туристами сошла с рельсов и упала в уще-
лье реки Курджипс. Дрезина двигалась по 
заброшенной узкоколейной дороге, кото-
рая когда-то принадлежала Апшеронскому 
леспромхозу, в сторону посёлка Гуамка. В 
результате происшествия пассажиры и 
управлявший тележкой местный житель 
получили травмы различной степени тяже-
сти. Все пострадавшие были доставлены в 
райбольницу.

Задолженность – не аргумент
Управление Федеральной антимонополь-
ной службы по Республике Марий Эл воз-
будило дело в отношении компании «Со-
дружество» о незаконной отмене одного из 
обслуживающих республику пригородных 
поездов Йошкар-Ола – Зелёный Дол. Этот 
маршрут был отменён со 2 июля. 
«Мы усмотрели нарушение антимонополь-
ного законодательства, предусмотренного 
п. 4 ч. 1 ст. 10 закона «О защите конкурен-
ции», – пояснила начальник отдела анти-
монопольного контроля УФАС по Марий 
Эл Ольга Куканова. По её словам, эконо-
мические и технологические сложности 
при наличии договора о предоставлении 
услуг не могут быть причиной отмены по-
езда. «Объяснения компании, что бюджет 
республики имеет перед ней задолжен-
ности, нам представляются неубедитель-
ными. Кроме того, региональные власти и 
население нужно было заблаговременно 
известить об отмене поезда – за 30 дней. 
Этот срок не был соблюдён», – сказала 
Ольга Куканова.
Компания «Содружество» пояснила 
«Гудку», что пока не получила от УФАС по 
Марий Эл определения о назначении дела 
к рассмотрению.
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В своём первоначальном варианте проект 
предполагал, что ОАО «РЖД» и операторы 
подвижного состава должны были запол-
нять и отправлять в Минтранс специаль-
ные формы. «На согласительном совеща-
нии Минэкономразвития и Минюст нам 
указали, что Минтранс не имеет права 
устанавливать формы, поэтому мы ограни-
чились в тексте простым перечислением 
тех сведений, которые нам необходимы, 
–  рассказал «Гудку» начальник отдела 
экономического анализа и тарифной по-
литики Минтранса Анатолий Чумаков. – 
Все сведения, которые будут передаваться, 
носят гриф «коммерческая тайна». 
НП «Совет участников рынка услуг опе-
раторов железнодорожного подвижного 
состава» обязано информировать о предо-
ставлении подвижного состава по родам 
груза, о своём парке и его изменениях, 
а также о средних затратах грузоотпра-
вителя, включая плату за предоставле-
ние вагона под перевозку и плату за по-
рожний пробег. Как говорит  эксперт 
информационно-аналитического центра 
партнёрства, начальник департамента мар-
кетинга и развития ОАО «Новая перевозоч-
ная компания» Сергей Авсейков, операторы 
в тестовом режиме уже отработали процесс 
передачи данных. «В ходе переговоров с ав-
торами приказа были выработаны формы 
и методики анализа предоставляемой ин-
формации, – пояснил он. –  Во многом кар-
тина будет зависеть от добросовестности 
участников по своевременности и полноте 
предоставления информации, так как  лю-
бые показатели можно интерпретировать 
только в сравнении с другими. Практика 
показывает, что со стороны членов cовета 
есть заинтересованность в открытости и 
правильном анализе, что позволяет им ар-
гументированно защищать свой бизнес». 
Помимо этого, предполагается, что в Рос-
желдоре оборудуют специальное рабочее 
место, которое будет подключено к инфор-
мационной системе ОАО «РЖД», чтобы по-
лучать сведения в режиме онлайн. 
В ОАО «РЖД» «Гудку» сообщили, что в 
компании отрицательно относятся к про-
екту приказа Минтранса и отправили со-
ответствующий отзыв. Перечень сведений, 
которые компания передаёт в другие ве-
домства, давно определён в инструкциях. 
В Минтрансе же говорят, что этих данных 
недостаточно для полного анализа работы 
привлечённого парка.
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этот инвестор сомнений не вызывает», – 
говорит господин Минчев, отмечая, что 
«хотелось бы, чтобы покупателем был инве-
стор, который будет заниматься развитием 
БЖД, а не просто зарабатывать деньги на 
спекулятивных операциях».

Впрочем, Георгий Минчев указывает, 
что «неизвестно, для каких целей Внеш-
торгбанк приобретает БЖД – для себя или 
стороннего покупателя».

Заместитель председателя Болгарской 
ассоциации экспедиторов рассказал, что 

по правилам до объявления окончательных 
результатов процедуры по продаже и, со-
ответственно, победителей должно пройти 
ещё около 140 дней.

По мнению господина Минчева, на ход 
приватизации может оказать негативное 
влияние тот факт, что для повышения при-
влекательности «Грузовых перевозок» в 
пакет активов включили ещё и мосты на 
паромном комплексе «Варна». Об этом на 
пресс-конференции заявил заместитель 
министра транспорта Болгарии Камен 
Кичев.

«По болгарскому законодательству, кото-
рое в данном пункте совпадает с европей-

ским, мосты могут принадлежать только 
тем, кто имеет статус портового оператора. 
Соответствующая лицензия приобретается 
по отдельной процедуре концессионирова-
ния портовых сооружений. «Болгарские же-
лезные дороги» такой лицензии не имеют. 
Если кто-то механически передал портовую 
инфраструктуру БЖД, то это может сильно 
усложнить процедуру продажи», – говорит 
Георгий Минчев. 

Вообще включение активов паромного 
комплекса в активы «БЖД «Грузовые пере-
возки» создаёт предпосылки для судебных 
исков в будущем со стороны конкурирую-
щих участников рынка из-за возможной 
региональной монополии при обработке 
грузов в паромном сообщении, считает 
эксперт. 

Впрочем,  он уверен, что если нынешняя 
процедура будет неудачной, то процесс про-
дажи возобновят вновь – с самого начала. 
«Продавать «Грузовые перевозки» будут до 
упора», – резюмирует Георгий Минчев.

Следующий шаг после приобретения 
«информационного меморандума» – это 
подача  заявления официального согласия 
со стороны кандидатов на участие в самой 
процедуре торгов. Оно предусматривает 
внесение депозита в размере 20 млн левов 
(около 10 млн евро). И это уже сделал Duet 
Railway Bulgaria. 

Фонд подал заявление на проверку по 
линии ДАНС (Государственное агентство 
по вопросам национальной безопасности). 
В случае получения положительного ре-
зультата кандидат сможет получит доступ 
к полному информационному бюллетеню 
по «Грузовым перевозкам»  и в дальнейшем 
подать обязывающую оферту на приобре-
тение компании. 

Несмотря на то что другие участники не 
подали необходимые документы, в Мини-
стерстве транспорта и Агентстве по при-
ватизации Болгарии заявили, что препят-
ствий для продолжения процедуры торга 
не существует. Это почти наверняка озна-
чает, что если стороны договорятся по цене 
и условиям сделки, то Duet Railway Bulgaria 
приобретет «БЖД «Грузовые перевозки»  
осенью этого года. Стоимость актива по 
разным оценкам варьируется от 200 до 300 
млн левов (100–150 млн евро).
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В июле истёк срок подачи документов 
на участие в торгах по покупке компании 
«Болгарские железные дороги «Грузовые 
перевозки» («БДЖ «Товарни превози»).

Согласно болгарскому закону о приватиза-
ции и действующим правилам Агентства по 
приватизации потенциальные покупатели 
должны были приобрести так называемый 
информационный меморандум, в котором 
даётся полный перечень требований к кан-
дидату и подробное описание процедуры 
торгов, а также продаваемой фирмы.

Пока эти документы купили три ин-
вестора: компания Grup Feroviar Roman, 
собственник одного из самых крупных 
частных железнодорожных перевозчи-
ков в Румынии, чешская  Advanced World 
Transport, один из самых крупных частных 
железнодорожных перевозчиков Европы. 
Имя третьего участника долго не раскры-
валось. 17 июля стало известно, что это 
финансовый инвестиционный фонд Duet 
Railway Bulgaria.

Ряд экспертов высказывают предполо-
жение, что место регистрации компании 
(Кипр), схема работы и лица, связанные 
с этой компанией, указывают на связь 
с консорциумом между ВТБ банком и 
болгарским КТБ банком. Тем более что 
в марте текущего года ВТБ официально 
заявил о своём интересе к активу. К све-
дению: этот консорциум в прошлом году 
приобрёл по схожей процедуре холдинг 
Bulgartabak.  

Заместитель председателя Болгарской 
ассоциации экспедиторов, сопредседа-
тель совместной комиссии по вопросам 
транспорта и коммуникаций Болгаро-
Российского бизнес-форума Георгий Мин-
чев также не исключает, что покупателем 
может стать российская компания.

«Это вполне реальный кандидат. И с 
точки зрения солидности и серьёзности 
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Концепт был разработан дизайне-
ром в рамках конкурса YouRail Train 
Interior Design Contest, организо-
ванного компанией Bombardier. 
Разработанная концепция поезда 
примечательна своим дизайном. 
Вагоны состоят из лёгких и проч-
ных материалов, окна занимают 
практически все боковые поверх-
ности, а двери установлены таким 

образом, что пассажиры могут бес-
препятственно выходить с обеих 
сторон. 

Обтекаемый внешний облик по-
езда говорит о высоких аэродина-
мических показателях конструкции, 
в то же время в целях повышения 
энергоэффективности поезда при 
передвижении на высокой скоро-
сти в нём применена технология 
магнитной левитации. При этом 
подвижной состав приводится в 
движение с помощью солнечной 
энергии, а управляет поездом бор-
товой компьютер. 

Таким образом, если пассажиру 
необходимо выйти из вагона, он 
должен всего лишь нажать кнопку 
оповещения, которая находится 
на подлокотнике каждого кресла в 
салоне.

«К сожалению, в настоящее время 
солнечная энергия не является дешё-
вой энергией, – сказал автор проекта, 
– так как солнечные элементы и ба-
тареи для такого поезда стоят дорого. 
Тем не менее её использование по-
может уменьшить загрязнение улиц 
крупных городов, а поезда сделать бо-
лее эффективными и долговечными.

К тому же при введении в эксплуа-
тацию такого транспорта необходи-
мость в линиях электропередачи 
отпадёт сама собой. Я думаю, что 
транспортное будущее – за исполь-
зованием возобновляемых источ-
ников энергии в качестве топлива. 
В настоящее время общественный 
транспорт выбрасывает в окружаю-
щую среду большое количество за-
грязняющих веществ».
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Дмитрий Николаев, ����������� �����-
!"� ООО «Т���%Г�&'' АС»:
– Правила, которые на сегодня работают на 
операторском рынке, ведут его к тому, что 
вместо нынешнего множества компаний 
останется несколько мощных структур, кото-
рые поглотят всех остальных. Эта тенденция 
отчётливо прослеживается в развитии круп-
нейших транспортных холдингов. В частно-
сти, GlobalTrans или операторских компаний, 
контролируемых структурами Владимир Ли-
сина. Это объективный процесс, объясняе-
мый самой логикой работы в рыночных усло-
виях: тот, кто крупнее, всегда имеет больший 
запас прочности и большее пространство для 
маневра, чем мелкие игроки. 

Виталий Гиберт, ����������� �����!"� 
��&''� «Р���Т���%Х"�����»:
– Тенденция укрупнения операторских ком-
паний очевидна, и работа в данной сфере 
их менеджментом ведётся в ежедневном 
режиме. Поэтому новые сделки, которые 
будут по своей сути либо слияниями, либо 
поглощениями, неизбежно произойдут. 
Другое дело, какой резонанс они получат, 
потому что такая работа ведётся не только 
крупными компаниями, чьи названия у 
всех на слуху и каждое публично озвучен-
ное действие которых влияет на рынок в 
целом. Более точным будет прогноз: нас  в 
прогнозируемой перспективе ждёт боль-
шое количество подобных проектов на 
уровне небольших и средних структур. 
Итогом же станет значительное уменьше-
ние количества операторских компаний. 

Дмитрий Мачерет, '��,�� /�0�%!�!��� 
'���%���!��1 О23����4��"�" &54�"�" 
%",�!� ОАО «РЖД»:
– Однозначно ждать новых сделок следует. 
Хотя дать точный прогноз, между какими 
именно компаниями и когда они будут за-
ключены, можно лишь на уровне догадок. 
Никто на стадии предварительных пере-
говоров информацию по таким проектам 
раскрывать не будет. Но общая закономер-
ность очевидна – выйдя в рыночную среду, 
операторы должны заботиться о повыше-
нии эффективности своей работы, и укруп-
нение бизнеса в этой связи является одним 
из основных средств достижения цели. 
Поэтому тенденции по укрупнению компа-
ний будут сохраняться до того времени, когда 
будет достигнуто оптимальное соотношение 
между их количеством, качеством сервиса и 
потребностью грузовладельцев в объёмах 
перевозок и видах перевозочных услуг. Пока 
это соотношение не достигнуто. 

Станислав Вартанян, ,�8�-'��/����! 
!���%'"�!�"� ��&''� FESCO:
– Гарантировать, что нас ждут заметные 
сделки между игроками операторского 
рынка, конечно же, нельзя. Но общий 
ландшафт операторского рынка меня-
ется в сторону укрупнения игроков – это 
очевидно. Появились новые требования к 
операторам. Теперь для сохранения своей 
конкурентоспособности им нужно иметь 
определённую критическую массу подвиж-
ного состава. Оценка её объёма может про-
изводиться по разным методикам, я лично 
склонен определить её примерно в 30 тыс. 
единиц парка. Объём парка у компаний 
становится принципиальным фактором 
сохранения места на рынке.  Когда на сети 
работал инвентарный парк ОАО «РЖД», 
частные структуры могли выигрывать в 
борьбе за клиента за счёт более гибкой, 
чем у естественной монополии, марке-
тинговой политики. Сегодня и крупней-
ший структуры, и небольшие компании 
работают в конкурентной среде, а фактор 
размера производственных активов резко 
увеличил свою значимость. 

Яков Розин, /�0�%!�!��� ���������"�" 
�����!"�� ЗАО «И�%!�!&! '�"2��0 !���%-
'"�!� � �"��%!���»:
– Укрупнение бизнеса транспортных ком-
паний – долгосрочная тенденция не только 
в России, но и во всём мире. В равных 
нормативно-правовых и инфраструктурных 
условиях более конкурентны компании с 
крупными активами. Содержание подвиж-
ного состава всегда весьма затратно, и эти 
расходы на один вагон всегда снижаются 
при увеличении общего числа парка. 
Это не касается специализированных ваго-
нов, предназначенных для чётко выделен-
ной узкой группы грузовой номенклатуры. 
Но что касается операторов универсаль-
ного парка, то здесь сделки по слияниям 
и поглощениям неизбежны, в том числе и 
среди крупных компаний. Более того, речь 
идёт о долгосрочном тренде, поскольку на 
сегодня железнодорожная отрасль нахо-
дится лишь на начальном этапе перехода 
на рыночные принципы работы. 
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Предприятие с названием «Запсиблоги-
стик» будет заниматься перевозкой угля. 
Но, по мнению многих экспертов, решение 
о создании СП имеет более стратегический 
характер, нежели обыкновенное партнёр-
ство в рамках транспортировки и сбыта 
продукции.

УВЗ, «Мечел» и «Сибуглемет»  расширяют 
своё присутствие в перевозочном бизнесе. 
Каждый из участников будущего СП уже 
имеет транспортную «дочку», но создание 
тройственного союза может укрепить по-
зиции игроков на рынке. Компания  должна 
быть создана до конца лета, она получит 
около 5 тыс. полувагонов нового поколения 
производства УВЗ. Известно, что со стороны 
УВЗ соучредителем выступит транспортная 
«дочка» «УВЗ-Логистик», об этом сообщил 
заместитель генерального директора по 
взаимодействию со СМИ «Уралвагонзавода» 
Алексей Жарич.

 «Сейчас идут переговоры по поводу соз-
дания совместного предприятия, в ходе 
которых и будут определены конкретные 
сроки и условия вхождения сторон в про-
ект», –  говорит Алексей Жарич.

 В «Мечеле» же информацию о перегово-
рах отрицают. 

«В связи с появившимися в прессе со-
общениями о создании совместного пред-
приятия «УВЗ-Логистик», «Сибуглемет» и 
ОАО «Мечел» сообщаем, что переговоры 

на эту тему в данный момент не ведутся», 
– рассказала «Гудку» начальник отдела по 
связям с общественностью «Мечела» Мария 
Колмогорова.

Несмотря на столь противоречивую 
информацию, обсуждение совместного 
предприятия вызвало большой резонанс, в 
частности, из-за сообщения гендиректора 
УВЗ Олега Сиенко, распространённого 
СМИ, о планах участия «Запсиблогистик» 
в приватизации  ОАО «Ванинский морской 
торговый порт». Государство намерено про-
дать пакет в 73% акций ВМТП в 2012 году. 
Прежде все компании в отдельности – «Сиб-
углемет», «Мечел» и УВЗ  – заявили о своём 
желании участвовать в конкурсной продаже 
порта и уже получили разрешение ФАС на 
его покупку. 

Дмитрий Баранов, ведущий эксперт УК 
«ФИНАМ», придерживается мнения, что 
создание СП в виде нового железнодорож-
ного оператора прежде всего выгодно са-

мим угольщикам и УВЗ и может появиться 
новый мощный игрок рынка. 

«Для «Сибуглемета» и «Мечела» выгода 
заключается в том, что они получают 
гарантированную возможность вывоза 
своей продукции и доставки её потреби-
телям, – отметил он, – что имеет немало-
важное значение для функционирования 
этих предприятий. Для «Уралвагонзавода» 
же важна возможность поставлять свою 
продукцию в СП, что в условиях растущей 
конкуренции между вагоностроителями 
имеет немаловажное значение.  Вряд ли 
стоит ожидать, что создание СП мгновенно 
скажется на рынке перевозок и ценах. Хотя 
бы потому, что СП только создаётся и парк 
его невелик. С большей долей уверенности 
можно говорить о том, что СП создаётся не 
для приобретения порта Ванино. Точнее го-

воря, вариант участия в этом конкурсе ско-
рее всего сторонами рассматривается, но 
не является определяющим при принятии 
решения о создании СП. Основная цель, на 
мой взгляд, – создание перевозчика, способ-
ного стать одним из лидеров рынка. И это 
им вполне по силам».

Другого мнения придерживается анали-
тик ОАО «ИК РУСС-ИНВЕСТ» Семён Немцов. 
«Сильная заинтересованность у данных пар-
тнёров видится в приватизации Ванинского 
порта, поскольку кроме УВЗ, «Сибуглемета» 
и «Мечела» на данный актив претендуют 
также структуры Владимира Лисина и 
Олега Дерипаски. И противостоять им со-
вместному предприятию будет намного 
проще», – говорит Семён Немцов.

Желание «Запсиблогистик» участвовать 
в приватизации Ванино, считает  аналитик 
ФГ БКС по металлургии Олег Петропав-
ловский, фактически означает альянс трёх 
до сих пор независимых претендентов на 
порт. 

«У «Сибуглемета» уже есть транспортное 
СП с Кузбасской топливной компанией с 
парком полувагонов 2,2–2,3 тыс., – напом-
нил эксперт. – У «Мечела» тоже есть «Мечел-
транс» с собственным парком для перевозки 
угля. Конечно, возможен вариант, что каж-
дая компания внесёт свою долю в СП ваго-
нами, но это маловероятно. На мой взгляд, 
основная цель создания предприятия – по-
купка доли в ОАО «Ванинский морской 
торговый порт», потому что очевидно,  что 
у консорциума инвесторов больше шансов 
получить управление портом. И очень мало-
вероятно, что государство отдаст одному 
игроку порт федерального значения».
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Купоны без риска
Финансы
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Номинальный объём выпуска составил 
10 млрд руб., срок обращения – 20 лет, срок 
до оферты – 10 лет, купонный период – 
6 месяцев. 

Как сообщает источник в менеджменте 
компании, это первый в истории ОАО 
«РЖД» выпуск облигаций с подобным ме-
ханизмом расчёта купона (так называе-
мые инфляционные облигации).  

Ставка  первого и второго купонов по 
результатам закрытия книги заявок со-
ставила 8,95% годовых, что гарантирует 
инвесторам независимую от инфляции 
фиксированную доходность в течение 
первого года. Размеры последующих вы-
плат до оферты являются плавающими и 
зависят от годового индекса потребитель-
ских цен в стране за второй календарный 
месяц, предшествующий месяцу, в кото-
ром начинается соответствующий купон-
ный период.

Выпуск был размещён среди широкого 
круга инвесторов и без государственной 
гарантии. При этом приобретателями 
облигаций выступили как управляющие 
компании и негосударственные пенси-
онные фонды, традиционно являющиеся 
основными инвесторами в долговые ин-
струменты подобной срочности, так и 
российские и международные банки. Их 
покупали также инвестиционные ком-
пании. 

Диапазон  процентных ставок по ку-
пону, указанных в заявках инвесторов 
на приобретение облигаций, составил 
8,25–9,00% годовых, что оказалось лучше 
изначального маркетингового диапазона 
(установлен на уровне 8,75–9,00%).

Организаторами выпуска являются ЗАО 
«ВТБ Капитал», ОАО «Газпромбанк», ЗАО 
«Райффайзенбанк»,  ЗАО «ИК «Тройка 
Диалог», а расчёты по сделке при разме-
щении облигаций пройдут на фондовой 
бирже ММВБ 20 июля 2012 года. 

Выпуск входит в программу эмиссии 
внутренних облигаций ОАО «РЖД», об-
щий объём которой составляет 90 млрд 
руб.

Ведущие агентства присвоили эмис-
сии «инфляционных облигаций» ОАО 
«РЖД» высокие кредитные рейтинги. По 
оценке Moody’s , 32-й выпуск облигаций 
находится на уровне «Baa1» и имеет ста-
бильный прогноз. Fitch оценили всю про-
грамму эмиссии облигаций ОАО «РЖД» и 
установили рейтинг на уровне  «BBB» по 
международной шкале, что говорит  о низ-
ких ожиданиях по кредитным рискам.

В обосновании к рейтингам агентства 
приводят похожие аргументы и отмечают, 
что они уравнены с базовым рейтингом 
эмитента (ОАО «РЖД») и суверенным рей-
тингом РФ.

«Поскольку ОАО «РЖД» – 100% государ-
ственная компания, рейтинг 32-го выпу-
ска облигаций Moody’s обусловлен уров-
нем базового рейтинга ОАО «РЖД» (на 
уровне «Baa1») и суверенного рейтинга  
России (в национальной валюте – «Baa1»), 
а также высокой связью компании с пра-
вительством. Следовательно, высока ве-
роятность государственной поддержки в 
случае стрессовой финансовой ситуации», 
– отмечает менеджер по связям с обще-
ственностью Moody’s Элеанор Чайлдс.

По мнению аналитиков, суммарный 
долг компании по отношению к чистой 
прибыли невелик, что и обуславливает 
высокий уровень долгосрочного доверия 
инвесторов, несмотря на планы государ-
ства по продаже 25% своего пакета.  

«С точки зрения рейтинговых агентств, 
ОАО «РЖД» всё равно будет пользоваться 
поддержкой государства, которое сохра-
нит позиции мажоритарного акционера. 
Поэтому непосредственное влияние на 
ставки доходности долга ОАО «РЖД» от 
приватизации будет незначительным. 
По последним данным РЖД, чистый долг 
к EBITDA компании составлял на середину 
2011 года 0,9 – это низкий показатель для 
российского и мирового рынка, где при-
нято считать неблагоприятным уровень 
данного индикатора 3 и более. Общий 
объём заимствований РЖД на текущий 

год составляет около 100 млрд руб. при 
EBITDA порядка 300 млрд руб.», – говорит 
главный экономист УК «ФИНАМ Менед-
жмент» Александр Осин. 

Кредитный аналитик Standard & Poor’s 
Сергей Горин выражает мнение своего 
рейтингового агентства о низких ин-
вестиционных рисках приобретателей 
облигаций ОАО «РЖД», однако считает 
возможным незначительное понижение 

рейтинга компании в случае частичной 
приватизации. 

«Уровень финансового долга у РЖД 
относительно невысокий, – заявил он 
«Гудку». – В настоящий момент кредит-
ный рейтинг ОАО «РЖД» – «BBB», что 
соответствует суверенному кредитному 
рейтингу страны в иностранной валюте и 
на ступень ниже, чем суверенный кредит-
ный рейтинг РФ в национальной валюте. 
В случае появления признаков ослабления 
государственной поддержки ОАО «РЖД», 
сокращения субсидий и взносов в капитал 
со стороны государства по сравнению с 
ожидаемым уровнем или в случае повы-
шения риска приватизации мы можем 
пересмотреть оценку». 

Аналитик «Тройки Диалог» Сергей 
Гончаров считает  положение ценных 
бумаг на рынке ОАО «РЖД» перспек-
тивно устойчивым и говорит, что про-
блем с погашением долга у компании 
после частичного выхода государства 
из капитала  не должно возникнуть. 
«Приватизация даже блок-пакета ОАО 
«РЖД» – довольно сложный процесс, 
который, мы не исключаем, может за-

тянуться на несколько лет, – говорит 
эксперт. – В любом случае после прива-
тизации 25% акций РЖД государство со-
хранит контроль над компанией и будет 
влиять на её деятельность, в том числе, 
как и раньше, оказывая финансовую 
поддержку. Соответственно, проблем 
с погашением после частичной прива-
тизации у ОАО «РЖД» возникнуть не 
должно. Стоит отметить, что у держате-
лей еврооблигаций есть дополнительная 
защита от дальнейшего выхода государ-
ства из капитала  ОАО «РЖД». Если доля 
государства снижается ниже 2/3, у них 
появляется опцион на продажу данных 
облигаций по номиналу».
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Ставка  первого и второго купонов по результатам 
закрытия книги заявок составила 8,95% годовых
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Следует ли ожидать массовых слияний 
операторских компаний?
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Цель формирования новой структуры – 
обеспечить эффективное функционирова-
ние рынка транспортных услуг на основе 
баланса интересов общества, субъектов 
естественных монополий и потребителей 
услуг транспорта. Создание комиссии – 
один из пунктов подписанного президен-
том Украины Виктором Януковичем указа, 
утверждающего Национальный план дей-
ствий на 2012 год. 

В состав комиссии не включат собствен-
ников корпоративных прав хозяйствующих 
субъектов, осуществляющих деятельность 
в сфере транспорта. Членами комиссии не 
должны быть руководители и заместители 
субъектов естественных монополий.

Координатор реформы транспортной 
отрасли координационного центра по 
внедрению экономических реформ при 
президенте Украины Александр Кава сооб-
щил, что тарифы пока утверждает кабинет 
министров и Министерство инфраструк-
туры. НКРТ станет коллегиальным органом 
в президентской вертикали и не попадёт 
под влияние правительства. Он считает, 
что новый орган сделает тарифную поли-
тику объективнее.

Эксперт добавил, что повышение тари-
фов необходимо для нормального функ-
ционирования УЗ. Тарифы на Украине на 
50% ниже, чем в России, а нехватка средств 
сказывается на ограниченных возможно-
стях госмонополии по обновлению своего 
подвижного состава.
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Директор по стратегическому развитию 
ООО «Газпромтранс» Анатолий Ващенко 
рассказал «Гудку», что общая сумма акти-
вов, которые предлагается передать новой 
структуре, составит около 3,5 млрд руб. 

«Основная часть этой суммы придётся 
на передаваемую спецтехнику, это более 
3 млрд руб., – сообщил он. – Подвижного 
состава будет передано на сумму более 
100 млн руб., порядка 250 единиц вагонов 
различных типов. Плюс оборудование на 
сумму более 50 млн руб. Выделив в само-
стоятельную структуру отделение нашей 
компании, работающее на отдалённом по-
лигоне, мы дадим ему возможность более 
оперативно принимать решения по орга-
низации своей производственной деятель-
ности. Мы же на правах «материнской» 
структуры сможем взять на себя вопросы 
долгосрочного планирования развития но-
вой компании». 

Аналитик по транспортной отрасли 
группы компаний «Брокеркредитсервис» 
Игорь Краевский считает, что такое ре-
шение наверняка будет сопровождаться 
издержками, связанными с проведением 
процедур разграничения полномочий, 
уточнения сфер компетенции и оформле-
ния актов передачи имущества. 

«Объёмы возможных издержек при ре-
шении данных вопросов зависят от того, 
насколько квалификация менеджмента 
позволит провести все необходимые меро-
приятия в рамках стандартных процедур 
создания самостоятельных юридических 
лиц на базе структурных подразделений 
компании, – отметил эксперт. – Если из-
держки будут минимальны, то их пере-
весит положительный эффект за счёт 
появления у ООО «Газпромтранс» дочер-
ней структуры в статусе юридического 
лица, способной оперативно принимать 
решения исходя из специфики своего по-
лигона». 

По словам заместителя начальника 
Свердловской дороги Петра Эсаулова, 
в случае выделения в самостоятельную 
операторскую структуру Ямальского от-
деления «Газпромтрансу» необходимо 
учитывать уже начавшиеся работы по 

развитию в Уральском регионе северного 
широтного хода. 

«Существуют соответствующие соглаше-
ния между ОАО «РЖД» и ОАО «Газпром» о 
создании специализированной проектной 
компании, – говорит он, – которая будет 
заниматься окончанием строительства не-
завершённых линий Коротчаево – Новый 

Уренгой, Пангоды – Уна и Пангоды – На-
дым. Соглашение предусматривает, что 
либо эти участки будут достроены совмест-
ными усилиями газовиков и железнодо-
рожников, либо соответствующие суммы 

будут переданы в уставный капитал уже су-
ществующей Ямальской железнодорожной 
компании, которая займётся достройкой 
сама с последующей их самостоятельной 
эксплуатацией. Поэтому для того, чтобы на 
Ямальском полигоне смогла эффективно 
работать какая-либо вновь создаваемая 
структура, в том числе и за счёт придания 
статуса юридического лица подразделениям 
уже существующих операторов, ей придётся 

заключать соответствующие договоры и с 
ОАО «РЖД», и с ЯЖК. Притом что она рас-
считывает самостоятельно осваивать имею-
щуюся и будущую грузовую базу».   
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Как сообщили в пресс-службе 
Группы, заместителем гене-
рального директора по экс-
плуатации и технической по-
литике Rail Garant назначен 
Игорь Тягунов. Также топ-
менеджмент Rail Garant по-
полнил Михаил Агеев, ранее 
проработавший более 7 лет 
в различных структурах дру-
гой транспортной компании 
– Globaltrans. Он назначен 
на должность руководителя 
дирекции по стратегии и ин-
вестициям. В зону его ответ-
ственности будет входить веде-
ние всей инвестиционной дея-
тельности компаний группы, а 
также сопровождение и коор-
динация сделок M&A.
Прежде Игорь Тягунов более 
6 лет занимал должность техни-
ческого директора в компании-
операторе «Трансгарант».
«Основными задачами Игоря 
Тягунова на новом месте ста-
нут оптимизация структуры 
технического блока RG, ми-
нимизация расходов на содер-
жание подвижного состава, 
обеспечение содержания ва-
гонного парка в исправном 
состоянии, а также развитие 
конкурентных преимуществ 
Группы компаний за счёт  орга-
низации пунктов подготовки, 
текущих  и плановых видов ре-
монта вагонов», – сообщили в 
пресс-службе RG.
«Сегодня одной из приоритет-
ных задач Группы является по-
строение эффективной системы 
логистики и маркетинга, – отме-
тил источник в  RG. – Для этого в 
структуре Rail Garant сформиро-
вано соответствующее подразде-
ление. Руководителем данного 
направления назначен Евгений 
Прилепин, ранее занимавший 
должность директора по про-
изводству Второй грузовой 
компании. Основной задачей 
нового подразделения станет 
построение единой системы по-
казателей эффективности и раз-
витие маркетингового подхода 
при формировании различных 
политик Группы компаний Rail 
Garant».

К��#������ М�*3���J

Такое решение наверняка будет сопровождаться 
издержками, связанными с проведением процедур 
разграничения полномочий

С мира по менеджеру
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Скоростным на реку
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Хорошо разместились
Ф^`�`"q

Европы. Назвать их и предо-
ставить другие комментарии 
в Globaltrans отказались. При 
этом в сообщении LSE гово-
рится, что среди них – неко-
торые члены руководства и 
совета директоров оператора, 
которые приобрели в рамках 
предложения GDR на сумму 
$3,9 млн.

«Несмотря на тот факт, что 
Globaltrans закрыл книгу зая-
вок SPO (вторичное размеще-
ние на рынке акций. – Ред.) с 
переподпиской, предполагае-
мая цена размещения оказа-
лась ниже среднего значения 
ранее объявленного ценового 
диапазона. Это указывает на 
готовность инвесторов ин-
вестировать в активы только 
при условии размещения с 
дисконтом», – отмечает ана-

литик «ТКБ Капитал» Татьяна 
Задорожная. 

По мнению генерального 
директора ООО «INFOLine-
Аналитика» Михаила Бурми-
строва, размещение Группы 
следует признать «чрезвы-
чайно успешным». 

«Ключевым направлением 
инвестирования привлёчен-
ных средств, на наш взгляд, 
станет реализация сделок 
слияния и поглощения. В пер-
вую очередь это планируемая 
сделка по приобретению ком-
пании «ММК-Транс», так как 
приобретение новых грузовых 
вагонов сейчас экономически 
менее целесообразно, чем по-
купка действующих компаний-
собственников и операторов», 
– говорит эксперт.

М�$3�$��� М!�1V�'���
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как таковых запуск проекта не 
потребовал. В рамках нового 
сервиса компания использует 
собственные ресурсы: плат-
формы и терминал. А контей-
неры клиент предоставляет 
самостоятельно.

«Главное преимущество 
проекта – скорость, а также 
возможность клиента плани-
ровать дальнейшее движение 
контейнеров после выгрузки в 
Осетровском порту. Наша ком-
пания обеспечивает отправку 
контейнерного поезда по стро-
гому расписанию, при этом 
скорость доставки занимает 
двое суток вместо обычных на 
этом направлении пяти», – под-
черкнул Виктор Иванов.

Как считают аналитики, 
для эффективной работы но-
вого сервиса, запущенного на 
базе собственного контейнер-
ного терминала «Евросиба» в 
Новосибирске, потребуется 
грамотная координация логи-
стики с Осетровским речным 
портом.

По словам инвестицион-
ного аналитика корпорации 
«УРАЛСИБ» Дениса Ворчика, 
запуск новых контейнерных 
поездов свидетельствует о ро-
сте конкуренции в контейнер-
ных перевозках на внутрирос-
сийских направлениях, в част-
ности в Сибири и на Дальнем 
Востоке.

К��#������ М�*3���J

ЗАО «Е�$�#�F СПF – Т$��#-
4�$��(! #�#�!2(» 4�+3���-
��0� #!$��# 4� &#'�$!���J 
+�#���'! '���!J�!$�� �* 
Н���#�F�$#'� � Я'&��H. 

Грузы будут отправляться еже-
недельно контейнерным поез-
дом со станции Иня-Восточная 
Западно-Сибирской дороги, 
обслуживающей новосибир-
ский терминал «Евросиб», на 
станцию Лена (перевалка) 
(Осетровский речной порт) с 
возвратом порожних контей-
неров в Новосибирск.

Как сообщили в компании, 
контейнеры возвращаются в 
Новосибирск порожними, по-
скольку основной грузопоток 
идёт на Якутию. Возят в кон-
тейнерах в основном строи-
тельные материалы и товары 
народного потребления.

«Новый сервис ориенти-
рован на груз, следующий из 
Новосибирска в Якутию в пе-
риод навигации по реке Лена. 
В краткосрочной перспективе, 
учитывая сезонность пере-
возок, наша компания поста-
вила себе задачу закрепиться 
на этом направлении, захва-
тив как минимум 50% всего 
объёма груза и обеспечив его 
консолидацию на терминале 
в Новосибирске», – отметил 
директор ЗАО «Евросиб СПб 
– Транспортные системы» по 
продажам и экспедированию 
мультимодальных и контей-
нерных перевозок Виктор 
Иванов.

Маршрут Новосибирск – 
Якутия стал уже вторым про-
ектом «Евросиб СПб – ТС» 
наряду со сквозным сервисом 
Москва – Новосибирск – Мо-
сква (совместно с ООО «Вос-
точная стивидорная компа-
ния»).

По словам Виктора Иванова, 
дополнительных вложений 
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дарных дней будет испол-
нен опцион доразмещения, 
предоставленный банкам со 
стороны TIHL. Это добавит 
Группе ещё $50 млн средств, а 
также увеличит её показатель 
free float (акции в свободном 
обращении) до 48,7% от вы-
пущенного акционерного ка-
питала. 

«Интерес к нашей стратегии 
роста, основанной на возмож-
ностях, возникающих при ли-
берализации и консолидации 
российского железнодорож-
ного рынка, выразился в силь-
ном спросе со стороны инве-
сторов. История прибыльного 
роста Группы и способность 
создавать стоимость для ак-
ционеров стали основами 
успеха нашего предложения, 
которое было значительно 
переподписано», – отметил в 
сообщении LSE генеральный 
директор Globaltrans Сергей 
Мальцев.

Акционер Группы Андрей 
Филатов добавил, что высо-
кий спрос на акции был со 
стороны инвесторов США и 

В��$�M��! $�*2!\!��! �'-
��J �� Л��+��#'�J %��+�-
��J F�$]! (LSE) +0/ Г$&44( 
Globaltr ans 4$!�(#�0� 
�4��2�#��M!#'�! 4$�3��*(. 
В2!#�� �]�+�!2(` $500 20� 
d2��!�� 4$��0,' $520, �'0H-
M�/ �4���� +�$�*2!\!��/.

Группа размещала акции 
нового выпуска и 2,3% каз-
начейских акций в форме 
глобальных депозитарных 
расписок (GDR; соотв ет-
ствует одной акции), рассчи-
тывая привлечь с рынка около 
$400 млн. Ещё на $50 млн 
планировалось разместить 
вторичные акции контроль-
ного акционера оператора 
– Transportation Investments 
Holding Limited (TIHL, зареги-
стрирован на Кипре). Также, 
как отмечалось на сайте LSE, 
на $50 млн TIHL планировал 
реализовать опцион доразме-
щения его андеррайтерам (ор-
ганизаторам): Deutsche Bank, 
J.P. Morgan, Morgan Stanley и 
«Тройка Диалог». Одну GDR 
инвесторам предлагали за 
$16–17,25.

Однако в ходе роуд-шоу 
Группа приняла решение су-
зить диапазон размещения до 
$16,25–16,5 за GDR. И в конеч-
ном итоге цена одной распи-
ски составила $16,5. Маневр 
привёл к тому, что Globaltrans, 
продав более 24,2 млн GDR (эк-
вивалентные 20,6 млн акций 
нового выпуска плюс 3,6 млн 
казначейских акций), при-
влёк $400 млн. А TIHL, увели-
чив первоначальное предло-
жение, чтобы удовлетворить 
повышенный спрос инвесто-
ров, продал 4,227 млн GDR на 
$70 млн. 

Таким образ ом,  общий 
объём привлечённых средств 
составил $470 млн. Кроме 
того, в течение 30 кален-

По данным Росстата и в соответствии с финансо-
вой отчётностью Группы, после недавней покупки 
грузового оператора ООО «Металлоинвесттранс» её 
доля на российском рынке грузовых железнодорожных 
перевозок в 2011 году составила 7%. Ожидается, что 
к концу августа 2012 года вагонный парк Globaltrans 
будет составлять около 64 тыс. единиц.

Справка «Гудка»
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Гарантии по обязательствам
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Перевели на ежедневку
ОK$">;"& :#&8I

– У нас в Белокалитвинской дистанции 
пути Северо-Кавказской дороги произо-
шёл несчастный случай: погиб один из 
обходчиков службы пути и искусствен-
ных сооружений. Он был сбит на пере-
гоне в нерабочее время. На собрании нам 
объявили о сокращении и даже закры-
тии всей службы с формулировкой «бо-
язнь за жизнь обходчиков». А ведь многие 
проработали здесь десять и более лет. 
Законно ли такое решение?

Р'()*+,/, 0*'+1,, Б34'5 К'4,*7'

– В Белокалитвинской дистанции пути 
Северо-Кавказской дирекции инфраструк-
туры ранее имелся эксплуатационный 
штат обходчиков пути и искусственных 
сооружений (12 человек) для осмотра и 
содержания участков пути, в том числе 
мостов на 48-м, 87-м и 137-м километрах 
дороги. Для них был установлен сменный 
режим работы.

Руководство службы пути приняло ре-
шение сократить трёх работников данной 
категории и перевести их на ежедневный 
режим работы. Причиной такого решения 
стал переход на участковый метод работы 
и изменение технологии организации ра-
бот по текущему содержанию пути и ис-
кусственных сооружений, что привело к 
уменьшению необходимого числа монтё-
ров пути (на текущем содержании) и об-

П$� F�$�g?�� ;" <H":>E?#CD %�>?� $"K?>C ?Kg?�H�E?# 
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– Обращаюсь к вам от имени 
учителей железнодорожной 
школы № 90, вышедших на 
пенсию до 1998 года. С 1 ян-
варя 2012 года меня и многих 
моих бывших коллег лишили 
социальных гарантий, хотя 
раньше мы могли рассчиты-
вать на бесплатный проезд 
на железнодорожном транс-
порте, получение ежемесяч-
ной материальной помощи, 
медицинские услуги. Разве мы 
не имеем права пользоваться 
льготами? 

Л'9,0' Ш,</,+'
Б"!"i?#

– Уважаемая Лариса Дмитри-
евна! В соответствии со ста-
тьёй 4 Федерального закона 
от 27 февраля 2003 года № 29 
«Об особенностях управления 
и распоряжения имуществом 
железнодорожного транспорта» 
уставный капитал ОАО «РЖД» 
сформирован путём внесения 
в него имущества организа-
ций федерального железнодо-
рожного транспорта. Перечень 
этих организаций утверждён 
Правительством РФ (распоря-

жение от 11 августа 2003 года 
№ 1111р).

Согласно Коллективному 
договору ОАО «РЖД» нерабо-
тающим пенсионерам, в том 
числе уволенным в связи с 
выходом на пенсию из орга-
низаций  железнодорожного 
транспорта до создания ком-
пании, предоставляются раз-
личные социальные гарантии. 
Однако речь идёт только о тех 
организациях, имущество ко-
торых внесено в уставный ка-
питал ОАО «РЖД». Компания 
является правопреемником 

только по их обязательствам. 
Неработающие пенсионеры, 
уволенные в связи с выходом 
на пенсию до 1 октября 2003 
года из таких организаций, 
могут рассчитывать на соци-
альные льготы.  

Имущество большинства 
школ, школ-интернатов, дет-
ских садов и др., в том числе 
и железнодорожной школы 
№ 90, из которой вы были 
уволены в связи с выходом на 
пенсию, не вносилось в устав-
ный капитал ОАО «РЖД», а их 
обязательства не передава-
лись компании по сводному 
передаточному акту. Поэтому 
сохранить вам льготы и со-
циальные гарантии (включая 
право бесплатного проезда на 
железнодорожном транспорте, 
получение ежемесячной ма-
териальной помощи и др.), 
предусмотренные Коллектив-
ным договором компании для 
неработающих пенсионеров, к 
сожалению, невозможно.

Е43+' И7'+)7',
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Подарок на юбилей 

П9)<L 7B9'J,*I H393J 7'<L M'J3*L A)N 
,0/93++NN (4'M)F'9+)0*I (B7<3AL 
ML(39+'*)9L С739F4)70/)C )(4'0*, 
А 43/0'+F9L С39M337,HL М,<'9,+L, 
+'H'4I+,/L С739F4)70/)C D343J+)C 
F)9)M, А43/03N Ю9I37,HL М,9)+)7L, 
J'A30*,*34N +'H'4I+,/' F)9)M, R) 
Н,D+3*'M,4I0/)AL 93M,)+L В4'F,A,9L 
Л3)+,F)7,HL Г39L0L , 703A *3A, /*) R)-
A)M A+3 7 93A)+*3 /7'9*,9B.
 
А дело было так. В прошлом году после 
встречи губернатора с железнодорожни-
ками Серовского узла я накануне своего 
80-летия обратилась к нему с просьбой 
посодействовать в ремонте квартиры. 
Более 40 лет я проработала в Серовском 
отделе рабочего снабжения, откуда и 
ушла на пенсию с должности начальника. 
Столько же лет отдал дороге и мой муж, 
который работал в депо машинистом. 
Оба мы почётные железнодорожники.

После его смерти в 2006 году мне при-
шлось нелегко. Я инвалид 1-й группы, 
пенсия небольшая, да и та почти вся ухо-
дит на лекарства, оплату коммунальных 
услуг, скромное питание. Так что своими 
силами, которых и так осталось мало, 
мне ремонт было не поднять. Потому и 
решилась обратиться с такой просьбой 
к губернатору, не очень-то надеясь на 
успех, ведь он человек занятой. 

Какова же была моя радость, когда 
спустя некоторое время работники дис-
танции гражданских сооружений № 8 
Нижнетагильского и Серовского участков 
завезли материалы, а бригада маляров и 
плотников приступила к ремонту.  

Владимир Леонидович Герус, несмотря 
на занятость, находил время проведать, 
как идут работы. Но и без его контроля 
мастера делали своё дело на совесть, 
ремонтировали быстро и качественно, 
любо-дорого посмотреть. Так что свой 
юбилей я справляла уже в обновлённой, 
светлой и уютной квартире.

Тепло поздравили меня бывший заме-
ститель начальника дороги В.М. Колту-
нок, председатель Совета ветеранов до-
роги А.П. Родионов и, конечно, же родной 
коллектив. Вот только у Екатеринбург-
ского филиала ОАО «ЖТК», видимо, не 
нашлось времени сказать несколько тё-
плых слов юбиляру. Ничего, переживём. 

Спасибо вам, добрые люди, за ваше 
внимание и сердечность, за память, за 
то, что не отмахиваетесь от нас, пенсио-
неров, помогаете чем и как можете. Здо-
ровья вам всем и благополучия.

С уважением,
Т'A'9' С39M337+' ЗLF,G,+', 
F?Hh>;CD G�!�8;?�?$?G;�E, 

8":!<G�;;CD $"K?>;�E >?$A?#!�
С�$?# 

Б!"A?�"$;?:>I

s?
>?

: "
;�

$�
D

 G
"$

?#

«Х)H3<I +'R,0'*I ) Л3F3+K73? П9'-
7,4I+)! Н' +KA 70K (,C0/)3 +'R9'743-
+,3 F)9)M, F39D,*05 LD3 A+)M) 43*», – 
)F)(9,4 ,F3N А43/0'+F9 П3*9)7,H К)-
430+,/)7, F305*I 43* R9)9'()*'7<,C 
J'A30*,*343A +'H'4I+,/' А4*'C0/)M) 
)*F343+,5 З'R'F+)-С,(,90/)C D343J-
+)C F)9)M, R) /'F9'A , 0)1,'4I+BA 
7)R9)0'A.

Машинист-инструктор локомотивного 
депо Барнаул Александр Леденёв, кавалер 
ордена Дружбы, живёт и работает в Бий-
ске, где рельсовый путь вообще обрыва-
ется и откуда до сортировочной станции 
Алтайская полторы сотни километров, а 
до Барнаула и того больше. И другой гео-
графии, кроме далёких вершин Горного 
Алтая и разлива слившихся Бии и Катуни, 
для него не было никогда. Здесь родился, 
здесь обрёл профессию, здесь верой и прав-
дой служит ей уже 32 года. 

– Когда Александр Михайлович начинал 
свою биографию машиниста-инструктора 
19 лет назад, в Бийске было оборотное депо 
– 4 колонны в грузовом и пассажирском дви-
жении, штат локомотивщиков 350 человек, 
– рассказывает Александр Колесников. – Кол-
лектив был молодой, средний возраст маши-
нистов 27–30 лет. А какие были руководи-
тели: Михаил Володяев, Геннадий  Стрипков, 
Геннадий Тополяк… Их трудами целая плеяда 
мастеров вождения тепловозов выращена. 
Среди них и Леденёв, как оказалось, самый 
упорный и стойкий, о таких ещё говорят: не-
сгибаемый. Все сложности, связанные с ре-
организацией депо в подменный пункт, на 
своих плечах вынес, через сердце пропустил. 

С 1999 года на нём всё хозяйство локомо-
тивщиков в Бийске держится: и коллектив 
машинистов, ужавшийся ныне до колонны в 
маневровом движении, и оставшиеся тепло-
возы, и вся локомотивная инфраструктура 
двух объединённых станций – Бийска и Чем-
ровки, и ещё 25 человек персонала помимо 
основного штата.

Пассажирские и грузовые поезда приво-
дят в Бийск машинисты колонн из Барнаула 
и Алтайской. С грустью и лёгкой завистью 
смотрят на них местные: когда-то и они во-
дили магистральные локомотивы по необъ-
ятным алтайским просторам. Вслух носталь-
гические чувства подчинённых Александр 
Михайлович называет слабостью, порой 
даже корит за них: «Хорошо работать надо 
везде, в том числе и на манёврах», – но и у 
самого нет-нет, да и защемит сердце от вос-
поминаний. 

Вернувшись из армии, он окончил курсы 
и пять лет проработал помощником маши-
ниста, заочно учась в Тайгинском железно-
дорожном техникуме. Назначение маши-
нистом, помнится, отмечали всей семьёй, в 
которой знали цену успеха: на дороге труди-
лись дед и отец, брат водил поезда. (Пройдёт 
время, и дочь Александра Михайловича, по-
лучив диплом педагога, предпочтёт школе 
транспорт, поступит в резерв проводников, 
а позже окончит железнодорожный вуз и 
станет инженером.)

А у Леденёва-старшего смолоду всё было, 
как у многих: машинист грузового движения, 
затем – пассажирского, учёба, работа над со-
бой, а в 33 года его назначили машинистом-
инструктором.

– Я не помню, – говорит, – чтобы был 
лес рук в ответ на вопрос: кто хочет быть 
машинистом-инструктором? Но должность 
эта важная для транспорта, назначили – 
значит тяни свой воз в полную силу.

Этим в своей работе и руководствуется 
уже много лет: не хвалясь успехами, не мо-
золя глаза начальству, несёт свою ношу на 
широких плечах и бросать не собирается.

Председатель профсоюзного коми-
тета депо Владимир Экгардт сам из 
машинистов-инструкторов и надёжность 
этих плеч знает. 

– И что, только за одно это его наградили 
орденом? – провоцирую на искренний от-
вет профсоюзного лидера.

– Конечно же, нет, – серьёзно  отвечает 
Владимир Экгардт. – За преданность про-
фессии, за то, что уже почти полтора де-
сятка лет добросовестно тянет один из 
самых сложных участков в локомотивном 
хозяйстве – подменный пункт, за умелое 
руководство людьми…

Сегодня эксплуатационное депо Барнаул 
включает в себя 8 подменных пунктов, соз-
данных вместо существовавших когда-то 
локомотивных депо в крупных узлах – Ку-
лунде, Бийске, Рубцовске и других. Руково-
дить ими за много километров от базового 
депо сложно, и далеко не всем это удаётся. 
Подменный пункт Леденёва уже много лет 
по всем параметрам лучший в регионе. 
Александр – настоящий хозяин: всё видит, 
всё знает… Вот один маленький, но пока-
зательный пример – накануне субботника 
молодые руководители атакуют командный 

состав депо: дайте лопаты, дайте мётлы… А 
Леденёв никогда ничего не просит, у него 
всё ещё с прошлых лет припасено, всё по 
полочкам разложено.

И коллектив он кнутом не погоняет, 
увлекает собственным примером: на ра-
боте уже в 6 утра и трудовой день у него  
14–15 часов. Его трудолюбие, ответствен-

ность убеждают подчинённых сполна от-
даваться делу. 

Вот ещё один показательный при-
мер: на Западно-Сибирской магистрали 
учреждёны знаки «Лучшему машинисту» 
трёх степеней. Имеющих знаки всех трёх 
степеней на дороге  единицы. Ведь полный 
кавалер – это высшее признание аса сталь-
ных дорог. Так вот, в колонне Александра 
Михайловича численностью 35 человек – 
маневровой, подчеркнём, колонне – маши-
нист Геннадий Зарецкий трижды отмечен 
знаком «Лучшему машинисту», Георгий 
Котенко награждён знаками 3-й и 2-й сте-
пеней, недавно почётная награда вручена 
Виктору Гилеву. Это ли не показатель 
уровня работы машиниста-инструктора с 
людьми!

О них, о людях, головная боль Леденёва. 
Ситуация в самом деле непростая. Формиро-
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валась колонна из опытных, но на тот момент 
молодых машинистов, а сегодня большин-
ству из них уже за пятьдесят. Приближается 
время ухода на пенсию. Но кем заменить 
ветеранов? Мастерство и крепкое здоровье 
помогали им долгие годы обходиться без 
помощников, работали всей колонной в 
одно лицо. Стать машинистом в одночасье 
невозможно, нужно накопить опыт, прора-
ботав не менее 3–5 лет помощником. А где 
их взять, эти 3–5 лет? Нет их. Леденёв хоть 

со скепсисом, но и с очевидным интересом 
присматривается к эксперименту руковод-
ства депо: молодого инженера, окончившего 
ОмГУПС, но решившего стать машинистом, 
после окончания курсов интенсивно обкаты-
вают в должности помощника, рассчитывая 
через полгода практики доверить ему правое 
крыло локомотива. 

Скепсис машиниста-инструктора по-
нятен:

– Мы до всего доходили трудом, – гово-
рит он, – у молодых этой тяги к труду нет, 
большинству подай всё и сразу, а так не 
бывает!

– Ничего, побурчит и перестанет, – уве-
ряет Владимир Экгардт. – Леденёв – настав-
ник замечательный, и за судьбу колонны 
можно быть спокойным.
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ходчиков. При этом их функции и долж-
ностные инструкции не изменились.

В настоящее время работы по текущему 
содержанию пути в Белокалитвинской дис-
танции, в том числе осмотры участков и 
искусственных сооружений, производятся 
в соответствии с действующими норматив-
ными документами ОАО «РЖД» и Северо-
Кавказской дороги.

Результаты проведённой проверки ука-
занных в обращении фактов показали, что 

действия руководства службы пути и Бело-
калитвинской дистанции обоснованны и 
правомерны.
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– Наталия Владимировна, на что в 
первую очередь обращаете внимание 
во время проверок в детских лагерях?
– Во-первых, на то, как организована пе-
дагогическая работа с детьми, питание, 
медицинская помощь, заполняемость ла-
герей, смотрим на техническое состояние 
корпусов, пищеблока, котельной. Кроме 
этого, при открытии любой смены лагеря 
директором должны быть подготовлены 
приказы о сохранности жизни и здоровья 
детей и противопожарной безопасности. 
Каждый работник лагеря в обязательном 
порядке под роспись с ними должен озна-
комиться. С детьми, естественно, прово-
дится спортивная работа, организуется 
купание в водоёмах или бассейне. По 
случаю проведения этих мероприятий 
должны быть оформлены соответствую-
щие документы, определены ответствен-
ные. Ну и, конечно, проверяем план-сетку 
на смену, то есть что конкретно в каждом 
отряде запланировано. Её подписывают 
директор и его заместитель по воспита-
тельной работе.
– В лагерях, которые вы посетили в 
этом году, были какие-то недочёты? 
– Нарушений мы не обнаружили, но были 
недостатки в оформлении ряда необходи-
мых документов – это поправимо. Хотела 
бы обратить внимание руководителей, 
что во время выездов с территории ла-
геря необходимо обязательно оформлять 
приказы о возложении обязанностей на 
заместителей. Если территорию лагеря 
покидают воспитатели и вожатые, при-
каз также должен быть подготовлен.  Не-
которые это делать забывают.
– А как обстоят дела с пищеблоками? 
Сейчас в городах прокатилась волна 
протестов родителей, которых не 
устраивает питание их детей в шко-
лах и детсадах. В наших лагерях всё 
спокойно?
– Спокойно. Во всех лагерях, которые 
мы посетили, для детей организовано 
пятиразовое питание. В сутки на пита-
ние ребёнка выделяется от 180 до 250 
рублей. Мы также отслеживаем, с кем 
заключаются договоры на поставку про-
дуктов. С частными лицами не работаем, 
хоть у них и можно иногда купить что-то 
дешевле, – только известные компании, 
имеющие сертификат на каждый про-

дукт. Газировка, фастфуд и полуфабри-
каты запрещены. Чтобы посмотреть на-
стоящее положение дел, я иногда задаю 
провокационные вопросы: мол, были в 
соседнем отряде, там сказали, что плохо 
кормят. И если питание действительно 
оставляет желать лучшего, ребёнок 
всегда проговорится. Если оно отвечает 
нормам, дети будут дружно отрицать моё 
утверждение.

– По окончании оздоровительной 
кампании Роспотребнадзор ежегодно 
предъявляет замечания к состоянию 
лагерей и просит их исправить. По-
чему в летние месяцы они не обнару-
живаются? 
– Замечания после окончания кампании 
больше касаются технической стороны: 
плитку заменить, потолок побелить, при-
обрести дополнительное оборудование. 
И это даже хорошо, так как при составле-
нии плана подготовки лагерей к приёму 
детей на следующий год все замечания 
Роспотребнадзора должны быть в обяза-
тельном порядке учтены.

Конечно, многие детские здравницы 
требуют переоснащения, и такая работа 
проводится. Руководители железных до-

рог и профсоюзные организации готовят 
предложения по их развитию, которые 
департамент социального развития ОАО 
«РЖД» обобщает и выносит на рассмо-
трение в инвестиционный комитет. Есть 
уже и положительные примеры: на Куй-
бышевской дороге, например, в лагере 
«Услада» в этом году сделали капиталь-
ный ремонт, и теперь санузлы и душе-
вые кабины находятся в каждой комнате 
ребёнка. Так должно быть везде, и мы к 
этому стремимся. 
– Профсоюз проводит плановые про-
верки? 

– Да, но руководство лагеря не знает на-
верняка, в какой день мы приедем. Дет-
ские лагеря проверяют дорпрофжелы, 
дирекции социального развития, депар-
тамент социального развития, санэпи-
демстанции (не реже трёх раз в неделю 
контролируют качество воды, состояние 
пищеблоков и т.д.). На мой взгляд, наши 
посещения должны рассматриваться как 
помощь, а не как проверка: мы ничего не 
«выискиваем», а готовы оказать практи-
ческую помощь в решении любого во-
проса.
– Как проверяете тех, кто работает 
с детьми в летние месяцы? 
– Естественно, у всех должны быть в 
наличии действующие медицинские 
книжки, все сотрудники должны пройти 

подготовку, соответствующую своему 
профилю работы. Общеизвестно, что 
кадры решают всё, поэтому от квали-
фикации вожатого, воспитателя, меди-
цинского работника, повара и любого 
работника обслуживающего персонала 
зависит успех общего дела. Ведь наши 
работники им доверяют самое главное – 
жизнь и здоровье своего ребёнка. 
– За последний месяц вы посетили не-
сколько лагерей. Какие-то предвари-
тельные выводы о ходе летней кампа-
нии уже можно сделать?
– С состоянием лагерей всё в порядке, но 
мы обратили внимание на уровень зара-
ботной платы вожатых и воспитателей. 
На мой взгляд, он не соответствует той 
мере ответственности, которую сотруд-
ники несут за жизнь и здоровье детей. В 
этом виновата не система РЖД – такая 
ситуация сложилась в целом по стране. В 
России установлена минимальная оплата 
труда, и компания её выдерживает. Но 
всё-таки как социально ответственный 
работодатель мы должны подумать, 
как её увеличить. В задачи персонала 
входит ведь не просто проводить детей 
в столовую и обратно, но и провести с 
ними занятия, научить чему-то. Поэтому 
вопрос повышения заработной платы во-
жатым и воспитателям нами уже постав-
лен, и мы надеемся, что он будет решён 
в пользу работников. А сейчас хочется 
поблагодарить всех сотрудников заго-
родных оздоровительных лагерей за их 
труд и пожелать всем нам успешного 
проведения детской оздоровительной 
кампании.
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Прибавка в четверть
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циальных педагогов и соци-
альных работников Антонина 
Дашкина. Нагрузка в соци-
альной сфере очень большая: 
один человек обслуживает 
приблизительно восемь пожи-
лых людей на дому. «В ряде ре-
гионов активно используются 
меры социальной поддержки 
соцработников. Им предо-
ставляют бесплатный отдых 
раз в год, организуют клубы, 
где люди могут отдохнуть и 
пообщаться с коллегами. Эту 
практику необходимо раз-
вивать», – считает Антонина 
Дашкина. «В профессии, свя-
занной с людьми, частым «за-
болеванием» является профес-
сиональное выгорание. Если 
это не предотвращать, люди 

начнут уходить из профессии 
или снизится эффективность 
работы», – отметила эксперт. 

В стране дефицит квалифи-
цированных социальных работ-
ников, и, повышая зарплаты, 
государство увеличивает пре-
стиж профессии, считает пред-
седатель экспертного совета 
организации малого и среднего 
предпринимательства  «ОПОРА 
России» Никита Кричевский. 
«Мы живём в условиях рыноч-
ной экономики, где зарплата 
играет определяющую роль, 
во многом благосостояние 
человека является его принад-
лежностью к той или иной про-
слойке населения. Соцработни-
кам надо платить много, ведь 
на них лежит огромная ответ-
ственность и огромный фронт 
работ», – пояснил эксперт. По 
его словам, увеличение зар-
плат на 25% – это выполнимая 
задача для бюджета страны. 
«Повысить престиж профессии 
можно, если улучшать жилищ-
ные условия людей, предостав-
лять им льготы при обучении, 
качественное медицинское и 
пенсионное обслуживание. Во 
всём мире соцработник – это 
уважаемый человек и хорошо 
оплачиваемая должность, а у 
нас пока нет», – добавил Ни-
кита Кричевский.
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Со следующего  года ведомство 
заведёт на каждого призыв-
ника электронный паспорт с 
информацией о его владельце. 
Об этом сообщил начальник на-
правления призыва Генераль-
ного штаба Вооружённых сил 
полковник Алексей Князев.

Отслеживать призывников 
будут с рождения и до пенсии, 
причём вне зависимости от 
того, служил гражданин в ар-
мии или нет. 

Электронные паспорта при-
зывников внедряются в рамках 
автоматизированной информа-
ционной системы. «Разработка 
системы «Электронный паспорт 
призывника» завершается, и с 
1 января будущего года мы 
намерены внедрять такие па-
спорта по стране», – заявил пол-
ковник. Документ заменит все 
военно-учётные документы.

Электронный паспорт мог 
появиться и раньше – в 2011 
году, но тогда многие регионы 
были технически не готовы к 
их внедрению. По словам ди-

ректора фонда «Правовая мис-
сия» Алексея Табалова, сейчас 
не возникнет проблем при вне-
дрении разработки в регионах. 
Это программа федерального 
значения, поэтому все необхо-
димые условия будут созданы 
государством, а деньги выделят 
из федерального бюджета.

Заводить отдельные па-
спорта на призывников не 
имеет смысла, уверен Алексей 
Табалов. 

«Чтобы перевести в элек-
тронную форму все карточки 
призывника, за основу надо  
брать разработку электрон-
ного паспорта, который со-
бираются внедрять для всех 
граждан. В этот документ надо 
просто добавить информацию, 

которая необходима Минобо-
роны. Если каждое ведомство 
будет создавать свои паспорта, 
появятся схожие разработки, 
причём на них будут выделены 
приличные бюджетные суммы, 
что будет неэффективным ис-
пользованием ресурсов госу-
дарства», – считает директор 
фонда. 

Переход на электронную 
форму работы с призывни-
ками избавит от многих слу-
чаев, когда из личных кар-
точек призывника теряется 
информация. Если будет соз-
дана единая система, куда в 
электронной форме войдут 
карточки призывников, это 
избавит граждан от многих 
проблем с военкоматами. 
«Идея неплохая, но всё будет 
зависеть от её реализации. 
Личная информация призыв-
ников не должна находиться в 
свободном доступе, поскольку 
это будет нарушением закона 
о персональных данных. Ни-
кто не захочет, чтобы сведе-
ния о его болячках попали в 
общедоступную сеть. В этом 
направлении надо приложить 
максимум усилий, чтобы ис-
ключить сторонний доступ к 
электронной системе», – по-
яснил Алексей Табалов. 
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В настоящее время в мини-
стерстве определяют источ-
ники финансирования еже-
годных прибавок к зарплате. 
«Отраслевые министерства 
ведут расчёты по определению 
потребности в дополнитель-
ных средствах федерального 
и региональных бюджетов. 
Минтруд прорабатывает во-
прос об источниках повыше-
ния оплаты труда социальных 
работников учреждений му-
ниципального и региональ-
ного подчинения», – пояснил 
Максим Топилин.

Повышать заработную плату 
необходимо, но делать это в 
зависимости от производи-
тельности труда будет сложно, 
считает президент Союза со-
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В Министерстве труда и соцза-
щиты пообещали работникам 
социальной сферы прибавку 
к зарплате, но с некоторыми 
условиями. «Мы ожидаем, что 
средняя заработная плата соц-
работников, которая сейчас 
составляет около 8 тыс. руб., 
будет увеличиваться ежегодно 
на 20–25%», – заявил глава ве-
домства Максим Топилин.

По словам чиновника, уве-
личенную заработную плату 
выплатят при условии повыше-
ния производительности труда. 
Ежегодная прибавка должна 
побудить людей работать более 
эффективно и регулярно повы-
шать свой профессиональный 
уровень, считают в ведомстве. 
«В конечном итоге всё это ска-
жется на повышении качества 
госуслуг – в этом ключевой 
момент реформирования со-
циальной сферы», – отметил 
глава Министерства труда и 
соцзащиты. 

В сфере социального обслу-
живания в стране работают 
порядка 500 тыс. человек, из 
них 200 тыс. – социальные ра-
ботники.
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Таковы результаты исследования, прове-
дённого экспертами Центрального НИИ 
организации и информатизации здраво-
охранения. Оказалось, что 33% юношей и 
20% девушек регулярно выпивают. «Самое 
страшное, что девочки начинают опере-
жать мальчиков по этим показателям, – 
отмечает первый заместитель директора 
НИИ Юлия Михайлова. – И это при том, 
что алкоголизм у женщин развивается на-
много быстрее». 

Около 60% подростков признались, что 
впервые попробовали горячительные на-
питки на семейном торжестве, однако зача-
стую это произошло раньше, чем нужно.  

Психолог психологического центра 
«Диалог» Марина Аксёнова говорит, что 
проблема не в том, разрешают родители 
или нет выпивать вместе с ними, а в от-
ношении к тому, что делает их ребёнок. 
«Конечно, если родитель ставит жёсткий 
запрет, подросток на нём фиксируется. 
С другой стороны, не реагировать на эту 
ситуацию тоже нельзя. В таком возрасте 
авторитетом становятся сверстники, а не 
родители, и ребёнок старается закрепиться 
в молодёжной среде, социализироваться. 
Поэтому на эту тему со своим чадом нужно 
разговаривать», – считает она. 

Психолог уверена: если после обнару-
жения за пагубным занятием ребёнка 
отругать, он будет скрывать то, что его 
волнует, но, скорее всего, не остановится. 
Повышение возраста, с которого человек 
может приобретать алкогольную про-
дукцию, Марина Аксёнова тоже считает 
малоэффективным. «Если его повысят до 
21 года, это не будет означать, что люди 
младшего возраста перестанут употре-
блять алкогольные напитки, просто им 
станет сложнее найти место, где этот 
напиток продадут. А учитывая наши тра-
диции, когда практически все торжества 
отмечают, поднимая бокал, одна только 
государственная мера вряд ли поможет. 
Сработать она может при условии, если 
родители будут стремиться вырастить 
своих детей здоровыми», – говорит она. 
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От квалификации вожатого, воспитателя, 
медицинского работника, повара и любого работника 
обслуживающего персонала зависит успех общего дела
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2�5�!�%���7 
8"��!������3 
Р�!8"�<����

oQ
OQ

: [
QN

`[
Qo

s
Mj



www.gudok.ru

www.gudok.info

E-mail:gudok@css-rzd.ruЕжедневная транспортная газета «Гудок»

8.|К����!"#$"% 18 июля 2012 года 

среда 

№ 123 (25084)

К4"##5"4!

ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 
1. Знак, направляющий, куда идти. 8. Вес че-
ловека в одежде с точки зрения упаковщика. 
9. Отворот пиджака, чтобы галстук было 
видно. 12. Излишняя забота «предков», раз-
дражающая тинейджеров. 13. «Первая серия» 
зарплаты. 14. Неприятность для боксёра, кото-
рую ещё можно поправить. 18. Её последний 
крик слышен во всём мире. 19. Их кладут на 
полку в случае крайней бедности. 20. «... – друг 
молодёжи» (современная поговорка). 21. Про 
слишком настойчивого говорят, что он прёт, 
как эта бронетехника. 23. Особая примета 
на подбородке. 25. Форма эксплуатации, от 
которой страдала сериальная Изаура. 29. Гру-
зинский супчик с рисом и сливами. 30. Под 
гору – коняшка, в гору – деревяшка (загадка). 
31. «Пюре» из печени. 32. Старинная карета 
«дальнего следования». 33. «Хрюкающее» по-
мещение на ферме.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. И травянистое растение, и небольшая акула. 
3. Любимая мелодия школьника в конце урока. 
4. Транспорт, заготавливаемый зимой. 5. Кто по-
могает капитану «объехать» мель? 6. За что тре-
бует оплату кондуктор? 7. Какая птица составляла 
компанию корове Му в песне группы «Секрет»? 
10. Любое дешёвое красное вино в разговорной 
речи. 11. Что готовит судьба, желая проверить 
твёрдость характера? 15. «Евгений Онегин», на-
писанный Петром Чайковским. 16. Стучащая кому 
надо бумажка. 17. У какой книги про армию самый 
большой тираж? 22. Этим напитком был измучен 
монтёр Мечников из «Двенадцати стульев». 24. 
Жаровня для приготовления шашлыка. 25. Родной 
город Алёши Поповича. 26. Находка для шпиона и 
оператора сотовой связи. 27. Жестокость и наси-
лие, исторически свойственные революциям. 28. 
Они бывают ливневые, моросящие и обложные.
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Ответы 
на кроссворд
за 17 июля

ПО ГОРИЗОНТАЛИ: 4. Градус-
ник.  9. Египет.  10. Структура.  
11. Алгоритм.  12. Огранка.  13. 
Яичница.  14. Сосиска.  18. Кнут.  
20. Аура.  21. Крыльцо.  25. Яще-
рица.  26. Циркуль.  27. Указание.  
28. Прилипала.  29. Прииск.  30. 
Оборотень. 

ПО ВЕРТИКАЛИ: 1. Неваляшка.  
2. Чингачгук.  3. Георгин.  5. 
Ритм.  6. Джунгли.  7. Сетчатка.  8. 
Игроки.  10. Страсть.  15. Стоянка.  
16. Аудиенция.  17. Табакерка.  19. 
Триколор.  22. Лилипут.  23. Цен-
зура.  24. Микроб.  27. Улан. 
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320 млрд
руб. составит объём финансирования на-
уки гражданского назначения в 2013 году.
Как сообщил премьер-министр Дмитрий 
Медведев, «к приоритетным отнесены про-
граммы, способствующие модернизации 
нашей экономики и её структурной пере-
стройке, переходу к производству высокотех-
нологичной продукции, а также программы 
развития транспортной инфраструктуры, 
образования и науки». Ключевое условие – 
полноценное финансирование конкуренто-
способных разработок. Бюджетные средства 
должны направляться на развитие научного 
потенциала страны и на создание объектов 
интеллектуальной собственности. 
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По правительственному постановлению 1937 
года и начались эти изыскания. Спустя два 
года их итогом стало создание «БАМпроекта» 
Главного управления железнодорожного 
строительства. Его передали НКВД, и про-
кладку магистрали начали заключённые. К 
началу войны рабочее движение поездов уже 
открылось между станцией БАМ на Транс-
сибе и Тындой, Известковой и Ургалом.

Но какую задачу предстояло решать ин-
женерам под руководством Фёдора Гвоздев-
ского первой военной зимой?

У Фёдора Алексеевича был сильный харак-
тер. В молодые годы он работал в кузнице, 
воевал в Гражданскую, потом поступил на 
строительный факультет МИИТа.

Гвоздевский был значительно старше 
своих сокурсников и в 1931 году получил 
одно из самых ответственных распределений 
– на прокладку линии, соединявшей Москву 
и Донбасс. 

Он завоевал авторитет и у рабочих, и у 
инженеров своими знаниями и организа-
торским талантом. Поэтому после оконча-
ния стройки его пригласили на должность 
начальника изыскательской партии в «Киев-
транспроект» для подготовки строительства 
Кавказской Перевальной железной дороги – 
из Северной Осетии в Гори.

Хотя та линия так и не была построена, 
подготовленная Гвоздевским техдокумен-
тация была оценена специалистами очень 

высоко. В ней – бесценная информация о 
гидрометеоусловиях и снежном режиме Кав-
казских гор, трассировка 594 км различных 
вариантов хода линии, эскизные проекты 
427 тоннелей, более шести тысяч мостов и 
виадуков, свыше трёхсот противолавинных 
сооружений.

Следующим проектом в карьере Фёдора 
Гвоздевского стал БАМ. Колоссальная по 
длине линия проектировалась на основе ин-
формации, накопленной о Забайкалье. Учи-
тывались рельеф, климат, источники воды, 
точки будущей добычи стройматериалов, 
режим рек. И, конечно, перспективные ме-
сторождения, к которым должна была при-
вести дорога. Точным было решение сделать 
к будущей магистрали две рокады, чтобы 
посреди будущей трассы создать плацдармы 
для строительства. Так можно было ускорить 
его в разы.

Но началась война. Уже в первые её месяцы 
Гвоздевский руководил проектированием 
и прокладкой линии Кабожа – Чагода. Эта 
рокада соединила две идущие к Ленинграду 
линии и позволила быстро перебрасывать на 

нужные направления поезда с вооружением. 
Построили её всего  за три месяца.

В начале зимы 1941–1942 годов перед 
«БАМпроектом» поставили задачу немед-
ленно вести линию вдоль Волги на Сталин-
град. Уже в конце первого военного лета 
Сталин высказал предположение, что не-
мецкая армия будет рваться на Кавказ и 
постарается выйти на Волгу у Сталинграда, 
где и произойдёт главное сражение Великой 
Отечественной. Поэтому там необходимо 
было построить железную дорогу, которую 
не смог бы по пути перерезать враг. Началь-
ником строительства был назначен Фёдор 
Гвоздевский. Тогда он и решил собрать ин-
женеров, в которых верил.

Не было ни проекта, ни материалов, ни ра-
бочей силы. Направление дороги рождалось 
в спорах – никто даже не знал, откуда именно 
должна начинаться линия к Сталинграду. В 
итоге выбрали водораздел Волги и Дона, а 
точками пересечения с действующими лини-
ями стали Сызрань, Ульяновск и Свияжск.

На строительство вышли десятки тысяч 
крестьян колхозов Саратовской, Куйбы-

шевской, Ульяновской областей, Чувашии, 
Татарии. Здесь же работали заключённые, 
военнопленные. Не было почти никакой тех-
ники. Путеец из города Буинска Ильгиз Ниг-
матулин, опубликовавший в 2011 году книгу 
об истории строительства той дороги, при-
водит документальные сведения: «На всём 
участке в две сотни километров от Свияжска 
до Ульяновска работало 17 экскаваторов и 20 
тракторов».

Самым сложным было в той ситуации 
найти рельсы. Но Гвоздевский знал, где их 
взять: на БАМе. Его любимое детище разби-
рали десятками километров в неделю – так 
распорядился начальник строительства. 
Путевые плети везли на платформах к Волге 
с той скоростью, с которой полагалось про-
пускать военные эшелоны.

7 августа 1942 года по новой линии в Ста-
линград пришли первые поезда. 27 сентября 
немцы начали бои на окраине города. Однако 
новая дорога не прекращала работу ни на 
день. Все остальные линии к тому времени 
оказались перерезаны. Решение о строитель-
стве линии было правильным.

2 февраля 1943 года сдался немецкий гар-
низон, окружённый в Сталинграде. А уже 14 
марта к разрушенному вокзалу по проложен-
ной «БАМпроектом» линии пришёл первый 
пассажирский поезд из Москвы. 

А Гвоздевский уже был на Дальнем Вос-
токе. Стратегия дальнейшего хода войны тре-
бовала строительства участка Комсомольск-
на-Амуре – Советская Гавань. Он должен 
был на тысячу километров сократить путь 
на Сахалин, Колыму и Камчатку. Довоенный 
проект дороги предусматривал четыре года 
строительства. Уложились в два. 19 июля пер-
вый поезд прошёл по ней к Тихому океану. 
А спустя две недели начались военные дей-
ствия между СССР и Японией.

В 40-х годах Фёдору Гвоздевскому всё-таки 
довелось руководить постройкой первого за-
падного участка БАМа – от Тайшета до Лены. 
Также он возглавил прокладку первой маги-
страли в Монголии: Наушки – Улан-Батор. 

Фёдор Гвоздевский умер в 1962 году, пол-
тора десятилетия не дожив до возрождения 
БАМа. 
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По темпам развития экологически чистого 
электротранспорта наша страна пока су-
щественно отстаёт от других государств. 
Изменить ситуацию к лучшему должен 
законопроект, подготовленный специ-
алистами Российского энергетического 
агентства.

Как сообщил руководитель департа-
мента развития законодательства в обла-
сти энергетики и инноватики этого агент-
ства Алексей Туликов, новый документ 
депутаты Госдумы рассмотрят в течение 
ближайших двух сессий. 

Предлагаемый законопроект содержит 
целый перечень первоочередных мер по 
стимулированию использования в нашей 
стране электромобилей. А постановление 
правительства, которое снимет некоторые 
административные барьеры для развития 
электротранспорта, возможно, примут 
ещё раньше.

По словам Алексея Туликова, первым 
шагом должно стать одобрение правитель-
ством плана мероприятий, направленных 
на совершенствование действующего за-
конодательства и стимулирование исполь-
зования электромобильного транспорта, 
который содержит конкретные поручения 
органам исполнительной власти.

В частности, в первую очередь необхо-
димо законодательно разделить услуги по 
сбыту электроэнергии и зарядке электро-
мобилей. Кроме того, требуется внести из-
менения в таможенное регулирование и 
налогообложение, поощряющие «зелёный» 
транспорт. Также нужно в целом опреде-
лить систему мер государственной под-
держки электромобильного транспорта.

Специалисты Российского энергетиче-
ского агентства разработали ряд измене-
ний, которые надо внести во вторую часть 
Налогового кодекса, чтобы установить 
льготы для автовладельцев и производи-
телей электротранспорта. 

Например, предлагается освободить 
владельцев электромобилей от уплаты 
транспортного налога, а производителей 
электромобилей – от налога на добавлен-
ную стоимость. Они также намерены вы-
ступить с законодательной инициативой 
по установке нулевой ставки ввозной та-
моженной пошлины на импортируемые 
электромобили и детали к ним. 

Важно внести изменения и в Правила 
технической эксплуатации автозаправоч-
ных станций, с тем чтобы наделить их 
правом оказывать услуги по зарядке транс-
портных средств с электродвигателями. По 
мнению Алексея Туликова, все эти меры 
позволят ускорить развитие экологически 
чистого транспорта в нашей стране.
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Более 80% представителей отрасли ситуацию с под-
готовкой новых кадров оценили как «скорее плохую» 
или «плохую». 

Ситуация усугубляется тем, что, по данным обще-
ства, в ближайшее время около 30 тыс. водителей 
выйдут на пенсию – этих работников уже стараются 
удержать удобными графиками. Для решения про-
блемы вакансию водителей пытаются сделать при-
влекательной для женщин и увеличить число даль-
нобойщиков за счёт прекрасной половины человече-
ства. С точки зрения специалистов общества, помочь 
в разрешении ситуации должны власти, которые могут 
организовать курсы для массового обучения новых во-
дителей особенностям езды на грузовиках.
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Первое ДТП случилось ночью 
на перегоне Эльхотово – Мур-
тазово Минераловодского 
региона. Здесь на скорости 
50 км/ч поезд столкнулся с 
легковым автомобилем «Мер-
седес», стоявшим на пути, 
причём за пределами обору-
дованного переезда.

После столкновения поезд 
до полной остановки про-
тащил машину ещё около 
230 м.

Каково же было удивле-
ние локомотивной бригады, 
которая обнаружила в раз-

битом и частично подмятом 
под метельник локомотива 
автомобиле мирно спящего 
водителя. Он не получил в 
ДТП не единой царапины.

С трудом разбудивший шо-
фёра помощник машиниста 
рассказал ему о происше-
ствии.

Как сообщили в управле-
нии Северо-Кавказской ма-
гистрали, в результате рас-
следования выяснилось, что 
сначала «Мерседес» выехал на 
путь и следовал по железно-
дорожному полотну. Об этом 
свидетельствуют оставленные 
машиной следы. Затем после 
неудачной попытки свернуть 
в сторону автомобиль застрял 
в колее.

Убедившись, что засел 
крепко, водитель откинул в 
салоне сиденье и заснул. 

В результате происшествия  
на локомотиве были повреж-
дены метельник и приёмные 
катушки автоматической 
сигнализации непрерывного 
типа. Поезд пришлось задер-
жать почти на полтора часа.

В этот же день произо-
шло столкновение поезда с 
ещё одним «Мерседесом» на 
переезде участка граница 
– Самур Махачкалинского 
региона Северо-Кавказской 
магистрали.

Водитель легковой ма-
шины, невзирая на исправно 
действующую автоматиче-
скую сигнализацию, выехал 

на переезд перед приближаю-
щимся поездом.

Машинист применил экс-
тренное торможение, но не 
смог предотвратить аварию. 
Удар произошёл на скорости 
40 км/ч.

Водитель и два пассажира 
«Мерседеса» доставлены в 
больницу. Поезд был задер-
жан на 10 минут.

Всего с начала  этого года 
на Северо-Кавказской до-
роге произошло уже 21 ДТП. 
Травмы различной степени 
тяжести получили 13  че-
ловек, четверо из них по-
гибли.
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