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ОТЪ РЕДАКЦІИ. 

Настоящій 19-й выпускъ „Сборника Матеріаловъ" заключаетъ: 
1 j документы, касающіеся д ятельности Главнаго Штаба и Полевого 
Управленія арміи по подготовк нашихъ жел зныхъ дорогъ пе-
редъ войной 1877—78 г.г.; 2) документы, касающіеся д ятельности 
т хъ же дорогъ въ періодъ мобшшзаціи арміи и сосредоточенія ея 
въ Бессарабіи, и 3) св д нія о состояніи румынскихъ жел зныхъ 
дорогъ, а также документы, относящіеся къ д ятельности Полевого 
Управленія арміи до начала войны въ отношеніи увеличенія ж улуч-
шенія провозоспособности посл днихъ съ ц лью эксплоатаціи ихъ 
нами одновремено съ движеніемъ арміи въ Румынію. 

При составленіи 19-го выпуска редакція пользовалась д лами 
Главнаго Штаба: Комитета по передвиженію войскъ жел зными доро-
дорогами и водою и Военно-Ученаго Архива. Всл дъ за оглавленіемъ 
пом щенъ указатель д ламъ, съ обозначеніемъ страницъ, гд нахо-
дятся подлинники напечатанныхъ въ этомъ выпуск документовъ. 

При печатаніи выпуска въ начертаніи именъ, фамилій и геогра-
фическихъ названій строго соблюдена ор ографія подлинниковъ; тамъ 
же, гд оказалось необходимымъ, названія пунктовъ исправлены по 
сорока-верстной карт , изданной Военно - Историческою Коммисіею 
(см. атласъ къ описанію войны 1877 — 78 г.г., выпускъ I, листъ 2-й). 

На страницахъ 96-—120 въгауска пом щенъ „Отчетъ о перевозк 
войскъ по случаю мобилизаціи части арміи въ ноябр и декабр м -
сяцахъ 1876 г.", представленный зав дывающимъ передвиженіями 
войскъ по вс мъ жел знымъ дорогамъ и водянымъ путямъ Имперіи 
Начальнику Главнаго Штаба 17 февраля 1877 г. 

При пользованіи 19->мъ выпускомъ „Сборника Матеріаловъ" сл -
дуетъ им ть въ виду 11-й выпускъ, находящійся съ нимъ въ непосред-
ственной связи, гд , на стр. 234—242, пом щена „конвенція, за-
ключенная между Россіею и Румыніею 4 (16) апр ля 1877 г.", пере-
веденная съ офиціальнаго румынскаго изданія. 

Документы, касающіеся д ятельности жел зныхъ дорогъ въ періодъ 
войны, пом щены: въ 22-мъ (съ 12 апр ля по 17 іюня), 29-мъ (съ 
12 апр ля ио 20 ыая), 30-мъ (съ 21 мая по 17 іюня) и 31-ыъ 
(съ 18 іюня по 31 іюля 1877 г.) выпускахъ. 
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Зав дывающій передвиж ніемъ войокъ по вс мъ ж д зныхъ до-
рогамъ и водянымъ путяігъ Иыперіи во мъ зав дывающимъ 
передвиж т е м ъ войскъ 

Управляющій д лами комит та по передвиженію войскъ в ъ техни-
чеоко-иысп кторокій коынт т ъ управленія жел зныхъ дорогъ . 

Зав дывающій п редвиженіями войскъ Одвоокаго воен. округа 
г.-м. Лнненкову 

Зав дывающш техническош и инопекторокою чаотями Миниетерства 
Пут й Сообщенія в ъ комитетъ по пер двжженію войскъ по 
жел знымъ дорогамъ и водою 

Начальникъ штаба Харьковокаго воен:. округа в ъ Главный Ш т а б ъ . 

Т деграіша Во ннаго Миыиотра Начальнику Главнаго Штаба, изъ 
Дивадіи в ъ С.-Петербургъ 

Военный Министръ Начальнику Главнаго Штаба 

Тел грамма г.-м. Аннетова г.-ад. Ерасиокутскому, в ъ Новоч ркаоскъ . 

Управляющш д лами комитета по мобилизаціи войокъ комитету 
по передвиженію войокъ 

Командующій войсками Одеоскаго воен. округа Военноыу Министру. 

Тел граыма г.-ад. Краснокутскаю г.-м. Анненкову, изъ Новоч ркасока 
в ъ С.-П т рбургъ ' . 

Телеграыма Военнаго Министра Начальнику Главнаго Штаба, изъ 
Ливадіи в ъ С.-Пет рбургъ 

Шифрованная д п ша Начальника Главнаго Штаба Военному 
Министру 

Управляющій д лами комитета по мобилизаціи войскъ г.-м. Аинеи-
кову 

Г.-м. Аиненковъ Начальнику Гдавнаго Штаба (проектъ ж л зно-до-
рожной конв нціж оъ Румыні ю и объяснит льная запиока) . . 

Управляіощій комит томъ по передвиж нію войокъ в ъ комитетъ 
по мобилизацін войокъ 

Т л грамма Во ннаго Министра Миниотру Внутр в н и х ъ Д лть, изъ 
Ливадіи в ъ С.-П тербургъ 

Т л грамма Начальника Главнаго Штаба Военному Министру, изъ 
С.-ГІет рбурга в ъ Дивадію 

Управляющій д лами комитета по мобилизаціи войокъ въ комитетъ 
по передвиженію войокъ 

Начальникъ Главнаго Штаба Мннистру Пуіей Сообщенія 

Т леграмма полк. Тимлера г.-м. Анненкову, изъ Вильны в ъ С.-Пе-
тербургъ 

Зав дывающій передвиженіями войскъ Вил нскаго во н. округа 
зав дывающ му передвиженіями войскъ по во мъ жел^зныыъ 
дорогамъ и водяыымъ путяыъ Ямп ріи 
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Шифрованная телеграыма г.-ад. Семеки 
Одеооы 

Во нному Миниотру, нзъ 

Коыандуіоіцііі войокаыи Кі вскаго во н. округа Началышку Глав-
наго Штаба 

Управляющій д лами комитета поыобилизаціивойскъг.-м. Анненкову 

Начальникъ Главнаго Штаба Во нному Миниотру 

Г.-м. Лнненковъ вс мъ зав дывающимъ поредвиж ніяыи войокъ . . 

Начальникъ Главнаго Управл нія иррегулярныхъ войскъ Началь-
нику Главнаго Штаба 

Отнош ніе Главнаго ПІтаба в ъ канцелярію комитета по пер дви-
ж нію войскъ ж л зныыи дорогами и водою 

Г.-м. Лтетовъ зав дывающеыу п редвиж ніями войскъ полк. Лра-
кину 

Телеграмма г.-м. Лшенкооа полк. Васову, в ъ Одессу 

Т леграыма Военнаго Минжотра Главыокомандующ му Кавказокою 
армі ю, в ъ Тифлиоъ 

Управляющій д лаыи коыит та по ыобилизаціи войскъ г.-м. Лнненкову 

Т леграмма г.-м. Атетова полк. Головипу, в ъ Моокву 

и з ъ Т леграмыа г.-ад. Дремтелыса Начальнику Главнаго Штаба, 
Кіева в ъ С.-П тербургъ 

Т леграмыа г.-ад. Дрентельна Начальнику Главнаго Штаба, 
Кі ва в ъ С.-П т рбургъ ' 

Тел граыыа барона Еорфа в ъ Главный Штабъ, изъ Екатеринослава 
в ъ С.-Петербургъ 

Т л грамма г.-л. Гапа г.-м. Аннеикову, и з ъ Тулы. в ъ С.-П т рбургъ . 

Т л грамма г.-м. Лнненкооа г.-л. Гану, изъ С.-П тербурга в ъ Туду . 

Т л грамма г.-м. Ашетова цолк. Куликову, в ъ Харьковъ 

Тел грамыа коыандира 2-й Донокой батар и подполк. Рыдкова Воен-
ному Миниотру, изъ Рыльска в ъ С.-Петербургъ 

Г.-м. Левицкій г.-м. Анненкову 

Г.-м. Анненковъ ооотоящ му по арм. п хот шт.-кап. Шидловскому . . 

Тел грамма полк. Головина г.-м. Анненкову, изъ Мооквы в ъ С.-Пе-
т рбургъ 

Т леграмыа г.-м. Анненкова полк. Вушену, в ъ Кіевъ 

Тел грамыа г.-ы. Аннеикова полк. Бармину, в ъ Бенд ры 

Т п грамма подк. Баеова г.-ы. Анненкову, изъ Од соы в ъ С.-Пет рбургъ 

Начальникъ Главнаго Штаба г.-ад. Непокойчицкомі/ 

Зав дывагощія во ыно-дорожныыъ отд ломъ начальнику пол вого 
управл нія во нными оообщ ніями 

Начальникъ штаба арміи Начальнику Главнаго Штаба, г. С.-Пе-
т рбургъ 

Зав дывающій военно-дорожныыъ отд ломъ начальнику полевого 
управд н і я военныіш сообщеніями 

Начальникъ Штаба арміи Начальнику Главнаго Штаба, г. С.-Пе-
тербургъ 

Тел грамма начальника 5-й п х. дивизіи г.-м. Апненкову, изъ Чер-
нигова в ъ С.-Петербургъ 
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Т л грамма г.-м. Лнненкова полк. Бушену, в ъ Кіевъ 

Т леграмма г.-м. Махотина г.-ы. Апиеикову, иаъ Москвы в ъ С .-Пе 
тербургъ 

Т деграмма Начальника Главнаго Штаба коыандующ му войокаыи 
Од сскаго воен. округа • 

Началышісь военныхъ оообщеній арміи Начальннку Штаба арыін 

Т л грамма г.-м. Лпненкоза полк. Вушену, в ъ Кіевъ 

Г.-м. Анненковъ зав дывающ му п редвиж ніяыи войскъ полк. Васову 

Зав дывающій первдвиженіями войокъ по Козлово-Воронежоко-
Роотовской и Роогово - Владикавказской жед знымті дорогамъ 
зав дывающвму пвр движеніями войскъ по во мъ ж д знымъ 
дорогамъ и водянымъ путямъ Имп ріи, г. Роотовъ (на Дону) . 

Т леграмма г.-м. Черкееова в ъ Главный Штабъ, и з ъ Кі ва в ъ С.-Пе-
тербургъ 

Т леграмыа г.-м. Лавлова г.-м. Анненкову, и з ъ Тифлжса въ С.-П -
тербургъ 

Зав дывающій п р двнж ні мъ войскъ Кіевокаго воен. округа на-
чальнику штаба Харьковскаго воен. округа, г. Кіевъ 

Телвграмма полк. Бушена г.-м. Анненкову, и з ъ Ківва в ъ С.-Пет рбургъ . 

Т л грамма г.-м. Анненкова подк. Баеову, в ъ Одессу 

Т л грамыа г.-л. Шплъдеръ-Шульднера г.-м. Атенкову, и з ъ Ч рнигова 
в ъ С.-П т рбургъ 

Т л грамма г.-ы. Аиненкова г.-м. Павлову, въ Тифлиоъ 

Тел грамма г.-м. Аиненкова полк. Басову, в ъ Одессу 

Т леграмма г.-ы. Аиненкова полк. Басову, в ъ Од ссу 

Твлеграмма г.-ад. Дрентелъна Начальнику Главнаго Штаба, изъ 
Кі ва в ъ С.-П тербургъ 

Миниотръ Финансовъ Военному Мшшотру 

Т леграыыа Начапьника Главнаго Штаба коыаидующеыу войокаыи 
Кіевскаго воен. округа, в ъ Кі в ъ 

Телеграыма г.-м. Анненкова г.-л. Шилъдеръ-Шульднеру, в ъ Ч рниговъ . 

Т л граыма полк. Тимлера г.-м. Анненкову, изъ Вильны в ъ С.-Пе-
тербургъ • • • 

Начальникъ Штаба арміж начальнику военныхъ сообщ ній арыіи . 

Т л грамыа Начальника Главнаго Штаба командугощему войсками 
Кіевокаго воен. округа 

Зав дывающій п р движеніеыъ войскъ П т рбургокаго во е. округа 
зав дывающ му пер движеніемъ войскъ по вс мъ жел з н ы м ъ 
дорогамъ и водяныыъ путямъ Иыперіи, г. С.-Петербургъ . . . 

Телеграмыа Начальника Главнаго Штаба г.-ад. Еепокойчицкому, в ъ 
Моокву 

Т л грамма полк. Еуликова г.-м. Анненкову, и з ъ Харькова в ъ С.-Пе-
т рбургъ 

Т л граыыа г.-м. Анненкова полк. Куликову 

Телеграыма г.-м. Анненкова полк. Тимлеру, в ъ Вильну 

Т л грамма г.-м. Анненкова полк. Тимлеру, в ъ Вильну 

Т леграмма г.-ад. Еепокойчитаго г.-ад. графу Гейдену, и з ъ Скуратова 
въ С.-Петербургъ 
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Тел грамыа г.-ад. Дрантельна Начальнику Главнаго Штаба, изъ 
Кі ва в ъ С.-ІІет рбургъ 

Т леграмыа Начапьника Главнаго Штаба коыандующ ыу войсками 
Харьковокаго во н. округа, в ъ Харьковъ 

Т деграмма полк. Басова г.-м. Лннетову, изъ Одесоы в ъ С.-Петер-
б^ргъ 

Телеграыыа полк. Басова г.-м. Анненкову, изъ Одеосы в ъ С.-П тер-
Оургъ 

Тед грамыа Поыощника Начальника Главнаго Штаба командую-
щему войсками Кіевокаго воен. округал в ъ Кіевъ 

Т леграмма г.-ы. Анненкова полк. Бушену, в ъ Кі въ 

Тел грамма г.-м. Лнпенкова полк. Басову и Куликову, в ъ Од соу и 
Харьковъ 

Т д грамма г.-м. Апненкова полк. Головгту, подполк. Ловогребельскому, 
полк. Тимлеру и Бутену 

Телеграыма полк. Бушепа г.-м. Аниенкову, жзъ Кіева въ С-Петербургъ 

Тел граыма лолк. Куликова г.-м. Анненкову, изъ Харькова в ъ С.-П -
тербургъ 

Мянистръ Финансовъ Военыому Миниотру 

Тел грамма г.-ад. графа Гсйдена г.-ад. Непокойчицкому, жзъ С.-Пвт р-
бурга в ъ К и ш и н е в ъ 

Т леграмма полк. Бушена, жыопектора Одесокой дороги Васильева ж 
ж. д. ужравляющаго дорогою Окальскаго г.-м. Аниенкову, жзъ Кі ва 
в ъ С.-П тербургъ • . . . • 

Телеграыша Начальника Главнаго Штаба командующ му войокамж 
Харьковскаго во н. округа, в ъ Харьковъ 

Телеграмма г.-ад. Дрентелыш Начальнжку Главнаго Штаба, изъ Кіева 
в ъ С.-П тербургъ •. . . 

Твл грамма жнопектора Одесокой дорогж Басильева, полк. Бушеиа ж 
уцравляющаго Скальскаю г.-м. Аннеикову, жзъ Кі ва в ъ С.-Пе-
тербургъ 

Начадьнжкъ шіаба Мооковокаго во н. округа в ъ Главный Штабъ, 
г. Мооква 

Телеграыма Начальнжка Главнаго Штаба коыаидуіощеыу войоками 
Мооковокаго вовн. округа, в ъ Моокву 

Тел грамыа г.-ад. Дрептелыш Начальнжку Главнаго Штаба, жзъ 
Кіева в ъ С.-П т рбургъ , • 

Начальнжкъ военныхъ сообщеній арміж Начальнжку Штаба арміж, 
г. Кишин въ . . . . • 

Зав дываіощій военно-доролснымъ отд ломъ начальнику жолевого 
ужравленія во нныыи оосбщеніямж, г. Кжшжн в ъ 

Зав дывающій военно-дорожнымъ отд ломъ начальнжку пол вого 
управл нія военнымж оообщ ніями 

Начальнжк/ь военныхъ сообщ ній армін Начапьнжку Штаба арміж, 
г. Кишжневъ • .".' 

Выпжока жзъ рапорта Гдавнокомандующаго Гооударю Имп ратору. 

Зав дывающій военно-дорожныыъ отд ломъ начальнжку подевого 
управленія военнымж сообп^еніямж 

Шжфровалная депеша Главнокомандующаго Военному Мжнистру . 



IX 

Годъ, 
• м сяцъ 

п число. 

1876 

Дек. 

10 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

21 

22 

23 

24 

в в а н і е д о к у м е н т о в ъ . Стран. 

Н а ч а л ы ш к ъ главнаго управлвнія иррвгудярныхъ войокъ Началь-
н и к у Главнаго Штаба, г. С.-П тербургъ 

Начальникъ артиллерія Одееокаго воен. округа комаыдующеыу 
войокамж того же округа, г. Одеоса 

Начальникъ Штаба армін ады. Чихачеву 

Тел грамма Начальника Штаба арміи Военному Миниотру, и з ъ 
К и ш и н ва въ С.-П тербургъ 

ІІомощникъ Начальника Штаба арміи Начальыику Главнаго Штаба 

Дир кторъ Од оокой жел зной дороги Н а ч а л ы ш к у Штаба арыш, 
г. Одеооа 

Шифроваыная тел граыыа Военнаго Миниотра г.-ад. Непокойчицкому, 
жзъ С.-П тербурга в ъ К и п ш н въ 

Начадьникъ Штаба арміи адм. Чихачеву, г. К и п ш н е в ъ 

Начальнпкъ Главнаго Штаба Во нному Министру 

Начальникъ во нныхъ еообщеній арміи Начальнпку Штаба арміп, 
г. К и ш и н въ 

Шифрованная телеграмыа Военнаго Министра г.-ад. Непокойчицкому, 
пзъ С.-Петербурга в ъ К и ш и н въ 

Т леграмма полк. Головииа г.-м. Лпнеикооу, и з ъ Москвы в ъ С.-Пв-
тербургъ 

Телеграмма Министра Финансовъ г.-ад. Иепокойчицкому, изъ С.-Пе-
тербурга в ъ Кишиневъ 

Т леграыыа полк. Головина г.-ы. Апненкову, изъ Мооквы в ъ С.-Пе-
тербургъ 

Телеграыыа г.-м. Атенкова подк. Головипу, в ъ Москву 

Т деграыма г.-м. Лнненкова въ Штабъ арміи, и з ъ С.-П т рбурга в ъ 
Кишиневъ 

Тедеграмма ады. Чихачева г.-ад. Кепокойчицкому, в ъ К ш ш ш в в ъ . . . 

Т леграмма полк. Головииа г.-ы. Анненкову, в з ъ Москвы в ъ С.-Пе-
тербургъ 

Телеграыма полк. Мулшова г.-м. Аиненкову, изъ Харькова в ъ С.-Пе-
тербургъ 

Коыандующій войоками Одесокаго во н. округа Начальнику Глав-
наго Штаба, г. Одесса 

Тел грамма адм. Чихачева г.-ад. Нёпокойчицкому, и з ъ Одеооы в ъ 
К и п ш н е в ъ 

Управляющій д лаыи комитета по п редвиженію войокъ в ъ 
т хнич око-иноп кторокій комитетъ управленія ясел зныхъ до-
рогъ 

Т леграмма г.-м. Аннепкова г.-ы. Жевицкому, и з ъ С.-Петербурга въ 
К и ш п н е в ъ 

Телеграмма адм. Чихачева г.-ад. Непокойчті,кому, и з ъ Одесоы в ъ 
К и п ш н е в ъ 

Помощникъ Начальника Штаба арыіи начальнику во нныхъ сооб-
щояій арыіи, г. К и ш и н е в а 

Начальннкъ Главнаго Штаба Начальнику Штаба арміи 

Зав дывающіи технич скою и инопекторскою частяыи Мжнистер-
отва Путвй Сообщенія в ъ комит тъ по передвиженію войокъ 
жел зыымв дорогами и водою 



X 

JftJS I Годъ, 
no no- м СЯПъ 

рядку. п число. 
Н а в в а н і е д о к у м е н т о в ъ . Стран. 

1876 

Дек. 
24 

25 

27 

30 

31 

1877 

Янв. 
2 

9 

12 

14 

16 

17 

24 

Фев. 
13 

15 

17 

Мрт. 
3 

9 

25 

Телеграмма адм. Чихачева г.-ад. Зепокойчицкому, изъ Одессы в ъ 
К и ш и н в ъ 

Поыоіцникъ Начальника Штаба арыіи начальнику военныхъ сооб-
щеній арміи, г. Кжшиневъ 

Начальникъ военныхъ сообщеній арміи Начальннку Штаба арыіи, 
г. К и ш и н е в ъ 

Начальникъ военныхъ сообщеній армшГлавнокоыандующему ;г. Ки-
шин в ъ 

Дв телеграымы г.-ад. Лепокойчицкаго адм. Чихачеву, в ъ Одеосу . . . 

Помощникъ Начальнвка Штаба арыіи начальнику военныхъ сооб-
щ ній арміи, г. К и п ш н е в ъ 

Директоръ русскаго общества пароходства, торговли и Одеоской 
жел зной дороги Начальнику ПІтаба армів, в ъ г. Одесоу . . . . 

Тел граіша г.-ад. Депокойчгсикто адм. Чихачеву, в ъ Одеооу 

Зав дывающій военно-дорожньшъ отд ломъ Поыощнику Началь-
нжка Штаба арыіи 

Зав дывающіи военно-дорожнымъ отд лоыъ начальннку во нныхъ 
сообщеній арыіи 

Начальнвкъ экоплоатацін зав дывающему военно-дорожнымъ от-
д ломъ 

Начальникъ Штаба арыіи Н а ч а д ь н в к у Главнаго Штаба, г. К Е Ш И -
н в ъ 

Lettre adressee h S. A. S. le Prince Charles de Roumanie par. S. A. I. le 
Commandant en Chef de I'armee active. Kichinew 

Зав дывающій во нно-дорожныыъ отд ломъ начальнику вовнныхъ 
сообхц ній ариіи 

Начальникъ Штаба арыіи инопектору Одесской жел зной дороги . 

Начальникъ Штаба арміи Во нноыу Миниотру 

Начальника Штаба арміи адм. Чихачеву, г. К и ш и н въ 

Lettre adressee a S. A. I. le Commandant en Chef de I'armee active par 
S. A. S. le Prince Charles de Roumanie. Bucharest 

Россійскій консулъ в ъ Яссахъ Начальнику Штаба арміи, г. Ясоы . 

Начальникъ во нныхъ сообщеній арміи Помощнику Начальника 
Штаба арміи, г. Кишиыевъ 

Зав дывающій передвиженіяыи войскъ по вс мъ ж л знымъ до-
рогамъ и водянымъ путямъ Имп ріи Начальнику Главнаго 
Штаба оъ прилож ніемъ отчета о перевозк войокъ по случаю 
мобилизаціп части арыіи в ъ ноябр и д кабр м і с я ц а х ъ 1876 г. 

Начальникъ Штаба арміи начальнику военныхъ сообщеній арыіи, 
г. Кишиневъ 

Начадьникъ во нныхъ сообщеній арміи Начальнику Штаба арыіи, 
г. К и п ш н е в ъ 

Начальникъ эксплоатаціи зав дывающему вс нно-дорожнымъ от-
д ломъ, г. Бухареотъ 

Зав дывающій военно-дорожныыъ отділоыъ начальнику военныхъ 
сообщ ній арыіи, г. Москва. (Отчетъ о командировк ) . . . . . 

Начальникъ Штаба арміи начальнику военныхъ сообщеній арыіи. 

78 

80 

82 

83 

84 

85 

87 

88 

90 

92 

94 

95 

120 

121 

126 

134 
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no по-
рЯДЕу. 

Годъ, 
м сацъ 

н чцсло. 
Н а в в а н і д о к у м н т о в 

1877 

Мрт. 
26 

SO 

31 

Апр. 
3 

12 

(б.д.). 

(б.д.). 

Начальникъ военныхъ оообщ ній арыіи Поыощнику Начальыика 
Штаба арміи, г. К и ш и я въ 

Начальникъ военныхъ сообщеній арыіи Начальнику Штаба арыіи, 
г. К ш п и н в ъ 

Помощнжкъ Начальника Штаба арыіи начальнику военныхъ сооб-
щ ній арміи, г. Кишиневъ 

Начальыикъ во нныхъ сообщеній арыіи Начальнику Пол вого Штаба, 
г. К и ш и н е в ъ 

Тел грамма г.-м. Жевицшго г.-м. Анненкову, въ С.-Пет рбургъ . . . . 

Начальникъ Штаба арміи начальнику во нныхъ еообщеній арыіи . 

Начальникъ эксплоатаціи зав дывающему во нно-дорожнымъ отдТ;-
ломъ, г. Бухар отъ 

Поыощникъ Начальника Штаба арміи зав дывающ ыу перевозкою 
войскъ по Од сской жел зной дорог , г. Кипшневъ 

Начальникъ военныхъ оообщеній армш Начальнику Штаба арміи, 
г. К и п ш н е в ъ • 

Начальникъ ПІтаба арміи начальнику военныхъ сообщ ній арміи . 

Помощникъ Начальника Штаба арміи коыандиру IX арм. корпуоа, 
г. Кишин в ъ • 

Начальникъ 3-й can. бригады полк. князю Кантакуэену, г. Кипшневъ 

Краткій очеркъ румынскихъ желФзныхъ дорогъ и подвижного на 
н и х ъ состава 

Запиока инженера Гориакова для руководотва при п реговорахъ съ 
румынокими жел зными дорогами о п ревозк по нимъ войскъ 
(съ прилож ніемъ записки о п у т я х ъ сообщ н і я в ъ Молдо-
Валахіи) 



УКАЗАТЕЛЬ 

д ш Главнаго Штаба, изъ которыхъ извлечены документы этого выпуска. 

Л; доку-

меніа. 

1 

2 

3 

4 

б 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

U 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

Н а и м е н о в а н і е д л а. 

Комитвта по передвизкенію войокъ. 0 ооотавленіи роепиоанш дви-
женія воинокихъ по здовъ в ъ во нное время, № 20, за 1876 г. • 

Тож 

Тоже 

Тоже . ' . . . . . .' 

Комит та по п р движенію войсгсъ. 0 
ныхъ част й, № 45, ч. I, за 1876 г. . 

Во нно-Уч наго Архива, отд. II , J* 6522 

Тоже, Л1» 5771 . . . . 

Комитета по передвиж нію войскъ. 0 
н ы х ъ част й, Л1» 46, ч. I за 1876 г . 

п р возк укомплектован-

перевозк укомплектован-

Тожв . . . . 

Военно-Уч наго Архива, отд. II, № 6522 

Комит та по п редвиженію войокъ. 0 
ныхъ частей, № 45, ч. I, за 1876 г. . 

Во нно-Уч наго Архива, отд. II, № 6522 

Тоже 

Коыит та по п р движенію войокъ. 0 
н ы х ъ част й, Л1» 45, ч. I, за 1876 г. . 

Во нно-Ученаго Архива, отд. II , № 5454 

Комитета по пер движенію войскъ. 0 
ныхъ част й, № 45, ч. I, за 1876 г. . 

Военно-Уч наго Архива, отд. II, № 6522 

Тоже, № 5771 

Комитета по передвиж нію войскъ. 0 
ыыхъ чаотен, № 45, ч. I, за 1876 г. . 

Во ыно-Ученаго Архива, отд. I I , № 5771 

Комитета по пер движенію войокъ. 0 
ныхъ частей, № 45, ч. I, за 1876 г. . 

п р возк укомплектован-

пер возк укомпл ктован-

• 

перевозк укомплектован-

п р возк укоыпл ктован-

п ревозк укомпл ктован-

Тоже. 0 составленіи роописаній движ н і я воинокихъ по здовъ в ъ 
военно время, № 20, за 1876 г 

Во нно-Уч наго Архива, JN» 6520 

Коыит ха по передвиж нію войокъ. 0 
ныхъ чаотей, № 45, ч. I, за 1876 г. 

п р возк укомпл ктован-

Тоже 

Тоже 

Страннца 

д ла. 

3,5,6,7,8, 
9,11, 12 п 

13 

26 

32 

71и76 

1 и 2 

40 

34и85 

9 

8 

123и124 

10 

108 

109 

26и27 

28-36 

29и30 

128 

74 

40 

75 

44 

68и69 

1 

53п54 

61 

87н88 

56 
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№ доку-
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— 

н 

— 
1 Рі д IT a. 

Страница 

д .та. 

Комитета по передвиженію войокъ. 0 п р возк укомплектоваы-
н ы х ъ чаотей, № 45, ч. I, за 1876 г. . , 

Тоже 

Тож 

Тоже 

Тож 

Тоже 

Тож - . . ' . • 

Т о ж 

Тож 

Тоже 

Тож , . . . , . . 

Тож • • 

Тож 

Тож . . . . • . . . • . . . . • . 

Тоже . . . . 

Тож 

Тоже 

Тож 

Тож 

Комит та по п р движ нію войскъ. О перевозк укоипл ктован-
н ы х ъ част й, J6 45, ч. I I , за 1876 г 

Во нно-Ученаго Архива, отд. II , № 4793 

Тоже, № 4902 

Комитета по пер движ нію войскъ. 0 п ревозк укомпл ктован-
н ы х ъ част й, A'a 45, ч. I I , за 1876 г 

Во нно-Ученаго Архива, отд. II , № 4902 

Комит та по пер движенію войскъ. 0 и р возк укоыпл ктован-
ныхъ част й, № 45, ч. II, за 1876 г ; . 

Тож , № 45, ч. I . . . . • : . 

Тоже 

Тож , A1» 45, ч. II 

Тоже . . . . 

Военно-Уч наго Архива, отд. II , № 4902 

Комит та по п р движ нію войокъ. 0 п ревозк укомплектован-
н ы х ъ чаот й, № 45, ч. II , за 1876 г , 

Тож • • • • .;•;. •, • 

Тож 

Тож • 

Тоже • • • ; • • • • 

Тож , № 45, ч. I I I . . . . 

Тоже, ЛЬ 45, ч. I I 

Тоже 



xrr 

Ks доку-

мента. 
н a и u н () к a к і д л а. 

Страннца 

д ла. 

Комит та по пер движ нію войокъ. 0 пер возкі укомплектован 
н ы х ъ частей, № 46, ч. II , за 1876 г 

Тож . 

Тоже 

Тож • 

Тоже 

Комжт та по п р движ нію войскъ. 0 прянятіи м р ъ к ъ уотране-
нію поол дствій остановкж товарнаго движенія на жел зныхъ 
дорогахъ по случаю вв д н і я военныхъ графиковъ 

Комитета по пер движенію войокъ. 0 п р возк кошід ктован-
ныхъ чаотей, № 46, ч. II , за 1876 г 

Тоже 

Тож 

Во нно-Ученаго Архива, отд. II, № 4902 . . . . , 

Комитета по передвиженію войскъ. 0 пер возк укомплектован-
н ы х ъ чаот й, № 45, ч. II, за 1876 г 

Тоже 

Тож 

Т о ж 

Тоже 

Тож 

Тоже 

Тоже 

Тоже 

Тож 

Тоже 

Тож , 

Тож 

Тож , 

Тоже 

Тож 

Тоже 

Тоже 

Комитета по пер движенію воиокъ. 0 принятіи м р ъ к ъ устране-
нію посл дотвій оотановки товарнаго движенія на ж л зныхъ 
дорогахъ по случаю введ нія во нныхъ графиковъ, № 60, за 
1876 г . 

Военно-Уч наго Архива, отд. I I , № 4793 

Комит та по п редвиж нію войскъ. 0 принятіи м р ъ к ъ уотране-
нію поеп дствій оотановки товарнаго движ нія на ж л зныхъ 
дорогахъ по олучаю вв д н і я во нныхъ графиковъ, № 60, за 
1876 г 

Комит та по п р движенію войскъ. 0 пер возк укомплектован-
н ы х ъ чаотей, Л1» 45, ч. I I , за 1876 г 

Тож 



XV 

Н а и м н о в а н і е д л а . 
Страннца 

д ла. 

Комитета по п р движ нію войокъ. 0 п р и н я т і и м р ъ к ъ устране-
нію посл дствій оотановки товарнаго движ н і я на ж л зныхъ 
дорогахъ по олучаю введ н і я вовнныхъ графиковъ, № 60, за 
1876 г 

Комитета по п р движенію войскъ. 0 пер возк укомплектоваы-
н ы х ъ частей, № 45, ч. III, за 1876 г 

Тоже, № 45, ч. I I 
Тоже, № 45, ч. I I I 
Военно-Ученаго Архива, отд. II, № 4902 
Тож 
Тож 
Тож , № 4795 
Комитета по п редвиж яію войскъ. 0 п р возк уколіплектован-

н ы х ъ чаот й, № 45, ч. III, за 1876 г • • 
Во нно-Ученаго Архива, отд. II , Л1» 4902 
Тоже, № 5774 
Комвт та no п р движ нію войокъ. 0 перевозк укоынлектован-

ныхъ чаот й, № 45, ч. III , за 1876 г 
Тоже 
Во нно-Уч наго Архива, отд. II , № 4902 
Тож , № 5774 
Тож , № 4902 
Тож 
Тоже 
Тож 
Комитета по п р движ нію войскъ. О перевозк укоыші ктован-

н ы х ъ чаот й, № 45, ч. III , за 1876 г . 
Во нно-Ученаго Архива, отд. I I , № 4902 
Тож 
Комитета по п редвиженію войокъ. О пер возк укомплектован-

н ы х ъ чаот й, Л» 45, ч. III, за 1876 г 
Военно-Уч наго Архива, отд. II , № 4902 
Комитета по п редвиж аію воиокъ. О п ревозк укомплектован-

ыыхъ частей, № 45, ч. I I I , за 1876 г 
Тож 
Военно-Ученаго Архива, отд. II, № 4902 
Тож 
Комит та по пер движенію войокъ. О перевозк укомдл ктован-

ныхъ чаотей, № 45, ч. I I I , за 1876 г 

Тож 
Тож 
Военно-Уч наго Архива, отд. I I , № 4902 
Коыит та по п р движеяію войокъ. О п ревозк укомплектован-

н ы х ъ чаотей, № 45, ч. III , за 1876 г 
Военно-Уч наго Архива, отд. I I , № 4902 
Тож 

Тож 

Тож 

Комитета по пвредвиженію войскъ. О п ревозк укоыплектован-
н ы х ъ чаотей, J6 45, ч. I I I , за 1876 г 

Во нно-Уч наго Архива, отд. II , № 4902 
Тож 

25и26 

16и22 
202 

2 
34—36 
88—91 
74—77 

61 

97 
64—72 

4 

49и50 
79 

57z58 
5 

59и60 
61п62 

83 
63 

111 
101 
82 

89 
81 

70 
98 

1 
79 

71 
72 

133-135 
120 

124и125 
3 

144 
102 

151—153 

141 
131 
132 
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Н а и м е н о в а н і е д л а . 
Страница 

д ла. 

Во нно-Уч наго Архива, отд. II, Л» 4902 
Тож , № 5244 
Тож , A1» 4902 . • 
Тож , 
Тож 
Тожв 
Тож 
Тож 
Тож . . . 
Тож 
Тоже, J4 4947, т. I 
Тож , № 4902 
Тож 
Тож 

Тож 
Тоже, № 4947, т. 
Тоже, № 4902 . 
Тоже 
Коыитета no пер движенію войокъ. Отч ты зав дывающихъ, № 65, 

за 1876—77 г.г 
Военно-Ученаго Архива, отд. II , № 5244 
Тоже, 
Тож 
Тож 
Тоже 
Тож , 
Тоже, 
Тоже, 
Тоже, 
Тож , 
Тоже, 
Тоже, 
Тож 
Тоже, 
Т о ж , 
Тоже, 
Тоже, 
Тоже, 
Тоже, 

4902 

№ 4796 . . . 
№ 4902 . . . 
Л 5244 . . . 
№ 4902 . . . 
№ 4802, т. I 
№ 4902 . . . 
№ 4802, т. I 
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1. Зав дывающій передвиженіемъ войскъ по вс жъ жел зньшъ дорогажъ и 
ЕОДЯНЫШЪ путяшъ йшіеріи вс шъ зав дывающимъ передвиженіяши войскъ, 

31 жарта 1878 г., М 245. 

Въ 1873 г. гг. зав дывающимъ предложено было о составленіи сови стпо 
съ инспекторами жел зныхъ дорогъ росписаній движенія по здовъ, назва-
чаемыхъ для перевозокъ военнаго времени, съ указаніемъ т хъ правалъ и 
основаній, которыя должни быть приняты прн ихъ составленіи. Состав-
леныыя согласно этихъ указаній росшісанія были представляемы, какъ 
зав дывающими, такъ ц инспекторами дорогъ. При разсыотр нін росписаній 
оказалось, что они были составлены крайне разнообразно, разЕовремеипо; 
росписанія придегающихъ дорогъ не были согласованы и вообще найдены 
были не удовлетворительными. Въ виду сего, по соглашепію Министерства 
Путей Сообщенія и Военнаго, лризнано необходимымъ устаповить особыя 
правила для составленія и исполненія росписаній движенія по здовъ для 
военнаго времени, которыя и объявлены къ исполненію сов томъ управлеиій 
и правленій обществъ жел зныхъ дорогъ прп циркуляр Мпнистерстиа 
Путей Сообщенія. Вм ст съ симъ положено, чтобы были составлены новыя 
росписанія по вс мъ жел знымъ дорогамъ, съ ц лыо пм ть бол е совер-
шенныя ц удовлетворяющія военнымъ надобностямъ. Составленпыя такимъ 
образомъ росяисанія должны быть представлены одновремеБно съ введеніемъ 
л тняго движенія по здовъ въ 1876 г., принявъ при этомъ за основаніе, 
чтобы при составленіи росписаній были бы прпняты т пассажирскіе по-

зда, которые будутъ опред лены на л тнее время. 

Препровождая при семъ одинъ экземпляръ вышеназванныхъ правилъ, 
предлагаю гг. зав дывающимъ немедлевно приступить къ составленію росіш-
саній, съ т мъ, чтобы таковия были бы представлены въ срокъ, указанний 
правилами, т. е. къ 1 мая сего года ^. Я ув ренъ, что гг. зав дывающіе при-
ложатъ вс старанія къ выполненію столь важнаго д ла и лрішутъ самыя 
энергическія м ры, чтобы д ло это не замедлилось, а приведено было бы 
къ скор йшему окончанію. Для руководства при составленіи росписапій 
при семъ прилагается выписка о томъ, какое чпсло по здовъ по каждой 

') См. сл дующіе докумепты, т. е. 1) циркз-ляръ Мииистерства Путеи Сообщепія п 2) правила 
составденія и псполиеиія росішсаній двцжепія по здовъ. Ред. 

Вып. ІЭ-й. 1 
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дорог требуется, съ указаніемъ пунктовъ, избранныхъ для снабжепія людей 
горячею пищею и водопоя лошадей, а также пунктовъ, въ которыхъ должны 
быть д лаемы продолжительныя остановки для посадокъ и высадокъ, какъ 
людей, такъ и лошадей. Остановки въ первыхъ пунктахъ должны быть не 
меи е 2 час, а во вторыхъ не мен е 30 мин. Независимо этихъ пунктовъ 
гг. зав дывающимъ предоставляется самимъ выбпрать еще станціи, призна-
ваемыя необходимими для водопоя лошадей или для посадокъ и высадокъ, 
по соображенію съ ы стными обстоятельствами. Въ пунктахъ скрещенія 
дорогъ должны быть д лаемы тоже бол е значительныя остановкп. Какъ 
росписапія, такъ и графическія таблицы и объяснительныя записки къ 
нимъ должии быть за подписыо управляющаго дорогою, инспектора п за-
в дивающаго, со скр пою начальника службы движенія. Подписалъ: Свиты 
Е. В. г.-ы. Аннеиковъ. 

I. 

Зав дывающій техиич скоіо и инепекторскоіо частязш Жиішстерства Пут й 
Сообщ нія въ сов тьі, управленія и правленія обществъ жел зныхъ дорогъ, 

13 шарта 1876 і , № 1342, С-ІІехербургъ. 

Циркулярно. 
По приказанію г. Министра Путей Сообщенія, посл довавшеыу по докладу 

отъ 10 ыарта 1876 г. за № 257, препровождаются при семъ для руко-
водства и исполиенія правила составленія и исполненія росписаній и гра-
фическихъ таблицъ движенія по здовъ, предназначаемыхъ для перевозокъ 
военнаго времепи. 

Данныя по Еаждой отд льной дорог , относительно разд ленія дорогъ 
на участки, потребнаго числа по здовъ, пунктовъ остановокъ для довольствія 
нижнихъ чиновъ горячею пищею и для посадки и высадки людей или ло-
шадей, а также нагрузки и выгрузкн тяжестей, главнаго направленія въ 
отношеніи военныхъ перевозокъ и о числ по здовъ, предназначаемыхъ къ 
отправленію по приыыкающимъ участяамъ сос днихъ жел зныхъ дорогъ, 
им ютъ быть сообщены управляющимъ жел зными дорогами подлежащими 
инспекторами жел зныхъ дорогъ. 

На дорогахъ, на которыхъ постоянныя устройства, независимо отъ ко-
лпчества подвижного состава, если таковой можетъ быть доставленъ съ 
другихъ дорогъ, не допускаютъ отправленія предназначеннаго числа по з-
довъ, росписанія и графическія таблицы им ютъ быть составлены на наи-
большее количество по здовъ, которое можетъ быть отправляеыо для пере-
возокъ военпаго времени, сверхъ необходииыхъ для дороги служебныхъ 
по здовъ. Подписалъ: инженеръ В. Саловъ. 
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II. 

ІІравила составленія и исполненія росписаній и графическихъ таблнцъ 
движенія по здовъ, назначаеиыхъ для перевозокъ военнаго времени. 

1) Росписанія и графическія таблицы движеніл по здовъ, иазначаемыхъ 
для перевозокъ военнаго времени, должны быть составллемы при двоякихъ 
условіяхъ: а) при совершенномъ прекращеніи товарнаго двпженія, но со-
хранепіп существующихъ пассажпрскихъ по здовъ прямого сообщенія, и 
б) при преЕращеши, какъ товарнаго, такъ равно и пассажпрскаго дви-
женія, т. е. при движеніи однихъ только воинскихъ по здовъ. 

2) Росшісанія и таблицы должны быть составляемы по отд льныыъ 
участкаыъ дорогъ согласно т ыъ даннымъ, которыя пм ютъ быть сообщаемы 
инспектораии дорогъ, на основаніи полученныхъ иып отъ Мппистерства 
Путей Сообщеніл указаній. Прн этомъ выборъ пунктовъ для водопоя пре-
доставляется взаимному соглашенію управляющихъ дорогами съ зав дываю-
щими передвиженіями войскъ. По т мъ жел знымъ дорогамъ, по которыиъ 
не будетъ назначено подразд ленія на участки, росписанія п таблпцы 
должны быть составляемы общія для всего протяженія дороги. Росписанія 
и таблицы, составленныя для отд льныхъ участковъ, должны быть соеди-
няемы въ общія по всей дорог росписанія и таблицы. 

3) Если существующія на дорог постоянныя устройства, какъ-то: 
водоснабженіе, разстояніе между станціями, протяженіе разъ здныхъ и за-
иасныхъ путей, наиболыпіе пред льные уклоны дороги и проч., не допус-
каютъ отправленія того числа по здовъ, которое будетъ увазано инспекто-
ромъ дороги, то росписаніе и графическія таблицы долашы быть состав-
ляемы для наибольшаго числа ло здовъ, допускаемаго существующимп по-
стоянными устройствами на дорогахъ, независнмо отъ иы ющагося Балицо 
количества подвижного состава, каковой, по большей части, можетъ быть 
полученъ, въ случа надобпости, съ другихъ дорогъ. При опред ленін пе-
ревозочной способности дорогъ, въ зависимости отъ постоянныхъ устройствъ, 
особенное вниманіе должно быть обращено на водоснабженіе, на наиыеньшее 
количество воды, получаемое изъ м стныхъ источниковъ, которьши поль-
зуются для водоснабженія и на пзсякаемость этихъ источниковъ всл дствіе 
высыханія и вымерзанія. По м р улучшенія жел зныхъ дорогъ увеличе-
ніемъ ихъ перевозочной способности, зависящей отъ постоянныхъ устройствъ, 
число по здовъ должно быть соотв тственно увеличиваемо до указаннаго 
инспектороыъ дороги количества, дабы Военное Министерство могло им ті) 
въ виду т средства перевозки, которыя могутъ быть во всякое вреыя 
предоставлены ему жел зиыми дорогами или отд льными участками дорогъ 

Вып. 19-й. 1* 
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4) Наблюденіе за своевременнымъ изм неніемъ росписаній двилгенія 
по здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго времени, въ зависимостп 
отъ улучшенія перевозочной способности дорогъ или отд льныхъ участковъ 
оныхъ, возлагается г. Министромъ Путей Сообщенія на особую заботливость 
іт. инспекторовъ жел зныхъ дорогъ. Таковыя изм ненія росписаній должны 
быть представляемы правленіями дорогъ, черезъ подлежащаго инспектора, 
на утвержденіе Мишгстерства Путей Сообщенія немедленпо по окончаніи 
работъ по усиленію перевозочной способности дороги. 

5) По окончаніи постройки повьтхъ дорогъ или новыхъ участковъ до-
рогъ, открьттыхъ для общественнаго пользованія, не позже какъ черезъ два 
м сяца посл открытія по ниыъ правильнаго движенія, должны быть пред-
ставляеми, черезъ подлежащихъ инспекторовъ, сов тами управленій и прав-
леніями обществъ вновь построенныхъ дорогъ росппсанія и графическія 
таблицы движенія наиболъшаго возможнаго количества воинскихъ по здовъ, 
составленныя на основаніи вышеизложенныхъ правилъ. При этомъ разд -
леніе новыхъ дорогъ, въ отношеніи перевозокъ военнаго времени, на участки 
будетъ указапо Министерствомъ Путей Сообщенія по соглагаенію съ Глав-
нымъ Штабомъ. 

6) Въ сроки, опред ленные для представленія въ Мииистерство Путей 
Сообщенія изм непій въ росписаніяхъ движенія по здовъ прямаго сообщенія 
и ^акихъ по здовъ, съ которыыи перевозится почта, одновременно съ пред-
ставленіемъ этпхъ изм неній, сов ты управленія и правленія обществъ 
жел зныхъ дорогъ обязаны заявить Министерству Путей Сообщенія, им ется ли 
въ впду изм нить вм ст съ т мъ и росписанія движенія по здовъ, назна-
чаемыхъ для перевозокъ военнаго вреыени и, если таковыя изм ненія пред-
полагаются, то при представленш на утвержденіе Министерства новыхъ 
росписаній пассажирскихъ по здовъ прямаго сообщенія или почтовыхх, 
должны быть представлены на утвержденіе Министерства Путей Сообщенія 
въ трехъ экземплярахъ проекты новыхъ росписаній и графическихъ таб-
лицъ движеній по здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго 
времени. 

7) Въ росписаніяхъ и графическихъ таблицахъ движенія воинскихъ 
по здовъ, составленныхъ при условіи сохраненія пассажирскаго движенія, 
распред леніе воинскихъ и пассажирскихъ по здовъ должно удовлетворять 
потребностямъ перевозокъ военнаго времени и лишь при невозможности 
исполненія допускаются отступленія отъ указанныхъ инспекторомъ дорогн 
данныхъ; при этоыъ пассажирскіе по зда пряыаго сообщенія и почтовые 
должны сл довать, согласно усгановлеинымъ для вихъ росписаніямъ, со 
скоростыо бол е значительною, ч мъ воинскіе или служебні.іе, съ возвра-
щаемыаъ обратно порожнимъ подвижнымъ составоыъ, хотя и скорость 
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воинскихъ по здовъ должна быть возможно увеличена. соотв тствуя ско-
рости, опред ленной по § 27 правилъ двпженія по жел знымъ дорогамъ 
для товаропассажирскихъ по здовъ, т. е. отъ 25 до 30 верстъ, не считая 
остановокъ на сганціяхъ. 

8) По каждому направленію дороги должно быть отправляемо одина-
ковое число по здовъ, но по здамъ, двигающимся въ главномъ направлепіи 
перевозки войскъ, должно быть отдаваемо преимущество въ скорости дви-
женія и въ продолжительности остановокъ предъ по здами, идущими въ 
обратномъ направленіи. По зда, идущіе въ обратномъ направлевіи, пазна-
чаются, какъ ддя перевозки порожпяго подвижного состава, такъ и для 
отправленія внутрь страны войска и войскового имущества, но при состав-
леніи росписанія, какъ по здовъ съ порожнимъ подвижнымъ составомъ, такъ 
и обратныхъ войсковыхъ, сл дуетъ псключителъно руководствоваться потреб-
иостями движенія, не назначая особыхъ остаповокъ для довольствія ниж-
нихъ чиновъ горячею пищею. 

9) Въ росписаніяхъ вс хъ по здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ 
военнаго времени, должны быть обозначены съ точностью: число верстъ 
общаго протяженія дороги и каждаго отд льнаго участка, согласно ука^ 
занному ипспекторомъ дороги подразд леніго на участки, число верстъ 
между станціями дороги, время прихода и отхода по здовъ, а также про-
должительность остановокъ на станціяхъ, съ указаніемъ какія изъ остано-
вокъ назначаются для довольствія войскъ горячею пищею, скорость дви-
женія по здовъ между станціями, время нахожденія по здовъ въ пути на 
всемъ протяженіи дороги и на отд льныхъ участкахъ дороги и прочія 
св д нія, приводимыя въ росписаніяхъ и графическихъ таблицахъ пасса-
жирскихъ и товарныхъ по здовъ. Сверхъ того, для каждой станцін, гд 
придіыкаютъ, отд ляются или перес каются другія дороги, должны быть 
означены, какъ время отхода и прнхода, такъ и воыера по здовъ сос д-
нихъ дорогъ, назначаемыхъ для принятія съ ннхъ п передачи на нихъ, 
какъ пассажировъ, такъ равно п войскъ съ тяжестями, съ опред ленныхъ 
по здовъ дороги, для которой составлено росписаніе. 

10) Время должно быть назначено въ росписаніяхъ, какъ Петербургское, 
такъ и то, которое прииято на дорогахъ для росппсаній обыкновенныхъ 
по здовъ; графическія же таблиды должны быть составлены по Петербург-
скому времени, съ назначеніемъ для каждой станціи разницы ыежду Петер-
бургскпмъ и м стнымъ временемъ или временемъ, прішятымъ для роспн-
саній обыкновенныхъ по здовъ. 

11) Остановкн по здовъ, какъ на проііежуточныхъ, такъ и на конеч-
ныхъ станціяхъ участковъ, за искдюченіеыъ т хъ станцій, гд предстоитъ 
назначить снабженіе войскъ горячею ппщею, должны быть лишь настольЕО 
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продолжительны, насколько это необходиыо для набора воды и топлива, 
см ны паровозовъ и скрещенія по здовъ. 

12) Остановки по здовъ для довольствія войскъ горячею ппщею должны 
быть назначаемы одинъ разъ въ сутви, въ періодъ вреыени отъ 6 час. утра 
до 6 час. вечера. Для такихъ остановокъ должны быть выбираемы станціи, 
воторыя будутъ указапы инспекторомъ дороги, или оконечныя станціи 
участковъ. ОстановЕи эти должны продолжаться не мен е 2 час. 

13) При составленіи росписаній двия;енія воикскихъ по здовъ, съ со-
храненіемъ пассажпрскаго движенія, оставляемые пассажирскіе или курьер-
скіе по зда должны быть избраны по соглашенію съ управленіями примы-
кающихъ дорогъ изъ числа по здовъ прямаго сообщенія, гд таковые введены. 
Воинскиыъ по здамъ должпа быть присвоена отд льная номерація, 
пачиная съ № 10, сохраняемая ддя вс хъ соотв тствующихъ одинъ дру-
гоыу по здовъ различныхъ участковъ дорогп, при чемъ, во изб жаніе недо-
разум ній, выходъ перваго по зда не долженъ быть назначаемъ ровно въ 
12 час. ночи. Для пассажирскихъ же и курьерсквхъ по здовъ, оставляе-
мыхъ при введеніи движенія воинскихъ по здовъ, должны быть сохраняемы 
номера, присвоенные имъ по установленнымъ для нихъ росписаніямъ. 

14) На графическихъ таблицахъ движенія по здовъ должни быть на-
зпачепи: пассажирскіе по зда—синими линіями; воинскіе по зда, которые 
могутъ быть отправлены прн собственныхъ перевозочныхъ средствахъ каждой 
дороги—черными линіями; воинскіе по зда, для отправленія которыхъ не-
обходимо получить подвижной составъ съ другихъ дорогъ—красными лж-
ніями. При этомъ, въ прим чаніи на графическихъ таблицахъ должна 
быть опред лено потребное для этихъ посл днихъ по здовъ (обозначенЕЫХъ 
красными линіями) количество паровозовъ, вагоновъ и платформъ. Въ случа , 
еслп на дорог иы ется бблыпее количество подвижного состава, ч мъ 
необходимо для назпачевнаго по росписанію движенія воиискихъ по здовъ, 
въ прим чаніяхъ на графическихъ таблицахъ должно быть опред лено, 
какое количество паровозовъ, вагоновъ и платформъ оказывается въ изли-
шеств . Кром того, должно быть опред лено въ прим чаніи, гд и на 
какое количество вагоновъ и платформъ им ются на дорог въ наличности 
готовыя приспособленія для перевозки войскъ, а равно поковки и запасныя 
части къ таковымъ приспособленіямъ, а также какое наибодьшее число 
по здовъ можетъ быть отправляемо при существующихъ постоянныхъ 
устройствахъ дороги. 

15) Для графическихъ таблицъ должны быть приняты постоянныя 
отношенія между горизонтальными изм реніями, пропорціональными времени, 
и вертикальныыи изм реніями, пропорціональными протяжееію пути, а именно: 
30 верстъ протяженія дороги и 1 часъ временп нахожденія по зда въ 
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пути илн на промежуточныхъ станціяхъ дорогн доляшы выражаться 1-мъ 
дюймомъ, разд леннымъ на 12-я доли, выражаіощія 21/2 версты протлженія 
дороги и 5 мин. времеии. 

16) Вм ст съ представленіемъ росписаніп и табліщъ, согласно выше-
изложенному, для облегчепія составленія маршрутовъ, должпы быть пред-
ставляемы въ трехъ экземплярахъ сокращенныя графическія таблицы 
движенія по здовъ, но по каждому участку отд дьно, составлениыя по Пе-
тербургскому вреііени} въ масштаб , въ 1 дюйм 150 верстъ и 1 часъ 
времени, съ обозначеніемъ, кром Еонечныхъ стапцій участковъ и т хъ, 
на которыхъ назначена раздача горячей ппщи, только главн йшихъ станцій, 
а равно времени прихода и отхода по здовъ для копечныхъ стапцій 
участковъ. 

17) Какъ при представленіп на утверждепіе Министерства Путей Сооб-
щенія первоначальныхъ исполнитсльныхъ росписаній и графическихъ таб-
лицъ движенія по здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго вреыепи, 
такъ и при изм неніи ихъ всл дствіе улучшеній постоянныхъ устройствъ 
дорогп, должны быть прилагаемы объяснительныя записки съ изложеніемъ 
основаній, служившихъ для опред ленія папбольшаго числа по здовъ, на-
значеннаго по росписаніямъ и графическимъ таблицамъ, а также вообще 
вс хъ условій дороги, им ющихъ вліяніе на ограниченіе числа по здовъ. 
При этомъ должны быть указаны и м ры, которыя сл довало бьт принять 
для приведенія дороги въ положеніе, при которомъ было бы возможно 
отправлять по „ней указанное ннспекторомъ дороги, для перевозокъ воеп-
наго вреыени, количество по здовъ. Въ случа затруднительности илп опас-
ности къ отправленію воинскихъ по здовъ съ установленною для товаро-
пассажирскихъ по здовъ среднею скоростыо отъ 25 до 30 верстъ, въ 
объяснительной записк должны быть указаны причины, вызвавшія огра-
ниченія сгеоростп хода по здовъ на вс хъ перегонахъ между станціями 
или на н которыхъ изъ нихъ. 

18) Росписанія движеній по здовъ для перевозокъ военнаго времепн 
должны быть составляемы управленіями жел зныхъ дорогъ при сови стномъ 
и полноыъ участірі офицеровъ, зав дывающихъ передвиженіями войскъ, 
какъ ближайпгахъ агентовъ военнаго в домства, которые ыогутъ указать и 
выяснить разныя обстолтельства и военныя требованія, долженствующія 
быть принятыми во вниманіе прп составленіи росписавій воипскихъ по-

здовъ. 

19) Исполнительныя росппсанія и графическія таблицы движенія по-
здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго времени, по утвержденіп 

ихъ Министерствомъ Путей Сообщевія по соглашенію съ Военнымъ Минн-
стерствомъ, приводятся въ д йствіе каждый разъ по особому распоряженію 
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Министерства Путей Сообщенія, при чемъ при введеніи неполнаго числа, 
назначеннаго по росписанію воинскихъ по здовъ, опред ляются ноыера 
по здовъ, которые должны быть введены въ д йствіе по утвержденному 
исполнительному росписанію. Вм ст съ т мъ будутъ указаны управленіямъ 
жел зныхъ дорогъ станціи посадки войскъ. 

20) По введеніи въ д йствіе полныхъ росписаній по здовъ, иазначае-
ыыхъ для перевозокъ военнаго времени, ни подъ какішъ предлогомъ не 
могутъ быть допускаеыы особые экстренные по зда, росписапіе которыхъ 
могло бы нарушить общее росписаніе по здовх. Въ случа же надобностн 
кому либо изъ высшихъ должиостныхъ лицъ военнаго в домства или же-
л знодорожной администраціи совершить по здку по ливіи жел зной дороги, 
таковыя лица могутъ отправляться не иначе, какъ съ однимъ изъ назна-
ченныхъ по общему росписанію по здовъ для перевозокъ военнаго времевгг. 

21) Въ случаяхъ, если при остановкахъ ио здовъ въ путп, или по дру-
гимъ причинамъ, окажется невозможнымъ отправлять по зда по утвержден-
нымъ росписаніямъ, начальство дороги можетъ, по соглашенію съ офице-
ромъ, зав дывающимъ передвиженіемъ войскъ, временно изм нить росписаніе 
по здовъ, при чемъ изм ненія эти не должны им ть вліянія на правильное 
сообщеніе съ сос дними дорогами, Въ случа же необходимости, по какимъ 
либо причинамъ, изм нить росписаніе движенія воинскихъ по здовъ на-
столько, что при этомъ изм неніп нарушится согласованіе этихъ по здовъ 
съ росписаніяыи сос днихъ дорогъ, начальство дороги должно о семъ 
телеграфировать въ Главный Штабъ и въ Министерство Путей Сообщенія, 
сообщнвъ въ какое время ыожетъ бьтть возстановлено правильпое движеніе 
по утвержденБымъ росписаніямъ п сл дуетъ ли пріостановить или огра-
ничить временно передачу на дорогу и пріемъ съ нея воискъ и ихъ 
тяжестей. 

22) По объявленіи настоящихъ правнлъ въ руководство, им ютъ быть 
представлены не позже 1 мая сего года на утвержденіе Министерства 
Путей Сообщенія сов таыи управлеБІй и правленіями обществъ жел зныхъ 
дорогъ, черезъ подлежащихъ инспекторовъ, въ трехъ экземплярахъ, состав-
ленныя на основаніи настоящихъ правилъ росписанія и графическія таб-
лицы двил енія по здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго времени, 
и пояснительныя къ оньшъ записки. При составленіи упомянутыхъ роспи-
саній, должны быть цринятн въ основаніе т пассажирскіе по зда прямаго 
сообщенія, которые будутъ установлены на л тнее, въ семъ 1876 г., вреыя. 
Таковыя же росписанія, таблицы и пояснительння записки и въ томъ же 
количеств должны быть представллемы при каждомъ изм неніи въ нпхъ, 
каковое можетъ быть вызвано улучшеніями постоянныхъ устройствъ дорогъ, 
изм неніями росписаній пассажирскихъ по здовъ прямаго сообщенія, изм -
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непіями разд ленія дорогъ на участіш, или колпчества по здовъ, назначае-
мыхъ для перевозокъ военнаго времени и особыми распоряженіями Минп-
стерства Путей Сообщенія ^. (Безъ подппси н скр пы). 

2. Управляющій д лами кошнтета по передвиженію войскъ въ техническо-
инспекторскій кошитетъ управленія жел зныхъ дорогъ, 2 іюня 1876 г., 

№ 578. 

На основаніи правилъ составленія исполненія росписаній движенія 
по здовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго времени, къ 1 мая сего 
года должны были быть представлены въ Министерство Путей Сообщенія 
управленіями жел зныхъ дорогъ вновь составленныя росписанія движенія 
по здовъ для военнаго времени. Им я въ виду, что въ настоящее вреыя, 
по приказанію Военнаго Министра, коіштетомъ по передвиженію войскъ 
жел зными дорогами и водою должно быть приступлено къ составленію 
плана перевозки нижнихъ чиновъ запаса и лошадей по вновь составлен-
пому росписанію № 6 и что планъ этотх долженъ быть окончепъ къ 
1 августа и представленъ на Высочайшее утвержденіе, комитетъ проситъ 
не оставпть зависящимъ распоряженіемъ о высътлк въ оный представлен-
ныхъ управленіями жел зныхъ дорогъ росписаній. Если же таковыя не-
доставлены, то не будетъ ли признано возможнымъ предложить жел знымъ 
дорогамъ ускорить составлевіемъ и представленіемъ таковыхъ, въ возможно 
СЕор йшее время. Подписалъ: Свитьг Е. В. г.-м. Аннешовъ. 

3. Зав дывающій передвиженіяий войскъ Одесскаго военнаго округа г.-м. 
Анненкову, 9 іншя 1876 г., Ж 431, г. Одесса. 

Управленіе Одесской жел зной дороги приступило къ составленію гра-
фика, согласно циркуляра техническо-инспекторскаго комитета Министерства 
Путей Сообщенія отъ 13 марта за № 1342, но на предложеніе мое, въ 
посл дствіе предписанія вашего превосходительства 31 марта за № 245, 
ускорить эту работу, чтобы представить къ 1 ыая соображейіе о средствахъ 
дороги по военному времени, управляющій дорогою ішсьмомъ 16 апр ля 
за № 9263 меня ув домилъ, что возложенная на управленіе дороги работа 
въ скоромъ времеви окончена быть не можетъ. Подписалг: полк. Басовъ. 

') Печатнып докуыентъ. Fed. 
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4. Зав дывающій техническою и инспекторскою частями Министерства Путей 
Сообщенія въ коитетъ по передвиженію войскъ по жел знышъ дорогамъ и 

водою, 7 сентября 1876 г., № 4822. 

ІІолучено 10 свнтября, *¥ 1434. 

По разсмотр ніи представленныхъ инспектораыи жел зныхъ дорогъ 
росписаній и графическихъ таблицъ движенія по здовъ, назначаеыыхъ для 
перевозокъ военнаго времени по дорогамъ: Бресто-ГраевскоЁ, Орловско-
Грязской, Московско-Ярославской, Ярославо-Вологодской, Риго-Больдерааской 
п Поти-Тифлисской, техническо-инспекторскій коыитетъ жел зныхъ дорогъ, 
на основаніи журнальнаго постановленія своего отъ 1 іюля сего года за 
№ 728, утвержденнаго г. начальникоыъ управленія жел зныхъ дорогь, 
іш етъ честь ув домить комитетъ по передвиженію войскъ по жел знымъ 
дорогамъ и водою, что изъ числа вышеупомянутыхъ росписаній и таблицъ 
техническо-инспекторскій комитетъ жел зныхъ дорогъ нашелъ возможнтгь 
признать удовлетворнтельными только по Орловско-Грязской жел зной до-
рог , по остальпымъ же дорогаыъ предложено эти таблицы и росписанія 
составить вновь, такъ какъ он не вполн удовлетворяютъ существующимъ 
по сеыу предмету правиламъ. По полученіи заключенія комптета по пере-
движенію войскъ относительно вышеозначенныхъ таблицъ и росшісаній, 
утверждены къ исполненію будутъ только т изъ нихъ, которыя комитетъ 
по передвиженію войскъ признаетъ за удовлетворительныя; въ настоящее же 
время техническо-ннспекторскій комитетъ жел зныхъ дорогъ, на основаніи 
журнальнаго постановленія своего отъ 1 іюля за № 728, покорн йше про-
ситъ комитетъ по передвиженію войскъ пользоваться при своихъ расчетахъ 
и не вполн удовлетворительньгаи росписаніями и таблицами, впредь до 
составленія новихъ. Въ заключеніе вышеизложеннаго, техническо-инспек-
торскій комитетъ жел зныхъ дорогъ им етъ честь присовокуппть, что на 
Орловско-Грязской жед зной дорог требуемое количество по здовъ ыожетъ 
быть отправляеыо только при состав ихъ отъ 15 до 18 вагоновъ, прн 
увеличеніи состава по зда количество нхъ должно быть уменысено, ддя 
Ярославской узкоколейной жел зной дороги составъ по зда назначенъ въ 
15 вагоновъ и для Риго - Больдерааской—въ 20 вагоновъ. Подписалъ: за 
зав дывающаго техническою и инспекторскою частямв, инженеръ І 1). 

1) Подпись не разобрана. Fed. 
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5. Начальникъ штаба Харьковскаго военнаго округа въ Главный Штабъ, 
11 сентября 1876 г., Ш 5851, г. Харьковъ. 

ІІолученъ 17 сентября, Л° 3314. 

Согласно донесенія командующаго войсками Военному Министру отъ 
4 сентября за № 54, въ виду освобожденія отъ караульной службы въ 
слуэа мобилизаціи полевыхъ войскъ, заниыающихъ караулы въ тюрьмахъ 
въ слободахъ Новоб лгород и Новоборисогл бск Харьковской губ., сд -
лано распоряженіе о командированіи въ названныя слободы по одиой рот 
отъ Харьковскаго и Полтавскаго м стныхъ баталіоновъ, доводимыхъ до 
1.000 состава каждый, а именно: отъ Харьковскаго въ Новоборисогл бскъ, 
а отъ Полтавскаго въ Новоб лгородъ, при чемъ роту Полтавскаго бата-
ліона предполагается перевезтп отъ Полтавы до Харькова по Харьково-
Николаевской жел зной дорог , а оттуда па подводахъ въ Новоб лгородъ. 
Рота изъ Харьковскаго баталіона передвигается въ Новоборисогл бскъ 
также на подводахъ. Хотя маршруты Ба сл дованіе этихъ ротъ составлены 
и сообщены подлежащимъ воинскимъ начальникамъ, т мъ не мен е при-
нимая во вниманіе, что, въ случа мобилпзаціи, жел зныя дороги, согласно 
д йствующаго росписанія о призыв , будутъ заняты перевозкою огромнаго 
числа маршевыхъ командъ, то во изб жаніе могущихъ встр титься затруд-
неній, по порученію командующаго войсками, испрашиваю распоряженія 
Главнаго Штаба, не признается ли возможнымъ и бол е удобнымъ включить 
въ общій планъ передвиженія по жел знымъ дорогамъ и перевозку роты 
Полтавскаго м стнаго баталіона отъ г. Полтавы до г. Харькова по Харьково-
Нпколаевской жел зной дорог . Подписалъ: г.-м. Гончаровъ. 

6. Телеграиша Военнаго Жинистра Начальнику Главнаго Штаба, 25 сентября 
1876 г., изъ Ливадіи въ С.-Петербургъ. 

Въ случа усиленныхъ перевозокъ no южнымъ жел знымъ дорогамъ, 
окажется недостатокъ въ топлив . Нужно принять заблаговременно м рьг. 
Милютинъ. (Съ копіи,—безъ скр пы). 
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7. Военный Жинистръ Начальнику Главнаго Штаба, 8 октября 1876 г. 

Покорн йше прошу сд лать расчетъ передвиженія по жел знымъ доро-
гамъ вс хъ войскъ, предназначенныхъ въ составъ д йствующей арміи на 
Дуна , со включеніемъ обоихъ корпусовъ Кіевскаго округа и прим рно 
8 Донскихъ каз. полковъ изъ числа льготныхъ съ 4 Донскими батареямн. 
ІІри этомъ желательно, чтобы казаки прибыли какъ молшо ран е, такъ 
какъ предполагается, въ слута движенія къ Дунаю и за Дунай, пустить 
ихъ впередъ. Поэтому, лишь только они будутъ готовы къ выступленію 
(о чежъ надобно спросить г.-ад. Краснокутскаго по телеграфу), надобпо 
немедленно же перевозить ихъ по жел знымъ дорогаыъ предпочтительво 
предъ п хотными дивизіями. Одновременно съ выступленіемъ войскъ изъ 
Кіевскаго округа, придется перевозить ыа ы ста пхъ войска, предназна-
чаемыя изъ Московскаго округа. При этомъ я полагалъ бы такъ сообра-
зить, чтобы съ выступленіемъ одного корпуса изъ Кіевскаго округа, немед-
ленно привезти въ этотъ округъ изъ Московскаго дв дивизіи п хотныя 
и казачью дивизію, а зат мъ уже начать передвиженіе другого Кіевскаго 
корпуса, есди это потребуется. He полагаете ли предварить начальство 
Московскаго округа и м стное гражданское начальство о возможномъ случа 
ыобилизаціи войскъ этого округа. Подписалъ: Д. Шилютит. 

8. Телеграшма г.-м. Анненкова г.-ад. Краснокутскому, 13 октября 1876 г., 
Ш 991, въ Новочеркасскъ. 

Изъ какихъ военныхъ отд ловъ могутъ быть двинуты въ Бендеры во-
сеыь льготныхъ полковъ и четыре батареи, и черезъ сколько дней отъ 
начала ыобилизаціи можно начать двпженіе жел зными дорогаыи. Ген. 
Анненковъ. (Съ проекта,—безъ скр пы). 

9. Управляющій д лами комитета по жобилизаціи войскъ комитету по пере-
движенію войскъ, 13 октября 1876 г., Ж 8, С.-Петербургъ. 

Секретно. 

Военный Министръ въ резолюціи отъ 8 сего октября приказалъ сд -

лать расчетъ передвиженію по жел зныыъ дорогаиъ вс хъ войскъ, пред-

назначенныхъ въ составъ д йствующей арміи на Дуна , со включеніемъ 

обоихъ корпусовъ Кіевскаго округа и прим рно 8 Донскихъ БОЛКОВЪ изъ 

чнсла льготныхъ съ 4 Донскими батареямн. При этомъ, его высокопревос-
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ходительство подагаетъ необходимымъ, чтобы казакп прибыли какъ можно 
ран е, такъ какъ предполагается, въ сдуча движенія къ Дунаю и за 
Дунай, иустить ихъ впередъ. Поэтоыу, лишь только они будутъ готовы къ 
выступленію (о чемъ падобно спросить г.-ад. Ераснокутскаго по телеграфу), 
надобно немедленно же перевознть ихъ по жел знымъ дорогамъ, предпо-
чтительно предъ п хотными дивизіями. Одновременно съ выступленіеыъ 
войскъ изъ Кіевскаго округа, перевозить на м ста ихъ войска, предназна-
чаемыя изъ Московскаго округа. При этомъ сл дуетъ такъ сообразить, 
чтобы съ выступленіемъ одного корпуса изъ Еіевскаго округа, немедленпо 
привести въ этотъ округъ пзъ Московскаго дв дивизін п хоты п казачыо 
дивизію, а зат мъ уже начать передвиженіе другого Кіевскаго корпуса, 
если это потребуется. Вышеизложенное приказаніе Военнаго Миеистра, по 
приказанію Начальника Главнаго Штаба, сообщается комитету по передви-
женію войскх жел зпыми дорогами и водою. (Безъ подписи и скр пы). 

10. Кошандующій воисками Одесскаго военнаго округа Военному Жинистру, 
14 октября 1876 г., Ж 7297, г. Одесса. 

Получено 16 октября, Лг 135. 

Ваше высокопревосходительство, Дмитрій Алекс евичъ! По даннымъ 
о средствахъ Одесской жел зыой дороги для выполненія усиленной пере-
возки штатныхъ частей по военному времени, при сосредоточеніи войскъ 
на границу, видно, что управленіе дороги встр титъ значнтельное затруд-
неніе въ укомплектованіи потребнаго числа кондукторовъ п оно ыожетъ 
быть вынуждено, если не посл дуетъ общаго распоряженія Министерства 
Путей Сообщеиія объ усиленіи кондукторской службы личнымъ составомъ 
внутреннихъ линій, назначать на должности тормазилыциковъ простыхъ 
рабочихъ. Повидимому, трудъ простого тормазилыцика можно было бы воз-
ложить посм нно на нижнихъ чиновъ той части войскъ, которая находится 
въ по зд ; но во изб жаніе какихъ либо неблагопріятныхъ случайностей, 
я полагаю сд лать нын же распоряженіе, въ раіон віз реннаго мн 
округа, о назначеніи небольшихъ вомандъ отъ блпжайшихъ къ большимъ 
станціямъ частей м стныхъ войскъ, дабы на по здахъ, мапеврирующихъ 
на станцІЕГ, показать нижнимъ чинамъ работу тормазилыцика. Зат мъ, эти 
нижніе чины могли бы поступить на усиленіе кондукторской службы на 
дорогахъ на время непрерывнаго процесса перевозкп штатныхъ частей, 
посл чего, онй возвратятся въ своп частп. Вышеизложепное считаю долгомъ 
представить на благоусмотр ніе вашего высокопревосходительства на случай, 
если изволите признать м стное распоряженіе это подлежащимъ утвержденію, 
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какъ общую м ру при единовреыенной мобилизаціи вс хъ округовъ. При 
сеыъ им ю честь присовокупить, что всего потребуется къ усиленію лич-
наго состава кондукторовъ до 200 чел. няжнихъ чивовъ. Съ истиннымъ 
почтеніеыъ и совершенною преданностыо иы ю честь быть вашего высоко-
превосходительства покорн йшій слуга. Подписалъ: Б. Семека. 

11. Телеграима г.-ад. Краснокутекаго г.-м. Анненкову, 14 октября 1876 г., 
изъ Новочеркасска въ С.-Петербургъ. 

По полученіи повел нія, полки, батареи могутъ двинуться: два полка 
изъ Черкасска чрезъ 10 дней; два полка изъ Каменска, одинъ полкъ изъ 
Качалина чрезъ 11 дней; одинъ полкъ изъ Себрякова чрезъ 14 дней; два 
полка изъ З^рюпина и Филонова чрезъ 11 дней, и четыре батареи изъ 
Новочеркасска чрезъ 15 дней. Г.-ад. Ераснокутскій. 

12. Телеграмма Военнаго Жиниетра Начальнику Главнаго Штаба, 15 октября 
1876 г., изъ Ливадіи въ С.-Петербургъ. 

Съ котораго дня начинается перевозка жел зными дорогами новобран-
цевъ? Сообразите, какъ устранить затрудненіе въ томъ случа , если моби-
лизація совпадетъ съ призывомъ. Милютинъ. (Съ копіи,—безъ скр пы). 

13. ШиФрованная депеша Начальника Главнаго Штаба Военному Министру, 
15 октября 1876 г. 

Главное движеніе новобранцевъ начинается 10 декабря, кончается 
1 февраля; если мобилизація совпадетъ съ движеніемъ новобранцевх, то 
ихъ необходимо задержать на м стахъ до окончанія. Подробности почтою. 
(Съ копіи,—бе^ъ подписи и скр пы). 

14. Управляющій д лаша комитета по мобшшзаціи войскъ г.-м. Анненкову, 
16 октября 1876 г., № 34, С.-Петербургъ. 

Секрещно. 

Копія съ приказанія Военнаго Министра, отъ 12 сего октября, препро-
вождается его превосходительству Михаилу Николаевичу на зависящее 
распоряженіе. (Безъ подписп и скр пы). 
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Приказаніе Воеинаго Министра 12 октября 1876 г. 
Секрспто. 

Высочайше повел но, въ случа образованія Дунайской арміи, назна-
чить въ составъ ея для конвоя Главнокомандующаго льготние эскадроны 
Собсгвеннаго Его Величества конвоя. Г.-ад. Адлерберіу предоставлено 
снестись съ Его Императорскимъ Высочествомъ Главнокоыандующимъ 
Кавказскою аршею о томъ, чтобы сд ланы были предварптельныя распо-
ряженія, дабы, по полученіи Высочайшаго повел нія о мобилизаціи войскъ, 
означенные эскадроны были сколь можно скор е собраны и направлены по 
жел зБымъ дорогамъ въ Бессарабію. Co стороны Главнаго Штаба сл дуетъ 
сд лать расчетъ о передвнжеяіи этихъ эскадроновъ въ связи съ прочиып 
войсками, Еаправленнымн по т мъ же жел знымъ дорогамъ. Прошу сооб-
щить объ этомъ и главному управленію иррегулярныхъ войскъ. (Съ копіи,— 
подл. подписалъ: Д. Милютинъ; свр ішлъ: за д лопр. мобил. компт. кап. 
ПІешттъ). 

іо . Г.-ж. Анненковъ Начальнику Главнаго Штаба 1). 

1) Do требованію Главнокомандующаго, общества румынскихъ жел зныхъ 
дорогъ обязываются въ теченіе 8 дней привести весь подвижной составъ 
и вс средства дорогъ въ такой видъ, чтобы он были въ состояніи точно 
виполнить предъявленный имъ планъ перевозки войскъ. 

2) Если для осуществленія плана перевозЕи будетъ признано необхо-
димымъ пріостановить на время товарное движеніе, то общества румынскихъ 
жел зныхъ дорогъ обязуются, не позже 3 дней посл заявленія о селгь 
Главнокомандующаго, прекратить торговое движеніе, употребпвъ вс силы 
дороги для воинскихъ перевозокъ. 

3) Вс безъ исключенія чины жел знодорожной администраціи безу-
словно подчиняются назначенному русскимъ правительствомъ начальнику 
военныхъ сообщеній, им іощеыу право, въ случа надобности, немедленно 
отр шать ихъ, на время сего договора, отъ исполненія обязанностей и за-
м нять другими лицами, по личному его усмотр нію. 

4) Правленія румынскихъ жел зныхъ дорогъ обязуются во все время 
усиленныхъ перевозокъ отправлять въ теченіе каждыхъ сутокъ не мен е 

') Настоящій проектъ жел зподорожнон конвепціи съ Румыпіею быдъ составлепъ геп. Аннен-
ковьшъ и переданъ имъ лично Наяальнику Главнаго Штаба. Докумептъ этотъ подпиоапъ собственпо-
ручно геп. Анненковымъ, ио пе им егь даты, хотя, песомн ппо, отпосится къ 16 октября 1876 г. 
Къ настоящему проекту приложепа объяснительная заішска, также подписаппая ген. Анненковымъ, 
которая и печатается всл дъ за настояпцшъ докумептомъ. Fed. 



16 

12 воинскихъ по здовъ въ одну сторону, выставляя посд дніе на указы-
ваемыхъ начальникомъ военныхъ сообщеній пунктахъ. 

5) Количество вагоновъ въ каждомъ воинскомъ по зд должно быть 
наиболыпее, допускаемое техническиіш условіями дороги. 

6) 0 количеств по здовъ, ихъ состав (род вагоновъ) и м ст прп-
готовленія правленія ув доыляются начальникомъ военныхъ сообщеиій за-
благовременно, не позже 48 час, по истеченіи которыхъ, вс этп требо-
ванія должны быть исполнены правленіяин обществъ румынскихъ жел з-
ныхъ дорогъ. 

7) Въ крайнихъ случаяхъ, не терпящихъ заыедленія, начальникъ воеи-
ныхъ сообщеній им етъ право нользоваться наличнымъ подвпжнымъ соста-
воыъ, им ющпмся на станціяхъ и въ депо, и отправлять по зда немедленно, 
безъ заблаговременнаго объ этомъ ув доыленія. 

8) Когда число ежедневно требуемыхъ начальникомъ военныхъ сооб-
щеній по здовъ будетъ ыен е наибольшаго колпчества, допускаемаго кон-
струкціею и средствами дороги, то правленія румынскихъ жел зныхъ 
дорогъ могутъ, съ разр шенія начальника военныхъ сообщеній, производить 
одновременно съ вринскимъ и товарное движеніе въ такомъ разм р , чтобы 
это посл днее не задерживало п не ст сняло воинскихъ псревозокъ. 

9) При воинскихъ перевозкахъ, общества должпы принять къ точному 
исполненію, существующія по сему яредмету въ Россіи, „ Наставленія" и 
„Положеніе о перевозк войскъ по жел знымъ дорогамъ". 

10) Для удовлетворенія вс мъ потребностямъ эксплоатаціи отяосительно 
безопасности, удобства и непрерывности передвиженія войскъ и ихъ гру-
зовъ, общества обязаны содержать на свой счетъ все двпженіе по дорог 
въ совершенной исправности и порядк . 

11) Личный составъ вс хъ службъ дороги долженъ быть увеличенъ въ 
такой м р , чтобы вполн обезпечивать безопасное и непрерывное движеніе 
во все время усилевной перевозки. Вх случа ненсполненія безотлага-
тельно этого условія, существующій личный составъ усилнвается чинаыи 
жел знодорожнаго баталіона. 

12) Хотя управленіе дорогами и присмотръ за линіями лежитъ на 
обязанности обществъ, но начальникъ военныхъ сообщеній: им етъ право, 
въ случа надобности, принять ді ры для обезпеченія линій въ военномъ 
отношенш, запявъ для этой ц ли чинаіш жел знодорожнаго баталіона вс 
дорожныя строенія: казармы, будки п т. д. 

13) Ремонтъ всего пути производится обществомъ, но, въ случа упу-
щеній и неисправности по сему предмету, пачальникъ военныхъ сообщеній 
пм етъ право самъ принять м ри для исправленія или возстановлеиія пути 
своими средствами, на счетъ общества, по существующимъ м стнымъ ц наыъ. 
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14) Общество обязывается принять самыя энершческія м ры ддя обез-

печенія водою и топливомъ назначеннаго количества вопнскихъ по здовъ. 

Въ случа неисіюлпенія безотлагательно этого условія, начальникъ воен-

ныхъ сообщеній им етъ право самъ устроить водоснабліеніе даже вн 

станцій и сд лать необходимыя распоряженія о заготовленіи и доставк 

топлива на счетъ общества. 

15) Вс новыя постройки и приспособленія, не входящія въ обыкно-

венныя нормальныя потребностп дороги, производятся русскіімъ правптель-

ствомъ на свой счетъ и зат мъ оставляются въ пользу дороги без-

возмездно. 

16) Русское правительство пользуется жел знодорожнымъ телеграфомъ 

предііочтительно предъ вс ми частными отправителяыи депешъ. 

17) Русское правительство пм етъ право подв сить свои проводи къ 

телеграфнымъ столбамъ общества, которое обязано охранять эти проводы 

безъ всякой за это платы п отвести на станціяхъ безплатно необходимое 

пом щеніе для русскаго телеграфа. 

18) Им ющіяся на румынской жел зной дорог приспособленія къ под-

вижному составу для перевозки войскъ должны быть неледленпо вс упо-

треблены въ д ло и поставлены въ вагоны. 

19) Недостающее зат мъ колнчество этихъ присдособленій заготовляется 

по распоряженію правленій дорогъ; въ случа же полной невозможности 

съ ихъ стороны исполнить это обязательство, приспособленія доставляются 

русскимъ правительствомъ управленіямъ, Еоторыя обязаны тотчасъ поста-

вить ихъ въ вагоны, a no минованіп надобности, возвратпть обратно въ 

томъ вид , въ какомъ они будутъ находиться. 

20) Ремонтъ воинскихъ приспособленій производится распоряжеиіемъ 

начальника военныхъ сообщеній, которому въ этомъ д л общество должно 

оказывать все зависящее отъ него сод пствіе, какъ матеріаломъ, такъ п 

рабочею силою по существующимъ м стнымъ ц намъ. 

21) Для продовольствія людеі горячею пищею въ Яссахъ, Текуч и 

Бухарест будутъ устроены русскимъ правительствомъ особыя кухни, м ста 

для которыхъ должны быть отведены обществомъ на лпніи, въ разстояніи 

около 200 саж. отъ станціи, безвозмездно. 

22) Въ т хъ же пунктахъ, а въ случа надобности п на другихъ 

станціяхъ, будутъ устроены склады провіанта, фуража и другихъ предые-

товъ интендантскаго заготовленія, для пом щевія которыхъ правленія до-

рогъ обязываются уступить русскому правительству, нм ющіеся въ этихъ 

пунктахъ, товарные магазины. Въ случа же ихъ вепм нія, отвестн/удоб-

ння м ста, въ пред лахъ стандій, для постройвп означенныЬс^-^іагІг 

зиновъ. 

Вып. IV "•? 2 
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23) За пользованіе, уступленныыи русскому правительству, товарными 
магазинами общество получаетъ по 50 коп. (2 фр.) въ м сяцъ за каждую 
квадратную сажеиь внутренняго пом щенія; м ста же для постройки мага-
зиновъ должны быть даны безплатно, такъ какъ магазины этп впосл дствіи 
остаются въ пользу дороги безвозмездно. 

24) Во всемъ касающемся порядка, правильности и безопасыости воин-
скихъ перевозокъ, вс служащіе на румынскихъ жел зныхъ дорогахъ обя-
заны оказывать саыое д ятельное сод йствіе, назначаеыымъ начальникомъ 
военныхъ сообщеній, военныыъ Еомендантамъ станцій и другимъ военнымъ 
чинамъ. 

25) За упущенія по служб вс чины жел знодорожной адыинистраціи 
подвергаются дисциплинарнымъ взысканіямъ; за ігреступленія же судятся 
по всей строгости м стныхъ законовъ. 

26) Въ основаніе расчета за провозъ, какъ ВОЙСЕЪ, такъ и вс хъ безъ 
раздичія воинскихъ грузовъ и предметовъ интендантскаго заготовленія, 
принимается 8 коп. (32 сантиыа) отъ оси вагоыа п километра пройденнаго 
имъ пространства. 

27) Русское правительство гарантируетъ обществу на все время сего 
договора доходъ въ разм р 17.500 франковъ съ километра въ годъ. 

28) ЕІеревозка войскъ и вс хъ безъ различія воинскихъ грузовъ и 
предметовъ интендантскаго заготовленія производится по предъявленіи 
начальнику станціи отиравленія особыхъ предложеній на заран е заготов-
ленныхъ военныыъ министерствомъ бланкахъ, въ которыхъ точно обозна-
чается число вагонныхъ осей требуемаго по зда. Предложенія эти выдаются 
комендантомъ станцін отправленія за подписью его и начальника этой 
станціи. Предложенія выдаются въ 2 экземплярахъ, изъ которихъ одинъ 
представляется Еомепдантомъ станціи начальнику военныхъ сообщеній, 
а другой начальникомъ станціи препровождается въ правленіе общества. 

29) Правленія дорогъ 1 и 15 числа каждаго м сяца представляютъ 
им ющіяся у нихъ предложенія начальнику военныхъ сообщеній, который 
по пов рк п производитъ уплату безотлагательно. Подписалъ: Свити Е. В. 
г.-м. Аннтковъ. 

Объяснительная записка. 

Скорая, непрерывная и безопасная перевозка войскъ, кром хорошаго 
состоянія дороги во вс хъ ея частяхъ, весьма много зависитъ отъ знанія 
вс ми лицами жел знодорожной администраціи всего д ла вообще и своей 
линіи въ частности. Всл дствіе этого, при пользованіи румынскими жел з-
ными дорогами, полагалось бы оставить существующій личный составъ, 
увеличивъ его настолько, сколько этого потребуетъ усиленная перевозка 
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войскъ. Всю жел знодорожную администрацію предположено подчпнпть 
непосредственно начальнику военныхъ сообщеній, предоставпвъ ему право, 
въ случа надобностн, отр шать вс хъ чиновъ отъ псполненія обязапностей 
и зам нять другими лицами по своему усмотр нію. 

Для наблюденія за порядкомъ на станціяхъ, правпльностыо ДВІІЖ БІЯ 

и до н которой степени за благонам ренностыо жел знодорожныхъ аген-
товъ, начальникъ военныхъ сообщеній назначаетъ комендантовъ стапці&, 
изъ чнсла офицеровъ, знакомыхъ съ службою эксплоатаціп и, сл довательно, 
могущихъ, въ случа надобностп, зам нять начальниковъ станцій. 

Управленіе дорогаіш, ремонтъ путп и подвпжного состава, снабженіе 
въ достаточномъ колпчеств тошгавомъ и водою вс хъ воипскихъ по здовъ 
остаются на обязанности обществъ руиынскихъ жел зиыхъ дорогъ. Въ 
случа же ихъ неисправностп, начальникъ военныхъ сообщеній прішимаетъ 
вс м ры къ устраненію зам ченныхъ недостатковъ на счетъ общества. 

Общества обязаны уступить войскамъ им ющіеся на станціяхъ товарные 
магазины, за ненм ніемъ же оныхъ—отвести м ста для ихъ постройки. 

Вс постройки, нужныя для обыкновеннаго нормальнаго движенія, про-
•изводятся русскиыъ правительствомъ на свой счетъ и, по миновавіп въ 
нихъ надобности, оставляются безвозмездно въ пользу обществъ. 

Для простоты расчета за перевозку войскъ п воинскихъ грузовъ пола-
галось бы назначить плату отъ оси вагона и килоыетра пройденнаго про-
странства. На румынскихъ дорогахъ плата за м сто въ вагон III власса 
съ километра пути назначена 6 бани (6 саптимовъ или І 1 ^ коп.). По.ііагая, 
•что по здъ будетъ состоять изъ 25 вагоновъ, по 32 м ста въ каждомъ, 
пришлось бы заплатить за кплометръ 25X32X6 = 48 франковъ (12 руб.). 
'Съ другой стороны, по здъ въ 25 вагоновъ им етъ 50 осей, за которыя 
придется заплатить 50X8 = 4 руб., считая по'8 коп. отъ оси и килоыетра. 
Ц на эта не должна бы казаться СЛИШЕОМЪ НИЗКОЙ: во-первыхъ, потому, 
что войска будутъ перевозиться не въ пассажирскихъ, а въ товарныхъ 
вагонахъ; во-вторыхъ, что приспособленія къ этимъ вагонамъ, по всей 
в роятности, будутъ доставлены нами, и наконецъ, въ третьихъ, что та же 
•плата принята и для грузовъ, за перевозку которыхъ платится вообпі,е 
значительно дешевле. 

Такъ какъ усиленная перевозка войскъ и ихъ грузовъ потребуетъ пре-
крапі.енія товарнаго движенія, которое впосл дствіи, съ уыеньшеніемъ колп-
чества воинскихъ перевозокъ, хотя и будетъ возстановлено, но не ыожетъ 
достигнуть нормальныхъ разм ровъ, то въ вознагражденіе за ыогущіе про-
изойти отъ этого убытки, полагалось бы совершенно справедливымъ гаран-
тировать обществамъ доходъ съ кплометрэ, приы нительно къ прошльшъ 

Вып. 19-й. 2* 
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годамъ, въ 17.500 франковъ въ годъ съ километра пути, по котороыу про-
изводится воинское движеніе. 

Перевозку полагалось бы производить по предложеніямъ на заран ^ 
заготовленныхъ бланкахъ, въ которыхъ точно означалось бы число осей 
вагоновъ отправляемыхъ воинскихъ по здовъ. Предложенія эти выдаютсяг 

на каждую перевозку въ двухъ экзеішлярахъ, комендантами станцій и 
подшісываются, какъ этими посл дпими, такъ и начальниками станційг 
отправленія. Одинъ экземпляръ выданнаго предложенія комендантъ станціи 
представляетъ начальнику военныхъ сообщеній, а другой препровождается 
начальникомъ станціи отправленія въ правленіе общества. 1 и 15 чнсла 
каждаго м сяца общества представляютъ им ющіяся у нихъ предложевія 
начальнику военныхъ сообщеній, который, посл пов ркп, производитъ не-
медленно по онымъ уплату. Подписалъ: Свиты Е. В. г.-м. Анненковъ. 

16. Управляющій комитетомъ по передвиженію войекъ въ комитехъ по шобили-
заціи воискъ, 16 октября 1876 г. 

При составленіи плана перевозки, согласно резолюціи Военнаго Министра 
8 сего октября, мобилизированныхъ частей войскъ Кіевскаго, Одесскаго и 
Харьковскаго военныхъ округовъ, возникли нижесл дующіе вопросы: 1) Бу-
дутъ ли формироваться военно-временные госпитали Кіевскаго военнаго 
округа. 2) Будетъ ли форыироваться лошадиный 10% запасъ въ Кіев . 
Данныя этн им ютъ весьма важное значеніе для перевозокъ по Курско-
Кіевской жел зной дорог , такъ какъ всл дствіе значительнаго числа ло-
шадей, сл дующихъ по этой дорог для военно-временннхъ госпиталей и 
конскаго запаса, перевозка мобплизированныхъ частей Харьковскаго воен-
наго округа, расположенныхъ по названной дорог , можетъ быть начата 
только на 17-й день мобилизаціи. Даже полки 9-й кав. дивизіи могутъ-
начать движеніе не ран е этого числа. 3) Изъ н которыхъ у здовъ Кур-
ской губ. (Фатежскаго, Суджанскаго) дошади, вазначенныя въ 32-іо арт.. 
бригаду и подвижной лазаретъ 11-й п х. дивизіи, согласно росписанія № 6, 
сопровождаются людъми, назначенными въ 3-ю гвардейскую п х. дивизііо 
и Новогеоргіевскіе кр п. баталіоны. Им я въ виду, что люди эти не будутъ 
призваны на сдужбу, какъ назначенные въ части войскъ, не предназна-
ченныя мобилизировать, возникаетъ вопросъ, кто будетъ сопровождать ло-
шадей, назначенныхъ въ 32-ю арт. бригаду и подвижной лазаретъ 11-й п х. 
днвизіи. Сообщая объ этомъ канцеляріи мобшшзаціопнаго комитета, по-
корн йше прошу не оставить меня ув домить о посл дующемъ. Подписалъ:. 
Свиты Е. В. г.-м. Лнненковъ. 
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17. Телеграмма Боеннаго Жинистра Министру Внутреннихъ Д лъ, 
17 октября 1876 г., изъ Ливадіи въ С.-Петербургъ. 

Высочайше повел но призывъ новобранцевъ отложить до 1 декабря. 
Милютгтъ. (Съ копіи,—безъ скр пы). 

18. Телеграшма Начальника Главнаго Штаба Военному Министру, 19 октября 
1876 г,, № 1118, изъ С.-Петербурга въ Ливадію. 

Если Императорскій по здъ и по здъ Великаго Князя НИКОЛАЯ ННКО-

ЛАЕВИЧА будутъ отправлены изъ Севастополя позже третьихъ сутокъ со дпя 
-объявленія Высочайшаго повел нія о мобшшзаціи, — они пзм нятъ весь 
планъ перевозви, (Съ копіи,—безъ подшіси и скр пы). 

19. Управляющій д лами комитета по мобилизаціи воискъ въ комитетъ по 
передвиженію войскъ, 20 октября 1876 г., г. С.-Петербургь. 

Получвно 21 октября, Л? 1670. Весьма нужное. 

Всл дствіе записки отъ 18 сего октября, капцелярія мобилизаціоннаго 
тсомитета сообщаетъ: 1) что въ Кіевскомъ военномъ округ , въ случа мо-
билизаціи, будутъ формироваться вс военно-временные госпитали; 2) числа 
и номера ихъ указаны въ росписаніи сухопутныхъ войскъ; 3) изъ общаго 
чнсла военно-временныхъ госпиталей будутъ формироваться безъ обоза 
госпитали, поиыенованные въ приказ по военному в домству 1870 г. за 
JVs 268, а также госпитали за №№ 46 и 47, обозъ которыхъ нътн расфор-
мированъ, и 4) за полученіемъ прочихъ св д ній, просимыхъ въ записк 
18 октября, сл дуетъ обратиться во временное YII отд леніе Главнаго 
Штаба, ибо таковыхъ въ ванцелярш мобилизаціоннаго комитета не им ется. 
((Безъ подписи и скр пы). 

20. Начальникъ Главнаго Штаба Шинястру Путей Сообщенія, 
20 октября 1876 г., № 56. 

В. секретно, в. нуоюно. 

Милостивый государь, Константинъ Николаевичъ! Коыандующій вой-
•сками Кіевскаго военнаго округа телеграмыою, сего числа полученною, 
ув домилъ меня, что администрація Еіево-Брестской жед зпой дороги обра-
тилась къ нему съ просьбою о варяд 300 чел. изъ ВОЙСЕЪ, для устройства 
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въ семидневный срокъ разъ здныхъ путей ыа станціи Казатинъ. Исполнивъ 
эту просьбу, г.-ад. Дрентелът въ телеграмм своей выразилъ, однако жег 

сомн ніе относительно окончанія работъ въ назначенный срокъ. Кром 
того, ген. Дрентельно ув домляетъ, что на названной дорог недостаетъ 
стр лочниковъ и ыашинистовъ. Что касается этого посл дняго недостатка, 
то, въ случа мобшшзаціи, Главнымъ Штабоыъ будетъ сд лано, если ока-
жется возможнымъ, распоряженіе о командированіи на Кіево-Брестскую 
жел зную дорогу стр лочниковъ и машинистовъ, изъ числа призвапныхъ 
на службу запасныхъ нижнихъ чиновъ, если между ниыи найдутся люди 
упомянутой категоріи. 

0 всемъ вышеизложенноііъ посп шаю ув домить ваше превосходительство 
въ виду того, что, по ув домленію Военнаго Министра. повел нія о ыоби-
лизаціи войскъ можно ожидать съ вечера сего чысла. Прішите ув реніе 
въ совершенномъ моемъ почтевіи и преданности. Подписалъ: графъ Гейденъ. 

21. Телеграмга полк. Тимлера 1) г.-м. Анненкову, 21 октября 1876 г., 
изъ Вильны въ С.-Петербургъ. 

Командиръ 2-й can. бригады признаетъ неудобнымъ мобилизировать въ 
разлпчныхъ пунктахъ обозъ п личный составъ понтонныхъ баталіоновъ, 
Полк. Тимлеръ. 

22. Зав дывающій передвжженіяжи войскъ Виленскаго военнаго округа зав -
дывающежу передвиженіяи войскъ по вс мъ жел знышъ дорогамъ и водянышъ 

путяжъ Ишіеріи, 21 октября 1876 г., Ж 1284, г. Вильна. 

При составлепіи графика воинскихъ по здовъ по Бресто-Граевской до-
рог бнло принято 10 по здовъ по каждому направленію, какъ съ сохра-
пеніемъ пассажирскаго движепія, такъ равно и съ прекращеніемъ всякаго 
движенія. Графикъ п росписанія, составленные такимъ образомъ, были 
препровождены къ инспектору дороги за подписью управляющаго дорогою 
и моей въ прошломъ іюн м сяц . Полк. Есауловъ, представляя графикъ 
въ Министерство Путей Сообщенія, въ донесеніи своемъ выразилъ, что по его-
ми нію по Бресто-Граевской дорог можетъ быть въ ходу только 7 по з-
довъ по каждому направленію. При составленіи плана перевозки чиновъ 
запаса было взято отъ 3 до 4 суточпыхъ по здовъ по одному направленію, 
пзъ общаго числа 10, и только одинъ денъ потребовалось 6 по здовъг 

') Зав дывающііі передвпженіемъ войскъ Вдленскаго воен. округа. Ред. 
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считая въ томъ числ два пассажпрскихъ, сл довательно мен е той цифры^ 
которую инспекторъ дороги призналъ возможнымъ для движенія. На вопросъ 
мой отпечатаны ли графикп и росігасанія ВОІШСКІІХЪ по здовъ, начальникъ 
движенія Бресто-Граевской дороги, депешей отъ вчерашняго чясла, ув до-
милъ меня, что полк. Есауловъ возвратилъ составленный прежде графикъ 
съ предложеніемъ перед лать таковой согласно указаній. Донося о выше-
изложенномъ. им ю честь испрашивать соотв тствующихъ распоряженій 
вашего превосходительства. Подписалъ: ген. шт. полк. Тимлеръ. 

23. ШиФрованная телеграшма г.-ад. Семеки Военному Жинистру, 
24 октября 1876 г., изъ Одессы. 

Для разъясненія средствъ румынскихъ жел зныхъ дорогъ и т хъ тре-
бованій, которыя могутъ быть имъ предъявлены, признавалось бы необхо-
димыыъ командировать въ помощь Нелидову офицера, св дущаго по 
жел знодорожной части, знающаго языки. Лучше всего это порученіе могъ бы 
исполнить князъ Еантакузенъ, знакомый съ румынскиіш дорогами. (Съ 
копіи,—безъ подписп и скр пы). 

24. Командующій войсками Кіевскаго военнаго округа Начаіьнику Главнаго 
Штаба, 24 октября 1876 г., Ж 8649, г. Кіевъ. 

Получено 30 октября, Ж° 1811. 

Милостивый государь, графъ Федоръ Логгиновичъ! Въ письм вашего 
сіятельства отъ 18 октября за № 42, заключаются указанія о томъ, какія 
войска вв реннаго мн округа и въ какой посл довательности могутъ быть 
направлены въ Одесскій военный округъ, такъ же, ч:то передвиженіе ихъ бу-
детъ совершено Бреимущественно по жел знымъ дорогамъ по особому 
плану. He им я пока этого плана, я не могу вдаваться въ оц нку направ-
леній, какія будутъ избраны для движенія вв ренныхъ мн войскъ, но 
однако считаю необходимымъ вьтсказать мое мн ніе, что, можетъ быть, 
было бы соотв тственн е не направлять по жел знылгь дорогамъ вс хъ 
т хъ войскъ, которыя предполагается передвинуть изъ Кіевскаго округа 
въ Одесскій. Въ особепности же относительно передвпженія 12-й п х. и 
12-й кав. дивизій съ ихъ артиллеріею, приниыая въ соображеніе раіоны 
настоящаго ихъ квартирнаго расположенія, я полагаю, что ежели только 
эти части будутъ предназначены для поступленія въ составъ Дунайской 
арміи, то едва ли не окажется соотв тственн е направить ихъ обыкновеп-
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ными дорогами прямо черезъ Дн стръ и Прутъ къ Яссаыъ или, лучше 
еще, западн е къ Ботушанамъ въ Молдавіи (пунктъ этотъ соединенъ же-
л знодорожною в твью съ Галацо-Черновицкимъ рельсовымъ путемъ). 
Такое направ.іеніе части войскъ Кіевскаго округа вдоль погранпчной черты 
съ Австріей представляло бы ту выгоду, что, съ одной стороны, участокъ 
Одесской дороги отъ Жмеринки до Бирзулы и дал е до Разд льной былъ бы 
въ меньшей степени обремененъ перевозкою войскъ и войсковыхъ тяягестей, 
съ другой стороны, наша пограничная полоса не была бы сразу оголена 
отъ ВОЙСЕЪ на все время передвиженія ихъ къ сборнымъ пунктаиъ. 

На случай, если выражепное мною мн ніе не будетъ противор чить 
общему плану сосредоточенія войскъ, я призиаю необходимымъ заблаговре-
менио обрекогносцнровать пути, ведущіе въ указанномъ выше направленіи 
черезъ Дн стръ и Бессарабію къ Ботушанамъ и Сучав , для чего и пред-
полагаю командйровать двухъ офицеровъ генеральнаго штаба. Вм ст съ 
симъ, полагая, что было бы чрезвычайно полезно и даже необходимо со-
брать св д нія и о прилежащей частп Румынін до Сучавы и Ботушанх, 
я обращаюсь къ вашему сіятельству съ покорн йшею просьбою о предо-
ставленіи мн средствъ осуществить предположеніе о командированіи въ 
Руіганію вышеупомянутыхъ офицеровъ, хотя подъ впдомъ частныхъ путе-
шественниковъ 1). Къ сему изложенному считаю пеобходиііыііъ присовоку-
пить, что до полученія плана перевозки войскъ Кіевскаго военнаго округа 
въ раіонъ Одесскаго, я не считаю возможнымъ приступить къ какнмъ либо 
серъезныыъ заготовлеоіямъ для обезпеченія этого передвиженія, а равно н 
къ устройству попутныхъ лечебныхъ заведеній. Въ ожиданіи отв та БО 
изложенному, покорн йше прошу иринять ув реніе въ совершенноыъ ыоемъ 
уваженін и преданностп 2}. Подписалъ: А. Дрентельнъ. 

25. Управляющій д лаши кошитета по шобилизаціи войскъ г.-м. Анненкову, 
25 октября 1876 г., М 85, г. С.-Петербургъ. 

Свкретно. 

Согласно полученному сего числа по телеграфу указанію Военпаго 
Мипистра, одиовременно съ Височайгаимъ повел шеыъ о мобилизаціп войскъ 
4 южнихъ округовъ, посл дуетъ Высочайшее повел еіе о мобшшзацін 
Бредпазпачешшхъ къ ней войскъ Московскаго военнаго округа, а именно: 
17-й п х. дивизіи, съ перем щеніемъ ея на м сто 12-й н х. дивизіи, изъ 

') Лротивъ эіпого м ста на подлинтік им ется пом тка: «Его сілтельство не полагаетъ 
БОЗЫОЖНЫЛЪ допустпть эту командпровку». Ред. 

а) Им ется пом тт: «Иачальппкъ Главиаго Штаба приказалъ передать это ішсьмо въ коми-
тетъ по передвпжеціш войскъ. 28 октября. Г.-м. Величковскій». Fed. 
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Тулы въ Каменецъ-Подольскій раіонъ; 18-й п х. дивизіи, съ перем щеніеыъ 
ея на м сто 33-й п х. дивизіи, изъ Тамбова въ Кіевскій раіонъ; 1-й п х. 
дивизіи, съ перем щеніемъ ея на м сто 11-й п х. днвизіи, изъ Смоленска 
въ Луцкій раіонъ; 35-й п х. дивизіи, съ перем щеніемъ ея на м сто 32-й 
п х. дивизіи, изъ Ярославля въ Житоыирскій раіонъ; ДОНСЕОЙ казачьей ди-
визіи, съ перем щеніемъ ея на м сто 12-й кав. дивизіи, изъ Рязани въ 
Проскуровскій раіонъ; кром того, 6-й и 8-й арт. парковыхъ бригадъ п 
м стныхъ баталіоновъ: Тульекаго, Калужскаго, Тамбовскаго, Рязанскаго, 
Смоленскаго, Тверского, Ярославскаго и Костроыского. 

Црим чаніе. 16-й и 17-й парки 6-й арт. парковой брнгадьт вой-
дутъ въ составъ Дунайской арміи. (Безъ подписи и скр пы). 

26. Начальникъ Главнаго Штаба Военному Жиниетру, 28 октября 

1876 г. 1). 
Секретно. 

Въ полученной изъ военно-походной Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА 

канцеляріи копіи съ письма вашего высокопревосходительства къ наказ-
ному атаману войска Донского, отъ 1 октября, между прочимъ было выра-
жено, что въ составъ Дунайской арміи полагается назначить, кром со-
стоящихъ при кавалерійскихъ дивизіяхъ казачьихъ полковх и батарей, еще 
до десяти льготныхъ второочередныхъ Донскихъ казачьихъ полковъ и че-
тыре батареи, независимо отъ 2—3 батарей, назначенныхъ въ составъ 
отд льной Донской каз. дивизіи. Всл дъ зат мъ, въ резолюціи вашего 
высокопревосходительства отъ 8 октября, полученной въ Главномъ Штаб 
13 числа, предложено было сд лать расчетъ передвиженія по жел знымъ 
дорогамъ вс хъ войскъ, предназначенеыхъ въ составъ Дунайской арміи, и 
въ томъ числ , прим рно, 8 Донскихъ казачьихъ полковъ, изъ числа льгот-
нгахъ, съ четырьмя Донскими батареями. Согласно этого посл дняго ува-
занія, въ Главномъ Штаб составленъ планъ передвиженія ВОЙСЕЪ ДЛЯ СО-

средоточенія ихъ въ Бессарабіи, равно сообщено и во вс подлежащія 
главныя управленія для неііедленныхъ распоряженій, вытекающихъ изъ 
назначенія вышеназваннаго числа льготныхъ казачьихъ полковъ. Между 
т лгь Его Императорское Высочество Великій Князь НИКОЛАЙ НИКОЛАЕВИЧЪ, 

по возвращеніи своемъ изъ Ливадіи, заявилъ, что въ составъ Дунайской 
арміи предполагается назначить не 8, a 10 льготныхъ Донскихъ казачьихъ 
полковъ при 4 Доискихъ батареяхъ. 

') На подлииной докладной записк —резолюцгя оеннаго Министра: <Въ составъ д йствующей 
армін предназпачено: десять Донсквхъ казачьихъ полковъ, изъ числа льготныхъ первой очереди, д 
четыре батарен, изъ числа семи, нып приготовляемыхъ по мобилизаціи. Прочія трн батареи 
постуиятъ въ составъ отд льной казачьей дпвизіи. 29 октября. Г.-ад. Мгмютинъ*. Ред. 
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Въ виду вышеизложеннаго, им ю честь испізашивать указанія вашего 
высокопревосходительства относительно того, какое именно число Донскихъ 
казачьихъ полковъ должно входить въ составъ Дунайской арміи сверхъ 
т хъ казачьихъ полковъ, которые находятся въ состав 8-й, 9-й, 11-й и 
12-й кав. дивизій. (Съ копіи,—подл. подписалъ: г.-ад. графъ Гейденъ; 
скр пилъ: за д лопр. ген. гат. кап. Шеншинъ). 

27. Г.-м. Анненковъ вс шъ зав дывающимъ передвиженіями войскъ, 
30 октября 1876 г., № 1065. 

Секретно, весьма нуокное. 

Препровождая при семъ лично для вашего высокоблагородія планъ 
перевозки по жел знымъ дорогаыъ частей 7-й кав. дивизіи, въ случа при-
веденія войскъ трехъ военныхъ округовъ на военное положеніе, для принятія 
съ вашей стороны заблаговременныхъ м ръ къ безостановочной перевозк 
этихъ частей; прошу ваше высокоблагородіе планъ этотъ сохранять въ 
тайн . (Черновой,—подл. подписалъ: Свиты Е. В. г.-ы. Лнненково; скр пилъ: 
ст. д лопр. ПОДПОЛЕ. Гизетти). 

28. Начальникъ Главнаго Управленія иррегулярныхъ войскъ Начальнику 
Главнаго Штаба, 31 октября 1876 г., Ж 153, г. С.-Петербургъ. 

ІІолучено 2 ноября, Лг 1973. 

Милостивый государь, графъ Федоръ Логгиновичъ! Въ письм отъ 
26 октября за № 19 5 ваше сіятельство ув домили меня, что въ планъ 
перевозки по жел знымъ дорогамъ войскъ въ Бессарабію включены Донскіе 
каз. шшм Ш°. 21, 23, 29, 30, 31, 34, 37 и 40 и батареи №№ 8, 9, 10, 
15, 16 и 17. Между т мъ въ сообщенной вами сегодня резолюціи Воен-
наго Министра сказано: „Въ составъ д йствующей арміи предназначено 
десять Донскихъ каз. полковъ, изъ числа льготныхъ 2-й очереди, и 4 ба-
тареи, изъ числа семи, нын приготовляемыхъ ЕЪ мобилизаціи. Прочія трн 
батарен поступятъ въ составъ отд льной Донской каз. дивизіи". Такимъ 
образомъ въ планъ перевозки войскъ въ д йствующую армію сл дуетъ 
включить еще Донской № 26 полкъ (пунктъ посадки стапція Качалино) 
и Донской № 35 полкъ (пунктъ посадки станція Иловля). Кром того, въ 
планъ перевозки должны быть включены команды, добавляемыя по воен-
ному составу съ запасными взводами въ Донскую № 2 батарею, состо-
ящую при 9-й кав. дивизіи и въ Донскую № 5 батарею, состоящую 
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при 12-й кав. дивизіи. Команды эти состоятъ изъ 47 чел. съ 26 лошадьма 
каждая. Пунктъ посадки об ихъ командъ г. Новочеркасскъ, гд он будутъ 
готовы одновременно съ батареями J£№ 9 и 15. Приыите ув реніе въ совер-
шенномъ моемъ почтеніи п преданности. Подписаіъ: Богуславскій. 

29. Отюшеніе Главнаго Штаба въ канцелярію комитета по передвиженію 
войскъ жел зныжи дорогажи и водою, 1 ноября 1876 г., Ж 2097. 

Высочайше разр шено, прп приведеніи полковъ па военное положеніег 

пропзводить перевозку по жел зныыъ дорогамъ на счетъ казны до полко-
выхъ штабовъ во вс хъ военныхъ округахъ т хъ ротъ, ЕОИ разм щены 
по деревнямъ вблизи сихъ дорогъ, если такая перевозка окажется возможною, 
безъ нарушенія, въ случа мобилизаціи арміи, общаго плана передвиженія 
по симъ дорогамъ чиновъ запаса и укомплектованоыхъ штатныхъ частей 
войскъ. Подписалъ: нач. отд., полк. Гавриловъ. 

30. Г.-м. Анненковъ зав дывающежу передвиженіями войскъ подк. Аракину, 
1 ноября 1876 г., Ж 1217. 

Цщкулярно. 

Военный Министръ телеграыыою отъ 20 сего октября сообщилъ, что 
ГОСУДАРЕМЪ ИМПЕРАТОРОМЪ Высочайше разр шено принять на счетъ казны 
перевозку семействъ т хъ офпцеровъ первоочередныхъ Допскихъ каз. пол-
ковъ, которые, въ случа мобилизаціи, будутъ отправлены на Донъ на 
укомплектованіе полковъ. Сообщается объ этомъ для св д нія вашеыу 
высокоблагородію. Подписалъ: Свити Е. В. г.-м. Анненковъ. 

31. Теіегратыа г.-м. Анненкова полк. Басову, 2 ноября 1876 г., 
Ж 1486, въ Одессу. 

Сд лайте распоряженіе, чтобы на станціи Елисаветградъ офицеръ ожи-
далъ посланный фельдъегеремъ планъ перевозки укомплектованныхъ частей 
ц передалъ оный въ штабъ 7-й кав. дивизіи, откуда пакеты должны быть 
разосланы немедленно по адресамъ. Ген. Алтнковъ. (Съ проекта,—безъ 
скр пы). 
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32. Телеграмыа Воеінаго Жиниетра Главнокомандующежу Кавказскою арміею, 
3 ноября 1876 г., № 1546, въ ТИФЛИСЪ. 

Согласно предположенію Вашего Высочества, Высочайше повел но на-
значить въ составъ д йствующей арміи по одноыу полку отъ Кубанскаго 
и Терскаго войскъ, дв сотнп пластуновъ и четыре сотнп милидіи. Части 
эти должны быть неотлагательно прнготовлены къ передвпженію въ Бесса-
рабію. Мішотинъ. (Съ копіп,—скр пилъ: иач. отд ленія, полк. Гавриловъ). 

33. Управляющій д лаыи комнтета по шобнлнзаціи войскъ г.-и. Анненкову, 
4 ноября 1876 г., № 170, г, С.-Петербургъ. 

Секретно. Бесьма нуоюное. 

2-е отд леніе Главнаго Штаба запиской отъ 3 сего ноября сообщило 
канцеляріи мобилизаціоннаго комнтета, что Высочайше повел но: назначнть 
въ составъ д йствующей армін дв роты гвардейскаго экипажа, снабдпвъ 
эти роты, по распоряженію Главнаго Интендантскаго Управленія, необхо-
димымъ обозомъ. 0 вышеизложееномъ сообщается его превосходительству 
Михаилу НііЕолаевичу для зависящаго распоряжеиія. (Безъ подписп и 
•скр пы). 

34. Телеграмша г.-ж. Анненкова полк. Головику ^, 4 ноября 1876 г,, 
Ж 1589, въ Москву. 

Распорядитесь, чтобы офицеры на станціяхъ: Тула, Еурскъ, Орелъ 
•ожидаліі посланный съ фельдъегеремъ планъ перевозкн укомплектованныхъ 
частей и передали оный въ Тул —штабу 17-й дивизіп, въ Орл —штабу 
Зб-й дивизіи и въ Курск —штабу 31-й дивизіи, откуда пакеты должны 
быть немедленно разосланы no адресамъ. Ген. Ашешовъ. (Съ проекта,— 
безъ скр пы). 

35. Телеграмма г.-ад. Дрентельна Начальнику Главнаго Штаба, 5 ноября 
1876 г., изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

Сегодня въ 9 час. утра фельдъегерь доставилъ планъ перевозки войскъ 
"на ыое имя, равно Еонверты съ этимя планамп для вс хъ подлежащихъ 
войскъ округа. Войскамъ въ Кіев планы передапы. Вс мъ другииъ сданы 

') Полк. Головинъ былъ зав дывающпмъ передвпжеиіемъ войскъ Московскаго военнаго 
•округа. Ред. 
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на почту; отправляются сегодня же почтою въ 11-го кав. п п х. дпвпзіи. 
Планы своевременно не посп ютъ и потому я по телеграфу предписалъ 
выступленіе н которыыъ частямъ. Первымъ выступаетъ Донской № 11 полкъ 
завтра же. Если всю 11-ю арт. бригаду направить для посадки въ Оже-
нинъ, то н которыя батареи не усп ютъ получить укомплектованія людьмп 
и лошадыш, почему я вынужденъ, сверхъ Оженина, Еазеачпть еще станціи 
посадокъ въ Полонномъ и Славут . Донская № 4 батарея въ Любар въ. 
планъ пе включена и какъ будетъ направлена—неизв стно. Дрентельно. 

36. Тедеграмма г.-ад. Дрентельна Начальнику Гдавнаго Штаба, 5 ноября 
1876 г., изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

Ни интендантъ, ни начальникъ ы стныхъ войскъ не получили плана 
перевозки жел зными дорогами войскъ Еіевскаго округа въ Одесскій. 
Планъ необходимъ обоимъ для распоряженія по обезпеченію войскъ про-
довольствіемъ и снабженію горячею пищею. Выпнскп изъ плана состав-
ляются, но это потребуетъ ыного времени. Дрентельнъ. 

37. Телеграмша барона КорФа въ Главный Штабъ, 6 ноября 1876 г., 
изъ Екатеринослава въ С.-Петербургь. 

Въ план передвпженія по жел знымъ дорогамъ не показано ы ста 
дивизіонному лазарету. Прошу распоряженія. Командующій дивпзіею Еорфъ, 

38. Телеграмма г.-л. Гана г.-ш. Анненкову, 6 ноября 1876 г., 
изъ Тулы въ С.-Петербургъ. 

Благоволпте телеграфировать будутъ ли приняты для перевозки съ 
полкамц по жел знымъ дорогамъ ротныя артельныя иовозки и лошадй. 
Г.-л. Ганъ. 

39. Телеграмма г.-м. Анненкова г.-л. Гану, 6 ноября 1876 г., Ж 1694, 
изъ С.-Петербурга въ Тулу. 

Артельныя повозки будутъ приняты съ лошадъми, какъ объяснено въ 
прпложеніи къ наставленію о перевозк п хоты. Ген. Анненковъ. (Съ-
проекта,—безъ скр пы). 
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40. Телеграмжа г.-м. Аниенкова полк. Куликову 1), 7 ноября 1876 г., 
№ 1718, въ Харьковъ. 

По изм нпвшимся обстоятельствамъ для перевовки полковъ 34-й п х. 
дивизіи и ея артиллеріи будетъ составленъ новый планъ, который всл дъ 
за симъ будетъ высланъ. Лннетовъ. (Съ копіп,—безъ скр пы). 

41. Телетрашма кожандЕра 2-й Донской батареи подііолк. Рыдкова Военношу 
Жииистру, 8 ноября 1876 г., изъ Рыльска въ С.-Пет рбургъ. 

7 чпсла получилъ телеграмму, что батарея выступитъ въ походъ 9 ноября. 
Умоляю дать хотя 7 дней срока. Батарея новая, еще не готова. Боевой 
комплектъ не готовъ, обозъ также. Людей большой некомплектъ; ожпдаю 
съ Дону 62 чел. Некого сажать на ящики, теперь на каждаго приходптся 
по 4 лошади. Отъ населенія получилъ лошадей вчера ночыо, надо подко-
вать, пригнать амуницію, испробовать въ запряжк . Мн надо было 79 ло-
шадей, дали 117, это ошибка Главнаго Штаба, ибо 38 конныхъ казаковъ 
ожидаю съ Дона. Прнкажите сдать лишнихх 38 лошадей; некому ихъ 
смотр ть. Офицеровъ только три, не усп ю въ день ничего сд лать. Сегодня 
принялъ изъ Брянска ящики для укладки зарядовъ. Надо приспособить 
и уложигься. Револьверы приходятъ изъ Коренева. 14 числа доносилъ на-
чальству, еще не получилъ отв та. Времени мало. Дерзаю ппсать вамъ. 
Еомащиръ 2-й Донской батареи, подполк. Рыдковъ. 

42. Г.-ш. Левицкій г.-ш. Анненкову, 8 ноября 1876 г., № 38. 

Милостивый государь, Михаилъ Николаевичъ! Отъ здъ изъ С.-ГГетер-
€урга Его Императорскаго Высочества Главнокомандующаго д йствующеи 
арміи п вс хъ чиновъ полевого управленія отложенх на вторникъ, 16 поября. 
Отправленіе же тяжелыхъ по здовъ съ вещаыи не изм няется. Ув домляя 
объ ЭТОІІЪ ваше превосходительство для зависящихъ распоряженій, прошу 
принять ув реніе въ совершеиномъ почтеніп п преданности. Вашъ покор-
н йшій слуга. Подписалъ; Еаз. Жевицкій. 

') Полк. Куликовъ былъ зав д. передвпженіешъ войскъ Харьковскаго военнаго округа. Fed. 
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43. Г.-м. Анненковъ состоящему по арм. п хот шт.-кап. Жидловекому, 
8 ноября 1876 г., М 1311. 

Началъникъ Главнаго Штаба изволилъ приказать командировать васъ 
для проведенія въ Кишиневъ, по составленному маршруту, по зда со шта-
бомъ д йствующей арміи. Подписалъ: Свиты Е. В. г.-м. Анненковъ. 

44. Телеграшжа полк. Головина г.-м, Анненкову, 9 ноября 1876 г., 
изъ Жоеквы въ С.-Петербургъ. 

Плановъ передвиженія дивизіи и расчетовъ частей выслано мало, прошу 
выслать—крайне необходимо, переписывать некогда. Головинъ. 

45. Телеграмма г.-м. Анненкова полк. Бушену, 9 ноября 1876 г., 
№ 1798, въ Кіевъ. 

Донская каз. № 2 батарея будетъ отправлена по изм ненному плану 
изъ Коренева 29 ноября. Планъ сл дованія будетъ висланъ ^. Аиненковъ. 

46. Телегражма г.-ш. Анненкова полк. Баршину, 10 ноября 1876 г,, 
Ж 1839, въ Бендеры. 

По здъ ГлавноЕомандующаго отправляется изъ Петербурга 16-го, рас-
порядитесь временемъ по усмотр шю. Если порядокъ на про ханномъ пути 
не надлежащій—про зжайте другой разъ. Прогоны по возвращеніп. Геи. 
Ашешовг. 

47. Телеграшма полк. Басова г.-ш. Анненкову, 10 ноября 1876 г., 
изъ Одессы въ С.-Петербургъ. 

Дополннтельныхъ вагоновъ н тъ, паровозовъ такъ же. Кіевская дорога 
отказала пропустить сегодня свои по зда, поэтому 11-й улансЕІй и два эше-
лона 11-го казачъяго разгружены въ Жмеринк . Прошу штабъ Кіевскаго 
округа отправить ихъ п шкомъ въ Бирзулу, или остановить движеніе ка-
валеріи по Кіево-Брестской на два дня, статая 11 ноября девятымъ днемъ 
мобилизаціи. Басовъ. 

') Телеграмыы такого же содержанія посланы зав дывающпшъ передвиженіемъ войскъ въ Харь-
ковъ и Одессу и командующиыъ войсками округовъ Харьковскаго и Одесскаго sa подписью ірафа 
Гейдепа. Озг. д ло то же, стр. 119. Ред. 
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48. Начальникъ Главнаго Штаба г.-ад. Непокойчицкому, 10 ноября 1876 г., 
№ 2198, г. С.-Петербургъ. 

Милостивый государь, Артуръ Адамовичъ! Въ виду того, что дополни-
тельный подвижной составъ, предназначенный на Кіево-Брестскую и Одесскую 
жел зныя дорогп съ другихъ жел знодорожныхъ линій, не усп лъ туда 
попасть къ назначенному сроку, всл дствіе начавшагося усиленнаго дви-
женія по линіямъ, находящиыся въ связи съ названными двумя дорогамя, 
передвиженіе укомплектованій и укомплектованннхъ частей войскх будетъ 
пріостановлено съ 12 ноября на три дня. Для сего, командующимъ вой-
сками подлежащихъ округовъ предложено, вм ст съ симх, по телеграфу, 
вс коыаиди и войска, выступившія съ квартиръ, задержать на указанный 
выше срокъ въ пунктахъ первоначальной посадки, а зат мъ вновь начать 
отправленіе ихъ съ 15 ноября, считая это число одиннадцатымъ днемъ 
мобилпзаціи. Т мъ же коыандамъ и войскамъ, которыя будутъ посажены 
на жел зныя дорогп до 12 ноября, предписано продолжать сл дованіе 
согласно планамъ. Къ изложенному считаю необходимымъ присовокупить, 
что приведенное распоряженіе не распространено на уЕомплектованія, сл -
дующія на Кавказъ, которыя будутъ продолжать движеніе по первоначаль-
ному плану. Примите, милостивый государь, ув реніе въ совершенномъ 
почтеніи и преданности. Подписалъ: графъ Гейденъ. 

49. Зав дывающій военно-дорожнымъ отд ломъ начальнику полевого управленія 
военными сообщеніями, 11 ноября 1876 г., Ж 7. 

Полученъ 12 нояЪря, № 9. 

Такъ какъ въ в д ніе вашего превосходительства скоро поступитъ 
участокъ Одесской жел зной дороги и полевое управленіе не будетъ, в роятно, 
им ть возможности производить хозяйствешшя заготовки вс хъ потребностей 
жел зной дороги, когда запасы, находящіеся на ней или въ ея раіон , 
истощатся, то вредставляется необходимымъ заблаговременно снестись съ 
Министерствомъ Путей Сообщенія о томъ, чтобы оно озаботилось собра-
ніемъ подробныхъ св д ній съ заводовъ, складовъ и раскопокъ внутри 
Имперіи и съ жел зныхъ дорогъ о м стахъ нахожденія, количеств и ц н 
вс хъ предметовъ, нужныхъ для содержанія въ исправности жел зныхъ 
дорогъ. По моему мн нію, для полевого управленія можетъ оказаться на-
добность: а) въ минеральномъ топлив , б) въ смазочныхъ матеріалахъ раз-
ныхъ сортовъ, в) въ рельсахъ и скр пленіяхъ къ нимъ, г) въ стр лкахъ 
съ ихъ принадлежностями, д) въ шпалахъ й стр лочныхъ брусьяхъ, е) въ 
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водопроводныхъ трубахъ п водоподъемныхъ зіашинахъ съ припадлежностяіш, 
ж) въ станкахъ для подвижныхъ ыастерскпхъ п з) въ запасныхъ частяхъ 
подвижного состава. 

0 вышеизложенноыъ им ю честь донести вашему превосходительству 1). 
Подписалъ: кол. сов. А. Горчаковг. 

50. Начальникъ Штаба аршіи Начальнику Главнаго Штаба, 11 ноября 
1876 г., Ш 126, г. С.-Петербургъ. 

есьма нуоюное. 

Мялостивый государь, графъ Федоръ Логгиновичъ! Въ видахъ ббльшаго 
удобства доставки провіанта, штабъ Одесскаго военнаго округа, съ соизво-
ленія Его Высочества Главнокомандующаго, изм нилъ дислокацію штаСа 
XI корпуса и 32-й п х. дивизіи, расположивъ штабы корпуса, дивизіи, 
управленіе 1-й бригадт.т и штабъ 125-го полка въ м. Нов. Каушанахъ, 
штабъ 126-го полка въ Фиштелиц , управленіе 2-й бригадтя и штабъ 127-го 
полка въ Саиц , штабъ 128-го полка въ Петровк , управленіе 32-й арт. 
бригады въ Бачкаліи и 10-й арт. паркъ въ Талмазахъ. Всл дствіе этого, 
покорн йше прошу не отказать въ распоряженіи о высадк вс хъ попме-
нованныхъ частей не въ Кишинев , какъ то предположено было прежде, 
а въ Бендерахъ. Примите ув реніе въ моемъ совершенномъ почтеніи и 
преданности. Подшісалъ: А. Нвпокойчицкій. 

51. Зав дывающій военно-дорожнымъ отд ломъ начальнику полевого управ,:еЕІя 

военными сообщеніями, 11 ноября 1876 г., Ж 6. 

Полученъ 12 иоября, Л5 8. 

При усиленныхъ передвиженіяхъ войскъ и военныхъ матеріаловъ наи-
бол е изнашивающеюся частью жел зБой дороги д лается подвижной со-
ставъ ея, т. е. даровозы и вагоны, и, въ виду скораго принятія участка 
Одесской жел зной дороги въ в д ніе вашего превосходительства, необхо-
днмо тотчасъ же озаботиться, какъ образованіемъ личнаго состава, такъ и 
развитіемъ средствъ для ремонта подвижного состава ва припимаемомъ 
участк . Во исполненіе сего, им ю честь покори йше просить ваше пре-
восходителъство: 

!) На подлинномъ цм ется над ись: «Рапортъ сей препровождая его высокопревосходптельству 
Началышку Штаба д йствующей арміи, нм ю честь присовокупвть, что и въ управленіи Одесской 
жел зной дорогп, по всей в роятиости, им ется значнтельный заиасъ п которыхъ изъ озпачеявыхъ 
въ рапорт матеріаловъ, веобходпмыхъ для потребпости жел зной дороги, и потону было бы, ка-
жется, небезполезио закдючить съ управл ліемъ сей дороги условіе иа поставку нсего иеобходпмаго, 
что можетъ предоставить это управленіе. 14 нолбря 1876 г., .М: 22. Г.-д. Каталеи*. Fed. 

Вып. 19-й. 3 
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1) Назначить ишкенеръ-технолога Иванова начальнпкомъ подвилшого 
состава въ эксплоатаціонный штатъ отд ла военно-дорожныхъ сообщеній; 
г. Ивановъ изв стенъ знаніемъ и опытностыо въ д л управленія подвиж-
нымъ составомъ и тракціею жед зныхъ дорогъ и согласенъ на занятіе 
упомянутой должности; выборъ же г. Иванова Мішистерствомъ Путей Со-
обіцееія одобряется. 

2) Снестись съ Минпстерствомъ Путей Сообщенія о Еомандированіи 
въ помощь г. Иванову впосл дствіи, когда надобность укажетъ, и по 
требованію вашего превосходителъства, еще одного лица, по выбору Мп-
пистерства, и съ немедленниыъ предвареніемъ лицъ, на которыхъ зтотъ 
выборъ можетъ пасть, о предстоящемъ для нихъ назначеніи, чтобм онп 
были готовы явиться въ Кишішевъ по первому требованію. 

3) Снестись съ т мъ же Министерствомъ о сиабженіи мастерскихъ, 
устроенныхъ на Кпшиневской стапціи, вс ыъ пеобходимымъ для реионта 
подвижного состава при успленномъ движенін по здовъ, какое можетъ быть 
въ воепное время; въ настоящее время эти ыастерскія д йствуютъ даже 
невполн . Подиисалъ: ЕОЛ. COB. А. Горчаковъ. 

52. Начальникъ Штаба аршіи Началышку Главнаго Штаба, 11 ноября 
1876 г., № 130, г. С-Петербургъ. 

По личному соглашенію Его Иыператорскаго Высочества Главнокоман-
дующаго съ Морскимъ Министерствомъ предположено отправить изъ Крон-
штадта въ д йствующую армію 8 паровыхъ ботовъ при одноаъ офицер 
и 24 чел. команды. Боты эти въ настоящее время уже нагружены на 
вокзал Варшавской жел звой дороги и занимаютъ 15 платформъ и 1 ва-
гонъ. Покорн йше прошу ваше сіятельство не отказать въ распоряженіи 
объ отправлепіи этого по зда въ г. Кишиневъ и объ ув домленіи меня 
о времени отправки. Въ случа затрудненія въ направленіи этихъ плат-
формъ особымъ по здомъ, не представится ли возможнымъ присоедпнить 
ихъ къ по зду, въ которомъ будутъ перевезены дв ротн гвардейскаго 
экипажа и гальваническая команда. Подписалъ: г.-ад. Иепокойчицкій. 

S3. Телеграима начальннка 5-й п х. дивизіи г.-м. Анненкову, 11 ноября 
1876 г., изъ Чернигова въ С.-Петербургъ. 

Дивизіонный лазаретъ съ разр шенія Еомандующаго войсками округа 
сформированъ, вы сто Чернигова, въ Козельц ; по плану перевозки ему 
посадка въ Городн , согласно этого высланъ маршрутъ. Командующій вой-
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скаміі полагаетъ—для сбережешл расходовъ лучше паправпть на Кіевъ, 
откуда сл довать по плану. Телеграфпруйте, направить лазаретъ на Городню, 
согласно плана, или блпже на Кіевъ; въ посл днемъ случа прпкажпте 
зав дывающимъ передвпженіями войскъ. Начальникъ 5-й дивизіп ген. 
Шилъдеръ. 

54. Телеграшма г.-м. Анненкова полк. Бушену, 11 ноября 1876 г., 
Ж 1923, въ Кіевъ. 

Дивизіонный лазаретъ 5-й п х. дивизіи долженъ быть направленъ пзъ 
Еозельца на Кіевъ обыкновенпьшъ походнымъ порядкодъ, дал е—согласно 
плана, въ т же числа. Ген. АННРМКООЪ. 

55. Телеграшма г.-ш. Жахотина г.-м. Аняенкову, 12 ноября 1876 г., 
изъ Москвы въ С.-Петербургъ. 

По неим нію расчета па по зда казаковъ, прошу выслать таковой воз-
можно скор е. Ген. Махотит. 

56. Теіеграмма Начальника Главнаго Штаба командующему войсками 
Одесскаго военнаго округа, 12 ноября 1876 г., Ж 1997. 

Необходимо отправить остановлепные эшелоны 7-го драг. полка пзъ 
Елисаветграда въ Одессу 13 или 14 ноября, чтоби не задержать сл дующія 
съ Дона части, прибывающія въ Елисаветградъ 15 числа и сл дующія въ 
этотъ день дал е въ Кишиневъ. Трафъ Гейденъ. (Съ копіи,— безъ скр пы). 

57. Начальникъ военныхъ сообщеній арміи Начальнику Штаба армік, 
12 ноября 1876 г., Ж 20. 

Зав дывающій отд ломъ военно-дорожныхъ сообщеній, рапортомъ отъ 
сего числа за № 6, проситъ сд лать сношеніе о снабженіи мастерскихъ, 
устроенныхъ па Кишиневской станція, вс мъ необходимымъ для ремонта 
подвижного состава при усиленномъ движеніи по здовъ, какое можетъ быть 
въ военное время. Въ настоящее время мастерскія эти, по донесенію инже-
нера, кол. сов. Горчакова, даже невполн д йствуютъ. Мн неизв стно, 
какая часть жел зной дороги поступитъ въ мое в д ніе, всл дствіе сего 
заявленіе зав дывающаго отд лоиъ считаю долгомъ препроводить на распо-
ряженіе вашего высокопревосходительства. Подписалъ: г.-л. Еаталей. 

Вып. 19-Гі. 3* 
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58. Телеграмиа г.-м. Анненкова полк. Бушену, 13 ноября 1876 г., 
№ 2025, въ Кіевъ. 

Необходимо отправить экстреннымъ, особымъ по здомъ изъ Петербурга 
черезъ Брестъ, Казатинъ, Жмеринку и Кишиневъ полевое казначейство 
д йствующей арміи съ деньгами, изъ 15 вагоновъ, въ томъ числ 9 плат-
формъ. Телеграфируйте, можно ли отправить изъ Бреста въ Жмеринку 
пассажирскимъ по здомъ № 6, псш щеннсшъ въ график , но не въ ходу. 
Ген. Лнненковъ. (Съ проекта,—безъ скр пы). 

59. Г.-ш. Анненковъ зав дывающешу передвиженіяжи войскъ полк. Басову, 
15/16 ноября 1876 г., Ж 1407. 

Въ видахъ бЬлыпаго удобства доставки провіанта, штабъ Одесскаго 
военнаго округа, съ соизволенія Его Высочества Главнокомандующаго, 
изм нилъ дислокацію частей 32-й п х. дивизіи. Всл дствіе этого признано 
необходимымъ, чтобы вс части вазванной днвизіи и ея артиллеріи были 
высажены не въ Еишинев , а въ Бендерахъ. 0 чемъ сообщаю вашему 
высоЕоблагородію для св д нія и зависящаго, въ чемъ сл дуетъ, распоря-
женія. Вм ст съ симъ препровождаю при семъ для руководства и точнаго 
исполненія в домость, въ которой указаны пункты высадокъ частей. Под-
писалъ: СВЕТЫ Е. В. Г.-М. Лнненковъ. 

60. Зав дывающій передвиженіями войскъ по Козлово-Воронежско-Роетовской 
и Ростово-Владикавказской жел зньшъ дорогамъ зав дывающешу передвиже-
ніями войскъ по вс мъ жел знымъ и водянымъ путямъ Ишіеріи, 15 ноября 

1876 г., № 914, г. Роетовъ (на Дону). 

Всл дствіе телеграммы вашего превосходительства, относительно неуклон-
наго виполненія плана перевозки Донскихъ частей, им ю честь донести, 
что Донская батарея № 8 была доставлена изъ Новочеркасска на ст. Гни-
ловскую своевременно, но на этой станціи производилась ею пересадка 
оченв долго, такъ что Воронежскіе вагоны вернулись въ Ростовъ бол е 
ч мъ черезъ 5 час. Причина такой медленности заключается въ томъ, во-
первыхъ, что ст. Гниловская, на основаніи им ющихся у нея распоряженій 
управленія Харьковской дороги, положительно объявила мн , что не при-
знаетъ и не будетъ исполшіть никакихъ моихъ требованій и распоряженій, 
такъ какъ на Харьковской дорог им ется особый зав дывающій передвиже-
ніямп, а во-вторыхъ, потому, что на Гниловской не іш етсл ни платформъ, 
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ни достаточно удобнаго ы ста для погрузки. Въ виду этихъ затрудненій, 
въ прежнее время Харьковскіе вагоны подавались всегда для погрузки въ 
Черкасскъ, но въ недавнее время управленіе означенной дороги объявило 
мн черезъ полк. Еуликова, что перегрузка должна производиться въ Ростов . 
Находя такое заявленіе Харъковской дороги, прилагаеиое при семъ въ копіи, 
крайне обременительнымъ для войскъ, я немедленно донесъ о томъ ватеыу 
превосходительству рапортомъ отъ 25 октября за № 702 съ подробнымъ 
объясненіемъ причинъ. Между т мъ, еще до разр шенія этого вопроса по-
сл довалъ призывъ и потомъ перевозка Донскихъ частей. Им я положи-
тельное заявленіе Харьковской дороги о томъ, что при подобпыхъ перевоз-
кахъ перегрузка доллша производиться всегда въ Ростов , я сд лалъ съ 
своей стороны вс нужнътя къ тоыу распоряженія и если Харьковская до-
рога не заготовида на Гниловской потребнаго подвижного состава, забывъ 
свое собственное требованіе, предъявленное мн лишь н сколько дней тому 
назадъ, то происшедшіе при этомъ случа безпорядкн доллшы бгать отне-
сены по справедливости на безурядицу, царствующую на этой дорог . 
Я могъ бы поправить все д ло, отправивъ Боронежсггіе вагоны до Харь-
кова, но взам нъ ихъ не было надежды получить отъ Харьковско^ дорогп 
такое же чпсло приспособленныхъ конскихъ вагоновъ, а между т мъ ын 
пеобходимо было огромное число этихъ вагоновъ, ибо рядомъ съ перевозкою 
логаадей, взятыхъ по военно-конской повинности, началась перевозка Дон-
скихъ частей (по 5 по здовъ въ сутки) и предполагалось открыть еіце 
перевозку ремонтовъ (до 450 лошадей въ день). Требованіе на вагоиы было 
такъ велико, что я над ялся увравиться лишь при особенной точностп 
движенія по здовъ, быстрот разгрузки и немедленпомъ обратномъ движеніи 
подвижного состава. 

Въ виду объясненнаго и причинъ, изложенныхъ въ рапорт моемъ 
№ 702, прошу распоряженія, чтоби Харьковскіе вагоны подавалп въ Чер-
касскъ постоянно въ т хъ случаяхъ, когда Донскія части отправляются изъ 
этого пункта на Азовскую дорогу и чтобы на Гнпловской станціи, во изб -
жаніе промедленій, исполнялн мои требовапія, такъ какъ я легче п свое-
временн е могу устранить различныя мелкія недоразум нія, находясь въ 
Ростов , нежели полк. Еултовъ изъ Харькова. Подписалъ: полк. Шебановъ. 

Зав дываюіцій передвижені иъ войскх по Курско - Харьково-Азов-
ской дорог зав дывающещу передвижені дъ войскъ полк. Шебапову, 

20 октября 1876 г., № 894. 

З^равленіе Курско-Харьково-Азовской дороги, отзыводіъ отъ 17 октября 
за № 9834, ув домило меня, что па бывшемъ въ этомъ ы сяц съ зд 
г.г. управляющихъ дорогъ, на котороыъ присутствовалъ Свиты Е. В. г.-ы. 
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Лшвнковъ, управляющій наз-ванной дороги г. Ивановъ заявилъ, что, согласно 
конвенціи о прямомъ товарномъ сообщеніи дорогъ II и III группъ, на 
станціяхъ Ростовъ и Лозово-Севастопольской будетъ производиться пере-
грузка. Сообщая объ этомъ вашему высокоблагородію для зависящихъ рас-
поряженій, считаю нужнымъ присовоЕупить, что въ настоящее время вагоны 
Курско-Харьково-Азовской дороги не будутъ подаваеіш до Новочеркасска, 
какъ то д лалось прежде. (Съ копіи,—подл. подписалъ: полк. Еуликовъ; 
скр пилъ: полк. Швбановъ). 

61. Телеграшма г.-ж. Черкесова въ Главныи Штабъ, 15 ноября 1876 г., 
изъ Кіева въ С.-ІІетербургъ. 

Зав дывагощій передвиженіемъ положительно затрудняется назначить 
по здъ для перевозки штаба XII корпуса нзъ Кіева, если этотъ штабъ не 
будетъ включенъ въ планъ перевозки. Прошу распоряженія. Черкесово. 

62. Телеграмма г.-ж. Павлова г.-м. Анненкову, 15 ноября 1876 г., 
изъ ТиФлиса въ С.-Петербургъ. 

Прикажите скор е сообщить планъ перевозкн кавказскихъ частей въ 
Дунайскую армію. Павловъ. 

63. Зав дывающій передвиженіеиъ войскъ Кіевскаго военнаго округа началь-
нику штаба Харьковскаго военнаго округа, 16 ноября 1876 г., № 1403/10298, 

г. Кіевъ. 

Сего числа я получилъ телеграмму о томъ, что на станцію Ворояіба, 
Курско-Еіевской жел зной дороги, прибылъ 10-й драг. Новгородскій ПОЛЕЪ 

съ требованіемъ перевозкц до Курска и - съ ув домленіемъ о томъ, что 
завтра прибудетъ для той же ц ли 10-й уланскій полкъ. Ни плана перевозки 
этихъ частей, ни ув домленія о тоыъ изъ комитета по передвиженію ВОЙСЕЪ, 

или окружнаго штаба, или 10-й дивизіи, или полковъ я не получалъ, а по-
тому никакія распоряженія о перевозк этихъ полковъ заблаговременно 
не были сд ланы. Такъ какъ подобные случаи могутъ повториться и въ 
будущемъ, я покорыо прошу не оставить меня ВБІСЫЛЕОЮ въ возможной СКО-

рости подробныхъ св д ній о вс хъ частяхъ ХарьЕовсЕаго военнаго округа, 
Еоторьшъ предстоитъ сл дованіе по зав дуемымъ мною КурсЕО-КіевсЕой, 
Кіево-БрестсЕой и ФастовсЕой жел знымъ дорогамъ, дабы заблаговременпо 
можно было 6БІ сд лать объ этомъ необходииыя распоряа енія. Подписалъ: 
ПОЛЕ. Бушенг. 
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64. Телеграмма полк. Бушена г.-м. Анненкову, 16 ноября 1876 г., 
изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

Штатныя части Кіевскаго округа постоянно требуютъ лишнихъ ваго-
новъ противъ растета, объявленнаго при циркуляр Главнаго Штаба 
№ 303; н которыя требуютъ лишнихъ противъ плана эшелоновъ или по з-
довъ по 37 вагоновъ; округъ все предписываетъ жи-Ъ удовлетворить этимъ 
требованіямъ; если пойдетъ такъ дал е, не хватитъ вагоновъ на выполнепіе 
плана; прошу распоряженія. Бушенъ. 

65. Телеграшма г.-м. Анненкова полк. Басову, 17 ноября 1876 г., 
№ 2207. въ Одессу. 

Подвижной лазаретъ 11-й п х. дивизіи долженъ быть высаженъ въ 
Бирзул , гд и откроетъ свое д йствіе до овончанія перевозки войскъ. 
Доложите объ этомъ начальнику окружнаго тт&ба,. Анненковъ. (Съ проекта,— 
безъ СЕр пы), 

66. Телеграмма г.-л. Шильдера-Шульднера г.-ш. Анненкову, 17 ноября 
1876 г., изъ Чернигова въ С.-Петербургъ. 

По плану перевозки, штабъ дивизіи садится въ Городн съ 5-мъ эше-
лономъ 18-го полка. Циркуляромъ Главнаго Штаба сего года № 303 
полкъ, 5 по здовъ по 28 вагоновъ, разсчитанъ безъ штаба дивизіи, ко-
торому надо еще ? (6. Ред.) вагоновъ—иначе остапется; также одному отд ленію 
дивизіоннаго лазарета сл дуетъ упомянутымъ циркуляромъ 2 по зда, на-
значенъ одинъ—не пом стится. Прошу распоряженія. Ген. Шильдеръ. 

67. Телегражма г.-м. Анненкова г.-ш. Павлову, 17 ноября 1876 г., 
№ 2206, въ ТИФЛИСЪ. 

Планы перевозки кавказскихъ частей въ Дунайскую армію высланы 
вамъ и наказнымъ атаыанамъ почтою 12 ноября. Ген. Анненковъ. (Съ 
проекта,—безъ скр пы). 

68. Телеграмма г.-м. Анненкова полк. Басову, 18 ноября 1876 г., 
№ 2250, въ Одеесу. 

Сд лайте распоряженіе, чтобы коменданты станцій; ЖмеринЕа, Бирзула, 
Беидеры и Кишиневъ ежедневно въ 12 час. ночи телеграфировали бы ыи — 
СЕОЛЬКО эшелоновъ и Еакихъ частей ВОЙСЕЪ прибыли на м сто и выгрузились. 
Деньги за депеши будутъ возвращены. Ген. Анненковъ. (Съ проеЕта,— 
безъ СЕр ны). 
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69. Телеграмиа г.-м. Анненкова полк. Басову, 18 ноября 1876 г., 
№ 2275, въ Одессу. 

Ночное осв щеніе для разгрузки кавалерійскихъ по здовъ надо устроить, 
кром Кишинева и Бендеръ, въ Жмеринк и Бирзул . Ген. Анненковъ. 
(Съ проекта,—безъ скр пы). 

70. Телеграмма г.-ад. Дрентельна Начальнику Главнаго Штаба1), 18 ноября 
1876 г., изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

Циркуляръ Главнаго Штаба 6 ноября сего года № 303 полученъ въ 
Кіев только 16-го; части войскъ едва ли получшга, поэтому, хотя и лред-
писалъ руководствоваться циркуляромъ, но соын ваюсь, чтобы этимъ устра-
нились педоразум нія относительно числа вагоновъ, къ тому и саыый планъ 
не согласованъ съ циркуляромъ, а именно: по расчету циркуляра одно 
отд леніе дивизіоннаго лазарета должно сл довать двумя эгаелонами, a no 
плану сл дуотъ въ одномъ, по циркуляру п хотный полкъ перевозится 
пятыо эшелонами по 28 вагоновъ въ каждомъ, a no плану при 5-мъ эше-
лон сл дуетъ и дивизіонный штабъ, требующій около 6 вагоновъ; управ-
леніе корпуса не включено ни въ циркуляр , ни въ план ; перевозка 
онаго съ однимъ изъ эшелоновъ невозможна, такъ какъ для всего корпус-
наго управленія требуется не ыен е 15 вагоновъ, а для одного штаба до 10. 
Начальнивъ саперной бригады донесъ, что ежели понтонннй полубаталіонъ 
двпнуть четнрьмя эшелонами, какъ назначено по плану, то не пом стится 
14 понтонныхъ фуръ; расчетъ его пов ренъ ген. Иватвымъ и признанъ 
согласнымъ съ препровожденнымъ ген. Тотлебеномъ въ Главный Штабъ 
10 февраля. Сапернымъ баталіонаиъ необходимо добавить 12 вагоновъ 
сверхъ нормы циркуляра и 7 вагоповъ на управленіе бригады и музы-
кантсвій хоръ, a no плану пазначено управленію сл довать съ однимъ 
изъ эшелоновъ. Дрентельнъ. 

71. Жиннстръ Фннансовъ Военному Министру, 18 ноября 1876 г., № 3427. 

Милостивый государь, Дыитрій Алекс евичъ. М ры, принятия для уси-
ленной перевозки ВОЙСЕЪ И военныхъ принадлежностей по жел знымъ дорогамъ 
и заключающіяся въ прекращеніи временно товарнаго движенія и въ передач 
подвижвого состава съ одн хъ жел зиыхъ дорогъ на другія, им ли посл дствія 
крайне ст снительныя для нашей торговли. Прилагаемая копія съ полученной 
мною отъ Одессваго градоначальника телеграммы служитъ доказательствомъ, 

') Сы. документъ № 72. Fed. 
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какъ тяжко отзывается на положеЕІе торговли и населенія невозможность пере-

движенія грузовъ. Между т мъ, всякія распоряженія, ст сняющія экономическое 

наше положеніе, представляются, въ настоящемъ фазис д лъ, крайне нежела-

тельными. Поэтому, долголгь считаю обратиться къ вашему высокопревосходц-

тельству съ' покорн йшею просьбою не изволите ли признать возыожнымъ, 

принявх во вниманіе интересы нашихъ жел знодорожныхъ д лъ п нашей 

торговли, предоставить жел зньтмъ дорогамъ ббльшую возможность удовле-

творять потребностямъ передвиженія частныхъ грузовъ. Къ сему долгомъ 

считаю присовокупить, что съ таковымъ же ходатайствомъ я отнесся къ 

г. Министру Путей Сообщенія. Примите ув реяіе въ совершенномъ ыоемъ 

почтеніи и преданности. Подписалъ: М. Рвйтернъ. 

12. Телеграшша Начальника Главнаго Штаба командующему войсками Кіев-

скаго военнаго округа, 19 ноября 1876 г., Ж 2302, въ Кіевъ. 

Лнчный составъ корпусныхъ, дивпзіонныхъ и бригадныхъ штабовъ 

долженъ быть отправляелгь пассажирскими по здами, тяжести же и лошади— 

съ однимъ изъ эшелоповъ полка. Еорпусные штабы не включены ни въ 

планъ. ни въ циркуляръ, такъ какъ они только что образованы. Дивизіон-

ный лазаретъ, какъ находящійся въ ыеныпеыъ состав п разд ленный во 

время самой мобіілизаціи, можетъ быть перевезенъ въ одномъ по зд . Графъ 

Гейденъ. (Съ проекта,—безъ скр пы). 

73. Телеграмма г.-м. Анненкова г.-д. Шильдеру-Шульднеру, 19 ноября 

1876 г., Ж 2296, въ Черніговъ. 

Личный составъ штаба долженъ быть отправленъ пассажирскимъ по з-

домъ, а тяжести воинскішъ по плапу. Дивпзіонный лазаретъ, какъ находя-

щійся въ ыеньшеиъ состав , можетъ быть отправленъ однииъ по здомъ. 

Ген. Анненковъ. (Съ проекта,—безъ скр пы). 

74. Телеграмиа полк. Тимлера г.-м. Анненкову 19 ноября 1876 г., изъ 

Бильны въ С.-Петербургъ. 

Люди гвардейскаго экппажа не получили пищу въ Динабург ; депеша 

о приготовденіи пищи послана со ст. Еорсовки, получена за 4 часа до при-

хдда—п^ зда. Полк. Тимлеръ. 

кьгту 
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75. Начаіьникъ Жтаба арміи Начальнику военныхъ сообщеній артіи, 
19 ноября 1876 г., Ж 253, г. С.-ІГетербургъ. 

На отзывъ вашего превосходительства отъ 12 ноября за № 20 и на 
надписп за №Л» 22 и 28 ув домляю, что Его Императорское Высочество 
Главнокомандующій приказалъ сообщить: 1) въ в д ніе управленія воен-
ными сообщеніями арміи предполагается взять только участокъ Одесско-
Ясской жел зной дороги отъ ст. Бендеры до границы; 2) исполнить это 
предполагается не ран е какъ за нед лю до того времени, которое будетъ 
назначено для дальн йшаго движенія арміи; 3) прежде ч мъ сноситься съ 
Министерствомъ Путей Сообщеній объ усиленіи средствъ, им ющихъ на 
указанномъ участк , какъ въ мастерскихъ, такъ и въ складахъ, сл дуетъ безот-
лагательно на м ст собрать св д нія о томъ, какія именно средства им -
ются, вакъ на означенномъ участк , такъ и въ распоряженіи управленія 
Одесской дороги и которыя ыогли бн быть употреблены для усиленія средствъ 
названнаго участка, а зат мъ опред лить какое ггменно количество средствъ 
будетъ недоставать и будетъ подлежать или присылк съ другихъ дорогъ, 
пли покупк ; 4) сношенія съ Министерствомъ Путей Сообщеній о достав-
леніи т хъ св д ній, которыя изложены въ рапорт , препровожденномъ при 
надписи вашей отъ 14 ноября за № 22, предоставляется сд лать вашему 
превосходительству непосредственно; 5) о назначеніи инженеръ-технолога 
Иванова начальникомъ подвижного состава въ эксплоатаціонный штатъ 
отд ла военно-дорожныхъ сообщеній, а равно о назначеніи ему помощни-
ковъ, сд лано сногаеніе черезъ Главный Штабъ съ Министерствомъ Путей 
Сообщеній, но вм ст съ симъ сообщено, чтобы, какъ Ивановъ, такъ и другія 
лица были пока только предув домлены о назначеніи, а прибыть въ Кишиневъ 
они должны только ко времени перехода названнаго участка въ зав дываніе 
управленія военныыи сообщешяшт, о чемъ будетъ сообщено особо; 6) жел зно-
дорожный баталіонъ будетъ перевезенъ въ Кипшневъ въ начал декабря 
м сяца (около 10 числа), а на командированіе двухъ ротъ этого баталіона 
нын же Его Императорское Высочество не изъявилъ согласія, т мъ бол е, 
что въ настоящее время еще не опред лился вполн разм ръ потребности 
въ употребленіи чиновъ этого баталіона; 7) съ этимъ баталіономъ прибудетъ 
достаточное число сигеальныхъ принадлежностей и рабочихъ инструментовъ; 
8) прежде р шенія вопроса о пріобр теніи на названный участокъ подъем-
наго крана и одного вполн снаряженнаго вспомогательнаго вагона, необ-
ходимо, согласно 3 пункта этого отзива, собрать св д ніе—не могутъ ди эти 
предметы быть получены съ Одесской жел зной дороги. (Черновой,—подл. 
подпіісалъ: г.-ад. Еепокойчицкій; скр пилъ: Пом. Нач. Шт. Свпты Е. В. г.-м. 
Левицкій). 
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76. Телеграмма Начальника Главнаго Штаба командующешу войеками 
Кіевскаго военнаго округа, 20 ноября 1876 г., Ш 2355. 

Для обоихъ телеграфныхъ парковъ добавляется пятый по здъ, разд -
ливъ число вагоновъ вс хъ пяти по здовх поровну для каждаго парка. 
Добавочный по здъ отходитъ въ восемнадцатый день мобилизаціи изъ Кіева 
въ 3 таса дня номеромъ 29 и сл дуетъ до Казатина; изъ Казатина до 
Жмеринки въ девятнадцатый день мобилнзаціи номеромъ 27; въ двадцатый 
день номеромъ 33 пзъ Жмеринки до Бирзулы; номеромъ 21 въ двадцать 
первътй день мобилизаціи изъ Бирзули до Кишинева. Горячая пища назна-
чается—19 день въ Жмеринк , 20 и 21 день въ Бирзул . Время отхода по здовъ 
со станцій должно быть сообщено зав дывающныи. (Съ проекта,—безъ под-
писи и скр пы). 

77. Зав дывающій передвиженіями войскъ Петербургскаго военнаго округа 
зав дывающему передвиженіежъ войскъ по вс шъ жел знымъ дорогашъ и во-
дяныжъ путяшъ Имперіи, 20 ноября 1876 г., № 467, г. С.-Петербургъ. 

Директоръ С.-Петербурго-Варшавской жел зной дороги, отзывомъ отъ 
19 ноября за № 8262, меня ув домилъ, что два баркаса, присланные на 
станцію вв ренной ему дороги, для отправлеиія въ д йствующую армію, 
им ютъ разм ръ въ 12 футовъ 4 дюйма, каковой превышаетъ габаритъ 
въ 11 футовъ, утвержденный Министерствомъ для упомянутой дороги, всл д-
ствіе чего означенные два баркаса по С.-Петербурго-Варшавской жел зной 
дорог отправлены быть не могутъ. На основаніи предписанія отъ 18 ноя-
бря за № 1441, представляя обстоятельство это на благоусмотр ніе вагаего 
превосходительства, им ю честь покорн йше проснть о посл дующеігь по 
сему не оставить меня новымъ предписаніемъ. Подписалъ: гв. ротм. Авена-
ріусъ. 

78. Телеграмма Начальника Главнаго Штаба г.-ад. Непокойчицкому, 
20 ноября 1876 г., № 2322, въ Жоскву. 

Вс войска требуютъ бол е вагоновъ, ч мъ это положено расчетомх, 
объявленнымъ къ руководству при циркуляр № 303; расчеты эти состав-
лены посл долгол тнихъ опытовъ. Личяый составъ штабовъ перевозится 
въ пассажирскихъ по здахъ, а обозъ при 5-ыъ эшелон , въ котороыъ 21 
вагонъ. (Съ проекта,—безъ подписи п скр пы). 
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79. Теіеграшма полк. Куликова г.-ш. Анненкову, 20 ноября 1876 г., изъ 
Харькова въ С.-Петербургъ. 

Доложилъ начальнику окружнаго штаба, что личный составъ штабовъ 
должно отправлять пассажирскими по здаыи, но я затрудняюсь т ыъ, что 
на Севастопольской дорог прекращено пассажирское движеніе, сл довательно 
неудобно отяравлять и но Азовской дорог —'будетъ затрудненіе въ Лозовой. 
Полк. Еулико ъ. 

80. Теіегражжа г.-ш. Анненкова полк. Куликову, 20 ноября 1876 г., Ж 2331. 

Непрем нно постарайтесь, гд БОЗМОЖНО будетъ, опоздавшіе эіпелоны 
10-й кав. дивизіи везти съ по здами, опред ленньши въ план . Правлеыіе 
въ Петербург об щалось, что никакихъ недоразум ній съ управляющимъ 
Харьково-Николаевской дороги не будетъ. Ген. Антшовъ. (Съ проекта,— 
безъ скр пы). 

81. Телеграшша г.-м. Анненкова полк. Тямлеру, 20 ноября 1876 г., 
Ж 2346, въ Вильну. 

Въ Б лосток должна быть пропзводима безусловно перегрузка, какъ 
полковъ, такъ и понтоновъ, какъ указано планомъ, отнюдь не отступая отъ 
онаго. Анненковъ. (Съ проеЕта,—безъ скр пы). 

82. Телегражма г.-ж. Анненкова полк. Тимлеру, 20 ноября 1876 г., 
Ж 2824, въ Бильну. 

Непрем нно перегружайте тамъ, гд группы сходятся, но телеграфи-
руйте мн , не будетъ лп задержки по плану отъ означепной перегрузки, и 
для отстраненія задержки, какъ поступать съ подвижнымъ составомъ. Ген. 
Аннешово. (Съ проекта,—безъ скр пы). 

83. Телеграшма г.-ад. Непокойчицкаго г.-ад. граФу Гейдену, 21 ноября 
1876 г., изъ Скуратова въ С.-Петербургъ. 

Если кавалерійскіе полки просятъ увеличенія чпсла вагоновъ, то, в ро-
ятно, потому, что по распоряжеиію Генералъ-Инспектора Еавалеріи непродан-
ный бракъ долженъ быть взятъ въ походъ, какъ уже готовый запасъ. 
Г.-ад. Пепокойчицкгй, 
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84. Телеграмма г.-ад. Дрентельна Начальнику Главнаго Штаба, 22 ноября 
1876 г,, изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

По плану перевозки 18-я арт. бригада высаживается въ Кіев , откуда 
должна итти дв нед ли п шимъ порядкомъ. Уб дительн йше прошу рас-
поряженія подвезти бригаду эту Фастовскою дорогою: управленіе и 3-ю бата-
рею до Черкасска, 1-ю и 2-ю батареи до Шполы, 4-ю до Городища, 5-ю 
до Корсуня, б-ю до Бобринской. Равно прошу, для изб жанія напрасныхъ 
маршей въ суровую погоду, высадить 70-й Ряжскій полкъ въ Б лой ЦерЕви, 
72-й Тульскій въ Кожанк , не останавливая эти полки въ Кіев . 0 посл -
дующеиъ не откажите телеграфировать для своевременной поправки марш-
рутовъ. Дрентельнъ. 

85. Телеграмма Начальника Главнаго Штаба командующему войсками 
Харьковскаго военнаго округа, 23 ноября 1876 г., № 2450, въ Харьковъ. 

Прошу распоряженія, чтоби командиръ 36-й арт. бригады отправленіе 
батарей производилъ согласно плана, отпюдь не отстусая отъ онаго и т хъ 
указаній по этому предмету, которыя сообщены ему зав дывающимъ передви-
женіемъ войскъ полк. Головинымъ. (Съ проекта,—безъ подписп и скр пы). 

86. Телеграмма полк. Басова г.-ж. Анненкову, 24 ноября 1876 г,, изъ 
Одессы въ С.-Петербургъ. 

Въ Тирасдол и Кучурган работы по исправленію водоснабженія задер-
жали обратные по зда, что причинило сильное опозданіе въ Жмеринк , такъ 
22 ноября отправлены саперы, эшелонъ конной № 16 батареи и 6-й эше-
лонъ 11-й бригады, a 3 эшелона отошли 23; опозданіе прекратится сегодня 
и сл дующіе эшелоны попадутъ вх росписаніе свое. Въ Елисаветградъ отпра-
вилъ эшелоны по плану своевременно. Полк. Басовъ. 

87. Телеграмма полк. Басова г.-и. Анненкову, 25 ноября 1876 г., изъ 
Одессы въ С.-Петербургъ. 

Первоначальная задержка отъ работъ по возстановленію водоснабженія 
въ Тираспол и Кучурган , опозданіе прихода н которыхъ Кіево-Брестскнхъ 
эшелоновъ, дурная погода не позволяютъ возстановить правильное движеніе 
и особенно возвращеніе обратныхъ по здовъ; необходимо сд лать остановку 
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плана на четыре дня, относя эту м ру только для Жмеринки и оставляя 
вкполненіе операціи перевозкн войсвъ, идущихъ черезъ Елисаветградъ, по 
плану безъ нзм ненія; подробное объясненіе посилается телеграммой управ-
ленія на илія Шернваля. Полк. Басовъ. . 

88. Теіеграмма Еомощника Начальника Главнаго Штаба командующему вой-
сками Кіевскаго военнаго округа, 25 ноября 1876 г., Ж 2483, въ Кіевъ. 

Необходиыо остановить перевозку 33-й арт. бригады и 2-хъ полковъ 
33-й дивизіи, впредь до особаго распоряженія. Мещіриновъ. (Съ проекта,— 
безъ скр пы). 

89. Телеграмма г.-м. Анненкова полк. Бушену, 25 ноября 1876 г., Ж 2550, 
въ Кіевъ. 

Вс эшелоны 5-й п х. дивизіи и 5-й арт. бригады должны сл довать 
до Жмерипки въ вагонахъ, въ которыхъ они прибыли съ Курско-ШевсЕОй 
дороги, то есть безъ перегрузки, если вы не можете обойтись средствамп 
Еіево-Брестской. Ген. Аннвшовъ. (Съ проекта,—безъ скр пы). 

90. Телеграыжа г.-м. Анненкова полк. Басову и Еуликову, 25 ноября 
1876 г., № 2553, въ Одессу и Харьковъ. 

Начальшікъ 9-й кав. дивизіи телеграфируетъ, что топка вагоповъ 
плохая, офицераыъ даютъ товарные вагонн, остановки по здовъ д лаютъ 
тамъ, гд н тъ возможности добыть провизіи, людямъ не розданы инструменты 
для расчистки сн га, уже натавшагося. Коменданти не оказываютъ должнаго 
сод йствія. Примите энергическія м ры къ немедленноыу устрапеніго сего. 
Телеграфируйтс —шли ли по зда этой дивизіи по плану. Ген. Анненковъ. (Съ 
проекта,—безъ скр пы). 

91, Телеграшша г.-м. Анненкова полк. Головину, подполк. Новогребельскожу, 
полк. Тижлеру и Бушену, 25 ноября 1876 г. 

Впредь до особаго распоряженія, по соглашенію съ управленіяыи зав -
дуемыхъ ваыи дорогъ, сд лайте распоряженіё, чтобы въ каждый воинскій 
по здъ ставились бы отапливаеыые вагоны III класса: въ п хотный по здъ— 
четыре; въ кавалерійскій, артиллерійскій, донтонный, телеграфный п пар-
ковой—по одному. Ген. Апненковъ. (Съ проекта,—безъ скр пы). 
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92. Телеграмша полк. Бушена г.-ш. Анненкову, 25 ноября 1876 г., 
изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

Одесская дорога не возвратила подвиашого состава, отчего Брестская 
дорога задолжала Курско-Еіевской 106 вагоновъ и не ыогла отправить 
сего числа 6-й понт. полубаталіонъ; одновременпо пришлось грузить 5-й и 
6-й понт. баталіоны и телеграфный паркъ; для однихъ понтоновъ требова-
лось 118 платформъ самыхъ болыпихъ; 6-й понт. полубаталіонъ будетъ 
отправленъ росішсаніемъ 5-го полубаталіона №№ 25, 27 и 29 отъ 25 ноября 
и № 15 отъ 26 ноября, 5-й же полубаталіонъ отправится 28 числа, по 
сбор платформъ по всей линіи. Бушенъ. 

93. Телеграмма полк. Куликова г.-ж. Анненкову, 26 ноября 1876 г., 
изъ Харькова въ С.-ІІетербургъ. 

Эшелоны 9-й кав. дивизіи шли по плану. He только офицеры не дутъ 
въ товарныхъ вагонахъ, но даже и нилшимъ чинамъ въ каждоьгь по зд , 
по крайней м р , одинъ классный вагонъ. He только коменданты, я тоже 
не оказалъ сод йствія при требованіи, что людямъ холодно въ товарныхъ 
вагонахъ, дайте вс классные. Остановка по здовъ на товарныхъ станціяхъ, 
гд нагрузка; требовали подать къ пассажирскому зданію, что исполнить 
не было возможности—пути были заняты. Полк. Куликовъ. 

94. Жинистръ Финансовъ Военношу Министру, 26 ноября 1876 г., 
Ж 3512. 

Милостивый государь, Дмитрій Алекс евичъ. Одесскій градоначальникъ, 
въ письм ко мн отъ 18 сего ноября, сообщаетъ о крайне б дственномъ 
положеніи Одесской торговлй, происшедшемъ всл дствіе того, что ддя дви-
женія войскъ употребляются вс по зда Одесской дороги и, зат мъ, Одесса 
является совершепно отр занною отъ внутреннихъ губерній Россіи. Рисуя 
самыми мрачными красками положеніе Одессы, графъ Жевагшовъ выражаетъ 
опасеніе банкротства н сколькихъ солидныхъ м стныхъ торговыхъ фирмъ 
и сопряженнаго съ этимъ всеобщаго экономическаго зам шательства. Хотя 
ваше вьтсокопревосходительство, въ письм отъ 21 ноября за № 1497, и 
изволили сообщить мн , что на участкахъ жел зной дороги отъ Разд льной 
до Одессы и отъ Жмеринки до Волочиска н тъ никакого воинскаго дви-
женія, но такъ какъ прочіе участки Одесской дороги пропускаютъ еже-
дневно такое громадное количество войсковыхъ по здовъ (показанное въ 
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прилагаемой справк ), которое не дозволяетъ никакого на этихъ участкахъ 
товарнаго движенія, то очевидно, что оставленіе свободными двухъ только 
ея участковъ д лается безполезнымъ для нуждъ торговли. Г. Кіевскій ге-
нералъ-губернаторъ, въ присланной мн вчера телеграмм , проситъ, въ виду 
возрастающаго требованія сахара заграницу и значеізія этого д ла для 
м стной промышленности, участія моего для исходатайствованія хотя одного 
товарнаго по зда въ день по Кіево-Брестской дорог . Убытки, причиненные 
не только торговл , но ц лымъ обширнымъ ы стностямъ Имперіи прекра-
щеніемъ товарнаго движенія на жел зныхъ дорогахъ, неисчислимы и гро-
зятъ совершеннымъ раззореніемъ не отд льнымъ только лидамъ, но ц лымъ 
областямъ. Это крайне тягостное положеніе вынуждаетъ меня настоятельно 
ходатайствовать объ изм неніи, пока еще есть время, плана перевозки 
войскъ, съ т мъ, чтобы дать хотя н которую возможпость передвиженія 
частнихъ грузовъ, къ чему я побуждаюсь т мъ бол е, что были, сколько 
мн изв стно, прим рьт, что число назначенныхъ воинскихъ по здовъ ока-
зывалось чрезм рно великимъ и по зда отходили пустыми или съ гораздо 
меньшимъ числомъ ліодей, ч мъ сл довало по росписанію. Въ надежд , что 
ваше высокопревосходительство не оставите безъ вниманія настоящаго моего 
ходатайства, вызваннаго самыми насущными потребностями, и ожидая 
о посл дующемъ вашего, милостивый государь, ув домленія, покорн йше 
прошу принять ув реніе въ совершенномъ моемъ почтеніи и преданности ^. 
Подписалъ: М. Рейтернъ. 

95. Телеграмжа г.-ад. граФа Гейдена г.-ад. Непокойчицкошу, 26 ноября 
1876 г., изъ С.Петербурга въ Кишиневъ. 

Всл дствіе несвоевременнаго возвращенія Одесскою дорогою подвижного 
состава на Еіево-Брестскую дорогу и порчи водоснабженія на станціяхъ 
Одесской дороги, 132-й п х. полкъ, 4-я, 5-я и 6-я батареи 33-й арт. бри-
гады будутъ задержаны на м стахъ и отиравлены поздн е; остальныя войска 
будутъ прибывать съ опозданіемъ въ теченіе четырехъ дней. Графъ Гейденъ. 

") Жа подлцниомъ им ется сл дующая надпись Боеинаго Министра: «Отв чать, что по ув -
домленію г.-ад. Посьета, вопрось этотъ предположепо обсудить въ особои кониссіи, въ которой 
будутъ представители и отх Министерства Фннаноовъ, и отъ Военнаго. Однакожъ комиссія эта 
должна иринять за основаиіе, тго движеніе войскъ ни въ какомъ случа не можетъ быть замед-
лено. Прдвожу прим ръ Германіи въ посл днюю войну. 26 ноября. Д. Ми.ттгшъ*. Fed. 
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96. Теіеграмма полк. Бушена, инспектора Одесской дороги Васильева 
и и. д. управляющаго дорогою Скальскаго г.-м. Анненкову, 27 ноября 

1876 г., изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

По сообщеннымъ планамъ требуется отправить, кром почтоваго по зда, 
30 ноября 11 БОИНСЕИХЪ по здовъ, 1 декабря 12 по здовъ, 2 декабря 
11 по здовъ, 3 декабря 11 по здовъ и такъ далыпе въ посл дующіе дни. 
Кром того, по дополнительнимъ планамъ и телеграымамъ Главнаго Штаба 
весь графикъ занятъ до 17 декабря перевозкою сверхъ плана 17-й дивизіи, 
17-й арт. бригады, осаднаго парка и провіантскихъ, артиллерійскихъ п 
интендантскихъ грузовъ; дорога вынуждена остановить движеніе пасса-
жирскихъ по здовъ, за псключетежъ почтовыхъ; возстановлять при такихъ 
обстоятельствахъ товарное движеніе, раньше окончанія перевозки войскъ, 
считаемъ положительБО невозможнымъ. Зав дывающій передвшкеніеыъ 
войскъ полк. Бушенъ, инспекторъ Басилъе ъ, исправляющій должность управ-
ляющаго дорогою Скальскій. 

97. Телеграмма Начальника Главнаго Штаба кошандующему войсками Харь-
ковскаго военнаго округа, 27 ноября 1876 г., Ж 2585, въ Харьковъ. 

По донесешю зав дывающаго передвиженіями войскъ, Каширскій полкъ 
грузился на жел зной дорог въ полномъ безпорядк , чрезъ это 4-й и 5-й 
эшелоны этого полка были отправлены двумя часами позже, ч мъ назна-
чено. Прошу о распоряженіи къ предупрежденію подобныхъ случаевъ въ 
будущемъ. (Оъ проекта,—безъ подішси и скр пы). 

98. Телеграшша г.-ад. Дрентельна Начальнику Гдавнаго Штаба, 28 ноября 
1876 г., изъ Кіева въ С.-ІІетербургь. 

Полк. Басовъ телеграммою изъ Одессы просптъ полк. Бушена остано-
вить войска на станціяхъ посадки и испросить разр шеніе Кіевскаго 
окружнаго начальства на прекращеніе подвоза эшелоновъ къ Жмеринк . 
Басовъ добавляетъ, что объ остановк д йствія плана на четыре дня онъ 
обращался въ Петербургъ, но отв та не получилъ и что буря 24 ноября 
произвела много опустошешя и что, будто бы, правительственный телеграфъ 
не д йствуетъ. He им я непосредственныхъ и ясныхъ донесеній о причи-
нахъ, вызывающихъ необходимость пріостановки д йствія плана, и считая, 
что въ такомъ случа необходимо пріостановить и войска, направляемыя 

Вып. 19-й. 4 
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изъ другихъ округовъ, не считаю себя въ прав распорядиться пріоста-
новкою д йствія общаго плана, хотя, въ виду встр таемыхъ на Одесской 
дорог затрудненій, считаю эту м ру необходимою. Дрентельнъ. 

99. Телеграшма инспектора Одесской дороги Васидьева, полк. Бушена и 
управляющаго Скальскаго г.-ж. Анненкову, 29 ноября 1876 г., изъ Кіева въ 

С.-Петербургъ. 

Полк. Бушет по телеграмм ген. Аннвнкова не считаетъ возможнымъ 
изъять изъ графика ни одного воинскаго по зда, чтобы не варушить пла-
новъ перевозки войскъ; предлагается для товаровъ ввести дополнительный 
по здъ въ графикъ; изм нять графикъ, вводить новый по здъ—невозможно; 
возить товарные по зда по росписанію воинскихъ, въ двойномъ состав , 
при скорости 30 верстъ—невозможпо. По станціямъ сгружено при начал 
мобилизаціи товаровъ на десять по здовъ, которне обязательно отправить 
раньше прочихъ; согласно им ющимся планамъ товарное движеніе можно 
открыть 10 декабря; въ настоящее время для товарнаго по зда не хватитъ 
вагоновъ. Инспекторъ Василъевъ, зав дывающій передвиженіемъ войскъ 
полк. Буітнъ, за управляющаго Скальскій. 

100. Начальникъ штаба Жосковскаго военнаго округа въ Главный Штабъ, 
30 ноября 1876 г., Ж 13482, г. Москва. 

Ііолученъ 2 двкабря, въ 11 ч. 50 м. утра, Ж° 2995. 

Начальникъ артиллеріи Московскаго военнаго округа ув домилъ, что, 
согласно плана перевозки жел зною дорогою, парки 8-й арт. бригады должны 
нагружаться на жел зную дорогу на ст. Бронницы Московско-Рязанской 
жел зной дороги; но такъ какъ 12-верстное разстояніе между иазванною 
станціею и г. Бронницами, въ коемъ расположены парки помянутой бри-
гады. въ настоящее зимвее время, всл дствіе узкости дороггг, для тяжело-
нагруженнаго колеснаго обоза почти непроходимо и, кром того, насколько 
ему изв стно, на полустанк Московско-Рязанской жел зной дорог Брон-
ницы незвачительное протяженіе запасныхъ путей, а также неим ніе для 
нагрузкп парковъ никакихъ ириспособленій крайне затруднитъ парковую 
нагрузку 8-й парковой арт. бригады, обозъ коей, считая зарядные ящики 
и повозки, простирается бол е ч ыъ до 500 ходовъ. Всл дствіе всего выгае-
изложеннаго, проситъ ходатайства коыапдующаго войсками о перем н 
влана передвиженія въ Еіевъ 8-й парковоп арт. бригадт.т, съ т мъ, чтобы 
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парки оной бригады были бы изъ Бронницъ передвипуты въ Москву по 
шоссе и уже въ семъ посл днемъ город помянутые парви были бы на-
гружены па жел зную дорогу. Къ вышеизложенноыу г.-л. Пвтерсъ присо-
вовупляетъ, что нагрузка на полустанк Бронннцы 8-й парковой арт. бри-
гады, всл дствіе неим нія при ономъ полустанк достаточпаго числа жи-
лыхъ пом щеній, при настоящемъ суровомъ времени года, представитъ 
лначительныя затрудненія, могущія повлечь за собого несчастнне съ БІІЖ-

ними чинаыи случаи, отстранить кои коыаидиры парковъ будутъ не въ 
силахъ. 0 чемъ донося Главноыу Штабу на зависящее распоряженіе, прогау 
не оставить предігисаніемъ по телеграфу, если посл дуетъ разр шеніе про-
известн посадку 8-й парковой арт. бригады въ г. Москв , для сд ланія 
своевременнаго распоряженія по выдач маршрутовъ. ІІодписалъ: г.-м. 
Махотинъ. 

101. Телеграмма Начальника Главнаго Штаба командующему войскаші 
Московскаго военнаго округа, 30 ноября 1876 г., Ш 2652, въ Москву. 

1-я батарея 1-й арт. бригады и лазаретъ первой дивизіи прибыли на 
станціи для нагрузки поздн е назначеннаго времени, черезъ что по зда 
отправлены съ опозданіемъ и т мъ нарушается правилъность движенія. 
Прошу о распоряжееіи къ предупрежденію подобныхъ случаевъ въ буду-
щемъ. (Съ проекта,—безъ подписи и скр пы). 

102. Телеграшма г.-ад. Дрентельна Начальнику Главнаго Штаба, 1 декабря 
1876 г., изъ Кіева въ С.-Петербургъ. 

Съ прибытіеиъ 27 ноября Костромского полка на квартиры въ Жме-
ринку, въ окрестностяхъ станціи не остается селеній для расквартированія 
войскъ, которыхъ, при задержкахъ движенія по Одесской дорог , пришлось 
бы высаживать и оставлять зд сь до возстановленія движенія. Совершенпо 
необходимо поэтому предотвратить внезапные отказы Одесской дороги при-
нимать войска, перевозимыя съ Брестской, и лучше заблаговременно оста-
навливать движеніе, задерживая войска въ пунктахъ посадокъ. Дрвнтельнъ. 

Вып. 19-й. 4 * 
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103. Начальникъ военныхъ сообщеній аршіи Начальнику Штаба аржіи, 

2 декабря 1876 г., № 52, г. Кининевъ. 

Им ю честь ув дошіть ваше высокопревосходительство, что на назна-

ченіе штабъ-офицеровъ, поименованныхъ въ возвращаемой телеграмм , комен-

дантами этаппыхъ пунктовъ съ моей стороны препятствій не им ется; на-

хожу однакоже, что число этапныхъ комендантовъ должно быть значительно 

увеличено. He зная предположеній по какимъ дорогамъ и какъ далеко дви-

нется арыія, я долгомъ считаю обозначпть только т пункты, находящіеся 

собственно на жел зныхъ дорогахъ, по которымъ можетъ производиться 

движеніе и въ которыхъ, по МЕ НІЮ моему, необходимы коменданты. 

Вм ст съ симъ обязуюсь заявить, что я считаю положнтельно невоз-

можньшъ ие придать коменданту помощника, офицера, а въ н которыхъ пунк-

тахъ, по сложности обязанностей, даже двухъ ПОІІОЩШІКОВЪ; такъ какъ не-

естественно, чтобы прп безпрерывномъ почти сл дованіи воинскихъ БО ЗДОВЪ 

въ теченіе сутокъ и притоыъ въ продолжепіе н сколькихъ нед ль въ 

состояніи былъ одинъ этапный комендаптъ встр чать и провожать по зда, 

а также наблюдать за нагрузкою и выгрузісою п хоты, артиллеріи и кава-

леріи и вообще тяжестей. 

В домость пунктамъ, на которые я полагалъ бм назначить этапныхъ 

комендантовъ, прилагается 1). Сколько мн изв стно, въ Петербург проживаетъ 

весьма много офицеровъ морского в домства, которые могли бы съ пользою 

занять означенныя м ста; сверхъ того, считалъ бы необходимымъ назначить, 

хотя на важн ншіе пункты въ Румыніи, изъ числа нын состоящихъ въ 

должностяхъ этапныхъ начальниковъ на т хъ линіяхъ жел зныхъ дорогь, 

на коихъ, при настоящемъ сосредоточеиіи въ Бессарабію д йствующей 

армін, было наиболыпее движеніе, и которые, сл довательно, пріобр ли уже 

достаточную опытиость въ этомъ важномъ д л . Весьма желательно было бы 

также, чтобы назначаемыя на упоыянутыя должности лица, по возможности, 

знали французскій или н мецкій языки. Считаю ум стнымъ нын же указать 

и т пункты жел зныхъ дорогъ, на которыхъ сл довало бы приготовлять 

горячую пищу и чай. Если д йствующая армія будетъ паправлена не исклю-

чительно по жел знымъ дорогамъ, но и грунтовыми путями, то также 

необходимо учредить благовременно этапные пункты, гд ыожетъ быть на-

значено только по одному этапному начальнику, безъ иомощника; полезпо 

было бы этихъ этапныхъ начальниковъ избрать нзъ числа лицъ, знакомыхъ 

съ порядкомъ пересыльпой части, Примите ув реніе въ истинномъ ЕЪ вашеыу 

высокопревосходительству уваженіи и совершенной пріеданности. Подписалъ: 

Жаталей. 

') Находится ирп д л . Рчд. 
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104. Зав дывающін военно-дорожнышъ отд ломъ Начальнкку полевого управ-
ленія военныжн сообщеніями, 2 декабря 1876 г., № 53, г. Кипшневъ. 

Въ испо.(Гненіе приказаніл вашего превосходительства по надписи на 
отзывъ Щтаба д йствующей арміи отъ 19 ішиувшаго поября № 253, нм ю 
честь доложить по пунктамъ. 

Въ отзыв значится, чіо въ в д ніе управленія военпыми сообще-
ніями предполагаетсл принять изъ Одесской жел зной дороги только учас-
токъ отъ ст. Бендеры до румынской границы. Предположеніе это, если бы 
оно осуществилось, привело бы къ четыремъ существеннымъ неудобствамъ. 
Во 1-хъ, по неим нію на ст. Бепдеры паровознаго сарая, паровозы участка 
не им ли бы на этой станціи покрытаго пом щенія ни во время резервной 
службы, ни во время малыхъ починокъ; между т мъ на ст. Тирасполь, от-
стоящей отъ Бендеръ всего на 12 верстъ, им ется napoBOSHHn сарай на 
2 паровоза. Во 2-хъ, по неим нію на ст. Бендеры поворотнаго круга, при-
шлось бы отправлять по зда изъ Бендеръ въ Еипшневъ или съ одиноч-
ными паровозами, двигающимися заднимъ ходомъ, т. е. тендеромъ впередъ, 
или съ парными паровозами, т. е. сц пленными тендерами вм ст (на по-
добіе паровозовъ Ферли). Первый способъ движенія по здовъ весьма опас-
ный, такъ какъ машинисту изъ-за тендера трудно вид ть рельсовый путь; 
второй способъ потребовалъ бы двойнаго количества паровозовъ, ыежду т мъ 
большой поворотБый кругъ им ется также на упомянутой станціи Тирасполь, 
на которой устроено й запасныхъ путей, пакгаузовъ и платформъ больше, 
нежели на ст. Бендеры. Въ 3-хъ, по недостаточному назначенію въ утвер-
жденномъ штат жел знодорожнаго баталіона инженеровъ и другихъ лпцъ 
для зав дыванія эксплоатаціею поступившей въ военное в домство жел зной 
дороги, пришлосъ бы, для зав дыванія румывскими дорогаыи, въ какомъ бы 
впд это зав дываніе ни установилось, составить новые штаты и звачительно 
увеличить расходы. Штатъ жел знодорожнаго баталіона составленъ для 
эксплоатаціи жел зной дороги лишь 200-верстнаго протяженія; ыежду т мъ 
протяженіе отъ Бендеръ до румынской границы 167 или почти 200 верстъ; 
протяженіе румынскнхъ дорогъ отъ Яссъ до Турнъ-Северина бол е 800 
верстъ и при устаиовленіи не непосредственнаго, а общаго зав дыванія 
румынскими дорогами утвержденный штатъ жел знодорожнаго баталіона 
могъ бы быть достаточнымъ. Въ 4-хъ, наконецъ, по изв стной неоконченности 
земляныхъ работъ между станціяып Корнешти и Ішрлнца пришлось бы 
для безостановочностц воедныхъ перевозокъ значительную часть расходовъ 
по этимъ работамъ отнести на счетъ военнаго в домства, тогда какъ они 
всец ло входятъ въ обязанность общества, эксплоатирующаго Одесскую 
дорогу. 
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Если бы за начало военной дороги со стороны Яссъ бьіла взята станція 

Тярасполь, или даже станція Кишиневъ, то первыя два неудобства были 

бы устранены совершенно, посл днія же два удержались бы въ той же сил . 

Если бы за начало военной дороги съ той же стороны была взята 

станція Унгены, то первое, второе и четвертое описаееыя неудобства были 

бы устранени совершенно, третье же почти совершенно, но зато явилось 

бы новое неудобство отъ установленія особыхъ, напрасныхъ, хотя и неиз-

б жныхъ формальеостей по передач подвижного состава для Іб г-верстнаго 

участка румынской дороги Унгены-Яссът, такъ какъ этотъ участокъ пм етъ 

шприну пути одинаковую съ Одесской дорогой, а отъ Яссъ пачинается 

релі.совый путь на S1^ дюйма уже русскаго. Участокъ Унгены-Яссы могъ 

бы поступить въ общую эксплоатацію съ Одесской дорогой, что, какъ мн 

изв стно, не противор читъ планамъ общества посл дной и румынскаго пра-

вительства, а военная дорога могла бы начаться отъ самыхъ Яссъ. 

По вс мъ симъ причинамъ, незнакомый съ ц лью предположеннаго 

принятія въ военное в домство какого бы то ни было участгса Одесской 

жел зной дороги и ув ренный, что ц ль предстоящей кампаніи есть на-

ступленіе, им ю честь покорн йгае просить ходатайства вашего превосходи-

тельства объ отм н означеннаго предположенія съ т мъ, чтобы началомъ 

военной дороги со стороны Яссъ бгала принята станція жел зной дороги, 

находящаяся въ этомъ город . 

Въ виду важности въ настоящее время скораго р піенія вопроса о 

начал военпой дорогп со стороны Яссъ, чтобы пе задержать этого р шенія, 

докладъ мой по остальннмъ пунктамъ отзыва № 253 я буду им ть честь 

представить вашему превосходительству въ дополненіе къ сему рапорту г). 

Подписалъ: ииженеръ, кол. сов. А. Горчаковъ. 

105. Зав дывающій военно-дорожньшъ отд ломъ Начальнику полевого управ-

ленія военньши сообщеніями, 3 декабря 1876 г., Ж 54 2 ) . 

Въ отзыв № 253 Штаба д йствующей арміи выражено, что пріемъ 

участка Одессвой жел зной дороги въ зав дываніе полеваго управленія 

•) На пидлинномъ—ипдпись: «Рапортъ сей, препровождая Начальнику ІГГта̂ а д йствующей 
аршіи, им ю честь ув домить его высокопревосходительство, что, и по моему ып нію, удобе е было 
бы прииять ст. Тирасполь за начало военной дороги; что же касается предположенія объ установ-
деяіи начальнаго пупкта вт> Яссахъ, бевспорао представляющаго большое удобство и устраняющаго 
затруднительиый пріемъ участка Одесскои жел зной дороги,—я, пе мен е того, не могу разд лять 
мн нія инжепера, коллежскаго сов тника Горчакова, такъ какъ, по лсей в роятности, Тирасполь-
Бепдеры составятъ базисъ д йствующей арміи; на освованіи же ст. 282 Положепія о іюлевомъ 
управ. войскъ въ воепное время, въ управленіи воеішыми сообщепіями должно сосредоточиваться испол-
певіе вс хъ распоряжеиій Главпокомандующаго, каоающихся устройстпа и поддержапія связж 
арміи съ оя базисомъ. 3 дек. 1876 г., Л» 60, г. Кишиневъ. Начальянкъ воениыхъ сообщеній арміи, 
г.-л. Каталей*. 1'ед. 

') Ші ется пом тка: <1-е дополпепіе къ рапорту отъ 2 декабря за № 53». Ред. 
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предполагается исполнить не ран е, какъ за нед лю до того врсмени, кото-
рое будетъ назначено для дальн йшаго движенія арміи. Разум я, что пред-
положеніе это относится къ тоиу только случаю, когда представленное 
много въ рапорт Л» 53 не будетъ уважено, ям ю честь доложить: 

Подъ д йствіями по пріему участка жел зной дороги въ зав дываніе 
съ отнесеніемъ вс хъ расходовъ по эксплоатаціи на счетъ пріемщика, какъ 
въ разсматриваемомъ случа , вообще попимаются: а) вызовъ и прибытіе на 
м сто назначенныхъ для зав дывапія участкомъ агептовъ, б) получевіе т ми 
же агентами вс хъ пнвеитарей имущества, списковъ личпаго состава слу-
жащихъ, контрактовъ по найыу, арендамъ и на работы и чертежей и опи-
сей вс хъ сооруженій, в) пров рка участка по этиыъ докумептамъ и сов-
м стно съ агентами, сдающими участокъ, г) опред леніе количества недо-
стающахъ и притедшихъ въ пегодность предметовъ и зам на ихъ новыми 
или годными, д) вступленіе новыхъ агентовъ въ исправленіе ихъ должностей. 
При этомъ очевпдно, что ни одно изъ исчисленпыхъ д йствій не можетъ быть 
исполнено ран е исполненія вс хъ ему предшествующихъ. Вызовъ и при-
бытіе на м сто новихъ агентовъ, прибудутъ ли они изъ Петербурга или изъ 
Москвы, потребуетъ пе ыен е нед ли. Полученіе этими агентами документовъ 
потребуетъ пе мен е трехъ, а пров рка наличности предметовъ не мен е пяти 
дней. такъ какъ агенты-сдатчики будутъ постояпо отвлекаемы службой 
и непрерывающимся движеніемъ по здовъ по участку. Опред леніе количества 
недостающпхъ и негодныхъ къ употребленію предметовъ почти не требуетъ 
времени, но зато зам на ихъ новьтми и годными. еслп только не им ется 
въ готовпости поблизости достаточныхъ запасовъ, можетъ потребовать вре-
ыенп очень много, ы оно будетъ завис ть отъ количества и отъ рода за-
м няемыхъ предметовъ. Самое вступленіе новыхъ агентовъ въ должности, 
какъ бы они ни были опитны, требуетъ н котораго озпакомлепія съ второ-
степенными служащиші на участк и готоваго штата для зам еы т хъ 
пзъ нихъ, которые не пожелаютъ продолжать службы или окажутся л нивьтми 
или мало способньши. 

Вс эти д йствія, когда н тъ р чи о военныхъ операціяхъ и о пере-
двпженіяхъ, не допускающихъ отсрочЕи, могутъ быть совершепы исподволь 
и отчасти даже по пріем участка новьтми агептами; когда же р чь идетъ 
пменно о такихъ операціяхъ и передвиженіяхъ, то ннкакой недокопчен-
ностп въ нсполвепіи, уменьшающей правильность и безопасность движенія 
по здовъ, допущеио ве ыожетъ быть. Такимъ образомъ окончательяое 
исполненіе пріема участка Одесской дороги въ зав дываніе полеваго 
управлевія потребуетъ не мен е 21/2 илн 3 нед ль п потому его 
пеобходішо начать вызовоыъ агентовъ именоо за этотъ срокъ до времени, 
которое будетъ назначено для дальн йшаго двпженія арміи. Если 20 декабря 
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будетъ днемъ выступленія арміи въ походъ за границу, то агенты, назна-

ченные для зав дыванія участкомъ, должни бы теперь уже получить вызовъ; 

въ противномъ случа или пріемъ участка будетъ заыедленъ, или онъ 

будетъ исполненъ не съ тою аккуратностью, кавая желательна для правиль-

ности и безопасностп двнженія воинскихъ по здовъ. Впрочемъ, немедлен-

ный вызовъ упомянутыхъ агентовъ въ КишиБевъ былъ бы весьма полезенъ 

и для случая, если представленное мною въ рапорт № 53 будетъ уважено. 

До сего дня мною были вызваны, по доклад вашему превосходительству 

и до полученія отзыва Штаба № 253, агенты, назначенные на должности 

управляющаго дорогою и трехъ начальниковъ службъ. Лица эти крайне 

необходимы для предварительнаго ознакомленія съ важн йшими условіями 

румынскихъ дорогъ, безъ котораго усп хъ перевозки ВОЙСЕЪ ПО НИМЪ былъ 

бы всегда сомнителенъ. 

Однонед льный срокъ, указанный въ отзыв № 253, относится, какъ 

надо полагать, только къ посл днему д йствію по пріему участка, ко-

торое пом чено выше литерою д, т. е. ко вступленію новыхъ агентовъ въ 

исправленіе ихъ должностей, для чего онъ и достаточенъ. Д йствія же, 

пом чеиния выше литерами а, б, в я г, необходимо совершить заблаговре-

менно и первое изъ нихъ, кавъ изволите усмотр ть, необходимо исполнить 

независимо отъ р шенія вопроса о начальномъ пункт военной дороги со 

стороны Яссъ по рапорту моему № 53. 

По сему им ю честь покорн йше просить дозволить мн немедленно 

вызвать въ Кишиневъ осталъныхъ агентовъ эксплоатаціоннаго состава 

вв реннаго ын отд ла, а именно 3-хъ помощниковъ начальниковъ службъ 

и 2-хъ начальниковъ дистанцій 1). Подписалъ: инженеръ, кол. сов. Л. Гор-

чаковъ. 

106. Натальникъ военныхъ сообщеній арміж Начальннку Штаба аршіи, 

4 декабря 1876 г., Ж 67, г. Кшпиневъ. 

Иолучено 4 декабря, Л̂  76. 

Управленія отд ловъ: этапнаго, военно-дорожнаго, почтъ и телеграфовъ, 

а также и состоящая при мн канцелярія открыты. Первые три отд ла 

пом щены на углу Московской и Губернской улицъ въ д. Дончева, а кан-

целярія въ д. Новгородцева, на углу Купеческой и Московской улицъ. Под-

писалъ: г.-л. Еаталей. 

') За подлинномъ — надпись: «Рапортъ сей, препровождая Начальнику Штаба д йствующей 
арміи, въ допоаненіе къ препровожденной его внеокопревосходитеяьству надписи шоей за № 60 на 
рапорт зав дывающаго воепно-дорожнымъ отд ломъ,—им го честь присовокупить, что, отяосительно 
вызова въ г. Кишиневъ 3-хъ помощяиковъ начальнииовъ олужбъ и 2-хъ начальниковъ дистанцій, 
мною вм ст съ сишъ дано разр шеніе инженеру колежскому сов тпику Горчакову. 8 д кабря 1876 г., 
JSS 61, г. Кшпиневъ. Начальникъ воеиныхъ сообщеніі д нствующей арміи, г.-л. Еаталей*. Ред. 
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107. Выписка изъ рапорта Главнокожандующаго ГОСУДДРЮ ИМПЕРАТОРУ, 

5 декабря 1876 г., № 2. 

Въ квартирномъ росписаніи вв ренной мн арміи, въ теченіе истекшей 
нед ли, не посл довало никакихъ перем нх. Передвиженіе войскъ къ м -
стамъ квартирнаго расположенія продолжается согласно составленнаго въ 
Главномъ Штаб плана передвиженія войскъ по жел знымъ дорогамъ и 
маршрутамъ, выданнымъ изъ округовъ. Въ движеиіи по Одесской жел зной 
дорог , въ теченіе истекшей нед ли, произошли новыя замедленія, отчасти 
всл дствіе бури, свир пствовавшей 25 и 26 ноября по линіи жел зной 
дороги, отчасти по другимъ, еще не вполн выясненнымъ причинаыъ. По 
разъясненіи командированнымъ мною моиыъ адъютантомъ вс хъ причпнъ 
замедленія, я донесу всл дъ за симъ, какъ о самихъ причинахъ замедлепія, 
такъ и о степени вліянія ихъ на скорость сосредоточенія войскъ. При 
передвиженіи войскъ по жел знымъ дорогамъ, 30 ноября былъ случай 
столкновенія по здовъ. По здъ, шедшій съ 3-мъ эшелономъ 5-го понт. 
полубаталіона, по вин ыашнниста, хавшаго безъ соблюденія сигналовъ, 
возл ст. Тарасово наскочилъ на обратный по здъ и повредилъ 5 порож-
нихъ вагоновъ. Несчастій при этомъ никакихъ не было. (Безъ подписи и 
скр пьт). 

108. Зав дывающій военно-дорожнымъ отд ложъ Начальнику полевого управ-
ленія военными сообщеніяжи, 5 декабря 1876 г., № 61. 

Изъ наибол е яодробныхъ о подвижномъ состав на руминскихъ же-
л зныхъ дорогахъ св д ній, составленныхъ полк. княземъ Кантакузеномъ 
и не заключающихъ въ себ данныхъ объ участк этихъ дорогъ между 
ст. Филаретово и ст. Джуржа (Журжево. Ред.), оказывается: 

а) въ оттшвніи паіювозовъ. Участокъ Сучава—Яссы—Роыанъ, эксплоа-
тируемый австрійскимъ обществомъ, им етъ: 9 паровозовъ mixte, неудобныхъ 
для тяжелыхъ по здовъ и по своей сил близкихъ къ типу Кесслера, са-
мому старому на Одесской дорог , и 13 паровозовъ товарныхъ, по сид 
своей близкихъ къ типу Шварцкопфа, преобладающему на Одесской же-
л знойдорог . Участокъ Романъ—Галацъ—Бухарестъ (Филаретово)—Турнъ-
Северинъ, эксплоатируеыый румынскимъ обществомъ, им етъ: 20 парово-
зовъ легкихъ, наибол е удобныхъ для по здовъ курьерскихъ; 55 паровозовъ 
mixte, какъ на предыдущемъ участк , и 35 паровозовъ товареыхъ, тоже 
какъ па предыдущемъ участк . Итого на обоихъ участкахъ им ется: 
20 легкихъ паровозовъ, 64 паровоза mixte и 48 товарныхъ паровозовъ. 
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б) въ отношенііі пассажирскихг ваъотвъ. Участокъ Сучава—Яссы— 
Романъ им етъ: 4 вагона I класса, 8—I и II кл., 8—II кл. и 20—III кл. 
Участокъ Ромапъ—Галацъ—Бухарестъ—Турнъ-Северинъ им етъ: 1 — са-
лонъ, 58—I кд., 83—II кл. и 241—III кл. Итого на обоихъ участкахъ 
им ется: 1—салонъ, 62—1 кл., 8—1 и II кл., 91—11 кл. и 261 —III кл. 
Ес вагоны о двухъ осяхъ. 

в) г отношеніи товарныхъ вагоновъ. 1-й участокъ им етъ: 5 —багаж-
ныхъ, 7—почтовыхъ, 7—кондукторскихъ, 284—товарныхъ крытыхъ, 4— 
конскихъ, 10—для свиней, 85—открьттыхъ, 50—открытыхъ для угля и 
130 —равнаго рода. 2-й участокъ им етъ: 20—багажныхъ, 18—почтовыхъ, 
20—кондукторскихъ, 1.240—товарныхъ крытыхъ, 6—конскихъ, 124—для 
рогатаго скота, 588—открытыхъ (для угля), 30—открытыхъ (для длиннаго 
л са) и 50 —для песку и гравія. Итого на обоихъ участкахъ им ется: 
25—багажныхъ, 25—почтовыхъ, 27—копдукторскихъ, 1.524—товарныхъ 
врытыхъ, 10—-конскихъ, 10—для свиней, 124—для рогатаго скота, 85 — 
открытыхъ, 638—откръттыхъ (для угля), 30—отврытыхъ (для л са), 130— 
разнаго рода и 50—для песку и гравія. 

Ч.тобы судить вообще достаточенъ лп этотъ подвижной составъ для пере-
движенія войскъ съ пхъ тяжестями нужно: во 1-хъ, огранпчпться разсыо-
тр ніемъ только назваиныхъ участковъ, предположпвъ (по неим нію дан-
ныхъ), что участокъ Филаретово—Джуржа влад етъ какъ разъ достаточ-
нымъ для него количествомъ подвижного состава; во 2-хъ, отд лить изъ 
показаннаго выше количсства такую часть, которая обезпечивала бы сохра-
няемое на дорогахъ движеніе по здовъ для публики и производства экстреи-
ныхъ осмотровъ и исправленій пути и сооруженій. 

Если предположить, что сохранится во вс хъ направленіяхъ движеиія 
только одинъ пассажирскій по здъ, который долженъ будетъ останавливаться 
на вс хъ стапціихъ и везти съ собою товары болъшой скорости п съ стные 
припасг.т и потому быть см шаннаго состава, и если, для необходимаго 
предугірежденія протестовъ румьтнской публиіш, во поводу прекращенія 
подвоза топлива (особенио въ холодпое время года), хл ба, скота и лроч., 
отд лить для этихъ перевозокъ спеціальные вагоны и небольшую часть 
открытыхъ, то для протлженія разсліатриваемыхъ участковъ въ километрахъ: 

Сучава—Роыанъ . . . 
Яссы—Пашканы . . . 
Романъ—Бухарестъ . . 
Бухарестъ—Т.-Северинъ 
Бырладъ—Текучъ . . . 
Галацъ—Барбошъ . . 

1041 
7 f i [ = 180— 168,76 верстьт. 

466 
363 

51 
19 

= 899= 842,36 версты. 

Всего . . . =1079=: 1011,12 версты. 
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оказывается: 
въ отношеніи паровозовъ. Общій проб гъ товаро-пассажирскихъ поіздовъ 

ежедневно будетъ 2X1079 = 2158 кил., въ м сяцъ 2158X30 = 64740 кпл. 
Прішявъ за нориальный проб гъ паровоза въ м сяцъ 3000 кил., что близко 
къ обыкновенному усиленному проб гу, получимъ потребность въ яарово-
захъ для пассажирскихъ по здовъ равною - ^ - = 21,6, асъ 10%ремонта—2,1, 
всего 23,7, или 24 паровоза. Каждый изъ 20 им ющнхсл легкихъ паро-
возовъ не можетъ одипочной тягой возить см шанные по зда, а потому 
пара такихъ паровозовть будетъ работать за одинъ паровозъ. Сл довательно, 
для удовлетворенія товаро-пассажирскаго двнженія нужно къ легкпмъ паро-
возамъ прибавить изъ паровозовъ mixte 14-1-1 (на реыонтъ}=15 парово-
зовъ, и зат мъ остается для прочей службн: 49—паровозовъ mixte и 48 — 
товарныхъ. Изъ этого чпсла паровозовъ нужно отд лить не меп е 11 паро-
возовъ для маневровъ на станціяхъ и тогда собственно для воинскихъ по-

здоиъ останутся: 43 паровоза mixte и 43 товарныхъ, всего 86 паровозовъ. 
ІІредположивъ для прим ра, что перевозка войскъ будетъ производиться 

изъ Яссъ въ Турнъ-Северинъ въ наибольшемъ количеств 9 по здовъ въ 
сутки и на протяженіц въ километрахъ: Яссы—Романъ—116, Романъ — 
Китилла—457, Китилла—Т.-Северинъ—354, всего 927, общій проб гъ 
воинскихъ по здовъ получимъ равнымъ въ день 2X9X927= 16686 кил., а въ 
м сяцъ 30x16686 = 500580 кил., число потребныхт. для этого проб га 
паровозовъ будетъ 1 ^ = 166,86, а съ 10% ремонта же—16,68, всего 183,54, 
или 183 паровоза. За вычетомъ же отсюда 86 им ющихся, получится не-
достатокъ въ паровозахъ, равный 9 7 паровозамъ. 

Предположивъ для второго пріш ра, что перевозка войскъ будетъ про-
изводиться изъ Яссъ до ст. Фпларетово, для сл довавія въ Джуржу и на 
протяжепіи въ километрахъ: Яссы—Романъ—116,Роыанъ—Филаретово—473, 
всего—589, общій проб гъ ВОИНСЕИХЪ по здовъ ежедневно получится рав-
ньтмъ 2X9X589 = 10602 кил., а въ м сяцъ 30x10602 = 318060 кил. Число 
потребныхъ для этого проб га паровозовъ будетъ ^ ^ ? = 106,02, а съ 10% 
ремонта—10,60, всего 116,62, юги 116 паровозовъ. За вычетомъ отсюда 
86 им ющихся, получится недостатокъ, равный 30 паровозамъ. 

Предположивъ для третьяго прим ра, что перевозка будетъ только изъ 
Бырлада въ Турнъ - Северинъ, на протяженіи въ километрахъ: Бирладъ— 
Текучъ—51 кил., Текучъ — Китилла—310, Китплла—Т.-Северинъ —354, 
всего 715, общій проб гъ воинскихъ по здовъ получптся въ день 2X9X715 = 
= 12870 кил., а въ м сяцъ 30х1С870 = 386100. Число гютребнихъ для 
сего паровозовъ оказывается ^ £ ? = 128,7, съ реионтомъ же —12,87, всего 
141,57, или 141 паровозъ. За вычетомъ іш ющихся 86 будетъ недостатокъ 
въ разм р 55 паровозовъ. 
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Предположивъ для четвертаго прим ра перевозку только изъ Бырлада 
въ Джуржу на протяженіе: Бырладъ—Теку чъ—51, Текучъ—Филаретово — 325, 
всего 376 кил., общій проб гъ воинскихъ по здовъ получится въ м сяцъ: 
2X9X30X376 = 203040 кил. Для сего нужно паровозовъ: 1,1 х - ^ 0 = 74,44, 
или 74 паровоза. За вычетомъ этого числа изъ им ющихся 86, получится 
излишекъ въ 12 паровозовъ. 

Для пятаго прим ра возьмемъ перевозку изъ Галаца въ Турнъ - Севе-
ринъ. Протяженіе: Галацх—Китилла—251, Китилла—Т.-Северннъ—354, 
всего 605 кил. Общій проб гъ по здовъ въ м сяцъ 2x9x30X605 = 326700. 

Требуется паровозовъ 1,1 х 326700 . 
3000 " 119,8 или 120 паровозовъ. Получается не-

достатокъ въ количеств 34 паровозовъ. 
Для шестого прим ра возьмемъ перевозку изъ Галаца въ Джуржу. 

Протяженіе: Галацъ—Филаретово—-274 кил. Общій проб гъ въ м сяцъ 
2X9X30X274 = 147960 кил.Требуется паровозовъ: 1,1х 147900 . 

SU00 " 
54,2 или 54 

паровоза. Получается излишекъ въ количеств 32 паровозовъ. 
Подобнымъ же образомъ можно по изв стнымъ протяженіямъ участковъ 

перевозки опред лить число паровозовъ для перевозки до станцій Краіово и 
Слатина. Для сокраіценія письма выводы эти показаны въ сл дующей таблиц . 

Охъ и до. 

Яссы 

Вырладъ 

Галацъ 

Д 0 Й 0 Т Ъ. 

К р a і о в о. 

№№ 

7 

9 

11 

Протяж ні . 

813 

601 

491 

Чпсло паро-
возовъ. 

161 

119 

97 

С л а т и н а. 

WS 

8 

10 

12 

Протяж ні . 

753 

541 

431 

ЧІІОЛО паро-
возовъ. 

148 

107 

85 

И такъ полный сводъ результатовъ изъ 12 разсмотр нныхъ прим ровъ 
перевозки будетъ сд дующій: 

№ 
Для двиясенія въ оба направл нія на 

учаотЕахъ. 

Наровозовъ для 
9-тн по вдовъ. 

Н до- Лншиб . 

Трвбуется вс го паровозовъ для 
по здовъ. 

9-ТИ. 1-го. 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

Яссы—Т.-Северннъ . 

» Краіово . . . 

» Слатина . . . 

> Джуржа . . . 
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Изъ этой таблицы сл дуетъ, что им ющимся количествоыъ паровозовъ 
(86) возможно перевозить въ сутки: 

1) Изъ Яссъ въ Т.-Северинъ по 4 по зда, при чемъ 2 паровоза оста-
нутся въ запас ; для 5-го же по зда нужно прибавить къ им ющиыся 
19 паровозовъ. 

2) Изъ Яссъ въ Краіово no 4 по зда, при чемъ оставутся 14 паро-
возовъ и для 5-го по зда нужно прибавить 4 паровоза. 

3) Изъ Яссъ въ Слатину по 5 по здовъ, при чемъ въ запас останется 
1 паровозъ. 

4) Изъ Яссъ въ Джуржу по 6 по здовъ; останутся 8 паровозовъ, ЕО-
торые можно употребить. 

5) Изъ Бырлада въ Т.-Северинъ по 5 по здовъ, останутся 6 парово-
зовъ, которые могутъ дать 1 по здъ изъ Галаца въ Джуржу. 

6) Изъ Бырлада въ Краіово по 6 по здовъ, останутся въ запас 
2 паровоза. 

7) Изъ Бырлада въ Слатину по 7 по здовъ, въ запас останутся 
4 паровоза. 

8) Изъ Бнрлада въ Джуржу по 9 по здовъ, въ запас 5 паровозовъ. 
9) Изъ Галаца въ Т.-Северинъ по 6 по здовъ, въ запас 2 паровоза. 
10} Изъ Галаца въ Краіово по 7 по здовъ, при чемъ останутся 9 па-

ровозовъ. Они могутъ дать 1 по здъ изъ Бырлада въ Джуржу. 
11) Изъ Галаца въ Слатину по 8 по здовъ, при чемъ останутся 6 па-

ровозовъ для по зда изъ Галаца же въ Джуржу. 
12] Изъ Галаца въ Джуржу по 14 по здовъ, но такъ какъ безъ 

устройства полустанцій возможно пропустить только 9, то остающіеся лиш-
ними 32 паровоза могутъ быть употреблены для перевозки въ другихъ 
направленіяхъ, какъ Яссы — Галацъ и Бырладъ—Галацъ. Первое им етъ 
протяженія 353, второе 140 кид.; требуется для одного по зда первымъ 8, 
вторымъ 3 паровоза. 

Вс эти выводы получились, какъ изъ вышеизложеннаго видно, въ пред-
положеніи ежем сячнаго проб га каждаго паровоза въ 3000 кил. и по 
равном рномъ распред леніи паровозовъ на каждый изъ 9 по здовъ, бу-
дутъ ли ояи въ движеніи вс одновременно или же только Н СЕОЛЬКО ИЗЪ 

нихъ. Эти допущенія, обыкновенно оправдывающіяся при большомъ дви-
женіи по здовъ, приводятх къ не совс мъ в рнымъ заключеніямъ еа 
участкахъ съ малътмъ движеніемъ, опред ляя число иаровозовъ меньшее, 
ч мъ бы сл довало. Обстоятельство это усиливаетъ потребность въ паро-
возахъ. Пров рить же точно вышеизложенный расчетъ возыожно будетъ 
только по доставленіи консулами бол е точныхъ св д ній о иодвижномъ 
состав румынскихъ дорогъ и по окончательному составленію графическихъ 
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таблицъ хода по здовъ и службы паровозовъ. Крои того, неим піе св -
д ній о числ и сил паровозовъ на участк ФиларетовО'—Джуржа ^, 
неув ренность относительно добровольнаго согласія общества, эксплоатирую-
щаго жел зную дорогу Сучава—Яссы—Романъ, на предоставленіе ея паро-
возовъ подъ воинскіе по зда u неим еіе св д ній, какое количество под-
вижного состава будетъ занято перевозкою румынскихъ войскъ, БОЛОЖИ-

тельно уб ждаетъ въ необходимости увеличить им ющееся на румынскихъ 
дорогахъ число паровозовъ наймомъ паровозовъ съ другихъ дорогъ, хотя бы 
10 штукъ. 

Если потребуется провезти нанятые паровозы по русскимъ дорогамъ, 
то паровозы эти безъ трубъ, а если нужно будетъ, то и безъ колесъ 2), 
должнн быть установлены на особо сд ланныя для того прочння плат-
формы, стоимость которыхъ можно считать до 2.500 руб. каждая 8). По-
лезно бы было такія платформы сд лать собственностыо Военваго Мини-
стерства навсегда. 

Р шеніе вопроса—какое именно число паровозовъ сл дуетъ теперь при-
нанять—зависитъ отъ общаго плана передвиженій войскъ и отъ денежныхъ 
средствъ, которыя им ются для того въ распоряженіи. Быть можетъ также 
найдено будетъ возможнымъ направить часть войскъ изъ Текуча до Бузео 
(ст. жел зной дороги) по болыпой торной дорог и шоссе и даже восполь-
зоваться для этого п шими переходами войскъ отъ Кпшинева на Фальчи, 
Бырладъ и Текучъ; такъ какъ дорога эта, судя по карт , трудна особенно 
толысо на первыхъ верстахъ 50; вся же длнна дороги отъ Кишинева до 
Бузео 286 верстъ, изъ коихъ 65 верстъ—шоссе. Чтобы не задержать р -
шенія такого важпаго вопроса, дальн вшее изложеніе, относительно пасса-
жирскихъ и товарныхъ вагоновъ, я буду им ть честь представить вашему 
превосходительству въ дополненіяхъ къ сему рапорту *). Подписалъ: инже-
неръ, кол. сов. А. Горчаковъ. 

') Также неим піе св д ній о степени исправности паровозовъ и вообще о возможпыхъ слу-
чаиностяхъ движенія. 

а) Трубы н колеса были бы перевезены на обыкновенныхъ вагоиахъ. 
5) Заготовлепіе такихъ платформъ требуетъ самаго скораго разр шенія и энергичиыхъ распо-

ряженій. 
*) На подлинномъ им ется сл дуюіцая падпись: «По рапорту сему им ю честь покорн вше 

просить его высокопревосходительство вспросить разр шеніе Его Иыператорснаго Высочества 
Главппі;оыандуіощаго на немрдлепное пріобр тепіе платформъ для перевозки паровозовъ изъ Вар-
шавы вли изъ за граниды, и на наемъ паровозовъ, а также н вагоновъ, удобныхъ для румынскихъ 
дорогъ. Вм стЬ съ симъ, согласио заявленія инжепера, кол. сов. Горчакова, я дризнаю положи-
тельпо необходимымъ уложить второй узкій путь между Яссами и Унгеиами по сл дующимъ сообра-
женіяыъ: на ст. Яссахъ не достаточно путей для перегрузки воинскихъ тяжестей; прпступить же 
теиерь къ укладк доиолнитедьныхъ путей невозможно, какъ потому, что для этого нужно было бы 
цроизвести 2-сажеиныя яасыав, которыхъ войска произвести ііе ыогутъ, такъ и ио случаю моро-
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109. ШиФрованная депеша Главнокомандующаго Во нному Шинистру, 
7 декабря 1876 г. 

По св д ніямъ, доставленнымъ Еантакузенымъ, средства румынскихъ 
жел зныхъ дорогъ настолько слабы, что изъ Яссъ въ Турнъ-Северинъ можпо 
отправлять не бол е 4 по здовъ; главное недостаетъ паровозовъ н вагоновъ. 
Прошу немедленно телеграфировать, можно ли расчитывать па прогонъ 
подвижного состава изъ Варшавы черезъ Галицію; въ противЕОмъ случа 
прошу неыедленнаго распоряженія вашего, совм стно съ Министромъ Путей 
Сообщенія, о перевозк въ разобранномъ вид вагоновъ и паровозовъ изъ 
Варшавы по нашимъ дорогамъ до Увгепъ; паровозовъ требуется 50, о ва-
гонахъ же сообщу завтра. НИКОЛАЙ, (СЪ КОПІИ,—скр пилъ: кап. Шеншинъ). 

110. Начальникъ главнаго управленія иррегулярныхъ войскъ Начальнику 
Главнаго Штаба, 8 декабря 1876 г., № 88, С.-Петербургъ. 

Получено 9 декабря^ Ж° 1109. Секретно. 

На случай устройства переправьт черезъ Дунай, ГОСУДАРЬ ИЫПЕРАТОРЪ, 

согласно съ желаніемъ Его Высочества Главнокомандующаго д йствующею 
арміею, Высочайше повел ть соизволилъ вызвать на службу и направить 
въ Еигаиневъ одну Уральскую сотшо, составленную изъ самыхъ опытныхъ 
и сы лыхъ рыбаковъ. По приказанію г. Военнаго Министра, ув домляя 
о семъ вагае сіятельство, им ю честь покорн йше просить сд лать распо-
ряженіе о перевозк означенной сотни отъ Бузулука, куда она прибудетъ 
приблизительно около 22 декабря, по жел знымъ дорогамъ въ г. Кишиневъ. 
При этомъ, для ускоренія движенія сотни, необходимо, чтобы она была 
перевезена по Оренбургской жел зной дорог до самой переправы чрезъ 
Волгу, къ чему по незначительному числу перевозимыхъ людей и лошадей, 
по всей в роятности, препятствій не встр тится. 

зовъ; паконецъ и времепи иын на производство этихъ работъ недостаточно. Сверхъ того, знатш-
тельная часть затраты на эти работы поступила бы искдгочнтельно въ пользу румынскаго правн-
тельства, между т мъ, какъ при укладк рельсоваго пути на протяженіи 17 верстъ между Яссами 
и Унгенами, этихъ препятствій не встр тится, и работы могутъ быть произведены въ саыый ко-
роткій срокъ, если нын же сд лается распоряженіе о заготовк рельсовъ и другихъ ыатеріалоиъ. 
Такпмъ образомъ, перегрузка тяжестей въ Унгенахъ, гд им ется весьма достаточпо вапасныхъ путей, 
была бы производима весьма усп шно. Къ сему не липшимъ счнтаю присовокупить, что, съ укладкой 
рельсовъ между ст. Уигены и Яссы, пріемъ участка отъ Тирасполя представляется совершенио из-
лишниыъ, д значительныи расходъ правительства по содержанію этого участка соиершенио пепро-
изводителышмъ, тогда какъ затраты на рельсовыи путь частію ыогли бы быть даже возвращены 
продажею рельсовъ. Наконецъ, съ укдадкою рельсовь на вышеозначеішомъ 17-верстномъ участк , 
достигается и еще чрезвычаино важная выгода: вм сто двоіівой перегрузки тяжестей въ Тираспол 
и Яссахъ, буд тъ установлена только одиа—въ Унгенахъ. Началышкъ впенныхъ сообщеній, г.-л. 
Каталей*. Jfed. 
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0 посл дующемъ no сему иы ю честь покорн йше просить меня ув -
домить, присовокупляя, что: 1) Высочайшее пове.і ніе о вызов на службу 
Ураіьской сотпи и о направіеніи ее въ Кишиневъ сообщено мною комапдую-
щему войскамп Оренбургскаго военнаго округа и наказному атаману 
Уральскаго казачьяго войска, и 2) что о томъ, какого именно числа сотня 
прибудетъ въ Бузулукъ, я буду им ть честь сообщпть вашему сіятельству 
по полученіи о томъ ув домленія отъ г.-ы. шязя Голицыш. Подписалъ: 
г.-л. Богуславскій. 

111. Начальникъ артяллеріи Одесскаго военнаго округа кошандующеыу 
воисками того ж округа, 8 декабря 1876 г., Ш 14587, г. Одесса. 

Привиыая во вниманіе: 1) что формируемые въ Кременчуг полевые 
парки по настоящее время не получили еще всего сл дующаго имъ для 
нижнихъ чиновъ обмундированія, при чемъ на просьбу объ отпуск вещей 
въ готовомъ вид , такъ какъ неформированныя еще части не иы ютъ воз-
можности ПОШЕТЬ на прибывшихъ изъ запаса нижнихъ чиновъ вещи изъ 
матеріаловъ, главный смотритель КременчугсЕаго склада заявивъ, что безъ 
разр шенія онъ не можетъ этого исполнить, присовокупилъ, что на вс хъ 
людей потребнаго числа вещей въ склад не иы ется, но ожидаетъ, что 
будутъ доставлены въ скоромъ времени; 2) что по настоящее время на 
укомплектованіе т хъ парковъ не прибыло еще около 800 лошадей, a no 
полученнымъ св д ніямъ посл дняя партія ихъ ожидается только около 
15 декабря; 3) что командиры означенныхъ парковъ, не им я возмояшости 
(по несформированію парковъ) построить, по предписанію Главнаго Интен-
данта, собственныыи средствами обозъ интендантскаго в домства, должны 
были обратиться къ военнымъ мастерамъ, которые и обязались выполнить 
заказъ толъко къ 30 декабря; 4) что по неутвержденію еще доклада окруж-
наго артиллерійскаго управленія по поставк для парковъ н мецкихъ фур-
гоновъ, конской аымуниціи и прочаго для нихъ артиллерійскаго имущества, 
хотя и приняты ы ры къ поставк въ опред ленный срокъ, но какъ вы-
ступленіе парковъ по плану, ирислаипому Главнымъ ПІтабомъ, назначено 
13-ю днями ран е, ч мъ предполагало управленіе сформировать эти парки 
и сообразно своимъ прсдположеніямъ донесло о томъ Главному Артилле-
рійскому Управленію и дало подрядчику пов стки, то къ срокамъ плана . 
требующіеся предметы едва ли будутъ поставлены, т ыъ бол е, что пере-
возка ихъ не зависитъ отъ тіодрядчика, а отъ администраціи жел зной 
дороги, и наконецъ 5) что и по прибытіи вс хъ лошадей и по поставк 
вс хъ принадлежностей, необходимо время, какъ на ковку лошадей и при-
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гонку конской амуниціи, равно и объ здку самахъ лошадей, такъ п ддя 
укладки въ неформенныя повозкп всего имущества, на что потребуется 
по крайней м р 10 дней,—поэтому прошу ходатайства вашего по теле-
графу объ изм неніп Главнымъ Штабомъ плана передвиженія 25-го, 26-го, 
27-го и 28-го подвижныхъ и об ихъ половинъ № 7 коннаго парковъ, 
назначивъ таковое посд 6 января. 

Къ сему присовокупляю, что весь № 8 коннъш паркъ, какъ предна-
значенный для отд льныхъ казачьихъ полковъ и батарей, поступающихъ 
въ составъ д йствующей арміи, будетъ вполн готовъ и выступитъ по на-
зяаченію въ опред ленный планомъ срок-ь, т. е. 18 декабря ^. Подписалъ: 
г.-л. Штаденъ. 

112. Начальникъ Штаба арміи адж. Чихачеву, 10 декабря 1876 г., № 653. 

Милостивый государь, Николай Матв евичъ. Для предстоящаго движенія 
д йствующей арміи явится необходимость пользованія румынскими жел з-
ными дорогами, а для этого, при устройств ихъ съ другой колеей, ч мъ 
наши дороги, явится необходимость сд лать приспособленія для удобства 
перегрузки въ м стахъ, гд сходится наша дорога съ румынскою. Для 
этой ц ли потребуется проложить рельсоваго пути на протяженіи до 20 
верстъ, а для сего им ть готовыя рельсы. ИІІ Я въ виду, что въ распоря-
женіи вашемъ ыожетъ быть запасъ рельсовъ, хотя бы и не новыхъ, а бывпшхъ 
въ употребленіи, а также запасныя крестовины и стр лки, я, по порученію 
Великаго Князя Главнокомандующаго, обращаюсь къ вамъ съ просьбою 
ув домить д йствительно ли им ются на управляемой вами Одесской жел з-
ной дорог запасные рельсы, крестовины и стр лки, въ какомъ именно 
количеств и можно ли разсчитывать пріобр сти этотъ запасх для военныхъ 
потребностей, на какихъ условіяхъ и по какой ц н . Великій Киязь ув ренъ, 
что ваше превосходительство, понимая всю важность удовлетворенія потреб-
ностп д йствующей арміи, окажите все свое сод йствіе ЕЪ облегченію прі-
обр тенія указанныхъ предметовъ и не замедлите ув домить на какихъ 
пменно условіяхъ это можно будетъ сд лать; при томъ отв тъ свой выразите 
въ такой подробности и положительности, чтобы д ло могло бы быть по-
кончено безъ всякой излишней переписки и безъ потерп времени. Къ сему 
счптаю нужнымъ присовокупить. что если уЕазанные предметы могли бы 
быть получены не иначе какъ снятіеігь съ пути въ такихъ м стахъ, гд 

') На подлинномъ—иадпись: «Рапортъ этотъ им ю честь преароводить Начальпику Главпаго 
Штаба и покорн йше прошу его сіятельство о посл дующезіъ расіюряжепіп сообщпть телеграшмою. 
Съ своей сторопы потому не посылаю телеграммы, что вс телеграфпыя лпніи повреждеіш. 9 декабря 
1876 г., т. Одесса. Комапдующш воисками Одесскаго военнаго округа, г.-ад. Оемет». Fed. 

Вып. 19-й. 5 
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это возможно безъ всякаго затрудненія для потребностей дороги, какъ на-
прим ръ съ пути отъ станціи Разд льной до Одессьт, то для этой работы 
могли би быть назначены рабочія сплы отъ войскъ. Вм ст съ т мъ прошу 
ваше превосходительство не отказать прислать подробный планъ станціи 
Унгены. Для полученія отъ васъ личныхъ указаній и заявленій коыаиди-
руется особое лицо, которое предъявитъ вамъ это письмо. Въ ожиданіи скораго 
и положительнаго отв та, который прошу сообщить предъявителю этого 
письма, пользуюсь сіучаеыъ, чтобы выразить вамъ мое глубокое уваженіе. 
(Черновой,—подл. подписалъ: г.-ад. Жеиоког^ш^кш; скр шілъ: полк. Левицкій)-

113. Телеграшма Начальника Штаба ариіи Военному Жиннстру, 10 декабря 
1876 г., изъ Кишннева въ С.-Петербургъ. 

Въ дополненіе телеграммы, посланной вашему высокопревосходительству 
Великимъ КНЯЗ ІІЪ Главнокомандующиііъ, ув домляю, что кром паровозовъ 
требуется привезти 250 платформъ и 100 вагоновъ. Г.-ад. Еепокойчицкгй. 

114. Пожощникъ Начальника ІЯтаба арміи Начальнику Главнаго Штаба, 
12 декабря 1876 г,, № 776. 

При предстоящемъ двнженіи д йствующей арміи впередъ въ в д ніе 
начальпика военными сообщеніями арміи должна быть отдана часть жел з-
ныхъ дорогъ, которая составитъ коммунпЕаціонпую линію арміи. Для устра-
ненія излишнихъ расходовъ казны и уыеньшенія затрудненій въ устройств 
военнаго управленія дорогами, которыя отойдутъ въ в д ніе арміи, прп-
знается наибол е удобнымъ прішять въ в д ніе арміп только дороги за гра-
ницею, назначивъ начальиою станціею станцію Одесско-Ясской жел зной 
дороги Унгены. Такой внборъ конечной станціи, съ которой управленіе 
жел зными дорогами будетъ находиться въ непосредственномъ в д ніи поле-
вого управленія арміи, представитъ сл дующія удобства: 1) устранится излиш-
няя перегрузка войскъ, командъ и тяжестей, которая должна будетъ про-
исходить иа конечной станціи; 2) устранится особый расходъ на состав-
леніе и содержаніе всего личнаго состава управленія на участк ыежду 
коиечиою станціею и заграничними линіями; 3) устранятся излишніе расчеты 
съ управленіемъ Одесской жел зной дороги при принятіи отъ нея отд льнаго 
участка отъ конечной станціи до границы. Для непрерывности же движенія по з-
довъ съ русскихъ дорогъ на дороги румынскія и для удобства перегрузки съ на-
шихъ дорогъ на дороги съ бол е узкой колеей предполагается исполнить н кото-
рыя работи, которыя будутъ состоять, главнымъ образомъ, въ прокладк другого 
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узкаго пути между станціею Яссы п Унгены. Вопросъ этотъ находится 
пока въ обсужденіи и будетъ окончательно р шенъ когда опред лптся 
время для д йствія арміи. Нын же необходимо установить отношенія 
полевого управленія къ зав дывающеыу передвиженіяыи войскъ по Одесской 
жеі зной дорог . Им я въ виду, чіо Одесская жел зная дорога находится 
въ т сиой связи сь потребностями арміи, что потребности эти, какъ въ отио-
шеніп перевозки войскъ, расположенныхъ отъ Винницы до Балтьт, такъ и въ 
отношеніи перевозкп матеріальныхъ средствъ, могутъ возникать непредвид нно, 
а потому удовлетвореніе ихъ должно быть исполнено быстро, Великій Князь 
Главнокомандующій полагаетъ, что вс наряды по перевозк войскъ п за-
пасовъ должны быть даваемы Полевымъ Штабомъ прямо зав дывающему 
передвиженіями по этой дорог , безъ предварительнаго сношенія съ Главнымъ 
Штабомъ. При этомъ условіи зав дывающій передвиженіемъ войскъ по Одес-
ской жел зной дорог долженъ быть въ такоі же зависиыости отъ полевого 
управленія арміи, какъ и вс утрежденія Одесскаго военнаго округа въ от-
ношеніи удовлетворенія нуждъ арміи. Поэтому вс наряды полевого уврав-
ленія по перевозк оиъ долженъ нсполнить безъ предварительнаго испра-
шиванія разр шенія Главеаго Штаба, которому онъ долженъ только сообщать 
сд лаиныя имъ распоряженія для св д нія и соображенія съ другими потреб-
ньши перевозками. 

Оообщая объ этомъ вашему сіятельству, прошу ув домить не встр тится 
ли какихъ либо препятствій для установленія изложенныхъ въ настоящемъ 
отзыв отношеній зав дывающаго передвиженіяыи по Одесской жел зной 
дороги къ полевому управленію арміи, и если н тъ, то прошу не оставить 
сд лать соотв тствующія распоряженія. (Черновой,—подл. подписалъ: Свиты 
Е. В. г.-м. Жевицкіщ скр пидъ: полк. Жевицкіи). 

115. Директоръ Одесской жел зной дороги Начальнику Штаба арміи, 
12 декабря 1876 г., г. Одесса. 

Милостивый государъ, Артуръ Адамовичъ! На почтенн йшее ППСЬІГО 

вашего высокопревосходительства отъ 10 декабря сего года за 
JV» 653, им ю честь ув домить, что на Одесской дорог въ настоящее 
время н тъ запасныхъ рельсовъ. Вс старые рельсы, сколько нвбудь 
годные къ употребленію, уложены на запасные пути, протяженіе кото-
рыхъ пришлось увеличить для удовлетворенія надобностей усиленнаго двп-
женія, вкгзваннаго перевозкою войскъ. Что же касается до снятія рельсовъ 
съ пути, то эта м ра можетъ быть вызвана лишь крайнею необходимостію, 
такъ какъ снятіе рельсовъ, хотя бы съ двойного пути, произведетъ раз-

Вып. Ю-й. б* 
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стройство Одесской дороги. Между т мъ, дорога эта, какъ конечная, выно-
ситъ всю главную работу по передвиженію войскъ, направляющихся на 
нее съ двухъ пунктовъ: Еіева и Харькова. Кром того, Одесская дорога 
обременена перевозкою всего провіанта для арміи, поставляемаго исклю-
чительно въ раіон ея д йствій, потому всякое ослабленіе дороги, даже на 
утастк между Разд льной и Одессой, можетъ отозваться на усп х пере-
движенія, какъ провіанта и матеріаловъ, такъ и войскъ, если потребуется 
какое либо передвиженіе ВОЙСЕЪ Одесскаго округа. Наконецъ, самый усп хъ 
по снятію съ пути рельсовъ, нагрузка ихъ на вагони не обезпечены и 
будетъ въ зависимости отъ погоды и искусства рабочихъ; кром того, по-
сп шность работы повлечетъ неизб зЕно за собою потерю значительнаго 
процента скр пительныхъ матеріаловъ, какъ-то: накладокъ, болтовъ и гаекъ, 
пополнить которые для Одесской дороги, по неим нію въ запас такого 
типа принадлежностей, не предстоитъ возможнымъ, всл дствіе че о легко 
можетъ случиться, что одна эта причина послужитъ пом хою въ скорой и 
усп шной укладк рельсовъ въ м стахъ ихъ назначенія. На основаніи 
вышеизложеннаго я им ю честь представить на благоусмотр ніе вашего 
высокопревосходительства другую м ру, которая можетъ быть выполнепа 
безъ ущерба для Одесской дороги, и см ю думать, съ большею в роятно-
стію усп ха въ отношенш СЕорости и в рности срока, если таковой будетъ 
назначенъ. Въ настоящее время находятся на пути изъ Англіи въ Одессу 
два парохода со стальными рельсамл въ количеств 54 верстъ. Паро-
ходы эти вышлж изъ Гулла 27 ноября; переходъ отъ Англіи въ Одессу 
обыЕновенно совершается пароходами отъ 17 до 20 дней; такимъ образомъ 
можно ожидать прибытіе новыхъ рельсовъ чрезъ три или шесть дней, т. е. 
14 или 17 декабря. Если посл дуетъ отъ вашего высокопревосходительства 
раслоряженіе Одесской таможн о безостановочной выгрузк рельсовъ и 
о дозволеніи выгрузки ихъ ночьго, то часть рельсовъ можетъ быть отправ-
лена на другой день прибытія пароходовъ, а вс 20 верстъ въ теченіе 
трехъ дней. Къ тому же времени будутъ высланы скр пительные матеріалы 
подходящаго типа. Что же касается до стр локъ и крестовинъ, то тако-
выхъ на Одесской дорог им ется въ запас до 11-ти штукъ, которыя и 
могутъ быть представлены въ распоряженіе вашего высокопревосходитель-
ства. Кром того, инженеръ Берховскій заявилъ о надобности въ перегру-
зочныхъ кранахъ, таковыхъ у насъ им ется два. 

Относительно условій им ю честь заявить, что общество будетъ крайне 
нуждаться къ марту 1877 г. во вс хъ матеріалахъ и предметахъ, нын 
уступаемыхъ Правительству, ЕЪ каковому времени желательно, чтобъ Пра-
вительство поставило обществу, въ Одесс или на одной изъ станцій, вс 
т предметы, заказавъ ихъ на т хъ же самыхъ заводахъ, съ уплатою под-
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лежащихъ попшшъ; въ то же время Правительство уплатитъ обществу стои-
ыость выгрузки съ пароходовъ и за провозъ отъ Одессы къ м стаыъ на-
значенія съ уступкою тарифа на 33%. Саыая же ц на рельсовъ въ на-
стоящее время опред лена быть не можетъ, находясь въ зависимости отъ 
курса и состоянія промышленнаго рынка въ Англіи. Вполн буду счастливъ, 
если настоящимъ представленіемъ удовлетворю ц лямъ вашего высоко-
превосходительства и см ю ув рить, что администрація Одесской дороги 
проншшута полной готовностію быть полезной нуждамъ д йствующей арміи. 
Съ истиннымъ почтешеігь и совершенною преданностью им ю тесть быть 
вашего высокопревосходптельства покорный слуга ^. Подписалъ: Чихачовъ. 

116. ІІІНФрованная телеграмма Военнаго Жинистра г.-ад. Непокойчицкошу, 
12 декабря 1876 г., изъ С.-Петербурга въ Кишиневъ. 

Для усиленія подвижного состава румынскихъ жел зныхъ дорогъ едян-
ственное средство—войти въ частное соглашеніе съ компаніяыи сос днихъ 
австрійскихъ дорогъ, Е которыя изъ нихъ даже предлагали свои услуги; не 
полагаете ли Еомандировать князя Еантакузена для предварительныхъ секрет-
ныхъ переговоровъ; вамъ сообщ рапортъ полк. Фелъдмана ноября 3 за 
№ 169 предложеніе Гордека изъ В ны. Шилютит. 

117. Начальникъ Штаба армін адм. Чихачеву, 13 декабря 1876 г., 
Ж 840, г. Кипшневъ. 

Милостивый государь, Николай Матв евичъ! Вчера я им лъ честь 
получить отв тъ вашего превосходительства на письмо мое отъ 10 декабря 
№ 603 и, по важности д ла, сп шу своимъ отв томъ вашему превосходи-
тельству. Предложеніе вашего превосходительства уступить д йствующей 
арміи требуемое количество рельсовъ изъ партіи, которую пароходъ прп-
везетъ въ Одессу около 17 сего м сяца, и на прописанныхъ вами усло-
віяхъ, равно и доставить къ этимъ рельсамъ скр пительныя принадлежности 
подходящаго типа, а также стр лки, крестовины и подъемный кранъ для 
грузовъ отъ 200 до 300 пудовъ Полевой Штабъ принимаетъ съ полною 
признательностью и отнесется немедленно ЕЪ кому сл дуетъ о безпрепят-

') На подликномъ—пом тка рукою ген. Левіщшю: «Заготовпть сношеніе отъ Жменп Вели-
каго Князя, черезъ Началъппка Штаба, съ Министерствомъ Фпнансовъ о возможно скоромъ про-
пуск черезъ ташожню предметовъ, которые будутъ привезены. Военноыу Мипнстру сообщпть въ 
полной подробности, какъ соображенія, такъ и приготовляющіяся распоряжепіа. 0 посл днеігь 
просить составить бумагу д йств. ст. сов. Горчакова*. Ред. 
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ственномъ пропуск рельсовъ и жел за для скр пленій черезъ Одесскую 
таможню п о заказ въ Англіи надлежащаго количества этнхъ матеріаловъ. 
Кром того, съ удовольствіемъ усматривая изъ письма вашего превосходи-
тельства, что вы разд ляете м ру снятія рельсовъ съ пути въ случа крайней 
необходиыости, я нахожу неизб жнымъ приб гнуть къ этой м р въ томъ 
только случа , если пароходъ съ рельсамп 17 чпсла въ Одессу не прибу-
детъ и на такой именно случай покорн йше прошу васъ ув домить ыеня, 
отъ какоЁ станціи ваше превосходительство полагалп бы бол е удобнымъ 
начать разборку пути. Изъ письма вашего превосходителъства мн пріятно 
уб диться, что ожидаемыя въ Одессу рельсы, по прибытін своемъ, прекра-
тятъ прим неніе этой крайней м ры и тотчасъ уже дадутъ возможность 
возстановить разобранную часть пути для безпрепятственнаго сл дованія, 
вакъ коммерческихъ по здовъ, такъ по здовъ съ военныыи заготовленіями, 
о которыхъ ваше превосходительство упоминаетъ. 0 плат за снятыя рельсы 
я буду ожидать вашего скораго ув домленія. Я также над юсь, что усма-
триваемый вашиыъ превосходительствомъ недостатокъ въ скр иительныхъ 
принадлежностяхъ, который неминуемо окаа^ется по разборк въ такомъ 
случа весьма небольшой части существующаго пути между ст. Разд льная 
и Одесса, вы найдете возыожнымъ легко пополнить посредствомъ им ю-
щихся въ вашемъ распоряженіи матеріаловъ й заяасовъ. Могу прибавить 
къ этому, что на уменъшеніе порчи скр пленій будетъ обращено нами 
особое вниманіе. 

Весьма много обяжете меня ваше превосходптельство, если ув домите 
меня телеграммами, тотчасъ по подучеши настоящаго ігасьма, о станціи, 
на которой жел знодорожный баталіонъ долженъ быть наготов начать 
работу пути 18 числа сего м сяца, a 17 числа сего м сяца или ран е 
о томъ д йствительно ли прибылъ пароходъ съ рельсами русскаго общества 
въ Одессу. Примите ув реніе въ пстинномъ почтеніп п совершенной пре-
данности. (ЧерновоІ,—подл. подішсалъ: г.-ад. Еепокоцчицкій; безъ скр пы). 

118. Начальникъ Главнаго Штаба Военношу Жинистру, 14 декабря 1876 г. 

По донесеніямъ зав дывающихъ передвиженіями вовскъ, 14 сего декабря 
кончилась перевозка укомплектованныхъ частей войскъ, входящихъ въ со-
ставъ д йствующей арміп, а равно въ Одесскій и КіевсЕІй военные округа, 
за пскліоченіемъ Кубанскаго каз. полка и двухъ сотенъ пластуновъ, 
которые прибываютъ въ Кишиневъ 17 сего декабря. За симъ, въ настоящее 
время совершается перевозка парковъ и лошадей, назначенныхъ на сфор-
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мированіе интендантскаго трансаорта, часть которыхъ уже прибыла, какъ 
это показано въ представляемой в домости, гд подчеркнуты краснымъ 
карандашомъ части войскъ, прибывшія на м ста. Подписалъ: графъ Гейденъ. 

119. Начальникъ военныхъ сообщеній арміи Начальніку Штаба арміж, 
15 декабря 1876 г., Ж 205, г. Кишиневъ. 

Получено 15 декабря, Л? 779/146. 

Еслн ст. Унгены будетъ признана за натало военпой дороги, то для 
подготовки ея къ передач во вв ренное мн управленіе необходпмо войти 
въ сношеніе или съ илспекторомъ Одесской жівл зной дороги неиосред-
ственно, или же черезъ Главный Штабъ. 0 чемъ прошу распоряженія ва-
шего высокопревосходительства ^. Подписалъ: г.-л. Еаталей. 

120. ШиФрованная тедегражма Военнаго Жинистра г.-ад. Непокоичицкому, 
15 декабря 1876 г., изъ G.-Петербурга въ Еишиневъ. 

Какія сд ланы распоряженія, чтобы законтрактовать въ Австріп под-
вижной составъ для румьшской дороги? Нельзя ли сговориться съ управ-
леніемъ этой дороги о сосредоточеніи собственнаго ея состава иа той части 
.іиніи, на которой предвидится наша перевозка. Милютшъ. 

121. Телеграмма полк. Головина г.-ж. Анненкову, 15 декабря 1876 г., 
изъ Жоеквы въ С.-Петербургъ. 

Между Тулой и Курскомъ страганыя мятели; вс по зда, не исЕлючая 
и почтовыхъ, зас ли въ сн гу. 3 тыс. работаютъ по очистк . 17-й летучій 
и подвижной и 22-й летучій въ движеніи; сд лано распоряженіе до расчистки 
пути развезти по болыпимъ станціямъ, гд приготовить чай и закуски, а въ 
случа надобностп заготовить хл ба и фуража. Люди вс въ теплыхъ 
III класса вагонахъ. По зда 17-го и 18-го летучихъ и подвижныхъ пар-
ковъ изъ Еалуги, по ы р прибытія въ Тулу, будутъ пріостановлены. 22-й 
подвижной, 23-й и 24-й парки остановлены въ Москв ; доложено начальнику 
штаба; вс распоряжешя о расквартированіи сд ланы. Остановленные въ 
Тул и Москв парки и жел знодорожный баталіонъ будутъ отправлены, 
какъ только откроется движеніе. Бушену и Еуликову телеграфировалъ. 
Полк. Головит. 

') В.а подлинномъ им ется иадписъ рукою г.-м. Левицкаго: «Наппсать, что въ пастоящее вреыя 
исііолнить пріемъ пеудобно, по все должно быть так-ь подготовлепо, чтобы пріемъ могъ быть испол-
ненъ въ самое короткое время и не бол е 24 тас. отъ полученія приказаиія. 21 декабрй 
Г.-ш:. Левгіцкш». Ред. 
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122. Телеграмжа Министра Финанеовъ г.-ад. Непокойчицкому, 15 декабря 
1876 г., изъ С.-Петербурга въ Кишиневъ. 

Одесской таможн дано предписаніе, согласно вашей телеграммы отъ 
13 декабря. Рейтернъ. 

123. Телеграмма полк. Головина г.-ж. Анненкову, 16 декабря 1876 г., 
изъ Жосквы въ С.-Петербургъ. 

Работы по очистк сн га производятся и, если не будетъ мятели, можно 
над яться открнть движеніе завтра утромъ. По зда стоятъ: 1-й эшелонъ 
17-го летучаго въ Змеевк , 2-й и 3-й въ Орл , 1-й эшелонъ додвижного 
въ Мценск , 2-й въ Скуратов , 3-й въ Серг ев , три эшелона 22-го 
летучаго въ Серпухов . Людямъ дается: чай, сбитень, щи, говядина и булки. 
Прошу разр шенія остановленныя въ Тул и Москв парки отправлять, 
по м р возможности, не ст сняясь планомъ. Полк. Головит. 

124. Телеграмма г.-м. Анненкова полк. Головину, 16 декабря 1876 г., 
Ш 2999, въ Москву. 

Парки и лошади для транспортовъ отправляйте по м р возможности, 
но жел знодорожный баталіонъ долженъ непрем нно итти 18-го и саыъ 
себ расчистить дорогу, если наткнется на заносъ. Ген. Аннешовъ. (Съ 
проекта,—безъ скр пы). 

125. Телеграмма г.-ш. Анненкова въ Штабъ аршіи, 16 декабря 1876 г., 
изъ С.-Петербурга въ Кипганевъ. 

Главный Штабъ проситъ сообщить, въ возможно скор йшее время, при-
были ли различные военные грузы въ м ста назначенія, отправленные въ 
войска и управленія д йствующей арміи и что именно не прибыло. Ген. 
Аннешовъ. 

126. Телеграшша ади. Чихачева г.-ад. Непокойчицкому, 17 декабря 1876 г., 
въ Кишиневъ. 

Всл дствіе поврежденія Константинопольскаго кабеля не им емъ изв стія 
прошли ли иароходы Босфоръ. Удобн йшее протяженіе снятія рельсовъ 
второго пути—ыежду ст. Разд льная и Колонтаевка. Правленіе предложило 
мн заявпть вашему высокопревосходительству, что общество считаетъ своимъ 
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правомъ на вознагражденіе за вс убиткн, которые можетъ оно понести 
отъ разборки пути, какъ по стоимости работы, такъ и потери отъ двпженія. 
Чшачевъ. 

127. Телеграміа полк. Головина г.-м. Анженкову, 17 декабря 1876 г., 
изъ Жоеквы въ С.-Петербургъ. 

Движеніе остановленныхъ по здовъ открыто съ 12 час. ночи, вс по-
зда тронулись, изъ Москвы буду отправдять завтра. Полк. Головинъ. 

128. Т леграшма полк. Куликова г.-и. Анненкову, 17 декабря 1876 г., 
изъ Харькова въ С.-Петербургъ. 

Шаномъ новобранцамъ назначены по зда товарнаго графика; движеніе 
ихъ по Лозово-Севастопольской дорог начинается 24 декабря; а такъ какъ 
войсковой графикъ еще существуетъ, то управляющій дорогою проситъ 
разъясненія; я предложилъ ему ходатайствовать о введеніи товарнаго гра-
фика съ оставленіеиъ потребныхъ войсковыхъ по здовъ въ вид экстрен-
ныхъ. Полк. Еуликовъ. 

129. Коиандующій войскама Одесокаго военнаго округа Начальнику Главнаго 
Штаба, 18 декабря 1876 г., Ш 9932, г. Одееса. 

Получет 2І декабря, Ж° 4422. 

Для посадки на жел зную дорогу въ дни, назначенные планомъ, батареи 
34-й арт. бригады выступили съ м стъ ихъ квартированія 23-го и въ посл -
дующіе дни ноября, при чемъ 5-я батарея должна была прибыть на ст. 
Казанку, Харьково-Николаевскоі жел зной дороги, вечеромъ 26 ноября, a 
1-я, 2-я, 4-я и 6-я батареи—27 ноября и 3-я батарея—28 ноября. Въ дни 
сл дованія батарей погода была чрезвычайно перем нная и дурная: 23 — 
дождь и грязь, 24—морозъ и колоть, 25—сильная сн жиая мятель и 26 — 
морозъ, доходшзшій до 15 градусовъ. По донесенію командира 34-й арт. 
бригады, тяжесть зимняго похода батарей по дурнымъ дорогамъ и въ такое 
ненастное время была весьма чувствительна, но вс безъ исключенія чины, 
проникнутые чувствомъ долга, несли службу весьма хорошо и похвально. 
Изъ вс хъ 6 батарей только въ 1-й батаре , Еогда во время перехода 
поднялась сн жная мятель, былъ несчастный случай; другихъ несчастныхъ 
случаевъ не было. Во время перехода, когда ЕХ НОЧИ поднялась сн жная 
мятель, бывшіе при этой батаре проводнпки сбились съ дороги, черезъ что 
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батарея остановилась, пока не утихла ыятель, возл встр чной скирды с на, 
и какъ во время мятели былъ сильный холодъ, то для отогр ванія людей 
командцръ батарен сжегъ зту скпрду с на, а зат мъ сжегъ еще коно-
вязные батарейные колья и свой фургонъ, такъ какъ нельзя было найти 
въ степи топлива. Прп этомъ случа 2 офицера п 11 нпжнихъ чиновъ 
ознобились, но не опасно; одинъ же рядовой во время ночной остановкн 
батареи въ степи, ослушавпгасъ приказанія батарейнаго комаидира не отлу-
чаться отъ батареи, скрытно отлучился и на другой день утромъ былъ 
найденъ замерзшпмъ. М ры, принятыя коыандиромъ 1-й батареи, съ ц лыо 
предохранить людей при столь суровой БОГОД въ степи, я вполн одобряю. 

Командиръ брыгады донесъ также, что 1/8 часть прішятыхъ лошадей въ 
батареп малосильна и не съ зжена, п что оба эти недостатка высказались 
особенно во время похода, когда приходилось вывозить тяжести изъ сн ж-
выхъ сугробовъ; при чемъ посл дпій недостатокъ не могъ быть устраненъ 
всл дствіе поздняго полученія лошадей. Остальния '/8 всего числа приня-
тыхъ лошадей очень хорошп и вышеуказаниый недостатокъ восьмой части 
лошадей будетъ прішятыми м рами устраненъ. 

Коыандиръ 34-й арт. брпгады свид тельствуетъ о неисправностяхъ 
на Харьково-Николаевской жел зной дорог : по зда былп доставлены на 
ст. Казанку несвоевременно; паровозы, вагоны и платформы неисправны; 
подмостковъ приспособлено не было и т. п. По заявленію командира бри-
гады, только благодаря особенному участію началышка станціи г. Рябченко 
и контролера г. Рода, а также комендапта ПОДПОЛЕ. Лнненкова, н которые 
недостатки устранялись ихъ распорядительнсстью. 

Сообщая о вышеизложенномъ вашему сіятельству, въ дополненіе по-
сланной ыною телеграммы, им ю честь покорн йше просить, не признаете ли 
необходішыыъ войти въ сношепіе съ Миипстромъ Путей Собщенія о томъ, 
чтобы управленіе Харьково-Николаевской жел зной дороги приняло соот-
в тственныя м ры къ устраненію т хъ недостатковъ дороги, которые при-
чиняютъ задержки и крайнія неудобства въ перевозк войскъ. Подписалъ: 
г.-ад. Семвка. 

130. Телеграшма адм. Чіхачева г.-ад. Непокойчицкошу, 18 декабря 1876 г,, 
изъ Одессы въ Кишиневъ. 

Пароходъ „Хидальго" прпбылъ въ Константинополь съ рельсами. Бу-
детъ въ Одессу въ среду утромъ. Чихачевъ. 
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131. Управляющій д іажи комитета по передвиженію войскъ въ техническо-
инспекторскій коиитетъ управленія жел зныхъ дорогъ, 21 декабря 1876 г., 

№ 1906. 

Правленіе Оренбургской жел зной дороги, на сд ланное съ нимъ сно-
шеніе о перевозк изъ Бузулука до Сызрани сотнп Уральскаго казачьяго 
войска, отзывомъ отъ 17 сего декабря за A1» 921 ув домило, что по полу-
ченіп плана оно немедленно сообщило по телеграфу управляющему дорогою 
о принятін м ръ къ перевозк названной сотни. Распоряженіе это, по объ-
ясненію правленія, было сд лано въ виду ожидавшагося разр шенія Минп-
стра Путей Сообщенія объ открытіи правильнаго пассажирскаго и товар-
наго движенія по Оренбургской жел зпой дорог , признанной правитель-
ственною комиссіею, свид тельствовавшею оную, вполн законченною. Между 
т мъ правленію сд лалось изв стнымъ 17 декабря, что со стороны Мини-
стерства Путей Сообщенія не посл довало согласія на открытіе правиль-
наго движенія БО дорог . Въ виду этого, правленіе яе счптаетъ возможныыъ, 
по смыслу устава общества, до открытія движенія перевезти Уральскую 
сотню. Комитетъ по передвиженію войскъ, сообщая о вышеизложенномъ, покор-
н йше проситъ, во исполненіе ВЫСОЧАЙШАГО повел нія, сд лать надлежащія 
распоряженія о перевозк Уральской сотни и о посл дующемъ не оставить 
ув домить. Еъ сему комитетъ считаетъ нужнымъ присовокупить, что такъ 
какъ им ется въ виду въ январ м сяц перевезти по Оренбургской же-
л зной дорог значителъное число новобранцевъ и призывныхъ ннжнихъ 
чпновъ, то не будетъ ли признаво возможнымъ открыть правильное двп-
женіе по названной дорог , или же, чтобы правленіе дороги безпрепят-
ственно ксполняло бы наряды по перевозк войскъ. (Черновой,—іюдігасалъ: 
г.-м. Лнненковъ; скр пилъ: д лопр. ПОДПОЛЕ. Гизетти). 

132. Телегражжа г.-м. Анненкова г.-ж. Левицкожу, 21 декабря 1876 гм 

изъ С.-Петербурга въ Киишневъ. 

Изъ главныхъ и окружныхъ управленій отправлено значительное число 
разныхъ грузовъ, на каждомъ вагон была сд лана надпись, но несмотря на 
это могло случиться, что по ошибк товароотправителя или жел зной до-
роги грузъ не попалъ по назначенію; ирошу объ этомъ справиться п теле-
графировать ^. Ген. Лнтнковъ. 

') На под.тиіюй—иадпись рукою ген. Левицкаго: «Въ прпказаніи по округу обхявить по-
воискамъ, чтобы частп войскъ и управленія достаБилп этп свід нія къ 1 января 1877 г.». Ред. 
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133. Телеграмша адм. Чихачева г.-ад. Непокойчицкому, 22 декабря 1876 г., 

изъ Одессы въ Кишиневъ. 

Рельсы, прибывшіе изъ Англіи, выгружаются; тамояшя не дозволяетъ 

по своимъ правиламъ грузить на вагоны, пока не оконтатся выгрузка всего 

парохода, что задержитъ на три дня. Чихачовъ. 

134. Пожощникъ Начальника Штаба аршіі Начальнику военныхъ сообщеній 

арміи, 22 декабря 1876 г., Ж 1168, г. Кишижевъ. 

НачальниЕъ Штаба приказалъ ув домить ваше превосходительство, что 

въ настоящее время неудобно приступать къ пріемк жел зной дороги въ 

военное управленіе, но однаЕо подготовка къ пріемк ея должна быть до-

ведена до того, чтобы можно было принять дорогу въ самое короткое время 

и не бол е, какъ въ 24 часа по полученіп о томъ приказанія. (Черновой,— 

подл. подписалъ: Свиты Е. В. г.-м. Жевгщкіщ скр пилъ: ст. ад. полк. Левицкій). 

135. Начальникъ Главнаго Штаба Начальнику Жтаба аршіи, 23 декабря 

1876 г., № 1923. 

Получено 29 декабря, № 1783/339. 

Всл дствіе отзыва отъ 12 девабря за № 776, нм ю честь ув домить 

ваше высокопревосходительство: 1) что, по мн нію моему, въ в д ніе на-

чальника военныхъ сообщеній д йствующей арміи должна быть передана 

часть Одесской жел зной дороги отъ границы до г. Бендеръ, такъ какъ 

въ виду могущихъ быть осложненій политическихъ обстоятельствъ, весьма 

важно им ть въ полшжъ распоряженш арміи участокъ жел зной дороги 

въ своемъ отечеств . Выборъ г. Бендеръ, какъ конечной военной станціп, 

представляетъ, съ одной стороны, т удобства, что она прикрыта кр постью, 

въ которой им ются склады и: готовыя пом щенія для различныхъ грузовъ, 

направляеыыхъ къ арміи; съ другой стороны, въ пункт этомъ, какъ во 

второклассной станціи, могутъ быть свободно принимаемнг прибывающіе туда 

по зда и, сверхъ того, въ случа надобности, станція эта можетъ быть 

распшрена укладкою новыхъ путей; 2) для принятія вс хъ грузовъ, сл -

дующнхъ къ д йствующимъ войскамъ, весьма важио им ть въ тылу арміи 

бол е длинную линію, которая находилась бы въ пред лахъ Имперіи и 

была бы въ непрерывной связи съ остальными внутренними дорогами; при 

принятіи въ в д ніе арміи вышеозначеннаго участка Одесской жел зной 
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дороги, шдвижной составъ не будетъ скопляться на государственной гра-
ниц , какъ это можетъ случиться при избраніп конечною станціею Унгены; 
3) выборъ г. Бендеръ представляетъ еще т выгодьг, что при этомъ можетъ 
быть устранена двойная перегрузка въ такихъ двухъ пунктахъ, лежащихъ 
близко одпнъ отъ другого, какъ Унгены и Яссы. 

При принятіи въ в д ніе арміи участка Одесской жел зной дороги 
отъ Бендеръ, вс распоряженія Главнаго Штаба по перевозкамъ будутъ 
ограничены этою конечною станціею, такъ что дальн йшія движенія войскъ 
и матеріальной части должны быть совершаемы непосредственнымъ распо-
ряженіемъ полевого управленія военными сообщеніями. Что же касается 
отношеній зав дывающаго передвиженіемъ войскъ по Одесской жел зной 
дорог ЕЪ полевому управленію, то онъ, по моему мн пію, долженъ въ 
точности исполнять вс нарядьг Полевого Штаба по перевозкаліъ войскъ и 
матеріалыгыхъ средствъ на остальныхъ участкахъ дороги ж вообще сод й-
ствовать къ вьшолненію предначертаній Штаба, оставаясь однакоже и 
въ подчиненіи Главному Штабу. Но при этомъ, въ видахъ устраненія за-
трудненій въ исполненіи перевозокъ, совершаемыхъ какъ распоряженіемъ 
Штаба арміи, такъ и по могущимъ быть въ то же время нарядаыъ Глав-
наго Штаба, необходиыо, чтобы вс планы, составленные въ Штаб арміи, 
были бы своевременно сообщаемы Главному Штабу для его соображеній 
при назначеніи по здовъ для различныхъ грузовъ и командъ, направляе-
мыхъ изъ внутреннихъ округовъ къ арміи и въ раіонъ ея расположенія. 
Къ сему считаю нужнымъ присовоЕупить, что, въ видахъ облегченія торго-
ваго движенія и для устраненія уже возникшихъ по этому предмету за-
трудненій, необходимо при составленіи плана им ть въ виду, чтобы остав-
ляемо было по три свободныхъ по зда по направленію къ арміи, какъ для 
торговаго движенія, такъ и для перевозокъ военнаго в домства, д лаеыыхъ 
распоряженіемъ Главнаго Штаба, Для лучшаго согласованія движеній войскъ 
арміп съ нарядами Главнаго Штаба прибудетъ въ Кишиневъ зав дывающій 
передвиженіямп войскъ по вс мъ жел знымъ дорогамъ Имперіи. Подписалъ: 
г.-ад. графъ Гейденъ. 

136. Зав дывающій техническою и инспекторскою частями Жинистерства Путей 
Сообщенія въ комитетъ по передвиженію войскъ жел зныши дорогаши и 

водою, 24 декабря 1876 г., № 8080. 

Всл дствіе отношенія комитета по передвиженію войскъ отъ 21 де-
кабря № 1906, техническо-инспеЕторская часть управленія жел зныхъ 
дорогъ им етъ честь ув домить, что одновреиенно съ симъ отношеніемъ 
поступилъ отзывъ правленія общества Оренбургской жел зной дороги отъ 
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21 декабря № 946, въ которолгь означенное правленіе общества ув домию, 

что, несмотря на то, что за отсутствіемъ на линіи движенія путь ко времени 

прибытія сотни Уральскихъ казачьихъ войскъ въ Бузулукъ, в роятно, будетъ 

сильно заиесенъ, а расчистка его потребуетъ значительныхъ расходовъ, которые 

еще бол е ухудшатъ и безъ того крайне затруднительное финансовое положеніе 

общества, т мъ не мен е, во исполненіе приказанія г. Министра Путей Со-

общенія, оно предложило управляющему дорогой телеграммою отъ 20 де-

кабря перевезти упомянутыя войска въ отапливаемыхъ вагонахъ и съ точ-

нымъ исполненіемъ циркуляра отъ 19 декабря 1874 года № 1287. При 

этомъ техническо-инспекторская часть управленія жел зныхъ дорогъ счи-

таетъ долгомъ пріісоБОкупить, что 22 сего декабря м сяца уже разр шено от-

крыть на Оренбургской жел зной дорог временное движеніе пассажирскріхъ 

п товарныхъ по здовъ. Подписалъ: пнжеиеръ В. Саловъ. 

137. Телеграмма адм, Чихачева г.-ад. Непокоичицкому, 24 декабря 1876 г., 

гзъ Одессы въ Кишиневъ. 

Затрудненія таможни устранены, рельсы вс выгружены и началась 

отправка въ Ешпиневъ. Чюхачовъ. (Съ копіи,—скр пилъ: кап. Соллогубъ). 

138. Помощникъ Начальшша Штаба арміи Яачальнику военныхъ сообщеній 

арміи, 25 декабря 1876 г., Ж 1310, г. Кншиневъ. 

Бесъма нутсное. 

Начальникъ Штаба поручилъ ын передать вашему превосходительству 

прилагаемую при семъ телеграмму г. Чгохачева, а вм ст съ т мъ проситъ 

сд лать распоряженіе, чтобы рельсы были отправлены изъ Одессы не въ 

Кпшиневъ, а въ Унгены и чтобы тамъ они приняты былп въ в д ніе управ-

ленія вашего превосходительства. (Черновой,—подл. подписалъ: г.-м. Л.евицкій\ 

скр пилъ: ген. шт. кап. Соллогубъ). 

139. Начальнжкъ военныхъ еообщеній Началыику Штаба ариіи, 

27 декабря 1876 г., Ж 344, г. Кишиневъ. 

Зав дывающій военно-дорожныыъ отд ломъ вв реннаго мн управленія, 

рапортомъ отъ 15 декабря за № 94, донесъ мн , что необходимо получать 

уголь въ колпчеств не мен е одного вагона въ сутки изъ Одессы въ 

Унгены собственио для по здовъ, сл дующихъ по в тви Унгены—Яссы. Еслп 

же управленіе Одесской дороги им етъ въ виду снабженіе углемъ въ Ун-

генахъ и свож по зда, сл дующіе къ Кишиневу, то оно должно доставлять 



79 

въ Унгены уголь въ пропорціонально увеличенномъ колнчеств , вовсе не прп-
нимая въ соображеніе ньш шняго снабженія топливомъ паровозовъ участка 
Унгены—Яссы въ Яссахъ. На сд ланное по сему сношеніе, директоръ рус-
скаго общества пароходства, торговли и Одесской жел зной дороги, отзывомъ 
отъ 18 декабря за № 266, ув домюгь меня, что въ настоящее время на 
ст. Унгены находится до 12.000, а на ст. Кишиневъ 15.000 пуд. угля, п 
кром того, въ Кишиневъ почти ежедневно подвозится уголь; въ виду же 
того, что паровозы, обращающіеся между Кишиневомъ п Унгенами, снабжаются 
въ Кишинев углемъ, котораго хватаетъ и па обратный путь, им ющагося 
на ст. Унгены количества угля для случайныхъ надобностей достанетъ съ 
избыткомъ па долгое время и что часть этого угля теперь же можетъ быть 
уступлена военному в домству. При чемъ, для обоюднаго удобства и упро-
щенія расчетовъ, въ виду предстоящей военному в домству надобности въ 
угл для по здовъ между станціями Унгены н: Яссы, Свпты Его ИМПЕРА-

ТОРСКАГО ВЕЛИЧЕОТВА контръ-адмиралъ Чихачевъ просилъ сообщпть ему о 
томъ, какое можетъ понадобиться военному в домству количество угля, 
каковОе будетъ уступлено и доставлено въ Унгены въ возможно скоромъ 
времени. 

Зав дывающій военно-дорожнымъ отд лоыъ, которому сообщенъ бьтлъ 
ыною означенний отзывъ директора русскаго общества пароходства, торговлп 
ж Одесской жел зной дороги, донесъ мн , что военному в домству понадо-
бится угля до 500 пуд. въ сутки на движеніе и до 100 пуд. на прочія 
потребности во все продолженіе войны, и что, по мн нію его, для управленія 
военными сообщеніяші было бы удобн е, еслп бы уголь этотъ былъ достав-
лепъ въ Унгеиы не только въ возможно скоромъ времени, но и въ воз-
ыожно больгаемъ количеств сразу, наприм ръ въ 4-м сячной или 5-м -
сячной пропорціи, п чтобъ уступаемый при этомъ уголь былъ дучшаго сорта 
по его нагр вательной способност 37'в домляя о вышеизложенномъ ваше 
высокопревосходительство, им ю честь покорн нше проспть зависящаго по 
сему предмету распоряженія 1). Подписалъ: г.-л. Еаталей. 

') На подлинномъ—надпись: «Начальпикъ Штаба приказадъ ув домить, чло им ющійся въ па-
стоящее время въ Унгенахъ запасъ угля въ 12/т. пудовъ можетъ обезпечпть указанную ежедневпую 
потребность (С00 пуд. на 20 даен), а нотошу до разъяспепія обстоятельотвъ вполп доотаточпо, еслп тотъ 
запасъ будетъ сохраненъ, о чемъ п сл дуетъ сд лать управлепіешъ военныііп сообщепіямп сношеніе 
съ управдеиіемъ Одесской жел зноп дороги. Когда же оботоятельства потребуютъ, то тогда сд лать 
сношеніе о подвозк иотребпаго иа 4 м сяца угля. Для этого посл дняго сл дуетъ только им ть уголь 
въ запас , въ Одесс пла другомъ ш ст Одесской жел зноп дороги. 30 декабря. Г.-м. Левицкій-». Ред. 
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140. Начальникъ военныхъ сообщеній Главнокожандующему, 
27 декабря 1876 г,, iNI 345, г. Кишиневъ. 

Прим няясь къ ст. 299 положенія о полевомъ управленш войскъ въ 
военное время и руководствуясь приказоиъ по военному в домству отъ 
2 сего декабря за № 385, всепреданн йше представляю на усмотр ніе 
Вашего ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА т соображенія мои объ устройств 
военныхъ дорогъ, въ случа движенія арміи, которыя требуютъ предвари-
тельныхъ распоряженій. Если движеніе арміи, иди н которой ея части, бу-
детъ направлено по румынскимъ жел знымъ дорогамъ и на какихъ-либо 
пунвтахъ сей дороги предположено учредить военно-временные госпнтали, 
я полагалъ бы необходимымъ на вс хъ такихъ пунктахъ, а равно и тамъ, 
гд могутъ быть остановки войскъ на бол е или мен е продолжительное 
время, учредить, смотря по важности пувктовъ, комендантовъ, этапныхъ 
начальниковъ и комендантовъ жел знодорожныхъ станцій. Этапные на-
чальникп и коменданты жел знодорожныхъ станцій предназначаются въ 
н которыхъ пунктахъ на одн хъ и т хъ же станціяхъ въ томъ вниманіи, 
что обязанности обоихъ ихъ, соображаясь съ 8 пунктомъ положенія, при-
ложеннаго при помянутомъ приказ за Ш 385, не допускаются въ одномъ 
лиц . Учрежденіе на однихъ и т хъ же пуиктахъ этапныхъ вачальниковъ 
и комендантовъ ж ел знодорожныхъ станцій вызывается еще и т мъ со-
ображеніемъ, что хотя армія будетъ проходить по дружественной стран , 
но такъ какъ служащія на станціяхъ м стныя лица не знаютъ русскаго 
языка и, сл довательно, указанія ихъ не всегда могутъ быть поняты вой-
сками, поэтому, въ виду сохраненія съ румынами добрыхъ отношеній и 
самаго ихъ облегченія при усиленномъ движеніи войскъ, необходима при 
посадк и высадк войскъ, нагрузк и перегрузк тяжестей и прп пріем 
и отправленіи больныхъ помощь своихъ офицеровъ, ознакомленныхъ съ 
м стными требованіями. Наконецъ, на комендантовъ и этапныхъ начальнп-
ковъ возлагаются и обязанности начальниковъ госппталей, гд будутъ 
учреждены военно-временные госпитали. 

Согласно приказа по военному в домству за № 385, при комендантахъ 
и этапныхъ начальникахъ должны содержаться, съ разр шенія Вашего 
ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА, особыя управленія, по штату управленій у зд-
ныхъ воинскихъ начальниковъ, при первыхъ—1-го или 2-го, а при посл д-
нихъ—3-го или 4-го разрядовъ, соотв тственно которымъ получаютъ и со-
держаніе означенные коменданты и начальники. Я полагалъ бы этапныхъ 
начальниковъ сравнять по содержанію съ у здными воинскими начальБИ-
ками 3-го разряда въ т хъ пунктахъ, гд предположено учрежденіе времен-
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ныхъ госпиталей и гд , сл довательно, этапные начальнпки могутъ быть 
назначены начальникамп госпиталеп. Им я также въ виду, что на обязан-
ности у здныхъ воинскихъ начальниковъ лежитъ собственно по письмовод-
ству гораздо бол е сложная отчетность, ч мъ на комендантахъ и этапныхъ 
начальникахъ, полагалъ би достаточнымъ на первое время ограничить штатъ 
пнсарей чпсломъ, въ в домости показаннымъ, съ т мъ, чтобы мн предо-
ставлено было право, по м р потребности, увелнчивать писарей до нормы, 
указанной означеннымъ приказомъ. 

Въ Унгены назначенъ мною одинъ только комендантъ жел знодорож-
ной станціи безъ помощнцка на томъ основанівг, что зд сь предполагается 
только перегрузка н которыхъ тяжестей, не назначено прнготовленія горячей 
пищи и что станція Унгены будетъ подчинена Ясскому комеоданту. Въ 
10 пунктахъ, по в домости показанныхъ, предположено приготовлеше горя-
чей пиіци однажды въ сутки для каждой части, и казалось бы полезно было 
класть въ котелъ по фунту говядины на челов ка; въ устраненіе же пре-
реканій отпосительно качества пищи и во изб жаніе злоупотребленій, по-
лагалъ бы настоятельно необходимымъ завести везд ручные в сы для прі-
еыа войсками вынутаго изъ котла мяса, приготовленнаго порціями, по в су, 
т. е. изъ фунта сырого мяса должна быть порція варенаго не мен е 38 зо-
лотниковъ, или изъ пуда сырой говядины должно получиться около 16 фун-
товъ вареной говядины. Пункты для приготовленія горячей пищи назначены 
довольно часто, по невозможности изб гпуть этого при успленномъ пере-
движеніи арміи и, прп томъ, при условіц доставленія войскъ въ изв стные 
пункты непрем нно днелъ. Я не полагалъ бы нужнымъ назначать особыхъ 
офицеровъ для распоряженій по приготовленію горячей пищи для про з-
жающихъ по жел знымъ дорогамъ войскъ: порученіе это, казалось бы, сл -
довало возложить на этапныхъ начальниковъ п помощниковъ комендантовъ. 
Для зам щенія комендантскихъ должностей ВЫСОЧАЙШИМЪ прпказомъ 6 сего 
декабря назначено въ ыое распоряженіе 8 полковниковъ, изъ коихъ при-
было до сего времени только 4 полковника. Кром того, я могу распола-
гать однимъ младшимъ штабъ-офицеромъ п н сколькимп оберъ-офицерамп 
жел знодорожнаго баталіона. 

Всепреданн йше пспрашиваю приказанія ВАШЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫ-

СОЧЕСТВА поставить меня въ изв стность, въ какой м р благоугодио будетъ 
ВАШЕМУ ВЫСОЧЕСТВУ одобрить мои предположенія для соображеній моихъ 
относительно благовременнаго испрошенія назначенія въ мое распоряженіе 
недостающаго чнсла г.г. офицеровъ и чиновниковъ для вам щенія показан-
ныхъ по представляемой в домости должностен. Въ заключеніе долгомъ 
счптаю всепреданн йше донести ВАШЕМУ ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ, ЧТО 

посл усиленнаго передвиженія арміп на н которыхъ станціяхъ, DO всей 

Вып. 19-й. 6 
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в роятности, представится возможность упразднпть комендантовъ и этап-
ныхъ начальпиковъ переводомъ ихъ на другіе пункты, точно также могутъ 
быть сокращены впосл дствіи н пункты для приготовленія горячей пищи. 
Подписалъ: г.-л. Еаталей. 

141. Дв телеграмшы г.-ад. Еепокойчжцкаго адм. Чихачеву, 
30 декабря 1876 г., въ Одессу. 

1) Прошу повременнть н сколько дней разгрузкою присылаемыхъ въ Ун-
гены рельсовъ, а оставить ихъ тамъ временно на платформахъ. Г.-ад. Не-
покойчгщкій. (Съ проекта,—скр пилъ: ст. ад. полк. Жевицкій). 

2) За Корпештами насыпь поплыла, необходнмо принять самыя энер-
гическія м ры для укр пленія ея. Прошу распоряженій. Г.-ад. Непокойчицкій. 
(Съ проекта,—скр пилъ: ст. ад. полк. Левицкій). 

142. Пожощникъ Начальника Штаба аржіи Начальнику военныхъ сообщеній 
арміи, 30 декабря 1876 г., Ж 1517, г. Кишиневъ. 

По порученію Начальника Штаба, ув домляю ваше превосходительство, 
что такъ какъ им ющійся въ настоящее время въ З^нгенахъ запасъ угля въ 
12/т. пудовъ обезпечиваетъ потребиости войскового движенія на 20 дней, 
что совершенно достаточно на первое время до разъясненія обстоятельствъ, 
то сл дуетъ лишь сд лать • сношеніе съ управленіеыъ Одесской дороги о 
сохраненіи этого запаса. Впосл дствіи, если обстоятельства потребуютъ этого, 
необходимо будетъ сд лать сношеніе о подвозк угля въ количеств , по-
требномъ на 4 м сяца, для чего достаточно теперь им ть лишь запасъ 
угля въ Одесс или другомъ какомъ лпбо пункт дорогн. (Черновой.—подл. 
подппсалъ: Свиты Е. В. г.-м. Жевицкій; скр пплъ: ст. ад. полк. Жевицкігі). 

143. Директоръ руескаго общества пароходства, торговли н Одесской жел зной 
дороги Начальнику Штаба армія, 30 декабря 1876 г., М 289, г. Одесса. 

Всл дствіе телеграммы отъ 30 девабря № 3335, иы ю честь ув домить 
ваше высокопревосходительство, что распоряженіе о невыгрузк въ продол-
женіе н сколькихъ дией рельсовъ, посланнихъ на ст. Унгены, для военнаго 
в домства, сд лано. При этомъ им ю честь почтительн йше просить ваше 
высокопревосходптельство о возможно скоромъ освобожденіи платформъ, въ 
которыхъ, при настоящей весьма значптельной перевозк грузовъ, встр -
чается особая надобность и продолжительная задержка пхъ принесетъ убы-
токъ дорог . Подписалъ: Чихачевъ. 
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144. Телеграмиа г.-ад. Непокойчицкаго адм. Чихачеву, 31 декабря 
1876 г., въ Одесеу. 

Въ отм ну депепш моей, ув домляю, что прпсылаемые въ Унгены рельсы 
могутъ быть разгружаемы таыъ при пособіи лгодей жел знодорожнаго бата-
ліопа. Г.-ад. Непокойчмцкій. (Съ проекта,—скр пилъ: ст. ад. полк. Левицкій). 

145. Зав дывающій военно-дорожнымъ отд ломъ Помощнику Начальняка 
Штаба аршіл, 31 декабря 1876 г. 

Милостивый государь, Казиміръ Васильевичъ! Составленный ыною 
проектъ отв та на отзывъ Главнаго Штаба за № 1923, вм ст съ свопмъ 
подлиннымъ отзывомъ, при семъ им ю честь представить, присовокупляя, 
что, по моему ын нію, прі здъ зав дывающаго передвиженіями войскъ по 
ве мъ жел знымъ дорогамъ Имперіи для лучшаго согласованія движеній 
войскъ арміи съ нарядами Главнаго Штаба въ настоящее время былъ бы 
совершенно безполезенъ, такъ какъ росписанія по здовъ по румынскимъ 
дорогамъ могутъ быть пересланы въ Главный Штабъ по почт , а другихъ 
св д ній для согласованія не пм ется. По мн нію начальнпка военныхъ 
сообщеній г.-л. Есталея, необходимо сообщить объ этомъ Главному Штабу. 
Съ истиннымъ почтеніеііъ п совершенною преданностью им ю честь быть 
вашего превосходительства покорныіііъ слугою. Подписалъ: А. Горчаковг. 

146. Зав дывающій военно-дорожнышъ отд лошъ Начальнику военныхъ 
сообщеній арміи, 2 января 1877 г., Ш 3. 

Всл дствіе предписанія вашего превосходительства отъ 2 января за 
Ж° 7 и въ виду новыхъ данныхъ о количеств угля, которое общество Одес-
ской жел зной дороги обязано им ть на ст. Унгены (рапортъ отъ 25 де-
кабря 1876 г. № 131), им ю честь доложить: не будетъ ли признано бол е 
вигоднымъ иросить ннспектора Одесской жел зной дороги озаботить обще-
ство доставленіемъ на ст. Унгены именно этого количества угля теперь же; 
ыожетъ случиться, что впосл дствіи, когда начнутся военныя д йствія подъ 
Одессою, общество не будетъ въ состояніи сохраняемое иыъ для ст. Унгены 
па ст. Карантинъ (гд сохраняется обыкновенно уголь до распред ленія) 
нагрузить на вагоны. Подштсалъ: пнженеръ кол. сов. А. Горчаковъ. 

Вып. 19-й. 6* 
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147. Начальникъ эксплоатаціи зав дывающему военно-дорожнымъ отд ложъ, 
2 января 1877 г., № 1. 

Въ виду возможности пользованія румынскими жел зными дорогами 
для передвиікенія нашей арміи, считаю долгомъ изложить вашему высоко-
благородію сл дующее: въ сентябр прошлаго года я былъ командированъ 
въ распоряженіе зав дывающаго перевозкою войскъ въ РІмперін и могъ 
подробно изучить весь ходъ службы жел зныхъ дорогъ во время ыобили-
заціи и передвиженія арміи, а потому могу съ достов рностыо изложить. 
Ознакомленіе администрацій жел зныхъ дорогъ съ требованіями Военнаго 
Министерства началось заран е, съ изданіемъ правилъ составлепія военныхъ 
росписаній, т. е. съ мая 1876 г. Н которыя предуготовленія начались съ 
сентября м сяца, какъ то печатаніе росписаній всл дствіе дичнаго моего 
объясненія, no порученію ген. Лннетова, съ д йств. ст. сов. Глушинскимъ. 
Р шительныя приготовленія начались съ 12 октября, т. е. со дня съ зда 
инспекторовъ и управляющихъ, созванныхъ Министромъ Путей Сообщенія. 
Несмотря на то, что приготовленія на отечественныхъ дорогахъ начались 
за м сяцъ до перевозки', что по плану передвнженія отъ начала мобили-
заціи до пачала перевозки было оставлепо 8 дней, всетаки мобилизація 
была остановлена на 3 дня и едва не останавливалась еще н сколько разъ, 
если бы пе чрезвычайныя усилія служащихъ при сильномъ вліяніи офице-
ровъ, зав дывающихъ перевозкою. Если заран е не ознакомить администрацію 
руыынскихъ дорогъ съ наишми требованіямя, то можно съ ув ренностыо 
сказать, что не только румынскія дороги будутъ служить весьма слабымъ 
подспорьемъ къ передвиженію нашеи арміи, но, что всего хуже, оспованные 
на нихъ расчеты могутъ не оправдаться, т. е. части войскъ будутъ при-
бывать далеко несвоевременно. 

А потому, я полагалъ бы необходиыьшъ, по окончаніи приходящихъ 
уже къ концу работъ, а иыенно: а) составленія росписаній, б) правилъ дви-
женія и в) иравилъ содержанія н ремонта пути и подвижного состава, 
ознакомить съ ними адмпнистрацііо румынскихъ дорогъ и условиться 
о м рахъ, какія надо принять съ ихъ стороны ддя исполненія требующейся 
перевозки. При этомъ въ высшей степени необходишо разр шить заблаго-
временно вопросы: удовлетворяютъ ли запасы румынскихъ дорогъ требова-
нію усиленной перевозки, во СЕОЛЬКО времени они могутъ быть дополнены 
и какими путями и не потребуется ли для сего воспользоваться средствами 
отечественныхъ дорогъ. 

Кром того, весьыа в роятно, что со стороны румынскихъ дорогъ воз-
никнутъ сл дующіе вопросы, возникавшіе и на отечественныхъ дорогахъ: 
1) о выдач авансомъ денегъ на пополненіе запасовъ, 2) о расходахъ по 
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усиленію личнаго состава служащихъ. Первый изъ этихъ вопросовъ былъ 
разр шенъ т мъ, что зав дывающій передвиженіеыъ войскъ въ РІыперіп 
исходатайствовалъ отпусЕЪ авансомъ суммы, приблпзительно причитающейся 
каждой дорог за три дня полной перевозки войскъ; второй былъ временно 
отклоненъ до разсмотр нія общаго воироса объ убыткахъ, понесенныхъ 
обществами жел зныхъ дорогъ. Подписалъ: инженеръ Измайловъ. 

148. Начальникъ Штаба арміи Начальнику Главнаго Жтаба, 9 января 
1877 г., № 251, г. Кшшшевъ. 

Въ отзыв моемъ отъ 12 декабря за № 776, я изложилъ т причины, 
которыя вьтзываютъ пеобходимость ограничпться принятіемъ въ в д піе 
полевого управленія арміи изъ Одесской жел зной дороги только Унгенской 
стапціи и зат мъ дорогъ заграничныхъ. Въ этомъ отзыв я нзложилъ т 
соображенія, на основаніи которыхъ признается необходимымъ, при дви-
женіи арыіи впередъ, для удобствъ и даже возможности своевременной 
перегрузки воіскъ, а въ особевности тяжестей, уложить между Унгенами и 
Яссами другой узкоколейный путь и т мъ обратить Яссы и Унгены какъ бы 
въ одну конечную и въ то же время начальную станцію. Вс эти сообра-
женія сд ланы посл основательныхъ обсужденій вс хъ данныхъ, выяснен-
пыхъ на м ст . 

Нын ваше сіятельство сообщаете іш , что Главный Штабъ при всемъ 
томъ полагаетъ бол е удобнымъ передать въ военное управленіе участокъ 
жел зной дороги до Бендеръ, сд лавъ эту станцію начальною станціею 
военной дороги. Т доводы, которые ваше сіятельство выставляете, какъ 
доказательство болылихъ удобствъ для принятія этого р шенія, уже были 
обсуждени въ полевомъ управленіи и найдены не им ющими того значенія, 
которое придаетъ имъ Главный ПІтабъ, а именно: 

Въ военномъ отношеніи. Какая бы станція ни была принята за начало 
военной дороги, въ Яссахъ или Унгенахъ будетъ предстоять перегрузка, а съ 
нею и скопленіе подвижного состава. Им я въ виду, что таковая же пере-
грузка потребуется на начальной станціи военной дороги, выйдетъ, что если 
таковою станціею будетъ не Згнгены) а какая либо другая станція, явится 
не одна, а дв перегрузкп, а сл довательно и СЕОпленіе по здовъ будетъ 
въ двухъ пунктахъ. Всл дствіе этого, прп Еакихъ бы то ни было усложне-
ніяхъ политичесЕихъ, на Еоторыя уЕазываете ваше сіятельство, явится не-
обходимость въ надежнозіъ приЕрытіи не одного, а двухъ пунЕтовъ. Ува-
заніе на то, что Ер. Бендеры приЕрыла бы начальный П НЕТЪ военной 
дороги, не устраняетъ того, что другой ПУНЕТЪ не мен е важный, Еавъ 
Яссы и Унгены, всетаки останется не прикрытымъ. 
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Bz адмгтистративномъ отношенш. Принятіе въ военное управленіе 
участка жел зной дороги отъ Унгенъ до Бендеръ вызиваетъ необходимость 
организовать особую администрацію, которая въ свою очередь вызоветъ 
совершенно излишній расходъ казны и напрасно увеличитъ д ятельность 
полевого управленія по наблюденію и вс мъ административнымъ распоря-
женіямъ въ отношеніи личнаго персонала управленія этого участка. Хотя, 
съ перваго взгляда, казалось бы, что управленіе этого участка будетъ только 
незначительнымъ увелпченіеііъ общаго управленія всей линіи военно-
жел зной дороги, но нужно обратить вниманіе на то, что организація 
управленія румынскими дорогами будетъ не такова, какъ управленіе участка 
нашей дороги, а будетъ им ть свои начальныя особенности, такъ что въ 
сущности явилось бы два совершенно отд льныхъ управленія. 

Въ техническомъ отношеніи. Ст. Бендеры ве есть второклассная станція. 
По своимъ сооруженіяиъ и количеству разъ здныхъ путей, она едва мо-
жетъ быть названа станціею третьеклассною. Она не им етъ даже паро-
вознаго сарая и поворотнаго круга; водоснабженіе ея слабое. Соображепіе же 
о возможности распшрить эту станцію укладкою новыхъ путей ведетъ за 
собою только излишній расходъ казны, такъ какъ въ этихъ работахъ при 
принятіи ст. Унгены за начальный пунЕтъ надобности н тъ, въ виду того, 
что станція эта достаточно обширна. Принятіе указаннаго участка Одесской 
жел зной дороги въ военное управленіе вызоветъ значительный расходъ на 
заготовленіе различныхъ запасныхъ матеріаловъ и на устройство мастерскихъ, 
необходимыхъ для сколько нибудь самостоятельнаго управленія дороги, 
какъ бы мало ни было ея протяженіе. На казн лежитъ весь ремонтъ и 
весьма значительные расходы по поддержанію названнаго участка въ на-
дежномъ для движенія СОСТОЯНІЕГ, такъ какъ этотъ участокъ построенъ 
настолько непрочно, что даже при значительныхъ постоянныхт. затратахъ 
на ремонтъ едва можно быть ув реннымъ, что движеніе будетъ безопасно. Эти 
затраты всец ло должны падать на правленіе Одесской дороги, а не на казну. 

На основаніи всего этого, н тъ основательныхъ причинъ изм нить р -
шеніе, составленное въ полевомъ управленіи д иствующей арміи, о принятіи 
въ военное управленіе только ст. Унгены, какъ начальной стаяціи. Пріг 
томъ отношеніи, которое будетъ установлено между полевымъ управленіемъ 
и зав дывающимъ передвиженіемъ войскъ въ Одесскомъ военномъ округ и съ 
Еоторымъ вагае сіятельство согласились, я не предвижу никакихъ затруд-
неній при выполненіи Одесскою дорогою вс хъ потребностей арміи, если 
въ непосредственномъ в д ніи полевого управленія будетъ находиться только 
одна станція Унгены. (Съ копіи,—подл. подписалъ: г.-ад. Непокойчицкіщ 
скр пилъ: ст. ад. полк. Жевицкіи). 
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149. Lettre adressee a S. A. S. le Prince Charles de Roumanie par S. A. I. !e 
Commandant en Chef de I'Armee Active. Kichinew, le 12/24 Janvier 1877. 

Monseigneur, profondement sensible aux temoignages de sollicitude que j'ai 

trouve dans le telegramme de V. A. taut de Votre part que de celle de la Prin-

cesse Elisabeth, je ne voudrais pas me borner an laconisme force de la r6ponse 

que j'ai eu I'honneur de vous adresser par le telegraphs et je profite de Гатбііо-

ration de ma sante pour suppleer a ce laconisme par ma priisente lettre. Je 

voudrais aussi profiter de cette occasion pour entamer une correspondauce qui ne 

pourrait, k mon avis, que faciliter I'accomplissement de cette grande oeuvre de 

justice et d'humanite, qu'il nous sera peut-etre donn6, par les d6crets de la Provi­

dence, d'accomplir en commun. 

En m'abstenant de toute appreciation sur les causes politiques qui ont determine 

la reunion sous les drapeaux de Гагтёе aujourd'hui ріасбе sous mou commande-

ment par la volont6 de Sa Majeste mon Auguste Maitre, je ne saurais avoir en 

vue que le but sacre qu'il peut-etre donn6 a cette агтбе d'atteindre, si tels sont 

les desseins de Dieu. 

Ce but, exempt de toute idee d'envahissement, de conquete ou d'ambition 

guerriere, n'est autre que le devoir sacre de defendre Горргітё centre I'oppresseur, 

de faire restituer a nos coreligionnaires d'orient leurs droits legitimes trop long-

temps m6connus et de rendre a jamais impossible le retour de ces scenes d'horreur 

et de carnage qui ont emu la conscience de FEurope outragee. 

Fier de la confiance de mon Monarque magnanime et jaloux de meriter cette 

Auguste confiance, je ne saurais rien epargner afin d'eviter tout malentendu entre 

les troupes que je commande et les populations au milieu desquelles elles seront 

appelees ii agir, d6s qu'il plaira a S. M. de leur en donner I'ordre. Et, avant tout, 

je dois avoir en vue, non seulement de ne froisser en aucune facon, mais au con-

traire de cimenter les sentiments seculaires d'affinite religieuse et nationale, qui de 

tout temps ont existe entre les peuples et les nations de I'orient Chretien et la 

Puussie, toujours desinteressee et generalise dans I'accomplissement providentiel de 

sa grande mission historique. 

Aujourd'hui que les 6venements politiques peuvent, d'un moment k I'autre, 

preclpiter le terme de I'accomplissement de ce devoir sacr6, que Гагтбе ріасёе 

sous mes ordres est peut-etre арреібе a remplir, il ne m'est pas permis d'oublier 

que sur la route qu'elle aura a parcourir pour voter au secours de nos freres, se 

trouve un pays ami, dont nous avons k coeur de respecter I'independance, I'autorite 

et le bien-etre, pays dont, par la grace de Dieu et la volonte de la nation, les 

destin6es ont Ш confiees k V. A. D'un autre cote, il ne m'est pas permis d'ignorer 

que, quelle que soit la perfection d'organisation d'une агтёе арреібе k орбгег en 

pays etranger, ce n'est que par une stricte definition k I'avance des relations enrie. 
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cette armee et les autorit6s locales qu'il est possible d-'eviter tout malentendu, 

tout sujet de plainte de la part des populations, dont cette arm^e traverse ou 

occupe le territoire. 

C'est uniquement en presence de ces preoccupations que je crois de mon de­

voir de m'adresser a V. A. en lui proposant de nous entendre d'avance sur les 

mesures qu'il est necessaire d'arreter afin d'atteindre un but qui doit nous etre 

egalement cher. 

Si V. A. partage mes vues, je lui serais fort oblige de vouloir Men me com-

muniquer ses idees sur les meilleurs moyens pour arriver a une entente pratique 

au point de vue purement militaire,. exempte de tout caractere politique. 

En attendant que les circonstances me procurent peut-etre I'occasion de pre­

senter personnellement mes respectueux hommages a la Princesse Elisabeth, je prie 

V. A. de vouloir bien me rappeler a son bienveillant souvenir et d'agreer les assu­

rances de ша profonde estime et de ma consideration la plus1 distingue. Votre 

tres affectionne Nicolas. (Съ копін,—безъ скр пы). 

150. Зав дывающій военно-дорожіьшъ отд лошъ Начальнику военныхъ 

сообщеній арміи, 12 января 1877 г.. Ж 53. 

есьма нужное. Секретно. 

Всл дъ за командированіемъ начальнпка движенія г. И націуса въ 

Австрію для переговоровъ о найм 50 товарныхъ паровозовъ, 250 откры-

тыхъ и 100 крытыхъ вагоновъ, я вступплъ въ переписку съ н которымп 

представителями германскихъ паровозныхъ заводовъ, изв стныхъ мн своею 

солидностыо н добросов стностью, о томъ, им ются ли у нихъ готовыя 

паровозныя платформы и готовые паровозы заграничной колеи. Въ пере-

писк этой я ограничивался только вопросами, не разъясняя ни ц ли пере-

говоровъ, ни времени, къ которому платформы эти и паровозы понадобятся. 

Всл дствіе этого я получплъ сначала св д ніе о неим ніи достаточнаго 

числа готовътхъ платформъ для перевозки паровозовъ заграничной колеи 

по русскимъ широко-колейньшъ жел зныиъ дорогамъ и о ц н этихъ 

платформъ, весьма много превышающей показанную ыною въ рапорт 

прошлаго года за № 61. 

Вчера же п сегодня получилъ депеши сл дующаго содержанія: „Шварц-

копфъ іш етъ 50 паровозовъ; сколько изъ лихъ съ наружными колесами, 

телеграфирую завтра", и „50 товарныхъ паровозовъ съ наружнгами коле-

сами стоятъ готовые. Ц на съ доставЕОіо до границы 16.200 талеровъ за 

штуку. При в рной покупк можетъ быть сбавка". Подъ названіемъ паро-

возовъ „съ наружяыыи колесами" разум ются такіе, которые не требуютъ 
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паровозныхъ платформъ для своей перевозки и ыогутъ быть перевезены по 
широко-колейньшъ линіямъ на вспоыогательныхъ колесахъ широкой колеи, 
что обойдется гораздо дешевле, а пменно по 3.000 руб. сер. на одно при-
способленіе. Поэтому, если принять, что паровозы будутъ перевезены въ 
два срока, т. е. одно приспособленіе будетъ служить для перевозки двухъ 
паровозовъ, что скидка съ заявленной ц ны будетъ 200 талеровъ, что бу-
детъ дозволенъ безпошлннный ввозъ этихъ паровозовъ въ Россію и разность 
въ курс 25%, то стоимость вс хъ 50 паровозовъ, съ приспособленіями для 
перевозки ихъ, будетъ равна: за 50 паровозовъ по 20.000 руб.—1.000.000 руб. 
сер.; за 25 Бриспособленій для пхъ перевозки по 3.000 руб.—75.000 руб. сер.; 
итого 1.075.000 руб. сер. По окончапіп войны эти паровозы ыогутъ быть 
проданы никакъ не ниже 2/s первоначальной стоимости, или за 14.000 руб. 
каждый, a 50 паровозовъ за 700.000 руб. сер. и 25 присіюсобленій за 
50.000 руб. сер; итого 750.000 руб. сер. 

Такимъ образомъ д йствительный расходъ Военнаго Министерства по 
пріобр тенію ларовозовъ въ этомъ случа будетъ только 325.000 руб. сер.1). 

Если 50 товарныхъ паровозовъ будутъ наняты въ Австріп, то, ири 
изв стной уже затруднйтельности этого найма, поденную плату за каждый 
паровозъ сл дуетъ предположить не ниже 50 руб. сер., а за вс паровозы 
2.500 руб., что въ ы сяцъ составитъ 75.000 руб. сер. Выдача платы за 
наемъ подвижного состава обыкновенно разсчитываетсл со днл отправленія 
его до дня обратнаго полученія дорогого собственницею. На одну перевозку 
паровозовъ въ Яссы и обратно потребуется не мен е м сяца. Такъ что 
если предпололшть, что паровозы будутъ находиться на д йствительной 
служб только З з м сяца, то тогда д йствительный расходъ Военнаго 
Министерства по пайыу паровозовъ уже сравняется съ такимъ же расхо-
домъ по пріобр тенію нхъ въ предыдущемъ случа . При этомъ сл дуетъ 
еще им ть въ впду, что доставка паровозовъ въ Яссы изъ Австріи можетъ 
быть затруднена политическими комбинаціями, а доставка ихъ изъ Бер.шна, 
которая до Варшавы можетъ быть начата тотчасъ же и можетъ предупре-
дить всякія вредныя для насъ политическія комбинаціи и даже оказать 
косвенную услугу къ ихъ устраненію. Во всякомъ случа ясно, что вопросъ 
о пршсканіи паровозовъ можно считать оконченнымъ. Изъ посл дней же 
депеши г. Иінаціуса видно, что оконченъ п вопросъ о пріисканіи вагоновъ. 
Поэтому не признаете лп ваше превосходительство и Штабъ д йствующей 
арміи возможнымъ: 1) нын же приступить къ окончательнъшъ перегово-
рамъ съ заводомъ Шварцкопфа въ Берлин о покупк у него 50 товар-
ныхъ паровозовъ съ наружными колесамп и прпспособленій для перевозкп 

') Раоходъ этотъ можетъ зиачительво умепьшиться всл дствіе повышенія ц нъ паровозовъ, 
которыя, зсакъ кажется, въ пастоящее время достпглп минизіуыъ своей высоты. 
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ихъ no дорогамъ широкой колеи; 2) ньш же начать ходатайство объ 
отпуск для этого суммъ и о безпошлинномъ ввоз означенныхъ паровозовъ 
и приспособленій въ Россію черезъ Торнъ и Александрово, и 3) по полу-
ченіи благопріятныхъ результатовъ по предидущёму пункту, ограничить 
порученіе, данное г. Игшіі/іусу, одними вагонами. 

Будучи счастливъ, что вопросъ о пріисканіи дополнительныхъ, крайне 
необходимыхъ средствъ для перевозки войскъ по румынскимъ дорогаыъ 
можно такимъ образомъ счптать своевременно оконченныыъ, им ю честь 
представить, что посл дующія сношенія о паровозахъ завода Шварцкопфа 
сл дуетъ д лать по телеграфу, и им ю честь покорн йше просить о ре-
зультатахъ сихъ сношеній поставить меня въ изв стность. Самое же испол-
неніе транспортировки паровозовъ съ завода въ Унгены, въ случа пріобр -
тенія ихъ д йствующею арміею, я просилъ бы возложить на вв ренный 
мн отд лъ. Подписалъ: иежеыеръ, кол. сов. А. Горчаковъ. 

151. Начальникъ Штаба аршін инспектору Одесской жел зной дороги, 
14 января 1877 г., № 487. 

Въ внду могущей предстоять перевозки нашихъ войскъ п тяжестеи по 
румынскимъ жел знымъ дорогамъ, было бы весьма полезно установить 
возможно т сную связь съ уаравленіями этихъ дорогъ, въ особенности въ 
частяхъ соприкосновенія Одесской жел зной дороги съ управленіемъ дороги 
Унгены-Яссы. Съ этою ц лью было бы очень желательно, чтобы, еще до 
открытія войсковаго движенія, управленіе Одесской жел зной дороги вошло 
въ соглашеніе съ управленіемъ дороги Яссы-Унгены и установило съ нею 
прямое товарное движеніе, подобно тому, какъ это существуетъ на вс хъ 
смежныхъ жел зныхъ дорогахъ у насъ. Такое соглашевіе будетъ полезно 
и на будугцее время, а нын есть н которое основаніе полагать, что оно 
установится легче, ч мъ при другихъ условіяхъ. 0 посл дующемъ прошу 
меня ув домить. (Черновой,—подл. подписалъ: г.-ад. Неткойчицкій; скр -
пилъ: ст. ад. полк. ЖевиіщШ). 

152. Начальникъ Штаба арміи Боенному Министру, 16 января 1877 г., № 6. 
Секретно. Весьма нужное. 

Вашеиу высокопревосходительству изв стна недостаточность подвижного 
состава румынскихъ жел зныхъ дорогъ и вами же одобрена м ра увели-
ченія этого состава законтрактованіемъ нужнаго числа вагоновъ, платформъ 
и паровозовъ вн Рушшіи. Для этого отъ полевого управленія арміи 
командированъ инженеръ путей сообщенія въ В ну для найма этого по-
движного состава у частныхъ в нскихъ обществъ австрійскихъ жел зныхъ 
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дорогъ. Кром этого, управленіемъ военныхъ сообщеній арміи сд ланы 
были сношенія съ н которыми гершанскиыи паровозными заводаші. 

Нын это управленіе получндо изъ Берлпна телеграмму, въ которой 
сообщается, что на завод ПІварцкопфа им ется 50 паровозовъ, вполн 
готовыхъ, съ наружпьшп для широкой колеи колесами. Стоимость каждаго 
паровоза назначена по 16.200 талеровъ, съ доставкою до нашей границы. 
Но при в рной покупк можетъ быть сд лана уступка. Кром платы за 
паровозы необходимо будетъ купить приспособленія для перевоза вагоновъ 
по нашимъ дорогамъ. Такихъ вриспособленій можно им ть только па по-
ловинное число вагоновъ, разсчитывая доставить ихъ въ два рейса. Каждое 
приспособленіе будетъ стоить до 3.000 руб. На основаніи всего этого, еслп 
принять въ расчетъ разность курса, 50 локомотивовъ будутъ стоить 
1.000.000 руб. и 25 приспособленій 75.000 руб., а всего 1.075.000 руб. 

Но эта сумма выражаетъ собою только единовременный расходъ при 
покупк паровозовъ. Если же по окончаніи войны паровозы эти продать, 
о чемъ можетъ быть сд лано условіе съ заводомъ же Шварцкопфа, то зна-
чительную долю этой суммы надо ИСЕЛІОЧИТЬ ИЗЪ расхода. Есть основаніе 
принять за в рное, что при обратной покупк заводъ приметъ паровозы 
за 2/з ц ны, по которой они проданы. Тогда вся потеря будетъ состоять 
изъ 325.000 руб. Если же продать ихъ не на заводъ, а прямо на жел зныя 
дороги, то очень в роятно, что будетъ выручена поч;ти та же сумыа, ко-
торая будетъ заплачена теперь, потому что ц нность паровозовъ въ на-
стоящее время упала до своего minimum'a и посл войны она должна зна-
чительно возрастп. Таково мн ніе инжепера путей сообщенія начадъника 
военно-дорожнаго отд ла управленія военными сообщеніями арміи. Чтобы 
оц нить это предложеніе и способъ увеличенія подвижного состава руиын-
скпхъ жел зныхъ дорогъ, сл дуетъ сравнить его со способомъ найма паро-
возовъ. За Еаждый нанятый паровозъ придется платить ежедневио особую 
условленную сумму, начиная съ дня перехода паровоза за границу, до воз-
вращенія его обратно. Эта сумма, при нын шней разности курса, по всей 
в роятностіт, составятъ около 50 руб. въ сутки, а за вс 50 паровозовъ— 
до 2.500, или 75.000 въ м сяцъ. Поэтому, если предположить, что кам-
панія, а сл довательно пользоваиіе паровозами продолжится только три съ 
половиною м сяца, то плата за наемъ будетъ уже равна той сумм по-
тери, которую придется понести при способ пріобр тенія паровозовъ по-
купкою, какъ указано выше. Если же войеа, а сл довательно пользованіе 
паровозами будетъ бол е продолжительно, что в роятно, тогда наемная 
плата значительно превзойдетъ указанную потерю. На этомъ основаніи 
покупку паровозовъ сл дуетъ считать для казны значптельно выгодн е 
найиа ихъ. 
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Им я въ виду, что увеличепіе подвпжного состава румьшскихъ дорогъ 
р шено уже въ прпнцип , Великій Князь Главнокомандующій поручилъ 
мн иросить представить этотъ вопросъ на разсыотр ніе вашего высоко-
превосходптельства. При этомъ Его Императорское Вьтсочество поручилъ 
мн обратить вниманіе вашего высокопревосходительства, что пріобр теніе 
паровозовъ у Шварцкопфа представитъ бол е обезпеченій усп ху пред-
пріятія, потому чіо доставка этихъ паровозовъ черезъ Торнъ и Александ-
рово, а зат мъ черезъ Варшаву и Унгены устранитъ всякое затрудненіе 
въ политичесЕомъ отношеніи, не представляя необходимости перевозить 
паровозы черезъ Австрію. Ером того, устраняя это затрудненіе, наеыъ 
паровозовъ въ Австріи н сколько сомнителенъ, такъ какъ по донесенію 
инженера, командированнаго въ В ну, на австрійскихъ дорогахъ шісло 
паровозовъ весьма ограниченно. Что же касается до пріобр тенія вагоновъ 
и платформъ, то достать ихъ на австрійскихъ дорогахъ вполн возыожно 
и, по донесенію названнаго инженера, предпріятіе это ыожетъ быть счп-
таемо обезпеченньгаъ. 

0 р шеніи вашего высокопревосходительства по возбужденному вопросу, 
покорн йше проту предув домить меня телеграммою, чтобы я могъ немед-
ленно распорядиться командированіемъ одного пзъ самыхъ надежн йпгахъ 
инжеиеровъ путей сообщенія, состоящихъ при арыіи, для заключенія сд лкп 
и распоряженія для быстрой доставки паровозовъ къ арміи. (Черновой,— 
подл. подписалъ: г.-ад. Иепокойчицкіщ скр пплъ: ст. ад. полк. Жевгщкіи). 

153. Начальникъ Штаба арміи ади. Чихачеву, 17 января 1877 г., і№ 563, 
г. Кишиневъ. 

Милостивый государь, Николай Матв евичъ! По полученіп въ полевомъ 
управленіи военными сообщеніямп арміи совершенно точныхъ св д ній 
о разстояніи между станціями Унгены и Яссьт, оказалось, что потребность 
въ рельсахъ превыситъ на 4 версты псчисленіе, сд ланное прежде по им в-
шимся въ то время не столь точнымъ даннымъ, и на основаніи котораго, 
писъмомъ отъ 10 прошлаго декабря за № 653, я ло порученію Его Высо-
чества Главнокоыандующаго просилъ ваше превосходительство объ уступк 
рельсовъ на 20 верстъ пути. Въ дополненіе къ упомянутому выше письму, 
я обращаюсь нын къ вашему превосходительству съ покорн йшею просьбою 
не отказать сд лать распоряженіе о доставк еще на 4 версты такихъ же 
рельсовъ, какіе уже были доставлены всл дствіе моего перваго письма п 
на совершенно т хъ же условіяхъ. Пользуюсь случаемъ, чтобы выразить 
ваыъ свое пстинное и глубокое уваженіе. (Черновой,—подл. подписалъ: г.-ад. 
Лепокогічттй; скр пилъ: ст. ад. полк. Левгщкій). 
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154. Letfre adressee a S. A. I le Commandant en Chef de I'Armee Active par S. A. S. 

le Prince Charles de Roumanie. Bucharest le 24 Janvier (5 Fevrier) 1877 I). 

lonseigneur, la lettre dont V. A. I. m'a Іюпогб en date du ul2i Janvier est une 

marque precieuse de Sou amitie et si j'ai tard6 de La remercier de la confiance 

qu'Elle me temoigne, la cause en a ete la crise ministerielle qui m'a absorb^ 

completement. 

Je ne puis cacher a V. A. I. qu'un moment j'ai Ш bien inquiet pour Sa sant6 

et je suis d'autant plus heureux d'avoir aujourd'hui I'affirmation de V. A. I. qu'Elle 

est en pleine voie de guerison, que j'ai salue avec une veritable satisfaction le 

choix que S. M. I'Empereur a fait en placant Son auguste frere a la tote de 

I'armee qui est appelee peut-etre a remplir une grande et noble mission. 

Depuis Son avenement au trone, les actes de S. 1. I'Empereur ont Ш une 

suite de faits dont un seul eut suffi pour glorifier un regno. Couronner Son oeuvre 

par IMmancipation гбеііе des peuples Chretiens de I'Orient et donner ainsi la seule 

solution vraie a ce qu'on appclle la question d'Orient, c'est certainement une tache 

des plus genereuses et digne de Sa grande ame. Aujourd'hui un pas important est 

fait vers ce noble but puisque S. Ы. a reussi a obtenir le concours de toutes les 

Grandes Puissances de I'Europe pour imposer Ses vues au Gouvernement Ottoman. 

Si la Turquie continue a register aux volontes du monde Chretien et si I'armee 

russe 6tait appelee encore une fois a verser son sang pour ses coreligionnaires 

opprimes, elle peut-etre sure de I'accueil sympathique et fraternel qu'elle rencon-

trera a son passage par la Roumanie, qui n'a pas oublie et qui n'oubliera jamais 

qu'elle doit sa premiere emancipation a cette meme агтбе et a la sollicitude des Tsars. 

Heureux et fier de faciliter par ma position et par les moyens en mon pouvoir 

cette grande oeuvre humanitaire, je dois cependant Vous declarer, lonseigneur, que 

le reglement officiel des rapports de I'armee Imperiale avec les autorites de mon 

pays, sera toujours considere comme un acte politique et dans cette qualite il doit 

faire I'objet d'un arrangement de Gouvernement a Gouvernement. Or, la conclusion 

d'un pareil arrangement avant que le Cabinet de S. M. I'Empereur ait notifie sa 

decision ci I'Europe, pourrait etre considers par celle-ci comme un acte par lequel 

mon Gouvernement violerait de sa propre initiative les Traites qui placent la situa­

tion politique du pays sous la garantie des Grandes Puissances. 

Neanmoins je prie V. A. I. d'etre bien convaincue que Гагтбе, confiee k Son 

haut commandement, trouvera toujours les plus grandes facility dans mon pays, 

meme si Facte officiel devait etre sign6 h la veille de son passage. 

L'incertitude qui regno depuis quelques mois deja est bien рбпіЬІе et a сгбе 

aux Etats de I'Orient et surtout a la Roumanie une situation financiere des plus 

difficiles encore empiree par la mobilisation de nos troupes. 

») CM. .VS U 9 . Fed. 
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Dieu veuille que Га епіг s'eclaireisse bientot et que le calme ct le bien-etre 

renaissent pour les peuples de I'Orient. Je ne doute pas que cette meme esperance 

n'allege les soucis qui pesent sur V. A. I. et n'amene promptement le retablissement 

complet de Sa sant6 a laquelle j'attaehe tout autant de prix qu'aux assurances 

d'amitie et d'estime qu'EUe me t6moigne. 

Je reitere ainsi qu'au nom de mon epouse bien aimee la Princesse Elisabeth 

les sentiments les plus affectueux que nous ne cessons d'entreteuir pour V. A. I. 

et je La prie de croire a I'attachement le plus inviolable, avec lequel je suis, 

Monseigneur, de Voire Altesse Imperiale le tres devou6 cousin Charles. (Съ копіи,— 

безъ скр пы). 

1S5. Роесійскій консулъ въ Яссахъ Начальнику Штаба арміи, 

13 Февраля 1877 г., № 84, г. Яесы *). 

Милостивый госудаізь, Артуръ Адамовичъ! 6/18 мая 1872 г, заЕлючена 

между нашимъ и румынскимъ правителъствами конвенція о соединеніи 

русскпхъ жел зныхъ дорогъ съ румынскпыи при м. Упгенахъ. § 6 выше-

упомянутой копвенціи опред лено вести работы по об иыъ линіяыъ такъ, 

чтобы он были покончены, по возможности, одновременно и вся лпнія 

открыта для двиа^енія въ самомъ непродолжительномъ времени. 

Въ ма 1874 г. линія Яссы—Унгены была д йствительно окончена и 

открнта. Наша же Кишиневъ - Унгенская дорога, по обстоятельстваыъ, 

отчасти независящимъ отъ строителей, была открыта лншь въ конц 1876 г., 

а ежедневяое движеніе по оной началось съ 1 января сего года, До сего 

времени, однако, ходило по два по зда въ нед лю, какъ на русской, такъ 

и на румынской линіяхъ и подобное періодическое движеніе по румынской 

дорог по воскресеньямъ и четвергамъ продолжается еще нын , несмотря 

на то, что на руссЕой сторон ходятъ ежедневные по зда отъ Кишинева 

до Унгенъ. Справившись отчего до настоящаго времени связь об ихъ до-

рогъ еще не состоялась, я узналъ, что главное управленіе Одесской жел зной 

дороги не сообщило румынскому управленію оффпціально о новомъ своемъ 

распоряженіи, т. е. о назначеніи ежедневно по одному по зду, и только 

частнымъ образомъ Еачалъннкъ русской Унгенской станціи далъ объ этоыъ 

знать своему коллег румынской станціи. Подобное положеніе представляетъ 

всевозможныя затрудненія путешественникамъ, долженствующимъ, за исклю-

ченіемъ воскресеній и четверговъ, въ прочіе дни пріисішвать средства, 

') На подлішномъ пм ется пом тка рукою ген. Левицкаго: «Препроводить копію съ этого 
заявленія ипспектору Одесской жел зной дороги съ иросьбою сод йствовать бол е скороыу уста-
повленію пряаого сообщеаія, одинаково важнаго какъ въ коммерческомъ, такъ ж въ военномъ 
отпошеніиі». Ред. 
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чтобы до зжать до Яссъ и даже въ т днп, когда по зда ходятъ на ру-
мынской сторон , добнраться до румынской станціи п шкомъ илп на 
нростой царанской повозк , такъ какъ русскіе по зда не доходятъ до ру-
мынской станцін и обратно. 

Въ виду вышеизложенныхъ обстоятельствъ, затрудняющихъ ыеждуна-
родныя коммерческія сношенія сос днихъ государствъ и представляющихся 
въ особенности важными въ настоящее время, я осм ливаюсь почтитель-
н йше просить ваше высокопревосходительство, не признаете ли возмож-
ньшъ сод йствовать тому, чтобы наше Одесское общество вошло въ оффц-
ціальное сношеніе съ управленіемъ руыынской дороги по сему предмету и 
установило навонецъ связь и регулярное движеніе ыежду об ими лпніями. 
Еъ сему считаю долгомъ присовокупить, чхо я вошелъ съ подобнымъ же 
ходатайствомъ ЕЪ нашему дгшломатическому агенту въ Бухарест барону 
Стуарту. Съ глубочайшимъ почтеніемъ и таковою же преданностью им ю 
честь быть вашего высокопревосходительства покорн йшій слуга. Подпи-
салъ: А. Якобсонъ. 

156. Начальникъ военныхъ еообщеній Помощнику Начальника Штаба арміи, 
15 Февраля 1877 г., Ж 564, г. Кшшшевъ. 

Весьма нуоюное. 

Желая произвестп опыты посадки кавалеріи въ вагоны по образцу ру-
мынскихъ, прошу распоряженія вашего превосходительства о присылк отъ 
однон изъ батарей на станцію жел зной дороги завтра, 16 февраля, къ 
123Д час. дня 6 уносныхъ фейерверкеровъ верхомъ съ полнымъ походнымъ 
снаряженіемъ и съ запасомъ трехдневнаго фуража, при чемъ с но должно 
быть въ с ткахъ, а не прессованное 1). (Черновой, — подл. подписалъ: 
г.-л. Еаталещ скр пилъ: пом. ст. ад. кап. Соллогубъ). 

157. Зав дывающій передвиженіяти войскъ по вс мъ жел зныжъ дорогамъ и 
водяныжъ путямъ Имперіи Начальнику Главнаго Штаба, 17 Февраля 1877 г. 

Им ю честь почтительн йше представить вашему сіятельству отчетъ о пе-
ревозк войскъ по случаю мобилизаціи части арыін въ ноябр н декабр 
м сяцахъ 1876 г. Подписалъ: Свиты Е. В. г.-м. Аннешовъ. 

') Копія этого отношенія. при надішсіі отъ 15 февраля за Ш 1526, была послана ген. Левии-
•кимъ для исполяенія въ И-ю арт. бригаду. Ред. 
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Отчетъ о перевозк войскъ по случаю ііобшшзащш части арміи вт, доябр 
и декабр м сяп;ахъ 1876 г. 

2 ноября 1876 г, воспосл довало ВЫСОЧАЙШЕЕ повел ніе о приведеніи 
на военное положеніе военныхъ округовъ Одесскаго, Харьковскаго, Кіев-
скаго и части Кавказскаго. Всл дствіе этого немедленно были разосланы, 
по телеграфу, соотв тственныя распоряженія: со стороны Главнаго Штаба — 
зав днвающимъ передвиженіемъ войскъ по жел знымъ дорогамъ, а Минн-
стерствомъ Путей Сообщенія—управляющиыъ и инспекторамъ сихъ дорогъ 
и зат мъ началось псполпеніе плаиа перевозки войскъ. 

Составленіе плана. Передвиженіе по жел знымъ дорогамъ значительныхъ 
военныхъ силъ, въ особенности же перевозка войскъ, вызванная мобилизаціею 
арыіи, представляется весьма сложною операціею, которая, безъ иредва-
рительво составленнаго на этотъ предиетъ плаиа, не можетъ быть выцод-
нена съ усп хомъ. Такой планъ необходимъ, какъ въ интерес жел з-
ныхъ дорогъ, которымъ, въ изв стныхъ случаяхъ, придется, можетъ быть, 
употребить прн этомъ въ д ло вс свои перевозочныя средства, такъ п 
для самихъ перевозимыхъ войскъ, потому что только точныя указанія вре-
ыенп п ы ста, съ котораго должна быть отправлена каждая изъ частей 
войскъ, могутъ устранить задержку пхъ на станціяхъ и обезпечить и сроч-
ное прибытіе ихъ на м сто назначевія, и своевременное снабженіе пере-
возимыхъ людей горячею пищею. Но для того, чтобы составить подобный 
планъ, необходргмо заблаговременно и всесторонне изучить жел зныя дороги, 
вполн ознакомиться съ т ми условіями, въ какихъ находятся эти пути со-
общенія, и заран е подготовить и надлежащимъ образомъ сгруппнровать 
массу разнообразныхъ о шіхъ св д ній. Въ впду этого, уже съ 1868 г., 
т. е. тотчасъ же по учрежденіи Еомитета по передвиженію войскъ жел з-
ными дорогамп и водою, офицеры генералькаго штаба, зав дывающіе пере-
возкою войскъ по означеннымъ дорогамъ, ежегодно представляютъ въ этотъ 
комитетъ подробныя техническія описавія, какъ жел знодорожныхъ линій, 
перевозкою войскъ по которымъ они зав дываютъ, такъ и находящагося 
на сихъ линіяхъ подвижпого состава. Кром различныхъ технцческихъ 
св д ній о самомъ пути, т. е. объ общемъ протяженіи дороги, пшрин 
полотна, длин прямыхъ путей и закругленій и радіус посл днихъ, о 
подъемахъ и уклонахъ, выемкахъ, пасыпяхъ, тоннеляхъ, мостахъ, стр лкахъ, 
крестовинахъ, поворотныхъ кругахъ и т. п., въ описаніяхъ этихъ заклю-
чаются подробн йшія данныя о числ паровозовъ—•пассажирскихъ, см гаан-
ныхъ, товарныхъ и маневренныхъ; о числ пассажирсквхъ, почтовыхъ, 
товарныхъ и спеціальныхъ вагоновъ, а также вагоновъ безъ тормоза, о тар 
вагона п груз , подшшаемомъ вагономъ, въ пудахъ; о внутреннихъ раз-
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м рахъ п квадратнойъ содержавіц вагоповъ; о чисі людей п лошадейг 

пом щаемыхъ въ каждомъ вагон , а также орудій, понтонныхъ фуръ п 
повозокъ, устанавливаемыхъ на каждой изъ платформъ; о в с отд льпаго 
паровоза и паровоза вм стЬ съ тендеромъ, нагруженнымъ водою н топливомъ; 
о колнчеств груза, выражеяномъ н въ пудахъ, п чпсломъ вагоновъ, под-
нимаеііоыъ паровозоыъ при существующихъ на дорог подъемахъ п крп-
выхъ, какъ ЗИІІОЮ, такъ п въ л тнее время; о количеств воды п топлива, 
потребныхъ для паровоза каждаго тіта на версту проб га, п о вм стимости 
тендера. При поверхностноліъ взгляд , вс эти подробности ыогутъ пока-
заться излишними и безполезныіш дяя составленія плана военнмхъ пере-
возокъ; между т мъ какъ, въ д йствительностй, ои суіцествепио пеобхо-
дішы для д ла. Такъ, паприм ръ, не зная количества водосоабженія па 
разлитакхъ станціяхъ изв стной жел зной дорогп, нельзя опред лить наи-
большаго числа по здовъ, какое можетъ бытъ отправлено по тоііу или дру-
гоііу направленію линіи; а при непзв стпостп сплы паровозовъ и скорости 
ихъ хода, а также прц отсутствііі точнихъ данныхъ о крутизн подъемовъ 
и другихъ особенностяхъ пути, невозможно оііред лить ни соотава п вели-
чішы по здовъ, ни быстроты движенія ихъ. 

Росписанія, слуоюащія основанівмъ для сосшавленія плана. Собрапіе и 
соотв тствеиная группировка вс хъ этихъ разнообразныхъ св д иііт потре-
бовали, конечно, не мало времени, и когда, наконецъ, въ 1873 г., онп были 
собраны и приведены нъ строгій систематическш порядокъ, то офіщерамъ, 
зав дывающимъ передвпженіемъ войскъ по жел знымъ дорогамъ, предложепо 
было составпть, при сод йствіи управляющихъ жел зными дорогами, иа-
чальниковъ эксплоатацш и правительственныхъ инспекторовъ сихъ дорогъ, 
росписанія движенія наибольшаго числа по здовъ, какое можетъ быть от-
правлено по каждому направленію дороги, при условіяхъ: 1) прекращенія 
товарнаго движенія и оставленія холько одного или двухъ пассажирскихъ 
по здовъ и 2) прекращенія, какъ пассажирскаго, тавъ и товарнаго движенія. 

Графикъ. Время отправлешя вс хъ по здовъ, а также пункты, часы и 
миеуты ихъ встр чи на разъ здныхъ путяхъ обозначаются въ особыхъ 
графпческихъ таблицахъ, называемыхъ для краткости „графиками". Такая 
таблица состоитъ изъ горизонтальныхъ и вертикальныхъ лнній: первыя озна-
чаютъ разстоянія въ верстахъ, а вторыя—часы и ыинуты. Способъ этотъ 
даетъ возможность однпмъ взглядомъ окинуть все суточное движепіе по з-
довъ и выгоденъ въ особенности въ томъ отношеніи, что при неыъ не-
возможны ошибки въ расчетахъ; такъ, наприм ръ, если на одноколейной 
дорог дв линіи, изображающія два встр чные по зда, перес каются одно-
временно на такой горизонтальной линіи, которой не соотв тствуетъ разъ-

здная станція, то ошибка бросается въ глаза и можетъ быть, тотчасъ 

Вып. 19-и. 7 
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же исправлена увеличеніемъ или уменыпеніемъ ві)емени, назначеннаго для 
остановки на одной изъ предыдущихъ станцій, а иногда — изм неніеыъ 
скорости хода нагруженнаго или порожняго по зда. Кром того, графиіеская 
таблица представляетъ еще и ту выгоду, что даетъ точное пошітіе о сил 
и средствахъ изв стной дороги. На каждой жел зподорожной линіи графикъ 
составляется совм стно и представителемъ военнаго в домства, т. е. офи-
церомъ генеральнаго штаба, зав дывающимъ на ней передвиженіемъ войскъ 
и управленіеиъ дороги, которое обращаетъ вниманіе прежде всего на вы-
полнимость графической таблицы, при чемъ пров ряется и количество топ-
лива на каждой станціи, и ея водоснабженія, и длина разъ здныхх путей. 
На основаніи графическихъ таблицъ составляются нормальныя росписанія 
движенія воинскихъ по здовъ для каждой жел зной дороги, съ обозначеніемъ 
времени прибытія сихъ по здовъ на важн йшія станціи и отправленія ихъ 
оттуда для дальн йшаго сл дованія, а также времени прибытія на конеч-
ную станцію. Собственно, росписанія эти ни что иное, какъ сокращенная 
передача буквами т хъ же основныхъ графическихъ таблицъ. Вишеозначен-
ныя нормальныя росписашя, съ пояснительными къ нпмъ записками о 
д йствительныхъ средствахъ каждой дороги, были разсматриваемы въ коми-
тет по передвиженію войскъ и зат мъ йрепровождались въ техническо-
инспекторскій комитетъ Министерства Путей Сообщенія, который и утвер-
ждалъ то наиболыпее число по здовъ, какое признавалось соотв тствующимъ 
состоянію изв схной жел знодорожной линіи. Такое росписаніе, соединяя 
въ себ подробныя св д нія о сил каждой изъ жел зныхъ дорогъ, служитъ 
главнымъ основаніемъ для плана перевозки войскъ въ случа мобилизаціи 
арміи. Зат мъ, при составленіи этого плана, принимаются въ соображеніе чпсло 
подлежащихъ перевозк , какъ людей запаса, такъ и лошадей, какое при 
мобилизаціи должно быть перевезено по жел знымъ дорогамъ. Эти посл дніе 
два рода даниихъ группируются въ двухъ росписаніяхъ, а иыенно: 1) о 
призыв нижнихъ чиновъ запаса и о назначеніи ихъ въ войска и 2) о 
комплектоваши войскъ лошадьми, въ случа приведенія арміи на военное 
положеніе. Каждое изъ этихъ двухъ росписаній ежегодно составляется въ 
Главпомъ Штаб : первое съ 1871 г., а второе—со времени введенія конской 
повинности. До введенія же этой повинности, означенное росписаніе было 
составляемо на основаніи св д ній о доставленіи: въ полки п отд льныя 
части лошадей, пріобр таемыхъ покупкою преимущественно изъ восточныхъ 
н малороссійскихъ нашихъ губерній. Въ росписаніи о призыв нижнихъ чи-
новъ запаса обозначаются: губервія и у здъ, изъ коихъ призываются сіи 
чины; пункты сбора ихъ и число, званія и родъ оружія, къ которому они 
принадлежатъ, а также части войскъ, въ которыя они назначаются; куда, 
т. е. на какія станціи жел зной дороги, какимъ путеыъ и въ который день 
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мобилизаціи люди запаса направляются изъ сборныхъ пунктовъ. Въ рос-
шісаБш о комплектованіп арміи лошадьми, кром губерній u у здовъ, озна-
чается также число волостей п велнчина пространства ихъ въ квадрат-
нихъ верстахъ; сборные пункты и день, въ который могутъ бытъ собраны 
на нихъ лошади; число лошадей, подлежащихъ поставк въ войска, съ под-
разд леніеыъ ихъ на верховихъ, артиллерійскихъ и обозныхъ 1-го п 2-го 
разрядовъ; части войскъ, въ которыя назначаются эти лошади, а также— 
куда, и въ какомъ числ он должны быть направлены; чпсло людей, на-
зпаченныхъ у зднымъ воинскимъ начальникомъ для сопровождевія лошадей; 
изъ какихъ частей должны прибыть пріешцики. Число верстъ, д лаемое 
командами въ день, какъ обыкновеннымъ походнымъ порядкомъ, такъ и 
на подводахъ,—-по проселочнъшъ дорогамъ, по грунтовымъ и по іпоссе,—• 
соображается съ числомъ переходовъ, потребныхъ для сбора нпжнихъ чп-
новъ запаса и лошадей пзъ отдалени йшпхъ отъ сборнаго пункта м ст-
ностей у зда, а также и съ числомъ дней, необходимыхъ для сл дованія 
обыкновеннымъ порядкомъ пли на подводахъ отъ сборнато пункта до м ста 
посадки на жел зную дорогу. Такимъ образомъ опред ляется періодъ вре-
менп, нужный для сосредоточенія чиновъ запаса и лошадей въ сборныхъ 
пунктахъ и для перехода ихъ оттуда къ станціп посадки и, сл довательно, 
выражающій готовность частей запаса къ выступленію. Для того, чтобы 
дать у зднымъ воинскимъ начальникамъ возможность доставлять людей за-
паса отд дьными партіямп на станціи посадки и изб гнутъ всякаго 
зам шателъства, въ м стностяхъ наибол е центральныхъ, какъ напр. 
г. Москва, время готовности бьтло увеличиваемо на н сколъко дией, что позволяло 
устранить скопленіе призывныхъ чиновъ на станціяхъ отправленія и т мъ 
значительно облегчить жел знодорожную службу. Такимъ образомъ, графіг-
ческія таблицы съ одной стороны и росписанія о признв нижнпхъ чиновъ 
запаса и о кошілектованіи войскъ лошадыііт,—съ другой,—даютъ два ряда 
данныхъ: во 1-хъ, часы и .минуты прибытія на различныя станціи жел з-
ной дороги войсковыхъ по здовъ, п во 2-хъ, время прибытія на тотъ плп 
другой пунктъ посадЕіі командъ чиновъ запаса или партій лошадей. Этп 
два ряда данныхъ соединяготся, т. е. команды и партіи приписываются къ 
тому или другому изъ прпходящихъ по здовъ въ ііаршрутныхъ росшіса-
ніяхъ, составляемыхъ для каждаго сборнаго пункта; при чемъ, конечно, пріг-
шшается въ соображеніе и время прибытія означенныхъ командъ и партій 
на станцію, и число людей или лошадей, какое можетъ быть отправлено 
съ т мъ или другимъ по здомъ; вм ст съ т мъ посадка и нагрузка на пер-
воі станціи дороги соображаются такимъ образомъ, чтобы въ по зд оста-
вались свободныя м ста для изв стнаго числа нижнихъ чиновъ или лошадей, 
ожидающихъ отправленія на сл дующихъ станціяхъ. При распред леніи 

Бып. 19-й. 7* 
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партій чиновъ запаса, равно какъ и укодшлектованныхъ частей по соотв т-

ственнымъ по здамъ жеі зныхъ дорогъ, было обращаемо особениое вниыаніе 

на то, чтобы ни одна нзъ этихъ дорогъ не была обременяема черезм рнымп 

требованіями военныхъ перевозокъ. Поэтому, команды чиновъ запаса и 

штатныя части войскъ, наибол е отдаленння отъ станцій посадки, направ-

лялись на жед зныя дорогп съ такимъ расчетомъ временіг, чтобы прибы-

вали туда по м р исполненія этими дорогами перевозокъ своего раіона. 

В домостщ опред ляющія порядокь передвиженія. Весь порядокъ пере-

движенія чиновъ запаса опред ленъ въ четырехъ в домостяхъ, которыя, 

собственно, и составляютъ планъ перевозкн войскъ. Въ одной изъ сихъ в домо-

стей (лит. А), составляеыой для каждой дороги, обозначены: станціи посадки и 

высадки чиновъ запаса, а равно пагрузки- и разгрузки лошадей, день моби-

лизаціи, въ который изв стная команда или партія отправллется по же-

л зной дорог , и №№ отправляемыхъ по дорог по здовъ. Собственно в до-

мость эта (лит. А) предназначается только для составителя плана пере-

возокъ, облегчая работу въ томъ отношеиіи, что съ помощью ея распре-

д леніе людей и лошадей по по здаыъ можетъ быть сд лано вполн пра-

вильно. Въ другой в дозіостп (лкт. Б) пом щается полный маршрутъ сл -

дованія по жел зной дорог командъ запаса, а также и лошадей, сл дую-

щихъ на укомплектованіе войскъ. Такъ, въ этой в домости обозначаются: 

№№ командъ запаса; части войскъ, въ которыя сл дуютъ эти Еоманды; 

число подлежащихъ къ отправленію людей и логаадей и в съ тяжестей; 

число дней сл дованія каждой команды до посадки на жел зную дорогу; 

наименованіе жел зныхъ дорогъ, по которымъ совершается пере здъ; время, 

т. е. дни, часы и минуты отправленія со станціи посадки, остановокъ по 

разиымъ случаямъ—для дневокъ, довольствія горячею пищею или для про-

водки лошадей, для пересадки и перегрузки; время прибытія на станцію 

назначенія; число дней сл дованія коыанды или партіи посл пере зда по 

жел знымъ дорогамъ. Уже изъ одного перечисленія т хъ данныхъ, которыя 

заключаются въ этой в домости, можно вид ть, что она составляетъ самую 

важную часть въ план перевозки ВОЙСЕЪ, такъ какъ служитъ полнымъ 

маршрутомъ сл дованія, какъ для командъ чиновъ запаса, такъ и для партій 

лошадей. Третья в домость (лит. В) назиачается, собственно, для преду-

прежденія управленій жел зныхъ дорогъ о томъ когда и на какихъ 

станціяхъ долженъ быть сосредоточенъ подвижной составъ для перевозки 

чиновъ запаса. Въ этой в домостп, обозначающей, по днямъ мобилизаціи, 

число людей и лошадей, какое поревозится по изв стному участку дороги, 

указывается: депь мобилизаціи; у здъ, изъ котораго сл дуетъ команда людей 

запаса или партія лошадей; №Л? по здовъ; станціи отправленія п назначенія; 

число товарныхъ вагоновъ, потребныхъ для перевозки людей и лошадей, и 
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наименованіе жел зныхъ дорогъ, по которымъ сл дуютъ команды и партіп 
съ перегрузкой или безъ перегрузки. Четвертою в доыостыо (лит. Г) опре-
д ляется порядокъ снабженія людей горячею пищею во время пере зда по 
жел знымъ дорогамъ. Въ ией обозначаются: у здъ или городъ, изъ копхъ 
сл дуетъ партія; число людей въ оной; жел зиыя дороги, DO которымъ пере-
возится партія; время прибытія ея на станцію, гд уетроена кухня или 
продовольственный пунктъ, а такжо и отправленія ея оттуда. Изъ вышеиз-
ложеннаго видно, что принятый у насъ иорядокъ составленія плана пере-
возки войскъ въ случа ыобшшзаціи арміи позволяетъ над яться на 
усп шное псішшеніе этого плана, такъ какъ: во 1-хъ, росписаніе движенія 
воинскихъ по здовъ, или воипскій графикъ, даетъ полную возможность опре-
д лить число по здовъ, какое можетъ быть дано изв стною дорогою; во 
2-хх, яланъг движенія командъ запаса даютъ, какъ лпцамъ, распоряжающпмся 
отправленіемъ чиновъ запаса. такъ и жел зныиъ дорогамъ, полный и точ-
ный маршрутъ сл дованія призывныхъ лгодей; въ 3-хъ, в домостп пере^ 
движенія по жел зныиъ дорогамъ изв стнаго числа чиновъ запаса, 
опред ляя количество подвижного состава, какое должно быть сосредоточено 
на томъ или на другомъ пункт линіи, даютъ жел знодорожнымъ управ-
леніямъ возможность подготовить къ отправленію только то число по здовъ, 
какое д йствительно требуется для перевозки войскъ въ данний день моби-
лизаціи; наконецъ, въ 4-хъ, точное указаніе въ особыхъ в домостяхъ числа 
людей запаса и времени прибытія ихъ на продовольственные пункты, a 
такяге и продолжительности остановки ихъ тамъ даетъ возыожность заблаго-
вреыенно приготовить для перевозимыхъ войскъ горячую пищу. Казалось 
бы, что при подобномъ порядк не остается м ста никакимъ недоразум -
ніямъ: росписаніе воинскаго движенія составляется такъ, чтобы отъ жел з-
ныхъ дорогъ отнюдь не было требуемо по здовъ въ ббльшемъ количеств , 
ч мъ это допускается техническимн условіями этихъ дорогъ; маршруты же 
для сл дованія чиновъ запаса, а также выборки по дняыъ, даютъ возмож-
ность вид ть сколько именно по здовъ изъ графика будутъ заняты войско-
вымъ движеніемъ. 

ІІредварительныя м ры къ обезпеченію порядка передвиженія. Въ видахъ 
обезпеченія возможно правильнаго производства передвиженія войскъ, вы-
званнаго мобнлизаціею арміи, и исполненія его согласно плану, со стороны 
Военнаго Мпнистерства приняты были нижесл дующія предварительныя 
и ры. 

1) Цродовольственныв и чайные пункты. Зарап е были избраны пункты, 
въ которыхъ перевозимые по жел знымъ дорогаыъ ннжніе чины запаса, 
равно какъ и укомплектованішя частп ЕОЙСКЪ, ДОЛЖНЫ были получать горя-
чую пищу и чай. 
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2) Этапные коменданты. Ha вс хъ пунктахъ скрещенія жел зныхъ 
дорогъ, а также въ пунктахъ, опред ленныхъ для нагрузки и разгрузки 
войсковыхъ по здовъ, назначеяы были особые „этапные" коменданты, на 
обязанность которыхъ возложенъ надзоръ за соблюденіемъ порядка въ про-
ходящихъ войскахъ и вообще за исполненіемъ вс хъ установленныхъ су-
ществугощимъ положеніемъ правилъ нагрузки и разгрузки. 

3) Инструкціи, Составлены были инструкціи: а) этапному коменданту, 
б) старшему офицеру на по зд , при сл дованіи чиновъ запаса и в) ва-
чальнику продовольственнаго пункта. 

4) ІІртпособленіе подвилсного состава. Сд лано было своевременное 
сношеніе съ Министерствомъ ІІутей Сообщенія объ нзготовленіи деревян-
ныхъ частей къ металлическимъ поковкамъ, им ющимся на вс хъ жел з-
пыхъ дорогахъ и служащимъ къ приспособленію подвпжного состава сихъ 
дорогъ для перевозки войскъ. 

5) Въ виду того, что на южныхъ жел знодорожныхъ линіяхъ. по кото-
рыыъ, всл дствіе направленія мобилизацін войскъ къ южной границ госу-
дарства, должно было производиться усилеиное движеніе войсковыхъ по-

здовъ, при чемъ могъ оказаться недостатокъ въ необходимыхъ приспособ-
леніяхъ къ подвижному составу, такія приспособленія были отправлены 
туда съ с верныхъ дорогъ, изъ числа им вшихся налицо по мирному 
вреыени. Для своевременной доставки по назначенію помянутыхъ приспо-
соблепій, они были отправлены на южныя линіи по особо составлениымъ 
для сего маршрутамъ, въ особыхъ по здахъ, подъ наблюденіемъ офицеровъ 
и при нижнихъ чинахъ военныхъ жел знодорожныхъ командъ. 

6) Усиленів лтнаго состава юо/сныхъ дорогъ. Съ тою же ц лыо обез-
печить возможно правильное движеніе воинскихъ по здовъ по южнымъ 
линіямъ, на Одесскую и Кіево-Брестскую жел зныя дороги, заявившія о-
недостатк на нихъ личнаго состава служащихъ, командироваиы были, 
всл дствіе сношенія съ Министерствомъ Путей Сообщенія, кондукторы и 
стр лочники: на первую изъ названныхъ линій—въ числ 300 челов къ,. 
а на вторую—200 челов къ. 

7) Лрйспособленіе подвижною состава оюел зныхъ дорогъ къ военнымь 
перевозтмъ. Такъ какъ перевозку нижнихъ чиновъ запаса и штатныхъ ча-
стей предстояло произвести въ то время, когда уже Еаступили довольно силь-
ные холода, то, въ видахъ сохравенія здоровья людей, перевозимыхъ въ 
неоташшваемыхъ товарныхъ вагонахъ, предположено было покрыть полы сихъ 
вагоновъ слоемъ соломы и обить сверхъ оной рогожей. По произведенному на 
С.-Петербургской станціи Варшавской жел зной дороги опыту, такая м ра 
оказалась вполн ц лесообразною, почему часть означенныхъ вагоновъ и 
была приготовлена къ перевозк войскъ съ соломенпою обивкою; остальиые 
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же вагониг, всл дствіе настояній Министерства Путей Сообщенія, указыва-
ющаго на угрожающую подвижному составу жел зныхъ дорогъ опасность 
отъ огпя при такой подстилк , были обиты войлокомъ. Относительно 
устройства приснособленій въ нодвижномъ состав жел зныхъ дорогъ для 
перевозіш войскъ, необходимо зам тить, что приспособлевія эти иы ютъ осо-
бенно важное значеніе у насъ въ Россіи, какъ всл дствіе значительнаго 
протяженія нашихъ рельсовыхъ путей, такъ и по сравнительной новизн у 
насъ самаго жел знодорожнаго д ла. Поэтому, почти непосредственно за 
Австро-Црусскою войною 1866 г., на нашихъ жел зиыхъ дорогахъ пропз-
веденъ былъ ц лый рядъ опытовъ устройства приспособленій подвижного 
состава и только носл многихъ испытаній и сравненій выработаны были 
наибол е удобн ншіе къ тому способы. По соглашенію коыитета по пере-
движеніго войскъ съ Министерствомъ Путей Сообщенія, опред лены были: 
а) нормальвые разм ры товарныхъ вагоповъ и платфорыъ, согласно кото-
рыыъ оши должны были впредь строиться; б) число по здовъ, вполн при-
способленныхъ къ перевозк разнаго рода войскъ, какое сл дуетъ им ть на 
вс хъ дорогахъ, и в) число вагоиовъ на каждой дорог , приспособленныхъ 
къ перевозк раненыхъ и больныхъ. Равньшъ образомъ установлены были 
правила относительно приспособленія товарныхъ вагоповъ для перевозки 
войскъ; опред ленъ порядокъ приведенія этихъ правилъ въ д йствіе и ука-
заны источники, на счетъ которыхъ должны быть относимы расходы по за-
готовленію вс хъ необходимыхъ приспособленій. Для вс хъ жел зныхъ до-
рогъ Имперіи установлена норма поковокъ для приспособленія подвижного 
состава, по расчету 24-хъ крытыхъ вагоновъ и 6-тп платформъ на каждые 
десять верстъ пути; но прн этомъ, отъ т хъ 27-ми жел зныхъ дорогъ, въ кон-
дессіи на Еоторыя не включены обязательства объ особенноыъ приспособ-
леніи вагоновъ для перевозки войскъ, положено требовать полнаго приспо-
собленіи отъ одного до девяти войсісовыхъ по здовъ, смотря по длин линіи, 
п по такому же расчету отъ одного до девяти вагоновъ, присіюсобленныхъ 
къ перевозк раненыхъ. Всл дствіе вышеприведенныхъ распоряжеиій вс 
необходнмыя металлическія поковки къ приспособленіямъ вагоновъ и плат-
формъ были приготовлены заблаговременно, такъ что, съ объявленіемъ моби-
лизаціи, оставалось сд лать къ нимъ одн лишь деревянныя частп, на что, 
ковечно, не могло потребоваться много временп. Таковы былп предвари-
тельныя м рьт, принятыя Военнымъ Мияистерствомъ для обезпеченія усп ха 
передвиженія войскъ по случаю прпведенія на военное положеоіе части на-
шей арміи. 

Съ здъ ущшвлнющихъ w инспекторовъ жвл зныхъ дорогъ. Съ своей сто-
ронн, Министерство Путей Сообщенія нашло нужныыъ вытребовать въ 
С.-Петербургъ управляющихъ и ішспекторовъ т хъ жел зныхъ дорогъ, по 
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которымъ должна била производиться уснленвая перевозка войскъ, дабы 

при помощи сихъ лицъ и ири участіи депутата отъ Военнаго Министерства 

разр шить н которые вопросы относптельно выполненія жел знымп дорогаіш 

предстоявшеи имъ работы по передвиженію зиачнтельныхъ военныхъ силъ. 

Цщкуляръ технщеско-гшспекторскаго комитета 22 октября 1876 г. 

Однимъ изъ результатовъ этого съ зда управляющпхъ и инспекторовъ 

былъ циркуляръ техническо-инспекторскаго комитета МинистерстЕа Путей 

Сообщенія отъ 22 октября 1876 г., которьшъ отъ правленій жел зныхъ 

дорогъ требовалось доставленіе графиковъ и росписаній зимняго двнжевія 

воинскихъ по здовъ, а также св д ніе о количеств нм ющагося на доро-

гахъ подвижпого состава. Кром того, правленіямъ этимъ предложено 

быдо озаботиться устройстволъ щитовъ для предупрежденія сн жныхъ за-

носовъ; заготовкой достаточнаго количества войлока п рогожи для обивки 

половъ въ товарныхъ вагонахъ, а также приготовленіеиъ д сного матеріала 

для прнспособленія вагоновъ къ военнымъ по здамъ, съ т жъ, чтобы вс 

этн приспособленія, требуеыыя по военному вреыени, могли быть исполнени 

въ теченіе 6-ти дней по объявленіи мобплизаціи. Зат мъ, означеинымъ цир-

куляромъ рпред дено было, что перевозка частныхъ грузовъ должна быть 

допускаема только тогда, когда будетъ д йствовать иеполный графикъ, съ 

т мъ, чтобы эта перевозка производилась по соглашенію управляющаго 

дорогою съ грузоотправителями относительно вреыени доставки, и чтобы вся 

отв тственность за могущія произойти отъ этого нарушенія воинскаго гра-

фика лежала на управляющеыъ дорогою. Наконецъ, согласно тому же цир-

куляру 22 октября, въ ыоментъ ыобилизаціи, вс находящіеся па дорог 

вагоны съ грузами должны были быть разгружены по распоряженію управ-

ляющихъ, соотв тственно иадобностямъ движенія БОРШСКИХЪ по здовъ. ВЪ 

сувщости, если воинскія росшісанія составлены правильно, если сд лано 

точное опред леніе, сообразно съ техничесЕтши условіями жел зныхъ до-

рогъ, числа по здовъ, какое д йствительно въ состояпін дать каждая изъ 

сихъ дорогъ, то планъ передвиженія войскъ можетъ бить составденъ и за-

т мъ приведенъ въ исполиеніе помпно какихъ либо особыхъ м ръ. Колн-

чество подвпжного состава на жел знодорожныхъ лииіяхъ и процентное 

отношеніе къ этому количеству числа паровозовъ и вагоеовъ, находящихся 

въ починк , изв стно изъ представляеыыхъ офицерами, вав дывающими пере-

движеніемъ войскъ по жел знымъ дорогамъ, техническихъ описаній сихъ 

дорогъ; такъ что по этиыъ св д ніямъ не трудно уже составить в домость 

о томъ дополнительпомъ подвпжномъ состав , какой, въ видахъ точнаго 

исполненія предписанной перевозки войскъ, необходимо дать той или дру-

гой^жел зной дорог . Какъ бы то ни было, однакожъ, собранный Министер-

ствомъ Путей Сообщенія въ октябр м сяц прошлаго года съ здъ управ-
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ляющихъ и инспекторовъ жел зныхъ дорогъ могъ бы оказать несоын нную 
пользу, разр шивъ, во-первыхъ, вопросъ о томъ, на какихъ изъ южныхъ 
жел знодорожныхъ линій, въ какомъ именно количестів и какиыъ способомъ 
долженъ быть усиленъ подвижной составъ, и во-вторыхъ, установивъ по-
рядокъ товарваго движенія по жел зныыъ дорогамъ во вреыя мобилизаціп. 

Шазначеніе на южныя дороги дополттельнто тдвижного состава. Въ 
виду особенной важностн, какъ вазначенія въ соотв тственномъ колнчеств 
дополнительпаго подвижного состава съ с верныхъ линій на южння, такъ 
и своевремепнаго доставленія его туда, въ Воепноыъ Минпстерств была со-
ставлена представляемая при семъ мобилизаціонная в доыость о количеств 
означеннаго состава, подлежащаго передач съ с верныхъ дорогъ на юж-
пг.тя, на случай усиленнаго псредвиженія войскъ по этимъ посл днимъ до-
рогамъ. Но такъ какъ бывшіе на съ зд управляющіе южныхъ дорогъ за-
явили, что опред лепнаго помянутою в доыостыо числа паровозовъ для нихъ 
недостаточно, то количество передаваеыаго подвижного состава бътло значи-
тельно увеличено Министерствомъ Путей Сообщенія. Зат мъ, для передачп 
помянутаго подвижного состава, въ Военномъ Министерств составлена 
била особая инструкція, на основаніи коей въ каждомъ пункт такой пере-
дачп долженъ былъ находиться назначенный для сего офицеръ, который, не 
касаясь технической стороны д ла, обязанъ былъ доносить Главному Штабу 
о проход вспомогательныхъ паровозовъ и вагоновъ. Назначеніе такихъ 
офицеровъ было, однакоікъ, призпано Министерствомъ Путей Сообщенія, 
почему то, не удобнымъ и всл дствіе этого Военное Министерство было 
лпшено возможностп получать офиціальнымъ путемъ св д пія о ход озна-
ченной отіераціи и узнавало объ этомъ лпшь частнымъ образомъ. Передача 
дополнительнаго подвижного состава съ с верныхъ дорогъ на южныя воз-
ложена была Министерствомъ Путей Сообщенія на управленія этпхъ дорогъ; 
равнымъ образомъ, самое доставленіе помянутаго состава на м ста назна-
ченія предоставлено было взаимному соглашенію управллющихъ сими доро-
гами. Но такъ какъ при этомъ не было составлепо особыхъ ыаршрутовъ 
для сл дованія вспомогательныхъ паровозовъ и вагоновъ и даже не былп 
указаны пути, наимен е занлтне перевозкой войскъ, то эти паровозы и 
вагоны прибыли на м сто ц лою нед лею, а въ н которьтхъ случаяхъ. 
даже десятыо дняып позже, ч мъ бы сл довало. 

Маршрутъ сл дованія этого состава. Между т мъ, составленіе означен-
нихъ ыаршрутовъ, представлявшееся въ этомъ случа положительно необ-
ходимымъ, всец ло лежало на обязанности Министерства Путей Сообщееія, 
отъ котораго должны были исходить вс распоряженія по этому предмету. 
Лучшимъ доказательствомъ тоыу, что означенный доиолпительный составъ 
могъ быть виолн своевременно доставленъ на м сто назначенія, служитъ то 
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обстоятельство, что когда, зат мъ, всл дствіе возникшихъ отъ поздняго до-
ставленія этого состава затрудненій по передвиженію войскъ, въ Главномъ 
Штаб составленъ быдъ, собственно для соображеній Военнаго Министер-
ства, маршрутъ сл дованія дополнительнаго подвижного состава съ с вер-
ныхъ дорогъ на южныя, то оказалось что онъ могъ бы быть доставленъ 
туда, самое позднее—на 8-й день по отправленш, несмотря на то, что при 
составленіи означенпаго ыаршрута приняты были въ основаніе вс условія 
въ пользу продолжительиости передвиженія. Такъ, во 1-хъ, на готовность 
паровозовъ и вагоновъ къ выстуяленію назначено было по суткамъ и по 
двое, смогря по величин протяженія ливіи, съ которыхъ предназначался 
къ отправк подвижной составъ; во 2-хъ, перевозку этого состава полага-
лось произвести по д йствующимъ росписаніямъ для товарныхъ по здовъ, 
а не no экстреннымъ, какъ бы сл довало это сд лать, въ виду сп шности 
д ла; въ 3-хъ, путь сл дованія избираемъ былъ, во вс хъ почти случаяхъ, 
ве кратчайшій по разстоянію, а необходный по свободнымъ отъ воевнаго 
движенія дорогамъ; въ 4-хъ, на передаточныя станціи время опред лено 
было съ избыткомъ, противъ д йствительно необходиыаго для согласованія 
по здовъ, и, въ 5-хъ, вс сд ланныя техническимъ коыитетомъ Министерства 
Путей Сообщенія указанія отиосительно того, съ какихъ именно с вер-
нихъ дорогъ должна получить вспомогателыгае паровозы и вагоны каждая 
изъ южныхъ жел знодорожныхъ лииій, приняты были безусловно. 

Цричины замедленія доставки дополнитвльнаго подвижного состава. 
Передвиженіе по жел зньшъ дорогамъ нижнихъ чиновъ запаса началось 
5 ноября и продолжалось безпрерывно въ теченіе семи дней, т. е. до 12 ноя-
бря, когда, по неприбытію на м сто иазначенія отправлевнаго съ с вер-
ныхъ ливій дополнительнаго состава, все воивское движеніе было вріоста-
новлено. Д ло въ томъ, что за отсутствіемъ маршрута для сл дованія озва-
ченнаго подвижвого состава, паровозы и вагоны, сл довавшіе на Одесскую 
жел зную дорогу, будучи направлевы, препмущественно, по Московско-Кур-
ской и Еіево-Курской ливіямъ, сковилиеь ц лою ыассою на станціи Еурскъ 
и не могли двивуться дал е. 

Пріостановка мобилизаціи. Всл дствіе этого, уже 11 ноября Одесская 
дорога ве могла, за ведостаткомъ подвпжного состава, отправлять 
опред ленвое плаыомъ число по здовъ, почему ва станціп Жмеривка 
пришлось высадить н сколько эшелоновъ, какъ 11-й кав. дивизііг, 
такъ и людей запаса, сл довавшихъ на укоыплектовавіе различныхъ 
частей войскъ. Въ виду этого, перевозка войскъ пріостановлена была 
на три двя и 15 ноября приказано было считать 11-мъ дяемъ моби-
лизаціи. Приказавіе это, впрочемъ, не отвосилось къ т мъ командаыъ, кото-
рыя уже были посажевы на по зда 11 ыоября, такъ что к.ъ 12-му двю 
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мобилпзацш (т. е. къ 16-му ноября) болъшинство полковъ и отд льныхъ-
частей получило все свое укомплектованіе, какъ людыіи, такъ п лошадьмп. 
Трехдневная пріостановка аобилизаціи, хотя и была вьшуждена неблаго-
пріятньши обстоятельстваіш, представляяа, однакожъ, съ военной точіш 
зр нія ту выгоду, что служила весьма полезнымъ опытомъ для Воевнаг» 
Министерства, которое уб дилось, что оно можетъ держать въ своихъ 
рукахъ и вполн распоряжаться такою сложною операціею, какъ одновре-
менная перевозка по жел знныъ дорогамъ больтпихъ военныхъ силъ, и чтог 

въ случа особенной ыеобходимости, достаточно будетъ отдать по телеграфу 
приказаніе, чтобы вся масса войскъ, двигающаяся по различнымъ жел зво-
дорожньшъ линіяыъ, почти моментально пріостановилась и зат мъ, по точио 
такому же приказанію, снова двинуть вс войсковые по зда по изв стноыу 
направленію. 

Число перевезеиныхо чиновъ запаса и лошадей. Въ теченіе перваго 
періода мобилпзаціи, т. е. прп передвиженін нижнихъ чиновъ запаса и 
лошадей, сл довавшихъ на пополненіе частей войскъ, приведенныхъ на 
военное положепіе, было перевезено для укомплектованія войскъ воениыхъ 
округовъ: 

Одесскаго 47.314 чел. 7.718 лош. 
Кіевскаго 30.779 „ 8,074 „ 
Харьковскаго 29.285 „ 4.027 „ 
Московскаго 26.796 „ 3.674 ,, 
Впленскаго 152 „ 242 „ 
Кавказскаго 44.227 „ — „ 

Всего . . . 178.553 чел.и 23.735 лош. 

Кром того, перевезено было 3.146 ремонтныхъ лошадей. сл довавшихъ 
на пополпеніе артиллеріи Еавказскаго военнаго округа и куплеиныхъ въ 
Тамбовской и Воронежской губерніяхъ. Изъ этого числа 2.826 лошадей 
были доставлены на м ста пазначенія, a 320 выгружены въ Ростов и 
отправлены дал е уже во второй періодъ мобилизаціи. Изъ представляемыхъ 
при семъ карты и в домости можно вид ть въ какой день мобилизаціп 
были готовы приводимыя на военное положеніе части. Для перевозкп выше-
показаннаго числа людей запаса и лошадей употреблено было на 28 изъ 
нашихъ жел знодорожныхъ линій по здовъ, а именпо: по Одесской дорог 
67 по здовъ, Харьково-Николаевской—68, Курско-Харьково-Азовской^76, 
Курско-Кіевской—87, Кіево-Брестской—45, Московско-Курской—92, Ло-
зово-Севастопольской— 71, Орловско-Грязской—47, Грязе-Царіщынской—19, 
Козлово-Воронежско-Ростовской—102, Рязанско-Козловской—?, Московско-
Рязанской—?, Ряжско-Моргаанской—?, Моршанско-Сызранской—?, Ряжско-
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Вязеыской—46, Московско-Брестской—28, Московско-Ярославской—12, Во-
логодской—7, Московско - Нпжегородской—28, Ландваро-Роменской—15, 
Ростово-Віадикавказской—73, Николаевской—14, Рыбинско-Бологовской— 7, 
Баршавско-Тереспольской—25,Варшавско-В иской—9, Лодзинской—3,Там-
бово-Саратовской—23 и Козлово-Тамбовской—31; итого—? по здовъ. 

Олучаи столтооенгя по здовъ. Во время передвиженія нижнихъ чиновъ 
запаса, на н которыхъ жел зныхъ дорогахъ 1) было н сколько случаевъ 
схода съ рельсовъ воинскпхъ по здовъ и столкновенія ихъ съ другнми 
по здами. Неизб жнымъ сл дствіемъ этого являлось, конечно, замедленіе 
въ двнженіи; но такъ какъ па случай непредвпд нныхъ задержекъ въ пути 
срокн для прихода воинскихъ по здовъ въ пункты пересадки и высадкп 
были опред лены по плану съ н которымъ запасомъ временг, то перевозка 
призывныхъ совершалась вообще правильно и, за весьыа немногими исклю-
чепіями, команды прибывали на м ста ихъ назначенія въ положенные срокп. 
При трехъ случаяхъ столкновенія по здовъ 7 чел. изъ шшнихъ чиновъ 
запаса получилп легкіе ушибы 2}. Кром схода съ рельсовъ и столкновеній 
по здовъ, на Кіево-Брестской жел зной дорог бьтлъ случай покушенія 
произвести крушеніе вопнскаго по зда, для чего злоумышленниками была 
положена на рельсы шпала, которая, однакожъ, убрана барьерною сторо-
жихою до прохода по зда. 

Продоволъственные и чайные пункты. Для снабженія перевозимыхъ 
ни/кннхъ чиновъ запаса горячею пищею, устроены были 70 продовольствен-
нихъ пунктовъ, а въ 155 пунктахъ, прп сод йствін м стныхъ комитетовъ 
Общества Краснаго Креста^ какъ о тоыъ подробно будетъ сказано ниже, 
означенныыъ людямъ раздавался чай и закуски. 

Состояніе здоровья перевезенныхъ чиновъ запаса. Влагодаря достаточно 
удобному прпспособленіго вагоновъ и своевреііенном.у снабженію перевози-
мыхъ людей горячею пищею и чаемъ, санитарное состояніе нижнихъ чп-
новъ запаса, во время передвиженія по жел знымъ дорогамъ, было вполн 
удовлетворительно и цифра больныхъ за все это вреіія не превышала 
242 чел., что на общее число перевезенныхъ людей—178.000 составляетъ 
всего съ небольшимъ 0,13%. 

Бторой періодъ мобилизаціи—передвиоюеніе штатныхъ частегі. По при-
бытіп на м ста пазначеиія вс хъ нижнихъ чиновъ запаса и лошадей, 
сл довавшихъ на пополненіе войскъ, приведенныхъ на военное положепіе, 
наступилъ второй періодъ мобилизаціи, т. е. передвиженіе уже укоиплекто-
ванныхъ частей. 

') Москонсно-Брестской, Кіево-Брестской, Курско-КіеасЕой, Одесской и Ростово-Владикавказской. 
3) На Куроко-Кіевской—2 чел., Рогаово-Владикавказской—2 тгед. и Одесской—3 чёл. 
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Предположенія о сосредоточеніи д йствующей арміи. Прп составленіи 
плана перевозки штатныхъ частей войскъ, им лись въ виду, въ сущности, 
три предположенія, посл довательно изм яившіяся. Во 1-хъ, предполагалось, 
ято войска, входящія въ составъ д йствующей арміи, не будутъ останавли-
ваемы въ Кишпнев , и что 15-я п х. дивизія двинется во глав этой 
арміи по румынскимъ жел знымъ дорогамъ, а за нею посл дуютъ и осталь-
ныя войска, но сначала только двухъ корпусовъ. По второму предположенію, 
вопска уже четырехъ корпусовъ должнн бьтлп быть сосредоточены въ 
окрестностяхъ Кишинева на довольно т сныхъ квартирахъ, съ гЪжъ, чтобтя 
въ скоромъ, зат мъ, временп двинуться за границу, частыо по жел знымъ 
дорогамъ, частыо же, преимущественно кавалерія, обыкновеннымъ поход-
нымъ порядкомъ. Наконецъ, по третьеыу предположенію, приведенному нын 
въ исполненіе, войска д йствующей арыіи, въ виду изм нившагося хода 
политическихъ обстоятельствъ, р шено было расположить на бол е простор-
ныхъ квартирахъ въ Бессарабской области п въ Каыепецъ-Подольской и 
частью въ Херсонской губерніяхъ, согласно дислокаціи, составленной сфор-
мпрованнымъ вновь Полешмъ Штабомъ. Согласно съ этимъ посл дователь-
нымъ изм неніемъ предположеній относительоо сосредоточенія д йствующей 
арміи, составляемы были и планы перевозви войскъ, при чемъ принимаемо 
было въ соображеніе то обстоятельство, что, кром передвиженія вошедшихъ 
въ составъ д Ёствующей арміи ВОЙСЕЪ Еіевскаго и Одесскаго округовъ, 
приходилось, въ то же время, перевовить и дивизіи Московскаго округа, 
сл довавшія въ Кіевскій округъ, взам нъ выступившихъ оттуда въ южную 
армію. Отправленіе плановъ перевозки войскъ, какъ на жел зныя дороги, 
такъ и въ Министерство Путей Сообщенія, было д лаеыо, вообще, своевре-
менно; по крайней м р , до сихъ поръ не поступало еще заявленій, чтоби 
какая лпбо изъ жел зныхъ дорогъ, участвовавшихъ въ перевозк укомпдек-
тованныхъ частей, получила предув домленіе объ отправленш воинскихъ 
по здовъ позже опред леннаго для сего § 46 ноложенія срока, т. е. меныпе, 
ч мъ за шесть дней до начала яеревозки. 

Для составленія плана передвиженія штатныхъ войскъ служили т же 
графики, о коихъ было говорено выгае, и ва основаніи которыхъ произво-
дилась и перевозка укомплектованій. Такъ, во 1-хъ, для опред ленія числа 
воинскихъ по здовъ, какое могло быть отправлено по ісаждой жел зной 
дорог , составлены были росписанія движенія сихъ по здовъ, или воинскіе 
графики; во 2-хъ, маршруты сл дованія штатныхъ частей опред лены были 
особыми в домостями, обозначавшими движеніе сихъ частей, какъ по же-
л знымъ дорогамъ, такъ и обьткновенньшъ походннмъ порядкомъ; въ 3-хъ, 
число перевозпмыхъ, въ состав штатныхъ частей, людей и лошадей и 
количество потребнаго для перевозки ихъ подвижного состава опред лялись 
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для каждой жел зной дороги в домостями по днямъ мобплизацш, въ ко-
торые производилась перевозка, и въ 4-хъ, правильное довольствіе людей 
во время пере зда горячею пищею обезпечпвалось в домостями, въ кото-
рыхъ, кром продовольственныхъ пунктовъ и числа нижнихъ чпновъ въ 
каждой части, обозначалось также откуда и по какимъ жел знымъ доро-
гамъ изв стная часть сл дуетъ, когда прибываетъ на каждый изъ продо-
вольствепныхъ пунктовъ и отправляется оттуда для дальн йшаго сл дованія. 

Лункты разърузш. Сообразно съ дислокаціею войскъ д йствующей 
арміи, пунктаыи разгрузки воинскихъ по здовъ избранн были жел знодо-
рожныя станціп: Бирзула, Жмеринка, Балта, Разд льная, Бендеры и Ки-
ігтиневъ. Выборъ этихъ пунктовъ сд ланъ былъ въ т хъ впдахъ, чтобы не 
втягивать вс перевозимыя войска въ м шокъ линіи Разд льная—Кипш-
невъ, но по возможности облегчить этотъ участокъ и т лъ ускорпть сосре-
доточеніе арміи. Это посл днее условіе представлялось въ особенности 
необходимымъ по двумъ причпнамъ: во-первыхъ, къ 21 декабря вс войска, 
входящія въ составъ д йствующеп арміи, со вс ми ихъ тяжестями должны 
бьтли быть на м ст совершенно готовыми ЕЪ выступленію за границу; 
во-вторыхъ же, такъ какъ мобилизація ироизводилась въ позднее время 
года, въ конц осени и въ начал зимы, то надо было стараться окончпть 
ее до наступленія силъныхъ морозовъ, ибо, несмотря на то, что полы въ 
вагонахъ были обиты соломой или войлокомъ, всетаки войска перевозилпсь 
преимущественно въ неотапливаемыхъ вагонахъ, что, конечно, было не 
З̂езопасно для здоровья перевозимыхъ лгодей. Бпрочемъ, на Кіево-Курской 

дорог , по иниціатив предс дателя правленія, г. фоно-Дервмза, приспособ-
ленные къ перевозк людей товарные вагоны были снабжены печами п 
этотъ опытъ показалъ, что отошгеніе такихъ вагоповъ, при перевозк войскъ 
въ зимнее время, вполн возможно. 

М стная пріостановка воинскаго движенія. Бо время перевозки укои-
плектованиыхъ частей, одно обстоятельсто едва не выпудило еще разъ 
пріостановить все передвиженіе войскъ. Д ло въ томъ, что водоснабженіе 
на станціяхъ Тираспол п Кучукъ-Курган исиортилось; всл дствіе чего 
•съ Одесской в тви на Кишиневскую не могъ быть своевременно возвра-
щаемъ порожній подвижной составъ. Такимъ образомъ, Одесская дорога 
задолжала Кіево-Брестской 450 вагоновъ и посл дняя не им ла уже до-
статочно подвижного состава для воинскихъ по здовъ, перегружаемьтхъ по 
этой линіи въ Брест . Въ виду этого, управленія об ихъ названныхъ линій 
телеграфировалп о веобходимости пріостановить мобилизацію на четыре дня. 
Но такъ какъ подобная вторичная пріостановка бьтла крайне неудобна п, 
къ тому же, ыогла быть истолкована въ политическоыъ отношеніи невы-
годно для насъ, то, по предложенію зав дывающаго передвиженіемъ войскъ 
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no вс мъ дорогамъ, р шепо было, не пріостанавлпвая всего передвпжевія, 
облегчить лишь участокъ между Жмеринкой и Бирзулой, исключивъ для 
сего изъ плана перевозокъ 55 по здовъ. На этомъ основаніи, одна бригада 
33-п п х. дивизіи и 33-я арт. бригада, подлежавшія Бередвііженію изъ 
Кіевскаго военнаго округа въ Кишиневъ, были оставлены на м ст и для 
перевозки ихъ, уже по окончаніи всего движенія, составленъ былъ новый 
планъ. Такимъ образомъ, изъ общаго передвиженія вннуты были 22 по зда. 
Зат мъ, Кіево-Курской жел зной дорог было предложено 5-ю п х. дивизію 
продвинуть на своемъ подвижномъ состав до станціи Жмерпнки, т. е. къ 
пункту, предназначенному для разгрузки эшелоновъ этой дпвизіи, черезъ 
что означенный участокъ Жмеринка—Бирзула облегчился еще на 33 по зда. 
Посредствомъ этого способа представилась возможность изб гнуть обш;ей 
пріостановки движенія воинскихъ по здовъ, которое и совершшюсь почти 
безъ всякихъ отступленій отъ плана. 

Время окончанія перевозки штатныхъ частей. Перевозка штатныхъ 
частей окончилась: д йствующей арміи 12 декабря, войскъ Одесскаго округа 
и войскъ Кіевскаго округа 13 декабря, артиллерііскихъ парковъ 22 декабря, 
кавказскихъ казачьихъ частей, входящихъ въ составъ д йствующей арміи, 
18 декабря. 

Число перевезенныхъ войскъ. Число перевезенныхъ дивизій, полковъ, ба-
таліоновъ и батарей было сл дующее: п хотныхъ дивизій—13, кавалерій-
скихъ — 5, саперныхъ бригадъ—1, стр лковыхъ—1; въ этомъ числ было: 
п хотныхъ полковъ—51 или 153 баталіона, отд льныхъ баталіоновъ—7; 
итого 160 баталіоновъ; кавалерійскихъ полковъ —12 или 48 эскадроновъ, 
казачьихъ полковъ —14 или 56 сотенъ, отд льннхъ казачьихъ: эскадро-
новъ—2, сотенъ ЕОННЫХЪ—4, п шихъ—4; парковъ—26, батарей—93; 
отд льныхъ ротъ—2 (гвардейскаго экипажа). 

Еоличество огодвиоюноъо составщ потребовавшагося для перевозки войскъ. 
Для перевозкп вышеозначенныхъ частей употреблено был 2.029 по здовъ, 
а именно: по Одесской жел зной дорог 452 по зда, Кіево-Брестской—408, 
Еурско-Еіевской—169, Харьково-НиколаевсЕой—16 6, Курско-Харъково-
Азовской—143, Лозово - Севастопольской—54, Московско - Курской—146, 
Козлово-Воронежско-Ростовской—64, РостовсЕО-ВладпЕавЕазсЕой—17, Коз-
лово-ТамбовсЕой—6, Грязе - ЦарицынсЕОй—42, ОрловсЕО - ГрязсЕОй—74, 
РЯЖСЕО- ВяземсЕой—52, МОСЕОВСЕО-БрестсЕОй—101, МОСЕОВСЕО-Ярослав-

СЕОЙ—22, МосЕОвсЕО-РязансЕОй—29, НиЕОлаевсЕой—10, БалтійсЕОЙ—10, 
РыбинсЕО-БологовсЕой—5, Петербурго-ВаршавсЕОй—20, Бресто-ГраевсЕОй— 
20, Ландварово-РоменсЕОй—10, Риго-ДинабургсЕОй—9; итого 2.029 по з-
довъ. Кром того потребовалось: подъ тяжести Полевого Штаба 2 по зда, 
подъ полевое Еазначейство—1. Независимо показанныхъ 2.032 по здовъ, 
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употреблепо было 62 по зда для перевозки логаадей, назначенпыхъ на 
сформированіе интендантскаго транспорта, и состоящихъ прн сихъ лоша-
дяхъ нижнихъ чиновъ. Всего въ эхихъ посл днихъ по здахъ было переве-
зено 10.090 лошадей и 5.040 ншкнихъ чиновъ. Такимъ образомъ, не считая 
по здовъ, потребовавшихся для перевозки нижнихъ чиновъ запаса и лошадей, 
сл довавшихъ па пополненіе разлияныхъ частей войскъ, для передвшкенія 
укомплектованныхъ частей понадобилось 2.094 по зда. Но какъ ни велика 
сама по себ эта цифра, она всетаки еще не выражаетъ того усиленнаго 
движенія по жел знымъ дорогамъ, какое вызвано было мобилизаціею части 
нашей арміи, такъ какъ, кром штатныхъ частей войскъ со вс ми ихъ 
тяжестяыи, употреблено было значительное число по здовъ для перевозкп 
ц лой массы интендантскихъ. артиллерійскихъ и медицпнскихъ грузовъ, 
а также тяжестей морскаго в домства. 

Л&ревозка вовнныхъ грузовъ. Въ числ интепдантскихъ грузовъ бьтло 
перевезено 3.000 тел гъ, 20.800 палатокъ и свыше 2.200.000 пудовъ 
разныхъ предыетовъ интендантскаго довольствія войскъ. Артилдерійскимъ 
в домствомъ отправлены бгали 386 орудій разнаго калибра съ лафеташі 
п снарядашг, 28.000 винтовокъ, 3.100.000 штукъ патроновъ и 192.849 
пудовъ тяжестей. Отъ морскаго в домства перевезено было, между прочимъ, 
6 паровыхъ и 2 кожуховыхъ бота, 17 катеровх, подводныя мины съ инстру-
меитаыи къ нимъ и 10.000 пудовъ груза, а отъ военно-медицинскаго в -
домства—8.000 пудовъ тяжестей. Для безостановочнаго сл дованія вс хъ 
этихъ грузовъ, отправленныхъ по жел знымъ дорогамъ или самимті подле-
жащими в домствами, или черезъ подрядчиковъ, приняты были сл дующія 
м ры: каждый вагонъ снабжаемъ былъ трафареткой, на коей обозначалось— 
какой именно грузъ въ немъ пом щается и какого в домства, куда сл -
дуетъ и въ какую часть назначается; на стаиціяхъ же разгрузки, на плат-
формахъ отведены были ИЛІІ устроены вновь особыя м ста съ подоб-
ными же надписями, такъ что, тотчасъ по прибытіи, вагоны разгружались 
и каждое в домство безъ труда могло найти свои грузы, нисколько не 
задерживая подвижного состава. По св д ніямъ, полученпымъ нын отъ 
главныхъ управленій и частей войскъ, вс отправленныя по жел зньшъ 
дорогамъ воинскіе грузы прибыли на ы ста назначенія и не было ни одного 
случая недоставленія груза или же отсылки его не въ томъ направленіи, 
въ какомъ бы сл довало. Только лишь въ начал мобилизаціи н которые 
грузы, отправленные въ войска не черезъ офицеровъ, зав дывающихъ перед-
виженіемъ войскъ по жел знымъ дорогамъ, были выгружены на станціяхъ, 
всл дствіе сд ланнаго Министромъ Путей Сообщенія распоряженія о прі-
остановк товарнаго движенія. 
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Случаи столкновенія іго здовъ. При передвиженіи укомплектованныхъ 
частей войскъ, когда, сд довательно, по вс мъ жел знымъ дорогамъ, уча-
ствовавшимъ въ мобилизаціи, въ особенности же по южнымъ линіямъ, про-
изводилась усиленная перевозка, было весьма значительное число случаевъ 
столкновенія по здовъ и схода ихъ съ рельсовъ, при чемъ 18 чел. бшш 
ранены (на ВладиЕавказской дорог ) и 4 чел. получили легкіе ушибы 
(2 чел. на Московско-Курской дорог и 2 чел. на Курско-Кіевской). Кром 
того, на Одесской дорог , во время остановки по зда на ст. Веселый-Кутъ, 
двое рядовнхъ 2-й батареи 11-й арт. бригады, при переход черезъ рельсы, 
были раздавлены паровозомъ, случайно двинувшимся безъ снгнала, отъ 
толчка, полученнаго отъ другого паровоза; на той же дорог , во время 
движенія по зда, рядовой С вскаго п х. полка упалъ изъ вагона и впо-
сл дствіи умеръ; на Кіево-Брестской дорог при разгрузк по зда казакъ 
Донского № 34 полка перелоішдъ ногу, а иа Кіевской станціи этой же 
лішіи, при разгрузк по зда съ эшеложшъ Рязанскаго п х. полка, бара-
банщику проломило голову обледен вшею сн жною глыбою, упавшею съ 
крыши вокзала, съ которой въ то время проігзводилась очистка сн га. 

Случаевъ шжушенія причинить крушеніе воинскихъ по здовъ было два, 
оба раза на одной и той же Владикавказской дорог , но безъ всякихъ 
посл дствій, какъ для леревозимыхъ войскъ, такъ и для движенія по здовъ. 
Наибол е значительное столЕновеніе по здовъ, вакъ по числу пострадав-
шихъ, такъ и по т мъ условіямъ, при коихъ оно произошло, было на Вла-
дикавказской ЛПБІИ. ВЪ НОЧЬ СЪ 29 на 30 ноября отъ по зда № 19, сл -
довавшаго съ эшелономъ Кубанскаго п х. полка, оторвались на 382 верст 
пять вагоновъ, что, однакожъ, не было заы чено по прибытіи на ст. Бар-
суки, съ которой и отправленъ бьтлъ по здъ JVs 10 съ порожними вагонами. 
При происшедшемъ зат мъ столкновеніи, 3 вагона были разбиты, при чемъ 
раненъ Еомандиръ Кубанскаго полка и 11 чел. нижнихъ чиновъ. На все-
подданн йшемъ доклад объ этомъ несчастномъ случа Его ИМПЕРАТОРСКОЕ 

ВЕЛИЧЕСТВО ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ ИЗВОЛИЛЪ собственноручно написать: 
„непростительная оплошность, за которую сл дуетъ сд лать строгое взыс-
каніе съ виновныхъ". Относительно этого происшествія должно зам тить, что 
полки 19-й п х. дивизіи, къ составу которой принадлежитъ Кубанскій 
ПОЛЕЪ, не вошли въ общій планъ перевокзи и для нихъ, по приказанію 
штаба КавЕазской арміи, зав дывающимъ передвиженіемъ войскъ по Вла-
дикавказсЕОй жел зной дорог составленъ былъ особый планъ. 

Снабоюеніе войспъ горячею пищею и чаемъ. Снабженіе перевозимыхъ по 
жел знымъ дорогамъ штатныхъ частей горячею пищею и раздача имъ чая 
и закусокъ производились въ т хъ же самыхъ пунктахъ, какъ и для чиновъ 
запаса, сл довавшихъ на укомплектованіе войскъ. Продовольственныхъ пунк-

Вып. 19-й. 8 
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товъ, яа которыхъ нижніе чины получали горячую пищу, было устроено,— 
какъ улсе сказано объ этомъ выше, — 70. Всего, во время передвиженія 
командъ призывныхъ нижнихъ чиновъ и штатныхъ частей, въ пунвтахъ 
этихъ было отпущено пищи до 2.369.310 порцій. Кром того, въ впдахъ 
сбереженія здоровья людей, перевозиііыхъ по жел знымъ дорогамъ въ холод-
ное время, Военное Министерство нашло необходиыымъ выдавать имъ, во 
время пере зда по симъ дорогамъ, по два раза въ день горячій чай или 
сбитень. Такъ какъ устройство этого д ла непосредственнымъ распоряже-
ніемъ военнаго в домства сопряжено было съ н которыыи затрудненіями, то 
Военное Министерство вошло по сему предмету въ соглашеніе съ обще-
ствомъ попечеиія о больныхъ и раненыхъ воинахъ. Общество это весьма 
обязательно приняло на себя вс хлопоты, какъ по устройству чайныхъ 
буфетовъ въ опред ленныхъ Военнымъ Министерствомъ пуиктахъ, такъ и 
по снабжеиію чаемъ перевозимыхъ войскъ и чиновъ запаса, съ т мъ, чтобы 
помимо т хъ расходовъ, которые будутъ употреблены имъ на это изъ соб-
ственныхъ его средствъ, ему было уплачено военныыъ в домствомъ лишь 
по 3 коп. за каждаго продовольствуемаго чаемъ челов ка. Вс хъ пунктовъ 
для раздачи чая назначено было на различныхъ жел знодорожныхъ линіяхъ, 
по которъшъ производились военныя перевозки,— 155 и на нихъ роздано 
было въ періодъ ыобилизаціи 3.568.040 порцій чая или сбитня (обыкно-
венно — въ кружкахъ, вм стимостью до 3 стакановъ) п столько же булокъ 
съ мясомъ или сыромъ, или же иныхъ св жихъ закусокъ. Такимъ образомъ, 
военному в домству пришлось уплатить Обществу Краснаго Креста всего 
107.041 руб. 20 коп., изъ которыхъ до 25.000 руб. израсходованы были 
на устройство буфетовъ, заведеніе самоваровъ и посуды, а также и на наемъ 
прислуги. Во многихъ городахъ для про зжавшихъ войскъ приготовляемы 
были отъ городскихъ обществъ и частныхъ лвцъ — чай, закуски, водка и 
об ды; н которыя же городскія общества принимали на себя продовольствіе 
вс хъ сл довавшихъ черезъ городъ войскъ. 

Состояніе здоровья перевезенныхъ войскъ. Принятыя Военнымъ Министер-
ствомъ м ры для возможно удобной перевозки и для правильнаго и свое-
времепнаго продовольствія сл довавшихъ по жел знымъ дорогамъ нижнихъ 
чиновъ запаса и укомплектованныхъ частей им ли иепосредственное вліяніе 
на сапитарное состояніе перевозимыхъ войскъ, которыя, вообще посл бол е 
или мен е продолжительныхъ пере здовъ, нногда на тьтсячеверстное раз-
стояніе, прибывали на м ста назначенія въ полномъ порядк и совершенно 
бодрыми. Во время передвиженія укомплектованныхъ частей, забол вшихъ 
было только 177 чел., т. е. даже мен е 0,07% всего числа перевезенныхъ 
войсвъ, общая численность которыхъ простирается до 253.973 чел. Даже 
по сосредоточеніи южиой ариііі, число больныхъ въ войскахъ было лишь 
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1.450 чел., что, при состав означенной ариіи 170.000 чел., составляетъ 
всего 0,81%. 

Теперь, когда передвиженіе войскъ, по случаю приведенія части нашей 
арміи на военное положеніе, уже окончено, необходішо обратпться ЕЪ ВО-
просу, породившему много толковъ и въ обществ , и въ печати, и вызвав-
шему ц лую массу нареканій п обвиненій противъ военнаго в домства. Во-
просъ этотъ — пріостановка товарнаго движенія — такъ т сно связанъ съ 
самымъ д ломъ мобилизаціи, что н тъ никакой возможностн пройти его 
ыолчаніемъ въ настоящеиъ отчет , т мъ бол е, что какъ со стороны Мини-
стерства Путей Сообщеиія, такъ и со сторопы публики высказывается 
уб жденіе, что отв тственность за эту пріостановку п за вс посл дствія 
оной должна падать исключительно на Военное Министерство. Наибол е 
важеое изъ этихъ обвиненій заклгочается въ томъ, что, будто бы, парядъ, 
данный жел знымъ дорогамъ Военнымъ Министерствомъ, былъ слпшкомъ 
великъ п далеко не соотв тствовалъ потребностямъ воинскаго двпженія, п 
что, всл дствіе этого, экономическимъ интересамъ страны нанесенъ былъ 
большой ущербъ. Такое ын ніе, однакожъ, можетъ быть объяснено только 
лишь неточнымъ пониманіемъ плп даже см шеніемъ понятій о значеніп 
графика и плана. Д ло въ томъ, что воинскіе графики или воинскія роспи-
санія опред ляютъ наибольшее число по здовъ, какое ыожетъ быть дано 
жел зною дорогою при т хъ технпческихъ условіяхъ, въ коихъ она нахо-
дится; самый же нарядъ на д йствителыю потребное для перевозки войскъ 
колпчество по здовъ д лается на основаніи плана, согласно которому дол-
женъ быть приспособленъ къ воинскому движенію и подвижной составъ 
для т хъ по здовъ, которые могутъ быть потребованы. Что именно въ та-
комъ смысл понииалось значеніе графика и плана и самимъ Мпнистер-
ствомъ Путей Сообщенія, и съ здомъ управлягощпхъ и пнспекторовъ жел з-
ныхъ дорогъ, доказнвается помянутымъ выше циркуляромъ ішспекторско-
техническаго комитета отъ 22 октября ирошлаго 1876 года. На осно-
ваніи § 9 означеннаго циркуляра: „Перевозка частныхъ грузовъ должна, 
быть допускаеыа только тогда, когда будетъ д иствовать неполный графикъ 
съ т ііъ, чтобы эта перевозка производилась по соглашенію управляющаго 
дорогою съ грузоотправителямп относительно временп доставки, и чтобы 
вся отв тственность за ыогущія произойти нарушенія воинскаго графпка 
лежала на управляіощемъ дорогою". Очевпдно, что прнведеннымъ парагра-
фомъ этого циркуляра вполн допускалась, при изв стныхъ условіяхъ, 
возііожность пользоваться для товарнаго движепія т ыи по здаіга, которые 
оставались не занятыми по воинскому графику. Только впосл дствіи, когда 
уже пачались пререканія по поводу пріостановки товарнаго движенія, сталя 
объяснять, что, будто бы, уже одно поставленное цирЕуляромъ условіе от-

Вып. 19-S. 8* 
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в тственности управляющихъ дорогами за могущее произойти отъ этого 
нарушеніе воинскаго графика устраняло всякую возможность перевозки 
товарныхъ грузовъ, такъ какъ едва ли какой либо управляющій дорогою 
р шился бы взять на себя подобнаго рода отв тственность. Насколъко та-
кое объясненіе заслуживаетъ вниманія, можно вид ть изъ того факта, что 
на н которыхъ жел знодорожныхъ линіяхъ, какъ, наприы ръ, на Московско-
Курской и Курско-Еіевской, товарное движеніе въ по здахъ, не занятыхъ 
перевозкою войскъ, производилось во все время самаго усиленнаго воинскаго 
движенія по этимъ дорогамъ: руководствуясь планомъ перевозки войскъ и 
видя изъ этого плана въ какой м р возможно пользоваться незанятыми, 
по графику, воинскими по здами, управляющіе сиыи дорогами не могли, 
конечно, бояться отв тственности за нарушеніе означеннаго графика. За-
т мъ, было заявляемо мн ніе, что, будто бы, перевозка товарныхъ грузовъ 
по воинскому графику невозможна потому, что при болыпой скорости дви-
женія воинскихъ по здовъ, такая перевозка была бы очень невыгодна. До-
казательствомъ ошибочности подобнаго заключенія можетъ служить то 
обстоятельство, что Московско-Курская жел зная дорога, на которой во время 
усиленной перевозки войскъ скопилось много товарныхъ грузовъ, нашла 
для себя выгоднымъ продержать ц льш м сяцъ воинскій графикъ, чтобы 
ускорить перевозку этихъ грузовъ, и д йствительно достигла такой ц ли, 
по крайней м р , на десять дней ран е, ч мъ бы это могло быть исполнено 
при обыкновенномъ товарномъ движеніи. Дал е, какъ на одну изъ причинъ, 
послужившихъ къ пріостановк товарнаго движенія на время мобилизаціи, 
указывается на то, что съ с верныхъ жел зныхъ дорогъ пришлось отпра-
вить на южныя значительное количество подвижного состава, черезъ что, 
будто бы, с верныя линіи были ослаблены въ своихъ перевозочныхъ сред-
ствахъ и если бы и им ли на то право, то не были би въ состояніи про-
должать перевозку товарныхъ грузовъ. Обстоятельство это д йствительно 
ии ло многія невыгодныя посл дствія, но только потому, что число паро-
возовъ, подлежащихъ передач на южныя дороги, было увеличено бол е 
ч мъ вдвое, противъ составленной въ Военномъ Министерств в домости. 
He говоря уже о разныхъ другихъ неудобствахъ, такое несоотв тственное 
съ потребностыо увеличеніе подвижного состава повело еще и къ непроиз-
водительной трат подъемной силы и къ значительньшъ, совершенно излиш-
нимъ расходамъ казны. Такимъ образомъ, ни одно изъ приводимыхъ про-
тпвъ Военнаго Министерства обвиненій въ пріостановк товарнаго двнженія 
не выдерживаетъ ближайшаго разсмотр нія. Но такъ какъ н тъ д йствія 
безъ причины, то и въ настоящемъ случа истинною причиною этой прі-
остановки были два обстоятельства, Во-первыхъ, позднее отправленіе на 
южныя дороги дополнительнаго подвижного состава, которому не было дано 
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надлежащихъ маршрутовъ; Есл дствіе этого, паровозы и вагоны, отправленіе 
коихъ предоставлено было взаимноиу соглашенію управляющпхъ дорогами, 
скопились на н которыхъ пунктахъ, въ особенности на Курской станціи, 
что не только внзвало нріостановку мобилизаціи, но и повліяло, конечно, п 
на товарное движеніе. Во-вторыхъ, депешею отъ 3 ноября 1876 года, Ми-
нистерство Путей Сообщенія предписало пріостановиться пріемкою товарныхъ 
грузовъ на вс хъ линіяхъ. Депеша эта была принята вс ми жел зныміі 
дорогами за положительное приказаніе не только прекратить товарное дви-
женіе, но и выгрузить на промежуточныхъ станціяхъ принятые уже и 
даже отправленные по назначенію грузы. Что именно въ такомъ смысл 
была понята означенная депеша,—свид тельствуетъ тотъ фактъ, что отправ-
ленпыя изъ Москвы на Кіево-Еурскую дорогу, заЕазанныя посл днею прп-
способленія къ воинскимъ по здамъ были выгружены на одной изъ стан-
цій, не доходя Курска. Всл дствіе многочисленныхъ жалобъ грузоотправи-
телей, въ ноябр ы сяц состоялось подъ предс дательствомъ Начальнпка 
Главнаго Штаба особое сов щаніе, на котороыъ представители Министер-
ства Путей Сообіценія требовали отм ны сд ланныхъ уже по мобилизащи 
распоряженій п допущенія товарнаго движенія. Весьма понятно, что Военное 
Министерство, ничего не зная ни о позднемъ отправленііг безъ маршру-
товъ дополыительнаго подвижного состава на южныя дороги, ни о депеш 
Министерства Путей Сообщенія отъ 3 ноября относительно выгрузкп това-
ровъ, отстаивало необходимость оставленія въ своей сил сд ланпыхъ уже 
распоряженій, такъ какъ было вполн ув реео, что пріостановка товарнаго 
движенія вызвана не особынъ Еакимъ либо неизв стнымъ ему распоряже-
ніемъ Министерства Путей Сообщенія, а лишь т мъ обстоятельствоыъ, что 
въ это время на линіяхъ происходило усиленное движеніе отправленнаго 
на южныя дороги подвижного состава, всл дствіе чего занятъ былъ весь 
ВОИБСКІЙ графикъ. Въ этой ув ренности, Военное Министерство утверждало, 
что черезъ гаесть дней, т. е. когда означенный дополнительный составъ прп-
будетъ на м ста назначенія, движеніе по жел зньшъ дорогамъ сд лается 
нормальнымъ, соотв тственпо воинскому графику, п что тогда, несмотря 
на передвпженіе войскъ, перевозка товарныхъ грузовъ станетъ снова воз-
можною, согласно вышеприведенному § 9 циркуляра инспекторско-техни-
ческаго комитета отъ 22 октября. Но такъ какъ въ помянутомъ зас даніи 
не были выяснены вс эти недоразум нія, то Военное Минпстерство нм ло 
полное оспованіе оставаться въ томъ уб жденіи, что товарное движеніе 
пріостановлено лишь временно, всл дствіе прохода дополнптельоаго состава, 
и зат мъ, черезъ шесть дней, будетъ опять возсхановлено. Наконецъ, н ко-
торнми лицами было выражено мн ніе, что на изв стныхъ участкахъ же-
л зныхъ дорогъ не только не сл довало уснлпвать подвижной составъ, но 
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даже можно било и собственные паровозы и вагоны перевести съ нихъ на 
другіе участки. Такъ, наприм ръ, полагали,—не было никакой необходи-
мостп увеличпвать перевозочныя средства участковъ Разд льная—Одесса и 
Проскуровъ—Волочискъ, потому что хотя на этихъ утасткахъ и совершалось 
воинское движеніе, но далеко не въ опред ленныхъ графикомъ разм рахъ. 
Съ перваго взгляда, ын ніе это д йствителъно ыожетъ показаться бол е 
или мен е основательнымъ, но при ближайшемъ разсмотр ніи оказывается, 
что оно также ошибочпо. Д ло въ томъ, что вся мобилизація наша про-
должалась около шести нед ль, и хотя непосредственно за нею и не посл -
довало военныхъ д йствій и войска были расположены на широкихъ квар-
тирахъ, но въ то время, когда отдавались нриказанія по ыобилизацірі, этого 
не им лось въ виду. Предполагалосъ, д йствительно, что война начнется пе 
тотчасъ же за приведеніемъ арміи на военное положеніе, но при какпхъ 
ішенно обстоятелъствахъ опред лится дальн йшее назначеніе д йствующей 
арыіи,—этого. конечно, никто не могъ сказать заран е. Могло, наприм ръ, 
случиться, что потребовалось бы усилить войска, защищающія Одессу; при-
двинуть бол е или мен е сильный отрядъ къ австрійскоп границ , и т. п. 
Снявъ же подвижной составъ съ означеЕныхъ участковъ, или не усиливъ 
его своевреыенно,—значило бьт дишить себя возможности пользоваться этими 
участками безъ разстройства общаго плана передвиженія войскъ, такъ какъ 
пропустнть дополнительный составъ впосл дствіп, вогда уже началась бы 
нобилизація, не пріостанавливая этой посл дней, было бы совертпенно не-
возыожно. Доказательствомъ справедливости этого заключенія можетъ слу-
жить, во-первыхъ, и трехдневная пріостановка мобилизаціи, всл дствіе недо-
ставленія въ срокъ на южныя дороги дополнительнаго подвижного состава, 
и, во-вторыхъ, то обстоятельство, что когда начались общія жалобы на 
задержку товарнаго движенія, то при всемъ желаніи устроить сквозной 
товарный по здъ прямого сообщенія на Одессу, это не удалось, такъ какъ 
одинъ участокъ—Кіевъ—Казатинъ былъ до такой степени запятъ военными 
перевозками, что не быдо возможности пропустить хотя бы одинъ по здъ. 

Изъвсего вышеизложеннаго можно вид ть, въкакой м р основательны т 
обвиненія, которыя возводятся на военное в домство, будто бы отв тственное 
за пріостановку товарнаго движеяія во время мобилизаціп войскъ п за вс 
т потери, какія понесла отъ этого наша торговля. Правда, движеиіе эта 
не могло производиться въ т хъ же разм рахъ, какъ и въ обыкновенное 
время; даже, ыожетъ быть, въ н которыхъ случаяхъ, на инихъ жел зныхъ 
дорогахъ д йствительно пришлось бы вовсе прекратить перевозку товарнихъ 
грузовъ въ продолженіе того короткаго срока, какой нуженъ былъ для про-
хода съ с верныхъ лпній па южныя дополнительпаго подвижного состава; 
но, во всякомъ случа , не вина Военнаго Министерства въ томъ, что такая, 
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очень простая въ сущвости операція, какъ передача означеннаго подвиж-
ного состава, потребовала бол е нежели вдвое времени, ч ыъ это было 
нужно на самомъ д л , и не только заставила пріостановить почти на вс хъ 
дорогахъ товарное движеніе, но даже побудила сд лать трехдневную прі-
остановку мобилизацш. Бросивъ общій взглядъ на результаты только-что 
произведённаго перваго опыта мобюшзаціи частіг нашей арміи, нельзя не 
признать, что опытъ этотъ вполн удался, особенно если при этомъ при-
нять во вниманіе весьма неблагопріятныя условія, при коихъ совершалось 
вызванное мобилизаціею передвижевіе ВОЙСЕЪ: глухая осень, сначала дожд-
ливая, а подъ конецъ холодная; зат мъ быстро наступившая зима съ ея 
ыятелями, сн жными заиосами и сильными морозамя, доходившими иногда 
до 30°; не устаповившіяся во многихъ м стностяхъ р ки, которыя, при 
отсутствіи переправъ, нер дко препятствовали своевременному прибытію 
партій запаса къ пунктамъ нагрузки. Съ какими трудностями было ииогда 
сопряжено движеніе частей войскъ до прибытія пхъ на жел зную дорогу, 
можно вид ть изъ нижесл дующихъ отрывковъ изъ телеграммы командую-
щаго войсками Одесскаго военнаго округа г.-ад. Семеки. „Для посадки на 
жел зную дорогу въ дни, назначенние планомъ, батареи 34-й арт. бригады 
начали выступать изъ пунктовъ квартированія 23 ноября. Погода въ дни 
сл дованія батарей была: 23-го дождь и грязь; 24-го ыорозъ и колоть; 25-го 
мятель и 26-го морозъ". „Труды во время похода были велики, но все обош-
лось благополучно и былъ только одинъ случай во время мятели 25 ноября: 
одинъ рядовой 1-й батареп, ослушавшись приказанія батарейпаго командира 
не отлучаться, скрытно отлучился и былъ найденъ замерзшимъ. Два офицера 
и 11 рядовыхъ этой батареи ознобплись, но не опасно. Для обогр вапія 
людей во время мятели, командиръ батареи сжегъ скирду с на, коновязнме 
колья и свой фургонъ". „Бывшіе при батаре проводники во время мятели 
сбились съ дороги". Но если подобныя, крайне неблагопріятныя передви-
женію обстоятельства служили иногда препятствіемъ къ своевреыенному 
прибытію на стандіи отправленія штатныхъ частей и нижнихъ чиновъ 
запаса, а также и партій лошадей, сл довавгаихъ на укоііплеЕтовавіе войскъ, 
то, зато, благодаря имъ, вполн выяснилась вся ц лесообразвость еистеми, 
вривятой у васъ для составлевія влавовъ мобилизаціи и сл дующихъ къ 
спмъ влавамъ в домостей. Особенво важяое удобство вашихъ влавовъ за-
ключается имевво въ возможвости вс хъ т хъ вовравокъ и изм вевій въ 
иередвижевіи ВОЙСЕЪ, ЕаЕІя въ даввую мввуту будутъ вызвавы веобходи-
мостыо. Н тъ, Еовечво, виЕаЕаго сомв вія, что всегда вс ми средстваыи 
сл дуетъ стараться о точвомъ, даже буЕвальвомъ исволвевіи ялава; во если 
бы, всл дствіе развыхъ обстоятельствъ, сл дующпмъ ва уЕОМвлеЕтованіе 
БОЙСЕЪ вартіяыъ заваса, вли же штатвымъ частямъ, вавравлеввымъ въ 
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составъ д йствующей арміи, быю физическіг невозможно прибыть на м сто 

назначенія въ опред ленное время, то, всетаки, только съ помощыо плана 

можно предотвратить вс т вам шательства, которыя могутъ произойти отъ 

скопіенія въ одномъ пункт частей п командъ, всл дствіе несвоевременнаго 

прибытія ихъ къ м сту посадки или высадки. Лучшимъ доказательствомъ 

всей необходимости и пользи заблаговреыенно п систематически составлен-

наго плана передвиженія войскъ по жел зныыъ дорогаыъ ыожетъ служить 

только что оконченная мобилизація, въ продолженіе которой оказалось воз-

молшымъ два раза сд лать пріостановку движенія—сначала полную, а за-

т мъ м стную, нисколько не нарушивъ при этомъ общей стройности совер-

шаемаго передвпженія войскъ, но только лишь отсрочпвъ окончательное 

^исполненіе его на н сколько дней. Итакъ, принявъ во зниманіе зимнюю 

пору, жятели, сн жные заносы, сильные холода и громадныя разстояиія, 

какія предстояло проходить воинскішъ пр здамъ, въ особенности же пы я 

въ виду, что при перевозк войскъ ыожно было пользоваться лишь самымъ 

ограниченнымъ количествоыъ св тлаго времени, такъ какъ ноябрьскіе и 

декабрьскіе дни им ютъ всего по девяти св тлыхъ часовъ, можпо см ло 

сказать, что совершившаяся мобилизація исполнена вполы удачно. Такое 

мн ніе т мъ бол е нельзя считать преувеличепныыъ, что мобилизація эта 

представляетъ собою только первый нашъ опытъ перевозви большихъ воен-

нтлхъ сплъ на огромныя разстоянія. (Безъ подписи и скр пы). 

158. Начаіьникъ Штаба аршіи Начальнжку военныхъ сообщеній аршіи, 

3 шарта 1877 г,, № 2040, г. Кишиневъ. 

Его Императорское Высочество ГлавноЕОыандующій изволнлъ вполн 

одобрить вс предположенія, изложенныя въ отзыв вашего превосходп-

телъства отъ 27 декабря прошлаго года за Л» 345, но приготовлееіе горячей 

цищи изволилъ прпказать назначить въ сл дующихъ пунктахъ: Яссахъ, 

Пащканахъ, Текуч , Барбош , Бузео, Плоешти, Китилл , Питешти, Сла-

тин и Ераіов . Соотв тствепно этому должны бытъ сд ланы вс необ-

ходиыыя сношенія и подготовленія. (Черновой, — подл. подписалъ: г.-ад. 

Непокойчицкій; скр пилъ: кап. Соллоіубъ). 

159. Начальникъ военіыхъ сообщеній арміи Начальнику Штаба арміи, 7 марта 

1877 г., Ж 817, г. Кшшшевъ. 

ІІолучено 7 марта, Ж° 3o84j701. 

При производств опытовъ посадки логаадей одной пзъ батарей 14-й арт. 

брпгады въ вагонъ, устроеыный яо румынскому образцу, н которыя лошади 
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не шли въ вагонъ, и вообще установка ихъ была недостаточно быстрая. 
Сколько изв стно, въ н воторыхъ частяхъ, какъ наприм ръ въ гвардейской 
конной батаре , расположенной въ Варшав , устроены на подобіе вагоновъ 
досчатые сарайчики съ мостиками для ввода п вывода лошадей, и лошадп, 
какъ на водопой, такъ и при вывод на ученье батарен, не иначе ведутся, 
какъ по мостикамъ черезъ сарайчикъ, въ которомъ сперва ихъ устаиав-
ливаютъ и потомъ по мостикамъ же выводятъ. Такое пріученіе лошадей 
чрезвычайно важно въ особенности въ томъ случа , если встр тится на-
добность въ вывод лошадей съ пути, такъ какъ обыкновенно не пріучен-
пыя лошади съ большимъ трудомъ выводятся по крутымъ мосткамъ. 
Препровождая вашему высокопревосходительству составленеые, по поруче-
нію моему, въ военно-дорожномъ отд л два проекта неподвижныхъ ваго-
новъ для обученія лошадей посадк , нм ю честь покорн йше просить 
предложить кавалерійскимъ и артиллерійскимъ частямъ, не пожелаетъ ли 
какая либо часть устроить на счетъ хозяйственныхъ суммъ по одному у 
себя сарайчику (вагону), которые полезно было бы устроить изъ старыхъ 
досокъ и тогда расходы частей сократились бы, по крайней м р , на поло-
вину противъ см тнаго исчисленія. Подписалъ: г.-л. Еаталей, 

160. Начальникъ эксплоатаціи зав дывающему военно-дорожнымъ отд ломъ, 
8 марта 1877 г., Ж 7, г. Бухарестъ. 

Изъ присланиой мн для руководства записки я уб дился, что состоя-
ніе румынскнхъ дорогъ въ настоящемъ ихъ положеніи оц нено въ отд л 
надлежащимъ образомъ. Если встр тились недоразум нія, то незначитель-
ныя. Такъ, наприм ръ, я шісалъ, что дороги приготовлены только на то 
число, какое у нихъ существуетъ въ росписаніи, а въ другоыъ м ст 
записки объяснилъ, что maximum движенія было пять и шесть товарныхъ 
по здовъ до Галаца. И д иствительно, въ настоящее время нельзя раз-
считывать бол е, какъ на пять по здовъ до Галаца, по какому бы роспи-
санію они не пошлн: a) по существующему, б) по составленному въ отд л 
нли в) по прилагаемому при семъ, составленному въ управленіи дорогп 
Романъ-Верчіорово. Въ такомъ положеніи д ло останется до т хъ поръ, 
пока не будетъ положительно р шено движеиіе впередъ. Тогда только 
можно принять м ры къ улучшенію, п возможность ихъ прим ненія будетъ 
вполн зависить отъ двухъ причинъ: 1) времени между р шеніезіъ и испол-
неніемъ и 2) степени безопасности п сохраненія дорогъ. 

Принять заран е какія либо м ры къ улучшенію положительно невоз-
можно всл дствіе причинъ, которыя мн были нзложены посл усиленныхъ 
миою сд ланныхъ настояній и котория заключаются въ сл дующемъ: 
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1) Главная дорога выстроена на деньги банкировъ Берлина, но вс ми 
работами зав дывало общество Штатсъ-Банъ въ В н , считающее за нею 
до 10 мшшоновъ франковъ долгу за поставленный подвижной составъ. 
Комитетъ въ В н , собирающійся періодически одинъ разъ въ м сяцъ, 
уцравляетъ вс ми д лами. Безъ его согласія, кром , разум ется, случаевъ 
настоятельной крайней необходимости, разрушеній, обваловъ и т. п., м стное 
управленіе не им етъ права расходовать деньгп ни на какія закупки, т. е. 
значитъ отношенія его къ этому комитету такія же, какъ у насъ многихъ 
м стныхъ управленій ЕЪ правленіямъ съ тою лишь разницею, что наши 
правленія собираются разъ въ нед лю, а комитетъ разъ въ м сяцъ. Отно-
шенія еще деликатн е, такъ какъ вся настоящая высшая администрація 
вышла изъ числа бывшихъ служащихъ Штатсъ-Банъ. Сл довательно зд шняя 
администрація, не получпвъ отъ насъ серъезныхъ требованій, опирающихся 
на ненрем нное движеніе впередъ, не рискнетъ израсходовать ни копейки 
даже съ об щаніемъ гарантіи, т мъ бол е, что м стная ггравительственная 
администрація тоже не д лаетъ ни шагу впередъ. 2) Во глав м стнаго 
комитета, составляющаго законное представительство жел зной дороги передъ 
правительствомъ, стоитъ Іонъ Гика, глава крайне враждебной партіи Россіп, 
что составляетъ еще препятствіе для какихъ бы то ни было преждевремен-
ныхъ расходовъ. 3) Въ числ мелкихъ служащихъ очень много лицъ намъ 
крайне враждебныхъ, эмигрантовъ 1863 года, даже приговоренныхъ судомъ 
къ наказаніямъ. Подробныя св д нія о личномъ состав доставлены нашимъ 
генеральнымъ консуломъ господину Начальнику Штаба арміи. Какъ только 
приступили къ составленію росписанія для движенія нашихъ войскъ, ОДИЕЪ 

пзъ нихъ, по св д ніямъ нашего генеральнаго консула, донесъ о томъ 
бывшему миннстру фннансовъ Стурдза, самому враждебноыу лицу изъ со-
става министерства. Это посл днее обстоятельство вполн объяснитъ и ту 
медленность и затруднитедьность, съ которой достаются св д нія, требующія 
выборокъ, т мъ бол е, что составъ администраціи весьма ограниченъ и 
вм етъ много запятій, и потому крайне неохотно берется за д ло, не 
будучи уб жденъ въ его необходимости. 

Такимъ образомъ усиленіе движенія, противъ существующихъ пятц 
по здовъ, будетъ возможно только тогда, когда вопросъ о движеніц впередъ 
получитъ окончательное разр шеніе. Для этого я полагалъ бы необходимыыъ: 
а) заготовить сигналы, им я въ виду, что количество нхъ на зд шней 
дорог всего на 15 по здовъ; б) заготовить приспособленія, разсчитывая 
на зд шнія только иа 200 вагоновъ; в) прпготовкть служащпхъ сл дующихъ 
категорій: 1) машинистовъ—по соображенію съ чисдомъ по здовъ, предпола-
гаемыхъ въ отд л и доставленньшъ мною св д ніямъ о числ ихъ; 2) стр лоч-
никовъ—по два на ыаленькую станцію и по четыре на болыпую; 3) телегра-
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фистовъ—no одному на станцію; 4) помощниковъ начальниковъ станцій, знаю-
щихъ н мецкій языкъ,—по одному настанцію; 5) въ главныядепо—поодному 
нли по два механика для ремонта подвижного состава. Я полагаю этотъ составъ 
необходимымъ, какъ по недостатку служащихъ, такъ и по крайне враждебному 
элеыевту ыногихъ пзъ нихъ. Содержаніе его можно будетъ отнести, хотя и 
не сполна, на счетъ дорогъ, на основаніи соглашеній, которыя будутъ 
сд ланы; г) подвижной составъ разсчитывать въ ремонт на 25 и 30% паро-
возовъ и 20% вагоновъ, потому что запасныхъ частей большой недостатокъ; 
д) сообразить число предполагаемыхъ по здовъ съ запасами им ющагося 
топлива, нм я въ виду, что дрова легко достать въ Молдавіи. Вс эти 
м ры усиленія легко и быстро доведутъ дорогу до положенія возможиаго 
отправленія maximum по здовъ, сообразно іш ющемуся подвижпому составу, 
если только ыосты, а особенно Серетскій, не будутъ уничтожены въ самомъ 
вачал . 

Въ этомъ предположеніи д ло представится въ другоиъ вид : а) глав-
ная ыасса вагоновъ находится ыежду станціями Галацъ и Бухарестъ и 
хотя она ежедневно изм няется, но можно разсчитывать, что половина ихъ 
будетъ отр зана; б) паровозы распред лены сл дующимъ образомъ: 

-п- • •» Ч и о л о п а р о в о з о в ъ . 
Наим новаш станцш. Л е г і і И Х Ъ . ш™ъ. Тяжвяых». 

Ромаш — 2 — 
Бакеу — 1 — 
Текучъ — 3 2 
Барбошъ — 3 — 
Галацъ 9 8 12 
Браила — 4 — 
Бузео 1 2 2 
Плоешти — 1 — 
Бухарестъ 10 18 12 
Питешти . . . . • — 2 — 
Слатина — 2 1 
Краіова — 2 — 
Туриъ-Северинъ — 7 6 

Итого . . . 20 55 35 

Сл довательно, въ случа уничтоженія моста на Серет , остается 
только 40 и наиболыпее 45 паровозовъ и паровозы Лемберго - Черновицкой 
дороги, т. е. ея участка Яссы—Романъ—Случава, всего 30 паровозовъ, изъ 
коего числа 10 считается въ реыонт , какъ мн зд сь сообщили. Сл до-
вательно и въ предположеніи подобнаго возаожнаго случая ыадо разсчиты-
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вать только на т пять по здовъ, которые ходили въ настоящее время. 
Прилагая при семъ съ трудомъ добнтое новое росгшсаніе, долженъ добавпть, 
что относительно 16 по здовъ они предложили, уничтоживъ обратное дви-
женіе, удвоить идущее отъ Яссъ, т. е., в рн е свазать, не хотятъ его раз-
рабатывать, а оно возможно, предположивъ 16 отъ Яссъ и 6 обратно и 
загнавъ весь подвижной составъ на станціи между Яссами и Романомъ. 
Но въ виду многихъ Бышеизъясненныхъ причинъ р шаться на такое уси-
ленное движеніе было бы, по моему ын нію, рисковано. 

Перехожу къ вопросу о соглашенія. На прошлой нед л я былъ прп-
глашенъ къ г. Фалъкаяно для окончательпаго обсужденія поданныхъ 
проектовъ, инструкцій и оппсанія м ръ. Въ посл днемъ, согласно прилагаеыой 
копіи подъ буквою А, сд ланы изм ненія въ редакціи, насъ мало касаю-
щіяся и не изм няющія сущности д ла. Ho по поводу 3-й статьи про-
изошло преніе, вызвавшее дополнптельную статыо № 14 въ инструкціи 
согласно приложенія буквы Б. Статья эта иы етъ дв редакціи—одну 
г. Фалькаяно, начинающуюся словами: „II est bien entendu и т. д." п другую 
мого, начинающуюся словами: „Les administrations des cliemins de fer и т. д.к 

Посл долгаго разсужденія г. Фалькаяно заявилъ, что онъ лично согласенъ 
съ моеи редакціей, но не можетъ въ этомъ денежномъ вопрос окончательно 
р шить безъ согласія представителей обществъ. Тавъ какъ я не могъ ему 
сказать, что редакція предложенныхъ м ръ выдержала цензуру Гильу и не 
считалъ себя въ прав р пштельно сказать отъ лица г. начальника воен-
ныхъ сообщеній, что на такую редакцію согласиться нельзя, то д ло съ 
нимъ осталось неоконченныыъ. 

Всл дъ за сішъ я отправился къ г. Гильу п онъ согласился съ ыоей 
редакціей; сл довательно можно считать, что инструкція будетъ принята съ 
т ми изм неніями, какія показаны въ приложеніи Б, т. е. со ст. 7, какъ 
показано Ерасными чернилами, съ добавленіемъ ст. 14 по моей редакціи, если 
таковая будетъ утверждена г. начальникомъ военныхъ сообщеній, какъ было 
уже ішою предложено на обсужденіе и прииято, но съ т мъ, чтобы не 
предлагать ея самимъ, и съ вызваннымн ею дополненіями къ ст. 15, обо-
значенными въ приложеніи Б красныыи чернилаыи. Дополнительныя статьи, 
переданныя княземъ Еаніпакузвномъ къ инструкціи ст. 17, начинающіяся 
словами: „En cas d'accident и т. д." и къ описанію м ръ № 20, начинаю-
щаяся словами: „Les administrations des cliemins de fer feront ргб епіг п т. д." 
приняты. Такнмъ образомъ, если г. начальнику военныхъ сообщеній будетъ 
угодно утвердить эти два предположенія съ моею редакціею ст. 14 инструкціи, 
то ыожно и полезно было бы инструкцію отпечатать па двухъ языкахъ, a 
м ры отлитографировать. 

Св д нія, просішыя у г. Фалькаяно, онъ не доставплъ, хотя об щалъ. 
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Профили гаоссе между Маратешти и Бузео н тъ п потому вовсе пе будетъ 
доставлено. По его понятіямъ наибольшій уклонъ 0,025. По частнымъ 
св д ніямъ, запасы шпалъ на линіи Романъ—Верчіорово сл дующія: станція 
Альбешти 10.000 штукъ, Плоешти 50.000, Слатина 44.000, Текучъ 5.000, 
Романъ 4.000, Турнъ-Северинъ 3.000; итого 116.000 штукъ. 

Относительно возобновленія моста на Серет могу добавить: 1) Въ 
л с затрудненія не будетъ, такъ какъ въ Галац болыпіе склады и по-
стройка судовъ. 2) Я предложилъ бы способъ возстановленія не паровоз-
наго, а хотя ТОЛЬЕО вагоннаго сообщенія, лично мною испытанннй на 
р. Б лев при разрушеніи Б левинскаго моста на Орловско-Витебской дорог 
въ 1870 году, а именно: мостъ на паромахъ, который былъ готовъ въ нед лю, 
при ширин р ки 25 саженъ и по которому весьма усп шно передавались 
въ день 200 вагоновъ, работая только днемъ и прерывая движеніе на 
4 часа для пропуска барокъ; паромы пом щались центръ отъ центра на 
5 саженъ, соедиееніе фермъ д лалось, какъ вообще на плашкоутныхъ 
мостахъ. Черезъ день я отправлюсь въ Галацъ собрать нужныя св д нія 
и предполагаю осыотр ть дорогу съ наступившей весной, чтоби вид ть 
какое она произвела д йствіе на путь. 

Подробныхъ св д ній о запасахъ рельсъ еще не получено, но могу 
только сообщить, что на линіи Романъ—Верчіорово запасъ равняется 
10 тысячамъ штукъ и главные склады по эту сторону Серетскаго ыоста, 
т. е. Питешти, Бухарестъ и Краіова. 

Прилагаю при семъ съ трудомъ полученное, наконецъ, росписаніе и 
графикъ; такъ какъ оно получено только сегодня, то я не усп лъ его раз-
смотр ть вполн , но, кажется, будетъ удобпо. Къ нему не достаетъ в твп 
на Журжево, что надо дополнить, не упустивъ изъ виду подъема нзъ 
Команы. Станціи см ны паровозовъ назначепы по соглашенію предста-
вителей обществъ Лемберго-Черновицкой и Романъ-Верчіорово сл дующія: 
Яссы, Пасканы, Барбогаъ, Китнлла, Слатина, Турнъ-Северинъ; отъ Бырлата— 
ст. Бырлатъ и Барбошъ. По зда, сл дующія въ. Галацъ, не см няютъ паро-
возовъ въ Барбош , а идутъ прямо до Галаца. На возраженія мои о 
величин проб га мн отв тили, что такиыъ образоыъ постоянно ходятъ 
по зда, и что переселеніе машинистовъ для уменыпенія проб га можетъ им ть 
весьма вредныя посл дствія, т мъ бол е, что при этомъ придется пере-
д лывать весь заведенный порядокъ службы, перем стить начальниковъ депо 
и т. п. По моему мн нію, эти возраженія им ютъ н которыя основанія до 
начала д йствій. Если же они начнутся или будетъ р шено, что начнутся, 
то я уб жденъ, что управленіе съ удовольствіемъ перенесетъ по возмож-
ностн паровозные центры отъ Галаца подал е во внутрь на сколько это 
будетъ возможно. Подписалъ: инженеръ Измайловъ. 
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161. Зав дывающій военно-дорожнымъ отд ломъ Начальнику военныхъ 
сообщеній аршіи, 9 иарта 1877 г., № 205, г. Шосква *). 

Подучивъ 24 января сего года приказаніе отправиться въ Петербургъ, 
для представленія Военноыу Министру требуемыхъ имъ разъясненій по 
ходатайству Штаба д йствующей арміи о пріобр теніп повупкою 50 паро-
возовъ заграничной колеи для увеличенія перевозочныхъ средствъ на румын-
скихъ жел зныхъ дорогахъ и для доклада о другихъ важн йшихъ вопросахъ 
военно-дорожнаго отд ла, я вы халъ изъ Кишинева 26 января. 

29 января я прибылъ въ Варшаву съ ц лію узнать установленный 
тамъ порядокъ и способы транспортировки заграничныхъ паровозовъ на 
русскія жел зныя дорогк, на случай, еслн бы невозможность доставки этихъ 
паровозовъ въ Яссы или Унгены черезъ Черновицы подтвердилась. 29 же 
января, им въ два свиданія съ директоромъ Варшаво-В пской-Бромбергской 
жел зной дороги и съ начальникомъ тяги и подвижного состава этой дорогп, 
я вы халъ изъ Варшавы по С-Петербургско-Варшавской жел зной дорог . 

31 января въ 12 час. дня я прибылъ въ Петербургъ; тогда же въ 
2^2 часа пополудни являлся Начальнику Главнаго Штаба, въ 4 часа 
Военному Министру и въ 71/2 час. вечера Миннстру Путей Сообщенія, 
При этоиъ, Военный Министръ, выслушавъ объясненіе недоразум ній, встр -
ченныхъ въ рапорт Начальиика Штаба д йствующей арміи за № 6, 
передалъ мн записку о подвижпомъ состав Варшаво-В нской-Бромбергской 
дороги, составленную передъ мобилизаціей, и приказалъ разсмотр ть не воз-
можно ли часть паровозовъ позаимствовать съ этой дороги, чтобы умень-
шить расходъ на шжунку паровозовъ, и нельзя ли им ть предложенія про-
дажи паровозовъ выгодн е предложенія, сд ланнаго Шварцкопфомъ, особенно 
въ отношееіи разм ра первоначальной затраты капитала. 

1 февраля подалъ вашему превосходительству телеграыму сл дующаго 
содержанія: „Прибнлъ въ Петербургъ вчера утромъ, обоимъ мпнпстрамъ 
представлялся вчера. Над юсь вы хать не ран е четверга". 

2 февраля, переговоривъ съ ген. Лннетовымъ, я подалъ вашему 
превосходительству депешу сл дующаго содержанія: „На Варшаво-В нской 
дорог , которой подвижной составъ одинаковъ съ заграничныиъ, им ются 
лпшними приспособлеиія по треыстамъ девятидесяти открытымъ вагонамъ. 
Приспособленія эти, если угодно вашему превосходительству, будутъ пере-
•сланы въ Унгены, взам нъ требуеыыхъ съ Одесской. Присііособленій Заводов-
скаю предполагается прислать на четыре по зда къ товарнымъ вагоеаыъ 
и на два по зда къ пассажирскимъ. Если окажется нужнымъ—прибавятъ". 

') Отчетъ о т:омавді!ровк . Ред. 



127 

3 февраля я снова былъ у Военнаго Министра, всл дствіе полученія 
мною многихъ предложеній на поставку паровозовъ, такъ какъ разборъ 
этихъ предложеній задерживалъ возвращеніе мое въ Кишиневъ; въ то же 
время я доложилъ его высокопревосходительству результатъ разсмотр нія 
записки о средствахъ Варшаво-В нской дороги и получилъ приказаніе 
справиться въ Министерств Иностранныхъ Д лъ относптельно возможности 
доставки подвижного состава въ Унгены или Яссы черезъ Черновицы. Въ 
тотъ же день я получилъ отв тъ вашего превосходительства о ненадобности 
приспособленій Варшаво-В нской дороги. 

4 февраля былъ у Товарища Министра Иностраныхъ Д лъ и у ген. 
Обручева для соотв тствующихъ справокъ. 

8 февраля я справлялся у ген. Лнненко а по д лу о ыашинистахъ п 
представидъ Военному Министру подробний докладъ по возложенноыу на 
меня его высокопревосходительствомъ порученію 1). Докладъ этотъ къ сему 
прилагается въ подлинник . Я получилъ тогда приказаніе остановиться на 
предполо;кеніи позаимствовать съ Варшаво-В нской дороги 15 паровозовъ 
и на предложеніяхъ заводчиковъ Шварцкопфа и Гартмана и приказапіе 
сод йствовать улучшенію состоянія Корнештскаго участка Одесской жел з-
ной дороги. Въ тотъ же день я подалъ вашему превосходительству депешу 
сл дующаго содержанія: „Д ло о мапшнистахъ произошло отъ ошибки при 
передач телеграфомъ моей депеши 10 декабря. Сегодня принятъ докладъ 
мой о подвижномъ состав и приказано заключить условія и начать испол-
неніе. Благоволите довести до св д нія Начальннка Штаба. Зд сь пред-
полагаю пробыть еще три дня—крайне сожал ю". 

9 февраля я докладывалъ Министру Путей Сообщенія въ присутствін 
ннженеровъ тайн. сов. Журавскаго и д йств. ст. сов. барона Шернваля п 
Салова о Корнештскомъ участк Одесской жел зной дороги. 

10 февраля утромъ я подалъ вашему превосходительству депешу: 
„Вчера Министръ Путей Сообщенія приказалъ, чтобы помощникъ инспектора 
0. Ж. Д. постоянно находился въ Еорнештахъ, наблюдалъ за работами и 
немедленно доносилъ о всемъ министерству и чтобы онъ вступплъ въ 
непосредственныя отношенія къ іюлевому управленію. Директору Чихачеву 
телеграфировано немедленно исполнить требованія инспектора о работахъ". 
Въ тотъ же день я доложилъ Военному Министру объ условіяхъ, пред-
ложенныхъ заводами Штрцкопфа въ Берлин и Гартмана въ Хеыниц . 
Его высокопревосходительство приказалъ мн составить проектъ всеподдап-
н йшаго доклада къ суббот 12 февраля. 

11 февраля я представилъ Военноыу Министру этотъ проектъ. Его 
высокопревосходительство одобрилъ его п прпказалъ передать проектъ въ 

') Ж ходатайствовалъ еще объ инжепер Юювич . 
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Главньтй Штабъ для немедленной отсыдки ЕОПІИ на заключеніе Министровъ 
Военнаго и Путей Сообщенія съ т мъ, чтобы докладъ могъ быть поднесенъ 
на воззр ніе ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА ВО вторнивъ, 15 февраля. 

12 февраля я подалъ вашему превосходительству депешу: „Снова за-
держанъ на четыре дня". Въ тотъ же день, чтобы ускорить заключеніе 
Министерства Путей Сообщенія на проектъ всеподданн йшаго доклада, a 
также, чтобы ускорить мой отъ здъ въ Еишиневъ, я представилъ Министру 
Путей Оообщенія сначала одному, а потомъ въ присутствіи инженеровъ 
Журавскаю, барона Шернваля и Салова, объясненіе о требованіяхъ этого 
доклада. Получплъ предложеніе составить проектъ отв та Военноыу Ми-
нпстру. Тогда же я вид лся въ Министерств Путей Сообщенія съ членомъ 
правленія русскаго общества пароходства, торговли и Одесской жел зной 
дороги Сущевымъ, который пожелалъ переговорить со мною о работахъ на 
Корнештскомъ участк . Въ тотъ же день, уже къ ночи, я получилъ теле-
грамму отъ г. Игнаціуса изъ Бирзулш съ изв щеніемъ, что онъ детъ со 
св д ніями ко мн . 

13 февраля я подалъ вашему превосходителъству телеграмму: „Вчера 
вы халъ изъ Петербурга членъ правленія Одесской дороги Сущевъ, между 
прочимъ, по д лу Корнештской выемки. Считаю долгомъ предупредить о 
необходимости настоять на исполненіи требованій Штаба". Тогда же я 
телеграфировалъ г. Игнаціусу въ Москву, что жду его въ Петербург . 

14 февраля я представилъ проектъ отв та, но Министръ Путей Сооб-
щенія предпочелъ проектъ, составленный иняіенеромъ д йст. ст. сов. Сало-
вымъ. Въ тотъ же день я занимался съ ген. Величко редакціей всеподдан-
н йшаго доклада, который, однако, всл дствіе поздняго полученія заключе-
нія Министра Путей Сообщенія и необходимости вписать въ докладъ надле-
жащее объясненіе по этому заключенію, ко вторнику, 15 февраля, не могъ 
быть овонченъ и былъ отосланъ изъ Главнаго Штаба къ Военному Министру 
лишь въ четвергъ утромъ. 

15 февраля прибылъ ЕО мн Г. Игшціусъ и изустно доложилъ о своей 
командировк съ представленіемъ множества добытыхъ имъ результатовъ и 
св д ній. 

16 февраля я вторично выслушалъ докладъ г. Итаціуса, зам тилъ 
ему запоздалость его св д ній, между которьтмп находились и полезныя 
для насъ, какъ о громадномъ избытк паровозовъ на Восточной француз-
ской дорог , о меныпей разц нк съ в са тендеровъ, сравнительно (только) 
съ паровозами; зам тилъ также, что онъ долженъ былъ явиться вашему 
превосходительству въ Кипшнев , и предложилъ ігривести вс св д нія въ 
систематическій порядокъ и представить мн въ рапорт , который я могъ бы 
немедленно доложить Военному Министру. 



129 

17 февраля я подалъ вашему превосходптельству депешу сл дующаго 
содержанія: „Сегодня ожидается всеподданн йшій докладъ по предмету ыоего 
порученія. Предположено непосредственное исполненіе возложить на Штабъ 
д йствующей арміи. Прошу' телеграммы будетъ ли угодно уполномочить 
меня на заключеніе, на основаніи ВБГСОЧАЙШЕ утвержденнаго доклада, 
условій съ частными лицами и на сношеніе съ обществами жел зныхъ 
дорогъ отъ имени Штаба". Въ тотъ же день, всл дствіе данной мн въ 
Главномъ Штаб нев рной, какъ оказалось посл , справки, я телеграфиро-
валъ вашему превосходительству: „Докладъ отложенъ до субботы. Отъ здъ 
мой, в роятн е, въ понед льникъ". 

18 февраля я былъ у Военнаго Министра. Его высокопревосходитель-
ство объявилъ мн объ утвержденігг всеподданн йшаго доклада. Зат мъ я 
получилъ телеграмму вашего превосходительства за № 1755: „Великій 
Князь Главнокомандующій поручаетъ вамъ войти въ соглашеніе съ част-
ньши лидами и въ сношеніе съ обществами жел зныхъ дорогъ для пріобр -
тенія паровозовъ тогда только, когда посл дуетъ на то ВЫСОЧАЙШЕЕ соиз-
воленіе, и на условіяхъ, которыя будутъ въ ВЕГСОЧАЙШЕ утвержденномъ 
доклад ". Въ тотъ же день я телеграфировалъ вашему превосходительству: 
„Всеподданн йшій докладъ утвержденъ безъ изм ненія. Получивъ теле-
грамму вашего превосходительства за Л1» 1755, къ соглашеніямъ и перего-
ворамъ приступилъ". Тотчасъ но приступ къ этимъ переговорамъ оказа-
лось, что заводчики Щварцкопфъ и Гартмат, въ лиц представителей 
своихъ г.г. Козеловскаго и Вштвра, не желаютъ держаться условій, на 
которыя они дали уже предварительное согласіе въ общемъ вид , и д ло 
грозило принять невыгодный для насъ оборотъ. По счастію, я получилъ 
въ то же время точныя св д нія о количеств паровозовъ системы Галля 
на русскихъ жел зныхъ дорогахъ, и могъ составить предположеніе о зам н 
этими паровозамн, безъ потери во времешт, 35 паровозовъ заграничныхъ 
поставщиковъ, вм ст съ соображеніемъ объ остающихся на жел зныхъ 
дорогахъ Варшаво-Тереспольской, Ряжско-Моршанской, Воронежско-Козлов-
ской и Московско-Курской перевозочныхъ средствахъ на случай БОВОЙ 

мобилизаціи войскъ. 

21 февраля заключенъ мною договоръ съ Самсоньевскимъ машиннымъ, 
литейнымъ и вагоностроительнымъ заводомъ на постройку пятнадцатп: 
саеціальныхъ платформъ для перевозки паровозовъ въ разобранномъ вид 
и для орудій, на сумму 37.500 рублей. 

22 февраля я доложилъ Военному Министру объ изм неніи условій 
заграничными поставщиками паровозовъ и о возможности обойтись безъ 
т хъ паровозовъ, если увеличить заказъ запасныхъ комплектовъ осей и 
колесъ узкаго хода къ паровозамъ системы Галля. Его высокопревосходи-

Вып. 19-й. 9 
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тельство приказалъ мн исполнить, согласно этому предположенію, по-
стараться зам стить на жел зныхъ дорогахъ заимствуемые для д йствую-
щей арміи паровозы системы Галля паровозаыи Правительственнаго заказа, 
которые состоятъ въ распоряженіи Министерства Путей Сообщенія, и под-
готовить необходим йшія бумаги для формальнаго исполненія предположе-
нія о найм русскихъ паровозовъ. 

23 февраля я представилъ Министру Путей Сообщенія докладную 
записку, прилагаемую при семъ въ копіп, которою просилъ между прочимъ 
о немедленной выдач мн справки отБОсительно возыожности для Воен-
наго Министерства пользоваться товарными паровозами Правительственнаго 
заказа, находящимися въ распоряженіи Министерства Путей Сообщенія. 
Справку эту я получилъ въ тотъ же день; изъ нея оказалось, что Министер-
ство располагаетъ 39 такими паровозаыи. Въ тотъ же день я отклонилъ пред-
ложеніе заводовъ Шварцкопфа и Гартмана; предложилъ агенту завода Зтль 
вызвать изъ В ны уполномоченное на заключеніе договоровъ лицо; получилъ 
отъ вашего превосходительства запросъ о г. Итаціус и отъ посл дняго 
подробиый рапортъ о его заграничной командировк съ приложеніями, изъ 
которыхъ инструкціи о найм паровозовъ и вагоновъ для военныхъ 
потребностей могутъ быть очень полезны. 

24 февраля я подалъ вашему превосходительству три депеши: „Противъ 
всеподданн йшаго доклада, копія съ вотораго уже послана въ Полевой 
Штабъ, сд лано только въ исполненіи пункта перваго, всл дствіе неудобства 
заграничныхъ источниковъ пріобр тенія паровозовъ, изм неніе. Во вс хъ 
д йствіяхъ непосредственно руководствовался указаніемъ Военнаго Ми-
нистра". „Итаціусъ былъ въ Кипшнев , но не заставъ меня, вы халъ со 
св д ніями ко мн . Уже изъ Бирзулы я получилъ о томъ его депешу 
и потому депешей въ Москву просилъ прибыть въ Петербургъ, чтобы 
скор е получить дополнительныя св д еія. Представилъ отчетъ. Вы детъ въ 
Кишиневъ немедленно". „Только сегодня над юсь окончить соглашенія. 
Д ло приняло чисто техническій характеръ. Покорн йше прошу ваше пре-
восходительство командировать г.г. Иванова и Лолътейна для неотлагатель-
наго продолженія, снабдить деньгами до Москвы и отъ Москвы въ Воро-
нежъ, Моршанскъ, Петербургъ, Варшаву и обратно. Вы зжаю завтра 
курьерскимъ Москву. Буду ихъ ждать, чтобы дать программу д йствій". 
Въ тотъ же день я передалъ дв проектированныя мною бумаги о под-
готовк ларовозовъ для найма въ отд леніе ген. Анненкова\ ЕОПІИ ихъ, 
если он утверждены Военнымъ Министромъ, будутъ доставлены въ Полевой 
Штабъ. Представилъ начальнику уяравленія жел зныхъ дорогъ прилагаемую 
при семъ въ ЕОПІИ докладную записЕу о чертежахъ осей и колесъ паро-
возовъ системы Галля. Представлялся въ посл дній разъ Военному Министру, 
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и предложилъ г. ТІгнацгусу отиравиться въ Кпшиневъ, но не усп лъ окончить 
соглашеній. 

25 февраля представлялся въ посл дній разъ Министру Путей Сообще-
нія; представилъ его превосходительству прилагаемую при семъ въ копш 
докладную записку объ освид тельствованіи спеціальныхъ платфоръ, заказан-
ныхъ Самсоньевскому заводу, и отправился въ Москву, получивъ депешу 
вашего превосходительства: вИнженеры Ивановъ и Нолътейнъ отправятся 
завтра Москву". 

27 февраля прибылъ въ Москву г. Шну, уполномоченный заводомъ 
Зигль, изъ В ны; 28 февраля прибылъ въ Москву пов ренный г. Бмжте^я, 
представителя заводовъ Гартмана и Еруппщ 3 ыарта прибыли г.г. Ивановъ 
и Нольтейнъ, о чемъ я тотчасъ же донесъ вашему превосходительству; 
наконецъ 5 марта прибылъ изъ Брянска главный директоръ заводовъ 
<J. И. Малыі/Ова г. Бассонъ. 

28 февраля я заключилъ договоръ съ г. Шну на поставку осей и 
колесъ узкаго хода для 20 товарныхъ паровозовъ системы Галля съ тенде-
рами на сумму до 59.500 руб. 

2 марта я получнлъ отъ инженера Берховскаю депешу сл дующаго 
«одержапія: „Одесскія ыастерскія берутся исполнить заказъ перес ченій 
въ м сяцъ по шести рублей пудъ; вся сумма, приблизительно, пять тысячъ". 
На эту депешу я отв тилъ такъ: „Прошу покорн йше выдать заказъ Одес-
<зкиыъ мастерскимъ на изготовленіе вс хъ приспособленій по заявленной 
ц н , но съ т мъ, чтобы все было готово въ три нед ли; за это можно 
даже прибавить плату немного, или же дать часть заказа другимъ завод-
чикамъ". Посему сумму этого заказа можно счнтать около 6.000 рублей. 

5 ыарта заключплъ договоръ съ г. Шну на поставку подъемныхъ 
воз.елъ, гидравлическаго пресса, подшинниковъ и кривошиновъ на сумму до 
8.300 руб. Переговоры съ пов реннымъ г. Вихтера не привели ЕЪ ПОЛО-

жительнымъ резулътатаыъ, онъ у халъ обратно въ Петербургъ 5 марта. 
7 ыарта заключены договоры: съ г. Шну па поставку 13 комплектовъ 

осей съ колесаыи для товарныхъ паровозовъ системы Галля, на сумму до 
27.000 руб., и съ г. Бассонъ на поставку 15 ЕОлшлектовъ тендерныхъ осей 
съ колесами для паровозовъ Зтля, 60 скатовъ осей съ колесами узкаго 
хода для 15 спеціалышхъ платформъ и 2 КОМПЛ ЕТОВЪ паровозныхъ осей 
съ Еолесами ЕЪ товарнымъ паровозамъ системы Галля, на сумму до 
28.000 руб. Тавимъ образомъ вс шесть заЕлюченныхъ мною договоровъ 
требуютъ ТОЛЬЕО суммы 166.300 руб. или на 18.700 руб. мен е ассигно-
ванной суммы. Изъ того остатЕа сл дуетъ отд лить 700 руб. на плату 
жел знымъ дорогамъ за работу, воторую он произведутъ, по суженію 
хода запасныхъ СЕатовъ осей и Еолесъ товарныхъ паровозовъ системы 

Вып. 19-й. 9* 
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Галля, vs. 10.000 руб. для уплаты за перевозку по жел знымъ дорогамъ 
заказанныхъ въ 6 договорахъ и другихъ предметовъ. Тогда останется въ 
распоряженіи Его Императорскаго Височества Главнокоыандующаго еще 
8.000 руб. на расходы по пріобр тепію паровозовъ. 

8 марта я окончилъ проектъ новаго всеподданн йшаго доклада и со-
ставилъ проекты отношеній къ Министрамъ Военному и Путей Сообщенія, 
первое—о безпошлинномъ ввоз предметовъ, заказанныхъ за границей, второе— 
объ нзы неніи н которыхъ параграфовъ инструкціи пользованія чужимъ 
подвижнымъ составомъ для военныхъ потребностей. Еопіп съ этихъ трехъ 
проектовъ при семъ прилагаются; тогда же даны мною поздно вечеромъ 
г.г. Иванову и Нольтейт предписанія ц открытыя циркулярныя отношенія 
за №№ 200, 201, 202, 203 и 204, копіи Еоторнхъ также при семъ при-
лагаются. По этимъ предписаніямъ соглашенія, порученпыя г.г. Иванову 
и Лольтейнъ, потребуютъ лишь около 700 руб. расхода изъ ассигнованной 
суыыы, о которомъ сказано выше. 

9 марта упоыянутые проекты доклада и двухъ отношепій были пере-
писаны и вручены инженеръ-механнку Иванову для передачи въ І^авный 
Штабъ, согдасно приказанія Воепнаго Министра. 

Окончивъ спмъ наиболыпую часть возложенныхъ на меня Его Импе-
раторскимъ Высочествомъ ГлавноЕОмандующимъ, Воеепымъ Министромъ и 
Начальникомъ Штаба д йствующей арміи порученій и для скор йшаго 
возвращенія ыоего въ Кишнневъ передавъ малую часть поручепій внжене-
рамъ Иванову и Нольтейт, представляю краткій обзоръ достигнутыхъ 
мною, подъ непосредственныыъ руководствоыъ Военнаго Мипистра, резудь-
татовъ: 1) Предполагалось купить 50 товарныхъ паровозовъ за границею, 
израсходовавъ для сего сумму въ 1.075.000 руб., которая, по продаж 
паровозовъ посл войны, уменыпилась бы до разм ра 325.000 руб.; при 
этомъ Еупленные паровозы могли бы прибывать въ Унгены въ теченіе 
времени отъ 3 до 7 нед ль. Въ д йствительности паровозы будутъ пріобр -
тены въ томъ же Еоличеств путемъ найма съ руссЕихъ жел зныхъ дорогъ, 
при чемъ первоначальная затрата будетъ не бол е 185.000 руб., и можно 
быть ув реннымъ, что сроЕЪ прибытія паровозовъ въ Унгены не отдалится. 
2) Пріобр таются Еавсегда въ собствениость Военнаго Министерства, въ 
счетъ той же суммы 185.000 руб., сл дующіе предметы: 15 спеціальныхъ 
прочныхъ платформъ, годныхъ для перевозЕИ паровозовъ и тяжелыхъ артил-
лерійсЕихъ орудій; всл дствіе неим нія на многихъ нашихъ жел зныхъ 
дорогахъ таЕихъ платформъ, он въ мирное вреыя могутъ доставить Воен-
ному Министерству даже доходъ, 15 полныхъ запасныхъ ЕоішлеЕтовъ осей и 
Еолесъ, устроенныхъ для т хъ же спеціальныхъ платформъ и для загра-
ничной ширины рельсовыхъ путей; эти запасные СЕаты д лаютъ удобноіо 
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перевозку нашихъ тяжелыхъ орудій по загранпчнымъ жел знымъ дорогамъ 
и загранитаыхъ паровозовъ по нашимъ жел знымъ дорогамъ, когда пред-
ставится въ томъ надобность. 35 полныхъ запасныхъ комплектовъ осей и 
колесъ для паровозовъ и тендеровъ системы Галля, которые им ются на 
вашихъ жел зныхъ дорогахъ, и для загранпчной шприны рельсовыхъ путей; 
зти запасные скаты д лаютъ 35 нашихъ паровозовъ всегда годныыи и 
і к т и готовыми для немедленнаго перехода на ближайшія къ намъ загра-
личныя жел зныя дороги. 35 запасныхъ къ этиыъ паровозамъ комплектовъ 
лодшииппковъ. 1 запасный къ т мъ же паровозамъ КОІІПЛ ЕТЪ крпвошпновъ. 
1 гидравлическій. на 200 атмосферъ давленія прессъ для суженія хода 
скатовъ осей и колесъ; онъ доставитъ возможность полъзоваться вс ыи 
ИІІ ЮЩИМИСЯ въ Россіи паровозами системы Галля, для употребленія на 
заграничныхъ дорогахъ; такихъ паровозовъ, кром 35, іш ется еще 
до 45 штукъ. 2 комплекта сильнихъ козелъ для подъема паровозовъ 
при устаповк ихъ па оси и колеса узкаго хода пли же съ узкаго хода 
на широкій ходъ и прп нагрузк или сгрузк паровозовъ и тендеровъ п 
другнхъ тяжелов спыхъ и громоздкихъ предметовъ. Необходииыя при-
способленія къ стр лкамъ и крестовинамъ жел зной дороги Яссы-Унгены, 
па случай усиленія способовъ перевозки войскъ увладкою второго, узкаго 
рельсоваго пути на одн хъ пгаалахъ съ существующиыъ таыъ широкимъ 
путемъ. 3) Половина ассигнованныхъ 185.000 руб. расходуется въ Россііг. 
4) Одипъ пзъ русскихъ заводовъ, Брянскій С II. Малъцова, принялъ 
заказъ на прпготовленіе двухъ изъ означенныхъ выше 35 комплектовъ 
паровозныхъ осей и колесъ къ яаровозаиъ системы Галля. Можно над яться, 
что, по изготовленіи этихъ двухъ комплектовъ, БрянсЕІй заводъ пріобр тетъ 
способность и впосл детвіи поставдять на русскія дороги такія оси п 
колеса, требующія особо тщательной работы, и избавнтъ дороги отъ необ-
ходимостп получать ихъ непрем нно съ завода Зтля пзъ Австріи. 5) По-
ложеио начало пользованію подвижнымъ жел зподорожныыъ составомъ, со-
стоящымъ въ распоряженіп Мпнистерства Путеп Сообщенія, что упростптъ 
впосл дствіп расчеты и уменыпитъ иногда непроизводительную затрату 
капитала казною. 6) Возбуждено ходатайство объ излі непіп уетановлен-
ныхъ условій пользованія подвижнымъ составомъ жел зныхъ дорогъ для 
надобностей мобнлизадіи и для д йствующей арміи. Посл прпнятія п 
утверждепія этого ходатайства, расходы по означенной стать могутъ со-
кратиться даже въ три раза противъ своей теперешней Еелпчини. 7) Добытыя 
при исиолнепіи вышеизложеннаго св д нія, ви ст со св д шями, которыя 
доставятъ инженеры Ивановъ п Иольтейнд, по окончаніи своей командпровки, 
и со св д ніями, которыя представлены возвратившимся пзъ заграппчпой 
командпровкіі г. Игтціусомъ, представляютъ довольпо богатый запасъ на 
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будущее время п облегчатъ трудъ Правительства при будущихъ войнахъ. 
8) Личнымъ разр шеніемъ Министра Путей Сообщенія мн дано право 
бол е д ятельнаго наблюденія за работаыи на Корнештскомъ участк 
Одесской дороги. 

Докладывая вышеизложенное вашему превосходительству, им ю честь 
покорн йше просить: 1) 0 принятіи н утвержденіи прилагаемыхъ при 
семъ въ подлинникахъ пяти договоровъ съ частными лпцами и обществами. 
Четьтре изъ этпхъ договоровъ заключены ыною, какъ частнымъ лицомъ, во 
изб жаніе напрасной огласки предположеній Правительства. 2} Объ указа-
ніи, куда должны быть отправленьт заказанные предметы на храненіе въ 
случа демобилизаціи д йствующей арміи; и 3} о возвращеніп въ военпо-
дорожный отд лъ приложеній къ сему рапорту по минованіи въ иихъ 
надобности. Кром пяти подлинныхъ договоровъ, приложенія эти суть: по-
длинный докладъ мой Военному Министру 7 февраля со справкою 15 февраля,. 
ц копіи: докладныхъ записокъ—Министру Путей Сообщенія отъ 23 и 
24 февраля и начальнику управленія Ж. Д. 24 февраля; предписаній инже-
нерамъ Иванову и Нолътейнъ отъ 8 марта за №№ 200 и 201; открытыхъ. 
циркулярныхъ отношеній отъ 8 марта за №№ 202 и 203; свид тельства,. 
выданнаго инженеру Ивстову 8 марта за № 204; проекта всеподдан-
н йшаго доклада объ изм неніи м ропріятій для увеличенія перевозочныхъ 
средствъ на румынскихъ жел зныхъ дорогахъ; проекта отношенія Военнаго 
Министра къ Министру Финансовъ о безпошлинномъ ввоз ; проекта отно-
шенія Военнаго Министра къ Министру Путей Сообщенія объ изм неніи 
инструкціи о пользованіи подвижнымъ составомъ жел зныхъ дорогъ для 
надобностей мобилизаціи и для д йствующей арміи; приложенія къ тому 
проекту, заключающаго проектъ самыхъ изм неній, и печатный экземпляръ 
нын д иствующей пнструкціи. Подписалъ: инженеръ, кол. сов. А. Горчаково. 

162. Начальникъ Штаба ариіи Начаіьнику военныхъ сообщеній арміи, 
25 шарта 1877 г., Ж 52. 

Весьма сп гино. Секретно. 
Разсмотр въ донесеніе инженера Измайлова, а равно проектъ отв та 

ему, я, съ доклада Его Императорскому Высочеству Главнокомандуіощемуг 

ув домляю ваше превосходительство: 1) Соглашаюсь съ мн ніемъ вашимъ, 
что управленіе румынскіши жел зными дорогаыи до т хъ поръ, пока иму-
ществу этихъ дорогъ не будетъ грозить непосредственная опасность отъ-
турокъ, въ случа открытія военныхъ д йствій, не предприметъ никакихъ 
работъ, хотя бы и на наши деньгп, для подготовки дорогъ къ усиленной 
перевозк нашихъ войскъ. Подобное направленіе можно ожидать иыенно 



135 

всл дствіе враждебности къ намъ н которыхъ личностей, состоящихъ во 
глав управленія. Но въ настоящее время начішаютъ сознавать возможность 
такой опасности, и потому ч мъ бол е будетъ возрастать эта опасность, 
т мъ в роятн е обнаружится готовность приступить къ такимъ работамъ. 
На случай, если бы обнаружилась эта готовность, то Великій Князь изъ-
явилъ свое согласіе на отпускъ около 6 или 7 тыс. руб. на усиленіе водо-
снабженій, о чемъ сл дуетъ ув домнть инженера Измайлова. 2) Въ виду 
того, что н тъ возможности заблаговреыенно подготовять румынскія дороги 
къ усиленной перевозк нашихъ войскъ съ перваго дня движенія, а также 
для того, чтобы не д лать собранія болыпого количества подвпжного состава 
по сю сторону Барбошскаго моста и т мъ не поставить насъ въ неблаго-
пріятное положеніе на случай разрушенія его, р шено отказаться отъ пере-
возки передового отряда отъ Унгенъ до Барбоша 16 по здами въ одинъ 
день, а потоііу этотъ вопросъ долженъ быть оставленъ. 3) Необходпмо ука-
зать Измагілову, что должно нын же принять м ры къ тому, чтобы не 
поставпть насъ въ крайне затруднительное положеніе по перевозк войскъ, 
въ случа разрушенія Барбошскаго моста. М ры эти должны заключаться 
въ томъ, чтоби къ открытію военныхъ д йствій, если это посл дуетъ, им ть 
по ту и другую сторону ыоста подвижного состава на пять по здовъ до 
Слатины; чтобы дня за два до открытія военннхъ д йствій, подвижной со-
ставъ частя дороги по ту сторону моста былъ бы стянутъ на пространств 
между Бухарестсшъ и Браиловымъ, прп чемъ изъ Браилова сл дуетъ оття-
нуть его ближе къ Бузео и т мъ устранить опасность захвата п порчи его 
турками. Количество подвижного состава, которое желательно им ть по ту и 
сю сторону Барбошскаго моста, сл дуетъ сообщить Измайлову, чтобы онъ 
могъ д лать соотв тствующія соглашенія. 4) Предположеніе о томъ, чтобы 
заготовленіе дровъ и пшалъ было возложено на интендантство, не можетъ 
быть прннято, такъ Еакъ на интендантств будетъ дежать много заботъ по 
обезпеченію войскъ вс ми видаші довольствія. Заготовка эта должна лежать 
на военпо-дорожномъ отд л , который, будучп знакомъ съ спеціальными 
условіяып, которымъ должны удовлетворять, наприм ръ, шпалы, можетъ съ 
большею правильностью опред лить в рпыя условія поставки и произво-
дить самый пріемъ ихъ. 5) Необходпмо точно опред лить, будеиъ ли мы 
им ть все то число чиновъ для жел знодорожной адыинистраціи, которое 
намъ будетъ нужно п на которое указываетъ г. Измайловъ. Если же какихъ 
лябо чиновъ недостаетъ, то НБШ составить соображеніе о ихъ зам щеніи. 
Къ сему присовоЕупляю, что необходимо составить соображеніе нын же о 
томъ, какія именно п шія и конныя коыанды должны быть развезеиы по 
жел зной дорог посл доватедьно—сначала до Барбоша, потомъ до Буха-
реста и, наконецъ, до Слатинн, для того, чтобы им ть охрану и наблюденіе 
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за порядкомъ, какъ па станціяхъ, такъ и вдолъ путп. Вм ст съ т мъ 
желательно им ть и соображенія о порядк и времени развозки этихъ 
командъ, чтобы им ть нын же данныя относитедьно распред левія пере-
возки войсковыхъ частей по жел зныыъ дорогамъ. Наконецъ, прошу сооб-
щить мн соображенія относительно исправленія БарбошсЕаго моста, въ 
случа его порчи непріятелемъ. Въ заключеніе ув домляю, что завтра, 26 
марта, будетъ отправленъ курьеръ въ Бухарестъ и съ нимъ могли бы быть 
посланы инструвціи г. Измайлову. (Черновой, — подл. подписалъ: г.-ад. 
Непокойчгщкій; скр пилъ: ст. ад. полк. Левицкги). 

163. Начальникъ военныхъ сообщеній арміі Помощнику Начальника Штаба 
арміи, 26 шарта 1877 г., Ш 3, г. Кншяневъ. 

Секретно. 

Препровождая в домость пунктамъ, на которыхъ, по мн нію моему, не-
обходішо расположить п шія и конныя команды, пм ю честь ув домить: 
1) Для безопасной перевозки войскъ полезно было бы, наканун высту-
пленія перваго эшелона, выдвинуть по пути казаковъ, для чего теперъ же 
сл довало бы перевесть предназначенныя въ мое распоряжеиіе 3 сотни въ 
ближайшія къ Унгенамъ дв деревни съ т мъ, чтобы въ нужную ыиеуту 
возможно было 3 взвода до Яссъ п Пашканъ отправить обыкновеннымъ 
походнымъ порядкомъ. Остальные 5 взводовъ и челов въ 30 при 3 унтеръ-
офицерахъ отъ п хотной части — перевезти по назначенію по жел зной 
дорог . П хотные 30 чел. предназначаются для приготовленія пищи въ 
Яссахъ, Пашканы и Текуч . Остальную сотню и п шія части можно пере-
везти всл дъ за передовымъ отрядомъ, прямо въ Барбошъ. 2) Если бы ка-
заки были переведены въ окрестности Унгенъ, я могъ бы нын же заняться 
ознакомленіеыъ ихъ съ ихъ обязанностяыи съ т мъ, чтобы извлечь изъ службы 
ихъ по охраненію пути наиболыпую пользу. Подписалъ: г.-л. Еаталей. 

В доиость, какія п шія и конныя комаиды должнн быть перевезены 
по жел знынъ дорогаиъ и до какихъ пунктовъ. 

1) Отъ Унгенъ до Барбоша. 

Яссы 1 рота п 1 взводъ казаковъ. 
Пашканы 1 » 2 я я 

Романъ . — „ — „ 
Бакеу 1 ,. 1 „ 
Аджудъ-Ноу 1 „ — „ 
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Текучъ 2 роты п 1 взводъ .казаковъ. 
Барбопіъ 2 В 2 „ „ 

Итого 

2) До Бухарест 

Браила . 

Янка . . 

Бузео . . 

Плоешти 

Китилла 

. . 8 ротъ 
Въ резерв 

7 взводовъ казаковъ. 

1 . 

8 взводовъ казаковъ. 

РІТОГО . 

режними . 

. . 1 
. . — 

. . 1 

. . 1 

. . 1 

. . 4 

. . 12 

рота 
)> 

!J 

» 

» 

роты. 

V 

П 

п 

— 

1 

1 
1 
1 

4 

3 

БЗВОДЪ 

п 

п 

я 

я 

взвода 

сотни 

казаковъ. 
я 

п 

» 

п 

казаковъ, 

я 

3) До Слатины. 

Титу . 1 рота н 1 взводъ казаковъ. 
Питешти 1 „ 1 „ „ 
Корбу 1 я 1 

Слатина 1 « 1 я » 

Итого . . . . 4 роты 4 взвода казаковъ, 
а съ прежними . . . . 1 6 ротъ = 4 баталіона и 4 сотни. 

Подшісалъ: Начальникъ военныхъ сообщеній, г.-л. Каталей. 

164. Начальникъ военныхъ сообщеній аршіи Начальнику Жтаба арміи, 
30 жарта 1877 г., Ж 1077, г. Кишиневъ. 

Милостивый государь, Артуръ Адамовичъ! Въ дополненіе къ отзыву 
моему отъ 29 сего марта за № 1085, им ю честь сообщпть вашему вьтсоко-
превосходительству, что я, хотя и не получилъ отъ васъ никакого ув дом-
ленія, но, основываясь на рапорт ишк.-кол. сов. Горчакова, вчера телегра-
фировалъ Министру Путей Сообщенія о немедленной присылк въ Унгены 
50 паровозовъ и 100 платфорыъ; сверхъ того посланы телеграммы въ раз-
ныя управленія объ ускореніи высылки и вс хъ предметовъ, заказанныхъ 
г. Горчаковымг въ Петербург и въ другихъ м стахъ. Примите ув реніе въ 
истинномъ къ вашему высокопревосходительству уваженіи и совершенной 
преданности. Подписалъ: Каталей. 
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165. Помощникъ Начальняка Штаба аршін Начадьнику военныхъ 
сообщеній арміи, 31 шарта 1877 г., М 59, г. Кишиневъ. 

Секретно. 

На ув домленіе вашего превосходительства о предположенілхъ для охра-
ненія станцій и пути жел зной дороги въ Румыніи, Начальникъ Штаба 
прпказалъ ув домить: для охраненія станцій н соблюденія на нихъ по-
рядка, въ настоящее время иельзя еще отд лить, какъ предполагаете ваше 
превосходительство, 4 баталіона. Ныи можно назначить для этой ц ли ко 
дню начала движенія одинъ баталіонъ Бендерскаго кр п. полка для занятія 
станцій до Барбоша, а зат мъ—еще одинъ баталіонъ этого же полка на 
линію отъ Барбоша до Слатины. Для первой ц ли отданы уже приказанія, 
чтобы 2-й бат. Бендерскаго кр гг. полка былъ бы готовъ къ движенію черезъ 
четыре дня. За день до перехода черезъ границу ояъ будетъ перевезенъ 
къ ст. Унгены и зат мъ накапун дня, который будетъ назначенъ для на-
ступленія арміи, баталіонъ этотъ долженъ быть двинутъ изъ Унгенъ въ 
Яссы съ вечернимъ по здомъ, который, по существующему товарному рос-
писанію, долженъ отходить изъ Унгенх въ 10 час. веч., и зат мъ съ этимъ 
по здомъ (серія Си) долженъ быть развезенъ, весь или частыо, по станціямъ 
до Барбоша. Самый Барбошъ, а равно Галацъ и Браиловъ будутъ заняты 
войсками, которыя подойдутъ къ этимъ пунктамъ и для службы на стан-
ціяхъ назначатъ по одпой рот . Изъ конныхъ командъ пока назначать сверхъ 
трехъ сотенъ 35-го каз. полка не предполагается возможвости. Назначен-
нымъ же въ распоряженіе вашего превосходительства треыъ сотнямъ при-
казано прибыть 5 апр ля къ Унгенамъ (въ д. Тодарешты), откуда он уже 
могутъ быть направляемы по усмотр нію вашего превосходнтельства, также 
вечеромъ, посл 8 час, накапун дня движенія за границу. Съ ц лью не 
растягивать сп шное отправленіе войскъ къ Барбошу, предположено назна-
читъ только одинъ по здъ (серія Сп) для отправки этапныхъ командъ въ 
голов всего движенія. Зат мъ, что не можетъ быть отправлено съ этимъ 
по здомъ, то можетъ быть перевозимо съ пассажирскими по здами, движе-
ніе которыхъ не прекращается и они для войсковихъ перевозокъ ве назна-
чаются. Зат мъ, по окончаніи перевозки бригады 32-й п х. дивизіи, могутъ 
быть отправляемы въ теченіе 7, 8 и 9 дней движенія, посл перехода черезъ 
границу, т части, которыя необходимы для охраненія дороги, но не ыогли 
быть перевезены ран е. Кром этихъ м ръ, сд лано распоряженіе, чтобы 
по прибытіи къ Галацу и Браилову казачьихъ полковъ, которые направляются 
изъ ю.-з. угла Бессарабіи прямо къ Галацу и Браилову, одииъ нзъ этихъ 
полковъ былъ на 3-й или 4-й день (считая отъ двя перехода черезъ границу) 
движенія направленъ прямо на Бухарестъ, пославъ одну сотню вдоль же-
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л зной дороги на Бузео и Плоешти, чтобы занять отд льныіш командами 
станцін и для разъ здовъ между ними для наблюденія за путеыъ ^. (Чер-
новой,—безъ подписи и скр пы). 

166. Начальникъ военныхъ сообщеній арміи Начальнику Полевого Штаба, 
3 апр ля 1877 г., № 1174, г. Кипшневъ. 

Прпзнавая нужньшъ нын же принять станцію Унгены въ в д ніе 
полевого управленія на основаніяхъ, въ прилагаемыхъ правилахъ пзложеп-
ныхъ, и устроить зат мъ на станціи пути для установки ожидаемыхъ паро-
возовъ и платформ/ь на узкоколейномъ ходу, им ю честь покорн йше про-
спть ваше высокопревосходительство испросить, какъ на пріемъ станціи, 
такъ и на проложеніе жел зныхъ путей, разр шеніе Его Императорскаго 
Высочества Главнокоыандующаго. Подписалъ: г.-л. Каталей. 

167. Телеграмма г.-м. Левжцкаго г.-ш. Анненкову, 4 апр ля 1877 г., 
въ С.-Петербургъ. 

Планъ перевозки аріііи высланъ въ Главпый Штабъ 3 апр ля. Г.-м. 
Жевицкгй. (Съ проекта,—скр пилъ: ст. ад., полк. Левицкіи). 

168. Начальникъ Штаба арміи Начальнику военныхъ сообщеній аршіи, 

4 апр ля 1877 г. 

Сообщаго вашему превосходительству, что Его Императорское Высоче-
ство Главнокоыандующій прпказать изволилъ, чтобы съ 7 сего апр ля было 
приступлено къ принятію станціи Унгены въ военное управленіе и немед-
ленно къ работ по укладк т хъ путей на этой станціи, которые найдены 
необходимыші. (Черновой, — подл. подписалъ: г.-ад. Непокойчицкіщ скр -
шілъ: за ст. ад., ротм. Максимовичъ). 

169. Начальникъ эксплоатаціи зав дывающему военно-дорожньшъ отд ломъ, 

5 апр ля 1877 г., Ж 19, г. Бухарестъ. 

Сегодня, въ 2 часа, я былъ вызванъ въ консульство, гд нашелъ г. ми-
нистра-президента, обратнвшагося съ предложеніемъ отъ влад тельнаго князя 
немедленно начать постройку моста на Серет , такъ какъ, по полученнымъ 
имъ св д ніямъ, на Серетскій мостъ обращено особенное вниманіе турокъ 

') Докуыентъ написанъ рукою ген. Левіщкамэ. Ред. 
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и, в роятно, его спасти будетъ трудно. Г. Братъяно предложилъ какъ п я 
строить мостъ выше, чтобы удалпть его отъ выстр ловъ. Съ согласія полк, 
ген. шт. Бобргькова, было добавлено, что весьма полезно заградить входъ въ 
устье Серета торпедами. Въ этомъ сішсл послана Начальшіку Штаба депеша 
отъ генеральнаго консула. Изв щая о семъ, считаю долгомъ добавить, что 
если на это будетъ изъявлено согласіе, то все-таки постройка должна про-
исходить подъ наблюденіемъ нашего инженера, прим няясь къ проекту, со-
ставленному въ отд л . Считаю долгомъ добавить о необходимости заграж-
денія входа въ Серетъ, потому что тогда, если бы даже и произошло раз-
ругаеніе моста, то легко устроить вн выстр ловъ высадку, переправу на 
паром и посадку въ Браилов или съ пути блнже. Если же броненосцы 
зайдутъ въ Серетъ, то возстаповлепіе движенія будетъ ыного затруднп-
тельн е. Подписалъ: инженеръ Измайловъ. 

170. Пожощникъ Начальника Штаба арміи зав дывающежу перевозкою войекъ 
по Одесской жед зной дорог , 6 апр ля 1877 г., Ж 3181, г. Кишиневъ. 

Въ виду предстоящпхъ значительныхъ перевозокъ войскъ арміп по 
жел знымъ дорогамъ и могущихъ быть экстрепныхъ нарядовъ, Его Импе-
раторское Высочество Главнокомандующій изволилъ призпать веобходп-
мымъ присутствіе ваше на это время въ г. Кишинев , а также Его Высо-
чество выразилъ желаніе, чтобъ, въ т хъ же видахъ ускоренія распоряженіп 
по перевозк , прі халъ бы на н которое время въ г. Киішшевъ или дирек-

торъ общества Одесской жел зной дороги адм. Чихачевъ, илп 1), сообщая объ 
этомъ, прошу ваше высокоблагородіе пере хать въ г. Кишпневъ и передать 
желаніе Его Височества адм. Чихтеву, а также просить начальника штаба 
Одесскаго военнаго округа объ объявленіи въ циркуляр по округу о пе-
рем н вашего м ста жительства. (Черновой,—подл. подписалъ: Свиты Е. В. 
г.-ы. Левгьцкщ скр пилъ: полк. Жевицкій). 

ill. Начальникъ военныхъ сообщеній аржіи Начальнику Штаба арміи, 
8 апр ля 1877 г., М 1295, г. Кишиневъ. 

Всл дствіе представленія зав дывающаго военно-дорожньшъ отд ломъ, 
признается необходимымъ: а) принять въ в д ніе полевого управленія уча-
стокъ Унгены—Яссы; б) назначпть изв стную сумму для выдачи румынскимъ 
жел знымъ дорогамъ въ счетъ перевозкн войскъ; в) назначпть въ распо-
ряженіе инжеиера Измайлова кавую либо сузшу для найма, хотя въ вид 
прислуги, переводчиковъ, какъ собственяо для г. Измагілова, такъ п для 

') Въ подлннппк не допдсано. Ред. 
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состоящихъ въ его распоряженіи 4 инженеровъ, съ тою ц лью, чтобы можно 
было черезъ жителей своевременно получать св д нія о злоуыышленникахъ, 
которыхъ не мало въ Руьгаши. Сообщая объ этомъ вашему высокопревос-
ходительству для зависящихъ распоряженій, им ю честь покорн йше про-
сить испросить разр шеніе Его Императорскаго Высочества Главнокоман-
дующаго и на наеы/ь, также въ вид прислуги, 8 переводчиковъ въ в -
д ніе зав дывающаго этапнымъ отд ломъ для службы съ тою же ц лью 
при комендантахъ и этапныхъ начальникахъ. Подішсалі-: г.-л. Еаталей. 

172. Начальникъ Штаба арыіи Начальнику во нныхъ сообщеній арміи, 
9 апр ля 1877 г., № 3402. 

По поводу представленнаго вашимъ превосходительствомъ рапорта ин-
женера Измайлова объ устройств моста черезъ р. Серетъ, ув домляю, что-
постройку моста предполагается отложнть до разъясненія обстоятельствъ, a 
теперь необходимо собрать ТОЛЬЕО св д еія, ыожно ли будетъ найти доста-
точное количество матеріаловъ для устройства прочнаго моста. Если ока-
жется, что матеріаловъ вблизп н тъ, то необходпмо нын же приступить 
къ заготовленію пхъ. (Черновой, — подл. подпнсалъ: г.-ад. Иепокойчицкіщ 
скр пилъ: полк. Жевицкій). 

173. Помощникъ Начаіьняка Штаба арміи команднру IX ары. корпуса, 
9 апр ля 1877 г., Ж 3401, г. Кишиневъ. 

Нолучено 12 апріъля, М 1047. 
По приказанію Начальника Полевого Штаба, пм ю честь ув домить 

ваше превосходительство для завпсящихъ распоряженій, что для облегченія 
разгрузки и во изб жаніе столпленія на небольшой Бендерской жел зно-
дорожной станціи, необходимо н которые эшелоны 5-й п х. дивизіи выса-
дить не въ Бендерахъ, а въ Тпраспол , откуда они должны перейти п ш-
комъ до г. Бендеръ (12 верстъ), а зат мъ сл довать дал е по выданнымъ 
нмъ маршрутамъ. Эшелони, Еоторые должны высадиться въ Тираспол : 
а) 14 апр ля—1-й и 5-й эшелоны 20-го п х. Галицкаго полЕа; б) 15-
апр ля—5-я батарея 5-й арт. бригады и 2-й эшел. 19-го п х. КостромсЕого 
полка, и в) 18 апр ля—3-й эшел. 18-го п х. ВологодсЕаго полка. Подпи-
салъ: Свиты Е. В. г.-м. Жевицкій. 
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174. Начальникъ 3-й can. бригады соетоящешу при управленіи военныхъ 
сообщеній полк. князю Кантакузену, 12 апр ля 1877 года, № 1760, 

г. Кишиневъ. 

Полевой Штабъ д йствующей арміи, при отношеніи отъ 8 апр ля сего 
года за № 3331, выслалъ во вв ренное мн управленіе 9 экземпляровъ 
„Инструкціи для перевозки россійскихъ войскъ по руыыпскимъ жел знымъ 
дорогамъ". Находя количество этой инструкціи слишкомъ недостаточнымъ 
для снабженія ею каждаго эшелона т хъ частей бригадн, которыя будутъ 
отправлены по жел зной дорог , прошу распоряженія вашего высокоблаго-
рэдія о высылк во вв ренное мн управленіе еще 33 экзеьшляра выше-
сказанной инструкціи, а именно: для каждаго изъ 4 понтошшхъ баталіо-
новъ по 5 = 20, для резервной роты съ паруспниыыъ понтоннымъ пар-
комъ—1, для 6-го can. баталіона—2, для 5-го военно-тел. парка—2, для 
2-го полев. инжен. парка—4 и для 2-го осадн. инжен. парка—4, всего— 
33 экземпляра. Подписалъ: г.-ы. Рихтеръ. 

175. Краткій очеркъ ружынскихъ жел зньиъ дорогъ и ПОДВИЖЕОГО 

на нихъ состава ^. 

Въ Румыніи д йствуютъ въ настоящее время четгяре главныя лпніи 
жел зныхъ дорогъ, изъ которыхъ дв правительственныя: а) линія Яссы— 
Унгени и б) линія Букарештъ—Журжево, и дв частннгя: в) линія Лембергъ— 
Сучава—Ицкани (австрійскаіі граница)—Романъ съ в твями Верешти—Бо-
тушани и Пашкани—Яссы и г) линія Романъ—Букарештъ—Верчерова съ 
в твями Текучь—Берладъ и Барбошъ—Галацъ. 

Протяженіе этихъ линій съ в твя-ми сл дующее: линія Яссьт—Унгени 
километровъ—21, Сучава — Ицканж — Романъ — 101, в твь Верешти— 
Ботушани — 45, Пашкани—Яссы—76, линія Романъ—Букарештъ—Вер-
черова—860, в твь Текучь—Берладъ—50, Барбошъ—Галацъ—21, линія 
Букарештъ—Журжево—6 7; всего въ эксплоатаціи—1.241 килом. 

Линія Унгени—Яссы. Это дорога ширококолейная. Подвижной составъ ея 
состоитъ изъ 4 локомотивовъ и 50 вагоиовъ разнаго рода. Это единствен-
ный въ Румыніи ширококолейный путь. 

Линія Жембер ъ—Черновицъ—Ицкани—Яссы—Романо. Подвижной со-
ставъ ея состоитъ въ 22 локомотивахъ, 480 крытыхъ вагонахъ a 106 от-
крытыхъ вагонахъ. 

') Документъ безъ даты, писанъ рукою консула въ Яссахъ г. Якобсона; извлеченъ изъ д ла 
Полевого Штаба. Въ этоиъ документ прн печатаніи наименованій стапцій и жел зныхъ дорогъ 
трого соблюдена ор ографія подлпнвика. Ред. 
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Ливія Романъ—Букарештъ—Верчерова. Подвижной составъ ея: ІІОло-
комотивовъ, 1.250 крытыхъ и 588 открытыхъ вагоновъ. 

Линія Бутрештъ—Журоюево. 0 подвижномъ состав этой линіи ын 
невозможно было собрать в рныхъ св д ній. 

Всего на главныхъ двухъ линіяхъ Румыніи: Лембергъ—Романъ и Ро-
манъ—Букарештъ—Вертерова—132 локомотива, 1.738 крытыхъ и 694 от-
крытыхъ вагона. ІІрим чаніе. Изъ сего чясла локомотивовъ сл дуетъ исклю-
чить 20% на постоянную починку и ремонтъ, а именно—26 локомотивовъ, 
сл довательно, остается годныхъ ЕЪ употребленію во всякое время—106 
локомотивовъ. 

Транспорты войскъ. По зда разсчитываются такъ, чтобы одна тактиче-
ская едішица, каковы 1 баталіонъ п хоты, 1 эскадронъ кавалеріи илп 
1 батарея артиллеріи, могла быть перевезена однимъ по здомъ. На 1 
баталіопъ п хоты, приблизительно въ 900 чел., требуется: открытыхъ ваго-
новъ—-4—5, вагоновъ для лошадей—6—7, пассажирскій вагонъ для офи-
церовъ—1, вагоновъ для солдатъ, по 40 чел. въ каждомъ, •—^22—24; весь 
по здъ будетъ состоять изъ 33—37 вагоновъ, поднимающихъ кажднй по 
610 пудовъ. На 1 эскадронъ кавалеріи, приблизительно въ 170 лош., тре-
буется: вагоновъ для лошадей, по 6 лош. въкаждомъ, •—28—32, вагоновъ 
для багажа и фуража — 4—-5, вагоновъ для офицеровъ—1, вагоновъ для 
людей—3—4; несь по здъ—36—42 вагона. На 1 батарею артиллеріп въ 
8 орудій потребно: открытьтхъ вагоновъ для орудій и зарядныхъ ящи-
ковъ—-16, вагоновъ для лошадей—14—16, вагоновъ для людей.—2—3; весь 
по здъ — 32—35 вагоновъ. Для каждаго изъ сихъ по здовъ по 2 локомо-
тива, 1 спереди и 1 сзади. Іірим чанге. Для пере зда отъ ст. Тыргу-
Фрумосъ до ст. Ружиноса и отъ ст. Пашкани до ст. Ружпноса, по случаю 
гористой м стности, им ющей подъемъ 1:55, необходимо разд лить по здъ 
на дв части п отправить каждую съ двуыя локомотпвами. При этомъ пред-
стоитъ возможность увеличить подъемную силу Еаждаго по зда приблизи-
тельно на 30%. 

Лагрузт и перегрузка въ Яссахъ. Рампы и магазины, находящіеся 
при Ясской жел знодорожной станціи, д лаютъ возможною одновреыенную 
нагрузку 20 вагоновъ. На посадку 1 батареи артиллеріи или 1 эскадрояа 
кавалеріи иотребно отъ 4 до 5 час, на посадку 1 баталіона п хоты — отъ 

2 до 3 часовъ. 
Число по здо ъ и maximum ихъ въ сутки. При усиленной работ на 

вс хъ рампахъ можно отправлять въ день до 3 по здовъ съ кавалеріею или 
артиллеріею и до 5 по здовъ съ п хотою. Принимая въ соображеніе то 
обстоятельство, что по здъ, отправляющійся изъ Яссъ, разд ляется на дв 
части на ст. Тыргу-Фрумосъ для подьема до Ружиносы, что сопряжено 
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съ болыпою потерею времени, разсчитано, что Ясская станція можетъ от-
правіять въ сутки maximum отъ 8 до 9 по здовъ отъ Яссъ до ст. Пашкани. 

Срочнов движеніе по здовъ. Такъ какъ румынскія жел зныя дороги рас-
полагаютъ вообще недостаточнымъ подвижныыъ составоыъ, то, во изб жаніе 
скопленія на пути локомотнвовъ и вагоновъ, скопленія, могущаго затруд-
нить усиленное передвиженіе войскъ, необходимо установить возыожно пра-
вильный оборотъ по здовъ между Яссами и Букарештомъ, при употребленіи 
т хъ перевозочныхъ средствъ, какія нын состоятъ налицо. Разсчитано, что 
по здъ, отправленный изъ Яссъ, возвращается на Ясскую станцію въ пол-
номъ своемъ состав : изъ Браилова—ъъ 4 дня, изъ Букарешта—въ 6 дней 
и изъ Турно-Северина—въ 9 дней. 

Линія Яссы— Утени. Ея подвижной составъ и приспособленія. На Яссы-
Унгенской линіи невозможно разсчнтывать пначе, какъ на перевозку п хо-
ты, ибо подвижной составъ оной, а равно и м стныя приспособленія стан-
цій сей дороги не устроены для нагрузки другого рода войскъ. He сл -
дуетъ, однако, упускать изъ виду, что на Ясской станціи З^нгенской линіи 
есть огромный магазинъ, стоящій нын пустымъ, въ которомъ весьма удобно 
пом стнть на одинъ ночлегъ ц лый баталіонъ п хоты. 

По случаю недавняго учреждеБІя въ Румыніи жел знодорожныхъ сооб-
щеній и невозможности въ первое время найти въ кра людей, знакомыхъ 
съ этою отраслыо, вс служащіе на руыынскихъ жел зныхъ дорогахъ вер-
бовались изъ иностранцевъ и болыпею частыо изъ н мцевъ и поляковъ. 
Впосл дствіи-, румынское министерство путей сообщенія сд лало распоря-
женіе о постепенномъ зам щеніи иностранцевъ, служащихъ при румынскихъ 
линіяхъ, румынами и допустило только на одну треть иностранцевъ. Это 
распоряженіе было приведено, отчасти, въ исполненіе на румынскихъ ли-
ніяхъ, за искдюченіемъ Лембергъ—Яссы—Романской, на которой болыпею 
частью вс служащіе австрійцы, а въ особенности поляки. Какъ везд , гд 
этотъ элементъ господствуетъ, такъ и на Лембергъ—Романской линіи суще-
ствуетъ особый духъ, враждебный Россіи. Это неблагонадежное къ намъ 
расположеніе высказывалось въ особенности при про зд въ посл дніе м -
сяцы нашихъ добровольцевъ, отправлявшихся въ Сербію черезъ Ясскую 
жед знодорожную станцію, на которой, почти безъ исключенія, вс служа-
щіе, начиная отъ управляющаго и до посл дняго стр лочника, поляки. (Безъ 
подписи и скр пы). 
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176. Записка инженера Горчакова для руководства при переговорахъ съ 
ружынскими жел зньши дорогажи о перевозк по нимъ войскъ ^. 

Въ отв тъ на рапортъ отъ 8 марта № 7 и на письмо отъ того же 
числа инженеру кол. сов. Измайлову, сообщается сл дующее: 1) Работы, 
оконтаніе которыхъ нужно намъ до пачала перевозви нашихъ войскъ, моглп 
бы быть произведены на наши наличныя деньги, выдаваемыя черезъ нашего 
диплоыатическаго агента, такъ что ожидаемыя препятствія со стороньт выс-
шихъ оргаповъ управленія рудшнсЕихъ дорогъ, въ отноіпеніи невозможности 
расходовать деньги, могли бы быть т мъ устранены, если только м стные 
представители этого управленія искренно лселаютъ сод йствовать намъ, a 
также и усп ху своихъ дорогъ. 2) График-ь и росписаніе на 16 по здовъ 
ЕЪ сторон Галаца и на обратные 8 будутъ составлены въ военно-дорож-
номъ отд л . 3) Необходимость увеличенія процентнаго отношенія кодиче-
ства подвижного состава, находящагося въ ремонт , будетъ прннята къ 
св д нію; но прж этомъ полагается, что въ первое время перевозки войскъ 
это увеличеніе не достигнется и не повліяетъ на наши расчеты. 4) Вс 
св д нія о ненадежности личнаго состава на румынскихъ дорогахъ и о 
способахъ его зам ны приняты къ нашему руководству; при этомъ, однако, 
нельзя не зам тить, что присьілка такой массы знающихъ н мецкій языісъ 
начальниЕовъ станцій и ихъ помощниковъ можетъ и не быть исполнена. 
Лучше это условіе устранить и дать хотя на н которыхъ участкахъ дорогъ 
право и преобладаніе русскому языку. 5) Данныя о недостаточности коли-
чества сигнальныхъ принадлежностей, шпалъ, дровъ и рельсовъ — приняты 
къ св д нію; но при этомъ необходимо добыть еще бол е точныя данныя 
о наличности названныхъ и другихъ предметовъ. Нельзя ли добыть копіи 
съ матеріальныхъ отчетовъ вс хъ жел зныхъ дорогъ за какой-либо изъ 
посл днихъ м сяцевъ. 6) Препровождаемую при сеыъ выписку и отчетъ 
врача Гольденберга сл дуетъ принять ЕЪ св д нію ПО отношенію ЕЪ шоссе 
и другимъ не жел знымъ путямъ. Въ прочихъ же отношеніяхъ сообщае-
мыхъ г. Гольденбергомъ св д нія согласны съ им ющимися въ отд л , хотя 
они ОЕрашены Н СЕОЛЬЕО ИНЕШЪ цв томъ. 7) Необходимо настоять на СЕО-

р йшемъ установленіи удобныхъ для насъ, точныхъ и безопасныхъ правилъ 
о движеніи по здовъ во время безд йствія телеграфа, или же настоять на 
принятіи относящихся ЕЪ сему параграфовъ нашего проеЕта. 8) Ожидается 
немедленное сообщеніе чрезъ посредство барона Gmyapma св д нія, возможно 
или невозможно провезти между фериами мостовъ и между постройЕами 
боты, шириною 12 фут., нагруженные на платформы симметрично, и если 
невозможно, то гд именно. Присланнаго габарита для узнанія этого не-

') Документъ безъ даты, относнться иожетъ къ 10 марта 1876 г. Ред. 

Вып. 19-й. 10 
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достаточно. Хотя, основываясь на пшрин мостовъ участка Унгены—Яссы 
(пять метровъ между фермами), мы и ув рены, что провозъ ботовъ будетъ 
удобенъ, по желательно знать еще в рн е, особенно относительно участка 
постройки Струсберъа. Для ускоренія труда полутенія этихъ св д ній, къ 
сему приложепа в домость мостовъ съ здою по низу, составленная по при-
сланнымъ въ отд лъ профилямъ. 9) Сообщается для св д нія, что запас-
ные паровозы и вагоны, годные для румынскихъ дорогъ, уже им ются въ 
распоряженіи ГлавноЕомандующаго и могутъ прибыть въ Унгены черезъ 
дв , три нед ли. 

Желательно, чтобы переговоры о заключеніи предварительнаго условія 
на наемъ у насъ подвижного состава скор е подвинулись къ выгодному 
для насъ окончанію, иначе можетъ случиться, что мы отдадимъ въ употреб-
лепіе на румынскія дороги нашн паровозы и вагоны и, не им я упомяну-
таго предварительнаго условія, никогда не получимъ за то платы. Можетъ 
быть, это и составляетъ расчетъ представителей румынскихъ жел зішхъ 
дорогъ, препятствующій заключенію предварительнаго, не требуютцаго ника-
кихъ преждевременннхъ денежныхъ затратъ, условія, гораздо бол е, нежели 
ихъ отношенія ЕЪ ИХЪ высшимъ органамъ управленія. Подписалъ: инже-
неръ А. Горчаковъ. 

Пути сообщ нія *). 

Бъ заключеніе считаю долгомъ сказать еще н сколько СЛОВЪ О путяхъ 
сообщенія въ Молдо - Валахіи. Съ т хъ поръ, какъ я увид лъ румынскія 
жел зныя дороги, ихъ вагоны, вокзалы, порядки, я сталъ не только снисхо-
дительно, но даже съ н которою гордостыо смотр ть и на Унгенскую в твь 
нашей жел знодорожной с ти. Струсбергъ, который строилъ почти вс су-
ществующія въ Румыніи рельсовыя ЛИНІЕГ, поставилъ себ в чный памят-
никъ. Одинъ крупный чиновникъ жел знодорожнаго в домства въ Румыніи 
сказалъ мн , что значительная часть Струсбвріовстхъ дорогъ практикабельны 
только среди л та; во время дождей и даже зимою он должны быть прі-
останавливаемы въ движеніи, что и повторяется ежегодно; и неудивительно: 
даже не спеціалистъ зам чаетъ, что на значительныхъ пространетвахъ но-
лотно проведено по Еизменнымъ м стамъ, которыя часто лежатъ значительно 
ниже шоссейныхъ и почтовыхъ дорогъ. Весьма естественно, что потоки, иду-
щіе весною съ горъ, и проливные дожди ежегодно смываютъ полотно, сносятъ 
мосты, а сн жные заносы составляютъ обычную и неизб жную принадлеж-
ность каждой зимы. При постройк жел зныхъ дорогъ упустили изъ виду 
близкое сос дство Еарпатовъ и необыЕновенное (въ сравненіи съ величиною 
территоріи) множество р къ и р чекъ, и очевидно на глазахъ строителя 

') Эта запнска прндожена къ предыдущеыу документу. Ред, 
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мелькала только одна задача: строить посп шн е и какъ можно дешевле. 
Вс принадлежности жел зныхъ дорогъ отличаются самымъ петальнымъ 
нищенствомъ; въ вагонахъ II класса н тъ возможности хать: неудобно, не-
чисто и даже небезопасно. Про Ш классъ и говорить нечего. Во многихъ 
м стахъ линіи движеніе вагоновъ такъ сильно, что дущій не можетъ стоять 
на ногахъ, если не ухватится за что нибудь. Часто это движеніе бываетъ 
двойное: то подкидывающее кверху, то швыряющее изъ сторонн въ сторону. 
Это неудобство особенно чувствительно между Плоешти, Бузео и Браилою, 
такъ что даже становится страшно. Линія отъ Галаца, на Текучъ, до Романа 
хуже вс хъ иныхъ. Все пространство лежитъ исключительно въ м стахъ, 
регулярно наводняемыхъ Дунаемъ и впадающимъ въ него Оеретомъ; потоки 
съ Еарпатскихъ горъ довершаютъ д ло наводненія, и ежегодно, весною, 
повторяются одн и т же сцены: полотно смыто, мосты снесены и пасса-
жиры, высаженные гд катастрофа захватила, ищутъ средствъ дальн йшаго 
сл дованія. Я самъ былъ въ 1870 г. жертвою подобной случайности, кото-
рая, впрочемъ, уже сд лалась на описанныхъ линіяхъ обычнымъ явленіемъ, 
такъ какъ со стороны строителя ничего р шительно не предпринято для 
предотвращенія такихъ случайностей: нигд по всей линіи ни плотинки, 
ни шлюза. Вс вокзалы такъ построены, что сов стно на нихъ смотр ть: 
полы скрипятъ; ни одно окно, ни одна дверь не притворяются плотно; съ 
потолковъ капаетх; вся утварь, даже въ зал I класса, какая то разно-
шерстная, будто съ толкучки; въ м стк естественной необходимости можно 
войти челов ку, только обдадающему особенно сильными нервами. Даже лучшій 
вокзалъ на всемъ протяженіи румынскихъ дорогъ, Галацкій, подвергается 
ежегодно наводненію и доставляетъ въ каждую весну обильную работу 
помпамъ. Паденіе и разрушеніе мостовъ повторяется ежегодно, а мостовъ 
въ Румыніи необыкновенно много. Вс жел знодорожные мосты построены 
такъ, на живую нитку, и подъ давленіемх проходящаго по зда до того дро-
жатъ и скрипятъ во вс хъ своихъ суставахъ, что даже и привычнаго чело-
в ка бросаетъ въ потъ. Мало того, ни надъ однимъ мостомъ н тъ не 
только надлежащаго, но даже никакого присмотра. Наприм ръ, мостъ у такой 
пеизм римо-важной станціи, какъ Барбошъ (между Галацемъ, Браилою и 
Текучемъ), оставленъ на произволъ перваго встр чнаго злоумышленника: два— 
три патрона динамита и всявое сообщеніе прекращено, такъ какъ Барбошъ 
саставляетъ самый важный жел знодорожный узелъ во всей Румыніи. To же 
самое повторяется и на вс хъ другихъ важныхъ пунктахъ, которые им ютъ 
необыкновенно тяжелов сное значеніе не только въ военномъ, но и вообще 
въ обще-житейскомъ смысл ; я говорю объ узлахъ: Турнъ - Северинъ— 
Краіово, Краіово—Слатина, Слатина—Питешти. Собираясь составить по-
дробную записку по этому вопросу, я обращаю теперь вниманіе на этотъ 
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пунктъ съ тою ц лью, чтобьт, на случай могущихъ возникнуть обстоятельствъ, 
обращепо было побольше вниманія на шоссейныя и общепочтоііыя, даже 
проселочныя дороги, такъ какъ на жел зныя дороги Румыпіи (исключая 
разв линію Журжево-Бухарестскую) весною нельзя возлагать серьезныхъ 
надеждъ и заран е позаботиться надо о составленіи маршрутовъ, поыимо 
рельсовыхъ путей и жел зныхъ. Въ этомъ отношеніи нельзя не отозваться 
съ почтеніемъ о труд Fitek von Wettingshansen'a, въ сочиненіи котораго: „Das 
furstentlium Romauien" подробно описаны вс удобн йшіе для переходовъ 
шоссейнне, почтовые, проселочные и даже конно-верховые пути Румыніи 
съ обозначеніемъ качества почвы, съ подробнымъ изложеніемъ направленія, 
характера, теченія и русла р къ и р чекъ и съ маркированіемъ т хъ 
пунктовъ, которые бол е удобны для перехода въ бродъ. (Безъ подписи и 
скр пы). 
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