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I. Образованіе и организація Тарифны^ъ учрежденій 

и Департамента жеп знодорожны^ъ д пъ. 

1. Мотивы подчиненія жел знодорожныхъ тарифовъ пра-

вительственному надзору и руководительству. 

До образованія тарифныхъ учрежденій ігг. состав Мини-

отерства Финансовъ тарифы русскихъ жел зныхъ дорогь уста-

навливались гіочтп іісі;лі()чіітельно путемъ свободнаго усмотр -

иіи многочисленныхъ частныхъ жел знодорожныхъ обществъ. 

Наше Правительство, при даровамііг коіщессіГі л;вл зішдорож-

нымъ акціонернымъ компаніямъ, кключало въ уставы ихълишь 

в которыя постановленія, ы еколыш ограничивающія полную 

свободу жел знодорожвыхъ обществъ въ д л установлевія 

тарифовъ. Ограііиченііі эти сводились къ опред ленію выс- ^ 

ишхъ пред ловъ разы ровъ провозныхъ платъ для отд ль-

ныхъ категорій грузовъ и для перевозокъ пассал^ировъ, a 

также отчастп для воинскихъ перевозокъ, и къ предо-

ставленію Правительству ирава требовать, ири достиженін 

ж л знодорожными обществамж изв стноп нормы лрішылп. 

соотв тствующаго пониженія установленныхъ имв тарифовъ, ' 

Помимо с го въ п которыхъ уставахъ, ваприм ръ, въ уетав 

Московско-Казаискои жел. дороги, им лись указанія, что усга-

навливаемые жел зными дорогамв тарифы должны представ-

ляться на утверждені Правительства; однако, это посл днее 

требованіе веегда понималось лишь какъ м ра, обезп чиваю-

і 



щая надзоръ правительства за соблюд ніемъ предоставл нныхъ 

no устаііамі. ;і;о.і аііымъ дорогамъ праігь въ областн тарифовъ. 

Этиміі постановленіями иредполагалось оградить инт ресы 

ІІ[)ОМЫШЛ(,ІІН()С'І'И, торгои.іи п пасс.кчіія оть чрезм рпаго иог.ы-

шенія жел знодорожныхт. та[)ііфовъ. Одиако, ц ль эта достігг-

иута не была. Разм ръ чистаго дохода на акцію, дававшіп 

аравб Правительству ч^ебовать ітониженЬі тарифовт.. д.іяболь-

шинства жел зныхъ дорогъ бы.п. олред лёнъ вт. 15% и ліііиь 

для н которыхъ дорогь въ 10 іг 896. Такъ какъ такового раз-

м ра доходиостп иам знодороіі.ііыи іірсдііріятія ііс досгигали, то 

Праіитмьстио ппе.мог.іо полі.ионатьси прсдостаи.іііслымі. сму 

ІКІ уставамъ правомъ. Чти ;і;е касаетси устаіювліміііі іір(\і;І->ль-

ныхъ нормъ разм ровъ ировозиыхъ платъ, то эти вормы для 

болыіііінства уставовъ были заимствованы изъ уетава Глав-

ваго Общества Россійскихъ жел зныхъ дорогь, in, кпсмі, ирп-

ведоыъ СІІПСОІІЪ товаровъ по тремъ категоріямъ, .ъ предусмо-

тр ииыми длк нііхъ іцх і. лыіыми нормами провозмыхь л.іатъ 

въ '/іг. въ '/is и вь '/24 коіг. съ иуда и в рсты. Установленіе 

столь пысокііхъ пред лыіыхъ порм-і. дли по.іі.ііітк-тиа .массо-

выхъ дешевыхъ грузовъ ЯВЛІГЛОСЬ ЧІІСТО (|)ормалыіы.мъ ограіпі-

ченіемъ свободы жел знодорояаіыхъ ибіцествъ въ сф р уста-

новленія тарифовъ. такъ какъ дли болыішнства грузовъ пре-

д льныя ставки были чсрсзчуръ высоки, и такимъ образомъ 

въ д йствительноств жел зныя дороги д йствовалж въ этой 

областп совершеіпк) самостоятельно. При этомъ иа практпк 

скоро обнаружилось. что д ятельность жслі-.зііодороиліыхг. об-

ществъ въ д л уетановленія тарифовъ направилась, въ д ляхъ 

достиженія своихъ коммерческихъ интересовъ, ііе столько 

иъ ііовышеиііо тарифовъ, сколько къ чрсзм рному въ ніисото-

рыхъ случаяхъ ихъ гіониженію. Ж л знодорожныя общоства 

по самому существу своему, какъ предпріятія съ громаднымъ 

преобладаыісмъ осиовпых-ь капиталовъ и постоянныхъ расхо-

довъ вадъ оборотными средствами п спеціальными расходами 
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no поредвижонію грузовъ, должны стремиться та, иаилучіпему 

использованію перевозочныхъ ср дствъ для достиженія воз- ^ 

можно большаго грузооборота на своихъ линіяхъ. Въ виду сего 

жел уныя дорогм, при полной свобод опред ленія тарифиыхъ 

сілатъ, веизб лшо должны былжпрійти въожест ч нное соп р-

вичество другь съ другомъ по привлеченію грузовъ на свои 

ЛІІІІІІІ путемъ чре;зм рііаги ионшісенія тарифовъ. 

Р зкія поііііи;еііія провозны. ь платъ въ конкурр нціон-

пыхт. направленіяхъ на ряду съ высокими ставками въ сооб-

щеніяхъ, гд условіи для конкурренціи пе были. ириводіілп 

къ краинеГі іизуравнительноств тарифовъ для отд лы-іыхъ про-

изводительныхъ п потребительныхъ раіоновъ Россіи. Много-

численность жел знодорожныхъ обществъ, устанавливающихъ 

самостоятельно своп тарифы, исходя .ІІІШЬ изъ временцыхъ 

комм рч скихі. piUiC'icTOBT.. (•трсміііцихся учесть вч. свою пользу 

всякія изм ненія въ условіяхъ производства и передвиженія 

грузовъ, іі отсутствіе какихъ-либо обпщхъ принциповъ тари-

(|)ИІМІЦІІІ ІІ.\ГІ'..ІІІ иос.і дствісмь чре;івычаГіііую сложность, разно-І 

образіе, запутанность и непоетоянство д йствующихъ иа раз-

личныхъ дорогахъ тарифовъ. 

Указанные существенные недостатки, вь свяии съ отсут-

ствіемъ какихъ-либо правилъ относительно порядка и своевре-

менности опубликованія тари({ювъ, лишали промышленность и 

торговліо возможности правильныхъ коммерческихъ расчетовъ 

и служили препятствіемъ і.-гг. естествевному развитію народ-

наго хозяйства, а таюке крайне затрудняли взаимные расч ты 

дорогъ между собою и съ грузоотправителями. Помимо ссго. пы-

зываеыыя соперііичество.мъ чрезм рныя пониженія тарифовъ, 

уменыііая общую доходность с ти, наносили ущ рбъ не только 

сампмі, и;ел знымъ дорогамъ, но и казн , гарантировавщей ж -

л зііодоро;і;ііы.м,і> обществамъ изв стный чіктыи доходъ ва 

затраченные иа пхв сооруи^мііс п оборудованіе кипмталы. 

а въ случаяхь повиж вія ввозвыхъ тарйфовъ въ звачительвой 



crojieiiii иодрыБали п даже иногда сов рш нно парализовали 

иравительственныя м ропріятія въ сф р тамсщ нноё иолжтики. 

Для хараитеристлки т хъ разм ровъ, которыхъ достигало 

соперничество жел зныхъ дорогъ по иривл ч нію грузовъ, 

достаточно указать надва случая тарифной борьбы. потр бовавпгіе 

вм шательства Правптельства для устраионія вредішхъ иосл д-

ствій для праил.іьыаго хода народиаго \о;зяГістііа. Одпа ісп, 

нихъ была борьба изъ-за ввозныхъ грузовъ, вознишпая въ 

начал восьйіидееятыхі. годовъ п охватіівшая вс жел зныя 

дороги, соединяюідіи Ікі.ітіГкм.чс морты: ІІс/ічзрбургъ, Р в ль, 

Ригу, Либаву и Кенигсб ргь съ главнымъ внутреннимъ 

потребительнымъ рынкомъ, Москвою, сопроволодалась столь 

чрезм рнымв ІПІІІІСКЧЧІІИ.МИ тарифныхъ ставокъ, что пміі от-

чаети содрывались м ропріятія Правительства по огражд нію 

отечественноп промышлеііностіі. Другаи борі.бп і!о;иііікла jn. 

половин восьмидесятыхъ годовъ изъ-иа хл бныхъ п р -

возокъ. Лозово-Севастопо.іьскаіі •,кел ;ліая дорога для пріі-

влеченія къ Севастоііолю хл бпыхъ гру;іОвъ Курскаго раіопа. 

направлявшихся частію къ юлшымъ [іортамъ: Таганрогу, ІІи-

колаеву и Одесс , частііо ;і;е къ с вернымъ: Либав , Pint. 

и Кешігсбергу, значителыю поішзила таріі([)ы иа иеревозку 

хл биыхт. грузовъ. Жел зныя дороги, заинтересованныя вч. 

перевозкахъ къ этимъ портамъ, въ свою очередь ііонизили 

свои хл бные тарифы. Засимъ, вт, ;)ту борьбу были постепепіт 

втянуты другія дороги іі въ результат къ 1H87 году эта та-

рифная борьба охватила болыпую часті. ііаіиси исел знодо-

р(і-,і;поп с ти и привела къ общей ломк тарйфовъ на иере-

возку хл бныхъ грузовъ, нарушившей естествеипыя условія 

конкурреіщіи между различными землед льческими раіонамиіі 

всл гдствіе сего вредио отразившейся иа нашемъ сельскомъ 

хозяйств . 

Неудовлетворительное состояні напіихъ жел знодорож-

выхъ тарифовт» не могло, конечно, ве обратить па себя вни-



мппіи Праііитолы-тііа. йачиная съ [іоловины 70 годовъ, когда 

р льефно выяснились указанныя выше вредныя [іосл дствія 

ІГОЛПОГІ свободы жел знодорожныхъ обществъ въ д л устано-

вл нія тарифовъ, Цравит льство цризнало необходимымъ под-

ііить вопросъ о коренномъ изм неніи д йствующихъ жел зно-

дорожныхъ тарифоіп. и оот. у.іутітчііп ус.іовіГі тзревозки по 

жел зньщъ дорогамъ грузовъ и аассажировъ, На основаніи 

ІІЫСОЧАІПІІАГО повол нія отъ 22 ію.гя 1876 года была образо-

вана въ томъ ж году особая коммиссія лодъ пр дс датель-

ствомъ графа Баранова для изсл довапія жел знодорожиаго 

д ла въ Россіи. Хотя означенной коммиссіей среди другихъ 

областей жел знодорожнаго хозяйства было подвергнуто из-

сл донаиііо іі тарифное д .іо, соврем(яіиоо полоиазпіе котораго 

было іфшиіапо (зіо j.'pafine іісулоіілстворитолі.нілмъ. одиако, 

опітірііыс матсріалы І,-(ІМ.\ІИССІИ по изсл дованію жбл знодо-

ролшаго д .іа послужили иочти искліочптсзлыю для \регули-

роваиіп условій пср возіш грузовъ и точнаго опред ленія 

взажмныхъ отнош ній между жел зными дорогайи и лицами, 

[гользующимися ихъ услугами. Изданный по сему предмету 

В Ы С О Ч А Й Ш В утвержденный 12 іюня 1885 года закопъ подъ 

титуломъ «Общій Уставъ Россійскихъ жел зныхъ дорогъ» 

однообразію дли вс хь и;ол зііыхъ дорогъ регламентировалъ] 

отногаенія пхт, другь къ другу, къ насел нію и государотву 

и вм ст съ симъ установилъ обязательноо прямое грузовое 

сообщеніе между вс мв ж(?л зііі.в[и дорогамп п одиііакові.ш 

д.ія вс хъ дорогъ условія иер возки грузовь п пассажировъ. 

Что ;і;е каса( гс!і реоргагшзацш тарифнаго д ла, то ОбіціГі 

Уставъ РоссіГіскігхь •-кімі.зпыхь ;і,орогь суіцестпа с го вопроса 

ііс косиулея, ограніічившись весьма иомногівіи. хоти и иміио-

щими весьма важное зпажчйс. постановлвнія.ми тарифнаго 

характера. Къ нимъ относятся ст. 68, указывающая, что яро-

возная плата и дополнительные сбрры должны быть йсчисляемы 

оогласгю законно д йствующимъ и опубликованнымъ тарифамъ 
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іі аравиламъ о дополнительныхъ сборахъ, ст. 69, лишающая 

жел р̂п.іл доіиіги правсі І!;ІІІ.\І<ІТІ> за пер возку грузовъ какі -

либо платеж^ кром уетановленныхъ тарифами и аравилами 

о дополнительныхъ сборахъ, и. наконедъ. ст. 71, ііагііхмцаіо-

щая дорогамъ д лать грузооттіравителямъ уступкп противъ 

д йствующііхгь тарифовъ. гтодъ услові мъ п ревозки однимъ 

и т мъ же лгщомъ изв стнаго КОЛІІЧОСТР.М груза въ. оирсі;!',-

ленный срокт. (рефакціп). равно какъ предоставлять т мъ 

или другшгь грунпотіфптт ін.мъ і.-аіі-ііі-либп іісключителыіьиі 

пропмущрства in. иоревозк , ne .̂amicmio on. тарифной п.таты. 

Столь оеторожное отношегііе Правительства къ воттросу 

о возд йствіи на жрл инодорожпыр тари(])ы объясняется господ-

ствовавпшми въ то время въ высшііх'!. с.ферахъ іізг.іядамп 

о невозможности съ юридической точкв зр нія колебать пре-

доставленныя частиымь и.ел знодорожньвгь обіцества.мі. no 

пхі. уставамъ ирава вт> области тарифовъ, такъ каіп. таковыя 

ирава должны быть разсматрпваемы какъ одыо іш. существен-

иыхь уе.ювіп. иа которыхъ состоялись договорныя соглашенія о 

сооружеіііи дорогъ. Законодательныя установлрнія прп выра-

ботк Общаго Устава стояли на этой же точк зр нія, ію-

лагая, что имущественныя права, принадлежащія частиымі, 

обществамъ въ силу данныхъ имъ концессій и уставовъ, не 

могугь быть ограничены безъ согласія на то со стороны самихъ 

обществъ. всл дствіе чего и никакія постановленія, направл н-

иыя къ колебанію присвоенныхъ имъ ижущественныхъ мравъ. 

нс должны им ть м ста вгь издаваемомъ закон ')• 

Въ виду преобладаііія такоііых']. мп иій на права и.-с.і зно-

дорожныхъ лродпріятіи въ тарпфноГі области, Правптельство. 

какъ до 1885 г.. такъ нвъближайшій ссосл изданія жел зно-

') Общіп Уставъ Россійскихъ жел зныхъ дорогь съ ивложеніемъ бывшихъ 

ири разсмотр піи онаго т, Государственпом'!. Сои т с.уждоиііі. Изданіе 

1886 года. 



дорожнаго' закона L885 г. періодъ, котя и сознавало настоя-

телыіую веобходимость н котораі-о контроля и над;і(іра за 

д ят льностью дорогъ въ этомъ д л , но считало. однако, воз-

можнымъ вм гаиваться въ тарікітыя распоряженія жел знодо-

рожныхъ обществъ только въ т хъ случаяхъ. когда это 

вм іпательствп мпжпо пы.ю обосновать на олред леніяхъ 

отд льныхъ уставовъ или Опгцаго Устава РоссіГіскихъ жел з-

ныхъ дорогъ. 

Такъ. въ иачал восьмидесятыхъ годовъ Министеретво 

Путей Сооблцміііг, признавая, что впиросъ о приведеніи раз-

м ровъ взимаемыхъ ж л зными дорогами дополнительныхъ 

сборовъ въ изв стное соотв тствіе съ высшжми пред ль-

иыми иормами провозныхъ платъ ЕІОДЛ ЖИТЪ в д нію Цра-

вительства, нашло необходимымъ урегулировать этотъ во-

просъ. Въ впду сего, ыа основаніи В Ы С О Ч А Й Ш К утвержден-

наго 26 Ноября 1882 года лпложенія Комитета Мпнистровъ, 

былъ опубликованъ въ 1883 году Министерствомъ ПутеГі 

Сообщенія объединеннын списокъ ІІЫСІІІИХЪ размі.роііі. вс хч. 

дополнительныхъ сборовъ. Застіъ, въ 1886 году, когда разы-

гралась упомянутая выше тарифнагі борьба изъ-за ввозныхъ 

грузовъ, Кпмитотт. Мтіпстровъ, полол.оніемь свпимъ. Быоо-

ЧЛГІШЕ утвержденнымь 11 Іюля того л;е года, иріияіа.гь. что 

установленіе жел знодорожныхъ тарифовъ прямыхъ загра-

вичныхъ сообщеній, какъ веиредусмотр нное уставами же-

л знодорожныхъ обществъ, должно подлежать утвержденію 

правительственной власти. 

Однако, все бол е и бол е обнаруживающі ся н достатки 

постановки тарифнаго д ла на нашихъ жел зныхъ дорогахь, 

вызывавпііе постояшши п ыиогочисленнын жалобы со стороны 

вс хъ торговыхъ н промышл нныхъ классовъ населенія, выиу-

дили, наконецъ, Правительство отказаться отъ прежней точки 

зр иія напред лы возможнаго в.м шательства Правительства вч, 

тарифныя расііоряжеиія ікел знодорожныхъ предпріятій. Для 
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іірекращспіи ІКІ.ІОЖОШЮМ т.іше ож сточ нной тарифной борьбы 

изъ-за хл бныхъ иеревозокъ Курскаго раіона, столь вр дно от-

разившейся на общемъ ход вароднаго хозяйства, Министерство 

Путей Сообщенія, no иниціатжв Минжст рства Финансовъ, 

цііркуляромъоті. 19С(днтяГ)і)И ІвбТгода^иіргпі.ю •,І,('.ГІ'.;!ІІЫ.МЪ до-

рогамъ дальн йшія пониженія вывозпыхь хл бныхъ тарифовъ 

безъ особаго на то разр шенія Министоротва Путей Соопіцспііі. 

Озітчічіпымъ распориіі.̂ еііісмт. ІІраіттельство встуЛйло иа путі. 

ирямого возд йствія на тарифно д ло, такі. какъ пр дъявлен-

ное къ дорогамъ требопаніо ые вытекало іпі ікгь отд льныхъ 

уставовъ, mi [І;І'Г> Опіцаго Усгава Россіисьпхь иам зііыхт. 

дор гъ. Комитетъ Министровъ В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержд ннымъ 

3 Ноября 1887 года положеніемъ одобрвгдъ принятое Министер-

ствомъ Путеи Сообщенія р ш ніе, зацретивъ дальн йшія по-

яиженія жел знодорожныхъ таржфовъ ва [іеревозку хл бныхъ 

грузовъ, и даже ііррдоставиоъ праиитсльстгипіпымт. органамъ 

изм нить п\ъ \УЬ иытсресахъ государственной и вародной 

пользы по своеліу усмотр нііо. ІІС СТ СНІІЯСЬ предостаіі.іенными 

жел знымъ дорогамъ no ихт. уставамт. ііраиами ігп усуі-аповлі̂ -

иііо тарікііоиь па свопхт. лпиіяхъ. 

Еъ томъ же 1887 году вопросъ объ юридическомъ зна-

ченіп уставныхъ иравт. ж л зяодорожныхъ предпріятій въ об-

ласти тарифовъ былъ подвергнутъ обстоят льному изел дова-

нііо въ высщихъ государственныхъ установленіяхъ. Государ-

ственньій Сов тъ (зас дапія 28 Февраля п 12 Марта) въ Р.ВО-

ихъ сужденіяхъ ио пр дставленію Министра Пут й Сообщ нія 

объ осуществ.юніи правіітелі.ственнаго надзора падъ тарифами 

вс хъ вообще прямыхъ сообщеній призналъ, что вм шатель-

ство Правительства въ тарифно д ло ж л знодорожныхъ об-

ществъ вытекаетъ «изъ обязанности Правительства, какъ вер-

ховнаго охранителя и защитника законныхъ ннт ресовъ страеы 

іі ея ааселенія и справедливаго поср дника между тЬми изъ 

иодобпыхь питоресовъ, к-оторыо приходять во изаимно между 
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собою столкнов ніе». Дал е Государственный Сов тъ полагалъ, 

что, согласно точному смыслу ст.ст. '2І"27 п 2132 Ч. і. 'Г. X 

СПОДІІ Законовт.. д йствія іісякаго рода товарйществъ до той 

только поры признаются недостуииыми им шательству ира-

вйтельств нной власти, пока они ее нарушаютъ закона пліг 

в наносятъ ущерба общественнымт. іттсрссамь. Ит. ііротпв-

вомъ же случа Правительство ве только им етъ право, но и 

обязано вм шаться п наложить на д йствія товариществъ за-

прещеніе, причемъ въ этомъ отнюдь не будеть никакого ло-

сягательства на н прикосновенность уставовъ жел знодорожныхъ 

компаній, таігь кт<ъ -ті уставы иикаігь не должны быть ис-

толковываемы въ смысл предоставленія компаніямъ приви-

логіи сонершать 6г:;:',;\иотя. На осііоиапіі! іі;і.і(г,і;еііпыхъ сообра-

женій Г()су,і,аі)стіі(іниі.іГі Сов тъ В Ы С О Ч А Й Ш В утвержденнымъ 

15 [іоня 1887 года мн ніемъ своимъ иризналъ, что Правитель-

ству принадлелщтъ руководительство д йствіями ;кел знод<і-

рожныхъ обществъ no установленію таріг(|)Овт. иа меревоуі.у 

пассажировъ п грузовъ съ ц лыо огражденія отъ ущерба ка-

з ннаго ннтереса, потребпостей населенія, равио каігь ыу.і.дь 

промышленностп ІІ торгоп.іи. Іім г-т съ симъ Государствен-

иып Сов тъ предоставЕглъ Министрамъ: Путей Оообщ нія и 

Г(ісударственныхъ Имуществъ, Управляющему Минист рствомъ 

Фіпіаіісоііъ п Государственіюму Іи)нтр(ілеру войти въ ближай-

шее соображеніо вопроса и способахъ осуществленія прави-

тельстнопиаго иадзора за жсл зподороишымп тартраміі. 

2. Законъ 8 Марта 1889 года. 

Приведениымт. мн ніемъ Государстввннаго Сов та г.и-

просъ о вм шательств государственной власти въ тариф-

ное д ло п о правитр.іытвпіпомъ руководительств д йст-

ІІІІІМИ и,(\гІ'.:!ііогіпро;і;ііы. г. обіцсствт, ио уетаіювлічіііо TapiKfioirB 

былъ ирийципіально разр шенъ. Комитетъ Министровъ при 



— 10 — 

обеужденіи 5 Лпр ли L888 года запжски Министра ПугеЙ Со-

общёнія относителыш уті!ерл;деііія провктсі аровозныхъ п.іатг, 

no ЗакавказскоП ;і;ол ;!ііои дорог въ тарифахъ ирямыхъ Мо-

сковско и Варшавско-Кавказскихъ еообщ ній указываетъ аа 

то. что означенно ВЫСОЧЛПІІІК утверлсд нное мн ніо Го-

сударственыаго Сои та, on. 1Г) Іюня 18Н7 г., расііупліікоііаііпоо 

ігь установленномъ для законодателыіыхъ актовт. ііорядк . 

съ своей стороны цризнаеи. но подлежаіцимъ сомн пію, что 

установлені жел зными дорогами вс хъ вообщ тарифовъ 

ігодчинено непосредств нному надзору правіггельственнойвласічі. 

иезависшіо, отъ того, какіи оы ни содорииі.іисі) no со.му ирод-

мету постановл нія въ частныхъ уставахъ того или другого 

жел знодорс.кнаго общоства. 

Такимъ образоыъ далыі Піпая д ятельность Правительствй 

должна бы.іа направвигься къ созданію спеціалъныхъ прави-

твльслміічпіыхъ органовъ для зав дывашя тарифньщъ д .юмъ. 

а равно іі къ выработк правилъ, опрод ляіоіцихі. стгогобы 

правительств ннаго воид петвія. иа жо.і іііюдороуіліые тарифы, 

Ир жде всего былъ разр шенъ вопрост. о томъ в домстг. . 

ігь которомъ надлежало учредить спеціальные оргапы для зав -

дываиіи •,і;(м :іііодоро-,кііі,пт тарпфами. Богтросъ этотт. былт. 

впервые затронутъ въ упомянутыхч, іилше зас даніяхъ Госу-

дарств ннаго Сов та, отъ 28 Февраля и 12 .Марта 1887 г. Го-

сударств нный Сов ть, н считая возможнымъ согласиться съ 

иредполоисеніяыи Министра Путей Сообщенія о возлож нін 

задачи осущ ствл нія правит лъстветіаго ііад;ю])а иадт. и;о-

л знодорои.ными тарифамп иа вв реино еку Министерство. и 

иризгіавая, что усіі шыое выполнені этой задачи едва ли до-

стижимо прп устраненіи (()инансоваго в домства отч̂  всякаго 

въ томъ участія, оставплъ птотт, вопрост, открытымъ. Засимъ, 

этотт. вопросъ обеуждался въ особомъ Сов щаніи ч тырехъ 

Министровъ по вопросу о епособахъ осуществленія upamr-

тельственыаго иадзора :за ;і;ел ;іііодоро;і Чіыми тарііфами. І аіп, 
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уоміГфііиаггси ii;n. •,і;.урііала :m)ro ('оігіііцапіи. Мііткт|)'ь Иутоп 

Сообщ нія ті.іагалт. сосредоточить зав дываніё таржфнымід -

ломъ всец ло ио ті рсіикі.мг. (̂ му в до.дісгв . Мипистры же 

Финансовъ п Государственныхъ Имущ ствъ, а такж Государ-

ств нный Контролеръ прішііавали иеобходимымъ это зав ды-

ваніе лоручить Міпіистерству Финансовъ. Наконецъ, вопросъ 

этотт, былъ разр шенъ 18 Ноября 1888года ВЫООЧАЙШИМЪ 

повел ні мъ Министру Путей Сообщенія, дабы правительствен-

ное руководительство тарифами ж л зныхъ /і,ороггь было вс -

ц ло передано въ в домство Минпстерства Финансовъ. 

Въ силу еего ВЫООЧАЙШАГО повел нія и во исполне-

ііі(! Р) ысо ч л Гі m к уті!('|)и;д('ппаго 15 Іюпя 1887 года мп нія 

Государств ннаго Сов та па уваженіе сего Сов та было вн -

(•(чіо, :!п (ібіци.мт. по,і,іііісані мъ Государственнаго Контролера 

('татсъ - Секротаря Д. Сольскаго, Минпстра Государствен-

пыхъ Имуществъ Ста.тсъ-Секр(і,таря М. ()стровскаго, Мітистра 

Иутей Сообщенія Г. Паукера и Министра Финансовъ И. Выіи-

неградскаго, представлрніе отъ 11 Января 1889 года (№ 208) 

ікі воігросу о способахъ осуществленія правительственнаго пад-

зора за жел знрдорожными тарифами и о необходжмыхъ для 

сего лігчныхь п денсікиыхТ) оредствахъ, оъ приложеніемъ проекта 

Временіюго ііолоилмііи о руководитсльстн ;і;ел'1'>зііод()|)о;і;ііыміі 

тарифами п о падзор за ипми. 

Какъ усматривается нзъ означеннаго п})едставленія, вгь 

основу про ктируемаго строя тарифныхъ учрелчдоніп бы.иі прп-

ИІІТІ.І два руководящіе принпдпа: коллегіальность тарифныхъ 

учрежденій и приспасобленіе нхъ къ срочыому ра^рі-.тсііік» 

тарифныхъ вопросовъ. Жел знодорожные тарпфы затрогиваютъ 

(•овокупность столь разнообразныхъ интересовъ, что обсужде-

Ili(,, а въ подлежащихъ случаяхъ и р шеніе тарифныхъ во-

ітросовт. коллегіальнымъ порядкомъ, пріг участіи представителей 

разлжчныхъ в домствъ п учрежденій, бол е близко зпакомыхъ 

съ гі.міі илп другпми ІКІГ. сказанныхъ интересовъ, представ-
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.іястъ суіц(Н'ті!еліііуі() гар.іпгію правильнаго веденія тарифнаго 

д ла. Однако, съ другой стороны, д ло ;п'и во многихъ cny-

чаяхъ Ем етъ характ ръ' срочііости.. Для того, чтобы то и.тп 

друго тарифішо и;ім іівіііе достиг.іо ігросл дуе.мую ц -іі., оио 

должно быть прііій^деііо ігь ІІСПОЛН ИІС ім. оіірод лоітып срокъ. 

При многочисленности тарифныхъ вопросовъ, зависящей отъ 

новизны д ла, развитія ж л знодорожной с тп, а равно раз-

нообразія м стныхъ условій, въ особенности обширныхъ госу-

дарствъ, вс такоііі.іе воиросы ію могутт. пв;гі. вро/иіыхъ заг-

медленій быть ведены т мъ порядкомъ, который веизб жновы-

чывается искміочтммыіо к-ол.ісгііі.п.тим і, обсуіі.̂ дсиіо.мт. п р -

шеыіемъ и который вообще усилпвастъ замедлспіс им ст сь 

ув личеніемъ чігсла членовъ коллегіи. Въ виду сего для м -

п е важныхъ тарифныхъ вопросовъ нообходиыо установпті. 

уіірощенныГі порядокъ р шенія д лъ. Необходимость эта осо-

беино настоят лыіа для столь обтіірпои страт.і i.'ai.'i. Россія, 

съ ея многообразньшп м стпыми условія.ми. ІГа осііованіи изло-

женныхъ соображеній предполож но было веі. таріпітыі' ііолроеы. 

въ отнош ніи способовъ ихъ р шенія, подразд лить на п сколыш 

категорій: частныо вопросы м нып й важности разр щать безъ 

коллегіальнаго обсужденія; частные вопросы больш й важности 

обсуждать въ колл гіи изъ оіфаниченнаго числачлпіоиъ; общіе 

тарифные вопросы ігодвсргать обсужд нію въ особомъ Сов т 

съ доволыю многочисл ннымъ чиоломъ чл новъ. и, након цъ, 

тарифные вопросы, изм няющі д йствующія узакон нія, поза-

висимо отт. коллегіальыаго обсуиід ііія въ Сов т , представлять, 

въ установленномъ порядк , еа В Ы О О Ч А Й Ш Е В утвержденіе; 

Сообразно сему, для руководительства тарифами русскихъ ж -

. л зныхъ дорогъ и иадзора за ними ііредполо-.ксііп было въ состав 

Мішистерства Финансовъ учр дить: Сов тъ no тарифнымъ д -

ламъ, соотв тствующіп Сов ту ио іксліізііодоро.кііі.імі, ,i,Lia.\ri,. 

для разр шеыія вс хъ обпщхъ тарифныхъ вопросовъ и в зна-

чителыюп части частиыхъ вопросовъ, Тарифный Комитетъ для 
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обсужд нія іі р ш нія бол е ваяшыхъ частиыхъ таржфныхъ 

вопросовъ, п Особеііпуіо Канцелярію по жел знодорожной части 

(Департішептъ л.-ел знодорои.иыхі, д лъ), на которую. кром дру-

гихъ обязанностей, предположено было возложить р шеніе вс хъ 

мен е ПІГЛ.ІІЫХЪ п препмуществеіпіо срочпыхъ частныхъ тариф-

ныхъ вопросовъ. а такя;е рааработку и д лопроизводство ио 

вс мъ тарифнымъ д ламъ. 

Представлешшп иа уваи -еыіс Государств енаго Сов та 

ироектъ вромеинаго полоисенія о руководитсльств л.сі зпо-

дорожными тарііі|)а.міі и о надзор уа ни.ми былъ подвергнугь 

іі ри разсмотр ніи его въ Соединенныхъ зас даніяхъ Деиарта-

ментомъ Государственной Эконоыіи и -Законовъ, отъ26Января 

п 1 Февра.ш 1889 года, и которы.мъ частичнымь іізм неиіямъ. 

Окончательно выработанный проектъ Временнаго Полож -

іііи о жел знодорожныхъ тарифахъ и объ учрежденіяхъ ио 

тарпфпымь д .іамъ былъ удостоенъ 8 Марта 1889 года ВыCO­

MA Гііплго утвержденія и былъ оиубликованъ 20 Марта того 

ж года во всеобщее св д ніе въ Собр. Узакон. и Расп. Пра-

вительства (1889 года Лі 27 ст. 209). Положеніе это, полу-

ЧІІВШІ^ 7 Декабря 1892 года силу постояннаго закона. про-

должа тъ д йствовать съ незначжтельными лишь добавленіяіми 

и изм неніями, о которыхъ будетъ еказано особо в'ь дальн й-

ш мъ излож ніи, и QO настояще время. 

Согласно сему положенію руководительство д йствіями 

вс хъ, открытыхъ для общаго пользованія, жел зныхъ дорогь 

по установленію тарифовъ пржнадлежитъ Правит льству, въ 

ц ляхъ огражденія интересовъ населенія, промышленности, 

горгов.іп и казпы. и сосредоточивается вч, органахъ JMmiii-

стерства Финансовъ: Сов т по тарифнымъ д ламъ, Таржфномъ 

Комжтет п Дежартамент жел знодороясныхъ д лъ (ст.ст. 1, 

2 и 4). Руководительство Правительстпа выража тся: въ уста-

новлепііг тарифныхъ вормъ; въ установленіж правжлъ относи-

тельно сбставленія-, введенія въ д йствіе, изм ненія и от-
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м ны тарифолъ; въ надзор за неуклонпымъ собліодеиіемі. 

упомянутыхъ нормъ и правилъ и въ приыятіп м рт. кі. устра-

неііію обнаружеыныхъ отступленій: Р.Ъ наблк имііті за т мъ, 

чтобы тарнфы еоотв тствовали указанныііП) выпге ц лямъ, a 

таюке въ разр шеніи вопросовъ no расиред ленію между жв-

л зными- дорогами ировозиыхъ платъ и другихъ сборовъ, ли 

устраненію сопорничества и по взаимнымъ договорамъ дорогъ 

между собою или ,съ другимп п р возочнщш гіредпріятіями, a 

])авно частными обществами и лидалп, въ т хъ частяхъ доги-

воровъ, которыя касаются тарифонъ и ііаправл нія иассажировъ 

и грузовъ (ст. 3). Предположенія объ изм неніи ііли допол-

неыіи д йствующихъ тарифовъ, а также объ установленіи во-

выхъ тарифовъ, состав.іиіотсіі иам ішыми дорогамп и.ііі сь з-

дами ихъ представител й по тарифнымъ д ламъ, собираемыми 

по расііоряжеііію или съ разр ш нія Мииистра Финансовъ, и 

гіодчііііяющимися установляемымъ Сов томт. по тарифнымъ 

д ламъ правиламъ (ст. ст. 6 и 7). Указаныыя ііредгюложеыія 

/кел зныхъ дорогъ и съ здовъ ие ыогутъ быть приводимы въ 

д йствіе безъ разсмотр нія ихт. въ учрежденіяхъ ио тариф-

еымъ д ламъ. Предиоло-кеиііі ;ті ііредсгііи.чяютси Мііиіісіср-

ству Фпнансовъ съ подробні.шъ объясненіемъ осіюваній. ІІІ)ІІ-

нятыхъ для состамленія новаго тарифа. Огь Министерства Фп-

ыансовъ зависитъ пріостановитьприм неніе новаго тарифа, и.іи 

указать условія его прим ненія, И.ІІІ вовс отказать въ при-

веденіи ого въ д йотвіе. Кс.іи въ теченіе шести нед ль ДІІІ-

нист рствомъ ее будетъ заяіілеыо препятствій къ иріім иенію 

тарифа, то онъ можетъ быть введ нъ вгі> д йствіе такъ я;е, какт. 

въ томъ случа , когда со стороны Министерства посл ду тъ 

ув домлеыіе о согласіи его иа ііріім иеіііе тарифа (ст. 9). 

Если введеніі1 иоваго или изм іюніе д йствующаго тарифа 

вызыва тся интересами нас л нія, торгопли и ііро.мышленностіі 

или казны, го вопросы объ отомъ могутъ быть возбуждаемы, 

помимо жел зныхъ дорогъ, правит льственными в домствами. 
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обідпствсііііыміі учрси цсііія.міі и гуіцпстиуіощими на основаніи 

утверждениыхъ праіііітельствол']. уставовъ обществами, котр-

рыя им юті. ц лью аопеченіе о хозяйств нныхъ интер сахъ 

еас л нія и объ удовл твор нів пуждъ торгокли п промышлен-

ности (ст, 8). Въ т хъ случаяхъ, і>-огда отішъ ходатайствамъ 

будетъ сфизнано Министромъ Финансовъ псобходіімылгъ дать 

далыі іішім ходъ, они передаются па пр дварйтельно обсу-

жд ні т хъ ж л зныхъ дорогъ, до ілоихъ они относятся, a B'J. 

случа надобности и съ здовъ представитвлей подлежащихъ 

жел зныхъ дорогь (ст. ст. ІО и 11). Состоявшіяся ии тариф-

нымъ вопросамъ р ліенія ггравительственныхг. учрсждеиіи no та-

рифнымъ д ламъ обязателыіы для жел зныхъ дорогь, яричемъ 

никакиП повыГі тарифъ пи мол; тъ быть введ нъ въ д йстві 

нначе, какъ прп точномъ соблюденіи правялъ относительно 

составленія. яубликаціи, ввгденія въ д йотві и от.м ны тари-

фовъ (ст. ст. 12 и 13). Жел зныя дирогп и съ зды ихъ пред-

ставятелей обязаны, по требованію Министерства Финансовъ, 

цр дставлять вс вм ющіяся вь ихъ распоряж ніи статисти-

ческія и ІІІІЫИ св д нія п датіыя, необходимыя для разработки 

іі р шенія тарифныхъ вопросовъ, а также лредъявлять уяол-

вомоченнымъ Минпстерство.мъ Финаясовъ лицамъ книги и 

доку.менты, необходимы для пров рки правильноств д йствій ж -

л зныхъ дорогъ яо установленію и ярым ненію тарифовъ (ст. 14). 

Среди устанавлипавмыхъ закономъ 8 Марта 1889г. тариф-

ыых-ь учр жденій Оов тъ по тарифньшъ д ламъ явля тся выс-

іпсп тарифной инстанціей. Означеыный Сов тъ состоитъ 1), 

подъ яредс дательствомъ Мііііистра Фипансовч. изъ его Това-

ряща, Диреіхторовь Допартаментовъ: Жел зподороя.-ныхъ Д лъ 

п б. Торговли и Мануфактуръ, двухъ членовъ отъ Минист рства 

') Далыі ииіія изм неиія иъ еостав Сов та приведевы въ глав 111 
«Вяутревняя организація Тарифных-ь учрежденій и Департамента ж л внодо-
рожвыхъ д лъ». 
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Путей Сообщонія, члеиовъ отъ Миііітст рсічгг.: Фиипнсовъ, Го-

сударствеіпіыхъ Илущестігь, Внутреішихъ Д лъ и Государ-

ствоннаго Контроля, no одиому оті. іліи.-даго. трс. ь ІІ|)(',І,СТПІІІІ-

т лей землед льческой [іромышленности, двухъ пр дставите-

лей Торговлж и Мануфактуръ. одного пр дставителя горноза-

ІІОДСКОЙ промытленности и іфехъ пр дставителей частныхт, 

жел зныхъ дорогъ, т. е. всего нзъ 19 члеыовъ (ет. 15). Ч.ичіы 

отъ правит льственныхъ в домствъ еазначаются В Ы С О Ч А Й -

ЛІКІО властью по представл ніямъ подлежащихть І Іинистровъ. 

Ііредставптелп частныхъ жел зныхъ дорогь избираются общшіъ 

съ здомъ представнтелей оиыхъ, съ утвержденія Министра 

Финансовъ, срокомъ на одинъ годъ, по црошествіи котораго 

могутъ быть выбраны впоиь па сл дующій щчоиоіі періодъ. 

Представители торговлв и мануфактуръ, землед льчссі.оп и 

горнозаводской ііромі.тілснпостіг ііртлапіаіотся таюкч1 на го-

дичвый срокъ Мйнистрамті Финансовт. и Государственныхъ 

Имущеетвъ, по сгринадлежности. изъ св дущихч. лщъ и 

утверждаются В Ы С О Ч А Й Ш Е Ю властыо (ст. 17). 

В д нію Сов та по тарифныхъ д ламъ подл жатъ; а) вс 

обідіе тарифные вопросы: установленіе ЕіравилтЕ) относительно 

составлевія, публикаціп, введенія въ д Гістпіс и отм ны тари-

фовъ съ указаніёмъ сроковъ, при семъ соблюдаемыхъ; уста-

новленіе правіілч> относителыю составленія, издаыія и пред-

етавл нія тарифной статистики перевозки пассажйровъ п гру-

зовъ; составлевіе ираішлъ іуія СЪ ІІДОІП, прёдставителол 

жел зныхъ дорогъ по тарифнымъ вопросамъ., указаніе спо-

собовъ, какъ для устранеиія roncpiiiPiocTi'.a •.І.ЧМ УІІЫХЧ. ДО-

рогъ между собою и съ другими пер возочвыми пр д-

пріятіями, тачгі. п для распред ленія между ІІЛЛІІ жел зно-

дорожныхъ сборовъ; составл ніе предполож ній о пред льньіхъ 

нормахъ д.ія провозныхъ платъ '); опред леніе высшпхъ раз-

') 06']. изм неніи еего пункта, т, емысл предоставлёнія Оов ту пра.ва 

иревышаті) иріід лыи.тя нормы, см. Главу 1 Части II. 
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мі-.роиъ дополнительныхъ п другихъ сборовъ; б) частные 

тарифные вопросы, по которымъ въ Тарифномъ Комит т не 

состоялои. |) ш(!ніи, іі.пі к-оторые будуть иередані.і на р гиеніе 

Сов та Министромъ Финансовъ, а такж частные тарифные 

вопросы, возбуждаемые правит льственными іі домствами, ес.пі 

о равр ш ніи iixrj. in. Сов т будетъ выражено, ири самомт. 

возбужденін вопроса, и.е.іаніе главныхъ начальниковъ сихъ 

п домствъ, и в) возраж нія жел зныхъ дорогъ и ихъ съ адовъ 

иа распоряженія ио тарифному д лу Департамеігпі ;ке.;і1>зно-

дорожныхъ д лъ, (зсли сіи возраженія находитси иь т сной 

связи съ потребіюстяміг масе.кчіія п нуи.да.міі іірп.мыт.кміностіі 

и торговли (ст. 22). 

Р щенія Сов та, н вызывающія изм ненія д йствующихъ 

узакон ній, обращ.аются псітсрсдственікі къ исиолненію, если 

р шеніс; ирііиято (здиног.іасио. и.іи ccjin і)Г.іиічіі(>. і;асающееся 

общаготарифнаговопроса,ііринятоііобольпшнству голосовъ,ііри-

чемъ вс приеутствующіе члены отъ Миніістерствъ находятся въ 

болыпинств иМинистръ Финансові. пріісоединится кь прпня-

тому болыіііпістііомь р пичіііо, и.іи еслв р шеніе, касающееся 

чаетнаго тарпфнаго вопроса. іірііиято бо.аыііітствомъ голосовъ 

и Министръ Финансовъ присо динится къ мн нію болыпинства 

(ст. 26). Во вс хъ остальныхъ смучаяхъ р іпенія Сов та по 

тарікітммі, д ламъ іірсдстаіі.іяются черезъ Комит тъ Мини-

стровъ (нын Сов тъ Министровъ) па В Ы С О Ч А Й Ш В В утвер-

гкд ніе, за исключ ні мъ лишь случая, і.огда по вопрооамь. 

не вызывающимъ изм н нія д йствующихъ узаконеній, не 

цостигнутое въ Сов т потарифнымъ д ламъсоглаш ніе м жду 

пр дставителями в домств-ь достига тся дальн йшими сноше-

иіями иъ в домствами, иі, коомі. случа это соглашеніс счи-

та тся уж окончательнымъ р ш ні мъ д .іа, (ст.ст, 27 и 28). 

Инстанціей для р ш нія бол е важныхъ частныхъ вопро-

с.овъ якляется 'ГарифныП Комит тъ, сос.гоящіп иодъ прндс -

дательствомъ Дир ктора Д партам нта Жел знодорожныхъ 
2 
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Д лъ изъ двухъ члеыовъ отъ Мпнистерства Финансовъ и по 

одному отъ Министерствъ Пуі й Сообщенія и Государствен-

иыхъ Иыуществъ и отъ Государственнаго Контроля ') (ст. 29). 

Р шенію Тарифнаго Комитета ііодлежаті>: важн йшіе изъ 

частныхъ тарифныхъ вопросовъ, находящихся въ и|)ямоГі свянп 

съ потр бностями насе.ііенік и муждами ігроімыіітленности и 

торговли. частныетарифные вопросы, возбуждаемые иравптель-

ственными в домстваши, о раир шеппі і.оторыхъ ві. Комитет 

будетъ выраж но, іірп оамомъ возбужденіи вопроса, ж ланіе 

главныхі. началБниковъ CHX'B в домствъ, и тмрифные вопросы 

м ньш й важности, передаваемые па раіісмотр піс Іііоммтета 

Министромъ Финансовтэ или вносимые въ Комитетъ по' усмо-

тр нію Диреююра Д партамента жел знодорожпт.іхт. д лъ (ст. 35). 

Зас данія Комит та назначаются предс дателемъ его тю 

м р надобности и накопленія д лъ и считаются СОСТОЯБИШМИСЯ, 

есліт въ нпхъ ігріісутствуютт. к])ом Ііредс датс.іи ие дівн с 

трехъ членовъ. Д ла вносятся въ Коыитетъ распоряженіемъ 

Преде дателя (ст. 34). Представителв жел зныхъ дорогъ, a 

равно уполномоченные отъ Съ здовъ жел зныхъ дорогъ, лрп-

глашаются въ зас данія Комитета для личныхъ объясненіп 

по д ламъ, затрогивающимъ ихъ интересы, сли заявіі.іи о 
ггомъ ходатайство или если это будетъ признано ж лат льнымъ 

Предс дателемъ Комжт та. При разсмотр ніи B'Ĵ  Комитет 

вопросовъ, возбужденныхъ правит льс.твеиными в домсгвами, 

въ зас данія приглашаются съ сов щат льнымъ голосомъ 

пр дставит ли сжхъ в домствъ. Неприбытіе приглашенныхг. 

представителей не" останавливаетъ разсмотр нія и разр шенія 

вопроса въ Комит т . Кром того въ зас данія Комит та 

могутъ быть приглашаемы для объясненій ы другія ліща, отъ 

которыхъ по свойству обсуждаемыхъ д лъ сл ду тъ ожидать 

1) Дальн йшія изм н вія въ состав Комитета привед нн иъ Глав III 
«Внутренняя органпзацііі Тарифмыхъ учрсн/дсііігі и Дшартамента жед знодо-
рожныхъ д лъ». 
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полезныхъ св д ній (ст.ст. 32 п 33). Вс д ла въ Комитет 

р шаются простымъ болыіпшствимъ ги.юсоігь п іірііиятыя имъ 

р ш нія об.раіцаются къ исполнеыію, если таковыя ые будутъ 

остановл ны Миііистром']. Финансовъ для передачи д ла па 

р шеніе Оов та по тарифнымъ д ламъ. Если ж въ Комит т 

ие составится указаннаго большинства голосовъ, то р шеніе 

признается е состоявпшмся и д ло пер дается на р шеніе 

Сов та по тарифнымъ д ламъ (ст. 36). 

Баконецъ, тарифной инстанці й для разр ш нія бол 

маловажныхъ д лъ является Деиартамептъ жел знодорож-

ныхі. д лъ, служащій въ то же время Канц ляріей Ми-

ынстерства Фиііансовт^ no жел зноДорожной частп, такъ 

какъ въ Департаментъ поступаіотъ пе только д ла, касающіяся 

жел знодорожныхъ тарифовъ, еои вс вообіце д ла по жел зно-

дорожной часги. подл жащія в д иііо Минист ретва Финансовъ 

(ст. 37). На обязанности Д партамента по тарифному отд лу 

возложено: д лопронзводство Сов та no тарифнымъ д ламъ и 

Тарііфііаго Комитета; производство ію сношеніямъ съ прави-

тельствеынымп в домствамп, общеетвепнымн учрежденіями, 

жел зными дорогами, ихъ съ здами, а таклсе чаетпымп обще-

ствамп п .іицами; первоначальное разсмотр еіе и обсуждені 

иредставленій ж л зныхъ дорогь и ііхгі. съ здовъ объ изм не-

еіяхъ въ д йствующихъ тарпфахъ и таріі(|)ныхгі. вопросовъ, 

возбуждаем.ыхъ правительственньши в домствамж, ибществен-

ными учрежденіями и обществами; собраніе св д ній и дап-

ныхъ ио тарифному д лу и требованіе оыыхъ отъ ж л зныхъ 

дорогъ; возбул.-деніе и разработка тарифныхъ предпиложеній, мо-

гущихъ способствовать осуществленію ц лей правит льствённаго 

руководительства тарифами, а равно предположеній о м рахі. къ 

постепенному водворенію и къпостояиыому подд ржанію на жел з-

ныхъ дорогах-і, гарифовъ. соотв тствующихъ какъ продоволь-

ств ннымъи торгово-промышлениымъ интересамъ, такъ и доход-

ностижел знодорожной с ти;разр шені частиыхъвопросовь со 
* 
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распр д ленію ставокъ м̂ ежду ж л вными дорогами іп> тарифахъ 

прямыхь еообщеніи; р пкмііо. corjiaciio установл ннымъ Сов -

томъ по тарифнымъ д ламъ нормамъ іг правиламъ и въ пр -

д лахъ, опред ля мыхъ Мііііистромъ <Г>іінансов'ь, частпыхі. 

тарифыыхъ вопроеовъ; ооъявлеыіе ;і>е.іі зыымгь дорогамь распо-

ряж ній относит льно новыхъ тарифовъ; надзоръ за неуклон-

пымъ соблюденіемъ тарифныхъ норыъ и ираіпі.гі. относитс.іыіо 

составленія, введенія иь д Гістиіг, пріім ненія п отм иы та-

рифовъ (ст. 38) О-

Изъ излож нныхъ постановленій закона 8 Марта 1889 года 

явствуетъ, что законъ, ОІЦХ І .ІІГІІ сиособі.і ираиіітс.іі.стіісііііагі) 

возд йствія па жел знодорожные тарифы, им лъ in, виду уста-

новпть но тилько правительств нный надзоръ, но п ирямос 

руководительство д йствіями ж л зныхъ дорогъ вг. области 

тарифовь. Устанаилинаемі.іе имъ пр д лы вм шательства П])а-

вительства въ тарифное д ли настолько широки, что вс упра-

вленіе тарифами всец ло сосродоточивается въ рукахъ Прави-

тельства. За жол зиі.іми дорогами и Съ адами ихъ пр дстави-

телей остастси роль первоначальной инстанціи по обсужд нію 

тарифныхъвопросовъ, ипстанціи, однако, настолъко компетент-

поГі, что безъ внес нія на ея разсмотр ніе не можетъ посл -

довать р шенія по этпмъ вопросам7>. 

3. Внутренняя организація тарифныхъ учрежденій и 

Департамента жел знодорожныхъ д лъ. 

11о В Ы О О Ч А Й Ш Е утв ржденному 8 Марта 1889 г. поло-

женію о жел знодорожныхъ тарифахъ п ибъ учреікденіяхъ по 

тарифнымъ д ламъ зав дывані тарифами Россійскихъ жел з-

ныхъ дорогъ всец ло возложено иа іМинистерство Финансовъ, 

') Впосл дствіи ва обязанность Д партамента возложено издані 
СборникаТарифовъ Росс. жел.дорогъ и разработкаи изданіе своднойстатистики 
п ревозоаъ ио ж л вныміі дорогамъгрувовъи пассажировъ(см. Главу [часхи II). 
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въ лиц го органовъ Департамента жел знодорожныхъ д лъ, 

Та;[)И(|ліаго Ічомтч га и Сов та по тарифнымъ д ламъ. 

Въ Д партам нтъ жел знодорожныхъ д лъ, согласно ст. 37 

с го положенія, поступаютъ нс іолько д ла, касающіяся л;е-

л знодорожныхъ тарифокъ, но и вс вообіце д ла по жел зно-

дорожной части, подл жащія в д нію Министерства Финансовъ. 

Въ прежнее время д ла по ,кел знодорожной части разсматри-

вались въ различныхъ учреждвніяхъ Минлстерства Фипансовъ. 

Д ла, касающіяся учета капиталовъ жел зныхъ дорогъ, иЗм -

пепія уставовъ ж л знодорожныхъ обществъ, постройки новыхъ 

дорогъ, заказа ІГОДВИ;І;НОГО состава и рслі.еовъ и т. п., пыли со-

средоточены вт. Особенной Канц лярій по Кр дитно Часги. 

Д ла, ішсаіощіяся см тъ в домстііа ІІутоГі Сообіценія и ІКОЛ ;'.-

ныхъ дорогь в лись въ Д йартамент Государственнаго Казна-

чейства. Наконедъ, н которыя отд льныя д .іа передавались 

на разсмотр ніе Детгартамента Торговлп и Мануфактуръ. Съ 

возложеніомъ па Мтшпстеротво Финанеовъ руководительс-іиа 

жел знодорожными тарифаып было признано необходимымъ, 

чтобы вс ж л знодорожные вопросы, пасколько они касаются 

в домства Міініістерства Фітансовъ, въ ц ляхъ одновременнои 

оц нки ]і динства взглядовъ, пыли сосредоточены въ однолгъ 

учреледеніп—Департалюнт •,і.-ел янодорол;ныхгі. д лъ, руково-

димомъ лидами спедіально изучившими экономич скую и фииаи-

совую сторону ж л знодорожнаго д ла. 

Въ видахт. ио^мои.ііостіі привлечепія на (му,і;пу ікі Дпгар-

таменту к̂сл знодорпжпіііхь дГ.лч. опытпыхь лицъ, практіічсски 

ііііучіпиітхі. ікел зііодпроікііоо д ло, не ст сняясь ихъ служеб-

вымъ [іоложёніемъ ва государств нной служб , установленными 

дли Дсиартамента иаі«оііпмгі. 8 Марта 1889 года штатами допу-

щены отступленія отъ требованія закона относительно опрвд -

леннаго соотв тстаія между ЧІПКІМЪ и должпостыо, сыгравіііііі 

весьма серьезную роль, въ особенности въ ігервые годы no 

учреждепіи Д партамента, вь д л вадл жащаго иополненія его 
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личнаго состава. Заспли.. по ;!аі.'і»пу (.) Маи 189-1 года ііітатііос 

росписаніе Департамента было ІКІМІ-.ІКМКІ in. ТОМІ. cMbicit.. что 

росписаніемъ этимъ были олр д л ны точнымъ чшсломъ лшпь 

высшія должности, начиная съ V класса. ЕСоличество же другихъ 

устаионлешіыхъ іго іптату должностей, а также и колич ство отд -

леніи не опред лено, а лишь были назначены на сод ржаніе 

этихъ должностей необходимыя ден жныя ср дства въ общей 

сумм . Эта особенность, допуская образованіе новых'і> отд леній 

п уіа пічімііс іі.in умст.іиеніе кп.іичсстпа ТІІХТ. ІІ.ІІІ другихт. ДОЛ;!;-

ностей въ состав Департамента, давала возмоиліость соопраііоваті. 

и приспособить внутреннюю организацію Департам нта съ ію-

требностями, вызываемыми возложеннымн на него обязанностями. 

Сообразно самому роду занятій, возложенныхъ па Депар-

там нтъ жел знодорожныхъ д лъ закономъ 8 Марта 1889 г.. 

иредм ты в д пія Департа.мгнта были распрс.д лоны меи;ду 

двумя отд ламм. тарифиымь п і|)Тіпаіісовымъ, иеиооредствіиіное 

зав дывані коими было возложено въ отд льности на каждаго 

изъ двухъ положенныхъ no штату Д партам нта Вііце-Дпрок-

торовъ, подъ главпы.мъ наблюд ні мъ и руководствомъ Дирек-

тора Департам нта. Съ момента открытія д йствій Доігартамснта 

финансовый отд лъ былъ обраяованъ въ состав двухт. отд -

леній, тарифный ж отд лъ было пр дположено образовать изъ 

трвхъ отд л ній, съ распред лоиісмт. ігь ІІІІХІ> д ль іго тариф-

нымъ воцросамъ въ соотв тствіи съ тремя грушіами, на которыя 

была разд лена въ то вр мя почти вся наша жел знодорожная 

с ть въ отношеніи установл нія прямыхъ сообщеній. 

Одііаі.-.о, указанное распред леыіе вс хгь тарифныхъ вопро-

совъ между тр мя отд леніями встр тило на п рвыхъ же порахъ 

существенныя затрудненія по птношенііо къ вопросамъ, касаю-

щммся тарпфовъ иа перевозку хл бныхъ грузовъ. Хл бныя 

перевозки оовершаіотся по всей с ти жел зныхъ дорогъ, ве 

составляя принадлёжностЕ какихъ-либо отд льныхъ ваправл ній, 

входящихь in. ту илп другую груішу ;К(М :ІІІЫХІ. дорогі.. Тарифы 
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на [іерёвозку хл бныхъ грузовъ затрогиваютъ бложные ипто-

рссьі г.іатіі.Пшсй отрасли отвчсствтіноіі іірои^иодителыюсти— 

с льскаго хозяйства. Всякое гізм іичііо in, условіяхъ сбыта it 

in. стоимости жел знодорожной перевозки одпого зсм.тсд ль-

ческаго раіона отражаетси иа интер сахъ друшхъ раіоновъ, всл д-

ствіечегопринятіс,какихъ-лпботарифныхъ мі-.ръ должноисходить 

изъ тщательнаго нзуч нія общихъ условій сельскаго хозяйства. 

Эти соображ нія, а также нбобходпмость нвмедлоиііо лристу-

ІГІГП. къ кор нному пересмотру хл бныхъ тарифовъ, тробуюіцему 

еложныхъ подготовительныхъ работъ по составленію обшир-

ныхъ матеріаловъ, иовели къ образованію въ состав Д пар-

тамента жел знодорожныхъ д лъ четвертаго тарифнаго отд -

.имііи подъ паііваніомт.—«Хл бное Отд лоніе». На обязаниости 

Хл бнато Отд ленія въ первые годы его д ятельности, помимо 

громадиы. ь работъ по уігорядочрнію находіівпшхся въ краГіие 

нсудовлетворіітелыіолгь состояміи хл бныхъ тарифовъ, лежало 

изучеыіе условій сельскохозяйств ныой прбмышленности и 

хл бпоГі торговли. Отд лені мъ собирались подробныя даііпыи 

о ц нахт. иа хл ба на главн гіптхъ внутреннихъ и м жду-

народныхъ рынкахъ, о разм рахъ морскихъ фрахтовъ и страхо-

выхъ пр мій и т. п. По образованіи, согласно В Ы С О Ч А Й Ш В 

утв ржденному 14 Декабря 189L' г. ми ніго Государств ннаго 

Сов та, особаго хл боторговаго отд ла ііри Департамент 

Торговлп и Маііуфактуръ эти д .іа были передапы въ в д ні 

означеннаго отд ла и д ятельность Хл бнаго Отд левія всец ло 

соср доточилась па разсмотр ніи тарифныхъ вопросовъ. 

Посл ііроизведениыхь въ 1889. 1893 и 1896-7 годахъ общихъ 

п ресмотровъ тарифовъ на хл бные грузы, окончат льно вы-

работавпшхъ д ііствующую іюныи систему хл бныхъ тари-

фовъ, работы Хл онаго Отд леиія значительно уменыпплись 

и св лись къ разр шеііію текуіцііхъ частныхъ воиросовъ. Вч, 

виду с го, посл еостоявшагося въ конц 1899 г. новаго распр -

д леыія по отд л ніямъ пр дметовъ в д иія Департамента, съ 
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1 Января 1910г. Хл бное Отд лонів бмло уіірандноііо, ад лопро-

изводство по д ламъ, касаіоіцимси таріі(()Оігь па тчкзво^ку х.і о-

ныхъ грузовъ, было и редано во второе отд'І>леііі(> Доиартамспта. 

Въ 1893 году, въ виду воспосл довавшаго ВЫООЧАЙ-

ШАГО ПОВРЛ ИІН о п редач разработки и нзданія статистики 

перевозокъ пассажировъ м грузовъ т жел знымъ дорогамъ въ 

Департаменть жел знодорожвыхъ д лъ, пр дставилось н обхо-

димымъ образовать еіцё одыо отд лені въ состав Д парта-

мента для гтроизводства работт. ио составл нію и изданііо свод-

іюй статистііки ііероію:?окі> ио ;і;олі-.;ті.і.мі. дорогамъ CT, восі.ма 

обширпымт. личнымъ составомъ, болыпая часть коего состоитъ 

изъ с.іулсаіцпхъ. затіимающихся по вольному паГьму. Д яте.и.-

ность этого отд ленія, всл дствіе значит льнаго увеличеніи 

жел знодорожной с ти, съ каждымъ годомъ принимаеть все 

болытііе і)азі[ ры. Для характеристики этогі д ятёльности можно 

указать на ежегодное издаиіе сводной статистики перевозокъ 

хл бныхъ грузовъ, составляющее бол е 2.500 страницъ. 

Кром подробной разработі.-и перевозокт. хл бныхъ грузовъ по 

отправленію и пазііачоиік) рзнач нное издані сод ржитъ въ 

себ св д нія объ общихъ итогахт. перевозокъ хл ба (no 

отд льнымъ категоріямъ), сл дующихъ ігг. порты, иупкты запад-

ной сухопутной гранщы и въ главн йигіе виутренніе пункты, 

съ раепред л ні мъ перевозокт. по ііоисамгь проб та. Обще 

же количество выпускаемыхъ статистпческимъ отд леніемъ 

изданій еоставляетъ ежегодно около 30 тысячъ страницъ. 

Въ томъ же 1893 г., въ виду В Ы О О Ч А Й Ш А Г О повел нія 

отъ 18 Декабря 1(892 г. о передач кзданія Сборника Тари-

фовъ Россійскихъ жел зныхъ дорогь изъ Общихъ Тарифныхъ 

Съ здовъ въ в д ніе Дртгартаыента л.-ел зиодорожныхъ д лъ, въ 

состав Деііартаіменіа была образована особаяРедакція Сборника 

Тарифовъ, на которую возлолссна. ітомимо редактированія Сбор-

нш а Тарифовъ. и вся хозяйств нная часть ио этому нзданію. 

Въ 1895 г., въ виду воспосл доватпаго 6 Октября Бы-
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сочл ti іп АГО иово.і нія о ШІІІ.КГ.ММІІИ на обязанностЬ Депар-

тамгчгпі •1і;ел зііодорожных'ь д лъ составленія п нвданія посо-

оіГі п таблицъ кратмаГтііі. ь 'г;іріі(|іі]ыхгі. |);і;!( •miinifi ме;і;ду 

стаиціями различныхъ ж л зныхъ дорогъ, прп Дспартамент 

было образовано особос д лопроизводство для исчисл нія 

І»;І;ІСТПІІІІІІ1 прямыхъ еообщ ній. Еастоятельная веобходимость 

ігг. ііздаіііи ятихъ разстояпіп въ псобенностЕ обнаружилась 

иосл того, какъ Тарифнымв учрежденіями было достигвуто 

значіггельное упроііцчііе способові, разсч та провозныхъплатъ 

и развитіе перевозокъ прямыхъ сообщешй. ЕІздававшіяся до 

этого вр мени частныя изданія Сборниковъ постанціонныхъ 

разстоявіЗ отличались сущ ствевными ведостатЕами, заключав-

шимися въ отсутетвіп (м,іінообразной счістемы исчисл нія раз-

(•тпяиіп и грушгаровкн содержащагося въ тихъ взданіяхъ 

матеріала и, главнымъ образоыъ, въ невозможности сво времен-

наго п параллельнаго вн сенія въ пп. ь веобходимыхъ допол-

ікчііи п ік иравленіп. Съ переходомъ этого д ла въ Д парта-

М НТЪ Ж л внодорря.пыхч. д .гь пі.і.іи пздппы и пііуолпкпваііы 

въ Сборнйк Тарифовъ Россійскихъ жел звыхъ дорогъ: Сбор-

аикъ тарифвыхъ разстоявій для перевозки ііассажііровг]>, па-

гажа и грузовъ въ вассажирскихъ по здахъ. Сборникъ тариф-

ныхъ разстояній для порепозкп грузовъ въ товарныхъ по з-

дахъ. таблицы поверстныхъ разстоявіЁ къ тарифу Каввазско-

Закасшйскихъ сообіцоніГі, а также и другія табліщы и иосо-

бія для иечислеяія разстояній. Періодическія всправл нія, 

дополвевія и п р п чатки вс хъ атпхъ пздаііій въ зависимости 

отъ нзм н ній вгі. жел знодорожіюіі с ти являкпся мрсі.мгтомч. 

пч.-уіцой д ятелыюстп ;)Того д лопроизводства (П' Отд леніе). 

І>(чі[)осы о сооруя.сіііп повыхь ;кел згіыхъ дорогь. предва-

ритолыіо наиравлепія ихь ігь высіітія гоеударствеввыя учре-

я.денія, требовали оті> заііитересованныхъ ві> итомч. ді.лі-. пра-

вит льств нныхъ в домствъ тщат льнаго и аодробнаго изуче-

піи и многочисленвыхъ сношевій по выясшчіію и соімасоіш-
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нію мн ній равличныхъ отд льныхъ в домствъ. Въ ц лихь воз-

моиліаго облегчеііія сло;і;н;ич) иоридка раіісмотр ііія атихъ д лъ 

въ 1896 году посл довало м(\-,і;ду ііратггольетвоііпыміі в дом-

стваміг соглаш ніе о разсмочр ніи ийіірос-пит. о сооружоніи 

новыхъ дорогъ въ особой междув домотв нной коммиссіи, ко-

торая и была образована ттрп Министерств Финансовъ, иодъ 

названіемъ Коммиссіи о новыхь дорогахъ. Д лопропзводство 

по этой Коммжссіи было сосредоточено въ ^П Отд леніи 

Д партам нта жел знодорожныхъ д лъ, иа обязанность коего 

была вои.іои чіа подготовка нс хт. ікюбходимыхт. маторіа.іоігь 

и подробиаго доклада ло каждому изъ разсматриваемыхъ въ 

Коммиссіи вопросовъ. Ііри уврличиваіоіцемся съ і;ая,-дымъ го-

домъ числ ходатаіствъ о выдач концессій на постройку во-

выхъ жел зныхъ дорогъ работа сего Отд ленія является на-

столько сложнои. чго нормальнымъ составомъ Отд лёнія спра-

віггься съ пеи не пррдставляется поздгоишымъ. Въ впду сего 

было тіризнаііо иеобходимымъ возложить обязанности докладчп-

ковъ въ Коммиссіи о новыхъ дорогахъ ыа им ющихся пп 

иітату Департамента Чиновииковъ особыхгь поручвпіп. 

Въ 1898 году Министрами Финавсовъ, Путей Сообщенія 

[і Государственыымъ Контролерсшъ было признано необходи-

мымъ въ соетавъ м стныхъ управлеіііп казенныхъ жел зныхъ 

дорогъввести, кром yate существовавшихъпр дсгавителсП Госу-

дарств ннаго Коытроля, щеи представит лей отъ Минист рствъ 

Финансовъи Путеіі Сообіценія. Такое пополненіе состава м ст-

ныхъ управленій вызывалось т мъ соображеше.ліъ, что ііаіібо.і с 

д йствительнымъ путемъ для правітлыюй постановки зав ды-

ваиія хозяйствомъ казенныхъ ;і;ел зныхг. дорогі.. при постоян-

помъ рост каз нной рельсовой с тп тг увелпчиваіоіцихся 

тр бованіяхъ къ дорргамъ со стороны какъ частныхъ лицъ, 

такъ и государства, является усиленіе полномочій м стныхъ 

управленіГі при сохран ніи за центральными учр жденіями 

Миыистерства Иутой Сообіі^чпи ЛІІІІІІ, общаго руководитель-
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ства дорогами какъ пріі ихъ экстт.іоатаціи, таггі. п при по-

стройк . По нсетгоддаіім Гіпкіму докладу о таковыхъ ир дпо-

ЛОЛ;ОІІІИХЪ Мииистровъ Путей Сообщенія и Финансовъ 

24 Апр ля 1898 года воспосл довало В ы с о ч л Гі пі к к соизволе-

ніе ва вазначеніе no числу м стныхъ управленій 19 нрпре-

м нпыхъ члвновт. от-ь Мииітстсрства ПутсГі (.'ОООІЦІМІІЯ и 

19 іл новъ отъ Минист рства Фиііаисовъ въ Сов ты означвн-

ныхъ управленій. Съ издані мъ закона 3 Мая 1899 года о 

Вр менномъ учрежд ніи Министерства Путей Сообіценія поло-

•,і;(чіі(і (і членахъ отъ Міппістерстиъ Путей Сообщенія и Финан-

совъ въ Сов тахъ м стныхъ управленій казвішыхъ ;к(>л зных7. 

дорогь было введено въ составъ означеннаго закона. Согласно 

утвержд нному Министромъ Финансовъ для д ятелыюсти чле-

поігг, от'ь іМііпіісторстіиі Фітаисовъ ігь Сов тахъ м стпыхъ 

уиравленій каиеныыхъ жел зныхъ дорогъ наказу, пазванныя 

лица оостоятъ вч. ВІІД НІИ Департамента ж л знодорожныхъ 

д лъ и въ своихъ д йствіяхъ руководствуются указаніямв и 

распорязв ніями сего Деггартамента. Означеинымъ наказомъ на 

обязанности сихъ членовъ было итнесено: псполненіе отд ль-

пыхт. порученій Министра Финансовъ и Департамента ж -

л знодорожныхъ д лъ, нзученіе раіона дорогп въ эконоыиче-

ci.-oM'b OTiiomciiiii. паплюдоніс за сиоевременпымь ііостуіілепіомъ 

ДОХОДОІІЬ доропі. надзирг, .;а т.іііилііенісмъ закоп іло;і;еніі1 и 

правилъ по расходонаиію эксплоатаціонныхъ и строительныхъ 

крсдіітоігь. наплюдгніе за (•воеирсменнымъ п ч л сообразнымъ 

способомт. снабж нія дороги необходимыми мат ріалами и со-

д йстві къ установл нію иа дорог м ропріятій, сііособствуіо-

іцихч. развитііо жел зиодорожныхъ перевозокъ. Бозложоніс на 

Доиарта.монть жел знодорожныхъ д лъ руководитвльства столь 

обіііирпой д ятельностыо ч.ичіовъ отъ .Мпнистерства Фіпшн-

совъ въ Сов тахъ м стиыхъ уиравленіп казвнныхъ жел зйыхъ 

дорогъ, требующаго сист матич ской переписки съ назваііпыми 

ліщами. [іривело къ веобходимости образовать въ состав 
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Д партамента для д лопропзводства no с му д лу новое фп-

нансовое отд лені (VI Отд л ні ). 

Такжмъ образомъ. вііутроіиіяіг оргашкіація Долартамепта 

ж л знодорожныхъ д лъ иъ ііастоищсо щ)олш проідсгавляется 

въ ниж сл дующ мъ вид , Тарифный отд лъ состоитъ ІІ;ІЪ 

ІІЯТИ отд леніп п Рсдакціп Сборі-шка 'Гарифоіп,. ({)иііаііспвый 

ж отд лъ изъ трехъ отд леніи и Бухгалтеріи. Кром того, въ 

состав Департамента иаходится Секретарская, Казначейская п 

Экз куторская части, накоторыя возлоік но зав дывані личвымъ 

составомъ, /мяіежнымп средстиа.мі муіцостііомі. г Іічіартамснта. 

Относителыю происшедшихъ ивм н ній въ состав Та-

рифнаго Комитета необходимо зам тить, что по закону8Марта 

1889 года составъ Тарифнаго Комнтета состпял'ь изъ піестп 

членовъ: Дироі.тора Департамента жел знодорожныхъ д лъ, 

являюіцагося вм ст съ т мъ и Предс дат лемъ Тариф-

наго Комитета, двухъ члеыовъ отъ Ліинистерства Финан-

совъ и по одноыу члену отъ Минист рства ІТутеГі Сообще-

нія, Министерства З мл д лія и Государствениыхчт Имущестиъ 

п Государственнаго Контроля. Однако; вскор , а именно въ 

1891 году ВЫООЧАЙШВ утв ржденнымъ 8 Января мп -

ніемъ Государственнаго Сов та ') было признано необходи-

мымъ пополнитъ составъ Тарифнаго комитета еще однимъ 

членомъ отъ Министерства Внутреннихъ Д лъ. Засимъ, посл 

образованія вт> 1903 году Главиаго Управленія Торговаго Мо-

реплаванія и Портовъ былъ включенъ въ составъ Комит та 

члеиъ отъ этого Управлеиія п третіи члемъ отъ Мішіитерстиа 

Финансовъ. По воспосл довавшему ВЫСОЧЛЙІІІЕМУ Указу 

Иравительотвуіощему С нату, отъ 27 Октября 1905 года -) обт. 

образованіи особаго Министерства Торговли и Лромышлен-

ыости Тарифныя учр жденія ПОВРЛ НО было передать въ в д ніе 

означеннаго Министерства. Этимъ закономъ никакого тгерерас-

') Собраніе Узак. и Раси. Правіітельстви :іа 1891 г., № 18, ст. 172. 

'-') Собріініе Узак. и Раси. ІІравит льства за 1905 г., № 198, ст. 1670. 
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аред ленія состава коллепальныхт. тарифныхъ утр жд ній не 

было ігроизведено. Одиако вскор , въ виду встр тившихся п -

удобствъ сосредоточенія всего обшпрнаго тарифнаго д ла, за-

трогивающаго разнообразныя стороиы государственной жвзни, 

въ Министерств Торговли и Промышленности, коему бли-

;і;айшиыъ образоыъ вв рены одни только интересы торговли и 

ігромышленности, Б ы и о ч л и ш ы м ъ Укауомъ Правительствую-

іцему С нату отъ 29 Марта 1906 года ^ было признано иеобхо-

дпмымъ оставить Тарифныя учрежденія въ состав Министер-

ства Финансовъ, иричелъ было опред лено, что въ состав 

Тарифнаго Комит та и Сов та по тарифнымъ д ламъ долл;но 

быть по два члена отъ Миыистерства Финансовт, ті по два 

члена отъ Министерстиа Торговли и Промышленности. 

Такимъ образомъ, въ настоящее время Тарифный Коыитетъ 

состоитъ изъ девяти члеиовъ: Директора Департам нта 

ж л знодорожныхъ д лъ, являющагося Предс дат л мъ Тарш)»-

паго І\омитвта, двухъ членовъ отъ Министерства Фішансовъ, 

двухъ членовъ отъ Министерства Торговли и Примышленностп и 

ио одиому члену отъ Минист рствъ Путей Сообщенія и Быутрен-

нихъ Д лъ и отъ Главнаго Управленія Землеустройства и 

Земл д лія и Государствениаго Контроля. 

Согласно закону 8 Марта 1889 г. первоначальныіі составъ въ 

Сов т по тарифныыъ д ламъ состоялъизъ 19 членовъ: Министра 

Финансовъ, являюіцагося Предс дателемъ Сов та, Товаріпца Ми-

імістра Финаысовъ, Директоровъ Департаментовъ жел знодорож-

иыхъ д лъ и Торговлп и Мануфактуръ, двухъ членовъ отъ 

Министерства Путей Сеобщ нія и по одиому члену отъ Мп-

нистерствъ: Фипансовъ, Государственныхъ Иыуществъ и Вну-

треннпхъ Д лъ и Государствеинаго Контроля, трехъ предста-

вит лей землед льческой ііромышленности. двухъ пр дстави-

телей торговли ІІ мануфактуръ, одного представителя горно-

заводскои проыышленности п трсхъ цредставптелей частпыхъ 

') Собрані Ував. и Расп. Правительетва за 1906 г., № 80, ст. 507. 
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ж л зныхъ дорогъ. Въ 1891 году В Ы О О Ч А Й Ш Е утв ржд н-

нымъ 21 Мая с. г. мн ні мъ Государств ннаго Сов та БГЬ СО-

ставъ Сов та по тарифііымъ д ламъ включспт. иредставпт ль 

отъ М инист рства Императорскаго Двора и Уд ловъ '). Въ 

1903 году, ио учр жденіи Главнаго Управл нія ТорговагоМо-

р плаванія и Портовъ. составъ Сов та былъ пополн нъ, на ос-

нованіи закона 10 Іюня с. г., члепомъ оть этого Управленія п 

представителемъ отъ мореходноіі промышленности 2). Засимъ. 

no образонаніи Министерства Торговлп и Промышлснности 

В ы с о ч A ft ш и м ъ указомъ Ііраіштольствующему С нату, отъ 

29 Марта 1906 года въ Сов тъ еавнач ны два чл на-отъ этого 

Министерства 3), должности ж пр дставит ля въ Сов т отъ 

Главнаго Управл нія Торговаго Мореилаванія и Портовъ и 

одного представителя отъ Минист рства Финансовъ (Дпректора 

Департамента Торговли и Мануфактуръ) уііразднены. Такпмъ 

образомъ, въ настоящсе время Сов п, по тарифнымъ д ламі. 

состоитъ изъ 22 членовъ (12 представит л й в домствъ и 

10 иредставптелеи частныхъ имтсрееоігь): ГІридс дателя —Мп-

нпстра Финансовъ, Това])ііща Мішпстра Финансовъ, Диреьтора 

Департамента жел знодорожныхъ д лъ, двухъ чл новъ отъМи-

нистерства Путей Сообщепія, двухъ членоиъ отъ Минист рства 

Торговли и Промышленлости, no одному члену отъ Мини-

стерствъ: Финансовъ, Внутревнихъ Д лъ и Императорскаго 

Двора и Уд ловъ, Государств ннаго Ко.нтроля п Главнаго 

Управленія Землеустройства п З мл д лія, трехъ представи-

т лей земл д льч ской промышленностм, двухъ представителей 

торговли и мануфактуръ, одного представит ля горнозаводокой 

и одіюго ііредставителя мореходноп ііро.мыііі.ісііиости п трехъ 

представител й частныхъ жел зныхъ дорогъ. 

') Собраніе Узак. и Расп. ІІравительства за 1891 г., № 68, ст. 706. 
2) Собраніе Узак. и Расп. Ііравительства за 1903 г., № 62, ст. 700. 
а) Собраніе Увак. и Расп. Лравителъства за 1906 г., № 80, ет. 507. 



II. Д ятепьность Департамента Жеп знодорожны^ъ 

Д пъ по тарифному отд пу. 

Съ изданіеыъ закона 8 Марта 1889 г. образованныя въ 

состав Министерствсі (I>miaiic(im. Таргіфныя чрсікдсиія моглп 

приступиті. ігь oouiiipiiofi п С.ІО-.І.ИОЙ работі. по упоридпчонііп 

д йствуіоіцмхг. жел знодорои.ныхъ тарнфовъ. Тарифы :)гпі иа-

ходились ві. крайпе неудовлетворнтельномъ состояніті. Сш,и-

ность, запутанность, н постоянство п многочисленность разно-

образныхъ табличныхъ тарифовъ, д йствовавіиихъ нм отд ль-

ныхъ жел зныхъ дорогахъ. доходили до такой степени, что 

разобраться въ нихъ было бол е ч мъ затруднш льно. Въ виду 

сего on. Тарифныхъ учрсждеиій потребовалось много энергіи 

и труда, чгобы справиться аъ этой гроыадноп работой. Д ятелі.-

ность Тарифпыхъ учрси.ігіііГі въ первоначальныГі гіеілодъ ихъ 

сущ ствованія по самому существу д ла должна была иойти 

по нйж сл дующимъ двумъ направленіямъ. Пр жд всего, не- і 

пбходимо было создать дальн йшія условія для обезп ч нія 

возможыосги осуіцсм-твлеиія іірсдначертаниыхъзакономъ 8 Марта 

1889 г. началъ правит льственнаго руководит льства жел зно-

дорожныіми тарифами путсмт, пз.цанія различныхъ положеній и 

лравшіъ въ доиолненіе и развитіе атого закона. Засимъ, не-

обходимо бы.ю пріістуиигт. ігь коренной реформ и а р смотру 

вс хъ д йствовавшихъ на с ти тарыфовъ. Въ виду сего иред-

ставляется ц лесообразнымъ распред лжть дальн й т е изло-

жчяііе д ятс.и.шісти Тарифпыхъ учрежденій, согласно съ ука-
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заннымъ, на дв отд льныя главы: 1) полож нія п правила, 

установленныя въ доііолноыіе и ра:!иіггі(і закоиа 8 Марта 

1889 года, и 2) опзорь г.іани йіііихъ м ропріятій Департам нта 

Жел знодорожныхъ Д лъ и Тарифныхъ учрежденій по р форм 

д йствовавшихъ ыа с. тп тарифовъ п ио іісрсс.мотру тарікііоіп, 

на отд льные массовые грузы. 

1. Положенія и правила, установленныя въ дополненіе и 

развитіе Закона 8 Марта 1889 года. 

Д ятельность Тарифныхъ учрежд ній въ области обезпеченія 

д йствительноп возможности правительстнениаго рукоішдпто.п.-

ства тарифнымь д ломт., въ д лихі. ііаііраіі.'іеніи ім-о І'.І. опіцс-

государственныхъ интересахъ, сводилась къ принятію виж сл -

дуюіцихъ м рь 'гарифнаго характера. 

Вскор посл изцанія закона 8 Марта 1889года оказалось, 

что несмотря на установленіе полож ніемъ о жел знодорож-

пыхъ тарифахъ весьма широкихь пре,ті, лові. праіііітвльствен-

наго возд йствія иа тарифно д ло напіихъ ;кел зныхъ дорогъ, 

дррогв эти все-таки вротивод йствовали осущести.кміііо п ко-

торыхъ иравительственныхт. .мі-.роиріятіи въ области тарифовъ. 

Таггъ какъ по закону предполож нія Правит льства объ уста-

новленіи или изм неніи тарифовъ должны обязателыао пере-

даваться иа обсуждрыіс ;і;е.іЬ:5ныхъ дороп. или ихъ Съ адовъ, 

то жел зяыя дороги, въ случа несочувствія ихт. иредполо-

;кенной м р , ие представляли своего заключенія по данному 

. вопросу въ теченіе весьма Еродолжительнаго времени. Кром 

того, жел зныя дороги иногда задерживали опубликовані та-

рифной м ры, утвержденной уже Правительствомі. въ уетано-

вленномъ иорядк . Въ ц ляхъ аредотвращенія возможности та-

ковыхъ ;і, ПстиіГг со стироны л.ел зиыхь дорогв осіиівныи начала 

положенія о жел знодорожныхъ тарифахъ былн пополнены на 

основаніи В Ы С О Ч А Й Д І Е утвержд(мпіаіо 1'J Аіігуста 188*.) года 
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Ешстановл нія Комитета Минисхровъ ') сл дующимп опред ле-

віями: «Когда какая-либо жел змая дорога или Съ здъ пред-

ставителри І.РЛ ЗМЫХЪ дорогъ вг. назначенный Министерствомъ 

Фішансовъ срокъ нс представятт. затребованнаго симъ Мини-

ст рствомъ проекта тарифа или не опубликуютъ тарифа, въ 

уотановл нномъ иорядк пр длож ннаго ко введенію въ д йствіе 

иліі утв ржд ннаго, а м жду т мъ Министромъ Финаысовъ бу-

детъ признано, что введеніс1 новаго ттли изм неніе д йствую-

іцаго жол зн()Д()|)(»-,і,наго тарифа вызывается о/ціою изъ ц л й, 

указанныхъ въ закои (ст. 2), то составл ніе соотв тствующихъ 

та])ифовъ лежитъ на обязанности Департамента л ел знодорож- -

ыых'ь д лъ. По утверждсиіп сііхъ тарифовъ и условій ихъ 

npiiMt.iiciiiii иь ycTaiiop.jeimo.M'b законо.м'!. ii(i|iii.ii>t. Тарііфнымі. 

Комитетомъ, Министръ Финаисовъ пр дставляетъ Правитель-

ствующему Сенату о надлежащ мъ распубликованіи означен- > 

ныхъ выии1 тарпфовъ п условій въ Собраніи узаконеній н 

распоряженій Правительства. Составленные и опубликованные 

in, иорядк , указанномъ въ сей стать , тарифы признаются 

обязат льными какъ для ж л зныхъ дорогъ, такъ и для лидъ, 

пользугощихся ихъ услугами». 

Въ томъ же 1889 г. Министромъ Финансовъ были утвер-

ждены (29 Марта) «временныя иравила ОТНОГИТРЛЬНО составлонія. 

п бликаціи, введенія въ д іістте и ОТМІШЫ тарифовъ РоссіГі-

скихъ жел зныхъ дорогъ, открытыхъ для общественнаго поль-

зованія, съ указаніемъ сроковъ при с мъ соблюдаемыхъ». 

Ио открытіи Тарифныхъ учрежденій правнла эти были иере-

смотр ны (]ов том'ь по тарифнымъ д ламъ іі утверждены іімь 

20 Октября 1889 года 2), въ кач етв постоянныхт^ обязат ль-

ныхгі. правилъ. Въ указанныхъ правилахъ весьма подробно 

предусмотр нъ порядокъ составленія жел знымн дорізгами пред-

1) Собр. Узак. п Расп. ІІравительства за, 1889 г., Хг 101, гтр. 844. 
2J Собр. Узак. н Расп. Правительства за 1889 г., .V 146, ст. 1167. 
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положеній объ изм ненін ж л знодорожныхъ тарифовъ и по-

рядокъ опубликованія и введенія м. .ь въ д йствіе. Съ этого 

вр мени устанавливается опял.-ггельное требованіе, безъ выио.і-

н нія коего mi одно изь тарифныхъ мзм жчііп в мож тъ 

им ть силы, о предварительномъ оііуб.ііікоиаііііі in, іюлномъ 

объем вс хъ вводимыхъ жел вными дорогами тарифовъ, раз-

р шенныхъ къ арим н нію Тарифными учр жд ніями, въ 

особомъ изданіп «(.'борнккт. Тарифовъ Россійскихъ жел в-

ны. і. дорогъ». издававшемся первоначально Обіцтіь Тари(|)-

НЬІІМЪ Съ здомъ, а вііосл дствіп, нм основаміи ВЫООЧАЙ-

ШАГО повел нія отъ 1.8 Декабря 1892 года, ікфеіиедщ мъ въ 

в діиііс г Ьміартамічітіі 'Ихслі̂ міо.иіроукныхъ Д лъ '). Такимъ 

' образомъ :ГПШІІ ггравилами была устранена возможность про-

нзвольнаго взиманія жел знымн дорогами какихъ-лпбо сборовг. 

съ лицъ, пользующихся ихъ услугами п вполн об зп ченъ 

одиігь ігзъ ваи.п йіііііхі> пріінцтгоііь праиилыіоГі ііостаііпіікп 

тарифнаго д ла—публичность тарифовъ. До 1906 года настоящія 

правила д йствовали безъ какихъ-либо изм неній и дополненіп. 

Въ этомъ же году они были кореннымъ образомъ а р работаны 

, Сов томъ по тарпфнымъ д ламъ, коимъ 17 Инваря 1906 года 2) 

были утверждены новыя тіравпла, н сколько видоизм ненныя 

^ засимъ въ 1911г. Въ основу этихъ новыхъ правилъ было поло-

жено стремленіе придать большую устойчивость жел знодорож-

^ нымъ гарифамъ. Съ этой ц лью былъ удлиненъ срокъ вв д нія 

тарифовъ поел ігхъ оііублпкованія до шег-ти нед ль и былп 

установлена періодичность переизданія главн йіпихъ тариф-

иыхъ изданій. Конечно, въ особо важныхъ случаяхъ могли быть 

допускаемы исключенія отъ принятаго порядка, но не иначе какъ 

сь разр шенія Министра Финансовъ пли Тарифнаго Комит та. 

До иодчиненія жел знодорожныхъ тарифовъ правитель-

!) Собр. Узак. іі Расп. Правихельства за 1893 г., № I, ст. і. 

'-) Собр. Узак. іі Гасіі. Ііравіітельстаа за 1906 г., № 111, ст. 647. 
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ств нному руководит льству Съ зды представйтелёй русскихъ 

жел зныхъ дорогъ по тарифнымъ вопросамъ представляли изъ 

с бя самостоятельную р шающую тарифную инстанцію. Р -

ш нія Съ здовъ, касающіяся интересовъ н сколышхъ жёл з-

ныхъ дорогъ, почитались состоявшіімися толыш въ случа 

согласія вс хъ заинтбресоваиныхъ жел зныхъ дорогг>. Такое 

положеніе создавало значит лъныя затрудненія для развитія 

и р возокъ прямого сообщ нія, такъ какъ весьма часто одна 

изъ транзитныхъ дорогъ. хотя 6ы участвующая въ данномъ 

прямомъ сообщеніи весьма короткимъ протяженіемъ, или со-

вершенно отказывалась войти въ прямое сообщеніе, или предъ-

ивляла къ дорогамъ такія большія требованіи по уплат про-

возныхъ платъ за свое протяженіе, иа которыя остальныя до-

роги въ своихъ коммерчесіаіхъ иіітересахъ не мигли согла-

ситься. Въ виду сего вопросъ о правильной организаціп Ж '-

л знодорожныхъ Съ здовъ, а также вопросъ о распред леніи 

шровозныхъ илатъ между дорогами, участвующими въ перевозк , 

съ самаго образованія Тарифныхъ Учрежденій озабочивалъ 

Мжнист рство Финансовъ. 

Уж закономъ 8 Марта 1889 года были опред лены нивыя 

пачала организаціп Съ здовъ представителей русскихъ лсел з-

ныхъ дорогь ло тарпфнымь вовросаы-ь. Этимъ закономъ д ят ль-

ность Съ здовъ была ограничена лишь правомъ составленія 

предположеній объ установленіи и изм н ніи тарифовъ и 

представлеиія тарифнымъ учр жд ніямъ заключепіГі ло вс мъ 

возннкаіощпыъ, помтю жел зныхъ дорогъ, тарифнымъ воігро-

самъ. Въ томъ >ке году Мішпстроыъ Финаисовъ были утвер-

жд ны вромепныя правила для тарифныхъ Съ здовъ, пересмо-

тр нныя и утвержденныя за симъ Сов томъ ио тарифнымъ д -

ламъ въ зас даніяхъ 12 Япваря и 23 Ііоия 1893 года въ ка-

честв ПОСТОЯІІІІЫХЪ правилъ, которыя ш д йствуютъ до иа-

етоящаго времени. Съ зды представителей русскпхъ жел з* 

ныхъ дорогъ ио тарііфиымъ вопросамъ созываются ио распо-
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ряж нію ітли съ разр шеііія .Мііііискчхтиа Фннансовъ. По 

иринятому порядку Съ зды собираются ежем сячно, ;іа исклю-

ченіемъ двухъл тнихъ м сяц въ. На зас даніяхъ ихъ, помимо 

цредставителей жел зныхъ дорогъ, іірііеутстііуіотъ ст. ііі)а-

вомъ сов щат льнаго голоса пр дставйт ли правит льствен-

ныхъ в домствъ, а также и арсдставитв.ііи наітгсіхч-оиаііііі.іх-і. 

общественныхъ учрелоденій и общ ствъ, существуюпщхъ иа 

основаиіи уі'вер;і;деііныхъ для нихъ Правит льствомъ уста-

вовъ іі нм ющихъ ц лью поііечопіе о хозяйств нныхъ инте-

pecax'b населенія или опі. удовл твор ніи нуждъ торговли п 

иромышленности. Кром того Съ здамъ пр доставл но право 

приглашать въ свои зас данія вообіце комп т нтныхъ лицъ 

для разъясненія т хь или другихъ спеціальныхъ вопросовъ. 

Что >ке касается м ропріятій для установл нія справедли-

иаго распред ленія между отд лыіымп /кел зііыміі дорогами 

провозныхъ плагь по пер возкамъ прямого сообщенія, слабое 

развитіе каковыхъ п ревозокъ въ [ір жн вр мя обгьясня-

лось не столько дороговизной провозныхъ платъ, сколько 

отсутствіемъ какихъ-либо опред леыпыхъ пачалі. дли [глс-

пред ленія ихъ м(а>і.ду отд лыіыміі дорогамн, то веобходимо 

отм тить, что (зіце ири разсмотр ніи въ высшихъ государ-

ственныхъ установленіяхъ положвнія о жел знодорожныхъ 

тарифахг. было обращено особое вниманіе на этотъ вопросъ, 

п Государств нный Сов тъ цризналъ тогда же н обходимымъ 

обратить особое вниманіе Министра Финансовъ ва н обходи-

ыостъ нвуклонно стремиться къ скор йпіеи разработк твер-

дыхт. иснованіы для распр д л нія провозыыхъ платъ м жду 

жел зными дорогами, им я въ виду иостепенное приближеніе 

къ пропорціональности м жду проходпыыми грузомъ no до-

рогамъ разстояніяіш и ііричитаіощимнся этимъ дорогамъ 

долями іфовозпоіі платы. Осущвствленіе этой руководяіцей 

идеи было полоисено въ основаніе вс хъ м ропріятій Та-

рифныхъ учрежденій по настоящему вопросу. Въ 1889 году 



— 37 — 

Мжнистерствомъ Финансовъ были выработаны вр менныя 

гіравпла распред ленія провозныхъ илатъ между жел зными 

дорогами іго ігеревозкамъ грузоіп. иримого сообіцснія. За-

т мъ, въ 1891 году были изданы іювыя временныя правила, 

зам ненныя вт. 1893 году постоянными правилами, утвержден-

ныміг Сов томъ no тарифньшъ д ламъ !). Эти постоинныя пра-

вила въ 1896 и 1901 годахъ бы.т ггодвергпугы частичнымъ 

доііолненіямъ п кзм неніямъ. Въ результат сихъ работъ 

принципъ распр д л нія провозныхт. платъ между оч і льныдіп 

жел знымв дорогами пропорціонально проб гамъ грузовъ по 

каждой йзъ пихъ сталъ служить общимъ иравиломъ для рас-

ир д ленія долей провозныхъ платъ по отйравкамъ грузовъ 

въ прямыхъ сообщеніяхъ. Н многія исключенія изъ этого 

обіцаго правила сд ланы лишь для леревозокъ хл бныхъ гру-

зовъ, ііріг каковыхъ перевозкахъ дороги отііравителышцы поль-

зуются изв стной пр мировкой. Вс разсч ты ж л зныхъ до-

рогъ по перевозкамъ въ ирямыхъ сообщеніяхъ оовершаются 

нын ири посредств Государственнаго Банка, на основаніи 

особаго, вступившаго въ си.ту съ I Августа 1893 г. соглашенія 

о порядк взаимныхъ разсчетовт. жел зныхъ дорогь по тіере-

возкамъ прямого ('ообщевія. 

Дальн йшей органинаіцонной м роіі, предпринятой Тариф-

пымп учреждсиіями, иіиі.іась иыработка ирави.іъ относитс.іык» 

составленія и представл нія статистическпхъ данныхъ о пере-

возкахъ грузокъ по жел знымъ дорогамъ. Для правильной 

постановки тарифнаго д ла означенныя статистическія данныя 

представляютея безусловно необходимыми. Между т мъ, всл д-

ствіе раздробленности жел знодорожной с ти между много-

числегпіыми обществамИ; сгатистика жел знодорожныхъ пере-

возокъ отличалась крайнимъ разнообразіемъ въ способахъ ея 

разработки. Въ виду сего Министерствомъ Фииансовъ ще 

1 ) Собр. Увак. и Расш. Правительстиа за 18УЗ г., ХІ 52, стр. 436. 



въ 1889 году были рааработаііы нременныя правила отнЬ-

сительно составл нія, изданія и пр дставлвнія етатистики пё-

ревоз.окъ по жел знымъ ,'і,орогамъ груііопь '). Согласио ятимъ 

правиламъ, д йствующимъ сі. н которыми дополненіями и 

изм неніями до настоящаго времопи. лсс.і зиыя дороги обязагіы 

сосгавлять статистику а р возокъ no своимъ линія.мъ на оире-

д ленныхъ, однробразныхъ для вс й с тп основаніяхъ, ио 

особой статистической номенклатур . Составлеииыя жел зны.ми 

дорогами статистич скія данныя должны быліі иаправляться 

въ образоваиііып ири Общп ь (,'ъ ;!,і,ахь ирсдставителей 

русскпхъ же.іі зыыхъ дорогь статистическій отд лъ, кОторый 

и разработывалъ сводную статистику перевозокъ глави іііпихъ 

грузовъ no всей жел знодорожной с ти. Однако, по самому 

существу д ятельности тарифныхъ учрожденій представлялось 

необходимымъ соср доточить разработку статистпки жел знодо-

рожныхъ перевозокъ въ Допартам нт л̂ ел зподорожныхъ д лъ, 

дабы при разсмотр ніи т хъ или другпхъ таріі({)ныхъ вопро-

совъ возмолшо было безотлагательно осв тить даіпіыГі іюпросъ 

ооотв тствующими статистич скими данными, разработанні.іми по 

изв стной, отв чающей ц ли. сгістеліі-.. Рхмі дствіе сего по все-

подданн йш му докладу Министра Фйнансовъ 1 Іюля 1893 года 

посл довало В ы с о ч л й ш в к сиизволеніс 2) ііа иередачу раз-

работки и изданія статистики перевозокъ пассажировъ и гру-

зовъ по жел знымъ дорогамъ въ Департаментъ жел знодорои,-

ныхъ д лъ, въ коемъ и было образовано особое статистич ско 

отд леніе для разработки и изданія сводиой сгатистики перево-

зокъ по русекимъ жел зиымъ дорога.мъ пассажировъ и грузовъ. 

Бъ гомъ ж 1889 г. Министерствомъ Финансовъ были при-

няты м ры къ урегулированію взаимнаго солерничества м жду 

жел зными дорогами по иривлеченію грузовъ, такъ какъ та-

ковое соперніічество являлось одной изъ важн йшихъ причинъ 

>) Собр. Узак. и Расп. Правительства за 1889 г., JVs 111, ст. 949. 
2) Собр. У-зак. и Расп. Правительства пя 1893 г., Л» 125, ст. 1029. 
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пеудоБлстііиріітелыіаго состоянія нашихъ л;ел :шод()рояшыхъ 

іарифовъ до подчиііепія ихъ правитбльств ннойу руководмтель-

ству. Быаываедюе этимъ соперничествомъ чр зм рное иониже-

ніе провозныхъ платъ въ п которыхъ сообщоніяхъ прішодпло 

къ крайней неуравгштпльностп . кел знодорожныхъ тарифовъ 

по отд льнымъ проивводитёльнымъ раіонамъ страны и нано-

сііло весьма сущ ств нный ущербъ казн по гарантіи каиита-

ловъ частныхъ жел знорожныхъ общ ствъ. Бсл дствіе сего 

уже 5 Августа 1889 г. Министерствомъ Финансовъ были установ-

лены времеыныя правила относительно общихъ способовъ устра-

ненія соперничества между жел зными дорогалм по перевозк 

грузовъ. По эти.мъ иравііламгь Тарифнымъ учреікденіямъ были 

предостав.ісііы ('л дующіе обіціе способы для устранеиія со-

" перничества: а) установленіе иъ различныхъ направленіяхъ 

равиыхъ или еоразы рныхъ тарифовъ; б) соотв тствующеё 

раепред лені грузовъ по т мъ или другимъ направленіямъ, 

іі в) соотв тствующее распред леніе между соперничествую-

ІЦІІМІІ направл ніями выручки отъ перевозки грузовъ въ томъ 

или другомъ направленіи. Объемъ и порядокъ прим ненія ука-

занныхъ способовъ оиред ляются совокупыостью условій, вліяю-

щихъ иа передвиж ні грузовъ въ томъ илн другоімъ направ-

леніи, и должны соотв тствовать ст пени способности каждаго 

отд лыіаі,() ііаирпвлснія к'і> (|)ак-тііческому совершенію ігерово-

зокъ, съ цринятіемъ во вниманіе разности протяженій сопер-

иичествуіощихъ натіравленій, выгодности условій передвиж нія 

по нимъ грузові̂  вь интересахъ населенія, ііро.мышлсмиостіі, 

торговли и казиы м отноиіепія количества перевозокъ къ числу 

ваправленій. Тарифныя учрежденія въ своей д ятелыюсти по 

установл ніго тарифовъ въ различныхъ наиравленіяхъ вс гда 

руководствовалжсь п рвымъ изъ указанныхъ способовъ устра-

н нія соііерничества, т. . установл віямъ соразм рныхъ или 

равныхъ тарифовъ. Что касается двухъ другихъ сігособовъ, то 

въ тартіфной пракгик ови ііріім ііились главнымъ образомъ 
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ігг. заграничныхъ сообщеніяхъ (д л ні грузовъ in. [ір жй б 

ирі мя чсреят. разны пограничные пункты), во внутр ннихъ 

же сообіценіяхъ ( раііііитімыіо р ді о, только иъ особо искліо-

чителыі ыхъ случаяхъ. 

Среди м ропріятій организаціоннаго характеріі cyiuocTiK'H-

ное знач ні им тъ В ы с о ч л й ш к утпорждеинос 3 Man 

1893 года мн ні Государственнаго Сов та о иорядк установ-

ленія тарифовъ па каз нныхъ ж л зныхъ дорогахъ. Этимъ за-

коно.мъ было установлеио, что таріі(|)і.і, каеаіощіеся одновре-

меныо какь казениой, такт. и частной ;ке.і ;зиодорожной с ти. 

вводятся въ д йстві порядкомъ,- пр дусмотр ннымъ зако-

иомъ 8 Марта 1889 года, а тарифы, относяіцісся ііскліочителыю 

къ линіямъ каз нныхъ жел зныхъ дорогъ, посл разсмотр нія 

ихъ тарифнымп органами, вводятся ігг. д йстві пи распоряже-

иію Министерства Фіпшнсовъ. 'Гаілі.мь образомъ иастоящимъ 

закономъ закр пл но за Міінистерствомъ Фвшансовъ право 

ОЕОнчательнаго р ш нія по установл нію тарифовъ иа казен-

ной жел знодорожной с ти. 

Въ заключеніе обзора гіринятыхъТарііфні.ши учреждрніямп 

м ръ организаціоннаго характ ра необходимо пріівсстіі иосл -

дованшео въ 1894 г. дополнені закона 8 Марта 1889 г. по-

становленіями относительно расшир нія комп т нціи Сов та 

no тарифнымъ д ламъ новьшъ правомъ установленія тарифовъ, 

превышающихъ указаниыя пгь отд .іг.иыхъ ;і;ел зііодоро;і;ні.іх,і. 

уставахъ пред льныя ставки. Закономъ 8 Ліарта 1889г. Сов ту 

по тарифныыъ д ламъ было пр доставл но лпть лраво состав-

ленія л выработки предполож ній о необходимыхъ изм иеніяхі. 

въ уставныхъ ар.ед льныхъ вормахъ, самое же разр шеніе 

этихъ вопросовъ отнесено къ в ;і, іііі() KoMm'e'j'a .Министровъ, 

ири условіи утвернсденія его р шеній В ы оо ч л гі ш вю властыо. 

Такимъ образомъ тарифный законт. ис внссъ і.акихгь-либо 

из.м непіГі въ іюрядокъ разсмотр нія іюііросовъ о иред ль-

иыхъ нормахъ, сохранш ь ц ликоыт. предусмотр нный боль-
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пшнствомъ уставовъ частны. г. И О.і знодорожныхъ обіцестпъ 

лорядокъ. Нообхо.цімо отм тіпъ, что вопросу 0 В03М0ЖН0СТИ 

въ отд льныхъ случаяхъ повышать иред льныя пормы непри-

давалось вначал особаго зиаченія, такъ какъ главыая за-

бота Правительства бі.і.га направлена къ уничтожеиію вред-

ныхъ посл дствій соперничества жел зныхъ дорогь между со-

бою иутомъ чрозм рнат поншкенія тарифовъ. Однако, въ те-

чеиііі п рвыхъ ж годовъ д ятельности Тарифныхъ учрежденій 

обнарулшлось, что пред лыіыи нор.мы лля н которыхъ катего-

ріи грузовъ іірвдставляіотся крайне низкими іг поуравнитель-

пі.і.мп на разт.іх'!. я;ол зыодорожііыхъ лнніяхъ и сговышеніе ихъ 

въ отд льныхъ случаяхъ отв чаетъ пе только ииторесамъ и.с-

л знодорожнаго транспорта, но и экономическимъ уеловіямі. 

народнаго хозяйства. Въ ипду сего по ігредставленію Министра 
<І>ііііансовъ Б ы с о ч л і і ш к утвержденнымъ 20 Декабря 1894 г. 

мн ні мъ Государственнаго Сов та Сов ту по тарифнымъ д -

дамъ было предоставл но право «разр шать прим неніе ва 

частныхъ жел зныхъ дорогахъ оровозныхъ плагь. превышаю-

щихъ пред льныя тарифныя ставки, указанвыя въ уставахъ 

обществъ, коимт. сіи дороги принадлежатъ». Съ установлені мъ 

с го положенія Таржфныя учр жденія былп освобождены отъ 

посл дняго ограниченія, ст сняющаго свободу ихъ д йствій въ 

области тарифовъ, и сгь этого вр мени жел знодорожные та-

рифы могли устанавливаться вн всякоГі зависимости отъ 

устаіиіыхь иред льныхъ нормъ л.ел знодорожныхъ общ етвъ. 

2. Обзоръ главн йшихъ м ропріятій Тарифныхъ учре-
жденій и Департамента жел знодорожныхъ д лъ по ре-
форм д йствовавшихъ на с ти тарифовъ и по пере-

смотру тарифовъ на отд льные массовые грузы. 

Въ теченіи двадцатипятил тняго существовавія Тарифныхъ 

уч|)(і;і;д(чііп хараі.-гсрг. д ятельностн IIXT. долженъ былъ видо-

изм няться в'і. зависимости отъ гіроисходивпщхъ за это время 

Гкудіртгкміі 
БИБЛИОТЕКД 

СССР 
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п р м нъ въ экономическихъ условіяхъ аароднаго хозяйства и 

in, финансовоыъ положенін ж л зныхі, до})(іг'і>. ИСЛ ДСЧЧІИМТГО 

ігр дставля тся ц лесообразнымъ, [ірелоде ч мъ пристуйжть къ 

обзору отд лыіыхт. м ропрііітіп тарифныхъ учр жденій по 

исресмотру д ііствовавшихъ на с ти тарифовъ, нвложить въ 

краткихъ чертахъ характеръ д ятсіыіости этихъ учрежденійза 

этотъ п ріодъ времени. 

общш харак- Въ первое десятил тіе [іосл нзданія закона 8 Марта 

сти Таріфшхз №У Г. ДТ.ЯТ(МІ>ПОСТІ. Іарікриых'!. учрождпппі ііосила по пре-

учрсжденш. имуществу [іреобразОват льный характ ръ. Помимо излож н-

пыхъ выше м ропріятій по изданію ЕіолОженій и правилъ in. 

развитіе закона 8 Марта L889 г. и по вырабо.тк основаній 

д йствующеп тарифітп сиетсмы, Та])ифііыя учрежденія должны 

были првдпринять коренной пересмотръ вс хъ д йствовавпшхъ 

на с ти •.кел знодпрпиап.іхь та|)ііфоігг>. Необходимо было внестй 

порядокъ и систему in. безконечное миол.сство тарифовъ п 

правилъ ихъ прим ненія, создавпшхся въ теченіи многихъ 

л тъ аа каждой отд льной дорог под-ь вліяніемъ соперниче-

ства м жду дорогажи и чисто м са̂ ных п случайныхъ условій 

и потребііостсП каждпП ІІ;П. ііпхі.. При ;)Т()>гт., однако,'Гарифныя 

учрежденія постоянно йм ли ш, впду, что. в смотря на сущ -

ств нны недостатки д йствовавшихъ на с ти жел знодорож-

иыхъ тарифовъ, главн Ггіиіе производите.и.ныс раіоны и ио-

гребительные центры усп ли до н которпп (толіеніі прііспо-

собиться къ созданнымъ атиміі таріг({)амц ус.лоіііи.мг.. Ііо.гі.о тогп. 

вызваннов соиерничествомъ между дорогами чрезм рпоо irnmi-

:,кеніе тарифовъ на той или другой дорог сод йствовало ш. 

отд льныхъ случаяхъ вОзникновенію и ?начжтельному развитію 

въ раіонахъ этихъ дорогъ изв стныхъ ігроизводствъ. Всл дствіо 

сего крутая ломка сложивіпихся ужетарифныхъсоотношеній могла 

бы прйвести къ сов ршенно нежелательнымъ посл дствіямъ, ш, 

смысл серьезныхъ изм иеніП въ отд льныхъ отрасляхъ [гроиз-

водства и въ расттред лепіи ихт. по отд льнымъ раіонамъ. 
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]>-[. виду сого ТСІ]ЛІ(|)ІІЫЯ учреждеиія іі|)іі:іпа.ііі иеобходимымъ 

in, оиіцихъ че.ртпхъ сохранить еуіцествоватпуіо на вапшхъ 

жел зныхъ дорогахъ такъ называемую коммерческую еистему 

тарифовъ. Сохраненіе и дальн йшее развитіе этогі системы 

т.кімиа.иісі. не только пеобходпмостью. во и еущественнымн 

достоинствами отоГі сиотемы. (юезпечивающими правильную 

постановку жел знодорожнаго транспорта. Жел знодорожныя 

предпріитіи, всл дствіе зпачіітс.ц.ііагп преобладанія въ нихъ 

основныхъ капиталовъ падт. оборотнымв и постоянныхъ рас-

ходовъ надъ расходами, заВисшпими отъ передвиженія грузовъ 

и аассажировъ, должны путемъ тарифныхъ м ропріятій стре-

мжться, ігь ц .ія. ь умічіыпниія обіцихт. раеходовъ. падакицих-і, 

на каждую отд льную сдтпіц перевоні.мі (п до-псрст илті пас-

сажиро-версту), къ ІІІЧІІІ.ІСЧСІИІО патіболыпаго колжчеетва rpy-

зовъ, къ увеличенііо перевозокъ на далі.нихъ протяжеиіяхч, и 

іп. ваилучшей утилизаців подвижного состава. Для достиженія 

этихъ задачъ н обходимо, чтобы устанавливаемые тарифы 

находились въ возможномъ соотв тствіи съ споеобностью гру-

зовъ выносить издераши перевозкп. Сущность ко^пи^рчеокой 

системы тарифовъ и состпитт̂  вт. этп^іъ приспособло.іііп ;і;ел зііо-

дорожныхъ тарифовъ ко всеГг совокупности условіп. опред ляю-

щихъ способнпсть і,ру;іовгь выноспть пздержки гіеревозки. 

Сложившаяся иа ж л зныхъ дорогахъ Есоммерческая система 

тарифовъ всл дствіе свободной конкурренціи жел зныхъ дорогь 

между собою страдала веоьма существенпыміі ведостатками. 

Тарифньііі і> учрсжіичііямъ пришлось іюдверічіуть ату систему 

кор нной п реработк какъ въ отношеніи формы и строя 

д йствующихъ тарифові,. таігь и в-ь отношеніп болыпаго со-

ОТВ ТСТВІЯ ІірОВ()ЗНЫХгЬ П.ППЪ СЪ ТраНСПОрТНОП ir.UVnSKllOM (ЧІО-

собиостыо грузовъ. Однако, тарифныя учрежденія при р форм 

жел знодорожныхъ тарифовъ д йствовали съ болыпоп осторож-

но.стью и иІ)ІІ пёрвоначальныхъ пересмотрахъ тарифовъ огра-

ничивались частичнымъ упорядоченіемъ провозныхъ илатъ. 
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liiiccciiicM'i, in. mi.vi. уравнительности п возможнаго согласо-

ванія различныхъ интересовъ. Задача эта достигалась пут мъ 

обобщенііі МІІОГОЧИСЛСІПІЫХІ. отді'>.іыіыхъ тарифныхъ ставокъ и 

уетановленіемъ среднихъ провозныхъ и.іать сначала аа отд ль-

пыхъ дорогахъ, зат мъ ва ц лыхъ грушіахъ дорогь и. 

паконецъ, па всей с ти. Кром того, цересматривалнсь тарифы 

п которыхъ отд льныхъ сообщ ні п Тсірифы иа псрено.зку 

главн йшихъ массовыхъ гру^оіп,. Въ результат обширныхъ 

работъ въ втомъ направленіи гГа|)іі({)ііыі\іи учрежденіями были 

осуществ.кміы іківыпіеиія мпогнхъ установлеипыхч. вгі, Ц .ІІІХТ. 

соиерничества таріі({)овъ па і;ороткихъ протяж ніяхъ, съ [іониже-

ніемъихънаср днихъв въ рсобенности надальнихъ разстояніяхТ), 

при этомъ были ІГОВІ.ИІКМІЫ тарифы па особвнно ц нные грузы 

и устаііпв.іепы апачитс.іыіо іі()ііігл;оітые тарифы па ііеревозку 

дешевыхъ массовыхъ грузовъ. ІГа ряду съ симъ принималиоь 

м ры къ согласованію ж л знодорожныхъ тарифовъ еъ ц лями 

ипкровительства отечественноіі ігіхімыііі.кміііостп иосредством'!. 

ІГОВЫІІІОНІЯ ivpafiiu1
 ІГОПІГ.К ЧІПЫХЪ тарііфовгі. иа тисіііыс ррузы, по-

нижонія та|)і[([)пиъ па ncpcno:!!,') ііі',і,'()Т()рых,і. грузоіп.отт. раіоновъ 

тгроизводства до портовыхъ и пограничныхъ пунктовъ п установ-

ленія ц лаго ряда йсключительныхъ пониженныхъ тарифовъ на 

вывозъ изъ Россіи сырыхъ продуктовъ, полуфабрикатовъ и 

фабрикатовъ, какъ наприм ръ дли мукп, сахарнаго песка. соли, 

л са, чугуиа, жел за и стали п многихъ другихъ продуктовъ. 

Указанныя м ры, сиособствовавіііія увеличенію жел зно-

доролшыхъ перевпзокъ, оказали, въ связи оъ общимъ благо-

ііріятпымъ состояні мъ вч, то время государственныхъ финан-

совъ и м рами къ улучшенію самой эксплоатаціи жел зныхъ до-

рогъ вліяиіе иа развитіе отечественной промыііі.іічтости п па 

улучшеніе фиыансоваго положенія жел знодорожной с ти, 

Убыткж казны по участію въ жел знодорожномъ хозяйств , 

достигавшіе въ средин восьмидесятыхъ годоігь свыше '")() милл. 

руб. въ годъ, стали пост п нно сокращаться, понизившись къ 
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концу 1894 F. до еуммы всего лйшь около 4 милл. руб. Въ 

ол дующія пять .ІІ ГІ, казна ио.іучила уже чиотую прибыль. 

въ общ й сложности, ІІ;І сумму свыше 26 милл. руб. 

11 реобразовательная д ятельнисть Тарік^иыхт. учрелгдеіііи 

была закончена къ концу девяностыхъ годовъ. Съ этрго вр -

меии д ятслыюсіь Тарифиыхъ учрежденій сосредоточива тся иа 

частичномъ усоверш нствованіи деталей принятоп тарифной 

системы іі главнымъ образомъ на разсмотр ніи п разр ш ніи 

возншсаюпщхъ многочисл нныхъ частныхъ тарифныхъ вопро-

иовъ, а также на п ріодич скомъ иересмотр таржфовъ ва 

отд льные массовые грузы. 

На характвр д ятельнисти Тари(|)ііыхъ учреягдоній ии 

иторос дссигил тіе ІІХГЪ суіцестізованія отразилось обнаружив-

оіееся съ начала ІУОО г. ухудшеніе общаіго финансоваго поло-

женія ис л зныхъ дорогъ. Ухудш ніе ято вырази.іось въ р з-

комъ уменыпеніи доходности жел зныхъ дорогь, въ особен-

ности казенныхъ, поведіііс.мь ігь убыткаыъ казны по участію 

ІГІ> жел знодорожномъ хозяйств ; Убытки эти. начипая съ 1900 г.. 

пост пенно возрастали и достигли въ 1904 г. 62.989 тыс. руб., 

въ 1905 г.—89.545 тыс. руб. п въ 190(3 г.—113.403 тыс. руб. 

()б[)а;іоваыііая по !> ы co ч л Гі іп км повел нію оть 31 Инваря 

1903 года особая Коммиссія подъ предс дат льствомъ Члеиа 

Государств ннаго Сиві га А. 11. Ііваіцеіп.чіііа д.ія іи.іясиенія 

вопроса о ирпчішахъ обііаруялітиоися съ девятисотыхъ годовъ 

убытичііости же.іі.ііііодорол.чіаго хозийства пришла къ заключе-

нііо, что одной изъ причинъ, обусловіівіпеП ухудпкчііс (|)іінан-

соваго положенія рельсовой с ти, явилось значит льнр пад ніе 

средней валовой выручкв съ грузовт. п ііасеаиліроігг., всл дствіе 

[іониж нія пассалсирскаго тарифа и тарифовъ на главн йпгі 

массовы грузы, какъ-то: х.гі.пь. K'epdciiiri.. .it.ri.. соль п п ко-

торыс другіс Таріп|іііыіі учреждспііі, съ евоей стороны, аризна-

г.а.іи веобходимымъ прійти ва помощь, жел звымъ дорогамъ 

іірп вастуігавшихъ тяжелыхъ фивансовыхъ условіяхъ, всл д-
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ствіе чсго, начиная съ 1902 г., стали приниматьм ры къ н ко-

ро.му увеличсиііо ііі.іручки ІКЧМ ЗНЫХЪ дорогъ пут мъ повыш -

нія жел зяодорожныхъ тарифовъ вът хъслучаяхъ, когдатако 

повыіиеиіо не нарушало сущ ств нныхъ инт ресовъ оромы-

т.іеііііостіі, торговли п пасе.кчіія. K'OIICMIIU. МиниоТерство 

Финансовъ н прівдполагало [іовышені мъ тарифныхъ ставокъ 

ііоврыть крупны недоборы казны по участію въ нс л знодо-

рожаомъ д л , а лишь стршгалось въ вепосредств нно подв -

домственвой му тарифной области жел знодоролшаго хозяйства 

ОІМІІІМТІ. свое сод йствіс д лу улучш нія общаго финансоваго 

ІІО.ИІ;І;('ІІІ!І ;і,-(>.іі>зііыхъдорогь. Поэтому, ири посл дующихъ пере-

смотрахъ тарифові. іт раапічііыо гру;іі.і. Тарифныя учр жденія 

ІІ])ІІІІІІМ;ІЛІІ м ры къ н которому ІКІІІІ.ІІІІСІІІК) тарифовъ лишь по 

обсл довіііііи вс хь ІКМІПХОДИМІ.ІХТ. дашіыхъ и матеріаловъ объ 

экономическомъ пізложеніи той пли другой отрасли промьипл н-

ности п иосл предварительваго обсужденія каждаго вопроса 

въ особыхъ Коммиссіяхъ при Д партаментІ'. /ксл зиодороиліыхъ 

д лъ съ участіемь иаііитсрсс.оваіііи.іхі. in, даипомъ мопросі, 

лицъ и учрежденій. 

М роиріятіи Тарифпыхъ учрежд ній, іірс.дпрііияті.іи ио вто-

рое дёсятил тів его д ятелышстп, пріівелв къ увеличенію еже-

годноіі выручілі ж л зныхъ дорогь иа сумму около 50 мнлл. 

руб. Произведенныя [іовыіпевія тарифовъ въ общ мъ ве отра-

зщись аеблагопріятвымъ образомъ ва количеств перевозокъ 

т хъ грузовъ, тарифы коихъ были [іоДвергвуты [іовышввію. 

Наоборотъ, перевозкй этихъ грузовъ нзъ года въ годъ аосте-

пеіігіо развиваются. Благодаря тарифвымъ м рамъ Мивист р-

ства Финансовъ, бол е совершеввому способу ведевія жел зно-

дорожваго хозяйства и. главнымъ образомъ, благодаря общ му 

оживленію' промышлеввости и торговли, им вптмь (Mi.icTiiii'Mi, 

-іі.-іміітс.іміпс уиеличеиіе перевозокъ, фивансовое положеніе 

жел звыхъ дорогь улучпшлось вастолъко, что, вачивая съ 

1910 года, вм сто убытковъ, дороги уже оривосятъ чистуіо 
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прибыль, составившую in. 1910 г. сумму 8.791 тыс. рубл й. 

Болыпинство тарифныхъ м рт. этого иятил тія бы.іо наггравлено 

къ пр доставленію промышленности и торговл дальн йшихъ 

льготъ ДЛІІ развитіи. иъ соотв тствіи съ выдвпгавмыми време-

тиъ экономич сктоі задачами, отд льныхъ отраслей отече-

ственной ііромыіклеіпіпсти. Помимо сеіо, Тарифныя учрежденіи 

за посл дне времи сталп стремиться путемъ устаыовлеиііі 

весьмп ІІОІІИИКЧІІІЫХ'!, ііскміочптслыіыхъ тарифовъ развить ие-

ревозкн нм ДІІЛЬНИХЪ протяженіяхъ ц лыми по здами, въ колп-

ч ств не м н е SO вагоновъ. 

Переходя къ изложенію главн йпшхъ тарифныхъ м ро-

лріитіп Департамента жел знодорожныхъ д лъ и Тарифныхъ 

учр жденіп за двадцатиіііітіі.і тній , періодъ ихъ д ятельности, 

н обходимо отм тить. что ігь участііо въ предварительномъ 

обсужд ніи вс хъ возникавпіихъ тарифныхъ вопросовъ. им в-

шихъ сколъко-нибудь существенное зиаченіе, Д партам нтомъ 

всегда ирі-іьлекалисі. иредставптели наибол е заинтересован-

выхъ въ тарифномъ д л стоі)Онъ. При каждомъ пересмотр 

таржфовъ иа отд льные грузы при Д партамент , а иногда при 

Общ мъ Тарифпомъ Съ зд , образовывались особыя Сов іцаиіи 

изъ пр дставит л й различныхъ иравительстввнныхъ в домствъ, 

казеииы. ь и частных'!. ;і;ел зныхъ дорогъ, биржевыхъ комите-

товъ и д[)упіхгь торгово-промыіиленныхгь организацій, а также 

изъ пр дставит лей главн йшихъ раіоновъ той илп другой про-

мышленностй. Столь тпирокое участіе общественпаго элемента 

ігь об('уя;деніи тарифныхъ вопросовъ давало возможность выя-

снять насущныя потр бности каждаго производительнаго раіона 

и ігь дпстатпчиоП: м р обезпечивать принятыми р шеніямв 

иптррсеы торговли. промышленностп, нас ленія и казны. 

Средн преобразовательныхъ м ропріптій Тарифныхъ учре- выработка об-

жденій п Д партамента жел знодорожныхъ д лъ особаго мк-перевозку тзовя 

манііі засл живаютъ работьі Тарифныхъ учрежденій по выработк мруссттгжел. 
дорош.ш. 

ооъединеннаго тарифа дорогъ 1 и 1і группъ, явившагося ре-
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зулътатомъ многочисленныхъ п ресмотровъ тарифовъ м стныхъ 

іі [ірямыхъ, въ томъ чнсл ввозпы ь и вывовныхъ, отд льных 

дорогъ. отд льныхъ г графическихъ раіановъ и ц лыхь грушгь 

дорогъ. 

Прежде вс го Тарифныя учр жденія занялись п р смотромъ 

тарифовъ Николаевской жел зной дорогп. Иа :ітои , 1,0port, дп 

ооразоканія 'Гарифиыхь учрожденій сохранялся безъ всякихъ 

изм неніГі старыи тарифъ, устаііон.кміпмГі (чцс ігі> 1864 г. 

Тарнфъ этотъ значительно отличался отъ тарифовъ, д йствовав-

miix'b на другихъ жел зныхъ дброгахъ: ііомоіік.іату]),-! тоиаровъ 

отличалась значительноіі веполнотой, всл дстві чего возтилч.ііі 

ІТОСТОЯННЫЯ недоразудіііііііі ири тпі.сііриіікі-. ноиііачаіцііхси въ 

номеіп.-.іатур грузовъ; тарифныя и.іатм иочислялись тю 8 клас-

самъ въ разм р отъ 50 до 15 коп. съ иуда за все протяжвніо 

иеревозки отъ Москвы до Потороурга; с-амый равм ръ платъ 

не отв ча.гь изм пивіішмся экономическимъ условіямъ п п.та-

тежной сгюсобности большинства товаровъ. Указанные в до-

статки неблагопріятно отражались па |)азвитіи торгові.іхъ сио-

іпеній каісі. между об и.ми сголицами, такъ п мея.ду портаміг 

Валтіііскаго моря п Москвой, для коихъ Николаевская .і,орога 

нредставляла кратчайшій путь сл дованія. Бг. виду сего Та-

рифный Комитетъ уже въ Ноябр 1889 г. нам тилъ главн йшія 

основанія длн выработки поваго тарифа Никола вской жел зной 

дороги. Основанія эти ваключались въ ел дующ мъ. Прежд 

всего было прианано необходимымъ, въ ц ляхъ обл гченія 

снабженія столицъ предм тами продовольствія, по возможшктп 

понизить провозныя ллаты на эти лредмвты по направл нію 

отъ внутреннихъ станціп къ МосквІ', п Поторбургу. ЗатІ.мь. 

для повыіпенія доходностп дороги признавалось ж лат льнымъ 

иовыеить ітровозныя платы на бол в ц нныв товары какъ ото-

честввннаго. такъ и въ особенности иностраннаго происхождвнія. 

Наконвцъ, для объвдинвнія вн шняго строя тарифа Николавв-

ской жвлг1>зноЙ дороги въ тарифами другихъ дорогъ было no-
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становлопп руководетвоваться при составленіи тарифа общеіо 

для вс хг. доіюгъ сі т ікімсиклатурою и тарифными ехемами, 

ііостригііными no ИЗІГІНТИІ.ІМЪ ііх.іпіісрстмі.і.мъ стаііі.-а.мъ съ иро-

центными скидками съ провозныхъ ттлатъ при уввличеніи 

протяж нія сгеревозі -п. Иа этихъ основапіяхъ особой Ком-

миссі й, состоящеи ЙЗЪ представителей Тарифныхъ учре-

дсденій, Главнаго Общсстка Россійскпхъ жел зтшхъ дороі"!.. 

біі])и;(Ч!ы.\'і, laJMiiTCTom.. а таі.;і;е изъ спеціалистовъ no отд ль-

нымъ отрас.иі.мь ироліыіііленности, былъ выработанъ пові.ш 

таріі(|)'і. ITiiKOjiaeiiCJvofi •<і;(ілі.знои дорогп, который. посл окон-

чателыіаго ргізсмотріиііи ci'o вь Тарііфіюл[ъ Еомптст . 20 Двкабря 

1890 года былъ введенъ вт. д йствіе. 

Посл пересмотра тарифа Николаевской дороги возможно 

было произвести пер смотръ ввозныхъ тарифовъ. т. е. тари-

фовъ на п ревозку ііыостранпыхъ товаровъ отъ станцій запад-

ЕОЙ сухопутиой границы а портовыхъ пунктовъ до внутрен-

пихъ (тапціГі жел знодорожной с ти, дли каковыхъ сообщ ній 

ваіфавл ніе чорезъ С.-Пет рбургъ па Москву являетея осыов-

аымъ, всл дствіе чего новый тарифъ Никола вской жел зной 

дороги былъ принятъ въ основаніе поіюй системы ввоз-

пых-ъ тарифовъ. Дор форменные ввозные тарифы, всл дствіе 

особо ожесточеннаго соперпичества меясду жел знымидорогаміі 

изъ-за привлеченія аа свои ліііііи ввозныхъ грузовъ, отлича-

лись ііссьма іпгзкими пудоверстныліи ставками по сравн нію съ 

провозными іілата.ми па перевозку аналогнчныхъ товаровърус-

скаго ііроіісхо4,і;деііііі. І̂ оз.можностг. зпачителыіыхъ ііоііііжсніГі 

,І,ІІІ ввозиыхт. груііоиі, ибьяснялась т мъ обстоят льствомъ, что 

товары этп псревозились вч̂  паправленіи обратнаго двііукеиія 

подвижного состава. Неравеиство пъ стоимости провоза рус-

екихъ и иностранпыхъ товаров-]. пі.і.іо равносилыю скидк съ 

установлсішыхъ дли ог[)ажденія отечественноГі лромыиглсііностн 

таможенныхъ пошлинъ и сод йствовало, усп шноЙ конкурр н-

ціи иноетраппі.іхт. товаровъ съ оточественными ие только ва 
4 
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[іограничныхъ, во и ва внутр ннихъ потребительныхъ рынкахъ. 

Кром того, пониженны тарифы оть аортовыхъ и погранич-

выхъ пунктовъ во внутрь страны ирим нялиоь II КЪ іірп-

дуктамъ русской окраинноГі лромышлвнности и такимъ 

образомъ давалн вначительныя пр имущества для разви-

тія промышленностн ва окраинахъ государства. Какъ было 

упомяпуто in, ііеркоп частп настоящаго отчета, еще въ 

1886 г. было признаво в обходимымъ ііодчіііпт, уста-

вовл ві ввовныхъ тарифовъ вадвору оравительствеввой 

власти. Одвако. ио іірсмсііп (ЮІШОІІПНІІІ Тарифвыхъ учр ж* 

дсіііп ввоввые тарифы ае былн щ ур гулжровавы и задача 

эта была исполвева вазваііііі.імп учрси доіііями. IJi.iiJarMmiiiBHe 

ii.Mii вовые тарифы вряныхъ ввозвыхъ загравичвыхъ сообщ -

nifi. введ нны въ д йствіе одвовремевво съ вовымъ тарифомъ 

Ниволаевскоі) дороги 20 Д кабря L890 v.. заключалв въ е б : 

еухопутвыя ввоввыя сообщевія—urr, ставці@ гермавскихъ, ви-

дерлавдскихъ, австро-вевгерскихъ, бвлыіЁскихъ и фравцув-

скихъ ж л зныхъ дорогъ до главв йшихъ ставцій всей рус-

скоГі рельсовой с ти, с веряыя заморскія сообщ нія отъ нво-

страввыхъ портовъ черезъ русскі ворты Балтійскаго моря до 

главв йпшхъ внутреннихъ пунктоіп. и искныи иаморскія ео-

(іпіцсніи—on, іпюстраввыхъ портоиь ЧСІНЧІЪ Одессу ш. Аіоскоп-

сіли. Варіиавскій и Петербургскій раіовы. 

Бъ зависимости отъ уставовленія вовыхъ ввозвыхъ тари-

фовъ были іііхмкЗразованы тарифй on, раздичвыхъ портовыхъ 

пувктовъ, тарифы существовавшихъ рапГ.с іфимы. ь (•(нющпііп 

отъ ставцій дорогъ, расположеввыхъ in, портовыхъ и тюгра-

вичныхъ раіопахт, u м стііі.іс тарнфы Юго-Западныхъ ж л з-

ныхъ дорогі,. 

Вс этв пер смотры привелв къ звачительвому повыш -

яію вровозвыхъ плагь за вротяж віе перевозкіі по русскимъ 

жел звымь дорогамъ въ врямыхъ сухопутвыхъ н заморскихъ 

междувародпыхі, сообіцсіііихъ по ітщ тонароіп, ш. Госсію, п 
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къ повыш нію разм ровъ ставокъ на пер возку грузовъ отъ 

портовыхъ и пограничныхъ пунктовъ и сос днихъ СЪ ІІІІМИ 

раіоновъ внутрь страіп.і. -̂ ат мт.. эти тарифы были урегулиро-

иапы въ различныхъ конкуррирующихъ между еобою ж л зно-

дорожныхъ направленіяхъ по отношенію къ Москв и другимъ 

крупнымъ внутреннимъ пунктамъ. 

Дал с, Тарифны.ми уч|)(,-,і;д('іііяміі пыліі ікіресмптр мы та-

рифы по отд льнымъ раіоиамъ Россіи и отчасти по отд ль-

нымъ дорогамъ. Таі т,, пы.іи пересмотр ны тарифы дорогъ Вар-

іпавскаго и 11риба.лтіГіокаг() раіоновъ и дорогь С.-П т рбурго-

Р)артавск()Гі. Либаво-Ромсіісі оП и другихъ. На всі', ЭТІІ дороги 

Тарифиыи учрел;деііІ!і (•трсми.ііісі. распространить номенклатуру, 

класспфикацііо и тарікііііыя схемы.выработанныя припересмотр 

тарифовъ Ііиколаевскоп жел зноп дороги. Такимъ образомъ бы.іп 

посл довательно подвергпуті.і тіереработк и возможному объеди-

ивнію вс д йствовавшіе на с ти жел знодорожные тарифы. По 

объединеніи тарифоіп. дорогъ отд льныхъ герграфическихъ раіо-

повъ были объедин ны тарифы каждой изъ трехъ груііпъ ;і;е-

л зныхъ дорогт.. иа ішторыя въ то жевремя д лилась всиже-

л знодорожная е ть. Зат мъ, еамое д леніе ыа группы было 

йзм нено и вси с ть была разд лена только на дв груігаы, 

изъ которыхъ для каждой былъ установленъ общій объедин н-

ный тарифъ, построеішыП па ирииитыхъ ири предыдущихъ пе-

р смотрахъ основаніяхъ. Обпшрныя работы Департам нта же-

л знодорожныхъ д лъ и другихъ Тарііфныхъ уч])('ЖденіГі ио 

выработк объединеннаго тарифа для всей с ти, продолжав-

ІІІІИСИ въ течоніи Ш л тъ, закончились въ 1893 г. опублико-

ваніемъ въ одномъ изданіи объедин ннаго тарифа иа п ревозку 

грузовъ большоГі и малой скорости въ ирямомъ сообщвиіп до-

рогъ I іі II груішъ. 

На ряду съ объединеиіемъ тарифовъ прямыхъ грумііныхь 

сообщеній былт. уиорядочеыъ и ц лыи рядътарифоіп.отд льныхъ 

вн групиныхъ примыхі. внутреннихъ сообщоній, устаиов.ікміт.іх ь 
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м жду важн йшими производительными и ііотр бмвЛьйЬіМй 

рйіойами. Эти тарпфы спеціальйыхъ сообщеній съ особоютак-

сировкою грузовъ для каждаго отд льнаго сообщенія. хоти и 

способствовали облегченію торговыхъ сиошеній внутрй госу-

дарства, но, однако, всл дстві искусственйаго въ ітыхъ с.іу-

чаяхъ іюкровптельства одвимъ ироизводителыіымъ или іготрс-

бительнымъ paioHaiM'j. въ ущербъ другимъ, виосили существен-

иыя изм нейія въ экономичёскія соотношенія и стеетвенйыя 

условія конкурреидііг .между различными раіоиами. Тарифы 

этихъ отд лвныхъ сообіденій были пересмотр нь] п объеди-

нены въ общемъ тариф дорогь I и II грулігь. іірпчсм і. д.гл 

н которыхъ сообщеній, сохранеыіе коихъ признавалось лолез-

нымъ ,въ интересахъ промышленности и торговли. были вклю-

чены въ обіціп тарйфъ піхпкнія сиеціальныя ставки. Иъ ка-

честв же отд льнаго тарифнаго изданія были сохранены лиіиь 

тарттфы кавказско-закасшйскихъ сообщеній,'установ.існпыс д.ія 

облегченія торговыхъ сношеній между главн йпшмв внутр н-

пими раіонамы и отдаленными окраинами Россіи: Закавказьем-ь, 

Прикасііійскимъ и Закасііійскимъ раіонамп. 

Посл осуществленія объ диненія тарифовъ русскихЪ йсе-

л зныхъ дорогъ для согласоваыія съ повымъ обицімъ тарифомъ 

дорогъ I и II групиъ былъ произведенъ ыовый пересмотръ та-

рифовъ въ международныхъ сообщеніяхъ. Предварит льно были 

пересмотр ны псключителыіые пониженныетарифы отъ портовъ. 

Бс д йствовавшіе съ 1890 г. ввозные тарифы отъ портовъ: Бал-

тійскаго, Азовскаго и Чернаго морей во внутр ннемъ сообщ -

ніи русскихъ жел зныхъ дорОгъ были съ I Сентября 1894 г. 

отм нены, за исключеніеыъ тарифовъ, установленныхъ тю на-

вигаціоинымъ соображеніямъ, й взам нъ ихъ выработаиы осо-

бые дифференціальные тарифы събол е крутымъ пониженіемъ 

пудоверстныхъ ставокъ для далышхъ разстояній, каковые та-

рифы п были включены въ строй общаго внутренняго тарифа 

дорогъ I и 11 группъ. Иосл новаго пересмотра этихъ тари-
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фовъ шшно было іірііст іпіті. in. согласованію гарифовъ иря-

мыхъ заграничныхъ еообщ ній по ввозу въ РоСсію съ тарифами 

прямыхъ внутреннихъ сообщ ній. Ередварительное обсужд ніе 

сего вопросіі состоя.юсь въ 1808 и 1894 г.г. ма Г-і.Іщахъ 

представителей руссі.ихъ •,і{ел'['.;іііыхъ дорогъ съ участіемъ па-

|)()Х(ІД(*ТІГЬ іі па і,'(ін(})ер(чііі,іях'і> іп> ІІетероургІ'. и l^pioccc.it. 

іірсдстаиптсісп русскихъ п иностранныхъ дорогъ. Засимъ, 

Тарифнымъ Комитвтомъ пі.і.т прііпяты по с му предмету 

сіГ.дуіоіцііі ріииенія. Гъ 20 Декабря 1894 года вс д йство-

вавші до того врем ни ввозные тарифы прямыхъ загра-

вичныхъ какъ сухопутныхЪз таігь п заморскихъ сообщ ній 

иы.іи зам нены НОІИ.ІМИ, согласованныші ео ставками пре-

образованнаго общаго внутренняго тарифа. Д.іи т хъ ввоз-

выхъ грузовъ, которые производилис^ и.іп могли проив-

водитьсі ггь Росгііі. п.іаты за порсмпзку ігп русскимъ доро-

іамі, должны разсчитываться за д йствительное разстояніе 

ікі тарифу дорогъ I и 11 груіпгь. Д.гя грузовь жг, in. Гоесіи 

не ІІ])ОІІЗВОДІІІ!ШІІХ(',ІІ, было ііризнапо возможнымъ сохранитьвъ 

пі-.которыхг. отд льныхъ сообщоішіхъ существоватітія раи е та-

рифмыя соотношенія мгжду разлігчными портовыми м иогра-

ішчиымн (•тапціями. Однпврс.мсііио cb ввозиыми тарифами были 

п р смотр ны іі вывозные тарифы. (>ь 20 Декабря 1894 г. быліг 

вв дены въ д йствіе спедіальные особо удешевл нные вывовные 

тарифы прямыхъ южно-заморскпхъ мрждународныхъ сообщеній 

чорезі. Одессу отъ Пстсрпурга, Москвы, Тулы, Карькова, Кіева, 

Варшавы, Лодзи и Соеновицъдо иностранныхъ ігортов'ь Чернаго, 

Мраморнаго и Средиз мнаго морей,—для главн Гішмхъ фабри-

катовъ, еоставляющихі. пргдмсп, напіего вывоза. Въ 1895 году 

такіе же сп ціальные тарифы ^ер зъ Одессу установлены до 

иностранныхъ Дунайсвяхъ портовъ. Бс этіг тарифы давали 

значит лъныя пониж нія провозныхъ платъ сравнительно съ 

внутр нними тарифами, въ ц ляхъ развитія нашего ЭЕСЦОрта 

ііа Вистикъ и рыні.и Балканскихъ государствь. Ііри иере-

• 
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смотр же вывозныхъ тарифовт. въпрямыхъ заграничныхъ су-

хопутныхъ сообщеніяхъ особыхъ отступленій отъ общихъ 

внутреннихъ тарифовъ сд лано не было, такъ какъ къ этому 

временв сх мы внутр нняго тарифа какъ на массовы грувы, 

такъ и па сыры и полуобработанные продукты оыли уже пе-

ресмотр пі.і п значительно понижены, въ особенности длядаль-

ітхь протяжвніГі перевозки. Равнымъобразомъ, ш) введ нному 

въ д йствіе съ 20 Декабря 1894 г. вывозному тарифу с вер-

ваго заморскаго сообщенія провогіныя платы былтг установл ны 

ит, разм рахъ платъ внутрвііняго СООПІЦРНІЯ. 

Введенный съ 1 Октября 1893 г. тарифъ I и II рруппъ 

являлся уже общимъ тарифомъ для воей р льсовой с ти. Этотъ 

тарифъ давалт. за немногими исключеніями одинаковыя ировоз-

пын платы для дорогі. об ихъ грушгь и устанавливалъ ра-

счетъ платъ по схемнымъ (класснымъ и дифф р нціальнымъ) 

тарифамъ за общее протяж ніе вс хъ вепрерывно связанныхъ 

между собою дорогъ сл дованія. Таковой порядокт. разсчета про-

возныхъ платъ не только упростилъ таксировку грузовъ въ 

междугрушгаыхъ спобщеніяхъ, ио и оказалъ существвнное 

вліяніе на раввитіе перевозокъ на дальнихъ равстояніяхъ во 

внутреннпхъ сообщ ніяхъ, такъ какъ провозныя платы иа 

этихъ протяженіяхъ были значит льно пониж ньі благодаря 

дифференціальному етрою уетановл нныхъ тарифныхъ сх мъ. 

Дифференцированіе провозныхъ и.іатъ практиковалось на 

пашихъ дорогахъ сь момента ихъ сооруж нія; однако, оно н 

получило, достаточно широкаго распространенія. Пр дусмотр н-

ныя отд льнымп жел знодорожными уставами аред льныя 

ставки въ 1/12, '/is и 12і коп. съ пуда и в реты іірим нялись 

иолностью лиіііь иа протяж ніи 200 верстъ, при дальн йш мъ 

же протяженіи л ревовки съ исчисл нныхъ по этимъ ставкамъ 

провозныхъ платъ д лались процентныя скидки въ зависимости 

отъ разстояній, а именно on. 200 до 500 в рстъ въ разм р 10%, 

отъ 500 до 1000 верстъ 15%, а свыше 1000 в рстъ 20%. Ж л в-
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выя дорогн прп установленіи тарифовъ ниже І/а< коп. съ 

пуда и в рсты пс считали неопходмлгымъ ироизводиті. какія 

либо скидкн ііри пер возкахъ на дальнихъ ігротялсеніяхъ. 

Кром того, иріг іірим иеніи указанныхъ ставокъ къ пере-

вовкайъ прямого сообщ нія д лались установленныіі процонт-

ыыя скидки не за обще протяж ні перевозки, a no каждой 

дорог отд льно, всл дствіе чего въ бплыпииств случаевъ no 

грузамъ прямого сообщенія скидки не достигали установлен-

ныхъ для м стнаго сообщенія разм рпвъ. Такое олабое іірп-

м иепіс ііринципа дифференціальности служило значитель-

ІІЫМГЬ іірсиятствіемъ ігг. развитііо іп. отноіпвнііг грузовъ. так-

сируемыхъ ио нормальнымъ классамъ. перспісижъ пп дальнихъ 

разстояніяхъ. 

Тарифныя учр жд нія уже вт. 1891 г.. ігріг пер смотр 

тарифоиі. дорогъ I группы, установили дальн йшее ув личе-

ніе процентныхъ скидокъ, а вменно, на разстояніяхъ отъ 

1500 до 2000 в рстъ скидка была увеличена до 25%, a ііа 

разстояпіихі. свыше 2000 веротъ до 30%. Зат мъ, въ 1893 . 

эти увеличенныя скидки были раепространены па объедннви-

ные клаосные тарифы не только со ставками въ Чі->, і/ів 0 

і/24 коп.. no и со ставками въ і/і5, зо, Чщ ^иі^бКОП. и липіь 

при прпм неніи ставокъ въ Чм, і/тв и юо коп. съ пуда и вгрсты 

ііроцеитпыя СКІІДКІІ не допускалпсь. Прп отомъ установлено 

обязательное правило, чтобы въ прямомъ еообщеніи скмдки 

разсчитывались за общее протяж ніе пер возки по вс мъ до-

рогамъ сл дованія груза въ совокупности. 

Образованны па этихъ основаніяхъ дв надцать класені.іхъ 

тарифові. въ достаточной степени обезпечивалп возможность 

привлеченія грузовъ съ далекихъ разстояній, находяіцнхся въ 

пред лахъ Европейской Россіи. Однако, сь открыті мъ въ 

1896 г. Сибирской ж л зной дороги, увеличившей возможное 

протяж ні перевозки вдвое, необходимо было допустить даль-

н йшую дііффсренл.прові.-у крпвозпыхъ гтлатъ па разстояпіихі. 
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свыше 3000 в ретъ д./ія бол е высокихъ классовъ. Дифф -

ренцировка эта была осуществлена ие путемъ успіпоі ірнія 

дальн йшихъ процентныхъ скидокъ, а ирп поср дств ыара-

щиваніа полуяившихся платъ за ир д лами 2000 верстъ по 

оеобымъ весьма аизкимъ пудов рстньвп. стат.;ім'ь. Помпмо 

классныхъ тарифовъ, Тарифными учрежденіями поетепеяно 

былъ выработанъ многочисленный разрядъ такъ называемыхъ 

номерныхъ дифф ренціаловъ. Эти тарифы отличаютея отъ і.масс-

ныхъ тарифовъ только болыпей степенью дифф р нцировки 

провозныхъ платъ п служатъ какъ би аереходными ступ нями 

отъ одвого класса къ другому. Ыа практик , въ виду необхо-

димостп для таксировки озд льныхъ грузовъ выбора изт. воз-

можно болыиаго количества тарифныхъ схемъ, номерны диф-

феревн.іалъные тарифы им ютъ весьма болыпое арим н ніе. 

Въ п ріодъ 1901—1905 г.г. было проиввед но йсправле-

ві строя д йствующихъ иа с ти Еслассныхъ п дифференціаль-

ныхъ тарифовъ. Новыя классныя схемы были построены на 

пол е правильныхъ основаніяхъ, а именію на началахъ одно-

образнаго для вс хъ классовт, п иа вс хъ протяж ніяхъ способа 

дифференцированія платъ. путемъ наращиванія по бол е де-

иіевымъ пудоварстнымъ ставкамъ, еъ от.м пою продентныхь 

скидокъ no разсгояіііямь. Помимо еего, въ ц ляхъ у.іучіпенія 

финансоваго положенія жел зныхъ дорогъ и по соображ нію 

съ плат жной сіюсобностыо грузовъ, было допущено п которое 

повыіпеніе классныхъ тарифовъ, преимуществ нно высшихъ 

классовъ. Д йствовавші на с ти дифференціальные тарифы 

были соглаеованы съ новыми классвыми тарифами, причемъ 

было допуіцеио н которо повышеніо п этихъ тарифовъ. Этп 

пересмотры дали ежегодно увеличепіе выручки жел зныхъ 

дорогъ, достигавшее, ио подечетамъ даішыхъ того вр мени, 

около 7 милл. рублей въ годъ. Засимъ, вт. 1908—1910 гг. 

Деиартаментомъ ж л заодоролаіыхъ д лъ былч. предпринятт. 

пересмотръ тарпфовъ на грузы, таксируемые по 1 классу. 



Сов гь no тарифнымъ д ламъ, па ожончат льнбё разсмот-

р ніе коего былъ внесежъ вастоящій вопросъ, призналъ не-

обходимымъ еохрапитъ д йствуіоіціп гарифъ 1 клаеса безъ 

всякаго изм ненік для болышшства таксируемыхъ ио атому 

классу груповъ. Однако, для наибЬл е ц нныхъ грузовъ было 

иризнаио необходимымъ образовать особыя повышенныя та-

ріі(|)і]ыя схемы, къ которымъ и бы.ти о-гаесены столъ ц нные 

грузы, какг, напр. ткани ПІР.ІКОГ.ЫЯ и шерстяиыи, кружева, 

тюль и т. п. По означеннымъ ОХОМІШТ. получилось повы-

ііктііе для отд лыіыхъ грузовъ отъ 10 до 25 коп. съ пуда, 

ярич мъ обіцій нтогь anix'b попыіпеіііи далъ ув личеніе вы-

РУЧКИ ЛІ Л ЗНЫХЪ ДО])ОГЪ лрііблИЗІІТеЛЬНО В'Ь 8 МІТЛЛІОНОВ'1, 

рублеГі въ годъ. 

Результатомъ сложныхъ |)аботъ Деиа|)'і'п.м(чіт;і жел знодо-

])о;і;ііых'г. д лъ п Тарпфныхъ учрежденій какъ no выработк 

Общсіго Тарпфа, таігь ті по пересмотру тарифовъ на массовые 

грузы, о которыхъ будвтъ сказано въ дальн йшемъ изложе-

ніи, явилось весьма зпачителыіое упр щеніе и общедоступ-

ность д йсгвуюіцихъ въ настоящее время па с тіт тарифовъ. 

Вм сто многочисленныхъ тарифныхъ изданій ііреікниго промени. 

самое ознакомленіе еъ воторыми представляло зпачптельныя 

затрудненія, сь 1903 года ОСНОБПЫМЪ руководствомъ для так-

сировки вс хъ грузовъ, перевозимыхъ съ пассажирскою, боль-

пюю п малою скоростыо въ м стн мъ тг прямомъ внутреннемъ 

сообіцеиіяхт. вс хъ русскпхъ жел зныхъ дорогъ, открытыхъ 

для общественнаго поль^оиапія. является «ОбіціГі ГрузовоГі 

Тарифъ Россійских-г. •.ксл зныхъ дорогъ», соетоящій пып изъ 

сл дуюіцихъ 8 частеі: чаеть 1 содориситъ общія иоложенія, 

правила резсчета провозныхъ илать, правила перевозокъ в -

которыхъ грузовт., производимыхъ па особыхъ основаніяхъ 

іт правила взиматіія дпполнительныхъ и другихъ сборовъ; 

чаеть ГІ—оодержитъ тарііфпыя схсмы па ііо|»оі!();!і,-у грузовъ 

болыпоіі и малой скоростей, номенклатуру. классификацію и 
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исключительныо тарифы на п р возку грузовъ большой и 

малой скорости, за исключені мъ сгеревозимыхъ малою ско-

ростыо: кл бныхъ и нефтяныхъ; часть ТТТ- тарифы на хл б-

ные грузы; чаеть TV—тарифы на нефтяные грузы; часть YII-

тарифы иа п р воаку грузош. въ пассажирскихъ п товаро-пас-

сажирскжхъ ио здахъ, и часть ІИ—Сборниісъ тарпфныхъ ио-

станціонныхъ разстояній. B'b чмс.тяхт. п ТІ значились ран е 

тарифы на кам нноугольны и л сны грузы, і оторы включены 

нын въ соотавъ Г.І части Общаго Таржфа п такимъ пбразомт. 

Обшій Тарифъ состоитъ въ настоящ вр мя вслто ікп. ііпч-тп 

частей. Кром ятого объедин ннаго изданіи, сущоствусті. (яцо 

н сколько особыхъ тармфиыхі. издамій, іірсдусматрииаіоіцііх ь 

правила разсчета платъ и условія пер возки груаовъ ігг. а ко-

торыхъ спеціальныхъ прямыхъ сообщ ніяхъ, а именно въ раз-

личныхъ м ждународныхт, сухопутныхъ и замороі ігхт. оообщс-

ніяхъ, въ сообщ ніяхъ съ Кавказомь, Сродной АзісГг п Даль-

нимъ Востокомъ. 

м ропріятш Переходя къ излож нію м ропріятій Д партамента же-

«L S 5 o e ^ л з н о д о 1 1 0 ж ы ь 1 х ъ д л ъ и Тарифныхъ учр жденіп по преобра-

ілавн іішіе мас- зованію и пересмотру тарифовъ на отд льны главн йші 

массовыс грузы: хл бъ, сахаръ, соль, н фть, керосинъ, кам н-

ный уголь, жел зо, руду, л съ и ігр., иеобходимо зам тить, 

что, въ виду важнаго значенія перевозки по жел зиымъ доро-

гамъ маесовыхъ грузовъ какъ д.ія иіітересовгь самихъ жел з-

ныхъ дорогь, такъ и для интересовъ народнаго хозяйотва, Та-

рифными учрежденіями при пер смотрахъ этихъ тарифовъ 

были выдвинуты на лервый планъ не столько задачи вн пінягп 

упорядоченія этихъ тарифовъ, сколькоприв деніе самыхъ раз-

м ровъ ихъ въ возмолшое соотв тствіе съ основными ц лями 

правительственнаго руководительства жел знодорожііыми тари-

фами. Дабы не производить коренной ломки сложившихся та-

рифныхъ соотношеній, Тарифныя учрежденія по н обходимости 

должны былп стремиться къ преобразованію тарифовъ па мас-
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совые грузы съ изв стной постепенностыо, ограничпваясь при 

п рвыхъ пересмотрахъ липіь частичнымъ упорядоченіемь этихъ 

тарифовъ и внес ні мъ въ нихъ возможной уравнительности. 

Среди этихъ работъ наибольшее значені им ютъ работы 

ио упорядочегіію тарифовъ иа и ревозку хл биыхъ грузовъ въ 

ц ляхъ устраиенія изъ нихъ многихъ присуищхъ имъ недо-

статковъ м согласованія ихъ ст, тіотребностями землед лія, 

хл бной торговлп и іМукомольноп промыпіленности всего госу-

дарства. Въ течомім двадцатііпятііл тпеГі д ятельности Та-

рйфныхъ учрежд ній было ироизведено ш сть пер смотровъ 

хл бныхъ тари(()Овъ, а им нно вт, 1889, 1893, 1896 — 1897. 

1900—1901. 1905—1906 п 1910 г.г. при участів пред-

(ггаиитслсГі сельскаго хоаяйства и мукомолыюи про.мыііі.кмі-

ности вс хх землед льческихъ раіоновъ Россіи, биржевыхъ 

І̂ ОМІГІЧУГОВЪ, ЖРЛ ЗНЫХЧ. дорогь и правительственныхъв домствъ. 

Первый пересмотръ хл бныхъ тарифовъ 1889 г., въ виду 

новизні.і д ла и необходимости ипервые собрать и системати-

чески разработать обіиирныя статистическія и экономическія 

данні.ія о полож нін еельскаго хозяйства и хл бной торговли, 

потребовалъ отъ Допартамеыта жел знодорожныхъ д лъ осо-

быхъ усилій. Приходилось впервые нам тить т основныя 

начала тарііфіікаціп хлібпі.іхъ ірузовъ, которыя npunoaiit/i.yio-

iiiliixi. пересмотрахъ могли бы подвергнуться дальн йш му 

развитію и успворіиенствованію, и стр миться къ устраненііп 

главнаго иедостатка д йствовавпшхъ на с тм хл бныхъ тари-

фовъ, заключающагося въ крайней неуравнительности и разно-

образіи тарифиыхъ ставокъ, а также къ возможно бол е іііиро-

і.о.му установленш тарифовъ ярямыхъ сообщвнііт. Въ одііихі. 

сообщеніяхъ д иствовалп мькігочисленные тапліічпые тарііфы. 

сч, готовыми птогами илаті. мсжду т д льыіпмп станціяміі, иъ 

другихъ же сообщеніяхъ ирпвозныя платы опред лялись лп 

оумм м стныхъ тарифовъ дорогъ сл дрванія, разсчжтанныхъ 

ио высокимгь, ипогда выспшмъ пред льнымъ, ііудовсрстііымт. 

і 
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ставкамъ. 1>і> виду сего, въц ляхъдостиж нія уравнительности 

провозныкъ п.і.тгъ, было призііапо жслато.іьнымі. устанокиті. 

для п р вовокъ хл бныхт, грузовъ ітрим нені ва веей 

с ти пдноП общ й тарифной схемы. Одяако, пе.медлонікх1 

распространеніе на во пррсвпіипі x.rbfm ра^смста платі. 

по т.іработаіпіом обиі,(м1 схем сфив ло бы къ слтгаікомъ 

р зкому изм непііослпжпвтихсіі ('оптнош ніймежду отд лъными 

paioFiaMir. Поэтому. мам чоппая въ 1880 г. общая схема по-

служила ліітг. высшимъ пред ломъ привыработк отд льныхъ 

тарифовъ, сама же іго себ опа прим нялась, какт. тарифъ, 

только въ ЙСКЛЮЧИТ ЛЬЯЫХЪ случаяхъ, когда н было устаікі-

влено особаго сп ціальнаго тарифа. Такимъ образомъ для боль-

іпинства перопозокъ хл ппыхі, іруиоіп, іірміплось допустить 

къ прим ненію около 1000 исключительныхъ тарифовъ, оод р-

жавшихъ дееятки ті.ісячъ етавокъ м жду отд льными станціямн 

с ти. Большая часть этихъ тарифовъ обслуживала вывозно 

сообщеніе. Прп установленіи ихл) им лось въ виду ве только 

доетичі. болыпей уравнит льеости ировозныхъ илатъ. но иот-

крыть каждому произв дит льному раіону доступъ иа возможно 

болылее количествовывозвыхъ пунктовъ, путемъ соотв тств н-

ной р гулировки тарифовъ до различныхъ иортовъ по иорто-

вымъ разницамъ, т. р. по разницамъ фрахтовъ, страховыхъ 

пр мій и ыаьладныхъ расходовъ. Иомимо сегп. ІІ[)ІІ первомъ 

пересмотр хл бныхъ тарифовъ былн установлены ионижеи-

ныо тарифьі иа поревозку жмыховъ и отрубей во внутр н-

немъ сообщоніи для ])а;и?іітііі внутренняго ііотреблеіііи 

птихъ кормовыхъ продуктовъ. Тогда жо впервые было дому-

щено, во изб жаніе скопленія хі бныхъ грузовъ въ [іортахъ 

и въ ц ляхъ равном рЕОСти раепр д ленія запасовъ ихъ вну-

три страны, прим ионіе такъ называемыхъ завозныхъ тари-

фовъ, дающихъ возможность, в-ь случа оетановки груза по иутп 

вгь одномъ иліі н сколькихъ сі.мадахъ. ііріімі.нптг. разсчетъпро-

возпыхъ платъ за общее протяж ні вс й перевозки. І1аі;п-
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ыецъ, при томъ жс пересмотр была установлена 10% скпдка 

;!а ІІЫІІО:)'!. іісре.молочііыхъ продуктовъ заграницу- Р зультатомъ 

пересмотра хл бні.іхь тарифовъ въ 1889 г. явилось понпже-

іііс ятихъ тарпфоиъ иочти на 2 милл. рублей. 

При цересмотр хл бныхъ тарифовъ въ 1893 г. было окон-

чательно выяснено, что ашроко развиті прямыхъ сооб-

щеній, а также простота, однообразіе и уравнитель-

пості) тарифовъ по отношенію ко вс мъ з млед льческим 

раіонамъ могутъ быть достигнуты единств нно лишь путсмі. 

установлонія общихъ для всей жел знодорожной с ти таріт(|)-

еыхъ формулъ. При этомъ былъ выдвинутъ вопросъ о необхи-

димости установленія такихъ тарифныхъ соотношеній междз 

различными землед льческими раіонами, которыя въ достаточ-

иоП м р ограждали бы иытсргсы ^смлсд ліи централыюй 

Россіи. Такимъ образомъ была принята двойствеиность тари-

фовъ вывозныхъ и внутр ннихъ, построенныхъ на таіаіхь осно-

ваніяхъ, чтобы за центральнымъ з млед ліемъ были обезпе-

чены внутрепніе іготребительные рыики, а хл бу изъ отдалеп-

иыхъ раіоновъ былъ открытъ облегченпьш выходъ на между-

иародный рынокъ. Вч, виду сего, взам нъ огромнаго количества 

д йетвоваіипнхъ рап еисключителг.ііыхъ тарифовъ, были устано-

влены для п ревозокъ вс хъ вообще хл бныхъ грузовч, дв схемы: 

однадля вывозныхъ, а другая для внутреннихъ сообщ ній, при-

чемъ схема для внутренняго сообщенія отличалась ()ггі) вывозной 

лііііи. на первыхъ 320 верстахъ, даваи на этомъ иротяженіи 

бол е низкія іглаты. ()б|)аз()ваіігіыя иутемъ зам ны началъной 

вывозпой ставки въ " коп. ставкоы въ Чм i.'Oii. съ пуда п 

версты. Засимъ, для огражденія землед лія цситра.іыіаго раіона 

отъ конкурренців иа внутр ннихъ рыньах-ь ео стороиы хл ба, 

подвозпмаго изъ отдалеіпіыхъ раіоповъ, усгілеііііаи дііффгрги-

цировка ставоісъ общеи схемы была допущена лишь для ирм-

тяженій до 980 верстъ, а для вс хъ бол е значительныхъ 

разстояній принята уже одинаковая повврстная надбавка. Отъ 
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іфііпитоп общои тарпфііоГг схемы были дптіущеіп.і лтіи. пі-.ко-

Т()|)ыя частичпыя отступл нія, а имеіпю былп установлены д.іи 

вывоза масличныхъ с мянъ, въ ц ляхъ поощр нія а р ра-

ботки нхъ внутри страны, бол е высокія ІІІЮВОГИІЫЯ п.чаты. 

сохран на 10% скидка п. и.іаты ІИІ обіцсГі схем д.іи вывоза 

загранщу исремолочныхъ іірпдуктпнъ п установлена 10% скидка 

для перевозки отрубей и жмыховъ во внутрегінсмъ еообіцсіііи. 

дабы развпть внутренне ихъ иотреблепіо. Въ общемъ аер -

смотръ 1893 г. далъ дальн йше пгониж ні прежнихъ тарифовъ 

иа п ревозку хл ба на с .мм около 3 милл. рубл й въ годъ. 

Этими двумя пересмотрамп были устаііовлспы осііовпыя 

начала системы хл бныхъ тарифовъ, д йствующія до пастпи-

іцаго врсмеып. При посл дуіощихъ двухт. иересмитрахъ 189()— 

1897 и 1900—1901 г.г., эти псііовііыя нача.іа ВІКІІІЬ ИІ.ІЛП ІІОД-

в ргнуты детальному выясн нію п ирікліаиы вполн отв чаю-

щиыи интересамъ отечественнаго сельскаго хозяйства, мукп-

молі.ной ііромыіпленностіі и хл бпой торговли. Среди допущ н-

ныхт. за это вр мя везначительныхъ изм неній, сводившихся 

къ дальн йш му развитію и частичішму нсправленію основныхъ 

началъ тарііфикацііі хл бныхч. грузовъ, можно отм тить виж -

сл дующін. Въ 1896 г., съ открытіемъ движ нія по Сибирской 

жел зной дорог , было щшзнано яеобходимымъ оринять м ры 

къ огражденію интересовъ земледі.лія цеитральнаго раіона отъ 

паіілыва сибирскаго хл ба. Съ этоіі ц лью для отправокъ хл б-

ш.іхъ грузоігь изъ-за Челябинска былъ установл нъ особый 

разсчетъ провозныхъ платъ, ію которому обіцаи схема ва 

хл бъ прш нялась не за общее протяж ніе п ревозки, а отд ль-

ііо за разстояніе отъ пункта отправленія сибирскаго хл ба до 

Челябинска и отд льно отъ Челябинска до станціи оконча-

тельнаго вазначенія. Засимъ, въ ц ляхъ ..огражденія того же 

раіона вообще отъ конкурренціи па ввутреввихъ рыпкахъ 

отдалеввыхъ раіоновъ, допущево дальв йшее аовижені вну-

тренней схемы по сравненію съ вывозвой до 540 в рсгь. 
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Кром того, для облегченія доставки хл ба изъ дентральныхъ 

губериій въ ПрмвислинскіГі к])аГі и in, гюрты На.ітійсі;аго мори. 

допущено неболыпое іюіпшеніе внутренней и вывозыой схемы 

въ мояс отъ 800 до 1120 верстъ. Дал е, допущено бол е 

усиленное гюниженіе внутреннихъ тарігфовъ на отрубн и жмыхи 

(до '/оо кои. съ пуда и версты) на короткихъ протяженіяхъ. 

Наконецъ, ііонижены сборы :?а стандіонные расходы съ 0,7 до 

0,5 коп. съ пуда и за ввв шиваніе съ 0,25 до 0,20 коп. съ 

пуда, что вм ст съ указаннымъ пониж ніемъ ировозныхъ платъ 

дало дальн йиіее удеіпевленіе перевозки хл бныхъ грузовъ 

па суыму около 2 мнлліоиовъ рублей въ годъ. 

Пятыіг пересмотръ хл биыхъ тарифовъ 1905—1906 г.г. 

СОСТОИЛСІІ по иииціатив жел зныхъ дорогъ, возбудившихъ 

ц лый рядъ ходатайствъ, сводивпшхся ігь существенному по-

выіпенію хл бныхъ тарифовъ. Дорогами проектировалось повы-

шеніе иа большихъ протяженіяхъ вывозныхъ тарифовъ для 

зерновыхъ хл бовъ и масличпыхъ с мянъ, повышеніе вну-

треннихъ схемъ до разм ровъ вывозпыхъ, повьшіеніе сбора за 

етанціонные расходы и ііовыіпеніе тарифовъ ыа перемолочныі1 

продукты во внутреннемъ сообщеніи и тарифовъ на итруби и 

жмыхи въ вывозномъ. Изъ этихъ мі ръ Тарифыыми учрежде-

нія.ми было цризнаио возможнымъ допустнть, въ общихъ интв-

pecax'i. еароднаго хозяйства, лішіь иовышеіііе тарифовъ на 

муку it крупу во внутреннемъ сообщеніи и тарифовъ на отруби 

и жмыхи въ вывозномъ. Принимая вовниманіе, что устано-

вленіе бол е высокихъ тарифовъ ыа муку и крупу, ч мъ па 

зерно, отв чаетъ одному пзт, основиыхъ ііринциіювъ тарифп-

каціи, согласно коему продукты пер работки таксируются по 

бол е высокішъ ставкамъ, ч мъ соотв тственные сырые мате-

ріалы, Тарифныя учрежденія ііриыяли для муки выепшхъ сор-

TOB'I. и крупы всякой сх му, повысившую д йствовавтіи ран е 

па ;)гт продукты платы, одинаковые съ зерновыми тарифами, 

приблизительно ва 10%. Помимо сего, ъ д ляхъ ослабленія 
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развитія экспорта затраницу отруб й ЙЖМЫУОВЪ, необходимыхъ 

ДЛІГ внутренняго ііотребленія въ качеств .іучпіаго кЬркового 

средства для скота, а тавже въ виду высбкой [игатежной 

СПОСООИОСТИ ЭТОГО ГруЗЭ ВЪ ВЫВОЗНЫХЪ ('ОООІЦСІІІІІХТ.. П Ы . К І 

призыано необходимымъ лоиысіт. тарифы иа вывозъ этихъ 

продуктиігі. до разм ровъ гарифовъ, прим няёмыхъ на бывозъ 

масличныхъ С МІІІП.. Уі.-а.заііпыя тарифныя м ры прйвели къ 

увеличспію выр чіаі лс л зныхъ дорогъ на сумму до 9 мил-

ліоыовъ рублей въ годъ. 

Ііри посл дн мъ пересмотр тарифовъ на ігорсвозі.') х.іі.Гі-

ІІІ.ІХЬ грузовъ, состоявпіемся въ 1910 г., іпікаіліх-і. иовышеній 

цровозныхъ платт. на эти тарікііы nc Гіыло произвсдеіш. Кдіт-

ствеііпое изм неніе въ д йствовавшихт. хл піімхт. тарікііахг. 

было доиущено лшііь по отнош нію таксировки сибирскаго 

хл ба. Выло признано своеврем ннымъ уравнять провозныя 

платы ;;а псрсііозку гііппрскаго хлі.ба съ провозными ллатамп 

за пер возку хл бныхъ грузовъ внутреннихъ губерній, Съ той 

ц льюустановленныйдлясибирскаго хл ба переломъ тарифныхъ 

схемъ въ Челябинск , коимъ ограждались внутренніе рынки 

Россіи отъ иаилыва сибирскаго хл ба, было призиапо пеобхо-

димымъ отм нить, въ виду усилеиія переселепческаго двіпкеніи 

въ Спбирь и развитія вт. пеГі сельскаго хозяйства, Отм на эта 

была произв дена ііостеііенпо въ три срока, и такимъ образомъ 

только съ 1 Августа 1918 года платы за провозъ хл ба какъ 

нзъ Сибири, такъ и изт. Европейской Россіи были уравнены. 

Вт. т же сроки, въ соотв тствіи съ лредостав.кмііім.ми iioim-

женіими, былъ пониженъ п д йствовавшій ран е исключитель-

ный тарифъ на Котласъ, дабы облегчить естествённый выходъ 

сибирскому хл бу черезъ Архангельскъ. 

.Мг.ролріятіи ІКІ урегулированію тарифовъ ва другіе мас-

СОВЫР грузі.і лог-нллтотъ же характеръ и совершались по тому 

же плану, какъ іг преобразованіетарифовъ иа перевозкухл бныхъ 

грузовъ. Въ влду сего въ ііаслоіицсмъ отчет достатбчйо бу-
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дегь привести лить въ краткихъ чертахъ ьажн йшія особен-

нослчі [іроивв двнныхъ Департаментом і. іі.сі знодоро/кныхъ д лъ 

п р омотровъ тарифовъ на главные массовы грузы. 

БлижайшеЗ задачеЗ ii(ji)Baro пересмотра кам нноуголь-

ныхъ грузовъ иъ 1890 г. было поставлено стремлеиіе выт с-

ппть съ внутреннихъ рывковъ заграничнып уголь и развить 

сбыгі. отечественнаго угля иа вс хъ внутреннихъ рынкахъ, 

a in. особсііііостп па москоискомъ, наибол е нуждающемся въ 

топлив . Въ виду сего были ііовыіпсні.і илаты за провозъ угля 

отъ портовъ внутрь страны и понижены тарифы изъ донецкаго, 

уральскаго в подмосковнаго бассейновъ въ Московскій раіонъ. Ири 

сіі.д lonu'Mb ncp'̂ 'MuT])!-. 1& )5 г. оказалось уже возможнымъдо-

стигнуть объ дин ніятарифовъна уічзлі. иутемт. установленія для 

повагонныхъ отправокъ угля въ прямомъ и м стномъ сооб-

щ ніяхі. полыііииства жел зныхъ дорогъ одноіі общ й дифф -

ренціальной схемы. Для углей домбровскаго и подмосковнаго, въ 

виду ІІХІ. худшаго иачества, былиустановленыбол понижен-

ііыя схемы. Кром того. были сд ланы облегченія для доставки 

доікзцкаго кокса въ Привислинскій крап и въ заволжскія гу-

б рніи, а также были установлпіы понпженные экспортны 

тарифы на кам нный уголі. и коксъ до Млавы, Ыллова, Ма-

ріуиоли іі Гостова. Засимъ, при посл днемъ пересмотр тари-

фовъ иа каменноугольные грузы, произв д нномъ въ 1907— 

1908 Р.Г., было допущ но ігивышоніе общей схемы, въ срвдн мъ 

около '/« КОІІ. еъ пуда; прп этомъ. однако. въ н которыхъ от-

д лыіыхъ сообщеніяхъ для Уральекаго и Сибирскаго угл й 

были допущ ны отступленія отъ іювоГі повыіпенной схе.мы. въ 

смысл сохран нія еуществовавшііхъ ран е провозныхъ илатъ. 

Повышені общеи сх мы на камевный уголь и коксъ увеличило 

выручку жел зныхъ дорогь до іУг милл. рублей вь годъ. 

Прп а р смотрахт. тарнфовъ ва пер возку к росива Та-

рпфными учр жд віямв признавалось яеобходимымч. сод Гістио-

вать возможво больш му разви-гію его внутреввяго потреблевія 
5 
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п выгодіюму иом іценію взлишковъ керосина на заграничныхъ 

рынкахъ. Одпакч). при п рвомъ п р смотр этихъ тарифовч., 

произв денномъ въ 189І j ' . . вояможно было достигнуть .mini. 

частичнаго упорядоч нія ихъ, пут мъ уотраженія слишкомъ |)t.:i-

кихі. различій въ ігровозныхъ платахъ на отд лъныхъ доро-

гахъ, внесенія однообразія въ сист му всключительныхъ таб-

личныхъ тарифовъ прямого сообщ нія и выработкв общ й 

схемы для ііріім неиія къ отправкамъ кероеина въ м стмо.мъ 

сообщеніи. .Іііілі. въ 1896 г., при второмъ пересмотр тцт-

фовъ па керосинъ, Пыла установлена, взам нъ табличныхъ та-

рифовъ, одпа общая тарифная схема въ ваправл ніи ч р зъ 

Волжскія пристави и ч р зъ П тровсігь Порггэ с/ь весьма кру-

тоіі дифферевцировкою платъ иа бол дал кихънротяженіяхъ. 

Д.ія вер возокъ же керосива ч р зъ порты Чернаго миря была 

введ ва бол е визкая схема, дабы уривнять условія конкурр н-

ціи этого ааправлевія съ ваправл ніями чер зъ ІІ тровскъ п 

черезъ Волжскіи ііристани. Ііри іифесмігграхъ яксіюртныхъ та-

рифовъ па керосивъ Тарифныя учрежд нія стремились аут мъ 

тарифвыхъ м ропріятіЁ оказаяь а поср дственное возд йствіе 

для разр шевія вопроса о возмижности усп шноп коіікуррснцім 

русскаго к росина съ американскимъ па мвждународныхъ рын-

іиіхь. Въ виду сего не только были ио.іностью сохранепы пр ж-

ніо эксиортиыетарифы Fia п р возку керосина отъ ВОЛЖСЕИХЪ 

приставей до иортовъ Балтійскаго моря, во н уетановлены во-

выс повиж явые тарифы отъ Ваку ч р зъ Одессу п отъ П -

гровска сплошнымъ жел зводорожвымъ путемъ—до стаыцій за-

падной сухопутиой границы. Кром того, основноГі экспортный 

тарифъ Ваку-Батумъ постояві риспособливался кътекущимъ 

условіямъ сбыта русскаго керосина иа международномъ рынк , 

Пріг неодвократвыхъ пер смотрахъ этого тарифа въ 1894, 1895, 

1904 и 1910 гл\ разм ры его ко.івбались итъ 19 коп. до 9 коп. 

съ пуда. Въ вастоящее время экспортвый тарифъ отъ Ваку, до 

Ватума д йствуетъ въ сл дующемъ разм р : прв перевозк 



— 67 — 

no Бвросинопроводу вт. 13 коіі. съ пуда, прп поровозк lib 

цистернахъ 16 кои. съ пуда. Ири пересмотрахъ тарифовъ на 

ікміпъ и іі( |)тяные остатки таіскс ігришлось ИДТІІ пут мъ постс-

ікмінагп уііорядочомія птмхъ тарікіюпъ. При псрномъ ігврссмотріі 

въ IS'.U году были приняты м рі.і къ бол е равно.м рному рас-

І!|)(',І,Г..І(МІІІ() іірреііо;{()кі. по СІ.ТІІ п кь оо.іегчеиію доставкп 

отихь гру;іов'і> в'і. цснтра.іыіыП п с верный нриияводіітельны 

раіоны. Заси.мъ, in. 1894 г., ирп частичномъ пвресмотр тари-

фовъ па псревоуку н фтяныхъ остатковъ ио •ЗакавказскоГі и 

ВладиБавказской ж л знымъ дорогамъ, былъ даігь выходъ иа 

с ть ;і;идкч).му мпнеральному топ.чиііу нв только прн поср дств 

Во.іжско-Каспійскаіч) басс йна, но тавже и чере;п. иорты Чер-

иаго моря. Накоііоцч., ііри пересмотр въ 1897 г. была вырабо-

таиа д.іи перевозкн ікміітп и аефтяныхъ остатковъ какт, черс̂ гь 

Волжскія иристани, гакъ п черезъ Черноморскі іюрты п Вла-

дикавкавскую дорогу общая тарифная сх ма. 

Упорядочені тарифовъ па перевозку чугуиа, ж л ва и 

ста.іи мо/кно оыло достигнуть уже при первомъ пвресмотр 

втихъ тарнфоиъ. ііртізвсдеіпт.мь ігг. 1891 г. Къ ггер рабртанной 

тогда номенклатур тихъ грузовъ, разд л нныхъ на четыре от-

Д|-,.,ІІ.НІ.ІІТ категоріи: ікесть. ж л зо и сталь, чугунъ, и руда, 

былъ прим н нъ расч тъ п.іагі. по т мъ зке схемамъ. которыя 

іірим мялись въ то время д.ія ввоза соотв тствующихъ наиме-

ікіиаиіГі ІІ;П. заграницы. Этимъ было доетигнуто уравненіе та-

рифныхъ еоотнош ніА м жд\ т д .іыіі.іміі піріюзаіиідскііми раіо-

намп и в сьма значит льно Еіониж ніе стоимости ж л знодо-

рожпоп п р возки жел зныхъ грузовъ на дальнихъ протяже-

піяхъ. Въ отступл ніе отъ того общаго ішрядка таксировки, 

нъ ц ляхъ сохрансиія лреяпіихч. тарііфныхь (;оотноіііеній in. 

н которыхъ сообіценіяхі., пы.іи остаи.іены in. іірс.кпсмь ра;;-

Mt.pt. исключит льны тарифы отъ Волжскпхі. ііріістапнп п 

етанцій ('амаро-З.іатоустоиі-коп Л л зной дороги ш. Москву и 

Пет рбургъ п установл ны вовые иокліочігпмыіьи1 тарііі|іы иа 
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перевозку чугуна ве и'г> д л отъ станцій Дон цкаго раіона, 

Волжскихъ пристаней и н котррыхъ другихъ пунктовъ доглав-

н йшихъ центровъ пер работки чугуна, жел за и бтали. Кром 

того, для н которыхъ категорій ж л зныхъ грузовъ пониженъ 

сборъ за станціонные расходы съ 0,7 до 0,4 коп. съ пуда. 

\\\ш сл дующемъ [іересмотр въ 1897 г. выяснилось, что приня-

тая сист ма тарифиЕаціи ж л зныхъ грузовъ вполн отв та тъ 

своему назнач нію, въ виду чего тарифы на этн грузы были 

.тіііь подв ргауты в которымъ •іастичнымъ нзм неніямъ, при-

в дшимъ къ дальн йшему, довольно значительіному ііонвжвнію 

fiix'b тарифовъ. Наконецъ, въ зависимости отъ прив д ннаго 

выш изм н нія въ И)07—S годахъ въ тарифахъ ва кам нно-

уго.іыіыс гру^ы, пы.иі іі])иі!яв д ны дальн йші в ресмотры та-

рифовъ ва руду (1909 г.) и ж л зо п чугунъ (1910 г.). Для 

руды была прйвята съ J Яяваря 1U10 г. новая общая ех ма, 

дающая вовыш ніе около Ч5 коп. съ пуд.ч. Тарифы ва чугунъ 

пы.т (ч)хранены безъ изм ненія. Для ж л за общая сх ма на 

разстояыіяхі. ііоревочкп свыіііс 75Н исрсть пы.іа ііовыііісііа съ 

1 Января L91] г., прич мъ повыщ нів'9то для разстояній свыше 

1.000 верстъ составляло около 1 коп. съ пуда. Прп этомъ, 

однако, въ ц ляхъ поддержанія Уральской горнрй промышл н-

ностл. ваходящейся въ особо в благолріятвомъ полож ніи, для 

веревозокъ уральскаго жёл за были сохран ны д йствовавшія 

ран е провозвыя платі.і. Этн повыш нія увеличили выручку 

жел зныхъ дорогь врим рно ва сумму около й ми.і.і. рубл й. 

въ годъ. 

При вр образованіи тарифовъ ва иеревозку солн Тариф-

ііыми учр жд віями была отм ч на крайняя в ураввит льность 

тихъ тарифовъ для отд львыхъ соледобывающихъ раіоновъ. 

Въ однихъ сообщ ніяхъ • пудоверстныя етавки составляли 

м коп., въ другихъ же вонижались до 'іш коп. Для дости-

ж нія возможной ураввителъноств вровозвыхъ платъ по отно-

шенію къ различнымъ раіовамъ добычв солн и важн йшимъ 
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раіонамъ потребленія я ирн п рвомъ пересмотр тарифовъ ва 

соль, СОСТОЯИПКІМСЯ ні> 189'J г.. пы.ю іірпзіі.чт) н обходимымъ 

установить д.ія повагонныхъ п р возокъ соляныхъ грузовъ по 

рвльсовоп с ти одпу общую тарпфпуіп схему. Одиако. ооіцая 

(•хе.мп пы.;іа ііріімі-.іичіа гіолностью лишь къ п р возкамъ до-

н цкой со.пі. no отношенію ж ігь перевозкамъ солв другихъ 

раіоновъ пі.і.іи допущены отсугупленія отъ сх мы, дабы изб -

жать р зкихъ изм неній іп> сложившихся условіяхъ п р возки, 

11|)іі второмъ пересмотр тарифовъ въ 1898 г. общая тарифная 

сх ма была сохран на fie:n. изм ненія, а раіонъ прин н нія 

ея расшир нъ путемъ отм ны н которыхъ ЙСКЛЮЧИТ ЛЬНЫХЪ 

тарифовъ. Засимъ, въ виду угнетеннаго состоянія in, то время 

баскунчакской и крымской соляной промышленности, были ио-

ниж ны тарифы ва аер возку (•(».ІІІ по ІкіскунчакскоГі дорог 

п установл ны Еюниженньи' тарікіи.і на ііе|іевозк\ крымскои с.оли. 

Состоявшійся in. 1906 году ОЧСрГ,Ijiott ІІС̂ ССМОТрЪ соляныхъ 

тарифовъ привелъ ЕСЪ н которому повыш нію жел знодорож-

выхъ платі. ні. разм р , в пр вышавш мъ 2 коп. съ пуда. 

Повышеніе дало ув лич віе ж годвой выручки ж л звыхъ 

дорогъ, достигаюіцее око.ю '2 МІІ.І.І. руб.ііей. Ири иосл дв мъ 

п р смотр тарифовъ на соль, произведепномъ въ 1912 — 

1913 г.г. нііі.акііхі. ііовышеніп ировозныхъ илать произведено 

не бы.ю и, пагіротивъ, были допущ вы в которыя повиж вія 

иь всключит львыхъ тарифахъ ва в ревозку солв окраиввыхъ 

раіововъ, ні, д ляхі. обл гчевія сбыта этой соли па цевтраль-

ыыхъ рыикахъ, иа которы. ь все бол е п бол е гіріобр таетъ 

звач ві сбытъ дов цкой соли. Кром того, иа всіювозку соли 

для техвич скихъ ц лсГі уставовлевъ попшкеннып льготвый 

тарифъ. 

При п р смотр тарпфовъ па сахаріп.ір грузы было обра-

щ во особо ввиманіе ва создаві одпиаконыхі. тарифныхъ 

условій для рафинадиыхт. заводовъ, располож вныхъ, съ одвой 

стороны, вь иуыктахъ ироизводства caxaptiaro ікмі.а. а съ дру-
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roft стороны въ други. г. путлпхі,, іфіі ус.іоиііг сохраи шя 

безъ изм н нія существовавшей выручки р льсовой с ти. Ири 

пи|)Ш)мъ іичіссмотр тарифовъ па сахаръ въ 1892 г.. для дости-

женія этой ц ли, была установл на для іювагоыпыхі. псрсио-

зокъ сахара рафинада и сахарнаго песка по всеп е тп общая 

дііффер(}нцііільная схема, съ н которымъ аониженіеыъ я для 

перевозокт. сахарнаго песка на разстояніяхъ до 400 в р., что 

вьшывалось веобходимостью согласовать іірово;шыя плап.і иа 

песокъ съ высіпіі.мп іірсд .іыіі.імп (таикл.міг. При сл дующ мъ 

п р смотр , произвед нномъ въ 1898 г., было признано необ-

ходиыымъ для улучшенія иоложенія п ред лочныхъ заводовъ 

центральнаго раіоиа по сравнеыію съ заводами, располож н-

пыми въ южномъ и юго-западномъ раіоиахъ, установить даль-

н йше различіо въ платахъ на рафинадъ н п сокъ, а им нно 

па разстояніяхъ до 903 в рстъ. Съ той же ц лью пыли допу-

щены в которыя изм в вія въ исключит льныхъ тарифахъ. 

Засимъ, для обл гчевія сбыта русскаго сахара па рынкахъ 

Закаспійскаго края, на Дальв мъ Восток и ыа заграничныхъ 

рынкахъ были установлены спеціальныя понижрнаыя сх мы 

для пер возки сахарныхъ грузовъ въ ирямыхъ Кавказско-За-

каспійскихъ сообщеніяхъ и для вывоза заграницу ч р въ иорты 

Балзійскаго моря и нограничныя етанціи, а также ч р зъ 

Одессу въ порты Дальняго Востока. При посл дн мъ пере-

смотр сахарныхъ тарифовъ, состоявш мся въ 1904 — 1905 гг.. 

было ироизведено повышеніе этихътарифовъ,достигаюіце суммы 

околр 4 ^ милл. рублей въ годъ, орич мъ согласно съ хода-

тайствами ир дставител й промышленности тарифныя соотнош -

нія между отд льными сахарвыми заводами былисохранеііы б з і 

всякихъ изм неній. 

Упррядоч ні тарифовъ на иер возку л сныхъ мат ріаловъ 

сов ршалось въ лервые годы д ятельности Тарифныхъ учр жд -

пій пут мъ частичныхъ п р смотровъ тарцфовъ нан которыхъ 

дирогахъ u въ отд дьныхъ сообщ ніяхъ, и лишь въ 189G г. 
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in, имду высокаго разм ра тарифовъ на л сные грузы во всей 

ііхгі. совокупности п значителбнаго разнообразія и сложности 

вхъ д.иі отд льныхъ л сопромышленныхъ раіоновъ, бы.то 

оризнано необходимымъ пристуігать къ кор нному пересмотру 

тихъ тарифовъ. Ири этомъ приходилось считаться съ т мъ 

обстоят льствомъ, что оровозныя п.іаты на дорогахъ южной 

иолосы I'occiii, вс.і дствіс оо.іі.ііісм ціиіностил сныхъ грузовъ въ 

этомъраіон ,были вообще значит льнп вышс ч мъ на дорогахь, 

располож нныхъ in. с в рныхъ раіопахъ. Въ виду сего объеди-

н ніе тарифовъ ва л сные грузы, безъ нарушенія интересовъ 

дорогъ и л сной [іромыішг нности, можно было произвести пу-

темъ установленія отд льныхъ схі-мъ для сГ.исрноГі и южной 

полосъ Росс-іп Д.ІІЯ гк^ррвозоіп. паибол е ц нныхі. л сныхъ 

матеріаловъ (1 п 11 катсгоріп) п .•num. для дровъ и 

другихъ наибол е дешевыхъ л сныхъ грузовъ (111 кате-

горіи) была устаноіі.кчіа одпоопраиная для исей с ти бол е 

низкая сх ма. Из-і. числа д йствовавпшхъ па г-і.ти исключп-

тельных-і. тарифовт. сохранены только тарифы ІІЗГІ. Рязаии въ 

Москву и вновь установлены исключительные тарпфы иа пе-

ревозку дровъ въ Москву со станціп н которыхъ иримы-

кающихъ въ ней дорогъ. Кром того; для поощретя вывоза 

л сныхъ матеріалойь аервыхъ двухъ категорій на Ближній 

Востокъ схема с в рной [іолосы распростран на на отправки 

этихъ грузовч, ш, Одессу п Виколаевъ. Въ Ноябр 1905 г., 

былн введены въ ДІ-.ГІСТВІС повые тарифы на л сные грузы, 

явіівиіісся результатомі. ирсдприннтаго Департаментомъ Же-

л знодорожныхъ Д лъ въ 1902 г. пересмотра этихъ тарифовъ. ^ 

Вм сто существовавпгихъ двухъ различныхъ схемъ для с -

исрпоП п ІОЯЧІЮП полосъ Роосіп пыло признано ывобходимымъ 

установить для во й с ти одну общую тарифдую схему. Всл д-

ствіе оего бол е высокая схема южной палосы была распростра-

а на вавсюс ть.Для подд ржанія же и развитія кспортал сныхъ 

грузовъ была сохрансна бол с низкая сх ма для иеровозокъ 



л сныхъ грузовъ HI, mipTi.i м пункты сухпиутиоГі границы со 
станцій ве только с в рной, но и южн й полосъ Россіи. По-
вышеніо л сныхі. тарифоиъ ирине.то къ ув лич нію выручки 
жел зныхъ дорогъ, еа сумму около 5 милл. рублей въ 
годъ. При посл днемъ п ресмотр л сныхъ тарифовъ въ 
1910 іі 1911 г.г. викакихъ изм н ній въ этихъ тарифахъ 
произведено н было. 

М ропріятія Яа ряду съ реформоП тарифові. на пвревозку г])узовъ Та-
жденіи no даю-рифными учр аденіями было проіі.-піедоно и іірепбразовані 

с в ^ д ^ л " we- І 1 г ? І С ! е а ж и Р с к а г ( ) т а Р и Ф а - Ж л зныя дороги, въ пмду малой до-
рифа- ходіюсти пассажирскаго дмн;і;енія вообщ по іім .іи попудп-

телі.пыхъ иріічипъ стремиться къ развитію этого движ нія п 
рмзсчитывали платы за перевозку пассажировъ по в сьма 
высокимъ высшимъ пред льнымъ пассажиро-в рстнымъ став-
і.а.мі,. установл ннымъ п(з уставу Главнаго Общ ства Россій-
скихъ жел зныхъ дорогъ н вошедіііимъ засимъ въ бЬльпган-
ство уставовъ другихъ жел знодорожныхъ общ ствъ. Эти 
пред льныя ставки составляли съ пассажира и в рсты для 
I кл. 3 коп., для II—21/4Коп. и д л я П І — I ' A коп. Прпм нялись 
оп въ качеств нормальнаго тарифа какъ въ м стномъ, такъ 
и въ прямомъ сообщеніи, прич мъ викакихъ скидокъ съ по-
верстнаго тарифа ио разстояніямъ не производйлось, Помимо 
обіцаго тарифа. иа н которыхъ ж л зныхъ дорогахъ при-
м нялись пониженные тарифы для Г кл., для воинскихъ пе-
р возокъ, для про зда по бил тамъ обратнымъ', оезоннымъ и 
годовымъ въ иригородныхъ сообщеніяхъ. Указанныіі строй 
общаго иассажирсЕаго тарифа іірііводилт. къ тому, что пер -
возки ііассажировь развивались в сьма медленно, п ирито.мі. 
лишь на короткихъ протяженіяхъ. М жду т мъ при громадныхъ 
оротяженіяхъ наш го от ч ства чувіітвовалась настоятельнаи 
иотребность облегченія условій передвиженія пассажировъ на 
ср днихъ и дальнихъ разстояніяхъ. Въ виду с го Тарифны.ми 
учреждеіііяміі уж съ 1891 г, собирались н обходимыя даііиыя 
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no рвформ пассажирскихъ тарифовъ. ІІодготовит льныя ра-

ооты по сему предм ту бы.т внесены ва Общіп ТарифныЗ 

Съ здъ, а, засимъ, in, 1894 г. пыліі переданы на разсмотр ніс 

особаго сов іцаиія ири Дсппртамеит іке.іі знодорожныхъ д лъ. 

Этимъ Сов іцаніемъ было призиаііо н обходимымъ установить 

для пс^опозокъ иасса}і;ироіа> дпффіфенціальный тарифъ, кото-

рыіі на короткихі. протяженіяхъ (охранялъ бы д йствовавпіія 

раи е платы, а, засимъ, съ возрастані мъ протяж нія іісревозки 

давалъ бы [гост п нно ііоііпікаюіціяся платы, достигаюіція ва 

разстояніяхт, около 1000 верстъ пониженія противъ д йство-

вавшихъ около 50%. Сх ма этого тарифа построеиа была 

со включ ніемъ в-ь нее Гооударственнаго сбора, установ-

леннаго въ разм р 15% чистой жол знодорожной платы 

для пассажировъ вс хъ трехъ классовъ. На основаніи (-(̂ го 

установленная Оов томъ гк» тарифнымъ д ламъ пассажирская 

схеыа ІП к.і. въ пояс отъ 1 до 160 вррстъ давала пр жнія 

илаты, а. ;!асіімъ. постспенно ііоііи;і;алаеь пи иоясамъ. Взам нъ 

же д йствовавшаго соотношенія платъ между платами 111, II 

и I кл. было установл но соотпошрніе, какь 1:1,5 :2,5. ІГе-

р смотръ пассажирскихъ тарифовъ 1894 г. далъ весьма значи-

т льныя пониженія для вс хъ трехъ классовъ. Такъ, на про-

тяж ніи въ 500 верстъ пониженія эти для пассажііроі!'!. 111. 

11 п 1 І. І. соотв тств нно составили 28%, 45% и 31%, еа 

протяженіи въ 1000 верстъ — 41%, 55 % и44 %, въ 2000 в ретъ-

52%, 60% и 57% и иа 3000 верстъ — 6 1 % , 70% и 62%. 

Посл оего, въ 1895 г. были установлены значительно пони-

женные тарифы щшгородныхъ сообщеній: разовые, обратные, 

абонементные (на опред ленное число по здокъ). м сячные, 

сезоппые (иа четыре м сяца) и годовые. 

Устаиои.ичіпыо въ 1894 г. обіці пассажирскіе тарифы 

ігросуіцсствоваліі бозт, каіліхт.-.іибо суіцестве.нныхъ изм н ній 

до 1904 г., когда было признано, въ впду неблагопріятнаго 

фішаіісииат иоложопія •,і;ел зііыхъ дорогі., іісоиходіімі.імг., пс 
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изм няя оснбвныхъ положеній реформы пассажирскихъ тари-

фовъ 1894 г., н сколько повысить выручку жел зныхъ дорогь 

по пассажирскому движенію, безъ существеннаго обремененія 

пассажировъ. Въ 1904 г. былъ еп рва произвед нъ пересмотръ 

иригородныхъ тарифовъ. Ближайш й задачей этого пере('мот|)а 

было ограничені раіона прим ненія пригородныхъ тарифовъ 

иред лами д йствит льной въ томъ иеобходимостп и устране-

ніе возможности обхода обіцаго гіассажпрскаго тарифа посред-

ствомъ покупки билетовъ пригороднаго сообщенія, Засимъ, въ 

томъ ж году былъ предпринятъ п ресмотръ общаго naccn-

жирскаго тарифа. Пересмотръ атотъ былъ законченъ лиіііі, вт. 

1908 г. иосл неоднократнаго обсужд нія въ особыхъ Сов ща-

ніяхъ при Департамснт жел знодорожныхъ д лъ и разсмо-

тр нія вг. Сов т по тарифнымъ д ламъ п вт> Сов т МИІІИ-

стровъ. Введенный съ 1 Іюля 1908 г. новый пассажирскій 

тарифт. давалъ повышеніе платъ для пассажпровъ вс хъ трехъ 

классовъ. Нри этомъ для пассаисировъ III кл. было сд лано 

ум ренное повышеніе стоимостм билетовъ, достигавшее на 

разстояніяхъ до 1555 верстъ около 40 коп. п н превышав-

шее 1 рубля на бол е далекихъ протяженіяхъ. Соотношеніе же 

м жду стоимостью билетов-ь каждаго изъ высшихъ клаесовъ 

было н сколько увеличено, а именно, в.м сто l : l ^ : 2 ^ j 

было ігстановлено 1: Г і:3 —соотв тственно для Ш к., 11 к.. I к. 

Опытъ прим нрнія новыхъ тарифовъ вскор показалъ, что 

ио отношенію къ пассажирамъ Ш кл. принятое повышеніо 

ировозныхъ платъ оказалоеь д лесообразнымъ, высокая ж 

стоимость билетовъ высшихъ классовъ повела къ ум ньш нію 

количества пассаукировъ I и П кл. Всл дствіе сего съ 1 Іюля 

1910 г. было признано необходимьигь вернуться къ пр жнимъ 

соотнош ніямъ между отд льными классами, путемъ соотв т-

ствеынаго поншкенія тарйфовъ I и 11 кл. до сущ ствовавшихъ 

раи е, до 1 Іголя 1908 г., соотнош ній м жду сими классами 

и 111 кл. 
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Cp'VUi лальн йшихъ м ропріятій въ области пассажир-
ciciLvi. тарнфовъ им етъ знач ні установленіе [съ 18 Апр ля 
1913 г.) ІІОІІОГІ сист мы исчисл нія стоимостп плацкартъ. 
Вм сто существовавпіаго в'ь преиш время разсч та плать за 
плацкарты по ка;і;дой дорог въ отд лыіости, въ зависимостп 
отъ разстоянія перевозки, установл на особая поясная схема. 
no ].-оей исчисляотся плата за общее протяжені перевозки пи 
вс мъ дорогамъ. Кром 'іого; въ томъ же 1913 г. Тарифнымъ 
Комитетомъ въ д ляхъ предоставлснія неимущ му классу на-
с л нія возможно льготнаго про зда, лризнано необходимі.шг. 
вв сти обязательную продажу диничныхъ бил товъ I T кя. 
какъ въ м стномъ, такъ п вт̂  примыхі. сообщ ніяхъ вс хъ 
казенныхъ жел зныхъ дорогъ. До сего ж врем ни тарифъ 
IV кл. пріш нялся ири отправк пассажировъ иартіями не 
меи е 40 ч лов къ и лишь пм отд льныхъ дорогахъ им .іа 
м сто и продажа диничвыхъ бил товъ. Срокъ осуществленія 
этой ы ры поставлрнъ вь зависимость отъ т^хннческаго ирп-
сііособлеиія дороіъ къ исполненію п ревозокъ IV класса. 

Въ заключенів обзоі)а д ятелыюсты Д партамента жел зно- Ссудо-складоч-
но - ком.ниссіон-

доро;кііых'г. д л-ь по тарифному Отд лу неооходимо шкшть, ная о п е р а ч і Я же. 
что Д партаментомъ ж л знодорожныхъ д лъ съ самаго го л зныха д о Р о і г -
образованія іі])ііііііма.іи('і.. на ряду съ другими в домствами, 
м ры къ развитііо иа жел зныхъ дорогахъ ссудной, складочной 
іі коммиссіонной операцій. Образованное по соглашенію заннте-
ресованныхі. в дошствъ особое Сов щаніе при Д партамент 
жел знодорожныхъ д лъ, па разсмогр ні коего вносятся озна-
чсипые ноиросы. ііринлма.іо ц лый рядъ м ръ для дальн П-
шаго развптія ссудной, складочноп п комшіссіоннои операціГі 
ж л зныхъ дорогъ. Эти побочныя операціи ж л зныхъ дорогъ ^ 
съ оборудованіемъ е ти екладами, эл ваторами и другими 
складочыыми пом щеніями пріобр таютъ все большее значеніе 
для развитія отечественнаго сельскаго хозяйства, въ виду чеп» 
иравилыіая постаыовка этого д ла составля тъ постоянную 
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/ ааботу Министеретва Фипансовъ. Для характеристики развитія 

ссудо-складочныхъ оп рацій жел зныхъ дорогъ можно привести 

нижесл дующія данныя, относящіяся къ 1912 г. Ссудо-складоч-

ныя операціи производятся большинствомъ жел зныхъ дорогъ 

какъ казенныхъ, такъ и частныхъ, а именно: Вліадикавказской, 

Екатерининской, Московско-Виндаво -Рыбинской, Николаев-

ской, Московско -Казанской, Московслш -Кіево- Воронежской, 

Московско-КурсігоГі, Л.ибаво-Ром нской, П рмской, Привіі-

слинскими, Рязанско-Уральской, Самаро-Златоустовской, Сн-

бирской, Сызрано-Вяземской, С в ро-Западными, ІОжиы.мп, 

Юго-Восточными, Юго-Западными и Ташкентской. На атихт. 

дорогахъ общее количество хл бныхъ грузовъ, находившихся 

па храненіи въ элеваторахъ и з рнохранилищахъ, достигало 

193 милл. пудовъ. Воспользовалось ссудами 70 милл. пудовъ 

хл бныхъ грузовъ на еумму въ44^ милл. руб. 



III. Д ятепьность департамента жел знодорожны^ъ 

д лъ по финансоволу отд пу. 

Сі. учрожденіемъ, въ си.іу ііакона 8 Марта 1889 г.. въ со-

стаиГ. .Мііііпстерстіі;і Фпітпсовъ Департамента ж л знодорож-

пыхі. д лъ пи cm і|)ііиаііС()Ш(М'і. отд .і (•осредоточп.тоеь д ю-

[іроизводотво по вс мъ вопросаиъ финансово-хозяйртвеннаго ха-

ракт ра, относящимся къ нашему жел знодорожному д лу и 

такъ ИЛІІ иначе касающимся компетенців Финансоваго в дом-

ства; п д йствительно вс д ла. относялцяся къ жел знодо-

рожному хозяйству и строительству какъ каз нному, такъ и 

маетному, по которымъ требовалось заключеніе или р шеніе 

Министерства Финансовъ, стали поступать, со времени обра-

зованія Департамецта жел знодорожныхт, д лъ, ігг. :)титъ Де-

партам нгь и въ вемъ имъ давалось дальн йшее движеніе. 

Такое соср доточеніс BJ. ОДНОМЪ учрежденіп нс хъ д л-ь 

подобнаго рода. пріі ІІССМІ. ІІХЬ разнообразіи, дало возможность 

Министерству Финансовъ принять въ нхъ разр ш ніж бол е 

близкое и бол е активное участі . 

1. Жел знодорожное строительство. 

Раньше чі.мь іірііступить къ изложенію тГ.хі. результа-

тивъ, воторыхъ достигло жел знодорожно строительегво за 

посл днее двадцатипятил тіе, представляется полезнымъ обра-

тить вниманіе ва ту роль и на тотъ харавгеръ д ятельности, 



— 78 — 

которые выпаліг въ этомъ д л па долю Дспартаміміта ж л з-

нодорожныхъ д .гі.. '-ho іірсдстаплястся ті..мі> бо.і с нажиы.мт,, 

что изъ вс хъ сторонъ наш го жел знодорожнаго д лавъ&той 

им нно области ІУІжнистерство Финансовъ, съ учрежд ні м.ъ Де-

партамента, приняло наибол е активное участіе. 

Именно, почти съ самаго учрежд нія Департамента, въ 

Министерство Финансовъ начинаегь мало по ма.іу п реходить 

п рвоначальная разработка вопросовъ о coopyiKciiiii ;кчіл зііых'г> 

дороіч., сйстаВленіи уставовг. и условім сооруженія и гжеігли-

атаціи жел знодорожныхъ .ІІІІІІГІ. Непосредственно въ Мтіп-

стерство Финансовъ еачинаютъ поступать проекты частпыхі, 

предпринимателей, въ немъ сосредоточквается разсмотр ніе и 

разработка всякаго рода вопросовъ, касающихся развитія р ль-

совой с ти. Эта роль Департамента еще бол е усиливается съ 

1896 года, когда при Миеистерств Финансовъ учреждается 

подъ предс дательствомъ Директора Д партам нта междув дом-

ственная Коммиссія о новыхъ жел зныхъ дорогахъ. 

Въ составъ этой Коммжссіи, постепенно расширяемой, 

вошли представители Минист рствъ: Путей Сообщенія, Торговли 

и ІІромышлвніюстн, Внутреннихъ Д лъ, Военнаго иЮстиціи, 

Главыаго Улравленія Землеустройства и Землед лія п Госу-

дарственнаго Контро.иі. Но кром правительственныхъ чтювъ 

дли участіи въ работахъ Коммиссіи ириглашаются представи-

тели м стиыхъ интересовъ. Главное знач ніе нхъ для Коммис-

сіи состоитъ въ ііыіісивпііі, въ зависимости огь экономическихъ 

м стныхъ условій, потребности того и.іи другого раіона въ 

рельсовомъ пути, въ установленіи того, что можно ожвдать къ 

ііоступленш па ііроеттіруомуіо жел зную дорогу, [еакое вліи-

ніе окажегь на экономжческую ЖИЗБЬ края рельеовый путь 

и. наконецъ, бол е подробное, еслж возможно, установленіе 

трассы. 

Оч видно, выяоненіе этихъ сторонъ жел знодорожныхъ 
про ктовъ, iipii разсмотр нін ихъ въ центральномъ орган , 
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иожетъ бытьданосъ возможною иолнотою лишь пр дставитё-

.иіміі м стныхъ инт ресовъ, внакомыхъ со вс ми условіями 

быта пр дставля мыхъ имп раіопові. и оргаііііііаціп. 

Въ составъ аодобныхъ м стпыхі. іі])ед('тавііт(л.і(м1, ІІ|)ИІІІІ-

мавшихъ участіс въ работахъ Кошгассіи, иногда въоченьзнаг 

читплыюм'!. числ одновременио, доходящеыь до 100ч лов къ, 

обычно вхидять іфсдставитвли губернсичіхъ и земскихъ управч., 

городскчіхі. обіцествениыхъ еамоуправл ній, дворянскихъ соб-

раиіГі, оир-.і.свыхч. ко.мнтетовъ п торговопромышленныхъ орга-

тічаціГі. 1)1. пислі икч1 •<!;(> врс.міі in, раоотахч. Коммиссіи прини-

мають д ятельно участіе чл ны Государственнаго Оов та по 

выбору іі чл(міы Государств нной Ду.мы. 

Bet. іюступаіоіціс in, Miimicrcpcriia ПутсГі Гообщ нія и 

Финансовъ ііронкті.і частныхъ пр дііринимат лей, а равно пред-

ікио ксиія Праиитслытва отпосит льно сооруж нія вовыхъж -

л зныхъ дорогь пр дварительно оров рянугся и раврабаты-

ваются съ кономич<'скоГі и i|iiiiiaiicoiiun cTopoiri. in. Деиарта-

мевт ж л знодорожныхъ д лъ и за/г мъ вносятся Департа-

ментомъ ва обсужденіе Коммиссіи. 

11о ево му еущ ству вазванная Коюшссія явля тся оргаг 

вомъ еов щательвьшъ, дающимъ свое заключ ві т эковоми-

ч ской и фивансовой сторовамъ ввесеввыхъ ва ея обсужд віе 

жел зводорожвыхъ про ктовч. п иам чаюіцимі. кмі.ст сі.тГ.мч. 

основныіі фивансовыя условія, иа которыхъ коглв иы ПЫТІ. 

1)аир ііі(міы і іроічлі ірусмыи Л І І Н І І І . 

Соотавлевіе журналовъ Коммиссіи, а такж вр дставл ній 

in. высшія Государств ввыя уставовл вія no разсмотр ввымъ 

Коммиссіею вопросамъ лежитъ гакже ва обязаввости Д пар-

там вта. 

Какъ выш было указаво, иравильво фувкціовировавіе 

Ко.ммиссіи пачалось съ 1896 v.. и съ того вр меви вс раз-

р ш .іи къ востройк жел зяодорожвыя ливіи подв ргались 

разомотр вію въ этой Коммиссіи за исключеніемъ лишь ливій: 
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(•р нбургъ—Ташк нтъ, Болого —С дл цъ, Гродно—Мосты и 

К г ль - ГІІІКЧІ.М.. ра^р ііичіных-і. in. сооруж нію ІІ;І основаніи 

особыхъ В ы с о q A fi in п х ъ иов л ній. 

ІЧі оікідстііулсі. матсрі.-і.іом-і., [іолуч ннымъ ііріі разсмо-

тр нів вс хъ этихъ .ІІПІІГІ. Д партам нтъ составлялъ овои 

соображопія о TOM'J. іі.іи итімь направлвнів д лъ, связанныхъ 

съ сооружвніемъ ж л зныхъ дорогъ, и постеііенно выраба-

тывалъ новыя основанія а врвыя формы д.ія осущ отвл нія 

жел знодорожныхъ ляній распоряж ні мъ частііоП ііітціаттім. 

Эта сторона д ятельностп Дспартамічіта пудвтъ осиГ.іцсііа іп> 

дальн йш мъ изложеніж. 

ІІереходя за симъ къ ІІЫИСІКМІІІО річіу.іьтатоігь ді.іпчмьноств 

Департамента жел знодорожныхі. дГ..гі. пъ области раитітіи 

iiamefi рельсовой с ти, н обходимо указать, что і.о врем нв 

учрежденія Департамента принципъ одновременнаго прим н -

ПІІІ казенваго п частвагожел знодорожвагохозяйства получилъ 

признані п пы.гь полож въ въ освову дальн йшей [іолитикв 

Мивист рства Фивавсовъ въ д л ж л знодорожнаго строит ль-

ства, Къ тому жо іірсмоііи Міііііістерстно.м-і. Фііііансовъ пы.гь 

предпривятъ ц лып рядъ м ропріятій іш упорядоч нію фііііаіі-

соваго хозяйства ж л знодорожныхъ обществъ, по урегулйро-

ванію пхъ разсчетовъ съ казвою і установлеяію д йстви-

тельнаго вадзора Иравительства вадъ ихі, хозяйств ввою п 

КОММОрЧССКОЮ ДІ.ІГПМЫІОСТЫО. 

Въ п рвые годы существовавія, а им няо съ 1889 no 

1891 г. Д партамевтъ жел знорожиыхъ д лъ немагъпроявить 

д ят льности лъ разработк вопросовъ о [іостройк вовыхъ 

ж л зныхъ дорогъ. Б ъ виду яаступившаго въ конц 1886 г. 

а благопріятваго положевія вашихъ фивавсовъ жел зноДорож-

аое строит льство было врем вяо пріостановл яо. Вачицая съ 

1887 г. до вбловжвы 1891 г. бы.іи разр вы къ сооруж нію 

казврю ЛІІІІП. nt.chd.ii.Ko в болыпихъ дорогь и в тв й аротя-

ж ві мъ всего около 460 в р. Частвымъ ж общ ствамъ за 
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;)то время разр ш но ЕСЪ постройк около 18B0 «pp., изъ кото-

рыхъ въ д йствит лъности было аостроено около 1060 в рстъ 

различныхъ в твей и стнаго знач нія. 

Столь слабое ргявитіе ж л знодорожной с тн ве могло в 

озабочивать [Іравительства, сознававшаго, что отсутствіе въ 

достаточномъ количеств рельсовыхъ сообщеній задерживаетъ 

ираіііі.іыіыГі ;ІІ ПІІ()МІІЧ('СІ;ІГІ росгь втраны, [іроизводит льныя 

оилы которой безусловно вуждались въ [іодд ржк п іюощре-

ІІІП. Однако, приб гать ЕСЪ государственному кредиту д.ія ЕКЬ 

луч нія средствъ на постройку новыхъ жел зныхъ дорогь не 

іірсдстни.ія.іосі, иоіімоікііымъ вч. іиіду того, чти суммы бюдж т-

ІП.ІХЪ остатковъ, могущихъ быть уд леннымн аа ж л знодо-

рожное строительствОз были настолько незначит льны, что ими 

вдва могли шжрываться необходимые расходы на продолже-

ні работъ пп ж л знымъ дорогамъ, уже строивпшмся распо-

ряж ніемъ казны. ІЬтому іі дабы ис іи-таііав.тиііаті. да.п.-

а йшаго развитія нашей с ти, сфедставлялось веизб жнымъ 

обратитьси къ сод йотвію въ этомъ д л частной пр дпріим-

чивости. При этомъ в было признано оі л сообразнымъ при-

б гать д.ш постройкн жел знодорожныхъ .іііпігі къ образоваг 

пііо значительнаго количества вовыхъ жел зводорожвыхъ об-

ществъ, д ятельность коихъ могла потр бовать звачит львыхъ 

вриплатъ во гараитіи. а былъ азбравъ другой иуть, об щав-

іпіп ве возлагать ва казну викакихъ в поср дств вяыхъ 

ж ртвъ. Сущвость воваго п.іапа жел знодорожяаго строи-

т льотва сводилась І.І. тому, чтобы побуджгь в которыя 

ваибол е богатыя п эв ргичвыя въ вёдевіи евоихъ вр д-

пріятій частныя ж л зводорожяыя общества привять ва е бя 

востройку вовыхъ ж л зяодорожвыхъ .miiin за сч тъ обли-

гаціонвыхъ займовъ съ каз ввс(ю гаранті й, такъ какъ при 

даввыхъ условіяхъ эта гаравтія была бы лишь вомиаальвою 

п ве могла водв ргвуть Иравительство какому-нибудь риску, 

въ виду аепытаввой фивавсовой благовад жности такихъ І.-ОМ-
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iiiinifl. Hem бы вовопостроенныя линів и ітошізили бы доход-

ІЮСТІ. старыхъ, то это пониженіе прежде всего отразилосБ бы 

па mncpccax'b акціон ровъ. Съ общегоеударсткоііпои точки 

зр иія представлялось (•ііравндливы.м-ь, чтобы т ж л знодо-

рожныя общества, которыя извлекали зпачителыіые барыіііи 

изъ эксплоатаціи уступл ыиаго имъ гіредпріятія. ііоступались 

частііо своихъ барыіией для осуществл нія новыхъ ж л внр-

дорожныхъ линій, прплр.гающихъ къ ихъраіону. Осуществлеыіе 

подобныхъ линій для этихъ обществъ представляло тувыгоду. 

что линіи эти усиливали своими грузами доходность главиыхч. 

путей, іі такимъ образомъ недостатокъ въ доходпости боковрй 

линіи могъ бы современемъ покрыться увеличеніедгь доход-

пости главной линіи. 

Изложенпыя пр дположенія Министра Финансовъ встр тили 

возраж нія со стороны Министра Путей Сообіцеиія, считавшаго 

бол о правильнымъ приб гнуть къ казенному строительству 

для дальн йшаго расширенія нашей жел знодорожной с ти. 

Возникшее между означенныыи Министрами разногласіе было 

передано на обоужденіе Особаго Сов щанія подъ пр дс дателв-

стволгь Н. X. Буыге. Это Сов щаніе по обсужденіи вс хч. 

соображеній об ихъ сторонъ пришло къ «аключенію, что прн 

р ш ніи вопроса о направлепіи нашсп ж л знодорожной поли-

тпки въ будущемъ должно руководствоваться главнымъ ooĵ a-

зомъ ц лью удовлетворенія насущныхъ іютребностей страиы, 

в иридавая ііреимущественнаго значеыія той илидругой систем 

жел знодорожнаго хозяйства. Несомн нно, что и казенный и 

частыыи слособы постройки им ютъ каждый свои преимущества 

и свои слабыя стороны. Поэтому одновременное прим неніе 

об ихъ системъ представляетъ для Правительства значитель-

ныя выгоды, давая возможность направлять въ обоихъ случаяхъ 

д ят льность отд лыіыхъ органовъ къ общей польз Государ-

ства, путемъ сравненія между собою результатовъ той или 

другой системы. Всл дствіе сего было бы опшбкою отказаться 
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in. столі. обпшрномъ д л , какі. и.с.іі^нодорожіюс, отъ частноГі 

иииціативы въ ткхъ случаяхъ, когда оиа, будучи должнымъ 

образомъ направл на, проявляетъ себя на пользу народнаго 

благосостоянія. Заключенія с го Сов щанія были одобр ны 

Комитетомъ Министровъ, мн ніе коего удостоилось 21 Апр ля 

1891 года В ы с о ч А Й Ш А ГО утвержденія. 

Съ этого момента далыі йшее развитіе жел знодорожнои 

с ти совершалось на ряду съ казеннымч, строительствомъ пріі 

посредств главнымъ образомъ существующихъ общ ствъ, пу-

тешъ ихъ расширенія или преобразованія. Разработка вс хъ 

возникающихъ по сему предмету многочисленныхъ и разно-

образныхъ вопросовъ была сосредоточена въ Департам нт 

жел знодорожныхъ д лъ, на долю котораго выпала выработка 

прі млемыхъ какъ для Правительства, такъ и для жел з-

нодорожныхъ обществъ условій. проектируемыхъ для предста-

вленія на разр шеніе высшихъ государственныхъ установленій 

новыхъ соглашеній между ІІравительствомч. и жел знодорож-

ными обществами. Сущность финансовой стороны этихъ усло-

вій существ нно м ияла отношенія между казною и жел знодо-

рожными общоствами, сложивиііяся въ эпоху процв танія кон-

цессіонной сист мы. Въ то время казна должна была изъ сво-

ихъ рессурсовъ уплачивать значительную часть расходовъ 

болыпинства жел знодорожныхъ компаній, теперь же остав-

гаіяся невыкуплеиными въ казну компаніи, за право удержать 

въ своей эксплоатаціи доходныя линіи, были обязаны уд лять 

Иравительству часть своихъ барышеп. 

Первым-ь опытомъ Департамента жел знодорожныхъ д лъ 

по выработк условій предоставленія постройки новыхъ лииій 

существующимъ жел знодорожнымъ обществамъ были начатые 

въ 1890 г. переговоры съ Обществомъ Московско-Рязаыской 

жел зной дороги, иреобразованнымъ въ общество Московско-

Казан(;кой дороги, о передач ему постройки новой Рязанско-

Казанской жел зіюй дороги протяженіемъ около 830 в рстъ. 
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Засимъ, L5 Іюия того же 1891 года посл довало Высо-

[ А Й Ш В Е утвержденіе мн нія Гоеударств ннаго (,'он т;і о рнл-

р шеніи Обществу ВладикавказсЕоА дороги постройки Е тров-

ской линіи (Бесланъг-Грозвый-Петровскъ) и В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утвержденными 1 Лпрі.ли п I Мая полож ніямн Коиитета .Мп-

аистровъ Обществу Курско-Кіевской дорогн было равр ш но 

построить ІКІВІ.ІГІ р льсовый ііул. иежду Курскомъ и Вороне-

жомъ протяж ніемъ околр 230верстъи н сколько [іодъ здныхъ 

аутей (Кор нево-Рыльскъ, Коренево-Суджа, Конотопъ-ІІиро-

говка съ в твью къ Шостенскому аороховому заводу, Круты-

Ч рниговъ и Круты-Пирнтинъ) съ общпмь протялсеніемъ въ 

325 верстъ. 

Въ томъ же 1891 году Департаментомъ жел знодорожныхъ 

д лъ были пр дпривяты обширныя работы по пр образованію 

Общ ства Рязанеко-Ковловской дороги въ Общ ство Рязанско-

Уральской дороги. Посл весьма сложнаго предварит льнаго 

разсмоір нія пр дположеній Минист рства Финансовъ но е му 

предм ту, состайленяыхъ Д партаментомъ, вопросъ этотъ 

былъ окончательно разр ш нъ В Ы О О Ч А - Й Ш Е утв ржд н-

вымъ 11 /Інвари 1892 г. мн ні мъ Соединеннаго Присутствія 

Комит та Министровъ п Департамеята Государств нной Эко-

поміи Государствевнаго Сов та, образованнаго пр В ы с о ч А П-

пі KM. аовел нію отъ 11 Декабря 1891 года для равсмотр нія 

вс хъ жел знодорожвыхъ вопросовъ, сопряженныхъ съ выдаг 

чею суммъ изъ средствъ Государствевваго Казеач йства, Со-

гласно выработавному соглагаенію меяаду Еравительствомъ и 

Обществомъ Рязанско-Уральской жел зной дороги, это общ -

ство приняло на себя эксплоатацію казенной Ковлово-Сараг 

товской .ІІІІІІИ и постройку ширококолейныхъ линій, узкоко-

л йныхъ дорогь и узкокол йныхъ аодъ вдныхъ аутей общимъ 
протяженіемъ около 1540 верстъ ')• 

') • І , , І І І І 1 вти сл дующія: ширококолеПныя: a) огь ст. Равскавово до 
LaMhiuiima (400 ве!..) и б) отъ г. Лебелянн до Ельца (80 ...,,.). Узкоколей-
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Въ связи еъ опразованіемъ Общссгкм І,и:і;ііі(;і;(і->'|)а.іьск()і1 

жел зной дороги возникъ вопросъ п о преобразованіи Обще-

ства Грязе-Царицынской дороги въ Общество Юго-Восточныхъ 

жел зныхъ дорогъ, каковое сгреобразованіе и было осуществл но 

ВЪ 1893 году. ')т()тъ ноирось потрспова.гь оть Дсиартамситіі 

жг.і янодорожііы. і. ,і,і-..гі. гакихъ же трудовъ ио подготовк и 

разработкі. ис х'і. е.іожныхъ матеріаловъ, необходимыхъ для 

окончателыіаго р шенія д ла, как1! и преобразованіе Общества 

Рязанско-Козловской дороги. По В Ы С О Ч А Й Ш В утв ржденному 

15 Іюня 1893 г. уставу Общества, дороги Грязе-Царицынская 

іі Козлпво-Иороиеукско-І^стовская сливаются вгі, одно общество, 

которому передаются въ аренду казенныя жел зныя дороги 

Орловско-Грязская и Лив нская. На Общество возлагаются 

постройка и эксплоатація линіи отъ Балашова до Харькова 

съ в твью къ Донецкой дорог (обпщмъ протяженіемъ въ 

740 вер.) іі съ подъ здными путяміі: отъ Балашово-Харьковской 

лиіііи къ слобод Калачу. отъ ст. Шахтноп къ Власовскимъ 

рудникамъ п отъ ст. Соляыоп до ст. Волжской. 

Дальн йіпей заботой Министерства Финансовъ ио расіііи-

ренію наіией рельсовой с ти было стремленіе соединить С -

вернып краП, въ видахъ поднятін его экономическаго благо-

состоянія, жел знодорожной линіей съ внутренними губерніями 

Росеіи. Съ этой ц лыо Д партаментоігь жел знодорожныхъ 

д лъ былъ разработанъ вопросъ о расширеніи Общества Мо-

сковско-ЯрославскоП дороги путемъ продолженія линіп іро-

славль-Вологда до Архангельска. Предположенія гіо-сему пред-

мету Мииистерства Финаисовъ были одобрены В Ы О О Ч А Й Ш Е 

утвержденнымъ 11 Еюня 1894 г. положеніемъ Соединеннаго 

Присутствія Комитета Министровъ п Департам нта Государ-

ныя лнніи: а) отъ ст. Шжровсвой до г. Урадьска (400 вер.) и б) отъ ст. 
Бошявленскъ до села Сосновки (80 вер.). Узкоколейные иодъ здные пухи: 
а) къ Козлово-Саратовской дорог огь г.г. Вольска, Петровска и Сердобска 
н огь еел. Баланды (330 вер.) и б) in. Уральской дорог о-гъ г. Николаевека 
и отъ сел. Адександровъ-Гай (250 вер.). 
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йтв нной Экономіи. Согласпо сощ положенію па Ооіцсство 

Московско-Ярос.іписі.ои жел вной дороги, преобразованно in. 

Обіцретво Московско-ІІрославско-Арханг льской дороги. возло-

л.сна лостроГіі а ЛИІІІИ Нологда-Архангельскъ. 

Наконецъ, посл днимі. жел знодорожнымъ обществомъ, 

избраннымъ Министерствомъ Финансовъ для постройкв новыхъ 

лиыій, являлось Общество Рыбинско-БологовскоГі ас л ввов 

дороги. Для преобра.зоваиі^ сего Общества пришлось приб г-

нуті, КГІ. ц лому ряду весьма сложныхъ комбинацій. осуіцс-

ствленіе коихт, потребовалосі^Депаі^амічіта ж л внодорожныхъ 

д лъ значительвыхъ усиліП и ц лаго года подготовительныхъ 

работь. І)і, р зультат было достигвуто соглаш ніе, выливше ся 

въ дополневіе къ уставу Общ ства РыбинсксьБологовской же-

л зной дороги, которое было Вы оо ч л fi ШЕ утверждено 4 Ііони 

1895 г., іі па осіюваніи котораго Обществу Рыбинской дороги 

было предоставл но сооружевіе линіи отъ ІІОЛОГОР ДО Пскова 

протяженіемъ 332 версты. 

Преобразованныя новыя жел знодорожныя Общ ства: Вла-

дикавказской, Московско-Казанской, Курско-Кіевекой (п р -

им новаввой въ Кіево-Воронежскую, а засимъ въ Московског 

Кі всьВоровежскую), Рыбинской (впосд дствіи МОСКОВСЕО-

Виндаво-Рыбинской), Московско - Ярославско - АрхапгельскоГі. 

Рязанско-Уральской и Юго-Восточныхъ ж л зныхъ дорогь не 

оіраничились постройкой выше тфечисленныхъ разріш н-

пыхъ имъ лиыій, а продолжали развивать свои пр дгіріятія 

чли ио собственному почину или по иредложенію Правителі,-

ства, которо м въ дальн йшій періодъ времени признавало 

н обходимымъ развивать жел знодорожпую с ть путемъ ііри-

вл ч нія къ построіп круппыхъ желі.зподорожныхъ обществъ 
Этогь цринятый съ 1891 г. сйособъ и.м знодорожнаго строи-

тельства продолжался до 1904 г.3 когда дальн йшая постройка 
дироп, пр., посредств названпыхъ общ ствъ врем нно весьма 
значитвлыю сократилась. 
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Въ иііду с го ор дставля тся ц лесообразнымъ зд сь же 

привести краткій обзоръ развитія ж л знодорожнов с тв при 

посредстн і аждаго ивъ назваііпыхі. ж-с.іі инодорожныхт. об-

щ ствъ, а засимъ ужо изложиті. иа тотъ яс [і ріодъ съ 1891 по 

1904 годъ ходъ рачвитія і аясііііаго жел знодорожнаго строи-

т льства. 

OnilinTliV 1!. і;і,иіі,аг.і,а:!сК()П Л.̂ Л̂ ЗНОЙ ДОрОГИ за ЭТОТЪ 

період'ь была ра^рі.пкміа ііпстройка ншкссл дуюіцихт. линіп. 

Игі> 1893 г. разр шена н твь огь с-т. Кавказская до г. Ставро-

поля протяж ніеігь къ 143 вер. Въ 1895 году Обіцрству раз-

р пичи) гіпстроить Царчцыпско-Тііхор дкуіо .'іипік). ІІ|)ОТЯЖ -

ні мъ около 506 в р., съ пристаиыо на р. Волг . ашроБОКО-

лейныя и твіі on. ст. Кел зноводскъ до группы Кавказскпхъ 

минералыіыхі, водъ. длиною около 5,2 вер. и отъ с.т. Екатери-

нодаръ до ярмарочной площади. протяж ніемъ 4,40 вер., и 

склады, ялеваторы п иабсрслліыіі іл. г. Потроиск . Въ 1897— 

І.ЧІН г.г. разрі-.пкчіа іііістрпГіі,'а .ітііп Петровскъ ДсрГмчігі. и 

Дербентъ—Баку—общимъ протя/кеніемъ въ 350 вер. Наконецъ, 

въ 1898 г. равр шена постройка в тви отъ ст. Кавкавская до 

ст. Бкат ринодаръ, протяженіемъ вь 127 вер. 

Далі.н іііпее развитіе с тп Обіцчм-тва Курско-Кірвскойже-

л зпои дороги, ііорримсііоваііііоп впосл дствіи въ Московско-

Кірво-Воронржскуіо ікрл зную дорогу. происходило сл дуіо-

іціімъ образомъ. Ві. 1893 г. ііазі-.аііііому Обіцрству равр ш на 

постройка ліпііи отъ .Іьгова до Брянска (186 верстъ) и в твв 

отъ ст. Ворожба до ст. Серединная—Буда (121 в р.). 7 Іктя 

1895 г. посл довало дальн йш распшр нів пр дпріятія Кі вй-

Ворон жской жел вной дороги сыгр обравовані мъ го въ 06-

щество Московско-Кі во-Ворон жской ж д вной дороги, прй-

ч мъ Общ ству было иррдоставлРію сооруженіе сл дующихъ 

ж л внодорожныгь лііиіп п в твей: отъ ст. Бряискъ черезъ 

Калугу.до Москвы. протяжрпірмъ около 365 врр.; отъ ст. 

Мармыжи Курско-Ворон жскаго участка ди ст. Лпвиы .ІПНРП-
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ской жел зной дорбги, длиною въ 69 вер., и оть ст. ІІиріітіпгі. 

до [фистани Красное на Дн пр , длиною 86 вер. Вм ст сь 

т мъ Общ ству передана зксплоатація казенной Ливенской 

жел зной дороги за плату по 100 тыс. руб. еж годно. Дал е, 

въ 1897 і". аосл довало разр шеніе Общ ству (іостройки в таи 

Охоч вка—Колпны. Засимъ, особый характеръ аосила построЙЕа 

магистрали Лозовая -Кіевъ, разр ш нная въ 1898 году. Пра-

вйт льство аризнавало настоят льно аеобходимымъ скор йшую 

постройку линін Лозовая—Кіевъ, въ видахъ экономичбекихъ, 

и .тміи Кіевъ—Ковель, ігі> видахъ стратегич скихъ. Межд^ 

т мъ .ІІПІІІІ эти, каждая in. отд льности, представлялись б з-

доходными. [Іредпринимат л й на постройку .іиіііп Лозовая— 

ЕСі въ не находилось. Лишь Общество Московско-Кі во-Воро-

нежекой дороги могло ПІ>І р шитьсд построить участокъ ятоп 

.ІІІІІІИ отъ Полтавы до Кі ва. При [іостройк вазною стратеги-

чсскогі .ІІІНІИ Кі въ—Ковель об эти отд льныя .ііііііп былв 

бы прямо убыточными. Тогда Правительство р шилось кром 

аостройки казною линів Кіевъ—Ковель предпринять [іостройку 

.ІІІІІІІІ Лозовая—ЕСіевъ совм стными средствами казны и 06-

щества Моековскон-Кіево-Воронежской жел зной дороги: по-

сл дн е должно было принять на е бя [іостройку линін отъ 

Полтавы до Кіева, казна же взялась за [іостройку участка 

Лововая—Еонстантиноградъ длииою въ 95 вер. \\\т такой 

комбинаціи пріі аоередств существовавш й уже в тви Ио.і-

г.-іпа—Констапті радъ возникла транзитная магистраль Ло-

зрвая Константиноградъ—Полтава—Кі въ—Ков ль, прор зы-

вающая южную Россію ва [іротяженіи свь 900 в р. и с-вя-

зываюіцая рынкв ааш го юго-востока, ДонецкіА басс йнъ и 
западную гранкцу. 

Дадьн йшая строит льная д ятельность Общ ства Мо-

сковско-Казанской ж л звой дороги за періодъ до 1904 . 

выравилась въ сл дующемъ. Въ L893 г. разр ш на [іостройка 

•иііпи отъ ст. Руваевка Московско-Каванской ж л вной дороги 



,1,0 Пензы цротяженіемъ въ L30 вер. Засимъ, въ 1895—1896 г.. 

въ виду [іризнанной Минист рствомъ Финансовъ веобходимости 

постройки жел знодорожныхъ линій въ Симбирской губернів 

ДЛІІ подд ржанія пошатнувшагося экономическаго ііоложенія 

аас ленія этой губерніи, Департаментъ жел знодорожныхъ 

,і,і,.іі. вошелъ in. переговоры съ обществомъ Московско-Ка-

занской дорогв относительно ііостройки имъ жел знодорож-

иы.хі. .nmifi in. названной губерніи; Въ результат этщъ пе-

реговоровъ Общество ариняло на себя постройку ливіи Ру-

заевка—Сызрань длиною 27(.і в р. п Симбирской н твп (Сим-

бирскъ—Вырыіии вка) іііхітяиачіісмъ ш. 15(3 исрсті.. что и было 

разр шено Соединеннымъ Ирисутствіемъ Комитета Мтіп-

стровъ и Департамента Государственноі Экономіи, мн ніемъ 

котораго, Р) ы со ч л п пі к утвержденнымъ 12 І Іая 1896 г., со-

рлашеніе съ Обществомъ Московско-Казанской жел зной до-

роги было одобрено. Наконецъ, ш. 1898 г. было иризнано 

н обходимымъ развить с ть Общества постройкой в твей Ро-

моданово—Нижній и Кустаревка—Земетчино. 

Обществу Рязанско-Уральской жел зеой дороги до 1904 г. 

разр шены къ постройк сд дующія линін а в тви. Въ 1893— 

L894 гг. разр шены: в твь Богоявленскъ—Сосновка (7̂ > вер.)3 

.ІИНІ І on. ст. Тмвплжанка (близъ Балашова) до ет. Ртищело 

(97 вер.) іі продолженіе Ртищево-Сердобской в твн до [Івнзьі 

(130 B(J|).). Въ 1895—1896 гг. разр шены в твь on. ст. 

Вольскъ до Волги съ іфііггаиыи и :іл(ч?атоі)омъ, длиною 

около L4 вер. и рельсовый путь on. Ранрнбурга до Па-

велъца, съ в твью иа Астапово, протяженіемъ ш, 109 вер. 

І)і. 1897 г. Общество Рязанско-Уралъской ж л зной дороги 

возбудило ходатайство о разр шенів ему постройки новой вы-

возной магистрали Данковъ—Смоленскъ протяженіемъ 528 в. 

д.ія выхода къ I'lirt. п Либав въ обходъ загруженнаго на-

правленія І^рязи—Смоленскъ, Засимъ, въ Алр л L896 г, 06-

щество Рязанско-Уральской дороги возбудило ходатагіотво о 
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ііредо(-тав.тенш му новоп кагистрали въ ІУІоскв отъ ст. Иа-

велецъ черезт. Каширу. Съ такимъ ж ходатайствомъ обрати-

лосі, п Оощество Московско-Казанской ж л вной дорогп. По 

вс сторонн мъ разсмотр нів этого вопроса R ы с о ч А ГІ HI В 

утверждрннымъ 21 Мая 1897 г. полож ні мъ Со дин ннаго Ири-

сутствія поетроГіка линіи Павелецъ—Москва была предоста-

влена Обществу Рязанско-Уральской дороги. 

Общество Юго-Воеточныхъ жел зныхъ дорогъ развивало 

свою строит льную д ятельность до 1904 г. сл дуіоіцимъ обра-

зомъ. Въ 1895—1896 г.г. Обществу равр шеныісь [іостройк 

линіи отъ Ельца до Валу къ (309 в рстъ) п отъ ст. Граф-

ская до ст. Анна (протяж ні мъ въ 83 вер.). Въ 1897 г. 

Общество пплучило разр ш ні , въ виду н которыхч^ зад р-

жекъ въ пер вовк жел зными дорогамп Донецкаго ппссситі 

гориозаводскихч, грузовъ, построить дв лииіи въ Дон цкомъ 

басс йн , а вм нно Луганскъ—Милл рово и Попасная—Нп-

китовка. Вторая линія Попасная—Никігтвка явилась сл д-

ствіемт, прпнятаго р шенія о н обхддимости создать въ До-

нецкомъ бассейн пояснуіо жел зную дорогу. каігь об зпечи-

вающую наиболыпую отпускную способность даннаго раіоиа. 

Этого можно было достичь постройкой линіи Пппаспая—Ни-

китовка, такч, какъ съ пров д ні мъ зтой линіи смыкался 

кругъ Никитовка--1Іопасная—Дебальцево—Хацепетовка—Ни-

китовка. Засимъ, въ виду наступнвшаго каменноуголънаго крп-

зиса иеобходимо было принять м ры къ воамояшому і-.слпчо-

нію перевозки угля Донецкаго бассейна. Въ этихъ ц ляхг. 

Общ ству Юго-Восточныхъ дорогъ разр шеио въ 1898 г. 

построить липію Восточно-Донецкую (протяжені мъ около 

320 вер.) и линію Никитовка-Очеретино, образующую вторую 

кружную дорогу въ 'Донецкомъ бассейн . 

Дальн йш раввиті Общ ства Московско-Ярославско-

Архангельской жел вной дороги заключалось въ сл дующ мъ. 

Въ 1895 г. Общ ство обратилось съ ходатайствомъ о разр ш -
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ніи постройки линій Рыбинскъ—.Ирославль и Нерехта—Середа, 

[іризнававмыхъ ІІрявитольетволгь необходимыми для экономи-

ческаго разнитіи ирор зывасмаіч) ими раіоиа. І̂ м ст съ т мъ 

ООЩРСТВО Московско-Ярославекой жел зной дороги договори-

лось пріобр сти on, Общества Шуйско-Ивановской дороги при-

надлв і.аіцую этому гтосл днему дорогу. Засимъ, Общеетву Мо-

сковско-Ярославско-Архангельской дороги въ 1897 г. было 

разр тііРііо поетроить в твь для соединенія Тейковскои в тви 

съ Юрь въ-Польскоіо в твыо протяженіемъ въ ЙІ вер. и линію 

отъ Моеквы до Савелово длиною въ 125 вер. Въ 1900—1901 г,г. 

всл дстві разстро&ства д лъ Общества Московско-Ярославско-

Арханг льской жел знпй дороги все предпріятіе было досрочно 

выкуплено казіюіо. 

Общ ство Рыбинской жел зной дороги, переимеиовап-

ное въ Общ ство Московско-Виндаво-Рыбинской дороги, въ 

періодъ времени до 1904 г. ввСБма значительно расширило 

свое предпріятіе. Въ 1895—1896 г.г. Обществу Рыбинской 

дороги разр шеиа постройка в тви отъ ст. Савелово до г. Ка-

ііііша. длиною въ 52 вер. Зат мъ В Ы С О Ч Л Й П І Б утверждеи-

нымъ 21 Маи 1897 г. полож ніемъ Соединеннаго Присутствія. 

тому ж Обществу была разр шена постройка сл дующихъ 

линій: 1) отъ Мооквы до Виндавы, по участкамъ Москва-

КреГіцбургі,. Крейцбургъ-Тукумъ и Тукумъ-Виндава общимъ 

протяженіемъ около 1030 в р.; 2) on. ет. Ново-Соколъники 

до ст. Дно длиною въ 168 вер.: 3) отъ ст. Савелино до г. Крас-

наго Холма протяженіемъ около 35 вер. Дальн йшее расши-

реніе предпріятія Московеко-Виндаво-Рыбинской жел зной до-

роги заключалось въ продолженіи в тви Дно—Ново-Сокольники 

къ с веру ію иаправленію къ П тербургу и къ югу до г. Витеб-

ска. Осуществленіе этой линіи совпадало съ давно нам ч н-

нымъ Правительством-в іірямымъ р льсовымъ гіутемъ, со дийяю-

іцимь Игтсрбурп. ("і, Кіевомъ вг]. паправленіи черезъ Витебскъ. 

Въ результат прододжит льныхъ переговоровъ, веденныхъ 
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Д партаментомъ жел знодорожныхъ діілъ съ Общ ствомъ М.о-

оковско-Виндаво-Рыбинской дорогн о финансовыхъ уеловіяхъ по-

стройки, Обществу было разр ш но построить линію магиетраль-

наго тіти отъ ст. Дно до г. Царскаіх) Села, [іротяженіемъ въ 

210 верстъ, п гфиепособить Царскосельскую ж л аную дорогу 

къ пропуску (іо здовъ вормальной колеи. Вопросъ же о соору-

ж ніи ліініп Вит бскъ—Жлобинъ былъ разр шенъ по Высо-

ЧЛПІІІЕ утв ржденному 9 А.пр ля 1899 г. полож нію Соеди-

а ннаго Ириеутствія нъ смысл постройки этой линіи насред-

стна казны. 

Наконецъ, Обществу Варшавско-В некой ж л. дороги, въ 

1900 і'. было разр no сооруженіе Варшавско-КалишскоА 

жел. дороги протяженіемъ въ 325 в рстъ. Прн этомъ сл дуетъ 

упомянуть, что строительному капиталу нааванной жел. дороги, 

составленному изъ акціонернаго и облигаціоннаго, правитель-

етв нной гарантін предоставлено не было. 

Результаты строительной д ятельности поименованныхъ 

етарыхъжел знодорожныхъ обществъза ііеріодъ 1891 -1904 г.г. 

прив дены въ ниж сл дующеё таблщ : 

ІІАИІІЛШИ ОІІІЦКСТВЪ. 
Протяжевіе Раавитіес тн Сккхгояаіе 

въ верстахъ за періодъ с ти къ 

ISSfi і-ода. 1891—]9(Мг.г. 1905 году. 

ВаріііаЕсті-Ь нсі.іііі 

Вдадикавкавская • 

Московоко-Вивдаво-РыбинсЕая 

Мооковско-Еазанокая . . . . 

Міосковско-Кіево-ВоронежоЕая 

Рявапско-Урахьская 

Юго-Вооточныя 

И т о г о 
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Такимъ образомъ, означ ннымл оемью жел знодорожными 

Обществами, къ yciyi'a.M'b которыхъ въ отнош ніи постройки 

вовыхъ ясел зныхъ дорогъ Правит льство сочло пол знымъ 

ппратиті.сіі (:!;і ііскмюченіемъ Общества МосковсксьЯрославско-

А.рханг льской дороги, выкупленнаго въказну), рельсоваа с ть 

за п ріодъ 1891-1904 г.г. ОЫ.ІІІ унвличена па 18.228 верстъ, 

досгигнувъ съ 3.583 версть протяженія въ 16.811 в рстъ. 

І)і, заключ ні обзора частнаго жел знодорожнаго строи-

тельства за этотъ періодъ, веобходимо отм тить, что на ряду 

съ обращені мъ къ существовавшимъ обществамъ Правитель-

ствомъ было разріипасмо оиразоваіііс повыхъ ж л знодорожныхъ 

общ ствъ. Однако, болыпинство изъ этихъ обществъ не могли 

осуществиться за в возможностыо реализовать веобходимые 

капиталы б зъ вравительств ввой гаравтіи. Даже Общ ство 

Тавдинской жел зной дороги, облигаціоввому капиталу которой 

была присвоева правит льствеввая гарантія, испытало гу ж 

судьбу. -U этогь промежутокъ времеви образоваво лшпь 06-

щсстпо Г>'І',.іг()і)о;і,'г>-Сумской жел звой дороги, востроивше до-

рогу м жду городами Б лгородъ и Сумамв дливою въ 

140ч вррсгі.. п. кром того, была осуществлена ^огословскаія 

ж л звая дорога, протяжеяіемъ въ 203 вер.; эта дорога была 

разр ш на Вогословскому Горнопромышлевному Обществу ва 

особыхъ условіяхъ, за счетъ правит льственвой ссуды. 

Помнмо дорогъ магистральваго зваченія, страяа вуждалась 

въ водъ здныхъ вутяхъ кі, главнымъ ливіямъ для обслужива-

иія крупныхъ вромышленныхъ ііргдпрііітіп и цснтров-і., не 

им вшихъ возможности асть вепосредственно ва магистраль-

выя .іііиііі. Для удовл твореяія этойпотребвостн страііі.і пі.і.т 

образованы общества подъ здныхъ вутей и разр ш но соору-

жевіе [іодъ здныхъ вут й на частныя средетва отд львымъ 

цредпринимателямъ. Ва ряду съ этимъ былъ прим н въ вовый 

способъ оборудованія иагистралей питательнымв в твями. Онъ 

состоитъ въ томъ, что еооружевіе подобныхъ в твей произ-
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родится распоряж ні мъ м йа ср дства н поср дств нно ва-

Егат р сованныхъ въ ихъ осуществл ніи городовъ, промышл н-

иыхъ учр жд ній п отд лыіыхъ лицъ, a no соиружеіііи ати в тнп 

приео диняются къ магистрали, сливаясь сън ю, какъвъотно-

іпеніи эксплоатаціи, такъ и въ способ аілд пііі. то-ссті.. (м-ли 

магистраль принадлежитъ казн , то и в твь пероходитъ ігь 

полную собственность казпы. а если магистраль эксіілоатирувтся 

акціон рными общеетвами, то и в твь присо диняется къ 

проч му концессіонному имущ ству предпріятія; ватраты ж 

ир дпринвмателей возм щаются имъ нзъ провозныхъ плать 

за проб ги опред ленной в-ь каждомъ отд лыіомъ случа 

кат горіи грузовъ какъ ио в тви. такъ и по магистра.іи. 

Оиытъ показалъ жизн нность этого способа поетроіікіі питат ль-

пыхъ в твей и за разсматриваемый періодъ было сооружено ва 

указанномъ оринцип 213 верстъ подобныхъ в тв й. Въ ре-

зультат въ періодъ 1891—1904 г. построено ыа чаетныя 

(•редства различныхъ подъ здныхъ путей и дорогъ м стнаго 

зпаченія и в твей общимъ протяж ніемъ 2.181 верста. 

Пероходя къ обзору каз ннаго л(ел знодорожнаго строит ль-

ства въ періодъ отъ 1891 до 1904 г.г.. н обходимо отм шть, 

что, въ впду пр дпринятаго въ 1890 году сооруж нія В ли-

каго Сибирскаго пугп, вся свободная наличность Государст-

в ннаго Казначейства была ііаправлеиа на осущ ствл ні этого 

грандіознаго предпріятія, пр дставляющаго собою магистраль 

протяженіемъ въ 6511 в рстъ, стоимостью въ 562^ милл. руб. 

Въ виду с го до 1900 г. постройка дорогъ въ Европейской 

Росч-ііг должпа была пріостановиться п до этого года распоря-г 

ж ні мъ казны. кром указаііиыхь ран е двухъ случаевъ со-

BMt.cTiu.fi [іостройкн ж л знодорожпыхь .тиіп казною и круп-

пы.ми ж л знодорожными общ ства.мік было мостроено липп. 

около бООв р. отд льныхъ іппатолыіыхъ в твей къ каа ннымъ 

дорогамъ м еооруж ны етрат гическія линіи Остроленка-Тлуіцъ-
Иилива оротяж ні мъ около 107 вер., со строит льною стои-
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мостью въ 46 тыс. руб. съв рсты п Иотараіщы-Гродно длиноою 

около 193 вер., со стоимостыо въ 46 тыс. руб. съ версты. 

Въ 1900 г., in, впду чначительныхъ затруднепій въ свое-

г.рсмсііпиГі І:ЫІ;П;ІІ,І, \гля нзъДонецкаги басссПна. выяснидась 

неотложность сооруженія новаго рельсоваго пути въ этомъ 

раіон . Миыистры Путей Сообщенія и Финансовъ остановились 

иа мысли о постропк иовон линіи, — параллельно существую-

щей Бкат рининсЁОЙ и.ел зноп дорог , въ разстояиіи 50— 

60 верстъ отъ нея. Пупктъ перехода черезъ Дн пръ былъ 

выбраігь у города Александровска. Протяж ніе дороги опре-

д лено въ 595 вер.. строителыіая стоимость В7> 104.767 руб. 

съ версты. Дорогу эту. въ впду оеобои государетвеыной ея 

важности, р іпено было строить средствами казны. Положеніемъ 

Соединеннаго Присутетвія Комитета Мипистровъ п Департа-

мічгга Государствеіпюй Экоіюміи. получившимъ В Ы О О Ч А Й -

іп Е к утвёрждені 26 Мая 1900 года, предположенія о постройк 

назваыной линіи были одобрены. 

Засимъ. 5 Мая 1901 года воепосл довало В Ы С О Ч А Й Ш Е Е 

повел ніе пристушіть въ 1902 г. къ сооруженш С верноп 

жел зноп дороги. По производств Министерствомъ Путеи 

Сообщенія окончательныхі. пзыекапіп и составленія расц ноч-

ныхъ в домостей, протяженіе линіи Петербургь—Вятка. съ 

в твыо Буй—Даниловъ. оііред лнлось въ 1243^ верстъ, a 

стоимость ея (съ подвижнымъ еоставомъ) установлена въ 

92.231.889 руб.. т. е. по 74 тыс руб, съ версты. 

Дал е. ВысичлГиіік утвержд ннымъ 21 Апр ля 1901 г. 

положеніемъ Соединеннаго Иріісутствія разр шена постройка 

средствами казпы Оренбургъ-Ташкентской даел зной дороги 

протяженіемъ въ 1762 версты со строителыюю стиимостью въ 

115.370.251 р. (65 тыс. руб. съ версты). 

Накипсцъ. положешемъ Со диненнаги Ирисутствія Иы-

со ч A п ш Е утвержденнымъ 1 Марта L902 г., одобрена построііка 

распоряженіемъ і азпы лшііи Бологое —С длецъ, протяженіемъ 
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въ 1030 всрстъ іі стоимостыо до 141.17^.734 руб; іі.пі иа 

версту ігути ()І,(І.іо 140 тыс. руб. 

Изложенно выше развитіе нашей рельсовой с ти пут мъ 

постройкв жел знодорожныхъ .nmin крупнымн жел знодорож-

пымп опіцсстіт.ми. за удовлствор ніемъ иа бол е И.ІІІ м н е 

ігродолжителыіое время вуждъ обслуживаемыхъ мми раіоновъ, 

къ 1904 г. временно пріостановилось. 

Между т мъ п казенное ж л внодорожное строительотво 

;(а ведостаткбмъ свободныхъ ср дствъ Государственнаго Казна-

ч йства тоже было къ этоьгу времени сокращено, а надвигав-

іігнсси иооружоиіюс cTo/iKiioncnic сі. /Іііоіііоп ррозило ВОВСе 

ого ііріостаиоііііті,. КромГ, того. ііыисті.іасг, необходимооть 

дальн йшаго сооруж нія жел зныхъдорогъ па окраинахъ Гос\-

дарства какъ д.ія ц леі политическихъистратегическихъ, такъ 

и д.ія [фіобщенія этихъ окраинъ къ экономической живнв страны. 

По тому два дн возможно было бы разсчитывать па 

ассигнованіе казенныхъ ср дствъ для постройки ж л зныхъ 

дорогъ въ ЕвропейсЕой Россій. Что же каса^тся образованія 

ж&л знодорожныхъ обществъ съ н гарантированными капита-

.іамм. то опыгі. осуществивпшхся указаннымъ способомъ же-

л знодорожныхъ нродпріятіп обнаружилъ тщетность аад жды 

ыа возможность расширенія вашей с ти на частные капиталы, 

ее обезпеченные ііич мъ. іфом доходности самихъ жел зныхъ 

дорогь. Д йствительно, какъ это было атм чено ран е, до 

1904 г. оы.п, разсмотр нъ и получилъ В Ы С О Л . А Й Ш Е В утвер-

жд ніе ц лып рядъ уставовъ акціон рныхъ обществъ, пр дпо-

лагавпшхъ пр дпринять сооруж ніе і хъ іі.т иныхъ жел з-

ныхъ дорогъ иа вегарантированные капиталы, во нзъ этихъ 

обществъ осуществились лишь Общества Г рбы-Ч нстохов^ 

ской п Г.і-..ігороді.-Су.мскиП жел звыхъ дорогь, и зая мъ в -

сколько обществъ нсЕЛючительво водъ здныхъ вут й; прочія 

же общества ве вапиш возможвостн р ализовать вотр бные 

капиталы. 
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Необходимость поГіти па дьготы, хотя бы он былп со-

іірии спы сі, ІІОЗ.МОЖНОСТЬЮ жертвъ со стороны казны, для 

обезп ченія дальн йшей постройки напшхъ рельсовыхъ ііутсп. 

стала оч видна; ваибол е ж д йствжтельнымъ ср дствомъ для 

привлеч нія частныхъ капиталовъ для сооруженія ж л вныхъ 

дорогъ, какъ указалъ опытъ развитія нашей рельсовой е ти, 

ин.ія.іасі. іараптія оіірсдіі.кчіпаго дохода на влож нный въ ио-

стройку каііиталъ. 

Но. кон чно, рі-.ііііімості. ііозиратиться къ і'а[>аптіи каии-

таЛовъ для сооруж нія н обходимыхъ ;І;('.ІІ>;ІІІЫ.\'І. ДОІХІГІ. не 

знаменовала собой возврата къ старой концессіонной сист м . 

Взаимоотнощвнія Цравителъства п жел знодорожныхъ 

обществъ іюдъ вдіяніемъ упорной работы, направл ннов къ 

подрибному пыясненію вс хъ сторонъ нашего ж л знодорож-

паго хозяйства во вс хъ его стадіяхъ, начиная съ образованія 

Ж Л зи()Д()і)()>іаіы. і> ибществъ, сікхміпа ііостроГіки дороп. п 

расходованія собранныхъ на цостройку средствъ и кончая изу-

ч ні мъ вс хъ [іріемовъ эксплоатаціи жел зныхъ дорогь, при-

ІИМІІ lIpamiTcii.cTiid къ созданію ц лаго ряда законополож ній 

и м ропріятій, оредусматривающихъ регулировку вс хъ сто-

ронь •/і.сл зиодироиінаги хозяГитва и ('тавяіцихъ всю распоря-

дительную д ятелъноеті. •,І.(,ЛІ,ЗІІОДОІ)();КНЫХЪ общ ствъ во вс 

шшенты той д итслыіости иодь бдителыіып і оитроль орга-

поіп. Правптельства, (•набжсііиыхъ въ то ж время достаточной 

властью и с юбамв возд йствія для понужденія обществъ 

кі, ЙСПОЛН НІЮ основанныхъ на закон требованій. 

Въ виду ccid. Праиігпмьство р тилось поставить во 

главу иредполагаемы. ь м ръ для оривлеч нія частныхъ каіпі-

талові. к-г. ііоотройк жгл змы.хт. дорогъ гарантію облигаціон-

цоП части :)тіі.\ъ каііпталоіп,. llpu атомъ. однако. Минист рство 

Финансовъ сознавало, что лишеніс гарантіи акіиоіісриоГі частп 

іісобхіідіі.мыхг. для (•()()|)уис»,ііііі iKiMi.̂ nbix'i. дорогъ капиталовъ. 

веоьма затрудыить раз.мі.іцвніе акцій новыхъ жел знодорожныхъ 
7 
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рбщвствъ, I'C.III nc іірсдоі-таииті, іім-і. такихъ льготъ, которыя, 

iidMii.Md гарантіи, об вп чилн 6ы акціонера.мь полученіе хотя 

бы ум р ннаго дохода на влож нныя ими въ іір дііріятіе срёд-

отва. Однимъ изъ тяжелыхч. ус.іовіГі, по отнош нію кі, акціо-

в рньшъ капиталамъ, во вс [і ріоды развитіа наш й рельсо-

вой с ти, ввлялобь то. что даже при гарантированіи акціон р-

выхъ капиталовъ, гараитін эта пр доставлялась, за в многими 

нсключ віями, .imm, no открытіи дороги для движ нія; во 

вр ма ж востройкв дороги акцішігры в .мііімп разсчитывать 

ип.іучіт. доходъ иа влож вный и.ми капиталъ, что, въ концёс-

сіонныА в ріодъ, влекло аа собоГі стремленіе иоисс ис ои.іа-

чиііаті. ак-ціп. 

Таки.мъ образомъ, для привл ч нія къ постройк ж л з-

аыхъ дорогь акціов рныхъ капиталовъ, пр дставлялось в об-

чидіімы.мі, обезп чить за аі ціямп н которыП доходъ какі. во 

вр мя постройкв ж л зной дороги, такъ іі съ первыхъ ж л тъ 

en эксшюатаціи. Для достиженія п рвой ц лн пр дполож но 

было пр доставить аачисл ні ум реннаго, не свыш 396, до-

кода на акціонерный катггалъ во время ііостропки. іірпчсмч, 

суммы. веобходимыя для вьшлаты означеннаго дохода, реали-

аоветь въ состав гарантированнаго облигаціоннаго капитала. 

Для обевп ч шя ж получ нія акціонерамн дохода съ первыхъ 

Жв .ІІ-.ТЬ ик-сллоатацііі дороги предполож но было установить 

пропорщонально разм рамъ акціонернаго и облигаціоннаго ка-

пчга.іа д лвні таетаго дохода отъ эксплоатащв доропі. и 

тю, гпптпіт-тіающ к. акціонерному кагіпта.іу, предоставлят., 

въ иользу акціон ровъ гь гі.мъ. чтобы въ случа , слв доля 

чигтаги .и.хода. соотв тствующая облигаіцонному капитал . ска-

оала.ь оы ведостаточной для покрытія ложащихся ва овнач ввьй 

«шпалъ шіотеж й, ведостающая сумма вышачивалась казноі 

» т.д пршілать, во гаравтш. Такимъ обравомъ, ащіон ры 
іт™0 квя веодорожнаго вр двріятія тодько в-ь тожь случа 

бшш бы липи.иы дохода ва вложеявыя и.м,, д ньга, если бы 
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расходы ііпг.іптіілп ІІССЬ дпход-і, іірсдііріитііі и с.г доват льно 

ЧІІСТНГО дохода вовсе бы н оказилось. 

І1|)іі этомъ, такъ Есакъ разм ръ чистаго дохода зависитъ 

ci, одной стороны отъ разм ра валового дохода, съ другой ж 

стороны отъ разм ра расходовъ эксплоатаціи и. такжмъ обра-

зомъ, ув личеніе чистаго дпхп і,а молчетъ быть достигиуто повы-

шені мъ дохода и.іи пониженіемъ расходовъ п.іи. паконецъ, 

С0ВМ СТІ1ЫМ,І. ДІ-.ПСТІ!І('.\ГІ. OOOIIX'b (|іМ1,ТО|)()1П.. TO Д.ІИ ІКЛПІЖ НІЯ 

расходовъ эксплоатаціи [іредположено было освободить ново-

()б|)іі;і()имітыіі опщества огг. посоиія рмсхо/мип. но (чідсриіаііікі 

iipamiTc.ii.cTnciiiiai'o ііад:!<іра. імі ирсми иоетроПіііі. ІІОС.ГІ.ДСТІІІС.М-І. 

qero являлось бы въ то же врёмя уменыпеніе разм ра стро-

ит льнаго каиитала, а сл довательно п плат жей по нему; д.пі 

ув личенія же валового дохода предположено было предоставиті. 

новообразуемымъ жел знодорожнымъ обществамъ право иолу-

чаті. плату за а ревозку почты, за отводъ квартиръ дли почто-

иыхъ чиновъ іі отд леній п д.гл жандармской полиціи и ;за тому 

подобныя услуги. оказываемыя Государству, а равно получать 

оть ІІ^авігпмі.стиа. въ случа установленія имъ льготныхъ 

гарифовъ, равницу въ плат между д йствующимъ ва е тя 

аормальнымъ п установленнымъ бозъ согласія дороги понижои-

ІІЫМ'І> льготнымъ гарифами. 

Вм ст ci. ті.мі. [іредполагалось устанотіть. что участіс 

казны въ прибыляхъ новообразуемыхъ обществъ аачинается 

.ІІІПІЬ посл превышенія ею 8% на акціонврныв капиталъ, a 

таі.и.-с уд.птиті. дп '2') л тъ срокъ, еъ котораго наступаетъ 

право Правительства аа выкупъ предпріятія общества нт. і азпу. 

Изложенныя предположенія .Миніістсрства Финанеовъ, разрабо-

танныя въ Дсііартамснт жслі.знодорожныхъ д лъ, посл раз-

емотр Еия пхь и одобіренія Соединенныігь Присутствіемъ Коми-

тета Министровъ и Департамевига Государственной ЭЕОНОМІИ 

Государствсііпаго Гов та удостоились ВЫСОЧАЙШАГО утвер-

ждеиія 10 Ііоия 1905 г. 



— 100 — 

1)0 врсміі ііздапііі птого ;і;ікоііа Россія были опрсмоікчіа 

ТІІИ;Р.К»П иоГпкім. іі ІІОІІІІ.КЧПС пго было т мъ бол е cBOcniic-

менно, тт . въ виду огромныхъ расходовъ, вызванныхъ во н-

ііы.ми д йствіями, разсчитывать аа дальн йш развиті с ти 

распоряженіемъ и ва средства казны н пр дставлялось воз-

иожнымъ, т мъ бол е, чти воГіпа обиаруяпі.іп |і|)Озвычайно 

слабую оборудованность Сибирскрй ж л вной дороги, насто-

ятельно требовавшей п реустройства я горныхъ участковъ и 

пострийки вторыхъ путей. 

Возникшія посл ііоГімы внутреннія ВОЛН НІЯ IK' МОГ.ІП. 

кон чно, ііе воспрепятствовать возникновенію іл. ііромі жутоіп. 

времени до 1907 г. какихъ бы то ни было новых-ь промышл н-

пыхь предпріятій, а т мъ бол е образованію ыовыхт. жел зно-

дорожныхъ общес.тіп,, хотя в медленно посл опубликованія 

ііаі -иніі 10 Ііони 1905 г. сталв поступать ходатайства пр дпри-

нимателей о разр шенів имъ образовать акціонерныя обще-

етва дли посгройки новыхъ жел зныхъ дорогь на основаніяхъ, 

гфедусмотр рныхъ означеннымъ законоісь, прич мъ въ 1905 г. 

число такихъ ходатайствъ составило 9. въ 1906 г.—17 и въ 

1907 г. оно возросло уже до 24. Н которымъ ивъ про ктиро-

вавшихся жел знодорожныхъ обществъ Вторымъ Д партам н-

томъ Государственнаго Сов та были предоставлены льготы, 

пр дусмотр нныя вышеупомянутымъ закономъ, но лишь въ 

1908 году, съ наступленіемъ аормальныхъ условій въ ж л зно-

дорожной жизнж, I Алр ля указаннаго года, могло образоваться, 

ІІ.І основаніи закона 10 Іюни 1905 г.5 первое жел знодорожно 

общ ство, преобразованно изъ Общества ІШ л кесскаго подъ-

здного путп, для постройкн жел знодорожной линіи оть М -

лекеса до Бугульмы. 

^ Этотъ п рвый олытъ оказался н удачнымъ, но н всл д-

ствіе внутр ннихъ ведоетатковъ оринятой Правит льствомъ си-

ст мы для развитія ваш й жел знодорожной с ти, а всл д-

ствіе дурно ваправленной воли вр дпривимат л й. Однако 
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притокъ частныхъ Еапиталовъ къ д лу сооруж нія у насъ во-

выхъ ж л зныхъ діірогт. мо остановился п въ с р дин того 

ж 1908 г. образовалось второе вовое общ ство съ гарантиро-

ваннымъ (іо.іигаціоііпымъ і.тптта.іомі. д.іи построПкп С в ро-

ДОІІСЦКПГІ ІІ;(ІЛ ЗІИ)ГІ дороги. 

Но уже въ уставъ ттго Обіцсства, переговоры поъ обра-

зованіи котораго длились свыш іода, были ВЕЛЮЧ НЫ н ко-

торыи гакія льготы, которыя закономъ 10 Іюня 1905 г. мо были 

пр дусмотр ны. Льготы этм каса.'ііісі. прежде всоги соотнотс-

пія разм ровъ акціонернаго п облигаціоннаго капиталовъ; котя 

въ ПІІІІПМПИПО.МЪ и.ікон допустп.мо соотнош ні ' этихъ капитаг 

ловъ и по было предусмотр но, но ирактикой прежнихъ л тъ 

установилось, тго обл^аціонная часть капитала должна соста-

вляті. no бол о 3/і ocnnmioi'o і.аііпта.іа. Трсбоііаті. так-ого со-

отнош нія было возможно при гараптіи акціонернаго капитала; 

по (ммп акціон рный каігаталъ обезп чива тся, какъ это пре-

дусмотр но закономъ 10 [юня, опр д л ннымъ доходомъ только 

во вромя ікістроГіки. а но врсми т сплоатаціи доходъ иа ного 

можотг. быть получонъ лшпь при условіи, сли валовой доходъ 

пр дпріятія иокроетъ расходы эксплоатаціи съ бол о или ме-

н значит льнымъ избыткомъ, то пр дставилось затруднщ ль-

нымъ разсчитывать ва обраяовапіс акціонорнаго каппта.іа. ігь 

особ і сти еслн онъ щт вышеуказанномъ соотнош ніи до-

стига тъ крупныхъ абсолютныхъ разм ровъ. Такъ какъ основ-

поГі капиталъ названнаго общоотва былъ исчисл нъ въ сумм 

около 90 мп.іл. руб., то для соблюд нія выш указаннаго соот-

ііопимііи пришлоеъ бы выпустшъ акціон рный капиталъ. об з-

[г ч нный доходомъ ЛІІІПІ. во время іюстроГіки. въ сумм свыш 

20 ми.іл. руб. Разсчитывать иа ію.м іценіо акціоііорнаго uami-

тала столь значительныхъ разм ровъ не предотав.-іялось воз-

можіи.імі. п иоатому размі.ръ акціон рнаго капитала Общеотва 

С в ро-Дон цкой ж л зной дороги, подл жавшаго р ализаціи 

ио варщат льной ц н , былъ фиксировавъ въ сумм 10 милл. 
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руб. Зат мъ, in. вид дальн йшей ві ры для обл гч нія раз-

и щ нія ащіон рнаго капитала въ уставъ Общ ства включ но 

разр шені обращать въ пользу акціон ровъ половину сб р -

и.сиіГі мо постройк отъ исчисленной по расц ночной в до-

мостм суммы, если таковос сб реженіе окаж тся no окончанін 

устройства ж л зной дороги во вс мъ согласно съ расц ноч-

иоГі в домостью, съ отнесені мъ наградъ, назнача мыхъ общимъ 

еобраніемъ акціонеровъ лицамъ, сіринимавіішмъ участі ш. 

постройк , ііп поступающую въ пользу акціон роігь мо.іовішу 

сбер женій. Нак (ъ, уставомъ Общ ства С в ро-Дон цкой 

ж л зной дорогв акціон рамъ гарантирована при выкуп ці.-

лость вепогашеннаго ко дню выкупа акціонернаго капитала. 

Впосл дствін сама яшзнь подсказала ц лесообразность 

прим ненія ещ новой дьготы для обл гченія образованія ак-

ціон рнаго капитала, льготы, допуіцені которой осущ ствляло 

давншпнее стремленіе Правит льства привлечь къ жел знодо-

рожному строительству слон населенія, в посредств нно ваин-

тересованные въ сооруженів данной дороги, и участі мъ п. і. 

въ образованіи 'акціонернаго каііпта.ін (юкшгчиті. хо.іііГіс/гвен-

ность постройки и эксшгоатаціи дорога. М ра эта заключалась 

въ пр доставленіи учредителямъ вновь вовникавпшхъ жел зно-

дорожныхъ обществъ права оплачивать часть акціон рнаго і,а-

питала (не бол половины) не наличными деньгами, а кр -

постными аі.та.ми н.а отчужда мую для поетройки ж л-Ьзной до-

роги в млю in. цг.иа.мъ. не оревышающимъ ц цъ, аредусмо-

гр нныхъ расц ночной в домостью. 
4 x 0 ж е каса тся другихъ льготъ, пр дусмотр нныхъ зако-

н о м ъ Ю [юня L9G5 г.3 то^пр доставл ніе весьма существ нной 

"•1'"™. клонящейея къ ум ньшенію расходовъ эксшгоатаців 

вовыхъ жел зныхъ дорогь м заключающ йся въ освобожденін 

ихъ отъ расходовъ чо сод ржанію правит льствевнаго надзора 
8 0 ВР М Я эксплоатаціи пхъ. въ настошц вр мя, ,ъ в т „•,-
к а : ! ; | ^сударств нной Думы. щиі разсмотр нів см и ЕІОДЛ -
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•жніцп і. в домствъ, ввлючать въ нихъ расходы на усил ні 

іптатовъ, вызыва мое [іостройкой вовыхъ ж л вныхъ дорогъ, 

пе только пр кращ но, во даже въ т хъ случаяхъ, кигда об-

щ ства, которьагь льгота эта была предоставлена, обращались 

сі, ходатайствамЕ объ азм н нів пхі. устава и.іи о расшир ніи 

ихі. предпріятія, in. соотв тственныхъ дополн ніяхъ къ ихъ 

уставамъ, возстановлялось и. і. обязат льство [финимать на 

себя расходы лп сод ржанію правительств ннаго надзора; 06-

іцсство же Армавиръ-Туапсинской жел зиой дороги, ішторое 

было освобождено отъ ятого расхода ие только мп время 

эксплоатаціи, ио п во вр мя [іостройки, добровольно отказалось 

ОТІ. ЭТОП ЛЬГОТЫ. 

Неопходимость ііриоі.гать \:и новымъ льготамъ для образо-

ІІМНІЯ и.імГ.̂ ікідорпиіііыхі. ооіцествъ, а равно отказъ въассигно-

ііапіяхі, по см там-і. под.ір кащихъ в домствъ мазначеніп на 

расходы, вывываемые вадзоромъ за постройкой вовыхъ част-

иыхъ дорогъ. попудіі.іи .Миніігтсрство Финансовъ п ресмотр ть 

законъ 10 [юня 1905 г., съ п^лью внести въ н го н обходшше 

і.орр ктивы. 

Въ ррзультат втого исрвсмотра, выполиеннаго Департамен-

томъ жел знодорожныхъ д лъ въ Д кабр 1910 г.. былъ внесенъ 

иа ваЕОнодт льное разсмотр ні законопро вгь о в которыхъ 

ВЗМ НРІІІЯХІ. in. услоніяхъ образованія частныхь жел зно-

дорои.-ііі.іх-ь иредлріятій. Икліочивъ іп. означ нный законопро-

ктъ заключавшіяся уж ш. закон 10 Ьовя 1905 г. льготы, 

ш. т мъ чис.гі-. іг касающуюся освобожденія ж л знодорожвыхъ 

обществъ отъ равхпдоіп. іи» co.u'pvKauiio гіравито.іі.ствсипаго 

вадзора, прим я ні ваковой льготы, какъ выше упомянуто, 

было прекращеікі. Минист рство Фпнансовъ ііродполагало, 

св рхъ того. для обл гч вія собраяія акціонерныхы.аіпіталовъ 

жел внодорожныхь обіцсстиі, оАезпечить акціямі. IIC только во 

время построііки, но и во вр мя эксплоатаціи у.м ренныіі 

доходь, ве бол е 3%, стоящіА ел доват льно ввж проц нта, 
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іфиносівгаго фондами, дабы этоГі іарантіей ве лишить въ то 

жт І!|Ж.\ІІІ •л.-ім іііпідорожііыи прсдпріятія хозяйскаго ннт р еа, 

такъ какт. аілионсры вотестврино до.іііаіы оыли бі.і стремиться 

къ тому, чтобы увеличить обезпеч нный имъ ггрод нгг. иуічімт. 

бережливой эксплоатаціи и нскать болыпей, нежели гаранти-

рованная Иравит льствомъ, доходности предпріятія. 

Сверхъ того, упомянутымъ законопроектомь предуоматріг-

вались и другія льготы, а именно: предоетавлелііе ж л зно-

дорожнымъ обіцествазгъ права устанавливать въ тскмііс иср-

выхъ 10 д тъ эксплоатаціи сооруженныхъ п.ми линій въ м ст-

IIOM'I. ІІХГІ> сообіценіи тарифы въ разм рахъ, ими самими изби-

раемыхъ, сь подчиненіемъ, однако, д йетвующ му закону о 

Тарифныхъ учрежденіяхъ;право учін ипслейжел знодорожныхъ 

обществъ іірсдставлять на утвержденіе Міпіистра ІІутсП Сооб-

щеиііі расц ночныя в домости до образованія обществъ, а въ 

связи съ этимъ право ихъ получать изъ строительныхъ і.аііи-

таловт, образованныхъ ими общ стпъ возм щеніе произведен-

ІІЫХГЬ ими расходовъ и изъ средствъ акціонеровъ возиаграи,-

деніо за понесенные ими личные труды по организаців об-

ществъ; право добывать безплатно строительные матеріалы 

(кром л са) на казенныхъ земляхъ; ограниченіе разм ра 

акціонернаго капитала новообразуемыми обществами— " частью, 

а существующими— го частью строительнаго капитала проек-

тируемой жел зной дороги и обёзп ч ні при выкуи пред-

пріятія въ казну выкупного вознагражденія въ разм р непога-

іікчіиоГі ко времени выкупа части акціон рнаго капитала. 

Вм ст съ т мъ, въ виду того, что Государственная Дума, 

отказывая въ ассигнованіп no см тамъподл жащихъв домствъ 

средствъ на сод ржаніе правительственнаго надзора за построй-

кой жел зныхъ дорогъ, мотивировала свои отказы т мъ. что 

йспрапшваемые расходы вынуждаются д йствіями Правит ль-

ства. ве подвергавшимися предварительному обсужд нію Госу-

дарств нной Думы и не получившими я санкціи, а такж 
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оринимая во вниманіе, чтп Государственная Дума, ааходя, тго 

д йствующ нын направлені и разр шені вопросовъ о 

сооруж ніи жел зныхъ дорогъ на частны капиталы въ [іорядк 

Верховнаго Управленія, н да тъ гарантіи всесторонняго осв -

щ нія втихъ r.diipocoiri,. высі;азал;г now.'c.iaiiic обт. изм неніи 

овначеннато порядка, ва законодательное разсмотр ні былъ 

предстаи.іоігі. in, ('(чітипр I'.MO г. закоиопроектъ, наоснованііа 

ко го гіри обсужденів Вторымъ Дспартамсіітом'!. Государствен-

ваго Сов та вопроеовъ о постройк подъ здныхъ путей и 

ж л зныхъ дорогь частііымп аредпринимателют и оп])азуемы.міі 

для сего общёствами, о дополпігпмыіыхъ m.myciv'ax'i. каппта-

ловъ п др.. г.і, составъ присутствія Второго Д партамента, на 

правахъ членовъ его, пр дположено включать по четыр члена 

Гос.ударстисііпоп Ду.мы и Государственнаго Сов та изъ мікма 

выборныхъ чл новъ го. 

Опа уііомяиутыс законопроекта ііока а разсмотр иы Законо-

дательнымн учрежденіями. 

Т мъ по мен е, частная [ір дііріимчивость въ д л жел зно-

дорожнаго строит льства, вачппаи оъ 190H г.. зам тно оживи-

лась, іі за время еъ ИЮ^ ио 1 Января 1914 г. ігоступило 

сл дующе колич ство ходатайствъ о постройк жел зныхъ 

, дорогъ и ж л знодорожныхъ в тв й: въ 1908 г.—30. въ 

L909—42, 1910 г — 5 5 , въ 1911 г.—72, въ 1912 г.—63 и 

ш. 1913 г.—109. 

ІІзъ разсмотр пиы. ь въ еостоящ й при Министерств 

Финанеовъ Коммиссіи о аовыхъ жел зныхъ дорогахъ хода-

тайствъ чаотныхь ліщъ о іірсдоотаплснііі и.мъ постройки т хъ 

или другпхь жсі зікідорои.-ііыхь ліініп. ісоторымъ было дано 

движеніе, иъ пастоіііцес \цн>мп построены сл дующія жеЛ зно-

дирожныя .ііініи ("і. гарантированньши ЦравительствЬмъ обли-

гаціоіиіыми капнтала.ми. 
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Строителыіая Реиивованнне наридатмьныв 
стопмость безъ і.аииталы. 

і|іііііанр. раоход., 
ИАИМЕНОВАНІК ДОРОГЪ. g g ао съ расх. па Двціонвр- Оплпгадіои-

о | оод рж.Правит. | і ы і г ' 
— И іадзора. 

Р у п л о й. 
Волго-Бугульминскаяі) 251 9.804.147 1.217.800 13.186.200 
С перо-Доиецкаи 610 73 546.325 10.000.000 87.859.875 
Еііская 135 7.102.337 1.200.000 7.570.000 
Гербы-К лецкая 129 7.601.384 382.000 ») 9.280.000 
Тронцкая (лпніл Тропцкъ-Поло-

таево) 103 5.018.021 800.000 . 5.631.822 
Кокандг-Наманіпііская . . . . 85 4.061.850 800.000 3.799.845 

Итого . . . 1.316 107.134.073 11.199.800 127.609.712 

Зат мъ, изъ числа равр шенныхъ \<ъ [іостройк жел з-

пыхъ дорогь образованнымъ посл і(

()08 г. новымъ ж л вно-

дорожнымъ общ ствамъ съ гарантіей ихт> оо.іигаціопныхі. 

капиталовъ въ вастоящее время находятся пъ [іостройк іі.іп 

производятся подготовительныи работы \;ъ іірііступу і."і, по-

стройк сл дуюіцихт. жел з11()дорожныхъ линій. 

НЛИМEI10BAH1K ДОІЮГЪ. 

'ш 

и 

251 
344 

31 
121 

64 
111 
413 
480 

480 
764 

Стропіельная 
CTOlI.MOCTti. 

1" у 

31.649.919 
18.858.000 1 
1.051.995 і 
6.812.798 

9.006.188 
22.855.897 
21.079.979 
32.013.599 

26.895.600 
59.968.467 

Реаіивованнш ііаріщатслыи.и 
капиталы. 

Лііціонср-
ныо. 

б л 0 

4.000.000 

3.000.000 

1.750.000 

1 
- ) 

2.813.000 
3.816.000 

2.700.000 
7.201.000 

иблпгаціоп-
пые. 

й . 

33.499.872 

20.999.970 

б.ооо.ікіо 

36.459.200 

18.085.032 
33.490.875 

22.875.000 
57.000.000 

') 

*) 

*) 

•) 

') 

1) Армавпрі.-Туаіісннская л;. д.: 
а) Линія Армавиръ-Туапсе 

и портъ въ Туапсо . . . 
(1) Ставропольскія лпніп . . 
в) Лабннская в тві, . . . . 

-) Токмакская ж. д 
3) (і веро-Донецкая ж. д.: 

а.) Ннкптовская п твь . . . 
б) Родаково-Лп.чая 

1) Черпоморско-Кубанская ж. д. 
5) Западно-Ур&іьокал ж. д. . . 
6) О вр.ро- Вог.точпо - Уралі.скаи 

ж. д 
7) Алтайская ж. д 761 

') Протяж ні Волго-Бугульминской ж. д. 340 вер., но въ томъ шсл 

8(3 верстъ суіцеотвовавшеіі ран е лииіи Часовня—Мелекесъ. 
2) Сверхъ того акціонерныіі кяппталъ существовавшей .піііііі Горбм-

Ченстоховской-1.938.000 руб. 

*) Облпгаціонныо капиталы отм ч нные знакомъ ::г) пр дставляютъ не 

по.иіую судіму разр шоиныхъ къ выпуску калиталовъ. 
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'еалнзованные нарпцательныо 
каппталы. 

ВАИМЕНОВАНІЕ ДОРОГЪ, 

8) 1іолго-]>угулі>минская ж, д.: 

.ІМНІІІ Г>угульма—ЧНІІІМЫ (съ 

мостомъ въ Снмбирск ) . 
91 Троицкая ж. д.: 

а) Линіи Троицкъ — Ку-
СТІМІПЙ 

б) .'ІШІІІІ Ореноуііп, - Орокъ 
lo) Подояьская ж. д.: 

а) Лниія Шепотова—Камо-
нецъ—Подоіьскі 

Гі) ЛІІПІЯ /K'.iorunri.—ІІІеііе-

тові»а 

11) Жнтоміръ—KopocTi'in, ') . . 
12) Кахстиіісі.ая ж. д 
13) Аккермяііскяя ж. д 
14) Черноморская ж. д 
15) Кольчутинская ж. д 
10) Олонецкая ж. д 
17) С иир ч нокая ж. д 
18) Ачппскг-ЛІіінусиііск-ая ж д. 
19) Копорская ж. д 
20) Кулуіідішская ж. д 
21) Средне-Кашсазская ж. д. . . 
22) Кухарская ж. д 
2;>) Кокаіідъ-Намаіігаііская (Фер-

гаяская) яс. д 

Итого . . . 

ь 
s g 

И п 

239 

157 
310 

608 

78 
174 
149 
322 
187 
265 
550 
451 

78 
296 
405 
585 

183 

8.205 

('.тршгі лыіяя 
СТОИМОСТІ.. 

V у 

28.615.602 

8.843.319 
24.009.269 

51.639.442 

8.716.371 
12.750.000 
6.166.000 

55.000.000 
11.252.304 
14.927.358 
41.235.757 
31.850.000 

1.335.000 
11.800.000 
21.510.000 
26.900.000 

9.000.000 

598.742.867 

Лкціоиср-
ныс. 

б .1 0 

1.374.000 

894.000 
4.275.000 

3.500.000 

2.800.000 

500.000 
1.800.000 
1.000.000 
7.000.000 
1.392.000 
1.622.000 
5.072.000 
3.755.000 

269.000 

— 
3.950.800 
3.122.000 

907.000 

7:i.lii3.soii 

Оилпгаціоп-
ные. 

й. 

37.950.000 

29.295.000 

42.258.062 

) 8.499.750 
13.230.000 
5.625.000 

63.000.000 
12.528.000 
10.125.000 
15.648.000 
22.725.000 

— 
— 
— 

16.875.000 

10.125.000 

546.293.770 

*\ 

') 

)̂ 

+ \ 

*ч 

*\ 

*\ 

И 

Крол ііерсчііс.юнныхъ выии1 •,іч(мІ'.янодоро. кныхъ .іииіГі. 

сооружаемыхъ новымв жел знодорожными обіцествами, обра-

зованными въ разсматриваемый періодъ. съ предостаи.теніемъ 

ихъ облигаціоннымъ займамъ гарантіи Правительства, въ на-

стояіцее время Обіціч-тво Московско-Кіево-Воронежской же-

') Шстройка лпніи Житоміръ—Коростень съ перестроіікой на шіірокуіо 

колею линіи Житоміръ—Бердпчевъ предоставлена Первому Обществу под'ь-

здныхъ путей безъ увеличонія ёго акціонернаго каііитала для образованія 

строительнаго каи итала. 

-) Фондъ обеапечеііія платвжеА по негарантированнішъ обдигаціямъ 

Общества. 

*) Облигаціонны каііиталы отм ченные знакомъ *) представляютъ не 

иолную сумму разр шеіпііііхъ къ выпуску каилталовъ. 
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.ІІ ІІІОГІ дороги заканчива тъ сооруж ніе линін Одесса—Бах-

мачъ, протяж ні мъ (U9 в рстъ, для [іостройкн которой Общ -

ству былъ разр шенъ выпускъ облжгаціоннаго гарантирован-

п.іго ІІравитрльствимі. заПма: яат мъ Общ ствомі» Московско-

Казанской жел зноіі дорогп открыты для оравильнаго движ -

вія .шнія .Іюберцы—Арза.мпсі. и мостъ ч р зъ Волгу у Ка-

зани, ігротяжені каковой линіи составляетъ 371 в рсту. Къ 

этому же Общестііу ііредъявлсио требонаніі1 гірііступить «ъ ао-

стройк линіи Арзамасъ—Шихраны, начать сооруж ні кото-

|)ий на Ооідество возложеіісі (юішттсть допо.ііичіісм-ь кі, го 

уставу no [іервому требоваиііо Правит льства, которо мож тъ 

посл довать посл оконнанія сооруж нія моста чорпэт. Рю.ич 

у Каііаті. Еротяженіе этой линіи составитъ 245 вер. 

Наконецъ, въ посл днес время образовано съ гаранті й 

облигаціоннаго капитала на особыхъ условіяхъ жел знодорож-

ное Общ ство, им ющее главной ц-Ьлыо сооружені ж л зно-

дорожныхъ пут й общаго пользованія, пр дназнач нвшхъ для 

пополн нія с тп казспныхъ жел зныхт, дорогъ питат льными 

іі со динит льными в твями, могуіцнми служить ув лич нію 

ихъ грузооборота. 

Постройка такихъ в тв й къ ж л знодорожнымъ линіямъ, 

эксплоатиру мыхъ частными ж л знодорожными общ ствавш, 

мож тъ быть осуществляема самими общ ствами па дополни-

тельные выпуоки облигаціонныхъ капиталовъ. 

Для ітстроГп и же гштательныхъ в твей і.ъ казеннымъ 

жел знымъ дорога.мъ. иринимая во внимані ватруднительность 

ассигнованія достаточныхъ средствъ для указанной ц ли изъ 

суммъ Государственнаго Казначейства, пр дставилось а обхо-

димымъ изыскать другіе способы, въ виду чего и образовано 

разсыатриваемов Общество. 

До настоящаго времени означ нному Общ ству разр ш но 
сооружені нижесл дующихъ дв надцати в тв й къказ ннымъ 
жел зныдгь дорогамъ. 
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Нашюнованіе в твей: 

Вотусіавокая (та Юто-Зап. ясеі. цор.) 
Гсрмаповская > > » 
ІЕашвовскаа > > > > 
Ржвщевокая > > » > 
Таращавская > > > > 
Чппірнііскіія > > 
І^дячскал (къ Южн. ж. д.) . . . . 
Крыловская > > > > . . . . 
Староб іьская (къ Бк. яс д . ) . . . . 
Іенбарсхаа (къ Сыз.-Іія:;. ж. д.) . . 
Ломовокая > > > > . . 
Схободокаа (къ ІІорм. ж. д.) . . . . 

ІІТОГО 

Протя-
жеиіс 

в рсгь. 

. 12 

. 48 

. 95 

. 54 

. оі; 

. 38 

. 76 

. 23 

. 56 

. 48 

. 31 
13 

. 590 

ІІрсдполагае-
мая строп-

тслыіая стои-
мость. 

Рубли. 

413.000 
2.820.000 
5.563.000 
2.431.090 
3.075.000 
1.736.000 
4.208.009 
1.079.000 
2.589.000 
1.924.000 
1.238.000 
1.379.000 

28.455.009 

ОСІІОВІЮЙ 

Ввносъ 
Оощества. 

Руб. Коп. 

3.048.312 50 

капиталг. 
Об.іпгаціті-

яый 
Еапнтаіъ. 

Руб. Кои. 

27.434.812 — 

Зат мъ, оживл ні жел знодорожнаго строительства за 

разсматі)ііі!а(і.мі>іГі иеріодт. выразилось въ томъ. чти кром же-

л знодорожныхъ обществъ сгі. гарантііроііаііііыми оплтчіціоіі-

иы.ми капиталами разр шено образовані общвствъ для ію-

стройки бвзъ гараитіи Правительства: Орані нбаумской, Скер-

невицы - Равской, Московско - С ргі вской, Московско - По-

дольской, Евлахъ-Шупшнской, Баусской жел. дорогь и Ку-

вшиновскаго аодъ здного иути. всего 425 верстъ. стоимостью 

28.128.470 руб. Равнымъ образомъ образовалось Общ ство 

Вольмарскаго ііодъ-І-.адиого пути. разр шенно въ 1902 г.. во 

н им вше возмижности внеств капиталы ди 1909 г.. когда 

имъ бы.гь реализованъ акціонерныіі капиталъ—560 тыс. руб. 

іі облигаціонный—около 1.(500 тыс. руб. нар. Иа единолжчныя 

средства пр дпринймателей разр шено сооружені іюдъ зд-

ПІ.ІХЬ ііутоп Сквирскаго, Либаио - Бернатонскаго, Варшаво-

Лом нскаго, Чинабадъ—Авдижанъ, в твей къ Чіатурской в тви 

•ккавказскихі. ;кел. дор., обращ ны въ иутп общаго пользоваг 

НІЯ в тиь ІІІарихаіп.—Фсдчсико п іюдъ адііом иуті. Охта— 

Колтуши (иссго 217 ііср.). Ыакоіісц'!, pasirhmoiin сопруіктііс иа 

принциіг возвраіа ('Т[)(>іітелі>іі()П стоіпкк-т іі;п. іі|)і)иоит.і\гі> 

платъ нижесл дующихъ 27 в твеіі: Ііаеіілстічсі.оп. Іісрсііцов-
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ejpot, В ринской, Іхнппекпіі. Окуловка-Поддубь , Прищ пной, 

Бабинской, Балапшнской, Грачевскоіі. Кртіі.іьеком. Іхіиммси-

скоП. ІчоропскоГі. ІІІІ;І(І«('І.()П. lla|);i(|ii(M!('iv'()fi, ІІ.іссской, Гі.д-

кинской, Сурагкской, Тошковской, Цигл ровской;! Готнянской, 

Нытвинской, Двяковичи-Старушки, ЕІ реяславскоЁ, Вышеоль-

^едаевской, ЕСурско-Ржавской, БринсЕов м в твв Са^ж ме-

ітіцы—П кло. Протяженіе этихъ в тв й составляетъ 56] вер. 

и стоимость ихъ сооруженія Есчисл на въ 14.924.643 руб. 

На ряду сі. этимъ, опытъ развитія нашей с тн прв поср д-

ств существ^ ющихъ жел знодорожныхъ общ ствъ, іірпіісдтіГі 

къ расБшренію я ве только б зъ сущ ственныхъ ж ртвъ 

казны, іи» еоправождавіпійса значительными выгодами для н я, 

ее могь ве заставить обратиться къ ивученію вопроса о пов-

торенів того опыти. так-і. какъ доходность тихъ общ ствъ 

достигла вначительныхъ рікімі.роіл. и. і опвчно, (тремл ні со-

хранвть вту доходность могло служить лучшимъ ручат ль-

ствомъ, что въ с.іуча пр доставл нія іімъ постройки новыхъ 

линіп какч. постройка этихъ .imiin. такъ впосл дствіи и экс-

плоатація ихъ. будетъ производиться аъ возможноіі Гхфсжлп-

востью. 

Прн этомъ то обстоят льство, что срокъ выкупа напшхъ 
гтарых-і, ж л знодорожвыхъ общ ствъ .mod пастуті.іъ. либо 
былт> близокъ къ ааступленію, являлось скор е благопріятнымъ 
обстоят льствомъ для обращенія кі. ихі. ус.іугамі. сі. указан-
ІКІГІ ц л ь ю . 

Такъ. съ Общ ствомъ ВладикавказскоА жел. дор. былв 

вачаты пер говоры (въ ковц 1908 г.) объ условіяхъ дароваг 

аія ему отсрочкв выкупа em оредпріятія въ казну, зак іии-

шіеся заключ ніемъ съ Обществомъ соглаш вія, вылившагося 

въ В Ы С О Ч А Й Ш Е утверждевяое 28 Февраля L912 г. пятое до-

полн віе къ уставу Общества. Ва основаніи этого дополненія 

къ уставу, иа Общество возлож на обязанность сооруженія 

604 вер. вовыхъ жел знодорожныхъ пп, а также проиввод-
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ства работъ и поставокъ по усіі.кчіію и иереустройству суще-

ствующ й магистрали, иортовыхт. устройствъ Общества п im 

ііріобр тснііо моваіч) подвижного состава, ііричемъ общая сумма 

ііредстоявіпихъ in, СІІІІ;!!! ъ ;тімгі. затратт. оиред .іРііа in. 

сумм Г)і.37^.000 руб. д йств, Хотя оротяж ніе новыхъ ке.і з-

нодорожныхъ линіГі, построика коихъ возложена на Общество. 

іі пе представляется особенно вначительнымъ, во необходимо 

нм ть вгі. виду, что входивщаа въ ііроектъ расширенія clvm 

Общества Владикавказской ж л зной дороги Азовская в твь, 

протяженіемъ въ 23 в р., была уже закончена сооруж ні мъ 

до ВЫС.ОЧАЙШАГО утвержденія пятаго дополненія къ уставу, 

а также, что 344 вер. линій, про кгировавіпихся Общ ствомъ 

in, cm раіон , въ Гтакроиольсі̂ оГі губсрніи, CBcpx-i. разр пюн-

ІІЫХГІ> му 604 вер., бы.'ііі предоставлены Обществу А.рмавиръ-

Туапсинской жел зной дороги, образованному первоначально 

для сооруженія линіи отъ Армавира до 'Гуапсе, иротяжснісм-ь 

in. 220 всрстъ. Кром того, такъ какъ па С вериомъ Кавказ 

уя.с бы.ю разр шено сооружені Ейской дороги, протяженіемъ 

B'b 120 в р.3 и Черноморско-Кгубанской дороги, вгь 398 вер., 

то протяж ніе новыхъ жел зныхъ дорогъ на С верномъ Кав-

каз составило около 1.700 в р., и питому нс им лось осно-

вапіи предъявлять кгг. Обществу І іадикавказскоП жел зниП 

дороги дополнительныя требованія въ отнош нш увеличенія 

протяж нія проектированныхъ имъ .ппіііі, т мъ бол , что 

было оставлено въ сил постановленіе § 8 устава Общ ства, 

на осііоваиіи котораіо Ііравігп іьство n^it.cri. право во всякое 

время потребовать отъ Общества построЙЕи иитательныхъ в т-

ІІСГІ; іі()ЭТ(»му да.іыіІ.Пііісс развитіс рсп.совыхі. ііутсГі на С -

верномъ Кавказ , когда въ томъ аоявится необходимость, пред-

ставлялось обезпсчспны.мі.. И.мГ.ст съ т мъ, иятымч. дополне-

ніемъ къ уставу Общества изм нены условія распред ленія чп-

ciun арибыли Общ ства ш. емысл увеличенія участія въ та-

коноп казпы, а гаі.я.с итдалени ираво Правительства иа выкупъ 
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щюдпріятія до і Января 1024 г., прич мъ изм н ны п ус.іо-

вія опр д л нія выкупного вовнагражденія rw предпріятіе, въ 

смысл облегченія мхъ для казны, въ елуча р шенія осуще-

етвить право выкупа. 

Засидгъ, былъ отдаленъ срокъ выкупа предпріятія Обще-

ства Московско^Каванской жел зной дороги до 1930 г. съ пр -

доставлвніс^м'!. сму сооруженія .ппііп Казань—Екатеринбургъ 

и Нижній-Новгородъ — Котелышчъ съ в твями кі, Воткин-

скому и Нжевскому заводамъ п кі. г. Яранску, ;і гакже съ 

мостами черезъ Волгу й Оку въ Нижнемъ-Новгород , цротя-

ж ні мъ 1374 вер. и валожено ва Общ ство обязательство 

сворхъ упомянутыхъ линіп, [іостроить въ раіон его ао пер-

вому требованію Правительства свыше -000 вер. новыхъ .іи-

iiifi и в твей. Вм ст съ т мъ, въ распр д л ні чистой цри-

были Общества и въ условія опред ленія выкупного возна-

гражденія введены изм ненія въ бол благопріятпомъ для 

казиы смысл . 

Зат мъ, в-j. настояще время заключено соглаш ні съ 

Обществомъ Московско-Кі во-Ворон жской жел зно^ дороги 

объ условіяхъ отсрочки выкупа пр дпріятія Общім-тва въ казну 

и 19 Января 1914 г. В Ы О О Ч А Й Ш В утверждоио доііо.іисніс іп. 

уставу Общества. па основанів котораго Общество обязано сб-

орудить въ раіои эксплоатируемыхъ имі, линій свыш 1200 в р. 

новы. ь ж л звыхъ дорогъ, ироизвести расходы ио иереетройк 

н которыхъ узкоколейныхъ .ііііііп Общества на широкую ко-

лею, ио усилеяію существующихъ линіп и устройствъ 06-

щества и по пріобр т нію новаго подвижного состава, съ заг 

тратой на означенныя работы и поставки суммы свыш 180 милл. 

руб.; вм ст съ т мъ иа Общество возлож на обязанность, въ 

c.iyiat, т|)еб()наііія о томъ Ііравпте.п.ства. исрсдаті, іп. казну 

участокъ Одесса—Черкассы строящейся Обществомъ линін 

Одесса^-Бахмачъ, при условіи принятія казною на conii пла-

т жей ІІП капиталамъ, выпущеннымъ для соорулс нія назван-
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iiaro участка. и ип.іпішны плат ж й по капиталу. пыпущ нному 

длн сооруженія моста черсігг. р. Дм крь иъ Черкассахъ. Кромі-, 

того, изм н ны irj. благопріятномъ дли казны смысл разм ръ 

участія казны ігь чисты-хъ прибыляхъ Общества и условія 

опр д ленія выкупного вознагражденія. 

Након цъ, въ пастояіцве время закончены, по еще не 

оформлены пероговоры сі. Обществомъ Московско-Ниндаво-

Рыбинской жел зной дороги объ отдаленін наступающаго въ 

1915 г. срокавывупа предііріятія Общества въ казну, съ возложе-

ні мъ на Общ ство обязанности соорудить около 1.667 вер. во-

выхъ жел зныхъ дорогъ (С.-ІІетербургъ—Орелъ съ в твями къ 

г.г. Болхову, Б лому, Дсмяіпку и Крестцамъ, Нивгоридъ—Луга, 

Смол нскъ—Юрь въ и в твь къ Опочк ), усилить участіеказны 

in, прибыляхъ Общ ства и изм нить уеловія опред ленія вы-

купного вознагражд нія. 

Если crpymiiipoBaTi. выіиеприведенныя св д нія о развнтіи 

ііаіікмі •,к(.іл зііпд(»|)Ожіи)й с тіі за минувшее десятил тів. то 

протяженіе сооруженныхб и сооружаемыхв жел знодорожнцхъ 

линій и выпущенные для этой ц ли каішталы могутъ быті, 

распред лены. ію способу осуществленія этихъ линігі. ио сл -

дующимъ кат горіямъ. 

Л. Ж л знодорожныя линіи, сооруженныя и сооружа мыя 

сі, гарантіей Правительствомъ выпущенныхі. нми облигаціпн-

выхъ камиталовъ: 
Реализованаые капнтсиы. 

Общества.ми, обравов&нныші до 

1908 г. 

Открытыя для двпженія . . . . 

Иаходятіяся въ сооружснін . . 

Обіцвствами, обравоваиными посл 

1008 г. 

Открытыя для движеиія . . . . 

Нахпдящіяся въ сооруженін . . 

Итого 

ІІротя-
жгніс 

версты. 

•УІХ 

4.301 

1.316 

8.795 

14.786 

(,троите.іьная 
стоимпсть. 

29.190.268 

403.054.944 

107.144.073 

627.197.876 

1.166.577.361 

Лкціонер-
ныс. 

Р у б .1 и. 

3.417.000 

14.499.800 

76.242.112 

94.158.912 

Облпгаціон-
ныо. 

34.835.194 

269.603.384 

127.609.742 

Г)73.728.582 

1.005.866.002 

8 
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Г). Жел знодорожныя лііпіп, сооруж нныя и сооружа мыя 

безі. гарантіи Правительствомъ выпущ нныхъ ими облигаціон-

ныхъ капиталовъ: 
Реаіивованные капиталы. 

ИІІІІІІІ- Лкціопор- ООЛІІПІЦІОІІ-
' CTnl lMlirTl. . 

жвше пыо. іп.го. 
вс^п- Р у б і н. 

Открыгыя д.ія ДМІІЖСІІІН . . . . 159 2.694.497 1.8O4.950 4.935.000 

Находяшіяпі въ оооруж аіи . . 119 0.443.160 5.394.750 2.433.000 

Птого 278 12.137.647 7.199.700 7.368.000 

Воого 15.064 1.178.715.008 100.037.612 1.018.234.902 

I). Ж л знодорожныя ліініи и иі-.тни. сооруж нныя іт ди;-

воличныя (-peACTBa пр дпринимат л й—81 вер. 

Яо кром того въ Коммиссіи о вовыхъ жел зныхъ доро-

гахъ уже разсмотр ны п [іодлежатъ дальн йш му направл нію 

въ установленномъ порядк д ла о сооруж ніи ниж сл дую-

щпхъ жел зныхъ дорогъ: 
Мротяженіе ( 'ТОІІМООТІ. 

(версты). (рубли). 

Орелъ—Петербургъ, Смоленскъ—Юрі.-
евъ и Новгородъ—Луга, съ п т-
вями (О-ва М.-В.-Р. ж. д.) . . . . 1.6(37 138.224.400 

Орскъ—Троицкъ іі Кисканъ—Б рдяушъ 
(О-ва ТроидкоА ж. д.) . . . . . . 844 57.664.000 

Ея—Преграднос . 90 2.250.000 
Верхне-Волжская 322 20.445.000 
Южно-Сибирская 1.S03 131.835.000 
Боржомъ-Карсская 351 60.665.000 
Алять-Астаринская 305 21.425.000 
Скадовская 244 18.132.000 
Кокчетавская 128 9.464.000 
Саратовъ—Маріуполь 941 108.000.000 
Уфа—Ор нбургъ . 381 28.970.(Ю0 

Что же касается казеннаго строит льства за посл днее 

время, то пистіиійка дорогь ср дізтвами казны въ Европ йской 

Россіи ароизводилась въ весьма скромныхъ разм рахъ, такъ 
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какъ предназначенные на жел знодорожное строит льство го-

сударственные р ссурсы идутъ иа [іостройку Амурской же-

л зной дороги, второго иути Оипи|)скоп жел зной дороги, 

Тюм нь-Омской жвл зной дироги и Иермь-Екатеринбургской 

;к. дороі-ц. ІЬіміио, :5гі носл дінч' деситил тіе разр швны къ 

постройк средствами Есазны въ Квропейекой Россіи сл дующія 

ліиіііг. Московская Окружная (51 в.). М рефа (Ха])ьковъ)— 

Херсонъ (560 в.)? Херсонъ—Николаевъ (59 в.), ТПадринскъ— 

Синарская (110 в.), Карсъ—Сарыкамышъ (56 в.). Сарыка-

мышъ—Караурганъ (37 в.) и со динительная линія между 

Имперской іі финляндской жел знодорожными с тями (20 в.). 

Въ закдюченіе настоящаічі (»чгрі;;і и;е.і :шодоро кнаіЧ) строи-

тсльстви ("і, мо.мсігпі образованія Д партамента жел знодорож-

ныхъд лъ въ 1889 г. представляется ц лесообразнымъ привести 

таблицу развитія жел знодорожноЯ с ти, какъ казенной, такъ и 

частной, no годамъза иеріодъ съ І889 по 1913 гг. включит льно. 

Іізъ этой таблицы усматрива тся, что с ть иашихъ до-

рогъ, равнявшаяся къ lt,89 г. 26.554 верстамъ, за 25-ти л тній 

періодъ увеличилась почти въ 2,5 раза п къ концу 1913 года 

общ е протяж ніе с ти дорогъ составляло улсе 65.927 в рстъ. 

Чтп i.'acacTcii ві. частііости с ти казенныхъ жел зныхъдорогъ, 

то раввиті я за это время, ііроиеходившее какъ путемъ 

ікістроіікп вовыхъ линій, такъ и путемъ перехода частныхъ 

жел зныхъ дорогъ, представляется особ нно значительнымъ: 

съ 7.640 верстъ, бывшихъ въ распоряженіи казны къ концу 

1889 года, с тъ каз нныхъ ж л зныхъ дорогъ къ Декабрю мі.-

сяцу 1913 г. возросла до 44.590 верстъ. т. е. ув личилась 

въ 6 разъ, С ть жг частныхъ ж л зныхъ дорогъ, несмотря 

па [і реходъ въ казну около 17.000 верстъ жел зныхъ дорогъ, 

въ виду усил ннаго строит льства, н только не уменыпилась, 

no, no сравненію сзь ііротяжёніемъ ея къ концу 1889 г., возросла 

на 2.423 версты п къ 1 Декабря 1913 г. равнялась 21.337 верстамъ. 
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Развитіе жел знодорожной с ти за время 1889—1913 г.г. 

Г 0 Д 1.1. 

Открыто для дшіжеііія. 

Въ TOME, чпсл : 
ВСРГІІ 

казен-верстъ. частныхъ. 

Всего къ 
концу года 
иаходилось 
т . экспло-

атаціп 
верстъ. 

Въ томъ числ : 

казенпыхі,. частпыхі.. 

18Я!) . 
1.890 . 
1891 . 
1892. 
1893. 
1891 . 
1895 . 
1896 . 
1897 . 
1898. 
1899. 
190П . 
1901 . 
1902 . 
1903 . 
1904 . 
1905 . 
1906 . 
1907 . . 
1908. 
1909 . 
1910 . 
1911 . 
1912 . 
1913 * * ) 

104 
684 
123 
153 

1.581 
1.825 
1.886 
2.801 
1.937 
2.892 
1.914 
2.756 
3.043 
1.055 

673*) 
1.252 
1.196 
1.753 
1.607 

353 
413 

65 
1.378 

702 
848 

365 
299 
— 
261 
180 

77 
195 

2.352 
535 

1.295 
2.964 
1.364 

703 
861 

35*) 
640 

1.091 
1.554 

991 
345 
371 

65 
199 
87 

672 

39 
385 
123 
192 

1.404 
1.748 
1.691 

449 
1.102 
1.597 
1.950 
1.392 
2.340 

194 
638 
612 
105 
199 
616 

8 
12 

— 
1.179 

615 
176 

26.554 
27.238 
27.361 
27.814 
80.737 
32.562 
34.448 
37.267 
39.204 
12.096 
47.010 
49.708 
53.058 
54.341 
55.064 
56.582 
57.811 
59.854 
62.057 
62.471 
62.901 
62.987 
64.334 
65.119 
65.927 

7.640 і) 
8.007 2) 
9.977 з) 

10.343 ') 
13.771 5) 
18.263 и) 
21.746 ') ' 
25.492 «) 
25.773 ") 
26.197 
29.161 
33.99314) 
35.468 
36.593 
36.680 
37.497 
38.627 
40.454 
42.043 
42.399 
42.829 
42.915 
43.116 
43.975") 
44.590 

18.911 
19.23] 
17.384 
17.171 
16.966 
11.299 
12.702 
11.775 
13.431 
15.899 
17.849 
15.715 
17.591 
17.748 
18.384 
19.085 
19.181 
19.400 
20.011 
20.072 
20.072 
20.072 
21.218 
21.144 
21.337 

36.401 17.471 18.930 

*) За исключешемі, Китайской Вооточной жел. дорогп = 2.346 версгамъ, 
**) ІІротяжсніе с ти на Дскабрь 1913 года. 

') въ 1889 тоду перешла въ казну Ряжско-Вяземская, Моршанско-Сызранская п За-
касшйскія ж. дороги. 

> Тамбово-Козювская ж. д. 
> Либаво-Роменская и Кур.-Хар.-Севастоп. ж. д. 

Орловоко-Грязская и Варш.-Тересполюкая ж. д. 
» Балтійская, Московоко-Курская, ОренСургская и 

Донедкая жсл. дороги. 
> Николаевская, С.-ІІитериурго-Варшанвкая, Риго-

Двинская, Двиноко-Витебская, Орловско-Витебская, 
Мптавская, Лозово - Севастопольская. Новоторж-
окая ц Московско-Нижегородская жел. дороги. 

» Юш-Западныи п Боровичская жел. дорогп. 
» МосЕоііско-Вреотская и Риго-Тукумскаи ж. дорогн. 
> Фастовская, Привпилішскія и ббоянская ж л. дор. 

Московско-Яроелавско-Архангельская жі>л. дорога. 
> Варпіавско-В иекая жол. дорога. 

3) 
3) 
4) 
5) 

> 
> 
> 
> 

1890 
1891 
1892 
1893 

1894 

7
) > 1895 

8
) > 1896 
») > 1897 

1 0
) > 1900 

") > 1912 



-117 -

2. Д ятельность Департамента жел знодорожныхъ д лъ 
по наблюденію за частными жел знодорожными обще-

ствами и за расчетами ихъ съ казной. 

Сущ ствованіе рядомъ съ каз ннымъ ж л знодорожныігь 

хозяйствомътакого же хозяйства чаотныхъ общестнъ. по.іучив-

пшхъ часть свожхъ линій въ аренду отъ казны, а остальныя 

ііпстроиішпіхъ ііри о.піи;аГиіівмъ ея сод йствіи и помощи,— 

созда тъ непрерывные и многосложные расч ты казны съ этими 

обще^твами no уступк имъ казенныхъ линій. no обратной 

ихт. передач вт. иазиу, по выдач концёссій и по выкупуча-

стныхъ .іиіііА, no участію Есазны ігь прибыляхъ частныхъ об-

ществъ и no гарантін ихъ доходности. 

Ііп самому характеру своему д ла сіи подлежатъ глав-

нымъ образомъ компетенціи Министерства Финансовъ, и ими 

занималась въ семъ в домств сначала Особенная Канцелярщ 

ІКІ кредитной части, а съ 1889 года Департаментъ жел зно-

дорожныхъ д лъ. 

Къ нача.іу восьмидеситыхъ годовъ прош.іаго стол тія вс/Ь 

ікічтіі жел зныя дороги Россіи находилисч. in, р кахъ ча(зтныхъ 

жел знодорожныхъ комланій. Ііткгшев дли лоддержанін этихъ 

комианій значительныя матеріальныя жертвы, Правительство, от-

части поді. вліяніемъгосподствовавшихъ одновремя ид йэконо-

мическоЛ свободы п развитія самод ятельностиотд льныхъобще-

ств нныхт, группъ, отчасти ;ке по новизн д ла, не обезпечило за 

собой съ самаго начала достаточнаго вліянія на общій ходъ ж л з-

нодорожнаго д ла mi въ финансовомъ, ны въ административномъ 

отношеніяхъ и предоставило жел знодорожнымъ компаніямъ 

ппчти по.іііуіо своооду д йствій. Соверш нно н удовлетвори-

тельное ведені д ла такііми почтп безотв тственными компа-

ніями, неоплатная ихъ задолженность передтт казной. полная 

неподготовленность с тн къ предъявляемымъ перввозкамъ и 

иос:тоянныячнареканін со стороны лицъ, нуждавхпйхся въ тран-
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гтфтиы. ь ус.іугахъ,—создм.іп in. І;ОІІІІ,І. ігонцовъ отрицат ль-

НО ОТНОШ НІ КЪ КОНЦ ССІОННОЙ СИСТ М II ІфІІІіс.ІІІ ІіЪ ННЧа.гІ, 

1881 года къ иде выкупа тавихъ дорогь въ кавну и созданія 

ц лой с ти дпрогг,. непоср дственно эксплоатиру мыхъ самою 

казною. 

Однако, м въ этотъ гіеріодгь разочарованіи концесеіонной 

сист мой, возможность частпоп книціативы въ ж л знодорож-

номъ д л окончат льно не отв ргалась, и р ш но было, иа 

ряду съ казеннымъ, допускать частно строит льство м экспло-

атацію, мо лишь при условіи установл нія контроля надъ ча-

стными компаніями п опр д л нной реглам нтаціи отнош ні 

ихъ кі, лицамъ, пользующимся аюл знодорожнымв услугами, 

Эти посл днія ОТРЮШРНІЯ, а таюк и правила жел знодорож-

наго благоустропства бы.пі рсрламонтирпітны. к-акъ выше уже 

упоминалось, изданнымъ въ 188") году Общимъ >'стаіюмъ Рос-

(•іГісі.ихч. ;КР,ЛІ'.ЗІІЫХЪ дорогъ. [Гто же касается ур гулированія 

отношеній жел знодорожныхъ Бомпаній къ казн , то еще въ 

теченіе восьмидееятыхъ годовъ прошлаго стол тія памГ.ченъ,a 

частью и выработанъ ц лый рядъ м рг.. клонивпшхсякъуста-

нрвленію правительственнаго надзора какъ за технической сто-

роной сооруженія и ксплоатаціи частныхъ дорогь, такъ м за 

д н жными оборотами обществъ п за ходомъ нхъ хозяйства. 

Прежде всего въ 1884 p., сначала только па трехъ дорогах-ь, 

въ вид отгыта, былъ учреждеіп. коптролыіый надзоръ надъ 

эксплоатаціонными оборотами, распространеі п въ 1887 г. 

на вс вообще дороги съ мен е удовлетворительнымъ хозяй-

ствомъ; зат мъ Коммиссіей подъ предс дат льствомъ инж. д. ст. 

сов. Глупшнскаго были выработаны, въ ц лях-і. динообразія 

в денія отч тноети и счетоводства, нормальныя формы см ты 

іі отчста д.ш ичол знодорожныхъ компаній, каковыя формы и были " 

преподаны къ обязат льному руководетву вс мъ ж л знодорож-

нымъ обществамъ. Равнымъ образомъ, была образована между-

в доімственная Коммиссія (1886 г.)3 которая должна была за-
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кончитъ прові рку необревизованныхъ еще отчетовъ чаетныхъ 

компаній за [ір гкн е времн п ревжзовать отч ты, поступаюпцр 

отъ дорогь, ва которыхъ н^ образовано правительотввннатп 

контроля. 

Засимъ, р шено было вч. 1887 году обязать вс ллвл зно-

дорожныя общества, польяующіяся правительственной гаран-

тіей или состошція должииками казны, ііредетавлять ігь Ми-

нист рство ПутеГі Сообщенія на раземотр ніе проекты экспло-

атаціонныхъ см гъ на пр дстоящій годъ. Кром того, обращено 

было вниманіе па то, что частныя дорпги неправильно исчи-

сляютъ свои чистые доходы, рбращая валовой доходъ экспло-

атаціи па такія ііадпбности. которыя но соотв тствуютъ пря-

мому его назнач нію, результатомъ чего и бываютъ накопленія 

за общ ствамв долговъ по гарантіи. Однако, лшпь въ 1888 г. 

(25 Мая) введены были иравила производства расходовъ при 

эксплоатаціи жел зныхъ дорогъ, которыми дозволялось отно-

сить на эксплоатацію лишь н которые расходы, не принадле-

жащіе къ эксплоатаціоннымъ, но и то въ разм рахъ, не пре-

вышающихъ сп ціально установл ннаго для сего правилами 

maximum'a. 

Выш прив деннБій п р ч нь м ропріятій, проведенныхъ 

в'і. предш ствовавпгій учреждрнію Д партам нта ж л знодорож-

ш.іхъ д лъ періодъ 1881—1888 годовъ. им лъ ц лыо ограни-

чить произволъ частныхъ компаній it ігпставить ихъ хозяй-

ство подъ контроль Правительства. но это были какъ бы пе])-

воначальныя въ указанномъ направлеиіи попытки, и въ буду-

щемъ ще предстоялп вс мъ заинтересованньшъ въ ж л зно-

дорожномъ д л в домствамъ (Иутей Сообщ нія, Финансовъ и 

Гооударственнаго Контроля) провести ц лый рядъ м ръ, кото-

рыя, въ соотв тствіи съ вшт реСами каждаго изт. сихъ в -

домствъ, вв ли бы въ ясно опр д л нныя границы отношенія 

частныхъ жел зныхъ дорогь къ Государству и третьимъ 

лицамъ. 
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Разработка и проведені т хъ въ указанноыъ ваправл нів 

м ръ, въ которыхъ ближе всего было зашгг реоовано, какъ 

пр дставитель фиска, Минист ротво Финансовъ, и были ІІО-

ру4(411.1 Д партам нту жел знодорожныхі. д лт.. 

Кон чно, п рвымъ залогомъ правильной постановки вся-

каго хозиЛстііа являвтеи над.іежаще составл нная см та пред-

СТПІІІЦІІХЪ операціп. Между т мъ ксплоатаціонныя см ты 

чагпіыхъ дорогь сначала были нн ваблюд нія Еравит ль-

ства, зат мъ разсыотр ніе мхт. было поруч но одному лшпь 

Министерству Путей Сообщенія; в сколько поздн е въ этомъ 

пріпііі.гі, участіс Гпсударстіісіпіі.іП Кпнтроль, Минист рство яс 

Финансовъ находилоеь въ сторон огь этого д ла. Такъ какъ 

такой порядокъ ведостаточно ограждалъ внт ресы вазвы. вес-

шей постоямыыи пріпматы по гарантіи доходвости, то въ Де-

тіартамситі. жел зводорожвыхъ д лъ быліа разработаны пред-

положевія (і разсмотр віи ем тъ частвыхъ дорогъ въ томъ же 

порядк , какъ разсматривалжсь уже см ты казеввыхъ ливій, 

т. е. прн ближайшемъ участіи въ Коммиссіяхъ и вредстави-

т лей Міивист рства Фивавсовъ. По привципіальвомъ одобре-

ніп этихъ гіредію.іожсній Комитетомъ Мігинстроігг. ови волу-

чи.іи осуществлевіе по В Ы С О Ч А Й Ш В утвержденвому 18Іювя 

1892 г. мн нію Государствевваго Сов та. Раввымъ образомъ 

Д партам втомъ было обращево ваимавіе ва вевормальвость 

ігрежвяго иоридка, согласво которрму выручка отъ реализаціи 

жел знодорожными обществами каипталовъ предостап.іяласі, въ 

полвое распоряжевіе сихъ обществъ для ароизводства преду-

смотр ввыхъ расц вочвыми в домостями работъ. Отч тъ въ 

израсходовавіи этихъ средствъ общества ііредстав.ія.іи .mini, 

вм ст съ отчетомъ по исполненію работъ. А такъ вакъ со-

ставленіс такихъ отчетовъ иногда задерживалось весьма долго, 

то Иравительство не было осв домлево о томъ вазвач ніи, 

како .даво р ализоваввымъ капиталамъ, и о разм р остаю-

щихся ііеиарасходиваныыми изъ вихъ суммъ. Иоэто.му для 



— 121 — 

бол е тщат льнаго иаблюденія за рпсходомтпемт. опіцествамп 

суммъ, вырученныхъ отъ реализацш калиталовъ, Д партам н-

томъ ж л знодорожнъіхъ д лъ былъ выработанъ вовый иори-

докъ, сргласно коему выручка отъ реализованныхъ капиталовъ 

ііс псредартся, какъ прежде, in, распоряженіо обіцествъ, а ста-

вится ва счета подл жащихъ общ ствъ въ частпыхт. банкахъ 

кь распоряженіе Министерства Финансовъ. Выдачв ивъ ука-

:!ІІІІІІЫ.\Ъ сумм'!. произнодятся .iiiiiii, no платежнымъ евид т ль-

ствамъ на исполненныя работы и поставки, удостов р ннымъ 

Миітстерствоігі. ПутсГі Сообщенія, а въ сіодлежащихъ слу-

ЧМІІХ'!. іі Государственньшъ Ічонтролемъ. Для предоставленія 

же общ ствамъ изв стныхъ средствъ ва приотуіп. къ работамъ, 

Министерство Фііііансоігі, пп Департамспту и;ел знодорожныхгі. 

д|-.л'і. ()тііу('каетг]> ішъ реализованныхъ капиталовъ авансы, раз-

мГ.рі. коихъ опред ляетея въ і.аждомт. отд льномъ случа осо-

оыміі междув домсткеннымп соглаш ніями. Указанныя м ры, 

поставившія подъ наблюденіе Департамента жел знодорожные 

каппта.іы. сначала касались лшпь гарантированныхъ і,-атіта-

ловъ, а зат мъ были распростран ны и ва вапиталы, коимъ 

правительственной гарантіи ве присвоево. Этотъ порядокъ 

был'і> вров д нъ пут мъ ііключеніи соотв тствуюпщхъ указавій 

иъ уставы рбщ ствъ вновь обраиусмі.іхъ. a no отвошевію въ 

общ ствамъ существуюіцпмі- путсмь соотнГ.тствениыхъ иіш ис-

ній пли дололненій ихъ уставовъ, при п рвой къ тому воз-

можвости. 

Друтимъ весьма чувствительнымъ для казіп.і ііро6 л(і.\гі. 

въ ігравилахъ, реглам втировавшихъ отнопіенія ш. нси част-

выхъ общертвъ, было отсутствіе опред денныхъ иостановленій 

0 рашгр д девіи общ ствами нхъ чпстаго дохода, <> погашрніи 

изъ йвго долговыхъ казв обязат льствъ, о взнпсіі въ казну 

подл жащ й части этого дохода п о ворядк выдачи дивид вда 

по акціямъ. Отвосившіяся къ этой части указанія уставовъ 

отличались звачиг льной в олред левностью, что иорождало 
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imcTi HI mine оеііарипаніе обіцестиа.мп требованій Правит льіетва 

п іюмытки ( і, п. ь стороны смотр ть иа чистый ДОХОДЪ І іІІМ, 

ІІІІ свои оборотныя ср дотва, а такж исчисдять дивид ндъ по 

акціямъ вгі. ііікпнр.гичснномт. рачм р . Въ этомъ м жду про-

чимъ и коренилась ОДНІІ ІІ:П. причииъ яадплжстіостіі ОПІЦССТИІ, 

казн . 

Такой образъ д йствій обществъ, нарушаіі исі-. раслеты 

Министерства Финансовъ, препятствова.тъ иравильном ігсіюл-

ненію государственной росписи. почему симъ в домствомъ и 

бьіли разработаны особыя прави.іа. которыми съ точностьн) 

опред лялись долговыя отношенія жел шодорожныхъ общ ствъ 

къ казн . Этими новымв правилами, ВЫСОЧАЁШЕ одобреннымв 

10 Іюня 1890 года и вв деннымв въ д йствіе сначала .ІІІІІІЬ 

въ качестві. временныхъ '), прежде вс го, точно оііред ля.і[ОСь, 

что должно разум ть подъ терминомъ «чиотыГі доходъ», onjx1-

д лялся строгій порядокъ производства относимыхъ ва чистыГі 

доходъ платеж й; зат лъ. указывались сроки взноса обще-

ствами въ казну платежей no оставленнымъ Правительствомъ 

за собой облнгаціямъ и по выданнымъ обществамъ ссудамъ 

устанавливалось начисленіе процентовъ въ случаихъ оросроч къ 

и, наконецъ,. учр ждалась при Департам нт жел знодорож-

ныхъд лъ Коммиссія йзъ представит л й Минист рствъ Иутвіі 

Сообщенія іі Финансовъ и Государственнаго Контроля для 

пов рки пр дполож ній обществъ о распред л нш чистаго до-

хода и о разм р причитающагося на акціп дивид нда. Съ 

сего времени опред леніе дивиденда по акціямъ зависитъ, 

такимъ образомъ, отъ упомянутой выше Коммиссіи, которая 

разсматрива тъ ло сущ ству аредставля мыя общ ствами на 

сей предметч, предложенія, ггринимаи во внимані работу об-

іц ствъ въ даниомъ году и зам чанія Государств ннаго Кои-

') По ВЫСОЧАЙІІІЕ утвержденному 26 Февраля 1896 года мн нію Гоеу-
дарственнаго Сов та эти правила ват мъ сохранены въ си.і въ качеств 
цостояннаго закона. 
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троля no отчетамъ нхъ за пр жнее время, Въбольшемъ, ч мъ 

то опрвд ли.ііа Кпммиесіи. разм р дивидендъ н можетъ быті, 

н ы дава мъ ; і к щ (і и в рамъ. 

Помимо обіцаго набліоденін Правителъства зат мъ, чтобы 

въ ж л внодорожныхъ обществахъ д йствія правл ній и об-

щихъ еобраній акщон ровъ согласовались съ законами и 

уставнымв тр бованіями, д.іи т хъ обществъ, кои состояли 

въ долгу п редъ казною, вводилооь при изм неніи или дпттол-

пеніи уставовъ иостановленіе о ІІОГГОЛІИЧІІИ состава правленій 

такихъ обществъ [іравительственными директорами, пользую-

ІЦІІМИСІІ правомъ ваявлять по постановл ніямъ іі])авленій про-

тесты (въ случа наруіпенія ігранлеііі(^п. законополож ній и 

уставовъ) п особыя мн нія (въ случаяхъ нехозяйственности и 

ІИЧІЫГОДЦОСТІІ дли luumi.i отді.льні.іхъ постаііов.кчіііі). Отъ Ми-

нистсрства Финансовъ правительственные директора въ на-

стошцее время существуютъ въ Правленіяхъ Обществъ: Влади-

кавказской, Рязансіко-Уральской и Юго-Восточныхъ жел зныхъ 

дорогь і! въ Правленіи П рваго Общества подъ здныхъ жел з-

ш.іхъ пупчі въ Россіи. Руководство д ятельностью иазвапні.іхт, 

чпііовъ Минист рства поручено Департам нту ж л знодорож-

пыхъ д лъ. 

Наконецъ, самое учрежденіе общ ствъ и привйані ихъ 

состоявііітпісіі обставлено бол в строгііміі тр бованіями, a 

им нно учредители, но утвержденіи устава, обязаиы внести въ 

ітред лопиыП уставомъ срокъ 50% акціон рнаго капитала въ 

указанныя Министерствомъ Финансовъ (по пр дварит льному 

соглаш нію Департамента ж л зно^орожныхъ д лъ съ Особен-

ікііі Канцелярі й т> к-родитноп частп) кредитныя установленія; 

реализація жо обліігаціоііііаго каіпітала допускается лпіпъ иосл 

того. і.-акъ обіімм-твом-ь проіізведена полная оплата акцій на-

личными деньгами (въ иныхъ случаяхъ частыо валичными 

деыьгами. а частыо отчуадепні.імъ подъ дорогу недвижшшмъ 

имущ ствомъ). 
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І Іногообразі Ші сущ ствующихъ м жду казноА п ж л в-

нодорожными обществами отнош ній вызыва тся в обходимость 

сосредоточспііі пт. Департам нт жел знодорожныхъ д лъ 

сложнаго сч товодства ио возникающимъ нзъэтихъ отношеній 

расчетамъ. Однако, sa отсутстві мъ нъ уставахъ общ ствъ ео-

отв тствующихъ ііоставовл ній п въ І!ІІД\ многихъ н ясностей 

въ п рвоначалъныхі. уставахъ. ('уіцін-тііонатпіГі пі> Міітістсрств 

Финансовъ до учрежденія Департамента жел знодорожныхъ 

д лъ порядокъ счетоводства былъ основанъ на пр поданныхъ 

въ разно вр мя Министрами указаніяхъ п тпому н могъ 

оыть достаточно сист матичвымъ. 

Для урегулировавія этого д ла была образована въ 1891 г. 

при Д партамент жел знодорожныхъ д лъ особая м жду-

в домственная Коммиссія, которой и бы.іів выработаны:а)проектъ 

іірави.іъ о порядк зачета суммъ, вносимыхъ въ казну же-

л знодорожными общ ствами нзъ нхъ -rani дохода, и еуммъ, 

отпущенныхъ симъ общ ствамъ изъ казны въ ссуды, п 

б) ііро кгь полож вія о счетоводств Д партамента жел знодо-

рожныхъ д лъ по упомявутымъ расчетамч,. ІІсрві.іп тъ уио-

шшутыхъ проектовъ получилъ Высоч А Гмп к к утвержденіе 

18 ІЮНІІ 1892 года. второй ж былъ утвержденъ въ томъ же 

1892 году по междув домствеяному соглаш нію. Съ того вре-

мени порядокъ расчета казны съ жел знодорожными общ -

ствами, а равпо и сч товодство по ;ПІІМЪ расч тамъ іки чп.т 

вполп тв рдыя основанія, на которыхі и ведутся Департа-

ментомъ жел знодорожныхъ д лъ и въ настоящее вр мя. 

Совокупность вышеігер числ нныхъ м ръ, а такж вне-

сенныя Деігартаментомъ изм н нія и улучш нія въ уставы же-

л зводорожныхъ обществъ поставили отношенія обществъ кь 

казн иа вполя тв рдую основу и вв ли хозяйств нную 

ихі, д ятельность въ столь опред ленвыя рамки, что въ ва-

стояще время трудно уже говорить о возможности со стороны 

общ ствъ произвола въ расходованіи р ализованныхъ ими съ 
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гарантіей Иравит льетва каіпіталоіп. и о безкпнтрпльнои, т ь 

вл каюгцей казну въ убытки д ятельности общ ствъ, т. . о 

ті. і. яв.кчііях'!.. I.'OII бы.т ирііоуіци npc'/Kiiffr b-diineccioiiHoft 

сист м іі вызва.ііи сто.п. UTJJIHUITC.II.IKK1 in. нсіі отіюіпепіе. 

Указанное обстоятельство въ значительной м р объясня тъ, 

иоч му начавшійся оъ 188J. года иыкуігі. въ і.ачпу частныхъ 

линій, усиленно производившійся вт. теч ніе восьмидесятыхі. 

и д вятидесятыхъ гпдииъ. бы.п. ііаті.мі. іі|)і()Стаііовл нъ. При-

ступивъ къ выкупу частныхъ дорогь въ періодъ б зконтроль-

наго п разорит льнаго для казны вав дыванія имп частііі.іми 

компаніями п выкупивъ особенно задолжавшіяся казн и веудо-

вл творительно эксплоатировавшіяся дороги, Правительство, 

благодаря IVIUOMV ряду мГ.рь. об зпечившихъзанимъ постоян-

аое вліяніе на ходъ жел знодорожнаго д ла и сіоставившихъ 

частііыи общества подъ бдителъный вадзоръ, пришло къ вакдю-

чсиііо. что существованіе на ряду съказеннымъ жел знодорож-

вымъ хозяйствомъ частіп.ічі. •,і;е.і знодорои;ні.іхт. обществъ не 

ТО.ІЫ.ІІ не угрожа тъ, при вовой цостановк д ла, иптересамъ 

казны, in», наоборотъ, приноситъ ей существенную [іользу,служа 

развитію ж л знодорожной с ти, которое одн мн затратами изъ 

казны н могло бы быть достигнути, и давая казн значитель-

мыя суммы по участію въ прибыляхъ такихъ общ ствъ. 

Обращаясь къ обзору произв д нныхъ при участіи Д пар-

тамента жел знодорожныхъ ді.лъ ііыкупоігь частиыхъ дорогъ, 

в обходимо пмі п. въ ииду. что хотя выкупы вачались еіце въ 

1881 году, по до учрежденія Департам нта были произв д ны 

окпнчакмі.іше расчеты ліііпь no выкуиу четыр хъ дорогъ: 

Харьково-Николаевской, Тамбово-( 5аратовской, Муромской и 

Цутиловокой. Равнымъ образомт,. ди учрсж.мчііи Дспартамсчіта 

были достигнуты соглашенія, а частью ііроизводплігсь псрего-

ііоры съ акціон рами по выкупу въ казну пяти дорогъ: Ураль-

скоп. Ряя.чч.чнМоріианскоП. ^акавказской, Ряжско-Вяземской и 

Моршанско-Сызранскойі во и ио этимъ дорогамъ Д партам нтъ 
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ігропзводилт, расзчеты и им лъ наблюденіе ;за .пікітдаціоГі 

счетовъ. При непосредственномъ я{е участіи Департамента ж -

л знодорожныхъ д лъ іі])онзведены вс остальные выкуііы, a 

и.менно вгь періодъ 1890—1900 гг. Либаво-Ром нской, Тамбово-

Козловской, Курско-Харьково-Азовской, Орловско-Грязской, 

Варшавско-Тереспольской:, Московско-Курской, Оренбургской, 

Балтійской, Донецкой, дорогъ Главнаго Общества (Никола в-

ской, С.-Петербурго-Варшавской и Нижегородской), Митавскоіі, 

Риго-Двинской, Орловско-ВитебсЕОЙ, Новоторжской, Двинско-

Витебской, Лозово-Севастопольской, Юго-Западныхъ, Московско-

Брестской, Фастовской, Привислинской, Йвангородо-Домбров-

ской и Московско-Ярославско-Аргангельской. Бъ то же врвми 

были приняты въ казну отъ несостоят льныхъ общ ствъ дороги: 

Боровичокая, Риго-Туі:умская и Обоянскаи, при чемъ первыя 

дв были пріобр тены казпой съ публичныхъ торговъ, Обо-

янская же дорога, сооруженная Обоянскимъ земствомъ, пер іпла 

въ казну за долги земства казн по еооруженію и эксплоатаціи 

дороги. Посл 1900 года выкуповъ въ казну частныхъ дорогъ 

производимо не было въ теченіе 11 л тъ, и ЛІПІІЬ 1 Январи 

1912 года была выкуплена въ казну Варшавско-В нская же-

л зная дорога. 

Вс выше перечисленные выкупі.і, несмотря на р зкія 

индивидуальныя особенности каждаго отд льнаго с.тучая, все же 

могутъ быть расііред лены no группшъ, въ зависимости: а) отъ 

причинъ, побудившихъ Правительство на такую м ру; б) отъ 

того, выкупались ли дороги въ силу настулившаго no уставамъ 

права Правительства на такой выкупъ, или же были досрочію 

выкуплены по особымъ соглашенія. гь съ акціон рами; в) отъ 

способа исчисленія выкупного вознагражденія, т. е. или, въ 

•строгомъ смыол , въ соотв тствіи съ уставными ыа с й ііред-

м тъ условіями, или же съ допущеніемъ въ ітользу бывшжхъ 

акціонеровъ н которыхъ льготь, и г) отъ сігособа ум.татіл выкмі-

ного вознагражденія. 
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Что каса тоя причинъ выкупа, то ппдавляюіцсе болыпии-

ство дорогь было выкупл но въ виду крайн й н удовл твори-

т льности ихъ ксплоатаціи почти безконтрольнымв Бомпаніями, 

ваходившимися въ в оплатномъ до.ігу иередъ П])авіітельство.\іі. 

no выданнымъ ссудамъ и по гарантіи капиталовъ. Оставлять 

такія дорогп въ руісахъ обществъ было бы равносильно даль-

пГ.Птсму накопл нін) \помяиутыхъ долговъ и НРВОЗМОЖНОСТИ 

вв ств па дорогахъ какія либо улучшенія. 

ІЬ» ІІІІЫМІ. прпчиріамъ выкуіглены пі.і.іи только немногіи 

дороги, а іімсііпо: Моековско-Курская п Курско-Харьково-

Ллоисі.ая дороги были выкуилены нзъ опасенія, что начавш ся 

возрастаніе нхъ чпстыхъ доходов'!. моікегь. ири еущ ствующихъ 

ВЪ уставГ. ІІСВІ.ІГОДІІЫХЬ д.ія ка:иіы условіяхі. выі упа. (•д1>.іаті, 

этотъ выкуігь впослі.дствіи сіці1 бол е затрудіііпчмыіымь. т мъ 

бол с. что ('уіцсстікіиаіііиіс иа атихъ дорогахъ сравнительно 

визкіе тарифы возможно было повысить только при казениоп 

:)і;с,іілоатацііі, ііри частікіГі яс эксплоатаців это еще бол отяг-

чп.іо Пы выкупъ. Это ж соображеніе, а также стремленіс 

устранить сопернич ство съ сос днимн казенными дорогами, 

побудило Ііраііптг.ікстио выкупать п такія дороги, въ ко-

торыхъ было наличіе и перваго ііризнака (зыачігпмыіоп за-

должснпостіі дорогі.). а пменно дороги ГлавнагоОбществаи Юго-

Западныя ж. д. Соображенія ііп.ттическія и общегосударств н-

ныя пгра.іп роль ири выкуп Варшавско-Т респольской (тож 

б здоходной), Главнаго < Ібщества, Двинско-Витебской, Орловско-

Вит бской м Риго-Двинской (въ устав посл дн й, кром того, 

отсутствовало уі.алапіг па право ві.ікупа. виутренпяя л;е орга-

аизація вав дыванія была аеудовлетворит льна) п. вакон цъ, 

Варшавско-В вской жел. дороги. 

До ваступленія пп уставамъ врава казні.і ва выкупъ были 

Bi.ii.yii.iem.i no осоиымъ еоглашевіяш. еъ акціоверами болыпив-

ство дорогь in. веріодъ І881—1894 г.г.. а поздв е Московско-

Ярославско-Архавгельская ж. д.; во араву же выкупа п р іплй 
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вт. ка:шу дороги: Ряжско-Моршанекая, Курско-Харьков -Авов-

ская, Варшавеко-Т респольская, Моск вско-Курская, Балтійская, 

дороги Главнаго Общества, І Іитавская, Орловско-Грявская, 

, [озово-С вастопольская, Повоторжская, Московско-Бр стская, 

Юго-Западныя, Фастовская, ЕІриБііс.іинскап. Пваигородо-Дом-

бровская п ВаршавскотВ нская. lid нзъ сихъ дорогъ строго въ 

соотв тетвіи сгі. уставамм бы.-іи m.ii.yii.ieiii.i .mini, чстыре ж л з-

іп.ія дороги, а ЕМ ННО: Орловско-Грязекая, Лозаво-С вастополь-

ская, Новоторжская и ВаршавсЕО-В нскш;; вс же остальныя 

дороги были выкуші ны въ казну ао соглаш нію съ акціоне-

рами, которымъ была дана та и.т іпіаіі орибавка къ подл жа-

іце.му ііі.ш.іатГ. inn. мо устакамъ ііыкуііпому вознагражд нію. 

Наконецъ, выкуішое «озпаграи.дічііс уіі.іачива.кісі. бывшимъ 

акціон рамъ н.іи правительственными облигаціямн п рентой, 

съ добавл ніемъ опред ленныхъ суммъ валичными деньгаіш, 

либо ciiMii посл днимв нсключит льно (Митавская, Орловеко-

Грязскаи, Лозово-С вастопольекаяі Ивангородо-Домбровская, 

Московско-Ярославско-Архангельская и Варшавско-В нская). 

Что же каеа тея т хъ льготъ и орибавокъ, которыя вы-

говаривали с б no особымъ соглаш ніямъ акціонеры выку-

паемыхъ дорогъ, то льготы сіи в поддаются еистематич екой 

группировк : въ однихъ случаяхъ акціон рамъ уд лялись до-

бавочныіі суммы ва производство окончат льныхъ разсч товъ 

съ частныыи кр диторами, въ другихъ—къ выі.уі п за аі ціи 

сумм присоединялось изв етно вовнагражд ні за досрочную 

устулку казн тиіі нли иноп ліііііи; иногда же, въ виду н удо-

влетворительной р дакціи п рвоначальныхъ уставовъ, права 

общоства и казны не были оговорены съ достаточною ясностью 

|| олред л нностью, а потому во изб жані еудебнаго про-

цесса об стороны приходили къ соглаш ніямъ о разм рахъ 

и способахъ выплаты выкулного вознагражденія, въ каковыхъ 

еоглаш ніяхъ уставныя правила олужили лишь гочкой отпра-

вленія ДЛІІ составленія п рвоначальныхъ разсчетовъ, нсправляв-
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іігихси зат м'ь путсмъ взаимні.іхь уступокъ. Въ ітныхъ слу-

чаях'!, іірітима.іпсі. во вниманіе п интересы бывшихъ акціоне-

ровъ, ве [іолучавшихъ за время влад нія дорогами дохода по 

акціямъ, а такж еоображенія финансовой полжтики, побуждав-

шей иа н которыя уступки въ ц ляхъ ііоддержанія хоропшхъ 

отнош ній съ нностранными денежными рынками. 

Съ іірипятісмь отъ частныхъ обществъ nx'i. дорогь Есазна 

вынужд на была списать со ечетовъ весьма значжтельныя 

(свыше мп.і.ііаіца рублей) су.ммы накопивпшхся за обществамв 

до.іговч.. Нссмотри па внушите.пъность этой цифры, нельзя 

однако забывать, что операція эта по существу сво му была 

в изб жной, такъ какъ большук часть списанныхъ суммъ со-

ставлнли до.іги соверчіенно безнадеяшые, накоплявші ся въ 

теч ніе ц лаію ряда л тъ п лишь взъ года«въ годъ увели-

чгивавші ся отъ причисленія ііроцентовъ на капита.пъную сумму. 

Ііраиіт іі.ство, истуііаи въ п реговоры съ обществами о выкуп , 

пр двид ло, кон чно, н возможность взысканія этого долга II 

лишь учитыва.ііо ;:>т() обстояте.ііьство при соглаш ніяхъ съ 

общ ствамв о финаноовыхъ условіяхъ выкупа. Вычесть же 

этотъ долгь изъ выкупного вознагражденія н представлялбсь 

возможнымъ, такъ какъ таковое, какъ выше упомянуто, глав-

нымъ образомъ опр д лялось соглашеніими ("ьакціопнраміг, им в-

іними возможность, въ случа венаступленія ещ срока вы-

купа, отказаться отъ слжпікомъ гягостныхъ для вихъ условій, 

Въ т хъ я;е вемногочийіенвыхъ случаяхъ, когда выкупъ вро-

изводился no уотавнымъ условіямъ, выкупное возіаагражд віе, 

іп. іиіду вевысокоП доходиости дороп.. іісчислялось no разм ру 

гарантированнаго Иравительствомъ дохода. который щ могь 

уж ііидвергатьсн какимъ дибо умал аіямъ. 

И редача въ казву врежвихъ веудовлетворительно эксцлоа-

тировавпшхся дорогъ ве только избавила ее on. да.іыі піиаго ва-

коплвнія долговъ no гарантіи. ио. давъ возможвость вн сти въ 

ж л знодорожвое хозяйство до.г-киыГі ворядокъ, аозволяегь 
9 



— 130 — 

теп рь Государству гголутаті. отъ каявпной экслілоатаціп ныкуи-

ленныхъ линій значительныи выгоды. 

Равньшъ образомъ,и съ чік-то финансовой, ІІ.ІП в рн е— 

бюджетной точкп іір ніи. ироііиведепные выкупы прин сли 

казн выгоду. такъ какъ выплата выкупного вознагражд нія 

цравительственнымв облигаціи.ми. выпущ ннымв ва срокъ бол 

продолжит льный, ч мъ гарантированныіі бумагп прежнихч. 

обществъ, требовала отъ казны на ж годную уп.іату процепта 

п погаш нія суммъ меныпихъ, ч мъ тр бовалось по гарантіи 

выкупленныхъ акцій. 

Въ приложенноіі къ настоящему отчету таблиц покаваны 

какъ время В Ы О О Ч А Й Ш И Х Ъ пов л ній на выкупъ въ казну 

жел зныхч̂  дорогь, въ вьгаупныхъ расчетахъ или въ выкупахі, 

коихъ принималъ участіе Д партам нтъ ж л знодорожныхъ 

д лъ, такъ равно и время пер хода ихъ въ казенное управле-

ніе, разм ръ выкупной суммы, способъ вя выилаты. а также 

разм ръ долговъ ію гарантіи, сложенныхъ со счетовъ казны 

всл дствіе перехода дорогъ въ казенное управленіе. 

За ироизведеннымъ вгь ист юп двадцатипятил ті выку-

помъ указанных-ь выше предпріятіи. наше qacraoe ж л вно-

дорожное хозяйство, если не счнтать вновь образовавшихся 

предпріятій мелкихъ или еще не отстроившихъ своихъ линіп. 

соср доточилось нын въ рукахъ сл дующихъ крупныхъ акціо-

в рныхъ общ ствъ, работающихъ преимущ ственно на гаран-

тированные облигаціонные капиталы: Владикавказской, Лод-

зинской-Фабричной, Московеко-Виндаво-Рыбинской,Московск,и-

Казаыской, Московски-Кіево-Боронежской, Рязанско-Уральской, 

С веро-Донецкой и Юго-Восточныхъ ж л зныхъ дорогъ. За 

нсключ ні мъ недавно образованнаго Общества (' веро-ДонецкоП 

жел. дороги. no остальнымъ этимъ обществамъ пр дусмотр нно 

иервоначальными ихъ уставами іграво казны на выкупъ уж 

настушло и.™ близко къ наступл нію. Однако, еъ установл -

ніемъ надзора и контроля за д ятельностью частныхъ компа-
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nifl ii с/г, признані мъ, что Государство, нуждаясь въ постоян-

номъ расшир ніи р льсовой с ти, не можеть осущ ствлять 

такивое иок.ііочнте.іыкі сосиугвенны.ми средствами, Департаменту 

ж л знодорожныхъ д лъ, на которомъ л житъ обязанность 

разработЕв для дальн йшаго направл нія вопросовъ о выку-

iiax'i., ііриііі.іосі. иходііть in, і/а/і.дом'!. отді..іыіомъ случа въ 

самое тідательное и деталі.пое выисненіе того, надлежитъ ли 

канн осуіцествиті. іі]ліііадлелсащее ему право выкупа такихъ 

іі|)едіі])іятій. ІІ.ІІІ же является бод пр дпочтит льнымъ въ 

пнтерееахі. І.ІІІГІ, І.-,Н;(НЫ, таігі, п опіцсгосударслвенііыхъ от.юлаіті, 

таковой, выработавъ новое соглашеніе съ ііодложаіцимъ обще-

ствомъ. in, і.аковом'!, соглаш ніи ві. компенсацііо за ире.доота-

вленіе отсрочки выкуиа, на общество вокможно было бы вов-

ЛОЯЕИТЬ новыя обязат льства сооруж нія ш. тягот ющ мъ въ 

его дорогамъ раіон новыхі.. по укаианію Иравительства,линій 

и усиленш суіц ствующихъ, а также внести путемч, дополне-

нія устава такія въ него шш неиія, которыми :5а кавной уста-

навливалосі. бы больш е я участіе въ прпбі.і.іяхъ компаніи п 

устранялись бы пр жнія обре.мсиптельныя для казны условія 

выкупа 1). 

Путемъ сопоставл нія, сл дуя указанному выше м тоду, 

вс хъ обстоятельствъ і.аждаго отд льнаго случая и было при-

знано возможныімъ за посл днія ІЗ л тъ осущ ствить выкуігь 

одноіі ліііиь ВаріііавсьчнВ нской ж л. дороги. рость доходовъ 

котороп угрожалъ вазн бол тяжелыми условіями выкупа 

впосл дствіи, порученіе же ей сооруженія новыхъ линіГі пе 

пр дставлялось настоятслі.ні.імъ и, наоборотъ, могло бы отра-

зиться н выгодно ва инт р сахъ см жныхъ кав нныхъ дорогъ— 

Иривислинскихъ. 

Разсмотр ні однороднаго вопроса въ отнош нів Лодзин-

ской-Фаиричной ж л. дороги приводитъ также къ ваключ нію, 

!) См. главу о жед знодорожномъ стронтельств . 
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чтп оставленіе ея БЪ рукахъ частнагп общ ства йе соотв тст-

вовало бы ннт р самъ государства. иочему и иодготовлястся 

аредставленіе въ ваконодательныя учр жд нія о ныі уп доропі 

съ 1 Января 19І5 года. 

Что же касается остальныхъ обществъ, срокъ выкупа коихъ 

и.ііі ваступилъ уже, п.іп наступа гъ въ ближайшемъ будущемъ, 

то ві. р ш віи воіі|)о('гі о дальн йш й судьб оихъ иредпрія-

тій им лъ значеніе, иомимо чистп финавсовыхъ соображеній о 

выгодахъ п.ііі вевыгодахъ для казны осуществленія ею сво го 

арава на ныкуігь. вопросъ объ обездеч віи новыми рельсовыми 

путямн раіоновъ, обслуживаемыхъ этими старымп общрствами. 

Такі. какъ казенное етроит льство посл днихъ л гь было 

ааправлено по еоображевіямъ общегосударственнымъ иа обо-

рудоваві дорогами окраинъ, то Европ йская Россія п особ нно 

старожильческі ев раіоны, обслуживаёмые преимуществ нно 

старыми жел знодорожными обществами, іісіи.ітыиаіот-і,. нри 

ув личившейся ЕГЛОТВОСТИ нас леніяі острую нужду въ пров -

д нів новыхъ жел знодорожныхъ линій. Для удовлетворенія 

такой аотребноств естественн е вс го было воспользоваться 

услуга.мп старыхъ обществъ, такъ какъ нти обіцсства. имГ.и го-

товую оргавнзацію и кредитъ, моглв соорудить скор е, а сл -

довательно и деш влв, порученныя иш, .иініи. ч мъ вновь 

образованныя для е го общёетва. Кром того. близость выкупн 

етарыхъ обществъ водготовляла весьма удобную почву д.іи до-

етижевія бол е выгоднаго для кавны соглаш нія еъ акціон рамв 

какъ относит льно принятія ими сооруж нія вовыхъ, хотя п 

мало доходныхъ, но а обходимыхъ съ точки зр нія аароднаго 

хлзяйства линій '). такъ п отвосителі введевія въ уетавы нв-

м в ній, клонящихся къ уеил вію участія казяы въ прибы-

ляхъ п къ об зпечевію за аею вь будуіц мъ бол е выгодныхъ 

условіп выкуиа. ограждаюпщхз. ІРосударство отъ п реплаты 

') См. главу о жел зцодорожномъ строительств . 
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излишнихъ еуммъ (налр., путемъ установл нія пр д льнаго 

врвнагражденія за нкцію). 

Иі. настоящее вр мя заключены уже такія соглаш нія съ 

общ ствами Владикавказской, Московской-Казанской и Мо-

сковско-Ш во-Ворон жской жел. дорогами, и подготовля тся 

ооглаш ніе съ обществомъ Московско-Виндаво-Рыбинской ж л. 

дорпги. 

Отсрочка выкупа пр дпріятія общ ства Владикавказской 

;кел. дорогп до 1 Январи 1924 г. 1) обусловлена постройкоГі 

обществомъ 604 в ретъ новыхъ дорогь и усиленіемъ суще-

ствующихъ .іиыіп п портовыхі. сопружсніГі; вм сті; сі. т м'і, 

изм н ны иі, инт ресахъ казны условія распред л нія чистоп 

прибыли общества и условія опред л нія выкупного возна-

гражд нія (по дополненію къ Уставу общвства). 

Иыкуиъ Московско-Казанской жел. дороги отсроч нъ до 

1 Января 1930 года съ возложеніемъ на общество еобруж нія 

1.874 в рсгь вовыхъ линіп и пбяяательства соорудить по пер-

вому троГтііаиію ІІравительства егц свыше 2.000верстъ р ль-

совы. і. иутей вь раіон дорогп. Вм ст съ т мъ. въ распр -

д л ніе чистои прибыли общества введено изм неніе, заклю-

чающееся въ томъ, что изъ означ нной прибыли, посл отчи-

сичіія подлежащ й суммы въ погасит льный фондъ акціоне-

ровъ, 15% будутъ ітстуііать въ казну за участіс въ прибы-

ляхъ; въ случа ж пр выш нія диввдендомъ разм ра 28 руб. 

па акцію, :'';і упомянутаго нзлишка (а ее - ••. какъ былоран е) 

поступаютъ въ казну. Сверхъ того въ условія опред л нія вы-

і.утюГі суммы включ но огранич ніе разм ра выкупного воз-

і) Воспольвоваться евримъ правомъ на выкупъ дорогя въ 1905 и въ 

ближайші зат мъ годы, казна не мома нъ виду а р живавшихся страноі 

событій u необходимостн съ особоЁ бервжливостью относиться ігь рессурсамъ 

ГосударстввБнаго Кавначейства. Въ посл дующіе же годы, въ виду роста до-

ходности предпріятія, выкупъ го. при с.оврвмр.нныхъ уставныхъ условіяхъ, 

быдъбы обреіівнительньшъ для каяны. 



награждвніи за акцію (625 рублеіі ^а н погашвнную акцію) н 

Правит льствомъ выговоррно ираво вып.татить. ао го усмот-

р нію, выкупную сумму одинпвррмснио, а не только въ вид 

ежегодной ррнты, какъ это бы.іо яредусмотр но ран с д йство-

павіпиіми условіями. 

Обіцеетію Московскп-Кінво-ВороцржскоП жел. дорогв по-

лучило отсрочку выкупа до 1 Яиваря 1930 года, оъ иозложг-

ніемъ на н го обязапнпсти построить 1.200 верстъ новыхъ ли-

ній, пер пшть па агарокуто колею 120 верггь узкокол йныхъ 

участковъ, произв ств усиленіе и улучшені дороги, а равно 

иередать въ каяну. по первому тр бованію Еравит льства, 

еооружаемую обществомъ линію Од ееа—Черкассы. Вм ст съ 

т мъ, введено въ уставъ условіе усп.кмінаго участіи казны въ 

прибыляхъ компаніи. вырал;аіощагося въ томъ, что по превы-

шеніи дивидендомъ 17 р. на акцію ияъ пр выш нія пос.ту-

паетъ въ казну ве *ів, какъ было ран , a 1/5 этого ііррвыпю-

нія (ТІІ дополнені къ Уставу). 

Ч.то касается другихъ нашжхъ ж л знодорожныхъ обществъ, 

срокъ выкула коихъ наступа тъ въ ближайш мъ будущ мъ, 

то еще въ 1912 году было пр дпринято обсуждені про ктовъ 

новыхъ линіГі, постройку которыхъ возможно было бы пору-

чить Обществу Московско-Виндаво-Рыбинской жел. дороги при 

условіи отсрочки выкупа этой дороги. такъ какъ по д йствую-

щему уставу, выкупное вознагражд ні ея опред ляется съ 

принятіемъ въ расч тъ средняго чистаго дохода, во во всякомъ 

случа не меньшаго, ч мъ бывшій въ пр дш ствовавш мъ 

выкуиу году, что, въ виду возрастающ й тъ года въ годт, до-

ходности Общества, д лаетъ выкупъ дороги въ настоящ время 

невыгоднымъ для казны. Поэтому нын вьфабатыва тся согла-

ш ніе съ Обществсшъ объ отсрочк выкупа до 1 Январн 

1931 г., при условіи сооруж нія общ ствомъ 1.667 в рстъ ио-

вьіхъ ЛИІІІЙ. потребность въ коихъ давно уже ощуща тбя въ 

обслуживаемомъ обществомъ раіон , а равно ори условіи уси-
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ле.иія участія казны .ъ прибыляхъ иредпріятія и устран нія 

изгі. спосооа опр д л нія BhiKyniioi'O вознагражденія упомяну-

таго условія. 

Параллельно ъ продлепіемгі. сущ ствованія старыхъ 

жел внбдорожныхъ компаніі и въ завистіооти отъ принятаго 

р пкчіія иривлекать \<ъ д лу жел знодорожнаго строит льства 

частные капиталы, за время существованія Департам нта 

жел знодорожныхъ д лъ и особенно подъ вліяніемъ закона 

10 Іюня 1905 года, въ иеріодъ наступившаго, посл войны 

іі внутреинихъ іюлненій, успокоенія, впзникъ ц лый рядъ 

ыовыхъ жел знодорожныхъ обществъ. 

Бъ п ріодъ 1892—1908 г.г. возникло 17 мелкихъ об-

щеетвъ для сооруженія путей второст п ннаго значенія, а въ 

исріодъ 1908 -1913 г.г.—27 предпріятій, въ томі. числ такія 

значит льныя, какъ Общества: С веро-Донецкой, Армавиръ-

Туапсинской, Алтайской, Западно-Уральской, С веро-Восточно-

Уральской, Подольской и іерноморско-Кубанской ж. д. 

За гіроислпедшпмъ зат мъ сліяніемъ н которыхъ компаній. 

во хъ акціонерныхт. жел знодорожныхъ общ ствъ, считая въ 

том'ь числ ті ран е образованныя, им ется въ настоящее 

вр мя 45. Для новыхъ обществъ Департаменту пришлось 

проектировать уетавы, п при расширеніи существуюшихъ об-

ществъ соотавлять къ ихъ уетавамъ дополненія, иногда объемомъ 

своимъ, лри сложности и многочисленностипр дусмотр нныхь 

им.и правоотношеній, не уступавшія новымъ самостоятельнымъ 

уставамъ. Таковы наприм ръ: Условія пр образованія Общ -

ства Гязанско-Козловокой ж. д. въ Общество Рязаноко-Ураль-

ской ж. д., -е дополненіе Устава Общества Владикавказской 

и YU-e—Московско-Кіево-Воронежской. 

Переходя зат мъ къ вопросу о р ализованныхъ обществами 

за истекшее 25-л тіе капиталахъ, н обходимо им ть въ виду, 

что старыми обществами были реализованы облигаціонные 

каішталы на раслпиреніе, усил ніе п улучшеніе ихъ линій 
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нл ипщ\м» еумму HI. 1.685.107 тыс. руб. Бол нвлкимв комиа-

ніями. обрааованнымі] вълеріодъдо 1908г., р ализовано н гаран-

тированныхъ Правительствомъ акцій на 23.467.000 р. нарица-

тельныхъ и пи.шг.іціп на 59.045.266 р. вариц. (in. с й по-

СЛ днеЙ CY-MMt. ПфЯНТИрОВМНПЫ. І. lIpjIIMITC.II.CIIidM ь только 

8.499.750 p.). Общ ствамв ж , образовавшимися во юорую 

очередь аосл 1908 г. реализовано н гарантированныхъ Qpa-

вительствомъ акцій на 97.941.612,5 руб. аарицательныхъ, г.-і-

рантированныхъ облигащй на 701.838.824 руб. вар. и н га-

рантированныхъ облигаці^ ва 7.368 тыс. руб. 

Еаблюдая, какъ выш было отм ч но, зі\ сво вр менной 

оплатой акціов рнаго капитала, Департамевть жел знодорож-

пыхі. д .п, іп. отікіііісііііг р(';і.ііі:!;іцііі облигаціоввыхъ книита-

ловъ прежде вс го, во соглаш вію съ Особ нвой Кавцелярі й 

ікі вредитвой ч.-істп, входитъ въ разсмотр ві договоровъ междз 

общ ствамн a капиталистамн отвосит льво условій выпуска 

облигацій, разм ра привосимаго и.мп вроц вта, ихі, ц вы, вре-

менп уплаты бавкамв за вихъ дев гь н вр. Пп утв ржд ніи 

же Мивистромъ Финавсовъ упомявутыхъ договоровъ, Д парта-

МРІГП, іімі-.сп, ваблюд ні за поступл ві мъ девегь on. кр дит-

выхъ учр жд вій mi с га обществъ въ этихъ учр жд ніяхъ 

п зат мъ вед тъ этв счета паралл льяо съ сіімп посл двими, 
пров ряя пр дставляемыя имп ж годво выписки изъозяачен-
пыхъ счетовъ. 

СоставлеввыеІІравленіямиОбществъ вро кты облигацій раа-

сматриваются Департамевтомъ по соглаш ніюсъКредитвой Кав-

целярі й ипр дставляютея на утвержд віе Мивиотра Фивавсовъ. 

Порядокъ же иыдачи подл жащихъ облигацій. а равво 

п ресылка ахъ загравицу, въ случа реализаців пхъ ва ино-

•трамііыхъ рыякахъ, устававлива тся Д партаментомъ жвл зно-

дорожвыхъ д лъ ио соглашевіго съ той же Канцелярі«й. Для 

ceS ui..iii Д партам втомъ были выработавы особыя правила, 

утв рждеввыя Мивистромъ Фияавсовъ въ 1905 году. 



— 137 — 

Равнымъ образомъ, на обязанности Департамеш лежитъ 

наблюдені :І;І отпускомъ въ распоряженіе общ ствъ вс хъ 

реализованныхъ имн суммъ на гЬхъ основанІЕХъ, о которыхъ 

упоминалось выше. 

Помимо надзора за жел знодорожными общ ствами, им ю-

щаго о. лью согласованіе д ятельности и.хі. съ интересамн 

казны, Департам нтъ ж л знодорожныхъ д лъ входитъ по хо-

датайствамъ обществъ въ разсмотр ніе т хъ іі.пі иныхъ вуждъ, 

ст сняющихъ иногда финансовое положеніе частііі.іхі. дорогъ. 

Въ результат , по аредставленіямъ Департамента, ж л з-

водорожнымъ обществамъ были оказываемы разнаго рода во-

способл нія, а равно даруемы льготы для облегченія эксплоата-

ціи принадлежащихъ имъ линій. Наприм ръ, обществамъ отпу-

скались нзъ казны ссуды для расчетовыіо сооруженію и усиле-

нію .imiin. п въ особенноств по отчужденію нмуществъ, въ 

т хъ случаяхъ, когда им вшіяся въ распоряженіи обществъ 

ср дства былв ведостаточны. Ссуды этв погашались вотомъ 

изъ іірппы.ігіі обществъ. Раввымъ образомъ, в которьшъ обще-

ствамъ давались отсрочкв погашевія ахъ долговъ вазв . Такого 

рода воспособленія и льготы были оказываемы Первому и 

Московскому Обществамъ подъ здвыхъ пут й иОбществу В л-

городъ-Сумокой ж л. дороги. Для улучшевія фивансоваго аоло-

женія обществъ, эксплоатвровавшахъ подъ здвые пути. пре-

доставлялась льгота въ смысл освобождевія вхъ отъ обязан-

воств ввосать въ казну ІЬ% Госуд.ііктнснт.іГі cudpi, сь іиіс-

сажировъ п грузовъ вассажирской скороств. 

Льгота эта предоставлялась пр имуществ нно ва изв ствые 

сроки, отъ 5 до 10 л тъ. Когда ж сазалось, тао ввесевіе 

этого сбора аредставляется вообщ вепосильнымъ для такихъ 

опіцеств-ь. no пхъ мп.шп доходности, то явилась мыс.п. осво-

бодить ихь отъ этихъ взносовъ на в сь срокъ концессіи. Рав-

пымі, образомъ, цризвавалась слишкомъ обр мевительвой для 

такихъ обществъ обязанность перевозить по ихъ лиріямъ без-
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плмтно ппчту іі чітновъ, ое сопровождающихъ. Вопрось объ 

освобожд ніи обществъ подъ вдныхъ путей отъ указанныхъ 

обязанност й, по разработк его въ ДепартамгмгІ'., былъ првд-

ставленъ зат мь пя законодательное раізс-.мотігГ.іііп. и 26 Ііопи 

1912 гпда получилъ В Ы С О Ч А Й Ш В В утв ржд ніе законъ «объ 

обл гч ніи условій эксплоатащв подъ здныхъ путсГі», ІСОИДГІ. п 

разр ш но пказывать подъ вднымъ путіімі. таі.іи лъготы въ 

лпдлежащи. ь е.іучаихъ. 

Заканчивая обзоръ д ятельности Д партамента ж л зно-

дорожныхъ д лъ въ области частнаго жел знодорожнаго козяй-

ства, еельзя НР ВСПОМНИТЬ, ЧТО главнымъ мотивомъ н доволь-

ства прежней концессіонной системой и р ш нія выкупить въ 

казну принадлежавшія компаніямъ дороги было накопленіе за 

этими компаніямн веоплатныхъ долговъ Правительству и по.і-

иая неупорядоч нность ихъ хозяііства. Что і.-ісастся частныхі. 

жел знодорожныхъ предпріятій, нын еще а выкупленныхъ 

или вновь образовавшихся, то д ло ведется нми на началахі.. 

совершенно отличныхъ отъ прежн й кощессіонной сиот мы, п 

(здва ли возможнп онспдать т хъ посл дствій отъ частнаго же-

л знодорожнаго хозяйства, какъ раньше. 

Конечно и теперь существуютъ РІЦР ДП.ТГІІ Иравительстіп 

оо стороны и которыхъ обществт,, возможно ііоявл ніе и повы. ь 

долговъ по гарантіи, особенно въ случаяхъ сооруженія обще-

ствами т хъ порученныхъ имъ линіп, доходность которыхъ мо-

жегг̂  развитьоя лишь постепенно, но во всякомъ случа уста-

новленныя теперь м ры надзора и возд йствія на общества 

обезпечиваютъ казну отъ систематическагп неплатежа обіце-

отвами своихъ долговъ. 

За время сущ ствованія Д партамента частііі.і.мп дорогами 
уплач но въ казну: 

по оставл ннымъ Правйтельствомъ 

за собой облигаціямъ 331.361.000 р. кр. 

въ возм щені долговъ по гарантіп 79.711.000 » » 
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[ілатеж А no ссудамі 13.774.000 p. кр. 

ар нды за Баз нныя линиа . . . . 30.647.000 » 

Что i.'iiciicTcii ДО.ІІПІІЧ. по гараптіи. TO in, настпящее кремя 

()(Иіі,(Ч'тва КИ-о-Восточныхъ. Лодвинской-Фабрнчной и Московскп-

І-іітдаііо-ІМмбіііісі.оГі жел. дороп. расіілатіі.іисі, уже съ CHOHMII 

долгалш, Овнач нны долгн. равно какъ и долгн no проц нтамъ, 

вачисл ннымъ ва выданныя ивъ і.азіп.і ссуды, числятся лишь 

за Владикавказской, Рязанско-Уральской и Волго-Вутульмин-

скОй жел. дорогамп. До.иі. Г),іадіікавказской жел зной дпроги. 

обравовавшійся въ первы годы эксплоатаціи, ивъ года въ годъ 

ум ньша тся (съ 60.500.763 руб. въ 1910 году до 38.855.875 руб. 

in, 1913 году) п. въ случа , слн доходность Обіцества н по-

нивится, буд тъ погашенъ чер въ 6 л тъ; вадолженность же 

Ряванско-Уральской ж л вной дороги вовраста тъ (въ 1913 годз 

она составила 178.423.077 p.). во собств нно ію гарантіи акцій 

п об.іигаціпОбщеетва Рішнскп-Уральской жел. дор. кавною было 

выдано 85.567.733 руб.; посл дняя такая выдача состоялась въ 

1911 гпду. м съ т хъ [іоръ долгъ мо гараптіи оста тея б въ 

ивм ненія, остальную же часть долга составляютъ невыплачен-

ПІ.ІІІ за аропду Козлово-Саратовской линіи суммы и проц нты 

па катіитальную сумму до.іга. 

Накопившіеся за Рязанско-Уральской ж л. дор. долги вы-

званы [і рвоначальной бездоходностью сооруженныхъ Общ -

ствомъ прн го преобравованів линій, а также паденіемъ дохо-

довъ no ар ндуемой Ковлово-Саратовской жел. дорог . 

Что касаотся т хъ пыгодъ, которыя кавна нзвлека тъ отъ 

участіи in, прибыляхъ частныхъ обществъ, то таковыя за вр мя 

существованія Департамента выразились ііоступленіемъ въ 

казпу 133.376.000 руб. ІТпстуіі.киііеэто, іп. виду значительныхъ 

улучш ній р зультатовъ вксплоатаціи, особ нно зам тныхъ 

посл 1909 года, вовраста тъ изъ года въ годъ, еоставивъ въ 

І909 г.-3.868.32б руб., въ 1910 г.—19.479.994 руб, въ 
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lull п.ду—19.922.215 руб., въ 1912 і'. -26.308.645 руб., и въ 

1913 г.—33.976.000 руб. 

Если І І, этимъ суммамъ, выплаченнымъ казн въ вид 

участія я въ чпстоГі прйбылн частныхъ дорогъ, прибавить 

суммы, полученныя казной изъ той же чіктоП іірмпы.т въ 

возвратъ ссудъ, въ погашеніе долговъ по гарантіи и по ар нд , 

то окажетея, тго въ дивидендъ акціонерамъ ОТЧИСЛЯЕОТСЯ суммы 

значительно меньшія, главная же часть прибыли частныхъ 

дорпгъ- поступа тъ въ казну, тго иожно усмотр ть \г. \, сл -

дуюпщхъ данныхъ: 
Въ 1910г. Нъ 1911 г. Въ 1912 г. Въ 1913 г. 

В ъ т ы с я ч а х ъ р у б л гі. 

Иыдано въ дивйдендъ 
акціонерамъ . . 16.590 15.720 18.509 21.500 

Поступило въ казну . 29.058 29.872 36.142 45.666 
Вся чистая іірііпі.і.іь 

составляла . . . 45.648 45.592 54.651 67.166 

Однако, денежныя выгоды, нзвлекаемыя казной отъ част-

пы. ь жел зныхъ дорогь, і граничиваются т ми суммами, 

которыя она получа тъ нзъ чіктых-і. прибыл й этихъ дорогъ. 

Н обходимо им ть въ киду. что дивидендъ ію акціямъ боль-

пшнства жел зныхъ дорогь (за ясключеніемъ Лодзинской п 

Московско-Кіево-Воронежской), а также доходъ по облига-

ціямъ обложены 5% сборомъ съ доходовъ отъ капиталовъ '). 

Кром того, изъ валового дохода частныхъ дорогъ (за исклю-

ченіемъ оборотныхъ и безденеяшыхъ поступленій) отчисляется 

ш, доходъ казны иа содержаніе ннспекціи ^ %, каковая сумма 

для 1912 года составила около Ш ми.і.і. рублей, а равно об-

щ ствами, въ правл ніяхъ коихъ состоятъ правительственные 

директора, вносятея въ казну суммы на ихъ содержаніе. 

') Хотя огь этого налога освобождены обдигаціи, выпуска мыя in, ино-
(•транной валют , но собственно эта льгота касается лишь держателеА облига-
mn, общество же обявано падающую на такія облйгацін часть налога упла-
адвать вавн и.чп иаъ ксплоатаціонныхъ средетвъ, ІІЛІІ ииъ строительныхъ 
каипталовъ, ііи прннадлежности. 
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3. Д ятельность Департамента жел знодорожныхъ д лъ 

и представителей Министерства Финансовъ въ колле-

гіальныхъ учрежденіяхъ Министерства Путей Сообщенія 

въ области эксплоатаціи казенныхъ жел. дорогъ и въ 

отношеніи къ работающимъ на сіи дороги металлурги-

ческимъ заводамъ. 

Въ впду особоИ заинт ресованности какъ въ ж л знодо-

рожномъ д л вообще, такъ п вг. результатахъ эксплоатаціи 

каз нныхъ гк л зныхъ дорогъ въ частности, одновр менно 

трехъ в домствъ -ПуісГі Сообщ нія, Финансовъ и Государ-

ственнаго Контроля, казенное жел знодорожное хозяйство ор-

ганизовано ва такихъ вачалахъ, что къ ием привлеч вы вс 

три указавньш в домства, ііри чемъ Министерство Путей Со-

общ нія, являясь органомъ отв тственны.мі. за усп швость, 

б зопасвость и яепрерыввость движенія, входитъ во вс сто-

ровы эксплоатаціи, преимуществевво ж в-ь стороны админи-

стративную іі техническую, Контрольное в домство им етъбли-

жайшей задачей ревизію предварительную п іюсл дующую, п 

в домство Финансовое, на коемъ .ІСІКПГЪ сведеніе государствен-

ной росписи, заинтересовано правильнымъ исчислевіемъ ожи-

да маго ао казеняой с ти дохода, м рами і;ъ его увелпчеііііо, 

исчисл ніемъ предстоящих ь расходовъ соооразно съ д Гістви-

тельными потребностями с ти и съ общимъ состояніемъ фи-

нансові. и правгілыіымь расходовані мъ отпущ нныхъ креди-

товъ, ІІНЫМІІ словами вопросами ем тнымъ, фивансовымъ, хо-

зяйственнылгг. и ком.мерчеекимъ. 

)тіі ді.ла вь Мпнистерств Фивансовъ равьше были рас-

пред лены, ио принадлежвости, м жду Д партам нтомъ Госу-

дарств ннаго Казнач йства и Особенаой Канцелярі й по кре-

дитипіі части, съ учр ждені мъ же Департамента ж л знодо-

рожныхъ д лъ ГІЫ.ПІ передавы сему Департаменту. 
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Въ виду того, что прп нзданіи см тныхъ правилт. (1862 г.) 

и Положенія о каз нныхъ иодрядахъ и иоставках-ь (1830 г.) 

в былм пр дуемотр на возможность в д нія казною столь 

сложноп хизяйетаеиіюп операціи, какъ ксплоатація жел вно-

дорожнов с ти. ти задоны предоставили и стнымъ распиря-

дит лямъ ирава по см тно-кредитной и хозяйств нной частямъ 

весьма незначительныя. 

Это обстоятельство, а равно и выш упомянутая при-

чаггность къ жвл знодорожном; д л трехъ в домствъ, и бы.іи 

причнной того. что зав дывані казенной жел знодорожной 

с тью, со времени открытія въ первой половин 80-хъ годовъ 

ирошлаго стол тія первыхі. казенныхъ лпній и до 1898 года, 

было построено на вачалахъ централизаціи, а им нно, вс 

сколько - нибудь важные воиросы разсматривались находив-

ти.мся въ центр сначала вр меннымъ, а потомъ постоявнымъ 

Управл ні мъ каз нвыхъ жел зныхъ дорогь и разрЬшались 

и.мъ мли окончательно. или поступали въ порядк междув -

домственвыхъ свошевій ва заключевіе Минист рства Фипан-

совъ и Государственнаго Контроля; стоявшіе ж во глав 

каждаго отд льнаго жел знодорожваго управленіа вачальникъ 

дорогн и общ е при управлевін присутстві (изъ вачальни-

ковъ отд льныхъ службъ) пользовались правамв в сьмавезна-

чит льньши. 

He им я пъ этотъ періодъ вр меви евоихъ аредставит -

лей въ м стыыхъ унравленіяхъ, Министерство Финансовъ не 

им ло прямого касат льства къ разр ша мымъ яа м стахъ во-

просамъ, и отвош ніе в домства къ эксплоатаціи каз нныхъ 

ж л зныхъ дорогъ выражалось въ участіи его пр дставит л й 

въ центральномъ вр меввомъ Управлсніи казенныхъ жел :ь 

пыхъ дорогь і) и въ образуемыхъ при Министерств ПутеІІ 

' ) Сначала въ лиц одного іюстояннаго чдена Вр. Уир. каа. ж. д., a 

съ 1890 года. ь .пщ двухъ ІЮСТОІІННЫХЪ членовъ 
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Сообщенія м ждув домств нныхъ коммиссіяхъ д.ія разсмотр н 

нія, предварительно иредставленія см ты Млнист рства ИутеГі 

Сообщенія ва законодат льное утверждені , про ктовъ ксплоа-

таціонныхъ см ть отд льныхъ казвнныхъ ж л зныхъ дорогъ. 

Н зависимо сего, Минист рство Финансовъ давали свои за-

ключенія no вс мъ т мъ возиіікающимъ при и.ел знодорожной 

эксплоатаціи вопросамъ и д ламъ. которые по существовавтему 

порядку требова.іп мси.дув доыственныхъ сношеній. 

Дажс мрп іісиначіт іьномъ гначала протяженіи казенныхъ 

линій. порядокъ ра р ш нія въ дентр болыпинства возникав-

miix'i, прн ксплоатаців вопросовъ вызывалъ, помиыо медлен-

ноств ироизводства, загроможденіе центральнаго Управл нія те-

куіцими д лами п птвлскалъ его отъ разработкп воиросовъ 

іі1)іінциіііальных'і.. 

Еачавшійся зат мъ усіілсітып выкуігі. частныхъ дорогъ, 

развитіе Есазеннаго строительства и особенно заверіиеніе со-

оружічіііі СіібіірскоП .магінтра.іи ДОІІСЛИ казонную с тькъконцу 

д вятид сятыхъ годовъ проиілаго стол тія до такого протяже-

и ія (въ 1897 г. 25.773 в рстъ), мто зав дывані этимн д лами 

пн вачалахъ цвнтрализаців оказалось соврршенни невозмож-

пымі,. в смотря ва допущ ввое ещ рав утв ржд нной въ 

1893 году ІІнструкціеП начальникамъ казеввыхъ ж л зяыхъ 

дорогі. в которо расширеві волномочій м стныхъ управле-

піГі. съ введ ніемъ въ составъ общихъ присутствій пр дстави-

теля Государств нваго Ковтроля. Иопросъ о расіпиреніи пол-

номочііі м стныхъ ж л зводорожныхъ уіфавл віА сталъ на-

столько васущнымъ, что,н смотря вапредприняті.ія ІКСВІ- МІІ-

вист рств Пут й Сообіцічіія рабогы по выработк постоян-

ваго учр жд вія Млнист рства, было призпаію певозможнымъ 

откладывать рсіііор.му .м гтпыхъ уіі[)авленіп до закоподагелі.-

иаго утв('р;і;дічпя поваго Полож вія о Мивист рств Иут й 

Сообщ нія, и пос му, no вс поддавв йш му докладу Министра 

Пупчі Сообщевія, удостоивш муся В Ы С О Ч А Й Ш А Г О утв ржде-



нія 24 Апр ля 1898 года, было разр шено ввести въ д йствіе 

no м ждув домственному соглашенію новую Вр менную Пи-

струкцію м стнымъ управленіямъ казенныхъ жел зныхъ до-

рогь, съ предоставленіемъ сіпіь управленіямъ бол е аіиро-

іаіхъ полномочій, а также учредить по чікму м стпыхі. упра-

вл ній должностж неирем нныхъ Членовъ Сов товъсихъ уира-

вленій отъ Управленія жел зныхъ дорогь и Ч.кмкіиі. Coirh-

товъ отъ Миниетерства Финансовъ. Вышеупомянутая Времен-

мая ІІнструкція, останпвшая въ в д міи прежняго общаго при-

сзгтствія ЛІІІПЬ вопросы техническіе и административные и пе-

редавшая вопросы см тные, хозяйственные и коммерческі в -

д нію междув домственной коллегіи—Сов та, была утверждена 

22 Мая 1898 года, а съ 1 Іюпя того же года исправл ніе дол-

жностей Членовъ отъ Министерства Фиеансовъ въ Сов тахъ 

м стныхъ управл ній казенныхъ жел зныхъ дорогъ было по-

ручено коыаіідироваинымъ на м ста Чиновникамт. Особыхъ 

Поруч ній Департамента жел знодорожныхъ д лъ, которые 

засимъ, по закр пленіи закономъ 3 Мая 1899 года принциповъ 

новой организаціи м стныхъ управленій, былж утв^ржд ны 

окончательно вь должностяхъ Ч.ісповъ Сов товъ. 

Въ 1898 году такихъ должностей, по чііс.іу м стныхъ 

управленій, было учреждено 19, въ настоящ е же время, въ 

зависимости отъ перёгруппировкв с ти ио отд льнымъ упра-

вленіямъ и открьітія ыовыхъ дорогъ, существуетъ 22 должности 

Членовъ Сов товъ отъ Мйнистерства Финансовъ. 

, Іспартамеитъ жел знодорожныхъ д лъ. принимавшій д я-

тельно участіе въ разработк вопросовъ о іюиоп организа-

ціи м стныхъ управленій, долженъ бы.гь прежде вс го озабо-

титься выработкоГі Наказа вышеупомянутымъ м стнымъ цред-

ставителямъ Министерства Финансовъ, а зат мъ, въ ииду но-

визны д ла, тщательно сл дить за д ятельностью упомянутыхъ 

чиновъ и согласовывать ее съ общими взглядами Министер-

ства. Эти вовыя задачи вызвали, какъ ато указано было выше 
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въ глав 'Л части I. ііеобходимості. образованія въ состав Де-

аартам нта ипваго (\'І) отд лепія, которому была Еіоруч на, 

кром іі раы е проходивш й по Д партам нту пер ішокв no 

іи.сіілоатаціоннымъ вопросанъ, выт кавшимъ нзъ кехдув дом-

ств нныхъ сношвній, воя п р писка съ Ч.кчкпт Сов товъ. 

Кром раіп.ііспеній no вовбужда ыымъ названнымв чинамп или 

выт Еавпгамъ изъ д ятельности ('ов товъ вопросамъ, издаіііи 

ц лаго ряда циркуляровъ, Д партам нтъ созывалъ ііеріоди-

ческп сіісціальные ( і.і.зды навванныхъ представптелей. Та-

кихъ съ здовъ было четырс. и ими развмотр во было свыше 

170 вопрооовъ. 

Учрежденіе указанныхъ должностей. создавъ непосред-

ственнун) связь Д нартамснта Ичел знодорожныхъ д лъ съ 

мГ.стііы.мп уіірав.кчііііміі п іірііи.ііізивъ фнііапсовое в домство 

къ эксшюатаціві казенвой с ти, зпачіітельно облегчало в дом-

спіу наибол е для него сущ ств нную задачу критич ской оц нки 

ж л внодорожныхъ смі гъ. Въ пр жне вр мя такія см ты 

(•истав.ііялікі. па мі.слахъ безъ участія органовъ Мивист рства 

Финаноовъ, п согласованіе заявл нныхъ на м стахъ тр бо-

ваніГі съ общимв бюджетнымв условіямн ирсдставляло для 

Дсиартамспта жел знодорожныхъ д дъ п го пр дставит л й, 

при разсмотр ніи такихъ см гь въ центр , задачу весьма 

грудиую. такъ какъ вынести уб жд ніе въ д йствит льной 

ікміпхидіімпстп какі. указыва мыхъ см той іготреоіюстей, такъ 

u испрашиваемыхъ на нихъ су-дімъ ЛГинистерство Финансовъ 

могло .іііііп. путемч. ііаисдсиія ирп ііосредств Миниотер-

стиа Иупмі Гообщопія ііотрсбпыхі. сираііокі. по нс мі. г мъ 

мастямъ см ты, которыя м стііымп с'ос'тавпт(мя.міі ие были ди-

статочіи) осв щены и оправдаиы. При такихъ условіяхъ п в 

ам я ікмюсредственнаго отпопіенія къ эксплоатаціи, трудно 

было получпть твердую ув р вность въ томъ, что достигиутыя 

при разсмотр ніи см ты въ ц нтр сокраіцеііія заявленіімхі, 

составит лямн см ты ір бованій являются достаточнымп и ц -

10 
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лесообразішми, т. е. всегда возможны были ошибіпі илп ні, 

сторону излиіпняго иреувеличенія см ты, иліг въ сторону а 

преуменыпенія. Ири новой -.ко организаціи эксплоатаціонная 

см та подвергается первоначалыіо разсмотр нію ігі> Совіт 

м стнаго управленія при ближайііісмг.участіиііостояннаго Члена 

сего Сов та отъ Министерства Фіінансовъ—лица, посвитіівіпаго 

все свое время и трудъ пзученію какъ раіона дороги, такъ и 

ея особенностей м осв домл ннаго вм ст съ т мъ съобщими 

взглядами Минист рства Финансовъ. ТакоП представитель, со-

гласовывая въ м стномъ Сов т цифры, даетъ Департаменту 

жел знодорожныхт, д лъ какъ въ письменныхъ рапортахъ, такъ 

и лично ири прі зд въ С.-Петербургъ для участія въ разсмо-

тр ніи см ты иидробныя объясненія и мотивировку необходи-

мости или желательностп зан с нныхъ ассигнованій, вгь слу-

чаяхъ же недостиж нія имъ на м ст соглаш нія, принимаетъ 

вс м ры къ тому, чтобы спорнып вопрооъ былъ осв -

щенъ со вс хъ сторонъ и чтобы въ распоряженіи см тной 

въ С.-Петербург Коммиссіи и Департамента жел внодорож-

ныхъ д лъ нм лись вс иеобходимыя для окончат льныхъ су-

ЖД НІЁ данныя. 

Такимъ образомъ при т хъ сравнительно у;ке н вначи-
тельныхъ изм неніяхъ въ см тахъ, которыя вводятся въ нихъ 
при разсмотр ніи въ центр и вызываются главнымъ образомъ 
лишь соображеніями бюдж тными или общегосударственными, 
является ув ренность, что см ты составлены съ разумной 
экономіей и въ предвид ніи вс хъ пр дстоящихъ дорог ио-
тр бностей. 

Кром иостояннаго представит льства въ м стныхъ Упра-

вленіяхъ казенныхъ ж л зныхъ дорогъ, Министерство Финан-

совъ, какъ было указано, им етъ такое же представительство 

въ центральномъ Управленін, въ лиц двухъ Членивъ отъ 

Министерства Финансовъ въ Комитет Управленія жел зныхъ 

дорогъ—орган , который ио отношенію во вс й казеыной с ти 



— 147 — 

иыполняетъ т функціи, какія Гов тъ м стнаго уйравл нія 

ЕЫ ФЪ въ отношеніи одной данной дороги. Пр дставит ли 

Министерства Финансовъ въ центральномъ управленіи, будучи 

постоянно осв домляемы Депаріаментомъ какъ о д ятельности 

Чл новъ м стныхъ Сов товъ, такъ и о взглядахъ и иерепиок 

.МІІНІІСТР|)СГІ;;І Финансовъ, своимъ постояннымъ участіемъ въ 

Комит т '̂llpaвл^!lliя ж л зныхъ дорогъ іі въ междув дом-

ственпыхч. коммиссіяхъ и личыыми объясиетяші по возникаю-

іцнмъ въ Д партамвнт вопросаыъ значит льно обл гчаютъ, a 

in, иныхъ случаяхъ іі сокращаютъ переписку Міінистерства 

СЕут й Сообщенія сч. Министерстіюмь Фииаіісовт. тіо д ламъ, 

вм ющимъ отнош ніе і.і. казеннов с ти. 

Въ связи съ отнсзшеніемъ Министерства Финансовъ къ 

эксплоатаціи казріиюй е ти, нельзя не отм тить и той д ятель-

ііости ecru вГ.димсгиа пи Деиартамеигу /кел знодорожныхъ 

д лъ. которая была паправлена къ урегулированію работы 

заводовъ, ИЗГОТОВЛЯВІПІІХЪ для жел зныхъ дорогъ ])ельсы и 

иодвижной систавъ. Эти заводы. въ виду усиленнаго capoca на 

ж л знодорожные мат ріалы въ періодъ развмвшагося вгьконц 

проиілаго вЬка жел знодорожнаго строит льства, довели свою 

ароизводит льность до такихъ разм ровъ, чго съ іюсл довав-

тиыч. зат мъ еокращ ні мъ иостройкіі дороп. оказались въ 

критическомч. лоложеніи. такъ какч. спеціально жел знодорож-

пыс ;іаі;а;!ы соіч^атіі.іиеь до іііііііііипіГа. а къ работ нарынокь 

заводы еіце пе усп ли іірисііособиться. Дабы вывестм заводы 

изъ этого положенія u предотвратить пагубную мгжду ними 

конкурренцію, которая повлекла бы за собой крахъ ц лаго ряда 

ііредпріятііі, Минпстерство Финаысовъ, на которомъ до учреж-

денія въ 1905 году отд льнаго Минист рства Торговли и 

Промышленности л жала и обязанность попеченія о нуждахъ 

от ч ств нной промыпіл ннооти, было озабочено упорядочені мъ 

д ла ж л знодорожныхъ заказовъ. По ивиціатив и при бли-

жайіие.імъ участіп Д партамента ж л знодорожныхъ д лъ былъ 
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выработант. тогда вт̂  этомъ направл ніи д .тый рядъ м ръ. 

сводившихея пр жд вс го въ фиксированію ц нъ на заказы-

ваелые жел зными дорогами предметы—рельсы и подвижной 

составъ. Ц ны эти были сообразованы съ себ стоимостью из-

д лій за прибавленіемъ разумной коммерческоіі ігрибыли. 

Дал е р шено было равном рно распред лять м яеду вс ми 

допущенными къ жел знодорожнымъ заказамъ заводами все мо-

гущее быть заказаынымъ для ;кел зныхгг. дорогъ количество 

рельсовъ, скр пл ній и подвішного состава. Для этой ц ли при 

Министерств Путей Сообщ нія былъ учрежд нъ въ L902 год\ 

вреіменно, сначала на срокъ тр хъ л тъ, Особый Комитетъ гкі 

распред ленііо ж л знодорожныхъ заказовъ. съ участіемъ въ 

немъ представителей Министерства Финансовъ. На Ко.мнгсіъ 

были возложены расиред леніе между заводами, сообразно ихъ 

ііроизводительности и ран е исполнявшимся заказамъ, вс хъ 

казенныхъ заказовъ ііа подвижной составъ, р льсы и скр и-

ленія и учетъ заказовъ, им ющихся отъ частныхъ дорогъ. 

Бы ст съ т мъ, во ивб жаніе излишняго дробленія заказовъ 

и въ предупрелоденіе нежвлательнаго тогда цоявленія іювыхъ 

предпріятій. р шено было ограничить кругъ поставщпковъ ма 

жел зныя дороги, допустивъ къ казенмымъ заказамъ нарельсі.і 

іт ігодвижной составъ лишь т заводы, которые изготовленіемъ 

такихъ заказовъ для жел зныхъ дорогъ занимались и ран е. 

Независимо с го, въ ц ляхъ удерл^анія заводской работы 

на изв стномъ, обезпечивающемъ существованіе заводов'ь, 

уровн , приходилось иногда казенные ліел знодорожные заказы 

на подвижной составъ выдавать, сообразуясь не только съ 

потребностями дороі-ь, но, въ изв стной степени. и съ т мъ, 

чтобы обезпечить заводамъ хотя бы минимальную работу. 

Благодаря этимъ м рамъ и льготамъ, которыя въ значи-

тельной своей части не могутъ быть разсматриваемы иначе, 

какъ вр менными, вызванными обстоятельствами искліочительнаго 

характера, заводы получили возможность п р жить тяж лое для 
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ііихгі. вр ма б зъ особыхъ потряс нШ. Наступившее зат мъ 

посл войиы іі смуты общее успокоенів и рядъ урожаевъ 

вызвали подъ мъ промышленноп д ят льности и усилили 

жел знодорожное строит льство; заводы выведены уже изь 

прежняго тяжелаго иоложенія, и, ыаоборот'г>, современная ра-

бота ихъ, повидимому, не соотв тству тъ уже усиливш муси 

со стороны какъ жел зныхъ дорогь, такь и рынка, спросу на 

металлургическія изд лія, иочему п возникаютъ нын обвине-

нія жел знодорожной промышленности въ незаиптересовпн-

ности полученіеыъ нпвыхъ заказовъ, въ нежеланіи сообразовать 

СІІОР ігроизводство съ тр бованіями заказчиковъ; въ неисправ-

вости поставки и въ чр зм рнооти заявля мыхъ ц нъ. Эти 

жалобы нашли cent, наибол е ярко отраж яіе въ поданной 

ітредставителями тастныхъ ж л зныхъ дорогъ въ Мииіістерство 

Фіінансовъ записк о необходимоств внесенія іізм неній въ 

д ло заготовкижрл знымидорогаміі иотребныхъ имъ матеріаловъ. 

По подробіюмъ разсмотр ніи этой записки въ Департамент 

жел знодорожныхъ д лъ. Минист рство Финансоьъ возбудило 

вопросъ о н обходимости самаго серьвзнаго обсл дованія воз-

никшихъ между жел зными дорогами п ііромышленностыо 

треній, въ виду чего и была образована въ конц минувшагп 

1913 года Особая междув домственная коммиссія ігодъ иред-

с дат льствомъ Г. Товарища Министра Путей Сообщенія тайн. 

COB. Щукина. Въ сей коммиссіи выясниласъ необходимостг, 

реорганизаціи суіцествуюіцаго Комитета no распред ленію 

жел знодоро-і.-ныхъ заказовъ на такихъ началахъ. чтобы въ 

с мъ Комитет , ран е главнымт, образомъ распред лявшемт. 

лишь ваз нные заказы, производилось распред леніе заказовъ 

п частныхъ дорогъ, съ привлеч ні мъ къ ближайшему участію 

въ Комжт т пр дставител й какъ частныхъ дорогъ, такъ и про-

мышленности, для возможности такимъ путемъ вырабатывпть 

общій планъ д ятельности заводовъ, сооб]шзно могуіцимъ быть 

ир дъявленными къ нимъ требованіямъ. 
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IV. Штаты и пичный составъ Тарифны^ъ учрежденій 

и Департамента жел знодорожны^ъ д лъ. 

1. Изм ненія въ штатахъ Тарифныхъ учрежденій и 
Департамента жел знодорожныхъ д лъ. 

Согласно закону 8 Марта 1889 года на содержаніг Тарііф-

наго Комптета и Департамента жел знодорожныхъ д лъ было 

ассигновано 219 тыс. руб. Эта сумма распр д лялась сл дую-

щимъ образомъ. На сод ржаніе Тарифнаго Комит та 25 тыс. 

руб. Ба содержаніе высшихъ чиновъ Д партам нта до Y класса 

вк.іючительно 24 тыс. рублей. На содержаніе пітатныхъ чиновъ 

Департамента, количество коихъ по каждой должности было 

ограничено опред л нньшъ числомъ, 85 тыс. руб. На канце-

лярскихъ чиновниковъ и вольнонаемныхъ служащихъ 20 тыс. 

руб. На канцелярскіе расходы 18 тыс. руб. На вознагражденіе 

за экстренныя занятія и командировки и на пособія и награды 

30 тыс. руб. На наемъ пом щ нія и отопяеніе его 12 тые. руб. 

и на осв щеніе пом щенія, на содержаніе курьеровъ, сторож й 

и на курьерскихъ лошад п 5 тыс. руб. 

По этимъ штатамъ, если иеключиті, суымы на содержаніе 

личнаго состава Тарифнаго Комитета и суммы на наемъ по-

м щенія для Департамента, какован сумма (12 тыс. руб.) еъ 

ігер водомъ Департам нта въ принадлежащій Миннстерству 

Финансовъ домъ была исключена съ 1 Января 1895 г. изъ 

см ты Департашшта, то на содержані исключительни Де-

партамента предназначено 182 тыс. рублей. 

Засймъ, ирив денная на сод ржаніе Департам нта сумма 

въ 1892 г., въ виду передачи находившихся въ в д ыіи Д -

партамента д лъ ио разработк мат ріаловъ объ организаціи 

хл бной торговли на русскихъ и иностранныхъ рынкахъ и по 
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составл нію данныхъ о паловыхъ выручкахъ вывочной хл б-

ноГі торговли въ б. Д партам нтъ Торговля и Мануфактуръ, 

была ва основанів В Ы О О Ч А Ё Ш Е утв ржд ннаго 14 Д кабря 

того ж года мн нія Государстврннаго Сов та, сокращвна съ 

1 інваря і893года на4.660руб. м состнвиласумму въ 177.840руб. 

Дальн Ёшіа ЕЗМ Н НІЯ ВЪ штатахъ Д партам нта ж л вно-

дорожныхъ д лъ заключались в'ь сл дующвмъ. В'і. виду со-

(тоявпкміся по В ы ( (і ч А п in к м У [іов л нію отъ 1 [юля 1893 года 

и ре.іачп cocian.KMiiii п изданія стмтистики ігер(Ч!(>:і()іа> nacca-

жировъ и грунові. no кел ннымъ дорогамъ іізгь Общаго Тариф-

наго Съ зда въ Д партам нтъ ж л внодорожныхъ д лъ, Вы-

ООЧАЙШЕ утвержденнымъ (.' Мая 1894 г. мн ні мъ Государ-

ств ннаго Сов та іптаты Дсмартамснта были уволичсны па 

30 тыс. руб., каковая сумма вносилась ж л зными дорогамв иі. 

доходъ казны на в деніс (•татіістиі.и. Тогда жс пыло сд лано 

в сьма существенное ивм н ні въ штатахъ, «ъ томъ смысл , 

тго іптатнымь росписані мъ былв опред л ны точнымъ чііс-

ломч. лиіііі. высіпія должности, мачпная сі. V класса. Колп-

чгстпп ж друпіхь штатныхч. должностей іптатнымт. росписа-

пісмч. не было опр д л но, алііііп. была укавана общая сумма, 

іірсдпаиііачснная па сидержаніе ятпхъ должностей. 

Однако, указанныхъ 30 тыс. руб. на в д ні и изданіе 

статистііки оказалось н достаточво, въ виду расширенія про-

граммы разработкп статистііки. а равно увеличенія с ти рус-

екихъ ж л вныхъ дорогь. Всл дстві сего мн ні мъ Государ-

ственнаго Сов та. ИЫПОЧАЙІПЕ утвержденпымт. 'Л Фсвра.ія 

1897 г.; сумма эта была увеличена до восьмидесяти ш ств 

тысячъ рублей въ гпдъ и ооотв тственно съ т\шъ былп про-

изведено дальн йш е уве.шченіе (федствъ, отпуска мыхъ на 

содержаніе Департамента жел знодорожныхъ д лъ. 

Помішо сего, въ виду увеличенія къ этому времени числа 

чл новъ 'Гарифнаго Комитета съ 5 до 8 челов къ, сумма на 

сод ржапіе с го Комитета была увеличена на іо тыс. рублей. 



Яо изм н нному игтатному росітисанію равм ръ расходовъ 

на содержаніе Тарифнаго Комитета и Д партамента жел зно-

дорожныхъ д л составилъ сумму въ 308.340 руб., каковая 

сумма осталась безъ изм ненія до настояіцаго времени. 

Суммаэтараспред ляетсясл дующимъ образомъ: 1) 40.000 р. 

па содержаніе 8 членовъ Тарифнаго Комитета, 2) 18.000 руб. 

на содержаніе высшихъ членовъ Департам нта до V класеа 

вкючительно ^, 3) 124.740 руб. на сод ржаніе начальни-

ковъ Отд леній Департамента, чиновниковъ осооыхъ порученій, 

секретаря, бухгалтера, столоначальниковъ. счетныхъ чиновни-

ковъ, казначоя (онъ же экз куторъ), архиваріуса, журналиста 

и его помощыиковъ. оклады содержанія этихъ должиостныхъ 

лицъ установлены штатнымъ росписаніемъ, число ;ке должно-

стей, согласно прим чанію 2 къ сему росписанію. установля тся 

Министромъ «ІПшансовъ въ пред лахъ общей суммы, назна-

ченной на сод ржані сихъ должностей, 4) 55,600 руб. на 

канцелярскихъ чиновниковъ и вольнонаемныхъ служащихъ, 

5) 30.000 руб. на канцелярскіе расходы 6) 30.000 руб. на 

вознаі-ражденіе за экстренныя занятія и командировки и на 

пособія и награды и 7) 5.000 руб. на осв щеніе пом щ нія, 

на сод ржані курьеровъ, сторожей и на курь рскихъ лошадей. 

Если исключить пзъ общей суммы въ 303.340 руб. назначен-

ныя на сод ржаніе Тарпфнаго Комитега средства въ 40тыс. р. 

и 86 тыс, вносимыхъ ж л знымж дорогами на составленіе и 

изданіе ж л знодорожной статистики, то средства, предоста-

вленныя Делартам нту на осуществленіе вс хъ возлож нныхт. 

на него закономъ 8 Марта 1889 г. обязанностей выразятся въ 

прежней сокращенной съ 1893 года, сумм въ 177.340 руб. 

') Сокраіценіе означенной суммы протнвъ штатнаго ассигнованія 1889 года 

тыс. руб. объясняется упраздненіемъ должности Консультанта-Техника, 

ая должность оставалась незам іценноп съ основанія Департамента. 
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2. Личный составъ Тарифны^ъ учрежденій и Депар-

талента Жеп знодорожны^ъ Д пъ. 

Предс датели и предс дательствующіе въ Сов т по 
тарифнымъ д ламъ за 25 л тіе его существованія. 

Министры Финансовъ: 

Тайн. сов. Вышнеірадскій съ 1889 по 1892 г. 

Статсъ-с кр тарь, тайн. сов. (нын графъ) 

Витте » 1892 » 1903 » 

Д. ст. сов. Плеске . . . » 1903 » 1904 » 

Тайн. сов. (нын ст.-секр., д. т. сов., графъ) 
Коковцово » 1904 » 1905 » 

Министръ Торговли и Промышленности. 

Тайи. сов. Тимирязев5 съ 27Октября 1905 г. по 29 Марта 1906 г. 

Министры Финансовъ: 

, \. ст. сон. Шиповз съ 29 Марта 1906 r. по 24 Апр лн 1906 г. 

Статсъ-секр тарь, д. тайн. сов. (нын графъ) 
Коковцовб съ 1906 г. по 30 Января 1914 » 

Управляющій Министерствомъ Финансовъ. 

Д. CT. COB. Барк5 . . . съ 30 Ннваря 1914 г. по наст. вр. 

Товарищи Министра Финансовъ: 

Тайн. сов. Тернерб съ 1889 по 1892 г. 

Тайн. сов. Иващенковз » 1892 » 1897 » 

'Гайн. сов. Романовб » 1897 » 1905 » 

Тайн. сов. Чистяковб » 1905 » 1909 

Тайн. сов. Веберб . . . . » 1909 »наст.вр. 
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Составъ Сов та no Тарифнымъ Д ламъ въ 1914 г. 

Предс датель—Управляющій Миниетеретвомъ ФинансОвъ д й-
ствит льный статскій сов тййкъ Баркб. 

Члені.і: 

Отъ Министерства Финансовъ: 

Вр. исп. обяз. Товариіца Министра тайный сов тникъ Веберд. 

Дир кторъ Д иартамента Жел знодорожныхъ Д лъ тайный 
сов тникъ Гіацинтовб. 

Д йствителі.ный статскій сов тникъ Заюрскій. 

3ам стител ь—Д йствительный статскій сов тникъ 
Шапошниковд. 

Отъ Министерства Торговли и Промышленности: 

Д йствительныіі статскій сов тникъ Сибилевб. 

Д йствительныП статскій сов тникъ Литвиновб-Фалинскій. 

Зам стители:—ТайныП сов тнпкъ Ивановд. 

Д йств ительв ы й статскій сов ,і,н и къ 
Прилежаевз. 

Отъ Министерства Путей Сообщенія: 

Д йствительный статскій сов тникт. Шабуневичб. 

Д йг.твительный статскій сов тникъ Викторовв. 

3 ам с.т ит е л ь—Д йствігтельный статскій сов тникъ 
Красновб. 

Отъ Министерства Императорснаго Двора и Уд ловъ: 

Д йствительный статскій сов тникъ Хамратв. 

3 а м ст и т ел ь—Д йствительный статскій сов тникъ 
Никифоровб. 

Отъ Главнаго Управленія Землеустройства и Землед лія: 

Таііный сов тникъ Шульцб. 

Зам стит ль—Тагіныіі сов тникъ Терне. 
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Отъ Министерства Внутреннихъ Д лъ: 

Камерг ръ В ы г о ч д п пі д г о Двора д йствительный статскій 
сов тникъ кнциферовб. 

3а м ет ит е л і.—ТайныІІ сов тиіпп. Пшерадскій. 

Отъ Государственнаго Контроля: 

Д йствительный статскій сов тникъ Арханіельскій. 

П р д с т а в и т е л и : 

Сельснохозяйственной Промышленности: 

С. И. Зубчанинов5. 

Кам рг ръ В ы с о ч л п т л г о ДІІО]);І статскій сов тыпігь 
Ветчининб. 

Г|);іфі. И. И. Капнистб. 

Мореходной Промышленности: 

ДІ.ПГІИІІТС.ІІ.ИЫГІ статскій сов тникъ Лысковскій. 

Торговли и Мануфактуръ: 

Отставной коллежстпп секретарь Веіенерб. 
Зам стители:—Г. И. Жуковб. 

В. В. Уржумцевб. 

Горнозаводской Промышленности: 

Д йствительный статскій сов тникъ Авдаковб. 

З а м ститель—Статскій сов тникъ Эрдели. 

Частныхъ жел зныхъ дорогъ: 

М. П. Федорове. 

I. П. Зайцевб. 

Колл жскій сов тникъ Лазаревб. 

3 а м с т и т л и:—Г. Г. Кобылинскій. 

Е. А. Мошленскій. 

Надворпый сов тникъ Липскій. 



С о ет ав ъ 
Тарифнаго Комитета съ 1889 г. по настоящее время. 

Отъ Министерства Финансовъ: 

Д. с. с. Максимовъ съ 1889 г. по 1892 і\ 

Д. с. с. Ковалевскій » 1889 » » 1892 » 

Д. с. с. Тимирязевъ . . . . . . . . » 1892 » » 1894 г. 

Колл. сов. Вилинскіп . . . . . . . . » 1893 » » 1897 » 

С. с. Гіацинтовъ » 1894 » » 1902 » 

Въ званіи Кам рг ра Высоч. Двора 

д. с. с. Кн. Голицынт. » 1897 » » 1899 » 

Д. с. с. Загорскій » 1899 » » наст. вр. 

Д. с. с Шапошникпвъ . » 1902 » » наст. вр. 

Д. с. с. Бржеокій » 1903 » » 190() г. 

Отъ Министерства Внутреннихъ Д лъ: 

Д. с. с. Кабатъ съ 1891 г, no 1892 г. 

Д. с. с. Дунинъ-Борковскій » 1892 » » 1903 > 

Д. с. с. Засядко . » 1903 » » 1904 » 

Нъ званіи Камергера Высоч. Двора 

д. с. с. Бурдуковъ . . . . . . . » 1904 » » 1911 » 

Ст. сов. Ефремовскій » 1911 » » 1912 » 

Д. с. с. Вишняковъ . . . . . . . . » 1912 » » наст. вр. 
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Отъ Министерства Государственныхъ Имуществъ: 

(нын Главное Уирмвлені Земл устройства и Земл д лія). 

Д. с. с. Шульцъ съ 1889 г. по 1894 г. 

Бъ званіи Камергера Бысоч. Двора 

д. с. с. Кн. Голидынъ » 1894 » » 1897 » 

Д. с. с С меновъ » 1897 » » 1902 » 

Д. с. с. Пономаренъ » 1902 » » 1906 » 

Д. с. с. Котляровъ » 1906 » » наст. вр. 

Отъ Министерства Путей Сообщенія: 

Д. с. с. Изнаръ съ 1889 г. по 1892 г. 

Д. с. с. Шабун вичъ » 1892 » » 1911 » 

Ст. сов. Маакъ » 1911 » » наст. вр. 

Отъ Государственнаго Контроля: 

Надв. (міі!. Гіацинтовъ съ 1889 г. no 1894 г. 

Ст. сов. Троицкій » 1894 » » 1902 » 

Or. COB. Годвиш вскій » 1902 » » 1910 » 

Д. с. с. Скач вскій » 1910 » » наст. вр. 

Отъ Министерства Торговли и Промышленности: 

Д. с. с. Поузнеръ (-1.1903 г. по 1909 г.') 

Д. с. с. Брж скій » 1906 » » 1909 » 

Колл. сов. Штрупъ >> 1909 » » 1914 » 

Д. с. с. Б лелюбскій » 1909 » » наст. вр. 

Колл. сов. ЖуковскіГі » 1914 » наст. вр. 

Составъ Департамента Жел знодорожныхъ Д лъ съ 
1889 г. по настоящее время -). 

Директора. (Они же ІІр дс датели Тарифнаго Комитета). 

Д. сг. сов. Витте 
(нын Ст.-Секр., д. т. сов., графъ) съ 1889 г. no 1892 г. 

') До 190(і г. on. Главнаго Управленія Торговаго Мореплаванія и Портовъ. 
») Нпжеирив^денныя даты, относятс» ко времени пр бнванія чнновч. 

Департамснта въ данноіі должности. 
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Тайи. сов. Максимовъ съ 1892 г. rrd 1899 г. 

Д. ст. сов. Циглеръ-фонъ-Шафгаузенъ . » 1899 » » 1908 » 

Тайн. сов. Гіацинтовъ » 1908 » » наст. вр. 

Вице-Директора. 

Ст. сов. Ягубовъ съ 1889 г. no 1896 

Д. ст. сов. Роыановт, . . . 

Д. ст. сов. Ратьковъ-Рожновъ 

Д. ст. сов. Тышинскіп . . 

Д. ст. сов. Гіацинтовъ . . 

Д. ст. еов. Старынкевичъ 

1889 » » 1892 » 

1892 » » 1902 » 

1896 » » наст. вр. 

1902 » » 1908 г. 

1908 » » наст. up. 

Начальники Отд леній. 

1 Отд л ніе. 

Надв. сов. Тышинскій . . . . . . . . съ 1889 г. по 1896 г. 

Д. ст. сов. Прангъ. . . . . . . . . . » 1896 » » наст. вр. 

П Отд леніе. 

Надв. сов. Былимъ-Колосовскій . . . . съ 1889 г. по 1898 г. 

Д. ст. сов. Крамскои . . . . . . . . » 1898 » » 1912 » 

Ст. сов. Мальмгренъ. . . . . . . . . » 1912 » » наст.вр. 

Ill Отд леніе . 

Тит. сов. Шабун вичъ с ъ 1889 г. по 1892 г. 
Ст. сов. Бяловескій » 1892 » » 1902 » 

GT. COB. Ковал въ » 1902 » » 1911 » 

Ст. сов. Софіано . . . . . . . . . . » 1911 » » наст. вр. 
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IV Отд леніе . 

Надв. сов. Жаннинъ-Перро съ 1898 г. по 1901 г. 

Колл. асс. Чернышевскій » 1901 » » 1904 » 

Колл. сов. Войцеховскій » 1904 » » 1912 » 

Ст. сов. Дороф евъ » 1912 » » наст. вр. 

V Отд леніе . 

Надв. Р.ОВ. Липскій . . . . . . . . . съ 1894 г, ло 1899 г. 

Тит. сов. Тихоцкій » 1899 » » 1901 » 

Ст. сов. Жаннинъ-Перро » 1901 » » наст. вр, 

Хл бное отд л н і е 1 ) . 

Ст. сов. ЗагорскіЁ съ 1893 г. ію 1899 г. 

Т1 Отд л ніе. 

Колл. асс. Соломатииъ . . . . . . . . съ 1898 г. ио 1900 г. 

Ст. сов. Гутманъ » 1900 » » 1905 » 

Ст. сов. Б лышвскіГі . . . . . . . . » 1905 » » 1909 » 

Ст. сов. Науыенко » 1909 » » наст. вр. 

VII Отд лепіе. 

Надв. сов. Ратьковъ-Рожновъ съ 1889 г, ио 1892 г. 

Надв. сов. Печковскій . » 1892 » » 1899 » 

Надв. сов. Липскій » 1899 > » 1900 » 

Ст. сов. Отарыикевичъ . » 1900 » » 1908 » 

Д. ст. сов. Оіш егеймъ » 1908 » » наст. вр. 

!) Въ виду (•остоявшагося въ конц 1899 года новаго распред ленія 

д лъ по опрізд леніямъ Департамента, хл бное ПТД ЛРНІ было упразднено, еъ 

пвредачей д лопроизводстэа во И Отд леніе. 
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VIII Отд л е н і е . 

Д. ст. сов. Козловскій съ 1889 г. по 1902 г. 

Ст. сов. Вершадскій » 1902 » » 1912 » 

Ст. сов. Тихоцкій » 1912 » > наст. врі 

Чиновники особыхъ порученій. 

Тит. сов. Мерингъ съ 1889 г. по 1891 г. 

Колл. асс. Вилинскіп . . . . . » 1889 » » 1893 » 

Надв. сов. Никольскій » 1889 » » 1893 » 

Тит. сов. Цтіглеръ фоігі, Шафгау-

зенъ » 1890 » » 1892 » 

Ст. сов. Хитрово . . . . . . . » 1890 » » 1899 » 

Надв. сов. ^ельмаиовъ . . . . . » 1891 » » 1899 » 

Губ. секр. Дювро . » 1892 » » 1899 » 

Надв. сов. Чгрнышевскіи съ 

1892 г. no 1901 г. и внові. » 1904 » » 1905 » 

ІЬідв. сов. Томашёвскій . . . . » 1893 » » 1896 » 

Ст. сов. Кн. М щёрскій . . . . » 1894 » » 1899 » 

Ст. сов. Гулишам0аровъ . . . . » 1894 » » 1900 » 

Д. ст. сов. фонт.-Дрейеръ . . . » 1894 » » 1910 » 

Надн. сов. Бржоско » 1895 » » 1903 » 

Колл. сов. Лазаревъ » 1897 » » 1907 » 

Колл. сов. Печковскій » 1898 » » 1899 » 

Надв. сов. Старынк вичъ . . . » 1898 » » 1900 » 

Д. ст. соп. Жандръ . . . . . . » 1898 » » наст. вр. 

Ст. сов. Тихоцкій » 1901 » » 1912 г. 

Ст. сов. Б льковскій . . . . . » 1901 » » 1905 » 

Ст. сов. Опп нгеймъ . . . . . . » 1901 » » 1908 » 

Иадв. сов. Брянчаниновъ . . . » 1903 » » 1908 » 

Колл. сов. Ляіііі.сничъ . . съ Января 1905 v. по Аіф. 1905 г. 

Ст. сов. Земцовъ . съ 1905 v. ио 1909 г. 
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Ст. сов. Kii. Хилкопт. . . . . . 

Ko.i.i. COB. Соколовъ Басилій . . 

Ст. сов. Соколовъ Владиміръ . . 

Ст. сов. Кн. ДруцкоГг-Соколин-

скій . . . . . 

Ст. сов. Гуцевичъ 

Кол.і. сов. Маакъ 

Ст. сов. Друри . . . . . . . . 

Колл. сон. Соханевъ 

Ст. сов. Дамичт . . 

Ст. сов. Бершадскій . . . . . . 

Колл. сов. Владиміровъ . . . . 

гг> 1907 г. no еаст, вр. 

» 1908 » » 1910 г. 

» 1908 » » 1914 » 

1909 » » паст. вр. 

1909 » » 

1910 » » 1911 г. 

1910 » » наст. вр. 

1910 » » 

1911 » » » » 

1912 » » 

1914 » » » » 

Редакторы Сборника Тарифовъ Россійскихъ жел зныхъ дорогъ. 

TUT. COB. ТЫИІШІСКІП . . . . . СЪ 1892 г. no 1898 г. 

Д. ст. сов. С ребр никовъ . . . » 1898 » » ііаст. вр. 

Колл. секр. Мериигъ 

Тит. СОІІ. Брж екШ . 

Іхо.ілг секр. Тамара . 

Колл. асс. Загорекій 

Колл. сов. Гутманъ . 

КО.І.І. асс. Брянчаіпшовъ . 

Кюлл. асс. Друцкой-Соко-

ЛИІІСКІЙ 

Ст. сов. фонъ-Денферъ . 

Секретари. 

съ 1889 г. 20 Map. по 25 Окт. 1889 г. 

» 1889 » 1891 » 

. 1891 » — 1892 » 

» 1893» ІФевр.по22Іюля1893 » 

» 1894» 

» 1900» — 

» 1903 » 

» 1909» 

1899 : 

1903 » 

1909 » 

по наст. вр. 

Бухгалтера. 

Д. ет. сов. Щанкинъ 

Колл. секр. Плеханъ 

съ 1889 г. по 1912 г. 

» 1912 » » наст. вр 

> 
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Казначеи. 

Надіі. сов. Л оновъ съ 1889 г. no 1901 г. 

Колл. асс. Пуяановъ . » 1901 » » 1902 » 

Колл. рог. Кв тко » 1902 » » 1906 » 

Колл. сов. Миллеръ • . » 190(5 » » наст. в] 

Журналистъ. 

Колл. сов. Комша съ 1889 г. no наст. вр, 

Чины Министерства Финансовъ, состоящіе въ в д ніи 
Департамента Жел знодорожныхъ Д лъ. 

Члены отъ Министерства Финансовъ въ Иомитет Управленія 
жел зныхъ дорогъ: 

Д. с. с. іпг.і,-. м ут. собщ. Жандрв. 

Д. с. с. Былитб-Колосовскій. 

Правительственные Директора отъ Министерства Финансовъ въ 
Правленіяхъ Обществъ частныхъ жел зныхъ дорогъ: 

Владикавказской. 

Д. с. с. инж. лут. сообщ. Гусевб. 

Юго-Босто ч н ы хі.. 

Д. с. с. Щанкинд. 

Р я з а п с к о - У р ал ь с к 0 П. 
Д. с. с. Кратской. 

П рваго Общ ства подъ здныхъ ж л зныхъ 
м утеп ,ъ Россі и. 

КО.ІІЛ. сов. Чернышевскій. 

Члены отъ І Іинистерства Финансовъ въ Сов тахъ управленій назен-
ныхъ жел зныхъ дорогъ: 

Н п к о л аовс ко п. 

Д. с. с. инж. пут. сообщ. Князь Мещерскш. 
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3a i.'a вказс к и хъ. 

Надв. сов. Дювре. 

С веро-Западні. іх ъ. 
Д. е. с. Б льковскій. 

С верп ы хъ. 

Д. с. с. ипж. иут. сообщ. Датіевв. 

Пол с с к и х ъ . 

С. с. инж.-м х. Meueps. 

A .1 о ксан д ровс ко й (б ы в. М ос ко вс ко- Б р стс к о ГГ). 

Д. с. с. Вильчек5. 

Мо{• к о в с к о - К у рс к о-Н іі ж его р од ско п и Myром с к о Гі. 

Д. с. с. Гутманб. 

С а м а р о-3.1 а то у ето в с к о п. 

С. е. Трабша. 

С п б и р с к о й . 

Д. с. с иігл;. пут. скшкхх. Янушковскій. 

З а б а й к а л ье ко Гі. 

ІІси.м. чііиа фон5-Эссен5. 

Сызра п о- Вя земс ко п. 

Еадв. сов. піГ/К.-тсхи. Краузе. 

Е к а т с р и ы п иско и. 

Д. с. с. ннж. и ут. еообщ. Астпафшй. 

ІОго-Зап ади ы хъ. 

Д. с. с. Тальберіб. 

П р и в II С.І II II С K1I хъ . 

С. с. ІІІІ;К. ітут. сообщ. Потемкинб. 



Л ибаво-Ром нской. 

Д. с. с. меж. инж. Джежелей. 

Пермской. 

Д. с. с. Кукель-Краіевскш. 

Ю ж н ы х ъ. 

С. с. Ляшкевичб. 

Риго-Орловской. 

Д. с. с инж. пут. сообщ. Соколовскііі. 

Ташкентско Гі. 

Ст. COB. Беяюстинб. 

В a р in а в с к о - В н с ко й. 

Д. с. с. Антиповб. 

Омскоіі. 

Надв. сов. инл . лут. сообщ. Фесенковд. 



Приложеніе К5 стр. 130. 

Т А Б Л И Ц А 

о разм рахъ выкупного вознагражденія и еложен-
ныхъ ео ечетовъ казны долговъ выкупленныхъ въ 

казну чаетныхъ дорогъ. 

Прилтчаніе I. [ІОБазанные въ иастояіцей таблиц разм ры вы-
купного вознагражденія приняты въ суммахъ какъ выплаченныхъ ло 
акціямъ. таі.-і. іі выданныхь іп, иаграду членамъ аравленів и елужащимъ. 

Прилігьчаніе II. Сумма каішталыіаго долга т гарантіи, а равно п 
процеитоіп. па е й долгъ ариняты въ разм рахъ д йствительно запи-
еанныхъ долговъ за общ ствами no гарантіи ихь і.аппта.іоиъ и про-
ц нтовъ, начислеяныхъ ісакъ ва вти долги, такъ и иа выданныя общ -
ствамъ взъ казны ссуды. 
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Наименованіе дорогь. 

Уральская 
Ряжско-Моршансвая . . . 

Закавказская 
Ряжско-Вяземская . . . 
Моршанско-Сызраііская . 
Либаво-Роменская . . . 
Тамбово-Козловская . . . 

Курско-Харыіово-Азовская 

Орловско-Грязская . . . 

БаршавшьТереснольская 

Московско-Курская . . . 

Оренбургская 

БалтШская 

Донсцкая 
Николаевская 
С.-Петербурго-Каршавская 
Ыосковско-ІІпжегородская . 
Митавская 

Риго-Двинская 

Орловско-Витебская . . . 
Новоторжская 
Двинско-Витебская . . . 
Лозово-Севастопольская . 

Юго-Западныя 

Московско-Брестская . . . 

Фастовская . . . . . . 

Привиелинекая . . . . 

Ивангородо-Домбровская , 
Московско - Ярославско - Ар 

хангельская 
Варшавско-В ыская . . . 
Воровичская 

Риго-Тукумская . . . . 
Обояиская 

I! Ы С 0 Ч Л П III К Е 110-

в і ніе п вык іі . 

ірсия псрехода дирііпі 

въ казну. 

Разм рі. иыкуц-
Способі, уилаты выкуп-

30 марта 1887 г. 

20 марта и 14 іюня 

1887 г. 

20 апр ДЯ 1889 Г. 

21 ІЮНЯ 1889 Г. 

1 іюня 1890 г. 
30 іюня 1890 г. 

24 декабря І890 г. 

10 ноября 1891 г. 

18 апр ля 1892 г. 

31 октября 1892 г. 

11 дскабря 1892 г. 

13 марта 1893 г. 

12 іюня 1893 г. 

14 ноября 1893 г. 

1 декабря 1893 г. 

30 декабря 1893 г. 

25 япваря 1894 г. 
18 марта 1891 г, 

6 ІІОНЯ 189-1 Г. 

12 мая 1896 г. 

15 дскабря 1896 г. 

30 мая 1897 Г. 

25 декабри 1899 г. 

30 марта 1900 г. 
19 декабря 1911 г. 
1.7 іюября 1895 г. 

10 мая 1896 г. 
6 іюпя 1897 г. 

1 іюня 1887 г. 
1 января 1888 г. 

1 августа 1889 г. 

1 октября 1889 г. 

1 мая 189І г. 
1 августа 1S90 г. 

1 февраля 1891 г. 

1 япвари 1892 г. 

1 ііоня 1892 г, 

1 (гаваря 1893 г. 

» 

1 апр ля 1893 г. 

1 іюля 1893 г. 

I іімваря 1894 г. 

1 февраля 1894 г. 
1 іюля 1894 г. 

15 іюня 1894 г. 
1 ноября 1894 г. 

1 яиваря 1895 г. 

1 іюля 1896 г. 

1 япваря 1897 г. 

1 іюля 1897 г. 

10 января Г.)00 г. 

1 апр ля 1900 г. 
1 января 1912 г. 
Общество объявлено 
Обіцество объявлено 
Дорога принята въ 

иого вознагражденія 
(рублон) * ного возватражд нія. 

10.358.000 
3.464.200 

10.292 
5.143. 
4.137. 
4.554 
3.528, 

10.606. 
838. 

11 
8.350 

47, 
53.983 

840 
10.125 
24.335 

522. 
10.409 

250 
312,50 
187,50 
700 
400 
312,50 
55S,45 
600 
300 
710 
800 
405 
300 
000 
700 
250 

105.072.375 
5.000.000 

2.160.750 
13.362.562,50; 

901.312,50 
17.130.000 

28.620, 
1.693 

50.000 
1.215 

11.305 
339, 

5.400, 
190. 

7.021. 
569. 

11.017. 

604,80 
500 
000 
000 
400 
160 
840 
100,22 
300 
363 
638 

правит. обл. 
40/о » 

бо/о 
ЗО/о 

30/о 
40/0 

40/о 

40/о 

» 
» 
» 
» 
» 
» 

наличныя деньги 

іо/о реита 
иалнчныя деііьги 

4 0/о рснта 
наличныя дсньпі 
40/о 

4 
праітт. обл. 
о/о реита 

шшічныя деііьги 
40/0 

40/о 

правит. 'обл. 

» 

наличныя деньгн 

іо/о 
» 

правпт. обл. 
наличныя деньги 
40/о правит. оол. 

4о/о правит. обл. 
паличныя деныи 

40/о рента 
налнчпыя деиьгп 

4 % рента 
налнчныя деньги 

40/о рента 
наличныя деньги 

40/о р нта 
наличныя деньги 

14.237.233,07 ^ 
I 32.203.169 | 
несостоятельнымъ№ЛЖ]11ІКОМЪ „ д о р о і , а П І ) 

несостоятольиы,мъ10лЖНИКОМЪ и д 0 1 ) 0 г а к у 

казну за долги е я в ъ р а з м р 0 К 0 ; | 0 

Списанные со счетовъ долги по гараитіп ко времоші выкупа. 

Каішталыіаіі еумма. П р о ц е п т ы. II Т 0 Г 0. 

28.055.944,16 
0.722.232,30 

40.850.094,93 

35.310.998 

22.750.839,20 

43.519.950,55 

642,469,89 

37.040.807,43 

23.436.282,39 

9.374.149,47 

29.112.392,80 

34.133.159,51 

34.390.092,04 

70.465.026,64 

7.907.496,59 

10.567.285,04 

39.782.740,79 

2.744.201,10 

20.397.722,93 

54.018.096,50 

05.234.910,12 

52.335.887,30 

10.246.300,38 

25.526.905,44 

18.296.942,41 

4.733.774,29 

3.344.129,01 

13.148.390,04 

12.019.715,41 

9.043.425,85 

17.798.349,43 

333.248,03 

23.937.870,13 

12.201.974,03 

4.902.875,21 

10.688.204,19 

15.443.707,26 

13.093.889,50 

93.304.587 

4.130, 

4.571, 

16.849, 

1.646, 

11.709, 

28.078, 

831,92 

548,90 

079,03 

078,65 

220,61 

337,35 

44.539.355,30 

37.348.292,17 

0.908.332 

14.002.282,87 

9.432.427,77 

32.789.718,75 

10.066.361,37 

53.998 

47.330 

31.800 

61.318, 

975 

61.578, 

35.638, 

14.337, 

.490.97 

.713,41 

265,05 

305,98 

717,92 

677,56 

256,42 

024,68 

39.800.597,05 

49.576.866,77 

47.490.581,60 

169.769.613,64 

12.038.328,51 

15.138.833,94 

56.631.819,82 

4.390.279,75 

32.160.943,54 

82.696.433,85 

109.774.265,42 

89.684.179,47 

17.154.632,38 

40.129.218,31 

27.729.370.18 

инята въ казну за дол гъ Государствен. Бапк у въ 1.362.167 руб. 
пдена казною на горга хъ за 800.000 рублей. 

250.000 рублей. 




