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ПРЕЛИСЛОВІЕ. 

В?, iS^y todij, no всеподданнѣйтему докладу Министра 
Путей Сообщеніл, послѣдовало ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе на 
ознаменованіе столѣтія существованІА вшЪмства путей со-
общены, между прочпмъ, изданіемъ историческаго очерка раз-
витая и дѣятельности сею вуьдомства. 

Для составленія сею очерка Министромъ Путей Сообщенія 
было образовано, подъ предаьдателъствомъ Директора Канце-
лярии Министра, тайнаго совѣтника Ермолова, Особое Совіь-
иіаніе изъ представителей учрежденій Министерства, съ воз-
ложтіемъ общаіо наблюденія по составленію отдіьла iicmopiu 
желтныхъ дороіъ на члена Совѣта по желѣзнодорожнымъ 
діьламъ, инженера путей сообщенія тайншо совѣнтика Вер-
ховскаго. 

Названнымъ Совѣщаніемъ была выработана обіцаянроірамма 
для составленія всѣхь частей исторіи, одобренная Минист-
ромъ Hi/meu Сообщенія и, соотвіьтственно разлнчнымъ отра-
слЯмъ дѣтпельности вш)омства, предснюянцй трудъ нодразди,-
ленг, на нижесліы)ующіе отдѣлы: 

I. Крапікій исторически! очеркъ рйзвнтія и деятель-
ности вѣдомства путей сообщенія. 

П. ИІоссейныЯ и грунтовыя дороін. 
ПІ. Водяиыя сообщснія и порты. 
IV. ЖелѣзныЯ дороги. 

К Учебное дѣло. 
VI. Экономическое зиачеіііе путей сообщенія и (ыіяше нхь 

на блаіососнюяиіе Россіи и улучтеніе napodfiaio 
хозяйства. 



IV 

Настояіцій краткій очеркъ, представляющій I томъ пред-
принЯтаю из()анія, обрисовывает?^ внѣшнюю исторію вѣдом-
ства и лишь въ общгіхъ чертахъ касается дѣятелъности 
отдѣльныхъ учрежденін его. Послгъдцющге томи будут?, изда-
ваться по лиьріь их7> состивленія. 

Трудъ по составлепію настоЯщаго очерка исполнена, подъ 
непосредственны.чъ руководствомъ Директора Канцеляріи Ми-
нистра Путей Сообщенія, таинаю совѣтника Ермолова, при 
участіи Оѣлопроизводителя Каниеляріи Министра, надворнаю 
совѣтника Тимирязева, начальника Общаю Архива Министер-
ства, сшатскаю совѣтпика Хижнякова, начальника искус-
ственнаю отд)ьленія Правленія С.-Петербургскаю Округа нг/тей 
сообщения, инженера путей сообщенія коллежскаю ассесора 
Таненбаума и чиновника Канцеляріи Министра Зарина. 

Прилаиіе.чыя при се.чъ карты составлены Начальником?) 
Статистгіческаю Отдѣла Министерства іенералъ-лейтепан-
томь Борковскимъ. 
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I. Заботы Правительства о путяхъ еообщенія и организація дорожнаго 
дѣла въ Роееіи доучрежденія оеобаго центральнаго управленія 
для завѣдыванія этимъ дѣломъ; учрежденіе Департамента 
Водяныхъ Коммуникацій . . . 1 

П е р в ы я и с т о р и ч е с к і я с в ѣ д ѣ н і я о б ъ о р г а н и з а ц і і і д о р о ж н а г о д ѣ л а в ъ Р о с с і и . — 
З а б о т ы о б ъ э т о д і ъ П е т р а В е л и к а г о . — Д ѣ я т е л ь н о с т ь П р а в и т е л ь с т в а в і , 
п о с л ѣ д у ю щ у ю э п о х у . — К а і і ц е л > ф і я П е р с п е к т и в н о й д о р о г и . — К о м м и с і я 
о д о р о г а х ъ в ъ Г о с у д а р с т в ѣ . — У ч р е ж д е н і е К о р п у с а 1 и д р а в л и к о в ъ . — 
Н а з н а ч е и і е Я. Н. С и в е р с а Г л а в н ы м ъ Д и р е к т о р о м ъ В о д я н ы х ъ К о . м м у н и -
к а ц і и . — В ы с о ч А й ш ш у к а з ъ о б і . у ч р е ж д е н і н Л е п а р т а л е н т а В о д я н ы х і . 
К о м м у н и к а ц і й ( 2 8 ф е в р а л я 1 7 9 8 г о д а ) . 

П. Организація и первоначальная деятельность- Департамента 
Водяныхъ Коммуникацій . 10 

1'ра(|)ъ Я к о в ъ Е ф и м о в и ч ъ С и в е р с ь . — С о с т а в т , и п е р в ы е ш а г и н о в а г о у ч р е ж -
л е и і я . — Г р а ф ъ Г р и г о р і й Г р и г о р ь е в и ч ! . К у и і е л е в ъ . — Р а б о т ы на в о д я -
иыхт, п у т я х ъ и п р и в е д е н и е в ь б л а г о у с т р о й с т в о д о р о г ъ . — Г р а ф ъ Н и к о -
л а й П е т р о в и ч ; . Р у д і я н ц е в т . . — Р а з д ѣ л е н і е в о д я н ы х т . с о о б щ е н і й и а И і і -
с п е к д і и . О р г а н і ш а ц і я н а д з о р а з а с у д о х о д с т в о м т . . І іолѣе з н а ч и т е л ы і ы я 
р а б о т ы , п р о и з в о д и в ш і я с я Д е п а р т а м е н т о м ъ . — К о л і а н д и р о в а н і е ч и н о в н и -
к о в ъ з а г р а н и ц у . — Э к с п е д и ц і я у с т р о е н і я д о р о г ъ в ъ Г о с у д а р с т в ѣ . 

III. Принцъ Георгій Голштейнъ Ольденбургекій 25 
Н а з і і а ч е н і е П р и н ц а О л ь д е н б у р г с к а г о Г л а в н ы м ъ Д и р е к т о р о м ъ В о д я н ы х ъ К о м -

м у н и к а ц і й . — У ч р е ж д е н і е Э к с п е д и ц і и В о д я н ы х ъ К о м м у н п к а ц і й . — П р е -
о б р а з о в а т е л ь н а я д ѣ я т е л ь н о с т ь П р и н ц а О л ь д е н б у р г с к а г о и у ч а с т і е М . М . 
С п е р а н с к а г о . — У ч р е ж д е н і е о б ъ у п р а в л е н і и в о д я н ы м и и с у х о п у т н ы м и 
с о о б щ е н і я . м и . — О б р а з о в а н и е О к р у г о в ь и К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ П у т е й 
С о о б щ е н і я . — П е р в о н а ч а л ь н а я д ѣ я т е л ь н о с т ь э т и х ъ у ч р е ж д е н і й . — О т к р ы -
тие И н с т и т у т а К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . — С у д о х о д н а я 
Р а с п р а в а . — Р а б о т ы , п р о и з в о д и в ш і я с я п р и П р и н ц ѣ О л ь д е п б у р г с к о м ъ . 

IV. Управленіе путями еообщенія Ф. П. Деволанта и А. А. Бетанкура 43 
1 ' е н с р а л ь - л е й т е н п н т ъ Ф р а і п х ъ П а в л о в и ч ъ Д е в о л а н т ъ . — К о м и т е т ъ о п о с т р о е н і и 

и с о д е р ж а н і и б о л ь ш и х ъ д о р о г ъ в ъ И м п е р і и . — Р а з д Ь л е н і е д о р о г ъ н а 
р а з р я д ы . — П о с т р о й к а п е р в ы х ъ ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ . — П е р е в о д ъ у п р а в -
л е н і я В7. С . - П е т е р б у р і - ъ . — У ч р е ж д е н і е р а б о ч и х ъ б р и г а д ъ . — Р а б о т ы в ъ 
в о е н и і . і х ь п о с е л е н і я х ъ . — О р г а н и з а ц і я с о д е р ж а н і я ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ . — 
Р а б о т ы н а Л а д о ж с к о м ъ каналѣ. — Г е н е р а л ъ - л е й т е н а н т т , А в г у с т и н ъ 
А в г у с т и н о в и ч ъ Б е т а н к у р ъ . — О б р а з о в а н і е С т р о и т е л ь н а г о О т р я д а . — 
У ч р е ж д е н і е В о е н н о - с т р о и т е л ь н о й ш к о л ы и П І к о л ы к о н д у к т о р о в ъ 
п у т е й с о о б і ц е н і я . — О р г а н и з а ц і я Д е п а р т а м е н т а П у т е й С о о б ш е н і я . 

V. Заботы Правительства объ обезпеченіи правильности с у д о х о д с т в а 5'] 
I Г р е ж н і е с п о с о б ы т я г и с у д о в ь н а в о д н ы х ъ п у т я х ъ . — К а б е с т а н н ы я с у д а . — П о я в л е н і е 

і і е р в ы х ъ п а р о х о д о п ъ . — М ѣ р ы п р о т и в ъ г р а б е ж е й и р а з б о е в і . н а р ѣ к а х ъ . — 
У ч р е - к д е н і е Г а р д к о т н ы х ь ] \ о м а и л ь . — І і е р е г о в ы о и о с н п ы е п о с т ы и д р у -
гія .м і іропріят ія к ъ і і с к о р е и е н і к ) р а з б о е в ъ па В о л г ѣ и е л п р и т о к а х ! . . 
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Н а з н а ч е н і е Г е р ц о г а А л е к с а н д р а В и р т е м б е р г с к а г о Г л а в н о у п р а в л я ю щ и м ъ П у т я м и 

С о о б щ е н і я . — У ч р е ж д е н і е Ш т а б а К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ . — О б р а з о в а н і е 
Э к о н о м и ч е с к и х ъ К о м и т е т о в ъ п р и О к р у г а х ъ . — П р е о б р а з о в а н і е И н с т и -
т у т а . — П о л о ж е н і е о б ъ И н с т и т у т ѣ К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ П у т е й С о о б щ е -
нія 1 8 2 9 г о д а . — Н а ч а л о и з д а н і я Ж у р н а л а П у т е й С о о б щ е н і я . — Р а б о т ы , 
п р о и з в е д е н н ы я при Главноуі іравляюще.мъ Г е р ц о г ѣ А л е к с а н д р ^ В и р т е м -
б е р г с к о м ъ . 

VII. Дѣятѳльноеть вѣдометва Путей Сообщенія при Главноуправ-
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Переиліенованіе Главнаго У п р а в л е н і я П у т е й С о о б щ е н і я въ Г л а в н о е У п р а -
в л е н і е Путей С о о б щ е н і я и П у б л и ч н ы х ! . З д а н і й и п р и с о е д и н е н і е 
к ъ н е м у с т р о и т е л ь н о й части г р а ж д а п с к а г о вѣдоыства. — У в е л и ч е н і е 
ш т а т о в ъ К о р п у с а П н ж е н е р о в т . . — П р е о б р а з о в а н і е Д е п а р т а м е н т а и 
О к р у г о в ъ П у т е й С о о б ш е н і я . — С т р о и т е л ь и ы я к о м м и с і и . — У ч р е ж д е -
н іе д о л ж н о с т и Т о в а р и щ а Г л а в н о у п р а в л я ю щ а г о . — У ч р с ж д е н і е О р л о в -
с к о й С у д о х о д н о й Д е п у т а ц і и и д р у г і я ліѣры к'ь о б е з п е ч е н і ю пра-
в и л ь н о с т и с у д о х о д с т в а . — Р а б о т ы на п і о с с е й н ы х ъ и в о д н ы х ь путяхъ . 

VIII. Начало желѣзнодорожнаго строительства въ Роееіи 73 
В о з н и к н о в е н і е ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ ві . З а п а д н о й Евроі іѣ. — П р е д л о ж е н і е 

Ф р а н ц а ф о н ъ - Г е р с т н е р а о п о с т р о й к к ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ въ Р о с с і и . — 
О б щ е е н е д о в ѣ р і е к ъ ж е л ѣ з н ы м ъ д о р о г а м ь . — С о ч у в с т в і е э т о м у д ѣ л у 
ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I . — П о с т р о й к а Ц а р с к о с е л ь с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . — 
К о м а н д и р о в а н і е и н ж е н е р о в ъ въ А м е р и к у д л я п з у ч е н і я ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ . — П р е д п о л о ж е н і я о п р о в е д е н і и ж е л ѣ з н о й д о р о г и м е ж д у 
С . - П е т е р б у р г о м ъ и М о с к в о ю . — Р Ь ш е н і е И.МПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I п о с т р о и т ь 
э т у д о р о г у . — У ч р е ж д е н і е д л я с е г о о с о б а г о к о м и т е т а . 

IX. Главноуправляющій графъ П. А. Клейнмихель. Приступъ къ по-
стройкѣ С.-Петер6урго-Московской желѣзной дороги и относя-
щіяся къ этому періоду преобразоваиія въ вѣдомствѣ Путей 
Сообщенія 81 

Н а з п а ч е н і е г р а ф а П. А. К л е й н м и х е л я Г л а в н о у п р а в л я ю щ и м ъ П у т я м и С о -
о б щ е н і я и П у б л и ч н ы м и З д а н і я м и . — П р и с о е д и н е н і е п о с т р о й к и С . - І І е -
т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и къ Г л а в н о м у У п р а в л е п і ю . — 
О б р а з о в а н і е Д е п а р т а м е н т а Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ъ . — Г л а в н ѣ й ш і я п р е -
о б р а з о в а н і я ц е н т р а л ь н ы х ь у ч р е ж д е н і й . — Н а ч е р т а н і е о б щ а г о п л а н а 
путей с о о б щ е н і я въ П м и е р і и . — П р е о б р а з о в а н і е О к р у г о в ъ П у т е й С о -
о б щ е н і я . — Р а с ш н р е н і е к р у г а д ѣ я т е л ь н о с т и вѣдомства . — Р а з в и т і е 
у ч е б н а г о дѣла . — У ч р е ж д е н і е У ч е б н а г о К о м и т е т а . — П р е о б р а з о в а н і е 
И н с т и т у т а . 

X. Главнѣйшія черты дѣятѳльности Главнаго Управленія при графѣ 
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П о с т р о й к а С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е л Ь з н о й д о р о г и , — В з г л я д і . Имик-
РАТОРА НИКОЛАЯ I на з п а ч е н і е ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ь д л я Р о с с і н . — 
МЬры д л я н а с а ж д е н і я въ Р о с с і и р е л ь с о в а г о п р о и з в о д с т в а и и з г о -
т о в л е п і я п о д в и ж н а г о с о с т а в а . — З а б о т ы о п о д г о т о в к Ь м е х а н и к о в ъ . — 
Открытіе С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е л ѣ з и о й д о р о г и и вл іян іе э т о г о 
с о б ы т і я 1Ь1 д а л ь н ѣ й ш і й х о д ъ ж е л ѣ з и о д о р о ж н а г о строительства въ Р о с -
с і и . — В а р і п а в о - В ѣ п с к а я ж е л + . з н а я д о р о г а . — Р ѣ ш е н і е правительства п о -
с т р о и т ь С . - П е т е р б у р г о - В а р щ а в с к у ю ж е л ѣ з п у ю д о р о г у . — Мѣры г р а ф а 
К л е й н м и х е л я п о у л у ч ш е н і ю с у д о х о д с т в а . — Р а б о т ы п о и о с т р о й к ѣ u i o c -
с е й п ы х ъ д о р о г ь . — П е р в ы й т е л е г р а ф ъ в ъ Р о с с і и . — П о я в л е н і е э л е к т р о -
м а г п и т н а г о т е л е г р а ф а и н р и с о е д и н е и і е т е л е г р а ф н о й части къ 1'лав-
ному У п р а в л е п і ю П у т е й С о о б щ е н і я и П у б л і і ч і і ы х ъ З д а і і і н . — Пер-
вый т е л е г р а ф и ы я л и н і и . — П о с т р о й к а П и к о л а е н с к а г о м о с т а іі д р у г і я 
с о о р у ж е н і я в ь с т о л и ц а х ь . 
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XI. Приетупъ къ сооруженію большой еѣти желѣзныхъ дорогъ въ 
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Г е і і е р а л ъ - а д ъ ю т а н т ъ К . В . Ч е в к и н ъ . — Р ѣ ш е н і е п р а в и т е л ь с т в а о п р и в л е ч е п і и 
ч а с т н ы х ъ к а п и т а л и с т о в - ] , к ъ и о с т р о й к ѣ ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — У ч р е ж -
д е н і е Г л а в н а г о О б щ е с т в а Р о с с і й с к и х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — П р о е к т ъ 
п е р в о й сѣти ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ в ъ И ы п е р і и . — О р г а н и з а ц і я Г л а в н а г о 
О б щ е с т в а и п е р в о н а ч а л ь н а я д е я т е л ь н о с т ь е г о . — В о з н и к н о в е н і е д р у -
г и х ъ ч а с т н ы х ъ о б щ е с т в ъ д л я п о с т р о й к и и э к с п л о а т а ц і и ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ в ъ Р о с с і и . — « Г л а в н ы й К о ы и т е п , ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ » . — П о -
с т р о й к а н о в ы х ъ п ю с с е . — П р и е т у п ъ к ъ с о о р у ж е н і ю п а р а л л е л ь н а г о 
Л а д о ж с к а г о к а н а л а . — З а м ѣ ч а т е л ь н ы я р а б о т ы и с о о р у ж е н і я , и с п о л -
н е н н ы я в ѣ д о м с т в о й п . П у т е й С о о б щ е н і я п р и Г л а в н о у п р а в л я ю щ е м ъ ге-
н е р а л е К . В. Ч е в к и н ѣ . — П р е о б р а з о в а н і е И н с т и т у т а . 

ХП. Первый Миниетръ Путей Сообщенія П. П. Мельниковъ и реорга-
низація центральныхъ учрежденій вѣдометва по положенію 
1865 г 116 

Г с н е р а л ъ - л е й т е н а н т ь П . П . М е л ь н и к о в ъ . — К р у г ъ д ѣ я т е л ь н о с т и и о р г а н и -
з а ц і я в ѣ д о м с т в а П у т е й С о о б щ е н і я п р и н а з н а ' і с н і и П . П . М е л ь н и -
к о в а Г л а в н о у п р а в л я ю щ и м ъ . — П е р е д а ч а г р а ж д а н с к о - с т р о и т е л ь н о й ч а с т и 
и т е л е г р а ф н а г о у п р а в л е н і я в ъ в ѣ д ѣ н і е М и н и с т е р с т в а В н у т р е п н и х ъ 
Д ѣ л ъ . — П е р е и м е н о в а н і е Г л а в н а г о У п р а в л е н і я в ъ М и н и с т е р с т в о П у т е й 
С о о б щ е п і * . — Н е д о с т а т к и с у щ е с т в о в а в ш и х ъ у ч р е ж д е н і й . — О с н о в н ы я 
н а ч а л а п р е о б р а з о в а н і я и х ъ . — П о л о ж е н і е 1 8 6 5 г о д а . — П р е о б р а з о в а н і я 
п о у ч е б н о й ч а с т и и в о з н и к н о в е н і е ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ у ч и л и щ ъ . 

XIII. Дѣятельноеть вѣдометва при Министрѣ П. П. Мельниковѣ . . 131 
Г І р о т я ж с н і е ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ п р и н а з н а ч е н і и П . П . М е л ь н и к о в а Г л а в п о -

у п р а в л я ю п ц ш ъ . — Р а з р а б о т к а п р о е к т а о б щ е й сѣти ж е л ѣ з н ы х ь д о р о г ъ 
в ъ И м п е р і и . — Мѣры д л я п р и в л е ч е п і я ч а с т н ы х ъ п р е д п р и н и м а т е л е й 
к ъ д-Ьлу п о с т р о й к и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — П о с т р о й к а ж е л ѣ з и ы х ъ д о -
р о г ъ П р а в и т е л ь с т в о м ъ и и а о с н о в а н і и к ы д а н н ы х ъ к о п ц е с с і й . — П р а в и л а 
в ы д а ч и ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ к о н д е с с і п . — Мѣры д л я р а з в и т і я р е л ь с о -
в а г о п р о и з в о д с т в а и п о с т р о й к и п о д в и ж н а г о с о с т а в а в ъ Р о с с і и . — 
Р а б о т ы н а щ о с с е й н ы х ъ п у т я х ъ . — О с л а б л е н і е П р а в и т е л ь с т в е н н о й 
д е я т е л ь н о с т и п о п о с т р о й к - Ь ш о с с е й н ы х ъ д о р о і - ъ п н а ч а л о п е р е д а ч и и х ъ 
в ь х о з я й с т в е н н о е з а в Ь д ы в а н і с з е м с т в ъ . — Р а б о т ы на в о д н ы х ъ п у т я х ъ . 

XIV. Прѳобразованіе центральныхъ учрежденій Миниетеретва при 
графѣ В. А. Бобринскомъ 137 

Г р а ф ъ В. А . К о б р и н с к і й . — О с н о в н ы я ч е р т ы п р е д п о л о ж е н н ы х ! , и м ъ п р е -
о б р а з о в а н і й . — В р е м е н н о е у ч р е ж д е н і е и п ітаты 1 8 7 0 г о д а . — С о в ѣ т ъ 
М и н и с т е р с т в а и С о в е щ а т е л ь н ы й К о м п т е т т , . — Д е п а р т а м е н т ! . Обпиіх' ! , 
д е л ! . . — П о л о ж е н і е о б ъ ! ! н ж е і і е р а х ъ , с о с т о я ! ! ш х ъ п о М и н и с т е р с т в у и 
у в о л е і ! н ы х ъ ВТ, ч а с т н ы я і і р е д ! і р і я т і я . — У п р а в л е н і я ш о с с е Й ! ! ы х ъ и в о д я -
н ы х ъ с о о б ! ! і е ! і і й и ж с л Ь з н ы х ъ д о р о г ь . — Д е п а р т а м е н т ы и Т е х н и ч е с к о -
И н с п е к т о р с к і е к о м и т е т ы . — П р е д п о л о ж с ! і і е о п р е о б р а з о в а н і и О к р у -
г о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . 

XV. Дѣятельность Миниетеретва при графахъ В. А. и А. П. Боб-
ринекихъ 

1 ' р а ф ъ Л. П . Б о б р и ! ! С к і й і - й , — Р а з р а б о т к а п р а в и л ъ о в ы д а ч е к о ! і ц е с с і й . — 
С о з ы в ъ о б щ а г о с ъ е з д а п р е д с т а в и т е л е й ж е л е з н ы х - ! , д о р о г ъ . — Н а ч а л о 
п р я м о й і ! е р с в о з к и п а с с а ж и р о в ъ и г р у з о в ъ . — У ч р е ж д е н і е С т а т и с т и ч е -
с к а г о О т д - Ь л а . — П е р е д а ч а і п о с с е М о с к о в с к о і і и Т у л ь с к о й г у б е р н і й в ъ 
в-Ьленіе г у б е р п с к и х ъ з е м с т в ъ , — П о д г о т о в и т е л ь ! і ы я д е й с т в і я к ъ с о о р у -
ж е п і ю С . - П е т е р б у р г с к а г о Морс!<аго к а н а л а . — П а м я т ! і и к ъ ИМПЕРАТРИЦТ. 
Н к л Т Е Р И Н і ; П. 
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XVI. Дѣятельноеть Министерства Путей Сообщенія при генералъ-
адъютантѣ адмиралѣ К. Н. Поеьетѣ . 159 

Г е н е р а л ъ - а д ъ ю т а і і т т . К . Н . П о с ь е т ъ . — Н з м ѣ н е н і я в ъ ц е н т р а л ь н ы х ъ у ч р е ж -
д е н і я х ъ М и н и с т е р с т в а п р и К . Н . П о с ь е т ѣ . — О р г а н и з а ц і я у ч е б н о й 
ч а с т и . — П р е о б р а з о в а н і е С о в ѣ т а М и н и с т е р с т в а . — П р е д п о л о ж е п і я о 
п р е о б р а з о в а н і и ліѣстныхъ у ч р е ж д е і і і й М и н и с т е р с т в а . — И з ы ѣ н е н і я въ 
о р г а н и з а ц і и О к р у г о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . — В о з о б н о в л е н і е п о с т р о й к и и 
э к с п л о а т а ц і и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ н е п о с р е д с т в е н н ы м ъ р а с п о р я ж е н і е м ъ 
к а з н ы . — У ч р е ж д е п і е В р м е н н а г о У п р а в л е н і я к а з е н н ы х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ . — К о м и с с і я д л я и з с л ѣ д о в а н і я ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о д ѣ л а в ъ 
Р о с с і и . — О б п ц й У с т а в ъ Р о с с і й с к и х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — У ч р е ж д е -
п іе С о в ѣ т а п о ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы . ч ъ д ѣ л а м ъ . — И р е д п о л о ж е н і я о п о -
с т р о й к ѣ С и б и р с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . — М ѣ р ы в о с і і о с о б л е н і я с у д о х о д -
с т в у . — Н а в и г а д і о н о - о п п с н а я К о м и с с і я . — П о с т р о й к а н о в ы х ъ к а н а л о в ь . — 
Р а б о т ы в і, п о р т а х ъ и о р г а п и з а ц і я п о р т о в а г о д ѣ л а . — В р е м е н н а я К о м и с -
с і я п о у с т р о й с т в у к о м м е р ч е с к и х ъ п о р т о в ъ . — З а к о н ъ 8 апрѣля 1883 г о д а 
о п е р е д а ч ѣ і и о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ в ъ з а в і д ы в а н і е з е м с т в ъ . — У ч р е ж д е н і е 
И н в а л и д н а г о До.ма ПЛІПЕРЛТОРЛ АЛЕКСАНДРА 11 д л я ж е л ѣ з н о д о р о ж -
ныхъ с л у ж а щ н х ъ . 

ХѴП. Дѣятельность Министерства Путей Сообщѳнія въ періодъ 
1889-1894 гг 181 

1 ' е н е р а л ъ - л е й т е н а н і ъ Г. Е. П а у к е р ъ . — С т а т с ъ - с е к р е т а р ь А . Я . ф . - Г ю б б е н е т ъ . — 
П р и с т у п ъ к ъ н о с т р о и к ѣ в е л и к о й С и б и р с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . — Д ѣ й -
с т в и т е л ь н ы й с т а т с к і й с о в і т н и к ъ С . Ю . В и т т е . — Г о ф м е й с т е р ъ Л . К . 
К р и в о ш е и н ъ . — П р е о б р а з о в а н і я в ъ у ч р е ж д е н і я х ъ М и н и с т е р с т в а в ъ т е -
чен іе п е р і о д а 1 8 8 9 — 1 8 9 4 г г . — П е р е д а ч а т а р и ф н а г о д ѣ л а в ъ в ѣ д ѣ н і е 
М и н и с т е р с т в а Ф и н а н с о в ъ , п р е о б р а з о в а н і е С о в ѣ т а М и н и с т е р с т в а и 
у ч р е ж д е н і е И н ж е н е р н а г о С о в ѣ т а . — У ч р е ж д е н і е Г л а в н о й И п с п е к ц і и 
ш о с с е й н ы х ъ и ВОДЯНЫХІ. с о о б щ е н і й . — С ъ ѣ з д ы р у с с к и х ъ д ѣ я т е л е й п о 
в о д н ы м ъ п у т я м ъ . — Г л а в н а я З а в о д с к а я П н с п е к и і я . — И р е о б р а з о в а и і с 
П н с п е к ц і и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — И з м ѣ н е н і я въ О к р у г а х ъ . — У ч р е ж д е н і с 
М и к о л а е в с к а г о И м е н и А в г у с т ѣ й ш а г о П р е д с ѣ д а т е л я К о м и т е т а С и б и р -
с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и о б щ е ж и т і я с т у д е н т о в ь И н с т и т у т а И н ж е н е р о в ъ 
П у т е й С о о б щ е н і я ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I. — У п р а в л е и і е п о с о о р у -
ж е н і ю С и б и р с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . 

ХѴІП. Министерство Путей Сообщенія при тайн. сов. князѣ М. И. 
Хилковѣ • . 191 

К н я з ь М. И . Х и л к о в ъ . — Р а з в и т і е сѣти ж е л ' Ь з н ы х ъ д о р о г ъ . — О т к р ы т і е п е р с -
у с т р о е н н о й М а р і и н с к о й в о д н о й с и с т е м ы . — З а б о т ы о в о д н и х ъ п у т я х ъ 
С и б и р и . — У ч р е ж д е н і е Т о м с к а г о О к р у г а П у т е й С о о б н і е н і я . — У ч р е ж -
д е н і е ИмпЕРАТорскАго М о с к о в с к а г о И н ж е і і е р н а г о У ч и л и щ а . — И р о т я -
ж е н і е с о с т о я і ц и х ъ в ъ вѣдѣніи М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н и я ж е л ѣ з -
ныхъ, ш о с с е й н ы х ъ и в о д н ы х ъ п у т е й , п о р т ы и у ч е б н ы я з а в е д е н і я . 
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I . 

Заботы правительства о путяхъ еообщенія и органи-
зація дорожнаго дѣла въ Роееіи до учреждѳнія оео-
баго центральнаго управленія для завѣдыванія 
этимъ дѣломъ; учрѳжденіе Департамента Водяныхъ 

Коммуникацій. 

П е р в ы я и с т о р и ч е с к і я с в ѣ д ѣ н і я о б ъ о р г а н и з а ц і и д о р о ж н а г о д ѣ л а в ъ Р о с с і и . — 

З а б о т ы о б ъ э т о м ъ ПЕТРА ВЕЛИКАГО. — Д ѣ я т е л ь н о с т ь П р а в и т е л ь с т в а в ъ п о с л ѣ д у ю -

щ у ю э п о х у . — « К а н д е л я р і я П е р с п е к т и в н о й д о р о г и » . — « К о м м и с і я о д о р о г а х ъ в ъ 

Г о с у д а р с т в ѣ » . — У ч р е ж д е н і я К о р п у с а Г и д р а в л и к о в ъ . — Н а з н а ч е н и е Я . Е . С и в е р с а 

Г л а в н ы л і ъ Д и р е к т о р о м ъ В о д я н ы х ъ К о м м у н и к а ц і й . — ВЫСОЧАЙШІЙ у к а з ъ о б ъ у ч р е -

ж д е н и и Д е п а р т а м е н т а В о д я н ы х ъ К о м м у н н к а ц і й ( 2 8 Ф е в р а л я 1 7 9 8 г о д а ) . 

Первыя историческ ія свѣдѣнія, з аставляющія предпо-
лагать нѣкоторуіо организац ію д о р о ж н а г о дѣла в ъ Россіи, 
о т н о с я т с я к ъ XVII вѣку и у к а з ы в а ю т ъ на существован іе 
п о ч т о в ы х ъ с о о б щ е н і й о т ъ М о с к в ы д о Великаго Новго-
рода, Смоленска и р у б е ж е й Свейскаго и Польскаго . При 
царѣ АЛЕКС'Б'В М И Х Л Й Л О В И Ч Ъ у ж е в и д н ы з а б о т ы прави-
тельства о б ъ у л у ч ш е н і и п у т е й с о о б щ е н і я . Т а к ъ , в ъ У л о -
ж е н і и 1649 г. с у щ е с т в у е т ъ первый з а к о н ъ о б ъ охранѣ 
судоходства , а именно: «д которыми ргьками суда ходятъ, 
тамъ новыхъ плотинъ и мелъницъ не дѣлатъ, дабы судоваю 
ходу не перенятиу>. 

Систематическая дѣятельность правительства въ области 
дорожнаго дѣла начинается при ПЕТР-В I , который въ 
заботахъ своихъ о преуспѣваніи торговли и промыш-
ленности естественно долженъ былъ обратить вниманіе и 
на пути сообщенія. Учрежденная имъ Коммерцъ-Коллегія, 
кромѣ дѣлъ, касающихся торговли, должна была наблю-
дать за производствомъ работъ по водянымъ сообщеніямъ 
и за устройствомъ дорогъ. 



Смотря на Россію, к а к ъ на посредницу в ъ торговыхъ 
сношеніяхъ Европы съ Азіей, П Е Т Р Ъ I задумалъ соединить 
воды Каспійскаго моря съ Балтійскими. Въ 1706 году 
р. Цна была соединен'а съ Твердою каналомъ, нынѣ 
извѣстнымъ подъ названіемъ Тверецкаго. Работы произ-
водились подъ надзоромъ князя Матвѣя Гагарина 

Д о образованія Коммерцъ-Коллегіи в ъ 1718 г., каналы 
были подъ вѣдѣніемъ Сената. Между прочнмъ, въ 1717 году 
производились дѣятельныя изысканія по устройству кана-
ловъ. По поводу этого Меньшиковъ писалъ ПЕТРУ I-

«Гг. сенаторы по указу ВАШЕМУ послали отъ себя меха-
ника для осмотра коммуникацій съ Волгою, но, к а к ъ слышу, 
о н ъ едва ли могъ что сдѣлать, только что хотѣлъ очистить 
Боровицкіе пороги, куда онъ отъ нихъ и отправленъ, обо 
всемъ же прочемъ сказалъ, что ничего сдѣлать нельзя». 

И з ъ того ж е письма видно, что Меньшиковымъ былъ 
посланъ новгородскій дворянинъ П у с т о ш к и н ъ «ниже 
Мстинскихъ пороговъ, рѣками, озерами и всякими проли-
вами до Мологи, дабы осмотрѣть, к а к ъ устроить сообщенія 
с ъ Волгою» 

П Е Т Р Ъ I пришелъ к ъ убѣжденію, что необходимо 
устроить каналъ в ъ обходъ южной части Ладожскаго 
озера, вслѣдствіе чего въ сентябрѣ 1718 г. Сенату былъ 
данъ слѣдующій указъ : 

«Понеже всѣмъ извѣстно, какой убытокъ общенарод-
ный есть сему новому мѣсту о т ъ Ладожскаго озера, чего 
для необходимая н у ж д а трсбуетъ, дабы каналъ о т ъ Вол-
хова въ Неву былъ учиненъ, которой работѣ, если Б о г ъ 
дастъ миръ, намѣреніе наше есть, чтобы оную всею арміею 
исправить, но сіе еще безызвѣстно, а нужда—челобитчикъ 
неотступный; того ради н а д л е ж и т ъ резолюцію взять, хотя 
и не будетъ мира, дабы оную работу, яко послѣднюю 
главную нужду сего мѣста, немедля начать» и проч. 

К ъ работамъ приступили немедленно, подъ надзоромъ 
ген.-м. Писарева. Съ 1723 г. онѣ продолжались подъ ру-

' ) с . С о л о в ь е в ъ . И с т о р і я Р о с с і п с ъ д р е в к . в р е м е н ъ , т. X V I , гл . III. 
Т о ж е , 



ководствомъ извѣстнаго впослѣдствіи фельдмаршала Ми-
ниха, при которомъ была учреждена «канальная Л а д о ж -
ская канцелярія». 

Работы по устройству Ладожскаго канала сильно инте-
ресовали П Е Т Р А ВЕЛИКАГО, который выражалъ надежду 
в ъ скоромъ времени выѣхать и з ъ Петербурга водою и 
сойти на берегъ в ъ Москвѣ в ъ Головинскомъ саду, на 
Яузѣ '). Но каналъ б ы л ъ оконченъ Минихомъ у ж е послѣ 
смерти ИМПЕРАТОРА. 

Въ 1720 году послѣдовалъ ВЫСОЧАЙШІЙ у к а з ъ : « О 
спускѣ судовъ в ъ Боровичскихъ порогахъ», причемъ уста-
новлена была и плата, взимаеіѵіая с ъ грузовъ , какъ , напри-
мѣръ, съ муки, крупы, гороха и проч .—съ куля по деньгѣ; 
с ъ масла к о н о п л я н а г о , ' в и н а и проч., съ сорока-ведерной 
бочки — 6 денегъ; с ъ масла коровьяго, сала и другихъ 
«вѣсовыхъ», съ к а ж д ы х ъ і о п .—2 деньги. 

Э т о т ъ ж е у к а з ъ грозилъ сліертной казнью каждому, 
кто во время гибели судна расхититъ что либо 

Сухопутныя сообщенія были в ъ самомъ ж а л к о м ъ со-
стояніи. Т а к ъ , напримѣръ, иностранные послы тратили 
до 5 недѣль на проѣздъ и з ъ Москвы до С.-Петербурга, 
вслѣдствіе грязи и поломанныхъ мостовъ 

По поводу дурнаго состоянія д о р о г ъ писалъ, между 
прочимъ, голландскій резидентъ Деби , в ъ Голландію (въ 
апрѣлѣ 1718 года): 

« . . . Тверь, Т о р ж о к ъ и Вышній-Волочекъ — завалены 
товарами, которые б у д у т ъ перевезены в ъ Петербургъ Ла-
д о ж с к и м ъ озеромъ, потому что возчики отказались пере-
возить и х ъ сухимъ путемъ по дороговизнѣ конскихъ кор-
мовъ и дурного состоянія дорогъ» 

Въ виду этого в ъ 1722 году послѣдовало приказаніе 
о постройкѣ новой дороги о т ъ Москвы до Волхова и о б ъ 
установленіи для этой цѣли особаго налога; проектиро-

с . С о л о в ь е в ъ . И с т о р і я Р о с с і и с ъ д р е в н ѣ й ш и х ъ в р е м е н ъ , т . Х Ѵ Ш , гл. III. 
А р х и в ъ Ш н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 1 2 4 — 1 5 6 , і 8 о о г. ( б у м а г и 

п р е ж н и х ъ лѣтъ, о т н о с я щ і я с я д о у п р а в л е н і я в о д я н ы м и к о м м у н и к а ц і я м и ) . 
С . С о л о в ь е в ъ . И с т о р і я Р о с с і и с ъ д р е в н . в р е м е н ъ , т. X V I , гл . III. 

•*) Т о ж е . 
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ванной дорогѣ присвоено было наименованіе: «перспек-
тивной». 

Послѣ смерти П Е Т Р А ВЕЛИКЛГО дорожное дѣло шло 
не такъ успѣшно. 

Въ царствованіе ИМПЕРАТРИЦЫ ЕКАТЕРИНЫ I было издано 
нѣсколько указовъ на имя завѣдывающаго Боровичскими 
порогами, полковника и лейбъ-гвардіи капитанъ-поручика 
Невельскаго. Всѣ эти указы лишь подтверждаютъ рас-
поряженія ИМПЕРАТОРА ПЕТРА I о спускѣ судовъ на по-
рогахъ. 

Невельскому было положено жалованья 381 р. 52 к. 
в ъ годъ. Въ указѣ объ этомъ было сказано: «Для письма 
двухъ человѣкъ подъячихъ, а для разсылокъ капральство 
солдатъ велѣно тебѣ дать и з ъ Нова Города отъ воеводы» 

Въ ноябрѣ 1726 г. Минихъ требовалъ на Ладожскій 
каналъ рабочихъ—солдатъ, и въ слѣдующемъ году въ его 
распорял^еніе былъ отправленъ Московскій гарнизояъ и 
отпущено 51 тыс. руб. на додѣлку канала. 

При ИМПЕРАТРИЦ'В АНН'В ІОАННОВН-В работы на Ладож-
скомъ каналѣ шли своимъ порядкомъ. Въ 17 31 г. Минихъ 
донесъ Сенату о б ъ окончаніи работъ. На содержаніе ка-
нала, а также для выкладки береговъ ДИКРІМЪ камнемъ и 
прочихъ, по мѣрѣ надобности, работъ о н ъ просилъ обра-
тить сборъ съ судовъ, плотовъ и кабаковъ. Хотя хода-
тайство его было уважено, но у ж е въ тохмъ ж е году онъ 
потребовалъ 50 тыс. руб. на достройку «слюзовъ». Деньги 
эти были ему отпущены. Въ слѣдующемъ году Минихъ 
вновь потребовалъ і іо .ооо руб. Сенатъ выдалъ ему 50 тыс., 
а въ остальныхъ отказалъ, находя, что сборы съ судовъ, 
плотовъ и кабаковъ, всего 40 тыс. руб., могутъ вполнѣ 
покрывать расходы на содержаніе и ліелкія додѣлки канала. 

ИМПЕРАТРИЦА, однако, приказала отпустить деньги и 
впредь не отказывать 

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 1 2 4 — 7 5 6 , і 8 о о г. ( б у м а г и 
п р е ж н и х ъ лѣтъ, о т н о с я щ і я с я д о у п р а в л е н і я в о д я н ы м и к о м м у н и к а ц і л м и ) . 
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Тогда же впервые были изданы правила построенія 
дорогъ и мощенія ихъ фашинами, причемъ послѣдо-
вало повелѣніе начать, по указанному способу, соору-
женіе «перспективной дороги отъ С.-Петербурга д о 
Москвыя. Для завѣдыванія постройкою была образована 
«Канцелярія перспективной дороги». Работы эти подви-
гались крайне медленно. Въ указѣ ИМПЕРАТРИЦЫ ЕЛИСА-

вЕты ПЕТРОВНЫ, ОТЪ 1 9 февраля 1 7 4 2 года, выражено 
соболѣзнованіе, что мысль П Е Т Р А I не приводится к ъ 
окончанію, несмотря на большія траты денегъ. 

Въ видахъ ускоренія постройки дороги, ИМПЕРАТРИЦА 

поручила завѣдываніе работами генералу Ферм ору, и черезъ 
нѣсколько мѣсяцевъ дорога была кончена на половину; 
съ проѣзжаіощихъ по этой дорогѣ было приказано взи-
мать пошлины, «не обходя никого». 

Въ 1755 году Канцелярія эта была уЬтановленіемъ, 
завѣдывающимъ всѣми большими дорогами. Новое учре-
жденіе, п о д ъ названіемъ «Канцелярія отъ строенія госу-
дарственныхъ дорогъ», находилась въ Тоснѣ, а контора 
ея въ Москвѣ. 

По штату Канцелярія состояла: изъ главнаго судьи, 
двухъ ассесоровъ, контролера, секретаря и прочихъ чи-
новниковъ. Исполнителями распоряженій Канцеляріи были 
воеводы. 

При ИмпЕРАТРИцъ ЕКАТЕРИН-В II Канцелярія пріобрѣ-
таетъ значеніе центральнаго учрежденія. Указомъ і 8 фев-
раля 1764 года начальникомъ ея былъ назначенъ генералъ 
Муравьевъ и Канцеляріи повелѣно: «Прилагать старанія 
приводить всѣ государственныя дороги в ъ наилучшее 
состояніе». 

Въ дѣйствіяхъ своихъ генералъ Муравьевъ былъ по-
ставленъ подъ вѣдѣніе ИМПЕРАТРИЦЫ и Сената; всѣмъ же 
мѣстнымъ властямъ приказано было доставлять в ъ Канце-
лярію полугодовыя вѣдомости о состояніи дорогъ. Однако, 
не располагая достаточными средствами и не имѣя въ 
своемъ распоряженіи техниковъ, которымъ можно было бы 
поручить дѣло, Канцелярія не была въ состояніи выпол-
нить возложенныя на нее задачи, почему по учрежденіи 



губерній попеченіе о дорогахъ было ввѣрено исправникамъ 
и Нижыимъ З е м с к и м ъ Судамъ по станціямъ, «въ какомъ 
уѣздѣ к а ж д а я и з ъ нихъ л е ж и т ъ » , и Дорожыымъ Экспе-
диціямъ при Казенныхъ Палатахъ. 

Плохое состояніе д о р о г ъ вынудило ИМПЕРАТРИЦУ , спустя 
шесть лѣтъ по упраздненіи Канцеляріи, открыть п о д ъ не-
посредственнымъ своимъ наблюденіемъ «Комиссію о до-
рогахъ въ Государствѣ», задачи которой состояли в ъ со-
бираыіи техническихъ свѣдѣній для постройки дорогъ и 
составленіи общаго плана ихъ устройства и содержанія. 
Первымъ о п ы т о м ъ трудовъ Комиссіи долженствовало быть 
сооруженіе дороги между столицами. 

Комиссія просуществовала до 1 7 9 6 года, когда ИМПЕ-

РАТОРЪ ПлвЕЛъ I упразднилъ ее, повелѣвъ: «производя-
щіяся въ ней дѣла распредѣлить по мѣстамъ, куда которыя 
слѣдуетъ». 

Водяные пути до 1782 года находились в ъ вѣдѣніи 
мѣстныхъ властей. Наибольшую важность в ъ глазахъ пра-
вительства имѣли в ъ то время водныя сообщенія С.-Пе-
тербургской, Новгородской и Тверской губерній. Въ виду 
этого, ИМПЕРАТРИЦА сочла н у ж н ы м ъ в о з л о ж и т ь на гу-
бернатора названныхъ губсрній, Якова Е ф и м о в и ч а Си-
верса, главное управленіе всѣми мѣстными водными пу-
тями, и в ъ 1773 г. Сиверсъ былъ назначенъ Главнымъ 
Директоромъ Водяныхъ Коммуникацій С.-Петербургской, 
Новгородской и Тверской губерній. Въ 1782 году послѣ-
довалъ именной у к а з ъ о раздѣленіи водяныхъ коммуни-
кацій на двѣ части: на оконченныя и неоконченныя; пер-
вый повелѣно оставить в ъ вѣдѣніи Новгородскаго и Твер-
скаго генералъ-губернатора, которымъ в ъ томъ же году 
назначенъ былъ генералъ Архаровъ, а вторыя приказано 
отдать на попеченіе особыхъ к ъ тому опредѣленныхъ 
чиновъ. 

Д л я образованія спеціалистовъ по гидравлическимъ 
работамъ в ъ томъ ж е 1 7 8 2 г. по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію 
былъ учрежденъ особый К о р п у с ъ Гидравликовъ. Во главѣ 
корпуса былъ поставленъ генералъ-инженеръ Б а у р ъ . Кор-
пусъ предполагалось формировать изъ о ф и ц е р о в ъ И н ж е -



нернаго Корпуса, Кадетскаго Артиллерійскаго, Генераль-
наго Штаба, а также стороынихъ лицъ, выказавшихъ со-
отвѣтственныя познанія, и иностранцевъ. Въ кадетскомъ 
же инженерномъ корпусѣ были для той лее цѣли введены 
въ программу преподаванія: механика, гидравлика, гидро-
статика и гидротехника 

Въ такомъ положеніи находилось дѣло управленія пу-
тями сообщенія въ Имперіи до 1797 года, когда, 27 фев-
раля, ИмпЕРАТОРъ ПАВЕЛЪ I далъ Правительствующему Се-
нату слѣдующій указъ: 

«Водяныя коммуникаціи во всей Имперіи Нашей, со 
строеніями и работами, на нихъ производимыми, признали 
Мы за благо поручить въ главное вѣдѣніе и управленіе 
Нашеліу дѣйствительному тайному совѣтнику Сиверсу, 
Повелѣвая Сенату дать куда слѣдуетъ предписанія о до-
ставленіи ему, Сиверсу, всѣхъ нужныхъ- по сей части 
свѣдѣній, которыми бы онъ руководствуяся могъ пред-
ставить Намъ генеральное о лучшемъ устройствѣ оной 
положеніе. Что касается до водяныхъ коммуникацій въ 
Новгородской и Тверской губерніяхъ, которыя состоятъ 
подъ особенною дирекціею Нашего генерала-отъ-инфан-
теріи Архарова, хотя оныя по прежнему подъ тою же 
дирекцісю остаться долженствуютъ, но упомянутый гене-
ралъ Архаровъ обязанъ въ дѣлахъ, до судоходства на 
дистанціи ему ввѣренной касающихся и требующихъ об-
щаго соображенія, сноситься съ дѣйствительнымъ тайнымъ 
совѣтникомъ Сиверсомъ и для пользы государственной 
подавать руку помощи». 

Вслѣдъ за указомъ о назначеніи Сиверса Главнымъ 
Директоромъ Водяныхъ Коммуникацій, 15 іюля послѣдо-
валъ другой указъ, коиіуіъ генералъ Архаровъ увольнялся 
отъ должности С.-Петербургскаго военнаго губернатора, 
отъ директорства надъ водяными коммуникаціями и отъ 
начальства въ губерніяхъ Петербургской, Новгородской 
и Тверской. Водяныя коммуникаціи названныхъ губерній 
также перешли въ вѣдѣніе Сиверса. 

П о л и . С о б р . З а к . , JVQ 15565 . 



Исполняя волю ИМПЕРАТОРА, Сиверсъ дѣятельно за-
нялся разработкою мѣръ для правильной организаціи 
управленія водными путями сообщенія. Представленный 
имъ на ВЫСОЧАЙШЕЕ утвержденіе проектъ образованія 
Департамента Водяныхъ Коммуникацій былъ утвержденъ 
28 февраля 1798 г. Въ э т о т ъ день данъ былъ Именнной 
ВысочАЙшій указъ Главному Директору Водяныхъ Ком-
муникацій Сиверсу слѣдующаго содержанія: 

«Разсмотрѣвъ доклады, отъ васъ поданные, признали 
Мы за благо учредить подъ главнымъ вашимъ началь-
ствомъ особый Департаментъ, для произведенія и правле-
нія всѣхъ дѣлъ по водянымъ въ Имперіи Нашей комму-
никаціямъ, вслѣдствіе чего, утвердивъ представленный 
вами и при семъ прилагаемый штатъ тому Департаменту, 
повелѣваемъ: і ) быть оному подъ вѣдомствомъ Сената; 
2) считаться ему наравнѣ съ коллегіями и производить 
дѣла на обрядѣ оныхъ; 3) имѣть при немъ Депо всѣмъ 
гидравлическимъ картамъ по всей Имперіи, генеральнымъ 
и подробнымъ, сколько оныхъ по прежнимъ снятіямъ 
собрать можно, такожъ всѣхъ прежнихъ и новыхъ ра-
ботъ планы, профили и исчисленія и всѣмъ новымъ соот-
вѣтствующимъ какой либо общественной по сей части 
пользѣ; 4) имѣть при ономъ Департаментѣ чертежную, 
какъ для доставленія въ Генеральное Депо копій со всѣхъ 
тѣхъ картъ, плановъ и проектовъ; 5) имѣть всегда при 
томъ Департаментѣ сколько инспекторовъ или смотри-
телей, знающихъ снятіе на планъ, нивеллированіе и часть 
гидравлическихъ построекъ въ запасѣ для могущихъ быть 
работъ числомъ до 8 человѣкъ, которые составили бы 
родъ высшей школы сихъ частей, снабжая ихъ потребными 
книгами и прибавляя к ъ нимъ механика, шлюзнаго мастера 
икъсему послѣднемудвухъ помош;никовъ съ жалованьемъ 
въ штатахъ положеннымъ; 6) для дѣланія опытовъ и про-
чихъ чрезвычайныхъ по сему Департаменту расходовъ, 
назначается въ томъ штатѣ особая сумма, въ коей под-
робный отчетъ давать по истеченіи каждаго года Госу-
дарственнохму Казначею, а Намъ представлять краткую 
вѣдомость при общемъ отчетѣ объ успѣхѣ всѣхъ работъ 



по водянымъ коммуникаціямъ; 7) наидіеновавъ въ штатѣ 
трехъ членовъ Департамента Водяныхъ Коммуникацій, 
предоставляемъ вамъ на мѣсто четвертаго избрать достой-
наго и способнаго человѣка и Намъ на утвержденіе до-
нести; 8) объ отпускѣ на содержаніе помянутаго Депар-
тамента положенныхъ по штату ежегодно 34.510 руб. 
данъ отъ Насъ указъ Государственному Казначею, дѣй-
ствительному тайному совѣтнику барону Васильеву, а 
равномѣрно предписали Мы ему возвратить вамъ и тѣ 
6.000 руб., кои заимообразно взяты изъ конторъ Вышне-
волоцкой и Боровицкихъ пороговъ и издержаны на чрез-
вычайные расходы по водянымъ коммуникаціямъ, какъ 
на прогоны, такъ и на содержаніе 52 нижнихъ чиновъ, 
бывшихъ въ Ригѣ при работахъ и причисленныхъ въ вѣ-
домство водяныхъ коммуникацій, соизволяя, чтобы сіи 
люди введены были въ штатъ прочихъ маетеровыхъ, при 
тѣхъ коммуникаціяхъ находящихся; 9) что касается до 
представленія вашего о возобновленіи сбора съ судовъ, 
проходящихъ по рѣкѣ Двинѣ, и объ употребленіи онаго 
на ея чистку, какъ сіе дѣло требуетъ особливаго уваже-
нія, то и препроводили Мы докладъ вашъ о семъ на раз-
смотрѣніе въ Сенатъ». 

Этотъ указъ положилъ начало существованію вѣдом-
ства Путей Сообшенія. 



п. 
Организація и первоначальная дѣятельноеть Депар-

тамента Водяныхъ Коммуникацій, 

Графъ Я к о в ъ Ефимовичъ Сиверсъ .—Составь и первые шаги новаго у ч р е ж д е н і я . — 
Г р а ф ъ Григорій Григорьевичъ К у ш е л е в ъ . — Работы на водяныхъ путяхъ и приве-
д е н і е въ благоустройство д о р о г ь . — Г р а ф ъ Николай Петровичъ Румянцевъ. — Раз-
дѣленіе водяныхъ с о о б щ е н і й на И н с п е к ц і и . — О р г а н и з а ц і я надзора з а с у д о х о д -
ствомъ. — Болѣе зпачительныя работы, производпвшіяся Департаментомъ. — К о -
мандированіе чиновниковъ за-грапицу. — «Экспед і іц ія устроенія д о р о г ъ въ Госу-

дарствѣ». 

Пррізванный стоять во главѣ новаго учрежденія, 
Яковъ Ефимовичъ Сиверсъ, впослѣдствіи (съ апрѣля 
1 7 9 8 г.) графъ, былъотличенъ еще ЕКАТЕРИНОЮ II, какъ 
талантливый и энергичный дѣятель. Происхожденіемъ гол-
штинецъ, Сиверсъ поступилъ на русскую службу въ 
1744 г. въ Коллегію Иностранныхъ Дѣлъ. Въ 1764 г., въ 
чинѣ генералъ-маіора, онъ былъ назначенъ ЕКАТЕРИНОЙ II 
Новгородскимъ губернаторомъ, а въ 1773 г., какъ ска-
зано выше, Главнымъ Директоромъ Водяныхъ Коммуни-
кацій губерній С.-Петербургской, Новгородской и Твер-
ской, въ каковой доллшости и состоялъ до 1782 г. Во 
время втораго раздѣла Польши въ 1793 г. Сиверсу былъ 
порученъ ИМПЕРАТРИЦЕЮ отвѣтственный и важный постъ 
повѣреннаго въ дѣлахъ отъ Русскаго Правительства въ 
Варшавѣ, откуда онъ отправлялъ графу Зубову подроб-
ныя донесенія о ходѣ дѣлъ. Но ходатайства его передъ 
Р І м п Е Р А Т Р и ц Е ю за независимость Польши навлекли на него 
неудовольствіе ЕКАТЕРИНЫ П. Онъ былъ отозванъ изъ 
Варшавы, гдѣ его мѣсто занялъ Игельстромъ. Въ декабрѣ 
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1794 года Сиверсъ прибылъ в ъ Петербургъ и 17 февраля 
слѣдующаго года былъ принятъ ИМПЕРАТРИЦЕЮ. Г О С У Д А -

РЫНЯ приняла его чрезвычайно милостиво, обѣіцала дру-
гое назначеніе, но п о к а оставила не у дѣлъ. П р о ж и в ъ 
нѣкоторое время в ъ Петербургѣ, Сиверсъ уѣхалъ в ъ свое 
имѣніе, откуда велъ дѣятельную переписку с ъ Паленомъ, 
Рѣпнинымъ и другими выдающимися людьми того вре-
мени. И з ъ своего имѣнія Сиверсъ не разъ совершалъ 
поѣздки и, между прочимь, свою поѣздку на ю г ъ Россіи 
о н ъ описывалъ в ъ письмахъ к ъ ИМПЕРАТРИПѢ. И З В Ѣ С Т Н Ы 

также два его письма к ъ Е К А Т Е Р И Н А II, в ъ которыхъ о н ъ 
п р о д о л ж а л ъ ходатайствовать за Польшу. Но, не давая Си-
версу никакого назначенія, И М П Е Р А Т Р И Ц А не переставала 
высоко цѣнить его: в ъ 1795 г. ему В Ы С О Ч А Й Ш Е было по-
ж а л о в а н о 2.8О8 д у ш ъ крестьянъ и земли. 

Восшествіе на престолъ ИМПЕРАТОРА П А В Л А I снова 
призвало Сиверса к ъ государственной дѣятельности. 

В ъ декабрѣ 1796 года о н ъ возвратился в ъ Петер-
бургъ, а 22 декабря былъ сдѣланъ сенаторомъ и назна-
ченъ на мѣсто извѣстнаго Бецкаго , основателя воспита-
тельныхъ домовъ . 

Вскорѣ послѣ этого Сиверсъ былъ назначенъ на 
постъ Главнаго Директора Водяныхъ Коммуникацій , но 
вопросы благотворительности и улучшенія воспитатель-
ныхъ домовъ продолжали заниліать его. Б у д у ч и не у дѣлъ 
съ і 8 о о года, ж и в я в ъ своемъ имѣніи, о н ъ велъ пе-
реписку по этимъ вопросамъ съ ИЛШЕРАТРГЩЕЮ МАРІЕЮ 

ФЕОДОРОВНОЮ и ИмПЕРАТОРОхМЪ А Л Е К С А Н Д Р О М Ъ I. О н ъ умеръ 
I I іюля і 8 о 8 года. 

Для Департамента Водяныхъ Коммуникацій при его 
учрежденіи б ы л ъ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденъ слѣдуюшій 
ш т а т ъ . 

Главный Д и р е к т о р ъ получаетъ жалованье по осо-
бымъ указамъ . 

Ч л е н ы (сверхъ получаемаго по собымъ указамъ или 
по чину жалованья) : 

Тайный совѣтникъ Герардъ 1.500 руб. 
Генералъ-маіоръ Медеръ 1.200 » 
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Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА генералъ-маіоръ Ге-
рардъ 1-й I 

Четвертый членъ 
Экзекуторъ VIII класса 
Секретарь чина коллежскаго 
Секретарь при Главномъ Директорѣ • . . 
Казначей 
Протоколистъ 
Регистраторъ коллежскій 
Двумъ канцеляристамъ по 
Тремъ канцеляристамъ по 
Тремъ копіистамъ до 

При АрхивѣиДепо плановъ: 
Актуаріусъ коллежскій 

При чертежной: 
Смотритель чина VIII класса 
2 чертежника XII и XIII класса . . . по 
2 » XIII или XIY класса. . . » 
4 ученикамъ изъ школы чертежной Ладож-

скаго канала и Вышневолоцкой и Боровичской 
конторъ въ прибавокъ к ъ тамошнему окладу по 

На расходъ канцелярскій, 
» » чертежный. 

Четыре чина XIII класса 
Два чина IX и X класса 
Два чина X и XI класса 
Механикъ 
Шлюзный мастеръ. . . 
2 помощника 
На чрезвычайные расходы 15 

по » 

» 

.000 руб. 

боо » 
750 )) 
боо » 
400 » 

— ) ) 

300 » 
250 » 
200 » 
140 » 

400 )) 

500 » 
250 » 
200 » 

6о » 
•ООО » 

.200 » 
боо » 
400 » 
300 3) 
8оо » 
боо » 
400 » 
.000 » 

На э т у д о л ж н о с т ь 5-го іюля 1798 г о д а б ы л ъ назначенъ г е н е р а л ъ Д е в о л а н т ъ , 
находившійся въ э т о время въ Вѣнѣ. Главнымъ Д и р е к т о р о м ъ ему б ы л о иоручено 
о з н а к о м и т ь с я съ г и д р о т е х н и ч е с к и м и с о о р у ж е н і я м и въ Австріи и Галиціи. Вернув-
шись и з ъ - з а границы, о н ъ осматривалъ работы п о водянымъ путямъ въ Россіи и 
возвратился въ С . - П е т е р б у р г ъ в ъ я н в а р ѣ 1799 г о д а . П о ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію ему про-
и з в о д и л о с ь с о д е р ж а н і е — 2 . 4 0 0 р. и и з ъ К а б и н е т а Е. В. 1 .200 р. ( Ж у р н а л ъ Д - т а В. 
К . , I I и 2 2 янв. 1 7 9 9 г . ) . 

А р х и в ъ Министерства П у т е й С о о б щ е н і я , дѣло К а н ц . Гл. Д и р . В. К , 
№ 3 2 , 1 7 9 7 г. 



I I марта 1798 года члены Департамента, генералъ-ма-
іоръ Ѳедоръ Ивановичъ Медеръ и Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА 

генералъ-маіоръ Ѳедоръ Ивановичъ Герардъ явились в ъ 
8 часовъ утра в ъ домъ Главнаго Директора Сиверса и, «по 
совершеніи молебнаго пѣнія и водоосвященія, открыли 
присутствіе Департамента». 

По прочтеыіи Именнаго ВЫСОЧАЙШЛГО указа о б ъ учре-
жденіи Департамента Водяныхъ Коммуникацій, Главный 
Директоръ заявилъ, что і - г о марта у к а з ъ этотъ былъ 
предъявленъ и м ъ Правительствующему Сенату и что о б ъ 
открытіи Департамента и о ыаймѣ для канцеляріи дома 
равнымъ образомъ будетъ донесено. Относительно ж е 
устройства канцеляріи Главный Директоръ сообщилъ, что 
для этой цѣли о т п у щ е н о и з ъ ассигнованной Департа-
менту суммы п о д ъ росписку надворнаго совѣтника Зи -
мина 500 руб. 

Выслушавъ сообщеніе Главнаго Директора, Департа-
ментъ постановилъ: « і ) записать оный у к а з ъ в ъ первую 
книгу и хранить его съ прочими узаконеніями в ъ Присут-
ственной Палатѣ; 2) означенныхъ в ъ щтатѣ чиновниковъ, 
а именно: въ экзекуторы коллежскаго ассесора и Св. Вла-
диміра кавалера Либгарда; в ъ секретари надворнаго со-
вѣтника Зимина, в ъ протоколисты губернскаго секретаря 
Бахтурина, в ъ регистраторы находящагося не у дѣлъ 
Лифляндскаго уроженца и обучавшагося в ъ иностранныхъ 
университетахъ наукамъ Павла Поміанова Пезаровіуса 
представить в ъ Правительствующій Сенатъ доношеніемъ 
и просить о утвержденіи оныхъ указа; 3) по принятіи 
и з ъ Казенной Палаты для заведенія Канцеляріи 500 руб. 

Д о м ъ с н а ч а л а б ы л ъ н а н я т ъ у Н е ф е л и н а с ъ п л а т о ю п о 4 0 р у б . в ъ хмѣсяцъ, 
н о ч е р е з ъ д в а мѣсяца о к а з а л с я н е д о с т а т о ч н ы м ъ , и п о э т о м у н а н я т о б ы л о н о в о е п о -
мѣпіен іе в ъ д о м ѣ н а д в о р н а г о с о в ѣ т н и к а Ж а н д р а , н а Л и т е й н о й , з а і о о р. в ъ м ѣ с я ц ъ . 

П а в е л ъ П а в л о в и ч ъ П е з а р о в і у с ъ , в п о с л ѣ д с т в і и т а й н ы й с о в ѣ т н и к ъ , с о с т о я л ъ 
в ъ Д е п а р т а м е н т ѣ В о д я н ы х ъ К о м м у н и к а ц і й т о л ь к о д о 8 - г о а п р ѣ л я 1 7 9 8 г . О н ъ 
б ы л ъ п е р в ы м ъ и з д а т е л е м ъ , с ъ 1813 г . , г а з е т ы « Р у с с к і й И н в а л и д ъ » , п е ч а т а в ш е й с я 
д л я о п и с а н і я п о д в и г о в ъ р у с с к и х ъ в о и н о в ъ ; к ъ открытію К о м и т е т а о р а н е н ы х ъ в ъ 
1 8 1 5 г . о н ъ п р е д с т а в н л ъ п о л у ч е н н ы е о т ъ г а з е т ы д о х о д ы и п о ж е р т в о в а н і я ч а с т н ы х ъ 
л и ц ъ 3 0 5 . 0 0 0 р у б . и б ы л ъ н а з н а ч е н ъ ч л е н о м ъ К о м и т е т а и Д и р е к т о р о м ъ е г о К а н -
ц е л я р і и . С к о н ч а л с я в ъ 1 8 4 0 г. 
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имѣетъ надворный совѣтникъ Зиминъ представить Депар-
таменту при рапортѣ вѣдомость съ показаніемъ, что именно 
и по какой цѣнѣ имъ куплено; 4) касательно же гидрав-
лическихъ картъ для новыхъ работъ, укомплектованія 
прочихъ чиновниковъ, также о суммѣ, назначенной для 
Департамента съ возвращеніемъ б.ооо руб., взятыхъ заимо-
образно изъ конторъ Вышневолоцкой и Боровицкихъ по-
роговъ, издержанныхъ на чрезвычайные расходы прежде 
сего указа по водяиымъ коммуникаціямъ, и о людяхъ, 
бывшихъ въ Ригѣ при работахъ, коихъ повелѣно вывесть 
въ штатъ прочихъ мастеровыхъ, сочинить особый про-
токолъ и доложить» 

Какъ видно изъ журналовъ Департамента, Члены 
собирались сначала въ 8 часовъ, а потомъ въ 9 часовъ 
утра и оканчивали занят іявъ 2 часа дня. РІногда, впро-
чемъ рѣдко, собирались, вмѣсто утра, вечеромъ въ 6 ча-
совъ. Графъ Сиверсъ во все время своего управленія Де-
партаментомъ предсѣдательствовалъ въ немъ. 8 м а р т а і 8 о о 
года графъ Сиверсъ, по собственному желанііо, оставилъ 
свой постъ. Причиной тому послужила, назначенная по 
настоянііо графа Кушелева, ревизія Департамента. Хотя всѣ 
отчетности были найдены въ блестящемъ состояніи, но 
графъ Сиверсъ не нашелъ возможнымъ оставаться Глав-
нымъ Директоромъ. Преемникомъ графа Сиверса былъ 
назначенъ графъ Купіелевъ. 

За время управленія графа Кушелева были предпри-
няты значительныя работы на водяныхъ сообш;еніяхъ и, 
по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію, на і 8о і г. были назначены 
к ъ выдачѣ изъ Государственнаго Казначейства потребныя 
суммы: для Огинскаго канала 50.000 р., на Березинскій ка-
налъ 125.000 р., на прокопаніе новаго устья въ Шлиссель-
бургѣ при Ладожскомъ каналѣ бо.ооо р., на прочистку при 
рѣкѣ Двинѣ пороговъ и на жалованіе назначеннымъ на 
той же рѣкѣ смотрителямъ 12.000 р., на Сясьскій каналъ 
бо.ооо р., на прочистку Днѣпровскихъ пороговъ 40.000 р., 

' ) Лрх. М. п . е . , Ж у р н а л ъ Д - т а В. К. і і ыарт.г 1798 года . 
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на прочистку Волховскихъ пороговъ и на устроеніе по 
Волхову бечевника 30,000 р., а всего 377.000 рублей. 

За і 8 о о г. всѣ прсдположенныя работы были испол-
нены и, по всеподданнѣйшемъ докладѣ о дѣятельности 
Департамента, на имя графа Кушелева послѣдовалъ слѣ-
дующій ВысочАЙшій рескриптъ: 

«•Михайловскій Замокъ, февраля 20 дня iSoi г. 
Господинъ адмиралъ и адмиралтействъ коллегіи 

вице-президентъ г р а ф ъ Кушелевъ. Изъ поданныхъ 
вами мнѣ отчетовъ по ввѣренной вамъ части водя-
ныхъ коммуникацій за прошедшій і8оо годъ и рас-
поряженій вами за сей текущій, видя съ истиннымъ 
удовольствіемъ труды и попеченія, прилагаемые вами, 
и равномѣрно исправность и успѣхи въ работахъ, 
по оной производимыхъ, и хозяйственное сбереженіе 
положенныхъ суммъ, и зъ коихъ при' всѣхъ потреб-
ныхъ издержкахъ вы не выходили, изъявляю вамъ за 
все оное Мое совершенное благоволеніе и благодар-
ность, пребывая въ протчемъ къ вамъ благосклонный 

Павелъъ. 

Затѣмъ была исправлена дорога в ъ Гатчино и сосѣд- ___ 
нія съ нею^ на что было обращено вниманіе ИМПЕРАТОРОМ'^ 

и въ слѣдуіоишхъ ВысочАЙшихъ рескриптахъ выражено 
благоволеніе графу Кушелеву: 

чПавловскъ, і-го іюня iSoo года. 
Господинъ адмиралъ графъ Кушелевъ. Видя, съ 

какою рачительностью и успѣхомъ исправлены и со-
держатся дороги Царскосельская и прочія большія 
близъ ея лежащія, по сей части вашему надзиранію 
ввѣренной, за таковой похвальной порядокъ вамъ и 
всѣмъ подъ начальствомъ вашимъ по оной употреб-
ляемымъ объявляю Мое полное благоволеніе, пребы-
вая к ъ вамъ благосклонный 

Папелъу). 

Р 

Н . К . Ш и л ь д е р а : «ИМПЕРАТОРЪ АЛЕКСАНДРЪ I» П р и л о ж е н і я : «Материалы д л я 

и с т о р і и Ц а р с т в о в а н і я ИМПЕРАТОРА ПАВЛА 1». 
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«Гатчина, 2-го августа, iSoo года. 

Господинъ адмиралъ графъ Кушелевъ. Въ пере-
ѣздѣ моемъ изъ С.-Петербурга черезъ Царское Село 
въ городъ Гатчину увидѣлъ я, что по ввѣренной 
Мною вамъ части осмотрѣнія дорогъ прилагаете вы 
все возможное усердіе и ревность. За это объявляю 
вамъ полное Мое благоволеніе, пребываю к ъ вамъ 
благосклонный 

Паѣелъъ. 

Вслѣдъ за графомъ Кушелевымъ, занимавшимъ постъ 
Главнаго Директора по 2і августа і 8 о і г., въ управле-
ніе Департаментомъ вступилъ графъ Румянцевъ, бывшій 
Главнымъ Директоромъ по і8 апрѣля 1809 г. 

Кромѣ поименованныхъ выше членовъ Департамента, 
за время существованія его (1798—1809 г.) в ъ составѣ 
его еще были: тайн. сов. Иванъ Кондр. Герардъ, инже-
неръ-генералъ фонъ-Сухтеленъ, инженеръ-генералъ де 
Витте, генералъ-лейт. Францъ ПавловичъДеволантъ,генер.-
лейт. Христіанъ Ивановичъ Трузсонъ, генер.-маіоръ Тол-
стой, генералъ-маіоръ Оккерманъ, статскій с о в і т н и к ъ 
Олсуфьевъ, камеръ-юнкеръ Саблуковъ и статскій совѣт-
никъ Ваксель. 

Всѣ члены, имѣвшіе военные чины, поступили въ 
вѣдомство Департамента изъ военнаго Инженернаго Кор-
пуса и, когда требовалось обстоятельствами, прикоманди-
ровывались къ дѣйствующей арміи. На обязанности чле-
новъ Департамента, кромѣ обсужденія предложенныхъ 
на ихъ разсмотрѣніе дѣлъ, лежало инспектированіе су-
существующихъ и вновь устраиваемыхъ сообщеній. 

Въ І8О2 Г. былъ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденъ докладъ Глав-
наго Директора графа Румянцева о раздѣленіи работъ во-

І дяныхъ сообшеній на Инспекціи. 
• Членамъ Департамента поручалось инспектированіе 

въ слѣдующихъ раіонахъ: 
Инженеръ-генералу де Витте: а) рѣка Двина и впа-

дающія въ нее главныя рѣки; b) порты и фарватеръ рѣки 
Наровы; с) каналъ Березинскій и прикосновенныя к ъ 



И М П Е Р А Т О Р Ъ А Л Е К С А Н Д Р Ъ I . 

тип.. А. и. вИЯЬбОРГЪ С.п.в. МѢШ. <•. а / 
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нему рѣки; d) Виндавскій и Либавскій порты, Рижская 
гавань и рейдъ; е) рѣки Вазуза, Г ж а т ь и верхняя часть 
Днѣпра, съ изысканіемъ способовъ к ъ соединенно Днѣпра 
съ Волгою: О обозрѣніе и изысканіе с п о с о б о в ъ к ъ сое-
диненію рѣкъ и озеръ в ъ Лифляндской , Псковской и 
Эстляндской губерніяхъ, g) соединеніе Нѣмана съ Д в и н о ю 
и прикосновенныя к ъ тому рѣки. 

Инженеръ гекералъ-лейтенанту Деволанту: а) Маріин-
скій каналъ и прикосновенныя к ъ оному рѣки съ проек-
томъ соединенія рѣки Шескны с ъ Сѣверною Двиною; 
b) рѣки: Сясь, Тихвинка, Сомина, Чагадоща, Молога, 
Шексна, Сухона и Сѣверная Двина съ вновь предпола-
гаемымъ каналомъ для соединенія Т и х в и н к и съ Соминою; 
c) рѣка Свирь и ея бечевникъ; d) н и ж н я я часть рѣки 
Волги о т ъ Рыбинска с ъ рѣками О к о ю , Камою и прочими; 
с) улучшеніе судоходства по рѣкамъ Ц н ѣ и Сурѣ съ 
предположенными работами и сдѣланіемъ прорѣзей для 
обхода затруднительныхъ мѣстъ; f ) каналъ О г и н с к і й и 
прикосновенныя к ъ оному рѣки; g) работы при порогахъ 
Днѣпровскихъ и по рѣкамъ Д о н ц у , Д о н у и Днѣстру; 
h) вновь предполагаемый каналъ для обхода Л а д о ж с к а г о 
озера соединеніемъ рѣкъ Свири и Сяси. 

Инженеръ генералъ-лейтенанту Герарду: а) рѣка Нева 
и ея бечевникъ; Ь) Ладожск ій каналъ съ принадлежащими 
к ъ оному работами; с) Сясьскій каналъ; d) Волховскіе 
пороги и бечевникъ е) Новгородскій каналъ; f ) К о н т о р а 
Боровицкихъ пороговъ; g) К о н т о р а Вышневолоцкой во-
дяной Коммуникац іи и Вельевскій водопроводъ; h) Фин-
ляндскіе каналы; і) повтореніе изысканія способовъ к ъ 
соединенію рѣкъ Явони и Полы съ озеромъ Селигеромъ; 
к) рѣки: Пола, Явонь, Селижаровка, Верхняя Волга, Ловать, 
Полиста и Шелонь . 

Вмѣстѣ съ тѣмъ члены Департамента составляли про-
екты сооруженій и завѣдывали производствомъ р а б о т - ^ 
Въ послѣднемъ случаѣ подъ и х ъ начальствомъ состояли 
проживавпі іе на мѣстѣ производства работъ инженеры и 
техники, носившіе иногда званіе директоровъ работъ. 
Большая часть инженеровъ и т е х н и к о в ъ были иностранцы, 

2 
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приглашенные изъ Испаніи, Франціи и Голландіи. Нѣко-
торые и з ъ нихъ, к а к ъ шлюзные мастера, служили по кон-
тракту; нѣкоторые, преимущественно высшія лица, при-
нимали русское подданство и оставались в ъ Россіи. 

С ъ объединеніемъ всѣхъ водяныхъ коммуникацій п од ъ 
вѣдѣніемъ Департамента, въ его завѣдываніе поступили 
к а к ъ всѣ производившіяся на этихъ коммуникаціяхъ работы, 
такъ и вообше наблюденіе за правильностью судоход-
ства по всѣмъ воднымъ сообшеніямъ Европейской Рос-
сіи. Мѣстными учрежденіями по судоходству и работамъ 
на водныхъ путяхъ были в ъ то время конторы, учреж-
денныя въ нѣкоторыхъ главнѣйшихъ пунктахъ , какъ , на-
примѣръ, Вышневолоцкая и Боровицкихъ пороговъ, а на 
Л а д о ж с к о м ъ каналѣ—экспедиція. На другихъ каналахъ и 
рѣкахъ наблюдали за сооружеыіями и правильностью су-
доходства главные смотрители, смотрители, ихъ помощники, 
шлюзные мастера и состоящая при нихъ воинская команда. 
Содержаніе этимъ лицамъ большею частью давалось слѣ-
дующее: главному смотрителю 1.200 руб., смотрителямъ 
по боо руб. и по 400 руб., помощникамъ смотрителей 
300 руб., шлюзнымъ м а с т е р а м ъ — і о о руб., н и ж н и м ъ чи-
намъ, кромѣ провіанта и форменной одежды, унтеръ-
о ф и ц е р а м ъ — 1 5 руб., рядовымъ — 8 р. 50 к. в ъ годъ. 
Помѣщались всѣ эти лица или въ казенныхъ домахъ, или 
в ъ частныхъ, нанятыхъ для этого казною: 

За время существованія Департамента (1798 — 1809) 
производились слѣдующія значительныя работы. 

Березинскій каналъ, между pp. Березиною и Уллою, 
соединяющій Днѣпръ съ Двиной, начатъ постройкою в ъ 
1797 г. и о т к р ы т ъ для плаванія с у д о в ъ въ 1805 г. Наблю-
д а л ъ за работами инженеръ генералъ де Витте 

Ивановскій каналъ начатъ постройкою при ИМПЕРА-

ТОРА ГІЕТРЪ ВЕЛИКОМЪ для сосдиненія Дона съ Волгою, 
посредствомъ канала между pp. ІІІатью и Цною. Возоб-

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л а № 30 , 1797 г., и № 3 5 — 6 3 
1 8 0 5 г. 

Т о ж е , д ѣ л а № 32, 1797 г., и № 6 6 — 7 1 , 1805 г. 
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новлены работы в ъ 1807 г. по проекту инженера генер.-
лейт . Т р у з с о н а и подъ его наблюденіемъ. Издержано 
738.000 руб. Прекращены работы в ъ і В і о г., главнымъ 
образомъ въ виду признанной в ъ т о время безполезности 
этого канала. 

Вельевскій тналъ ' ) или водопроводъ, для снабженія 
водою вышневолоцкихъ канал овъ. Окончательно приступ-
лено к ъ работамъ в ъ 1798 г. Наблюдалъ за производ-
ствомъ работъ И. К . Герардъ. 

Ошнскій каналъ для соединенія pp. Шары и Яцольды. 
Работы начаты в ъ 1770 г. гетманомъ Огинскимъ . Возоб-
новлены в ъ 1799 г. К а н а л ъ о т к р ы т ъ для судоходства въ 
1804 г. Наблюдалъ за постройкою и н ж е н е р ъ генералъ-
лейтенантъ Деволантъ . 

Маріітскій каналъ соединяющій pp. К о в ж у и Вы-
тегру. Работы начаты в ъ 1799 г. п о д ъ наблюденіемъ гене-
ралъ-лейтенанта Деволанта и каналъ открытъ для судо-
ходства в ъ і 8 і о г. Вслѣдствіе щедраго пожертвован!я 
ИМПЕРАТРИЦЫ М А Р Ш ѲЕОДОРОВНЫ, каналъ названъ Маріин-
скимъ. Длина его 9 верстъ. 

Новгородскій или Сиверсовъ каналъ для обхода озера 
Ильменя посредствомъ соединенія pp. Меты и Волхова. 
Работы начаты в ъ 1797 г. и окончены в ъ 1804 г. З а 
производствомъ работъ наблюдалъ генер.-лейт. Герардъ . 
Длина канала_5_з., работы стоили 833.719 р. 

Свирскій каналъ (нынѣ АЛЕКСАНДРА I ) для обхода 
Ладожскаго озера посредствомъ соединенія pp. Свири и 
Сяси. Изысканія произведены в ъ 1799 г. К ъ работамъ 
приступлено в ъ 1802 г. Судоходство по немъ открыто 
в ъ і 8 і о г . Составлялъ проектъ и наблюдалъ за работами 
генералъ-лейтенантъ Ф. П. Деволантъ . 

Сясьскій каналъ (нынѣ ЕКАТЕРИНЫ ВТОРОЙ) для обхода 
Л а д о ж с к а г о озера, между pp. Волховомъ и Сясью. Изыс-

' ) Т о ж е , д і і л а № 3 2 , 1 7 9 7 г . , и № 9 6 — 7 1 , 1 8 0 5 г . 

' ) Л р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д Ь л я № 4 9 — 6 7 , 1 8 0 4 г . 

Т о ж е , д Ь л о № 2 2 8 , 1 8 2 6 г. 

••) Т о ж е , д Ь л о № 31 , 1 7 9 7 г. 

Т о ж е , д ѣ л о № 4 1 , 1 7 9 9 г . 

Т о ж е , д ѣ л о № 17—49і 1 8 0 2 г . 
* 
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канія произведены и составленъ проектъ генераломъ Де-
деневымъ и начаты работы въ 1766 г., причемъ проко-
пано было 3 версты и затѣмъ работы пріостановлены. 
Возобновлены въ 1799 г. и открыто движеніе судовъ і 
іюня І8О2 Г. За работами наблюдалъ генералъ-лейтен. 
Герардъ. Стоимость работъ 273.386 р. 

Сѣвероекатерининскій каналъ, для соединенія pp. Камы 
и Сѣв. Двины, между pp. Южною и Сѣвсрною Кельтмами. 
Работы начаты въ 1787 г., но въ 1788 г. пріостановлены. 
Возобновлены въ 1803 г. Проектъ составлялъ и наблю-
далъ за работами инженеръ генералъ фонъ-Сухтеленъ и 
Пермскій генералъ-губернаторъ Модерахъ, сообщавшій 
Главному Директору Водяныхъ Коммуникацій Графу Н. П. 
Румянцеву о ходѣ работъ. 

Тихвинскій каналъ для соединенія pp. Тихвинки и 
Валчины. Работы начаты въ 1802 г., судоходство открыто 
въ 811 г. Проектъ составлялъ и наблюдалъ за работами 
генералъ-лейтенантъ Ф. П. Деволантъ. 

Въ тотъ же періодъ времени, по проектамъ Ф. П. Де-
воланта и подъ его руководствомъ, производились ра-
боты по улучшенію Нарвскаго порта. При этомъ построенъ 
молъ и двѣ плотины и углубленъ фарватеръ до 5 футовъ®). 
Кромѣ того произведено также исправленіе дамбы въ 
Ригѣ 

Заботясь о сооруженіи и исправномъ содержаніи искус-
ственныхъ водныхъ путей, Департаментъ не оставлялъ 
безъ вниманія и естественныхъ путей, т. е. рѣкъ. За 
этотъ періодъ времени производилась расчистка фарватера 
и улучшеніе условій судоходства на pp. Двинѣ, Волховѣ 
(издержано 500.000 р,), Бугѣ, Донѣ, Воронежѣ, Цнѣ, Сурѣ, 
Нѣманѣ, Мстѣ, Шарѣ, Яцольдѣ, Днѣпрѣ. Изъ столичныхъ 
рѣкъ и каналовъ расчищены въ Москвѣ р. Москва, въ 
Петербург^ pp. Мойка, Фонтанка, Таракановка, Пряжка 
и Екатерининскій каналъ. К ъ числу мѣръ, способство-

Т о ж е , дѣло № 2 2 — 5 5 , 1802 г. 
' ) Архивъ М. П. е . , дѣло № 3—44, і 8 о і г. 
' ) Т о ж е , дѣло № 3 4 — 6 і , 1803 г. 
*) Т о ж е , Ж у р и , Д - т а В. К. и дЬла 1 7 9 7 — 1 8 0 9 г. 



в а в т и х ъ правильному и безпрепятственному судоходству, 
слѣдуетъ отнести работы по нарѣзкѣ бечевниковъ и 
наблюденіе за исправнымъ содержаніемъ ихъ по существо-
вавшимъ тогда каналамъ, а также и судоходнымъ рѣкамъ. 

К ъ числу работъ, начатыхъ другими вѣдомствами и 
оконченныхъ Департаментомъ, относятся работы по со-
оруженію и содержанію въ исправности Московскаго 
водопровода. Устройство этого водопровода было начато 
в ъ 1779 г., в ъ 1788 г. пріостановлено и въ 1798 г. 
возобновлено. Въ 1805 г. водопроводъ поступилъ в ъ 
завѣдываніе Департамента водяныхъ коммуникацій. К ъ 
этому времени была проведена вода изъ с. Большія Мы-
т и щ и до Кузнецкаго моста. Стоимость этихъ работъ 
опредѣлилась въ 1.164.800 р. Составлялъ проектъ и наблю-
далъ за работами бывшій тогда членомъ Департамента 
тайный совѣтникъ И. К . Герардъ. Съ 1805 года работы 
состояли въ проведеніи воды к ъ болѣе отдаленнымъ отъ 
Кузнецкаго моста частямъ г. Москвы 

Вслѣдствіе встрѣчавшагося тогда при производствѣ 
гидравлическихъ работъ недостатка въ чиновникахъ, знаю-
пщхъ это дѣло, испрошено было ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволе-
нія на отправленіе въ 1805 г. въ Англію для изученія 
этихъ работъ де Витте и Яниша, а і 8о8 г. во Францію 
CTJ ТОЮ ж е цѣлію колл. ассес. Маіорова и Дусаева. Ранѣе, 
въ і 8 о і г., Кабинетомъ Его ВЕЛИЧЕСТВА съ тою ж е цѣ-
лію былъ отправленъ въ Англію колл. совѣтн. Ваксель, ко-
торый въ 1805 г. былъ назначенъ членомъ Департамента 
Водяныхъ Коммуникацій, съ оставленіемъ въ Англіи для 
продолженія своихъ занятій и для наблюденія и руко-
водительства занятіями чиновниковъ, командированныхъ 
туда для ученія. Во время пребыванія своего въ Англіи 
колл. совѣтн. Ваксель получалъсодержанія по 200 ф у н т о в ъ 
стерлинговъ и і . о о о р у б . , де Витте и Янишъ по 200 ф . 
стерл. и 400 р. в ъ годъ, во Франціи Маіоровъ и Дусаевъ 
получали по 400 червонцевъ в ъ годъ 

') А р х и в ъ М . П. С. д ѣ л о 7 0 - 3 ? , 1803 г., и № 9 6 — 1 4 3 , 1807 г. 

Т о ж е , д ѣ л о № 2, i 8 o s г. 
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Независимо отъ Департамента Водяныхъ Коммуника-
цій, подъ управленіемъ Главныхъ Директоровъ состояла 
съ 8-го марта і8оо г. «Экспедиція устроеыія дорогъ въ 
Государствѣ» Экспедиція эта, учрежденная по мысли 
ИМПЕРАТРИЦЫ ЕКАТЕРИНЫ II, какъ выше сказано, была 
упразднена въ 1796 г. ИМПЕРАТОРОМЪ ПАВЛОМЪ, НО ВЪ 

іВоо тоду ВНОВЬ открыла свои дѣйствія подъ управле-
ніемъ гр. Кушелева. Въ составъ ся входили нѣкоторые 
члены Департамента Водяныхъ Коммуникацій, а именно: 
Деволантъ, де Витте и Герардъ. Въ завѣдываніи Экспеди-
піи состояли дороги между столицами, окрестный пстер-
бургскія дороги и другія, служившія для сообщенія между 
значительными тогда городами. 

Экспедиція эта не была присоединена К7> Департа-
менту, а лишь находилась подъ вѣдѣніеіѵіъ Главныхъ Ди-
ректоровъ Водяныхъ Коммуникацій. По оставленіи 18 апрѣля 
1809 г. графомъ Ру мянцевымъ, бывшимъ вмѣстѣ съ тѣмъ Ми-
нистромъ Иностранныхъ Дѣлъ, поста Главнаго Директора, 
Экспедиція устроенія дорогъ осталась въ вѣдѣніи Глав-
наго Директора до 30 августа 1809 г., когда была передана 
въ вѣдѣніе Экспедиціи Водяныхъ Коммуникацій. 

Изъ проектовъ, которые были представлены въ этотъ 
періодъ времени, особенно замѣчательны слѣдующіе два: 

I. Въ апрѣлѣ 1803 г. слободской купецъ Анфилатовъ, 
по довѣрію купцовъ Вятской губерніи, представилъ графу 
Николаю Петровичу Румянцеву проектъ образованія об-
щественнаго страховаго капитала и учрежденія на Но-
шульской пристани, при судоходной рѣкѣ Лузѣ, страхо-
вой конторы, въ виду случающихся несчастій при плава-
ніи судовъ по искривленному теченію рѣки. 

Главный Директоръ передалъ этотъ проектъ на раз-
смотрѣніе Департамента Водяныхъ Коммуникацій съ пред-
ложеніемъ, не заблагоразсудитъ ли Департаментъ отко-
мандировать чиновника «для обозрѣнія, во что можетъ 
стать чистка рѣки Лузы, по тому болѣе, что, когда ра-
бота сія не потребуетъ довольно важной суммы, то можно 

' ) Т о ж е , ж у р и а л ъ Д - т а В. К. 9 марта і 8 о о г. 



будетъ лучше войти въ совершеніе оной Правительству, 
коего мѣры могутъ удобнѣе облегчить судоплаваніе». 

Деііартаментъ въ февралѣ 1804 года представилъ Глав-
ному Директору свое заключеніе, что учрежденіе страхо-
вой конторы, по желанію купечества, безъ сомнѣнія, 
можетъ быть «не безполезно для обезпеченія капитала ихъ, 
отправляемаго водянымъ путемъ во внутренней коммер-
ціи; но какъ сами они изъясняютъ, что при хорошемъ 
препровожденіи судовъ по сказанной рѣкѣ несчастный при-
ключенія бываютъ отъ одного до двухъ и больше судовъ, 
слѣдственно таковые случаи удобовозможно расчисткою 
рѣки и присмотромъ за порядкомъ отвратить. Посему 
издержку для сего предмета безъ изслѣдованія опредѣ-
лить не можно, то и не оставитъ Департаментъ въ свое 
время командировать для осмотра гидрографіи рѣки Лузы 
или Луши и для положенія оной съ означеніемъ затруд-
нит ел ьныхъ и опасныхъ мѣстъ для судоходства на планѣ 
знающаго чиновника». А потому Департаментъ просилъ 
Главнаго Директора, не благоугодно ли ему будетъ отъ 
Его ИмпЕРлторсклго ВЕЛИЧЕСТВА единожды испросить 
на издержки по сему предмету 8.000 руб. ')• Такимъ 
образомъ проектъ купца Анфилатова былъ отклоненъ. 

2. 19 сентября 1804 года Товарищъ Министра Мор-
скихъ силъ Вице-Адмиралъ П. В. Чичаговъ препрово-
дилъ графу Н. П. Румянцеву присланныя изъ Англіи 
огшсаніе и модель чугунныхъ дорогъ съ повозками, упо-
требляемыхъ для перевозки тяжестей, а также и чугун-
ныя части этихъ дорогъ въ настоящую величину. 

Проектъ этотъ былъ присланъ П. В. Чичагову отъ 
Вильяма Фаугена изъ Лондона. 

Фаугенъ сообщаетъ, «что чугунныя дороги въ вели-
комъ обыкновеніи въ Англіи и Валлійскомъ герцогствѣ, 
но всего больше употребляются въ такихъ мѣстахъ, гдѣ 
имѣются угольные, известковые и желѣзные заводы, коихъ 
издѣлія сами по себѣ велики и требуютъ для перевозки 
дешеваго и способнаго доставленія. При дѣйствіи ихъ и 

') Арх. М. П. е . , д ѣ л о № 89 , 1803 г. 
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Составленіи они часто заыимаютъ мѣсто каналовъ. По сіе 
время ихъ болѣе употребляютъ для мѣстной, нежели об-
щей цѣли, но нынѣ дѣлаются опыты гораздо лучшіе въ 
разныхъ мѣстахъ сей страны и, между прочимъ, по Винд-
зорской дорогѣ, б л и з ъ столичнаго города». 

«Въ Лондонской гавани, гдѣ главнымъ расходомъ и 
важнѣйшимъ предметомъ в ъ работѣ почитается о т в о з ъ 
земли и перевозка матеріаловъ, употребленіе чугунныхъ 
дорогъ сдѣлалось необходимымъ для экономіи и успѣш-
ности». 

Г р а ф ъ Н. П. Румянцевъ препроводилъ этотъ проектъ 
въ Экспедицію устроенія д о р о п . в ъ Государствѣ для свѣ-
дѣнія и храненія 

А р х . М. п . е . , д ѣ л о № 4 8 — 3 7 ) 1 8 0 4 г. 
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Его Императорское Высочество 
Принцъ Георіій Голстѳйнъ-Ольденбургскій 

Главный Директоръ Путей Сообщенія. 
1809—1812. 

ТИПі, А. и. аИЛЬБОРГЪ С?П.Б. МЪЩ. 18. 



ш. 
Принцъ Гѳоргій Голштѳйнъ Ольдѳнбургекій. 

Н а з н а ч е н і е П р и н ц а О л ь д е н б у р г с к а г о Г л а в н ы м ъ Д и р е к т о р о м ъ В о д я н ы х ъ К о м м у -

і і и к а ц і й . — У ч р е ж д е н і е Э к с п е д и ц і и В о д я п ы х ъ К о м м у н и к а ц і й . — П р е о б р а з о в а т е л ь н а я 

д ѣ я т е л ь н о с т ь П р и н ц а О л ь д е н б у р г с к а г о и у ч а с т і е М. М. С п е р а н с к а г о . — У ч р е ж д е н і е 

о б ъ у п р а в л е н і и в о д я н ы м и и с у х о п у т н ы м и с о о б щ е н і я м и . — О б р а з о в а н і е О к р у г о в ъ и 

К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . — П е р в о н а ч а л ь н а я д ѣ я т е л ь н о с т ь э т и х ъ у ч р е ж -

д е н і й . — О т к р ы т і е И н с т и т у т а К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . — С у д о х о д н а я 

Р а с п р а в а . — Р а б о т ы , п р о и з в о д и в ш і я с я п р и П р и н ц ѣ О л ь д е н б у р г с к о м ъ . 

Въ 1809 Г., і 8 апрѣля,послѣдовалъ на имя Главнаго Ди-
ректора Н . П . Румянцева ВЫСОЧАЙШІЙ рескриптъ слѣ-
дующаго содержанія: 

«Графъ Николай Петровичъ. Въ продолженіи управ-
ленія вашего Департаментомъ Водяныхъ Коммуникацій съ 
удовольствіемъ Я видѣлъ многократные опыты отличной 
попечительности, съ коею тщились вы преобороть всѣ 
прспятствія, часть сію облежащія. Личнымъ вниманіемъ 
вашимъ и трудами замѣняемъ былъ, по возможности, 
недостатокъ в ъ свѣдущихъ чиновникахъ и отдален-
ность Главнаго Управленія о т ъ средоточія важнѣйшихъ 
ея движеній. 

«Труды и упражненія ваши усугубились, когда довѣ-
ренностііо Моею и достоинствами вашими призваны вы были 
соединить съ прежними должностями управленіе Мини-
стерствомъ Иностранныхъ Дѣлъ. Помышляеімо было облег-
чить бремя, на васъ лежащее; но предположеніе сіе по 
разнымъ причинамъ не могло доселѣ совершиться. 

«Вы показали Мнѣ здѣсь новый опытъ пожертвованія 
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силъ в а ш и х ъ на пользу о б щ у ю , продолжая управлять 
Департаментомъ Водяныхъ Коммуникацій съ свойственною 
вамъ ревностію. 

«Нынѣ, с ъ назначеніемъ общаго Главнаго Начальства 
для губерній Новгородской, Тверской и Ярославской, пред-
ставился способъ соединить съ онымъ и начальство сего 
Департамента. В о з л о ж и в ъ званіе сіе на Его Император-
ское Высочество Принца Георгія Ольденбургскаго , Я не 
могъ в ъ довѣренности Моей избрать вахліъ достойнѣйшаго 
преемника. 

«Но о с в о б о ж д а я васъ о т ъ сего управленія, не могу осво-
бодить васъ о т ъ того содѣйствія, которое по любви ва-
ш е й к ъ отечественнымъ п о л ь з а м ъ ни в ъ какомъ п о л о -
женіи не обременитесь вы оказывать, споспѣшествуя 
успѣпшому д в и ж е н і ю сея части в ъ настоящемъ управ-
леніи видами и совѣтами вашими. О т ъ извѣстныхъ Мнѣ 
правилъ в а ш и х ъ Я о ж и д а ю сего и несомнѣнно надѣюсь, 
пребывая вамъ всегда доброжелательньпмъ». 

В ъ э т о т ъ же день Правительствующему Сенату б ы л ъ 
д а н ъ слѣдующій Именной В Ы С О Ч А Й Ш І Й у к а з ъ : 

«По мѣстному положенію губерній Новгородской , 
Тверской и Ярославской, по взаимнымъ отношеніямъ ихъ 
промышленности к ъ устройству водяныхъ путей, чрезъ 
пространство ихъ к ъ столицѣ Н а ш е й пролегающихъ, и по 
небходимой связи Губернскаго ихъ начальства с ъ водо-
ходнымъ, признали мы н у ж н ы м ъ постановить въ оныхъ 
Генералъ-Губернатора . 

«Предметъ учреждения сего есть: ввести в ъ порядкѣ 
о б щ и х ъ сношеній сихъ губерній болѣе единства и удоб-
ности, споспѣшествовать взаимной ихъ промышленности 
и особенно усилить способы и движеніе судоходства в ъ 
о д н о м ъ и з ъ важнѣйшихъ его средоточій связію управ-
ленія его съ главнымъ начальствомъ Губернскимъ. 

«Возлагая званіе Генералъ-губернатора Новгородскаго, 
Тверскаго и Ярославскаго и Главное Управленіе Департа-
ментомъ Водяныхъ К о м м у н и к а ц і й на Его Императорское 
Высочество Принца Георгія Ольденбургскаго , Мы желаемъ 
отличнымъ способностямъ его отверзть способы трудомъ 
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И дѣятельностію доказать извѣстную Намъ ревность и 
любовь Его к ъ новому Отечеству». 

21-го апрѣля г р а ф ъ Н. П. Румянцевъ представилъ 
Принцу Ольдснбургскому въ комнатахъ Его Высочества 
членовъ Департамента Водяныхъ Коммуникацірі. Членами 
в ъ то время были: пнженеръ генералъ фонъ-Сухтеленъ , 
пнженеръ-генералъ де Витте, генералъ-лейтенантъ Дево-
лантъ, генералъ-лейтенантъ Герардъ 3-й, генералъ-лейте-
нантъ Т р у з с о н ъ , камеръ-юнкертз Саблуковъ, стат. совѣгн. 
О л с у ф ь е в ъ и стат. совѣтн. Ваксель. 

Вступивъ въ управленіе Департаментомъ и ознако-
мившись съ его дѣятельностью, Принцъ Ольденбургскій 
пришелъ к ъ убѣжденііо, что при настоящей своей орга-
низаціи Департаментъ не можетъ выполнить возложен-
ныхъ на него, к а к ъ на главное Управленіе водяныхъ ком-
муникацій, обширныхъ задачъ. По мнѣнііо Принца, выра-
женному имъ во всеподданнѣйшемъ докладѣ ИМПЕРАТОРУ 

Алпксандру I, препятствіями этому являлось: «сліяніе раз-
нородныхъ частей и неизбѣжное отъ того в ъ нихъ замѣ-
шательство и неопредѣлительность обязанностей». 

Д л я устраненія этихъ недостатковъ, затруднявшихъ 
свободное развитіе дѣла, Принцъ Ольденбургскій пред-
ставилъ Государю проектъ образованія Экспедиціи Водя-
ныхъ Коммуникацій. Согласно этому проекту Департа-
ментъ упразднялся и д о л ж е н ъ былъ закончить и сдать всѣ 
дѣла к ъ I января і 8 і о года. 

Проектъ Экспедиціи б ы л ъ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденъ 
і6 іюня 1809 г., и 12 сентября того ж е года Экспе-
диція Водяныхъ Коммуникацій открыла свои дѣйствія. 
Мѣстопребываніе Экспедиціи было назначено в ъ Твери. 

К ъ этому времени въ вѣдѣніи Экспедиціи у ж е ото-
шли и государственныя дороги, а именно 30 августа 1809 
года былъ данъ Сенату Именной ВЫСОЧАЙШІЙ У к а з ъ о 
присоединеніи к ъ Экспедиціи Водяныхъ Кѳммуникацій 
Экспедиціи о б ъ устроеніи дорогъ въ Государствѣ; Мн-

>) Л р х ш і ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 87 , 1 8 0 9 г. ( О б г у п р а з д п е -

иіи Д е п а р т а м е н т а В о д я н ы х ъ К о м м у н и к а ц і й ) . 



нистръ Иностранныхъ Дѣлъ графъ Румянцевъ былъ уво-
ленъ отъ управленія названною экспедиціею. 

Новообразованная Экспедиція Водяныхъ Коммуникацій 
имѣла слѣдующій составъ. Она дѣлилась на три отдѣлс-
нія съ начальниками отдѣленійво главѣ; всѣми отдѣленіями 
завѣдывалъ Управляющей Экспедиціею. При немъ былъ 
секретарь. Каждое отдѣленіе дѣлилось на столы. К ъ кругу 
вѣдѣнія перваго отдѣленія были отнесены дѣла хозяй-
ственныя, втораго—дѣла до благоустройства въ судоход-
ствѣ касающіяся, и, наконецъ, третье отдѣленіе вѣдало 
всѣ сношенія и счета по прихбдамъ и расходамъ. Управ-
ляющій, секретарь и начальники отдѣленій назначались 
ВЫСОЧАЙШЕЮ властью по представленію Главнаго Ди-
ректора Водяныхъ Коммуникацій. При Экспедиціи былъ 
учрежденъ архивъ и назначенъ экзекуторъ, о н ъ ж е каз-
начей. Обязанности были строго распредѣлены по отдѣ-
леніямъ и столамъ. 

Представляя на ВЫСОЧАЙШЕЕ утвержденіе проектъ 
Экспедиціи, Главный Директоръ доложилъ ИМПЕРАТОРУ 

о необходимости болѣе широкаго преобразованія учреж-
денія, ЧТО И было ему поручено. 

Принцъ Ольденбургскій отправилъ циркулярныя от-
ношенія ко всѣмъ начальникамъ губерній: «о доставленіи 
мѣстныхъ свѣдѣній о разныхъ недостаткахъ и неудоб-
ствахъ, о всемъ томъ, что к ъ исправленію ихъ было 
нужно» 

Кромѣ того, Принцъ лично осмотрѣлъ главнѣйшіе 
пункты трехъ водныхъ системъ. 

На основаніи всѣхъ собранныхъ такимъ путемъ свѣ-
дѣній был7> выработанъ проектъ новаго учрежденія, ко-
торое могло бы удовлетворять во всей полнотѣ возра-
стающимъ потребностямъ водяныхъ и сухопутныхъ со-
обшеній 

А р х и в ъ Министерства П у т е й С о о б ш е н і я , д ѣ л о № 2 2 8 , 1826 г. ( з а к л ю ч а ю щ е е 
отчетъ в ь дѣйств іяхъ Г л а в н а г о У л р а в л е п і я П у т е й С о о б щ с н і я аа і 8 і о г., о б р а щ е н -
н ы й п о ВЫСОЧАЙШЕМУ п о в е л Ь н і ю дѣйств і і тельнымь тайнымъ с о в ѣ т н и к о м ъ к п я з е м ъ 
Г о л и ц ы н ы м ъ Е. и . В. Г л а в н о у п р а в л я ю щ е м у П у т я м и С о о б щ е н і я ) . О т ч е т ъ э т о т ъ былт. 
н а й д е н ъ въ к а б и н е г Ь п о ч и в ш а г о ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I; д ѣ л о № 86, 1 8 0 9 г. 

' ) Т а м ъ ж е . 
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Проектъ этотъ былъ представленъ ИМПЕРАТОРУ А Л Е -

КСАНДРУ! , И 20 ноября 1809 г. былъ удостоенъ ВЫСОЧАЙ-

ШАго утвержденія . 
Это преобразованіе по своему значенію составляетъ 

одинъ изъ важнѣйшихъ моментовъ въ исторіи вѣдом-
ства путей сообщенія. 

Нельзя не упомянуть объ участіи въ этомъ преобра-
зованіи М. М. Сперанскаго. Будучи въ то время Государ-
ственнымъ Секретаремъ, работая надъ составленіемъ пол-
наго плана государственнаго управлепія во всѣхъ его ча-
стяхъ, Сперанскій, вмѣстѣ съ тѣмъ, имѣлъ вліяніе навсѣ 
отрасли администраціи. 

К ъ Принщг Ольденбургскому былъ откомандированъ 
въ Тверь товариіцъ Сперанскаго и прежній его подчи-
ненный по Министерству Внутреннихъ Дѣлъ, статсъ-сек-
ретарь Ф. П. Лубяновскій. О т ъ него всѣ доклады и пред-
положенія поступали непосредственно къ Сперанскому, 
который и представлялъ ихъ на ВЫСОЧАЙШЕЕ утвержденіе. 

Сперанскій же объявлялъ по нимъ и всѣ послѣдо-
вавшія ВысочАЙшія повелѣнія 

Вмѣстѣ съ «Учреладеніемъ объ управленіи водяными 
и сухопутными сообщеніями», былъ обнародованъ слѣ-
дуюпцй ВысочАЙшій Манифестъ '): 

«Съ самаго вступленія Нашего на Престолъ всегдашнее 
попеченіе Наше обращаемо было къ тому, чтобы, усовер-
шая и дополняя сушествующія для пользы общей учреж-
денія, открыть подданнымъ Нашимъ всѣ способы къ 
собственному ихъ благоденствію, къ пріумноженію Госу-
дарственнаго богатства и къ славѣ Нашей Имперіи. 

«Находя, что устройство многочисленныхъ и удобныхъ 
сообщеній въ Государствѣ, толико обширномъ и обилую-
щимъ столь различными произведеніями, составляетъ одну 
изъ важнѣйшихъ частей управленія, и съ теченіемъ вре-
мени опытомъ удостовѣрясь, что распространеніе земле-
дѣлія и промышленности, возрастающее населеніе столи-

Бар. К о р ф ъ . Ж и з н ь графа Сперанскаго , т. I. 

' ) П о л н о е Собраніе З а к о н о в ъ . 1809 г., томъ X X X , 25996. 
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цы и движеніе внутренней и внѣшней торговли прево-
сходятъ уже мѣру прежнихъ путей сообщенія, Мы при-
знали нужнымъ доставить части сей все расширеніе, какое 
можетъ быть ей свойственно по пространству Имперіи, 
по обилію ея произведеній и по соревнованію промыш-
ленности. 

«На сей конецъ предположивъ образовать сію часть 
управленія въ правильнѣйшемъ и обширдѣйиіемъ видѣ, 
поручили Мы Главному ея Директору, Его Императорскому 
Высочеству Принцу Георгію Голстейнъ-Ольденбургскому, 
составить особенное для сего учрежденіе, важности сего 
управленія сходственное и благоразумнымъ его усмотрѣ-
ніямъ сообразное. 

«Разсмотрѣвъ учрен^деніе, вслѣдствіе сего отъ него 
Намъ представленное, Мы съ удовольствіемъ видѣли, что 
точность и постепенность исполненія соединяется въ немъ 
съ зрѣлымъ уваженіемъ всѣхъ дѣлъ въ Совѣтѣ подъ не-
посредственнымъ начальствомъ Главнаго Директора. 

«Въ порядкѣ предначертанія и производства разныхъ 
устроеній, въ вѣрности отчетовъ, въ точности управле-
нія, въ дѣятельности надзора, полагаются надежный и 
достаточныя правила. 

«Дляобразованія способныхъ исполнителей учреждается 
особенный Институтъ, в ъ коемъ юношеству, желающему 
посвятить себя сей важной части, открыты будутъ всѣ 
источники наукъ, ей свойственныхъ. 

«Для поощренія тѣхъ, кои пожелаютъ предопредѣлить 
себя въ сей родъ службы, полагаются разныя награды ц 
поощренія. 

«На сихъ основаніяхъ составленное учрежденіе признавъ 
управленію сей части и общей пользѣ совершенно сход-
ственнымъ и утвердивъ оное со всѣми принадлежащими 
къ нему положеніями и штатами, предоставили Мы Глав-
ному Директору приводить оное постепенно въ испол-
неніе, бывъ удостовѣреиы, что въ отличной ревности его 
и любви к ъ Отечеству употребитъ опъ всѣ усилія къ 
достиженію степени совершенства, на коемъ часть сію 
видѣть Мы желаемъ». 
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Ш т а т ъ управленія водяными и сухопутными сообще-
ніями являлся в ъ слѣдуіощемъ видѣ: 

§ I. Для лучшаго управленія внутренними и сухопут-
ными сообщеніями они раздѣляются на і о округовъ . 

§ 2. Водяными и сухопутными сообщеніями управ-
ляетъ Главный Д и р е к т о р ъ . 

§ 3- Учреждается Совѣтъ. 
§ 4- Членый Совѣта суть: 
Главный Д и р е к т о р ъ и три совѣтника, кои вмѣстѣ суть 

Генералъ-Инспекторы водяныхъ и сухопутныхъ сообщеній . 
§ 5- Учреждается К о р п у с ъ Инженеровъ , коему быть 

на п о л о ж е н і и воинскомъ. 
§ 6. К о р п у с ъ сей б у д у т ъ составлять: 5 Генералъ-Ин-

спекторовъ, і о О к р у ж н ы х ъ Начальниковъ, 15 Управляю-
щ и х ъ - Д и р е к т о р о в ъ , 20 Директоровъ-производителей ра-
ботъ , 30 И н ж е н е р о в ъ і - г о класса, 45 — 2-го класса, 7 — 
3-Г0 класса. 

Генералъ-Инспекторы д о л ж н ы были быть в ъ чинѣ не 
н и ж е генералъ - лейтенанта. О к р у ж н ы е Начальники—не 
н и ж е генералъ-маіора, Управляющіе-Директоры—не н и ж е 
п о л к о в н и к а , Директоры-производители р а б о т ъ — п о д п о л -
ковника , Инженеры і - г о класса—маіора, 2 - го—капитана 
и 3-Г0—поручика. М у н д и р ъ для и н ж е н е р о в ъ б ы л ъ на-
значенъ военнаго покроя, темнозеленаго сукна съ чер-
нымъ бархатнымъ воротникомъ и красною выпушкою. 

Мѣстопребываніе Главнаго Директора , а т а к ж е и Со-
вѣта, было назначено в ъ Твери, «яко пунктѣ, важнѣй-
шемъ в ъ отношеніи к ъ столицѣ». Значеніе Совѣта опре-
дѣлялось слѣдующимъ (§ 6о): «никакая работа не д о л ж н а 
быть принимаема безъ предварительнаго разсмотрѣнія и 
сужденія в ъ Совѣтѣ». 

При Главномъ Директорѣ была у ч р е ж д е н а Экспедиція, 
раздѣленная на три разряда, причемъ к а ж д ы й разрядъ 
состоялъ и з ъ трехъ отдѣленій; первый разрядъ вѣдалъ 
водяныя сообщенія , второй разрядъ—сухопутныя и третій 
разрядъ—торговые порты 

' ) П о л н о е С о б р а н і е З а к о н о в ъ . 1 8 0 9 г. , і о м ъ X X X , 2 3 9 9 6 . 
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Раздѣленіемъ всѣхъ путей сообіценія на і о округэвъ , 
в ъ составъ к о и х ъ входили губерніи Европейской Россіи, 
Финляндія (ѴІІІ округъ) , Сибирь (X о к р у г ъ ) и Кавказ-
скій край, было положено основаніе мѣстному управленію 
внутренними путями сообщенія . 

Личный составъ к а ж д а г о округа былъ слѣдующій: 
Окрул^ный Начальникъ, Директора-управляющіе, Дирек-
тора, производители работъ, Инженеры і , 2 и 3 классовъ 
и Канцелярія , состоящая и з ъ Правителя Канцеляріи, рс-
гистраторовъ, чертежниковъ и копіистовъ. 

Всѣ работы по постройкѣ, улучшені іо и поддержанію 
сооруженій состояли п о д ъ вѣдѣніемъ Начальниковъ О к -
руговъ. Директора-управляющіе, подчиняясь О к р у ж н ы м ъ 
Начальникамъ, были заняты преимущественно составле-
ніемъ проектовъ и смѣтъ новыхъ дорогъ, каналовъ, мо-
стовъ, шліозовъ и другихъ работъ на водяныхъ путяхъ 
Округа . Директора-производители работъ были обязаны 
производить лично всѣ важнѣйшія работы. Инженеры і 
и 2 классовъ надзирали за работами, порученными имъ 
Директорами - производителями работъ. 

И н ж е н е р ы 3 класса состояли при О к р у ж н ы х ъ Началь-
никахъ и были преимущественно назначаемы для снятія 
на планъ и нивеллированія мѣстностей, а т а к ж е для над-
зора за работами. Д л я успѣшнаго производства работъ 
были учреждены мастерскія бригады, состоявщія и з ъ о ф и -
церовъ и мастеровъ: шлюзовыхъ, плотничьихъ, каменнаго 
и кузнечнаго дѣла, ф а ш и н н о й кладки, землекоповъ, дер-
нокладчиковъ, шлюзвахтеровъ — рядовыхъ и ихъ помощ-
никовъ . Д л я полипейскаго ж е надзора к а к ъ по водянымъ, 
т а к ъ и по сухопутнымъ сообщеніямъ учреждались поли-
цейскія команды, состоявшія и з ъ смотрителей въ чині, 
VIII—XII клас., у н т е р ъ - о ф и ц е р о в ъ , рядовыхъ и лоцмановъ. 
Хозяйственная часть управленія Округами находилась в ъ 
завѣдываніи Начальниковъ О к р у г о в ъ . Всѣ расходныя книги 
денежныхъ суммъ и матеріаловъ Начальникъ Округа пре-
п р о в о ж д а л ъ вт> концѣ к а ж д а г о года к ъ Главному Дирек -
тору, а сей послѣдпій отсылалъ ихъ в ъ Главную Ком-
миссію по повѣркѣ счетовъ, учрежденную при Совѣтѣ. 
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О к р у ж н ы е Начальники д о л ж н ы были ежемѣсячно доно-
сить обо всемъ Главному Директору , производить д^а 
раза в ъ годъ осмотръ о к р у г о в ъ и о послѣдствіяхъ осмо-
тровъ доносить Главному Директору . 

Первыми на д о л ж н о с т и начальниковъ о к р у г о в ъ были 
назначены: 

I округа (и. д . ) — п о л к о в н и к ъ Сабиръ. 
II—камергеръ Леонтьевъ , впослѣдствіи опредѣленный 

в ъ К о р п у с ъ инл^енеръ-генералъ-маіоромъ. 
I I I — с в и т ы Его ВЕЛИЧЕСТВА генералъ-маіоръ А н т о н ъ 

Ивановичъ Герардъ 
Т а к и м ъ о б р а з о м ъ съ «Учрежденіемъ о управленіи пу-

тей сообщенія» д о р о ж н о е дѣло в ъ Россіи было центра-
лизовано , и для л и ц ъ , призванныхъ к ъ завѣдыванію имъ, 
даны правила относительно исполненія в о з л о ж е н н ы х ъ на 
н и х ъ обязанностей. 

Первые шаги вновь созданнаго учрежденія были крайне 
трудны: не имѣлось ни свѣдѣній, ни людей, необходимыхъ 
для организаціи работъ . Ч т о б ы скорѣе образовать н у ж -
ный к о н т и н г е н т ъ людей, Главный Д и р е к т о р ъ дѣятельно 
принялся за сформированіе К о р п у с а Инженеровъ . 

Въ э т о т ъ К о р п у с ъ охотно принимались всѣ, и з ъ я в л я в -
шіе желаніе перейти туда и з ъ крѣпостнаго Инженернаго 
Корпуса . За н е д о с т а т к о м ъ т а к и х ъ о ф и ц е р о в ъ , Главный 
Д и р е к т о р ъ испросилъ ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе на зачисле-
ніе в ъ К о р п у с ъ военными чинами нѣкоторыхъ граждан-
скихъ чиновъ, знакомыхъ с ъ дѣломъ на практикѣ или 
почему л и б о п о л е з н ы х ъ К о р п у с у . 

У к а з о м ъ 22 марта і 8 і о г. на это послѣдовало В Ы С О -

ЧАЙШЕЕ разрѣшеніе Тогда ж е были зачислены в ъ К о р -
п у с ъ и н ж е н е р о в ъ в ы ш е у п о м я н у т ы й камергеръ Л е о н т ь е в ъ 
и камеръ-юнкеръ С а б л у к о в ъ генералъ-маіорами и впо- ' 
слѣдствіи стат. совѣтн. Ваксель, Правитель К а н ц е л я р і и Со-

Л р х и в ъ М и н и с т е р с т в а Путем С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 1 2 4 — 2 4 6 , 1 8 0 9 г. ( о н о в о м ъ 
у ч р е ж д е н і и у п р а в л с н і я в о д я н ы м и и с у х о п у т н ы м и с о о б щ с п і я м и и п р е д в а р и т с л ь н ы х ъ 
р а с г ю р я ж е н і я х ъ п о п р е д м е т у с ф о р м и р о в а н і я к о р п у с а и н ж е н е р о в ! . ) . 

' ) А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 2 2 8 — 2 0 8 , 1 8 2 6 г. 



3 4 

вѣта,—полковникомъ, съ порученіемъ исправлять д о л ж -
ность начальника IX О к р у г а путей сообщенія. 

Раньше прочихъ открылъ свои дѣйствія, а именно 
I мая і 8 і о г., 1-й О к р у г ъ путей сообщенія, причемъ 
были упразднены конторы Вышневолоцкая , Боровичская 
и Экспедиція Ладожскаго канала. Ихъ мѣста заступили 
Директора-Управляющіе 

Б ы в ш і й Департаментъ Водяныхъ Коммуникацій пре-
кратилъ свои занятія к ъ і января і 8 і о г. и всѣ дѣла его 
были перевезены в ъ Тверь. Совѣтъ Управленія открылъ 
свои засѣданія в ъ началѣ і 8 і о г. Членами Совѣта, кромѣ 
самого Главнаго Директора, — Принца Ольденбургскаго , 
были назначены: генералъ-лейтенанты Ф. П. Д е в о л а н т ъ 
и X. И. Т р у з с о н ъ и генералъ-маіоръ И. И. З а в а л и ш и н ъ 
(въ д о л ж н о с т и Генералъ-Инспектора и члена Совѣта). 

Д о л ж н о с т ь Правителя Канцеляріи Совѣта занялъ стат. 
совѣтн. Ваксель 

Въ виду большаго количества в о з н и к а в ш и х ъ по Управ-
ленію вопросовъ, явилось совершенно невозможнымъ при-
держиваться первоначальнаго постановленія о предваритель-
н о м ъ разсмотрѣніи Совѣтомъ всѣхъ предположеній по 
Управленію. Дѣятельность Совѣта была поэтому огра-
ничена. На него было возложено л и ш ь разсмотрѣніе про-
е к т о в ъ гидравлическихъ работъ и сооруженій, а т акже 
распоряженія общаго характера. 

При Совѣтѣ учреждена была библіотека спеціальныхъ 
сочиненій по гидротехникѣ, к а б и н е т ъ моделей и чертежная. 

Въ 1809 году Главный Д и р е к т о р ъ приступилъ к ъ 
осуществленію одного и з ъ важнѣйшихъ прсдначерта-
ній учрежденія , а именно открытію Института «для прі-
уготовленія юношества и образованія инженеровъ» , ко-
торый былъ учрежденъ в ъ Петербургѣ на слѣдуюищхъ 
основаніяхъ: 

Правомъ поступленія туда пользовались ю н о ш и не мо-
ложе J 5 лѣтъ, здороваго тѣлосложенія, умѣюшіе говорить 

' ) А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е и і я , д ѣ л о № 228—208, 1 8 2 6 г. 
' ) Т а м ъ ж е . 
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И писать по-русски и по-французски. Число воспитании-
ковъ не должно было превышать 8о. Курсъ ученія былъ 
назначенъ четырехлѣтній и окончнвшіе выпускались инже-
нерами 3 класса. 

Институтъ былъ «на положеніи воинскомъ». Во главѣ 
Института стоялъ Инспекторъ въ чинѣ не ниже генералъ-
маіора. Для преподаванія назначались: 2 профессора чи-
стой математики, 2—прикладной и строительной матема-
тики, I—гидрографіи рѣкъ въ Государствѣ и статистики, 
до сего относящейся, і—рисовальнаго искусства и архи-
тектуры, причемъ всѣ означенные профессора должны 
были имѣть чинъ не ниже маіора. 

Независимо отъ учебнаго персонала, при Институтѣ 
находились: смотритель (въ чинѣ капитана) за всѣми ма-
стерскими, надзиратель за кабинетомъ машинъ и инстру-
ментовъ и библіотекою, экономъ (капитанъ); затѣмъ Кан-
ислярія и при ней 2 переводчика, а также Комиссія изъ 
трехъ инженеровъ, назначаемыхъ по усмотрѣнію Главнаго 
Директора, для разсмотрѣнія рабочихъ отчетовъ по ху-
дожественной части 

Инспекторомъ Института Корпуса Инженеровъ былъ 
назначенъ генералъ-лейтенантъ Августъ Августовичъ Бе-
танкуръ, находившійся до і8о8 года на службѣ Испан-
скаго правительства и пользовавшійся европейскою извѣст-
ностью, какъ механикъ-строитель; Директоромъ же—фран-
цузскій подданный Сеноверъ съ чиномъ генералъ-маіора. 
На должности профессоровъ были приглашены Ремизонъ, 
академикъ Висковатовъ и Тромбаръ 

Въ виду недостатка профессоровъ, генералъ Бетанкуръ, 
пользуясь обѣщаніеіМъ, даннымъ Императоромъ Наполе-
ономъ ИМПЕРАТОРУ АЛЕКСАНДРУ I въ Тильзитѣ, обратился 
къ Директору Парижской школы дорогъ и мостовъ (Есоіе 

П о л н о е С о б р а н і е З а к о п о в ъ , 1809 г., т. X X X , 2 3 9 9 6 . 
Д и р е к т о р ъ з а н п м я л ъ въ Институтѣ в т о р о с т е п е н н о е п о л о ж е н і е , б у д у ч и п о д -

ч и н е н ъ Инспектору . О б я з а н н о с т ь е г о с о с т а в л я л о о б щ е е н а б л ю д е н і е з а д н с ц і п і л и и о ю 
и х о з я й с т в е н н о ю частью. 

А р х и в ъ Министерства П у т е й С о о б і ц е н і я , д ѣ л о № 1 3 2 — 2 4 , і 8 і о г. ( О с ф о р -
мированіи корпуса и н ж е н е р о в ь Путей С о о б щ е н і я ) , 
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des ponts et chauss^es) Лесажу, съ просьбою прислать н у ж -
ныхъ людей. Во исполыеніе этой просьбы главный дирек-
торъ мостовъ и дорогъ во Франціи, графъ Моле, реко-
мендовалъ русскому послу в ъ Парижѣ, князю Куракину, 
инженеровъ: Фабра и извѣстнаго геометра Базена, и двухъ 
воспитанниковъ школы, окончившихъ курсъ: Потье и 
Дестрема. 22 іюля і 8 і о года лица эти были зачислены 
ВысочАЙшимъ приказомъ в ъ русскую службу: Фабръ и 
Потье в ъ Институтъ, а Базенъ и Дестремъ въ распоря-
женіе Херсонскаго генералъ-губернатора, герцога де -Ри-
шелье. 

Для Института на ВЫСОЧАЙШЕ пожалованныя суммы 
былъ купленъ домъ князя Юсупова за 350.000 руб., к ъ 
октябрю і 8 і о года ремонтированъ и передѣланъ соотвѣт-
ственно своему назначенію. На содержаніе Института 
ассигновано было по 50.000 руб. в ъ годъ . Въ мартѣ и 
августѣ того л^е года были доставлены выписанные изъ 
Парижа инструменты и спеціальныя книги, всего на сумму 
36.822 руб. 13 коп. ') . 

Въ вѣдомостяхъ обѣихъ столицъ были помѣщены объяв-
ленія объ открытіи пріема в ъ Институтъ Корпуса Инже-
неровъ. К ъ пріемнымъ экзаменамъ явилось 62 желающихъ, 
и з ъ нихъ поступило 30 человѣкъ, причемъ еще 8 было 
дозволено посѣщать уроки, но безъ права носить мундиръ. 

Воспитанники раздѣлялись на четыре бригады (класса). 
I ноября і 8 і о г. состоялось торжественное открытіе 

Института Корпуса Инженеровъ, а 3 ноября начались въ 
немъ занятія. 

К ъ этому періоду усиленной дѣятельности вѣдомства 
относится еще одно существенное законоположеніе. 

Т а к ъ какъ передача дорогъ и з ъ завѣдыванія началь-
ниіі^въ губерній нѣсколько замедлилась, то дѣятельность 
Главнаго Управленія первоначально была направлена исклю-
чительно к ъ улучшенію водяныхъ сообщеній. С ъ этою 
цѣлью, помимо составленія наказовъ и инструкцій началь-
никамъ округовъ по исполненію ими своихъ обязанностей, 

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 2 2 8 — г о 8 , 1 8 2 6 г. 
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было обращено вниманіе и на самый порядокъ судоход-
ства по важнѣйшему въ то время водному пути—Маріин-
ской системѣ, и составленъ соотвѣтствуіощій проектъ 
правилъ. Проектъ этотъ былъ разсмотрѣнъ Государствсн-
нымъ Совѣтомъ, въ соединенномъ засѣданіи Департамен-
товъ Законовъ и Государственной Экономіи и, по нѣко-
торомъ исправленіи, удостоился ВЫСОЧАЙШЛГО одобренія. 
29 октября і 8 і о года послѣдовалъ Высочлйшій манифестъ: 
«объ утвсржденіи учрел^денія о судоходствѣ относительно 
системы водъ рѣки Волги чрезъ Вышневолоцкій каналъ 
до Петербурга съ принадлежащимъ к ъ нему наставленіемъ 
судоходной расправы и штатовъ сей расправы». 

Въ манифестѣ значилось: «Внутреннее судоходство, 
составляя весьма важную отрасль государственной про-
мышленности, требуетъ постоянныхъ правилъ въ устрой-
ствѣ его и движеніи». Цѣлью же учрежденія судоходной 
расправы было постановлено: «дать болѣе успѣха судо-
ходству». 

Въ вѣдѣніе судоходной расправы были переданы всѣ 
дѣла, касаіощіяся споровъ и тяжбъ между судохозяевами, 
приказчиками, рабочими и проч. До тѣхъ поръ подобныя 
дѣла разбирались окружными начальниками и чинами 
путей сообщенія, что отвлекало ихъ отъ исполненія ихъ 
прямыхъ обязанностей. 

Составъ судоходной расправы былъ слѣдующій: пред-
сѣдатель, і6 членовъ, секретарь, 4 помощника секретаря 
и 10 маклеровъ. Предсѣдатель утверждался в ъ своемъ 
званіи Главнымъ Директоромъ, на 3-хъ лѣтній срокъ, по 
выбору его обществомъ изъ купцовъ і -й гильдіи. Точно 
также избирались изъ купцовъ і и 2 гильдій обществами: 
Гжатскимъ, Ярославскимъ, Рыбинскимъ, Усть-Мологскимъ, 
Корчевскимъ, Тверскимъ, Ржевскимъ, Новоторжскимъ, 
Вышневолоцкимъ, Боровицкимъ, Новгородскимъ и Ново-
ладожскимъ члены расправы и маклера — срокомъ на 
одинъ годъ. 

Выборы должны были заканчиваться къ 15 января 
каждаго года. Секретари и ихъ помоищикп опредѣлялись 
Главнымъ Директоромъ безсмѣнно. 
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На содержаніе расправы былъ предназначенъ судоход^ 
ный сборъ, а именно съ к а ж д о й б а р к и — і руб. и съ че-
ловѣка и лошади по 5 коп. Сборы производились, в ъ при-
сутствіи члена расправы, секретарями, в ъ отдѣленіяхъ 
расправы, именно: Рыбинскѣ, Твери, Вышнемъ-Волочкѣ, 
О п е ч е н с к о м ъ Рядкѣ и Новой Ладогѣ. Мѣстопребываніемъ 
судоходной расправы назначалась Тверь, гдѣ обязательно 
д о л ж н ы были находиться предсѣдатель, 4 члена, секре-
тарь и 2 маклера. Въ отдѣленіяхъ находились три члена, 
п о м о щ н и к ъ секретаря и і маклера. 

З а усердную и добросовѣстную с л у ж б у были назна-
чаемы награды. Председателю, по выслугѣ трехлѣтія,—ме-
даль на Владимірской лентѣ, а -за выслугу трехъ трехлѣ-
т і й — ч и н ъ коммерціи совѣтника. Члены получали похваль-
ные аттестаты, а по выслугѣ пяти сроковъ—медаль . Кромѣ 
дѣлъ, касающихся разбора т я ж б ъ м е ж д у хозяевами и ра-
бочими, к ъ вѣдѣнію судоходной расправы были отнесены: 
наблюденіе за договорами, за п о к у п к о ю и продажею с у д о в ъ 
и г р у з о в ъ и проч. Дѣла рѣшались большинствомъ голосовъ. 

Д л я правильной постановки дѣла управленія в ъ окру-
гахъ и для единообраз ія управленія, ГІринцъ Ольденбург-
скій счелъ н у ж н ы м ъ в ъ концѣ і 8 і о года созвать в ъ 
Тверь начальниковъ всѣхъ округовъ . Здѣсь и м ъ были 
даны общія правила для сношеній, указаны способы и 
средства в ъ продолжен іи гидротехническихъ работъ и 
сооруженій и точно назначены сроки представленія про-
ектовъ . Равнымъ образомъ были строго опредѣлены гра-
ницы к а ж д а г о округа, съ обозначеніемъ водныхъ системъ, 
в х о д я щ и х ъ в ъ его составъ, и вмѣнено в ъ обязанность 
к а ж д о м у начальнику округа имѣть п о д р о б н у ю карту сво-
его округа . 

Главный Директоръ призналъ н у ж н ы м ъ войти в ъ не-
посредственныя сношенія съ купцами, к а к ъ с ъ лицами, 
б л и з к о знакомыми съ условіями судоходства, чтобы вос-
пользоваться ихъ опытностью в ъ дѣлѣ улучіпенія э т и х ъ 
условій. П о э т о м у купечество было приглашено в ъ Тверь 
для личныхъ объяснен ій , причемъ ж е л а ю щ и м ъ предоста-
влялось заявить свои мнѣнія особыми записками. 
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Пріобрѣвъ, такимъ образомъ, близкое знакомство съ до-
стоинствами и недостатками водяныхъ сообщеній, Принцъ 
Ольденбургскій могъ дать опредѣленное и цѣлесообразное 
направленіе дѣятельности вѣдомства по ихъ улучшенііо. 
Были выработаны правила для судоходовъ, урегулировав-
иіія двил^еніе плотовъ и лѣсныхъ гонокъ черезъ Ладож-
скій каналъ, а также правила относительно сплава лѣса 
по рѣкамъ Сяси и Тихвинкѣ и по малымъ озерамъ и 
и рѣчкамъ Новгородской губерніи. 

Такимъ образомъ, въ продолженіе і 8 іо , і 8 і і и отчасти 
І 8 І 2 ГГ, дѣятельность Управленія главнымъ образомъ со-
средоточивалась на улучшеніи водяныхъ сообщеній. 

При образованіи округовъ водяные пути были крайне 
несовершенны. Напримѣръ въ іо году между Рыбинскомъ 
и Петербургомъ осталось зимовать болѣе 4.900 судовъ, 
въ томъ числѣ близъ Твери въ Тверцѣ свыше 3.000 су-
довъ 

Особенное вниманіе было обрашено на Вышневолоцкую 
систему, «какъ важнѣйшую по числу судовъ, по при-
вычкѣ купечества и по количеству груза. Однимъ симъ 
путемъ снабжалась столица» 

Затѣмъ было приступлено къ улучшенію судоходства 
по Ладожскому каналу. Каналъ этотъ, не смотря на 
значительныя суммы, издержанныя на него (до 1785 г. 
всего 5.341.847 руб.), пришелъ къ этому времени въ 
крайнее запущеніе. Съ 1797 г. каждогодно отпускалось 
на его содерл^аніе по 66.753 РУб-; въ 1809 г. было отпу-
шено еще 40.000 руб., а затѣмъ въ і 8 і о г.—150.000 руб. 
Кромѣ этихъ суммъ, Главный Директоръ испросилъ еще 
250.000 руб. на производство работъ по очисткѣ и углуб-
ленію канавъ, устройству шлюзовъ и Черниговскаго 
водоспуска. Работы эти производились въ і 8 і о — і 8 і і гг. 

Точно также производились работы по улучшению 
канала Сясьскаго, оконченнаго въ 1802 г., но тре-

Архивъ Министерства П у т е й С о о б щ е н і я . Д ѣ л о № 2 2 8 — 2 0 8 1826 г. ( И з ъ 

в с е п о д . отчета П р и н ц а Ольденбургскаго ) . 

») Т а м ъ ж е . 
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бовавшаго значительнаго улучшенія, затѣмъ каналовъ 
Свирскаго, Сиверсова и проч. Было предпринято вырав-
ниваніе дна въ Боровичскихъ порогахъ. Петербургскіе 
каналы, бывшіе до 1803 ^^ завѣдываыіи городской по-
лиціи, поступили въ вѣдѣніе Начальника I Округа. Въ 
і 8 і і году они были переданы военному губернатору, за 
исключеніемъ Лиговскаго водопровода, оставшагося въ 
вѣдѣніи Управленія путей сообщенія. Въ тотъ же періодъ 
времени былъ улучшенъ Тверецкій бечевникъ и укрѣп-
лены берега р. Луги. 

Главнѣйшіе порты Черноморскіе, Одесскій и Очаков-
скій, были въ вѣдѣніи военнаго губернатора, герцога дс-
Ришелье, въ распоряженіе котораго, какъ сказано выше, 
были откомандированы французскіе инженеры Базенъ и 
Дестремъ. 

Изъ работъ по сухопутнымъ сообщеніямъ особеннаго 
вниманія заслуживаютъ работы на Военно-Грузинской до-
рогѣ. Постройка военной дороги въ Грузію была начата 
въ 1803 г., на что было отпущено 71.028 руб. 50 коп. 
Въ 1809 г. генералъ-лейтенантъ Тормасовъ, Главноуправ-
ляющій Кавказомъ, обратился въ Управленіе путей сооб-
іценія за дополнительными суммами по устройству до-
роги. Суммы были ему отпущены въ размѣрѣ 49.860 руб. 
15 коп. мѣдною монетою и 16.660 руб. серебряною мо-
нетою. Работы производились подъ руководствомъ На-
чальника Кавказскаго Округа. 

Расходы по Управленію за эти первые годы его 
существованія были крайне невелики, а именно: въ і8 іо 
году отпущено 2.310.000 р., израсходовано 1.980.000 руб., 
въ і 8 і і г. отпущено 3.000.000 р., Израсходовано 3.050.00 
руб.; въ І 8 І 2 Г. отпущено 4.680.000 р., израсходовано 
3.800.000 р. 

Но вновь созданному Управленію не удалось спокойно 
развивать свою дѣятельность. Наступивпіій 1812 годъ 
принудилъ закрыть Экспедицію и «прекратить всѣ ея 
упражненія». Учрежденная вмѣсто Экспедиціи временная 
Канцелярія сперва была помѣщена въ Рьтбинскѣ, а за-
тѣмъ переведена въ Череповецъ. 
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Главный Директоръ Принцъ Ольденбургскій былъ ото-
званъ въ армію. Уѣзжая, Его Высочество отдалъ , 25 марта 
І 8 І 2 года, слѣдующій приказъ: 

«По особой ВЫСОЧАЙШЕЙ ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА ВОЛѢ, 

слѣдуя на сихъ дняхъ при Лицѣ Его ВЕЛИЧЕСТВА ВЪ армію, 
я не могу не изъявить всему ввѣренному Корпусу инже-
неровъ путей сообщенія, сколь для меня чувствительно, 
что я на нѣкоторое время отъ управленія сею частію отка-
зываюсь. Имѣвъ в ъ к а ж д о м ъ членѣ сего Корпуса луч-
ш и х ъ моихъ сотрудниковъ, я всегда вмѣнялъ въ отлич-
ную честь начальствовать онымъ. Временное отсутствіе 
мое лишаетъ меня сего удовольствія, но, тѣмъ не менѣс, 
я д о л ж е н ъ возвѣстить всему Корпусу сему, что ежели 
настояидя занятія мои и не дозволятъ мнѣ непосред-
ственно имѣть надъ нимъ команду, которая въ полномъ 
видѣ ввѣряется в ъ отсутствіе мое старшему Генералъ-
Инспектору Корпуса и отличнѣйшему по достоинствамъ 
и знаніямъ генералъ-инженеру Деволанту, то сіе о д н а к о ж ъ 
не препятствуетъ мнѣ сохранить всѣ тѣ права, какія глав-
ному начальнику принадлежатъ. 

«По точному ВЫСОЧАЙШЕМУ соизволенію, я не оставлю 
званія Главнаго Директора путей сообщенія и въ мое 
отсутствіе, и при первой возможности приму сіе началь-
ство паки; я могу удостовѣрить весь Корпусъ , что по 
отличному уваженію, какое я всегда к ъ нему имѣю, слу-
чай сей будетъ для меня наипріятнѣйшимъ. 

«Между тѣмъ я ничего столько не желаю, какъ чтобы 
сей К о р п у с ъ пребылъ въ томъ устройствѣ, в ъ какомъ я 
его оставляю, относясь во всемъ въ небытность мою к ъ 
генералу Деволанту, к а к ъ к ъ главному по мнѣ началь-
нику, чтобы всѣ чины Корпуса исполняли возложенныя 
на нихъ обязанности съ прежнимъ усердіемъ и точностію, 
и чтобы я по возврашеніи моемъ могъ имѣть удоволь-
ствіе найдти его въ полномъ порядкѣ во всѣхъ отно-
шеніяхъ». 

Надеждамъ Принца Ольденбургскаго снова вступить 
въ управленіе вѣдомствомъ, которое о н ъ такъ л ю б и л ъ и 
которому посвятилъ много труда и энергіи, не суждено 
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было сбыться. Э т о т ъ приказъ оказался прощаніемъ Принца 
с ъ вѣдомствомъ. 

Въ ночь съ 14 на 15 декабря 1812 года П р и н ц ъ скон-
чался о т ъ горячки, послѣ 8-ми дневной болѣзни. 

Дѣятельность Принца Ольденбургскаго за сравнительно 
короткое время его управленія была чрезвычайно п л о д о -
творна. Принявъ управленіе Департаментомъ, учрежденіемъ, 
характеръ котораго еще не успѣлъ опредѣлиться, о н ъ 
оставилъ послѣ себя цѣлое вѣдомство, строго организо-
ванное, имѣющее опредѣленныя цѣли и задачи. 



Ф. П. Д Е В О Л А Н Т Ъ 
Правящій Должность Главнаго Директора Путей Сообщенія. 

1812—1818. 

\\ 



IV. 

Управлѳніе путями еообщенія Ф, П. Деволанта и 
А. А. Бетанкура. 

Г е н е р а л ъ - л е й т е н а н т ъ Ф р а н ц ъ П а в л о в и ч ъ Д е в о л а н т ъ . — К о м и т е т ъ о п о с т р о е н і и и 
с о д е р ж а н і и б о л ь ш и х ъ д о р о г ь в ъ И м п е р і и . — Р а з д ѣ л е н і е д о р о г ъ на р а з р я д ы . — П о -
с т р о й к а п е р в ы х ъ ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ь . — П е р е в о д ъ у п р а в л е н і я в ъ С . - П е т е р б у р г ъ . — 
У ч р е ж д е н і е р а б о ч и х і . б р и г а д ъ . — Р а б о т ы в ъ в о е н н ы х ъ п о с е л е н і я х ъ . — О р г а н и з а ц і я 
с о д е р ж а н і я ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ . — Р а б о т ы н а Л а д о ж с к о м ъ каналЬ. — Г е н е р а л ъ -
л е й т е н а н т ъ А в г у с т и н ъ А в г у с т и н о в и ч ъ Б е т а н к у р ъ . — О б р а з о в а н і е С т р о и т е л ь н а г о О т -
ряда . — У ч р е ж д е н и е В о е н н о - с т р о и т е л ь н о й ш к о л ы и Ш к о л ы к о н д у к т о р о в ъ п у т е й 

с о о б щ е н і я . — О р г а н и а а ц і я Д е п а р т а м е н т а П у т е й С о о б щ е н і я . 

К а к ъ ВИДНО и з ъ вышеприведеннаго приказа Принца 
Ольденбургскаго, временное управленіе путями сообщенія, 
за отозван!емъ Принца въ армію, было в о з л о ж е н о на 
члена Совѣта генералъ-лейтенанта Деволанта. 

Генералъ-лейтенантъ Францъ Павловичъ Деволантъ, 
происхожденіемъ голландецъ, былъ принятъ на русскую 
службу в ъ чинѣ маіора ЕКАТЕРИНОЮ II въ 1 7 8 7 году. Въ 
1 7 9 2 году о н ъ былъ командированъ ИМПЕРАТРИЦЕЮ на 
ю г ъ для сооруженія укрѣпленій, гдѣ и пробылъ до са-
мой смерти ИМПЕРАТРИЦЫ. 

По смерти ЕКАТЕРИНЫ II, Деволантъ нѣкоторое время 
былъ не у дѣлъ и ж и л ъ за границею, но при образованіи 
Департамента Водяныхъ Коммуникацій снова былъ при-
званъ к ъ дѣятельности; между прочимъ въ 1799 г., озна-
комившись съ искусственными сооруженіями на водныхъ 
путяхъ, о н ъ представилъ выработанные имъ планы об-
ходныхъ каналовъ Онежскаго и Ладожскаго озеръ. 

2 5 декабря І 8 І 2 Г. послѣдовалъ ВЫСОЧАЙШІЙ у к а з ъ о 
возложеніи управленія путями сообщенія на генералъ-
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лейтенанта Деволанта. При этомъ ИМПЕРАТОРУ было угодно 
относительно Института выразиться: «Институтъ ж е бу-
детъ состоять подъ особымъ Моимъ попеченіемъ». Та-
кимъ образомъ инспекторъ Института генералъ Бетан-
куръ былъ поставленъ въ непосредственное сношеніе по 
дѣламъ Института съ ИМПЕРАТОРОМЪ. 

За время съ 1812 г. по і 8 і 6 г. дѣятельность Управ-
ленія была незначительна, въ виду недостаточности имѣв-
шихся в ъ его распоряженіи суммъ, вслѣдствіе народной 
войны І 8 І 2 года и послѣдовавшихъ за нею событій. 

За этотъ періодъ времени слѣдуетъ отмѣтить данный 
па имя графа Салтыкова (предсѣдателя Комитета Мини-
стровъ) Высочлйшій Указъ отъ 23 августа 1814 года. 
Этимъ Указомъ повелѣвалось: «Главному Директору, какъ 
представителю отдѣльнаго вѣдомства, надлежитъ присут-
ствовать въ Комитетѣ Министровъ». 

С ъ і 8 і 6 года снова возобновляется правильная дѣя-
тельность Управленія. Въ этомъ году былъ учрежденъ, 
подъ предсѣдательствомъ генерала отъ артиллеріи графа 
Аракчеева, особый Комитетъ о построеніи и содержаніи 
большихъ дорогъ въ Имперіи. 

Названный Комитетъ занялся вопросомъ о сооруженіи 
въ Россіи, по примѣру заграничныхъ, насыпныхъ, камен-
ныхъ шоссе (системы Трезаге), причемъ было постановлено 
впервые примѣнить такой способъ к ъ шоссе отъ Москвы 
до Петербурга. 

Съ 1817 года въ Управленіе водяныхъ и сухопутныхъ 
сообщеній, сверхъ состоявшихъ уже на содержаніи казны 
1.500 в. дорогъ С.-Петербургской губерніи, отошли еш,е 
дороги губерній Новгородской, Псковской и частью Твер-
ской и Московской, всего до 3.187'Л в. 

Всѣ дороги, сообразно съ ихъ важностью, были раз-
дѣлены на 4 разряда; к ъ первому разряду отнесена до-
рога отъ Москвы до Петербурга; ко второму—главные 

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 6 3 5 — 7 4 , 1817 г. ( О т ч е т ъ 

г е і і е р а л а Д с в о л а п т а п о ч а с т и с у х о п у т н ы х ъ с о о б щ е н і й , п о д н е с е н н ы й ГОСУДАРЮ ИМПЕ-

РАТОРУ). 
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ИЛИ генеральные тракты, идущіе отъ столицъ къ грани-
цамъ государства и связывающіе губернскіе города; къ 
третьему разряду отнесены дороги, соединяющія уѣздные 
города, и къ четвертому—проселочныя дороги. 

Нѣкоторые участки вновь принятыхъ дорогъ были 
въ чрезвычайно дурномъ положеніи; такъ, напримѣръ, 
участокъ между Тверью и Москвою былъ принятъ отъ 
гражданскаго начальства «въ почти безпроѣздномъ со-
стояніи» 

Дороги, пролегавшія въ Петербургской губерніи, осо-
бенно чрезъ деревни: Каменку, Липицу, Ижору, Саблино 
и Тосно, нерѣдко затоплялись до такой степени, что вода 
доходила до самыхъ домовъ. Съ цѣлью устраненія этого 
было приступлено къ устройству осушительныхъ канавъ. 

Вмѣстѣ съ тѣмъ, по мѣрѣ устроенія шоссе, проводи-
лись и объѣздныя дороги, какъ для того, чтобы не пре-
пятствовать проѣзду во время работъ на главномъ шоссе, 
такъ, въ особенности, для прогона скота 

Работы по устройству шоссе Москва—С.-Петербургъ, 
съ каменной насыпью, требовали большихъ затратъ и 
трудовъ. На калаую версту шоссе требовалось до 650 куб. 
саженъ гравія, песку, щебня и проч., м'ежду тѣмъ какъ 
каждая куб. сажень матеріалу стоила отъ іо до 15 р. 
Но тутъ на помощь Правительству пришло дворянство, 
особенно Новгородское. Помѣщики изъ дворянъ пред-
ложили тотъ же матеріалъ по цѣнѣ 2—6 р. съ куба 
Ширина шоссе была опредѣлена въ 4 саж. 

Въ і8 і6 году, 30 апрѣля, по всеподданнѣйшему до-
кладу правящаго должность Главнаго Директора, гене-
ралъ-лейтенанта Деволанта, отъ 4 сентября 1814 г.*), послѣ-
довало ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе на переводъ Управленія 

Архивъ Министерства Путей С о о б ш е и і я , дѣло Л'» 6 5 5 — 7 4 , 1817 г. ( О т ч е г і , 

г е н е р а л а де -Вола і іта п о части сухопутиыхт. с о о б щ е п і й , п о д н е с е н н ы й ГОСУДАРЮ ИМПЕ-

РАТОРУ). 

Тамі , ж е . 

з) Тамъ ж е . 

*) Д о к л а д ъ ЭТ0Т7. былъ о т л о ж е и ъ разсмотрѣніемъ, с о г л а с н о волѣ Госудлрл, 

д о Е г о возвращения и з ъ заграницы. 
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и з ъ Твери в ъ С.-Петербургъ. Мотивомъ к ъ перемѣщенію 
послужила необходимость установленія болѣе близкихъ 
сношеній съ прочими Главными Управленіями и Мини-
стерствами, сосредоточенными въ С.-Петербургѣ, и отсут-
ствіе надобности в ъ дальнѣйшемъ пребываніи Управленія 
въ Твери, въ виду учрежденія мѣстныхъ органовъ для 
надзора за судоходствомъ—судоходной расправы. 

Для усиленныхъ работъ на сухопутныхъ дорогахъ, 
5 іюня і 8 і 6 года были учреждены по Государствен-
нымъ дорогамъ рабочія бригады. К а ж д а я бригада при-
равнивалась батальону и дѣлилась на 4 роты или команды. 
Во главѣ роты стоялъ о ф и ц е р ъ в ъ чинѣ капитана или 
поручика, одна рота была составлена и з ъ рабочихъ раз-
ныхъ категорій, остальныя изъ простыхъ работниковъ или 
піонеровъ. На к а ж д у ю бригаду полагалось 5 о ф и ц е р о в ъ 
корпуса. НачальнигхОмъ этой части, бригаднымъ коман-
диромъ д о р о ж н ы х ъ военнорабочихъ батальоновъ путей 
сообщенія, былъ назначенъ і і апрѣля 1817 года генералъ-
маіоръ Вельяшевъ. 

Послѣ такой организаціи рабочей силы, дѣятельность 
Управленія по устройству и улучшенію шоссе значи-
тельно развилась. Такъ , были произведены улучшенія на 
шоссе Петергос|эскомъ, Павловскомъ, Гатчішскомъ, а равно 
на дорогѣ Архангелогородской, о т ъ Шлиссельбургской 
заставы или Невскаго монастыря д о первой станціи Мур-
зинки вдоль Рыбачьей деревни. Въ Стрѣльнѣ былъ по-
строенъ большой водоспускъ , сооруженіе котораго стоило 
24.000 р.; по Московскому тракту были построены два 
большихъ деревянныхъ моста, а на нѣкоторыхъ трактахъ 
деревянные мосты были замѣнены каменными Въ 1817 
году новое шоссе было доведено до 37 в. 

Кромѣ того производились работы по Военнымъ по-
селеніямъ подъ управлеыіемъ Главнаго Начальника надъ 
поселеніями войскъ графа Аракчеева, для чего, в ъ і 8 і 8 г . . 

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , д ѣ л о № 6 3 3 — 7 4 , 1 8 1 7 г., ( О т ч е т ъ 

г е н е р а л а Д е в о л а н т а п о ч а с т и с у х о п у т н ы х ъ с о о б щ е н і і і , п о д н е с е н н ы й ГОСУДАРЮ ИМПК-

РАТОРУ). 
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штатъ Инженернаго Корпуса былъ увеличенъ однимъ 
генераломъ, однимъ полковникомъ, однимъ маіоромъ и 
шестью поручиками. 

Всѣ расходы на производство работъ по сухопутнымъ 
сообщеніямъ, считая въ томъ числѣ и суммы на удовле-
твореніе крестьянъ Грузинской волости, нанятыхъ для 
работъ, а также сформированіе военнорабочихъ батальо-
новъ, ихъ содержаніе, жалованье, разъѣзды чиновъ Упра-
вленія, канцелярскія и другія издержки, составили въ 
первый же годъ сумму 1.556.606 р. 50 коп. 

Содержаніе въ порядкѣ готовой части новаго шоссе 
было возложено на нисшихъ служителей военнорабочей 
бригады, которымъ было присвоено наименованіе шоссе-
кнехтовъ. Изъ нихъ были составлены особые отряды, по 
г 2 человѣкъ, подъ начальствомъ унтеръ-офицера или до-
рожнаго надзорщика; каждый отрядъ вѣдалъ участокъ, 
протяженіемъ 6 верстъ. Два такихъ поста находились 
подъ надзоромъ инженера Корпуса П. С. На каждомъ 
посту была устроена каменная казарма, съ сараями для 
всѣхъ нул^ныхъ при работахъ инструментовъ. Такіе посты 
были учреждены до Ижоры 

Вообще генералъ Деволантъ прилагалъ всѣ усилія для 
успѣшнаго производства работъ по шоссе, обращая вни-
маніе во время личныхъ осмотровъ на недостатокъ ста-
ранія со стороны служащихъ. 

Изъ водяныхъ сообщеній в ъ этотъ періодъ времени 
наибольшее вниманіе было обращено на Ладожскій ка-
налъ. При личномъ обозрѣніи каналовъ генералъ Дево-
лантъ пришелъ къ убѣжденію, что Ладожскій каналъ 
необходимо углубить на 7 футовъ ниже воды озера со 
стороны Ладоги, въ виду наносныхъ песчаныхъ мелей 
между Кривоколѣнскимъ и Кабонскимъ водоспусками 
Изысканія были поручены Директору-управляющему, пол-

1) А р х и в ъ Министерства П у т е й С о о б щ е н і я , дѣло № 653 — 74, 1817 г. ( О т ч е п , 

г е н е р а л а д е - В о л а н т а н о части сухопутныхъ с о о б щ е п і й , п о д н е с е н н ы й ГОСУДАРЮ ИМ-

ПЕРАТОРУ). 

Т а м ъ ж е . 

Архивъ Министерства П у т е й С о о б щ е н і я . Д ѣ л о № 5 1 2 — 7 , і 8 і 8 г. ( О б ъ о б о -

зрѣніи к а н а л о в ъ г е н е р а л о м ъ де -Воланхомъ Л а д о ж с к а г о , С я с ь с к а г о и Свирскаго) . 
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к о в н и к у Попову в ъ помощники ему былъ назначенъ 
маіоръ Эмме. Д л я надзора за производимыми работами, 
к ъ каждому мѣстному инспектору было прикомандиро-
вано по 2 чиновника бригады и по 2 кондуктора изі> 
ГІІлиссельбургской школы гидротехниковъ ' ) . Для приго-
товленій к ъ работамъ было отпущено 74.000 руб., в ъ томъ 
числѣ и за лѣсъ, потребный на устройство школы. И з ъ 
прочихъ каналовъ, по мнѣнію Деволанта, Свирскій былъ 
в ъ очень хорошемъ положеніи, берега же Сясьскаго обва-
ливались и требовали исправленія. При осмотрѣ генералъ 
Деволантъ нашелъ недостаточнымъ надзоръ за судоход-
ствомъ по р. Невѣ и считалъ н у ж н ы м ъ завести разъѣзд-
ную ПОЛИЦІЮ и з ъ І О — 1 2 конныхъ 

К о времени управленія Деволанта относится послѣдо-
вавшее 15 мая 1817 года измѣненіе в ъ формѣ чиновъ 
вѣдомства: красныя выпушки замѣнены свѣтлозелеными. 

Генералъ Деволантъ не успѣлъ довести до конца н а -
чатыхъ имъ сооруженій. О н ъ умеръ 30 ноября і 8 і 8 г о д а . 

Послѣ кончины генерала Деволанта временное управ-
леніе путями сообщенія было поручено, 3 декабря того же 
года, Совѣту Путей Сообщенія "). 

Членами Совѣта въ т о время состояли генералъ-
маіоры: Завалишинъ , Леонтьевъ , Саблуковъ , дѣйствитель-
ный статскій совѣтникъ Серебряковъ, и позднѣе, съ і - го 
февраля 1819 г., генералъ-маіоръ Вельяшевъ. 

' ) Л р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я . Д ѣ л о № 5 1 2 — 7 , і 8 і 8 г. ( О б ъ о б о -
з р ѣ н і и к а н а л о в ъ г е н е р а л о м ъ д е - В о л а н т о м ъ Л а д о ж с к а г о , С я с ь с к а г о и С в и р с к а г о ) . 

Н І к о л а э т а , п о д ъ н а з в а н і е м ъ Г л а в н о й Г и д р о т е х н и ч е с к о й П І к о л ы , б ы л а 
у ч р е ж д е н а С о в ѣ т о м ъ У п р а в л е н і я П у т е й С о о б ш е н і я , п о п р о е к т у г е н е р а л ъ - м а і о р а 
Л е о н т ь е в а , 1 9 - г о і ю н я і 8 і 6 г.; о н а п р е д п о л а г а л а с ь н а 1 5 0 с о л д а т с к и х ъ д ѣ т е й 
(Л^3і2—7, i8i8r.). 

Т а м ь ж е . 
*) В ы п и с к а и з ъ ж у р н а л а К о м и т е т а М и н и с т р о в ъ : 

3 - г о д е к а б р я і 8 і 8 г о д а . 

« С л у ш а н а з а п и с к а С о в ѣ т а П у т е й С о о б щ е н і я о т ъ 5 0 - Г 0 н о я б р я , з а № 4 9 , в н е -
с е н н а я в ъ ж у р н а л ъ К о м и т е т а п о д ъ Д о 4 0 1 , о к о н ч и н і ; и н ж е н е р ъ - г е н е р а л а Д е в о л а н т а . 
К о м и т е т ъ П0Л0ЖИЛ7,; д о в е с т и о с е м ъ д о В ы с о ч л і і ш л г о с в ѣ д ѣ н і я , а д о т о г о 
в р е м е н и , п о к а н е б у д е п , н а з н а ч е н ъ п р е е м н и к ъ г е н е р а л а Д е в о л а н т у , у п р а в л е н і е с е ю 
ч а с т ь ю в о з л о ж и т ь н а С о в Ьтъ П у т е й С о о б щ е н і я ; о ч е м ь к ь и с п о л н е н і ю и д а т ь е м у 
знать , в ы п и с к о ю и з ъ с е г о ж у р н а л а " . № 2 8 7 9 в ъ С о в ѣ т ъ П у т е й С о о б ш е н і я . 



A. A. Б Е Т А Н К У Р Ъ 
Главный Директоръ Путей Сообщенія. 

1818—1822. 

/ Ѵ Ѵ 

ТИПІ. А. и. ІИЛЬБОРГЪ О.П.В. иЪ(Ц. 10. 
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Совѣтъ управлялъ всѣми дѣлами вѣдомства до і апрѣля 
1819 г., когда ВысочАЙшимъ указомъ на должность 
Главнаго Директора былъ назначенъ генералъ-лейтенантъ 
Августинъ Августиновичъ Бетанкуръ, бывшій Инспек-
торъ Института Корпуса. 

К а к ъ человѣкъ, в ъ продолженіе 9 лѣтъ руководившій 
Институтомъ,—единственньшъучебнымъзаведеніемъ,снаб-
жавшіімъ вѣдомство инженерами-спеціалистами, генералъ 
Бетанкуръ ясно видѣлъ, насколько незначительно ихъ 
число по сравненію съ потребностями вѣдомства. Ж е л а я 
одновременно и повысить общій уровень научнаго обра-
зованія чиновъ Корпуса, и дать вѣдомству к а к ъ можно 
большее число техниковъ. Главный Директоръ предста-
вилъ ИМПЕРАТОРУ всеподданнѣйшій докладъ о б ъ образо-
ваніи Строительнаго Отряда. Докладъ этотъ былъ ВЫСО-

ЧАЙШЕ утвержден7> 1 7 апрѣля 1819 года. Согласно этому 
докладу, въ Корпусъ инженеровъ п. с. могли быть при-
нимаемы лишь лица, получившія научное образованіе, 
всѣ же прочія, поступившія изъ другихъ вѣдомствъ, не 
получившія спеціальнаго образованія, но знакомыя съ дѣ-
ломъ практически, зачислялись в ъ Строительный Отрядъ 
военно-рабочей бригады п. е., в ъ которомъ чины, мун-
диръ и жалованье были приравнены к ъ таковымъ же в ъ 
Корпусѣ инженеровъ. О ф и ц е р ы Строительнаго Отряда 
имѣли званіе офицеровъ-строителсй. 

Не довольствуясь этимъ, видя недостатокъ техниче-
скихъ учебныхъ заведеній, генералъ Бетанкуръ предста-
вилъ на ВЫСОЧАЙШЕЕ утвержденіе проектъ о б ъ образова-
ніи Военно-строительной школы и Школы кондукторовъ 
путей сообпіенія. 

Оба эти учебныя заведенія были задуманы по образцу 
Военно-сиротскаго дома. ВЫСОЧАЙШЕЕ утвержденіе послѣ-
довало I мая 1820 г. Учрежденіе- Военно-строительной 
школы имѣло цѣлью дать вѣдомству офицеровъ-строи-
телей, способныхъ к ъ практическому производству вся-
каго рода работъ, водяныхъ, сухопутныхъ, а т акже и 
постройкѣ зданій. Въ ш к о л у принималось не свыше і о о 
человѣкъ, въ возрастѣ о т ъ і6 до 19 лѣтъ, воспитанни-

4 
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к а м ъ б ы л ъ присвоенъ унтеръ-офицерск ій мундиръ воеы-
норабочей бригады. Выпускались и з ъ ш к о л ы в ъ Строи-
тельный О т р я д ъ съ ч и н о м ъ прапорщика . Отличнѣйшіе 
и з ъ воспитаыниковъ , по окончаніи курса в ъ школѣ, пе-
реводились для пополненія ихъ образованія в ъ Инсти-
т у т ъ О- Въ к у р с ъ входило черченіе п л а н о в ъ и картъ , 
съемка на планѣ и нивеллированіе, полевая ф о р т и ф и к а ц і я и 
математика (ариѳметика, геометрія, тригонометрія и алгебра 
д о уравненій 2-й ст.). Во главѣ ш к о л ы с т о я л ъ Д и р е к т о р ъ 
и з ъ ш т а б ъ - о ф и ц е р о в ъ Корпуса Инженеровъ . Въ числѣ 
преподавателей было т а к ж е два офицера , обучавшіе вос-
п и т а н н и к о в ъ строевой службѣ, затѣмъ э к о н о м ъ и казначей. 
При ш к о л ѣ были библіотека и больница. 

Ш к о л а к о н д у к т о р о в ъ путей сообщенія , учрежденная 
въ Петербургѣ, имѣла своимъ назначеніемъ подготовить 
производителей работъ, мастеровъ, а т а к ж е и п и с ц о в ъ для 
Департамента. Въ ш к о л у принимались не болѣе 300 чело-
вѣкъ, и з ъ солдатскихъ дѣтей, в ъ возрастѣ 8 — і о лѣтъ; 
воспитанники дѣлились на три возраста: 

третій . . . . о т ъ 8 до II лѣтъ 
в т о р о й . . . . » I I » 14 » 
первый, . . . » 14 » — )) 

Директоромъ школы назначался штабъ-офицеръ Кор-
пуса, въ помощь ему три оберъ-офицера, съ званіемъ 
класныхъ инспектороБЪ. 

Организація внутренняго управленія была та же, к а к ъ 
и в ъ Военно-строительной школѣ, но сверхъ библіотеки и 
больницы в ъ Ш к о л ѣ к о н д у к т о р о в ъ путей сообщенія была 
еще мастерская деревянныхъ, желѣзныхъ и каменныхъ 
работъ. 

К у р с ъ , чрезвычайно ограниченный (чтеніс, чистопи-
саніс по ланкастерской cиcтeмѣ^ съемка плановъ, черче-
ніе, практическая тригонометрія , геометрія и ариѳметика), 
продолжался о т ъ 4 до 6 лѣтъ. Кончившіе к у р с ъ со зва-
ніемъ к о н д у к т о р а путей сообщенія I класса выпускались 

і 8 - г о м а я 1 8 2 2 г. в п е р в ы е б ы л и д о п у щ е н ы 7 в о с і і и т а і ш и к о в ъ ш к о л ы к ъ с л у -
п і а н і ю л е к ц і й в ъ И н с т и т у т ѣ , въ ч и с л ѣ и х ъ н а х о д и л с я и П . II . М е л ь н и к о в ъ , в і і о -
с л ѣ д с т в і и М и н и с т р ь П у т е й С о о б щ е н і я . 
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старшими уытеръ-офицерами, II класса—младшими унтеръ-
офицерами, остальные — писцами въ званіи піонеровъ и 
просто рядовыми піонерами. 

Т а к и м ъ образомъ, съ расширеніемъ дѣла, вѣдомство 
озабочивалось подготовленіемъ нужыыхъ для себя людей. 

Вѣдомство росло и все болѣе и болѣе пріобрѣтало 
организацію военнаго учрежденія. Ж е л а я измѣнить орга-
низацію Управлеыія соотвѣтственно общсхму учрежденію 
Министерствъ, а также окончательно придать ему харак-
теръ военнаго вѣдомства, генералъ Бетанкуръ представилъ 
ГОСУДАРЮ проектъ преобразованія, руководствуясь орга-
низацісй повообразованнаго Главнаго Штаба. 28 мая 1820 г. 
былъ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденъ, на три года, въ видѣ опыта, 
проектъ преобразованія. Состоявшая при Главномъ Ди-
ректорѣ Экспедиція была переименована въ Департаментъ 
Путей Сообщенія. Въ завѣдываніе Департамента были пе-
реданы всѣ дѣла хозяйственныя, включая и содержаніе 
различныхъ зданій, принадлежащихъ Управленію, полиція 
судоходства и отчетность въ суммахъ; дѣла по разсмотрѣ-
нію проектовъ и смѣтъ разныхъ сооруженій перешли въ 
особо образованныя Комиссіи и з ъ инженеровъ, и, нако-
непъ, для производства дѣлъ, относящихся собственно до 
Корпуса инженеровъ, Строительнаго отряда, Рабочихъ 
батальоновъ, командъ, распредѣленныхъ по округамъ, и 
вообще для веденія дѣлъ военнаго управленія, учреждено 
Дежурство. 

Надъ этими учрежденіями былъ поставленъ Совѣтъ; 
но, в ъ отличіе о т ъ прежней его дѣятсльности, по но-
вому положенію о н ъ долженъ былъ существовать «не 
для того, чтобы разсматривать дѣла всякаго рода, еще 
менѣе разбирать всѣ входящія бумаги, единственно отвле-
кающія вниманіе о т ъ разсмотрѣнія предметовъ особливой 
важности, кои одни и должны были передаваться на 
уваженіе сего учрежденія». При этомъ также установлено 
было, что въ отсутствіе Главнаго Директора обязанности 
его д о л ж н ы исполняться не Совѣтомъ въ полномъ его 
составѣ, к а к ъ было ранѣе, а старшимъ Генераломъ-Инспек-
торомъ «по тѣмъ постановленіямъ и съ тѣми ограниче-
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ніями», какія б у д у т ъ признаны Директоромъ необхо-
димыми. 

При Главномъ Директорѣ была учреждена Особенная 
Канцелярія, в ъ которой зарегистровывались поступающія 
в ъ Управленіе на его имя бумаги и сосредоточивалось 
производство по о б щ и м ъ дѣламъ, не относящимся к ъ 
кругу вѣдомства спеціальныхъ учрежденій, и назначены 
чиновники особыхъ порученій. Послѣдніе, состоя «подъ 
распоряженіемъ Главнаго Директора», назначались «для 
изслѣдованія на мѣстѣ запутанныхъ дѣлъ, кои д о л ж н ы 
быть объяснены; для узнанія на мѣстѣ, в ъ надобности, 
обстоятельствъ, д о ш е д ш и х ъ до свѣдѣнія Главнаго Дирек -
тора; наконецъ, для разсмотрѣнія и изслѣдованія тѣхъ 
дѣлъ, которыя препоручилъ имъ Главный Директоръ» . 
Таковы были преобразованія, выполненныя генераломъ 
Бетанкуромъ по учебной части и нейтральному управле-
нію. Мѣстная ж е дѣятельность вѣдомства по сухопутнымъ 
и водянымъ сообщеніямъ заключалась главнымъ образомъ 
въ продолженіи работъ, начатыхъ при генералѣ Деволантѣ, 
по постройкѣ шоссе Москва-Петербургъ, на Ладожскомъ 
каналѣ и проч. 

2 августа 1822 года гепералъ Бетанкуръ, по разстро-
енному здоровью, б ы л ъ уволенъ о т ъ д о л ж н о с т и Глав-
наго Директора, с ъ оставленіемъ инспекторомъ Института; 
в ъ 1824 году о н ъ совсѣмъ в ы ш е л ъ в ъ отставку и умеръ 
лѣтомъ того ж е года. 



V. 

Заботы Правительства объ обезпеченіи правиль-
ности судоходствр 

П р е ж н і е с п о с о б ы т я г и с у д о в ъ н а в о д н ы х ъ п у т я х ъ . — К а б е с т а н н ы я суда. — П о я в л е -

н іе п е р в ы х ъ п а р о х о д о в ъ . — Мѣры п р о т и в ъ г р а б е ж е й и р а з б о е в ъ на рѣкахъ. — 

У ч р е ж д е н і е Г а р д к о т н ы х ъ К о м а н д ъ . — Б е р е г о в ы е в о е н н ы е п о с т ы и друг ія мѣро-

п р і я т і я к ъ и с к б р е н е н і ю р а з б о е в ъ на В о л г ѣ и е я притокахъ . 

Д о 1815 года судоходство на нашихъ водяныхъ пу-
тяхъ находилось въ самомъ первобытномъ состояніи. Суда 
подымались вверхъ бечевою. Тяга производилась людьми 
или лошадьми. По разсчету на каждую іооо п. приходи-
лось 3,5 бурлака 

На болыиихъ рѣкахъ употреблялась также тяга завоз-
нал, состоящая въ томъ, что съ судна впередъ его пути 
завозятъ на особой лодкѣ якорь, съ привязаннымъ к ъ 
нему канатомъ; якорь бросаютъ въ воду, к о н е ц ъ же ка-
ната, оставшійся на суднѣ, выбираютъ изъ воды на во-
ротѣ и тѣмъ даютъ судну движеніе впередъ. 

Въ конпѣ 1814 года механикъ Пуадебаръ взялъ при-
виллегію на учрежденіе по Волгѣ конномашинныхъ су-
довъ. Суда велись конной тягой съ помощью машины^). 

Судно подвигалось, какъ и при завозной тягѣ; только 
воротт:. приводился въ движеніе не людьми, какъ прежде, 
а лошадьми, слѣдовательно ст̂  значительно большею си-

і ) Л р х и в ъ М. п . с . В с е п о д . Д о к л а д ъ Главноупр. п. с . 15 марта 1831 г. ( Д о -

к л а д ы Главноуі ір . п. е., кн. № 46) . 

' ) Т а м ъ ж е . 
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лою. Впослѣдствіи, на коноводныхъ машиыахъ, для при-
вода въ дѣйствіе ворота, лошадей замѣнили паровою ма-
шиною. Суда эти получили названіе кабестанныхъ. 

Во время управленія генерала Бетанкура появились на 
Волгѣ первые пароходы. К а к ъ извѣстно, пароходы были 
изобрѣтены Фультономъ в ъ самомъ началѣ XIX ст., но 
изобрѣтатель долго ни въ к о м ъ не встрѣчалъ поддержки 
своей идеѣ. И з ъ Англіи онъ пріѣхалъ во Францію, но и 
тамъ не нашелъ сочувствія. Послѣ усиленныхъ хлопотъ 
о н ъ добился того, что Наполеонъ, въ то время первый 
консулъ, согласился присутствовать на опытахъ, произво-
дившихся въ Парижѣ, на р. Сенѣ. Когда небольшой па-
роходъ Фультона тяжело и медленно поплылъ по рѣкѣ, 
первый консулъ повернулся к ъ рѣкѣ спиной и прогово-
рилъ: «дѣтская игрушка». Но мало-по-малу идея востор-
жествовала. Въ Россіи же первое появленіе пароходовъ 
относится к ъ двадцатымъ годамъ. 

Въ 1821 году генералъ Бетанкуръ счелъ долгомъ до-
вести до свѣдѣнія ИМПЕРАТОРА о первыхъ попыткахъ ввести 
пароходы. Въ своемъ всеподданнѣйшемъ докладѣ о н ъ 
обратилъ вниманіе Государя на то, что «вновь изобрѣ-
тенное в ъ чужихъ краяхъ плаваніе черезъ пароходы вхо-
д и т ъ въ употребленіе в ъ Россіи» Піонеромъ новаго 
дѣла явился помѣщикъ Евреиновъ, купившій у Пуаде-
бара привиллегію и соорудившій пароходъ «Волга», при 
Мологской пристани. Пароходъ э т о т ъ имѣлъ въ длину 
84 ф у т а , в ъ водѣ сидѣлъ на 3Ѵ2 ф у т а и былъ снабженъ 
машиною въ 6о лошадиныхъ силъ. О н ъ могъ вести за 
собою двѣ—три баржи, съ грузомъ о т ъ 30 до 50 т. пуд. 
и до 150 человѣкъ пассажировъ. И з ъ Астрахани до Са-
ратова о н ъ довелъ, между прочимъ, въ 1821 г., въ 12 
дней двѣ расшивы съ соленою рыбою '̂ ). 

Кромѣ этого парохода, Евреиновъ вскорѣ завелъ еще 
два: в ъ 30 и і 6 лошадиныхъ силъ. Хотя дѣло это было 
встрѣчено купцами недовѣрчиво и пароходы часто пор-

А р х и в ъ М. П . е . , В с е п о д . Д о к л а д ъ г е н . Б е т а н к у р а . И м е н . В ы с о ч . ук . и В ы с о ч . 
утв. д о к л . з а 1821 г., кн . № 9. 

' ) Т а м ъ ж е . 
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тились, Евреиновъ упорно продолжалъ свою дѣятель-
ность, стремясь убѣдить и купечество, и правительство 
въ неоспоримой пользѣ пароходовъ. Въ поощреніе полез-
ной дѣятельности помѣщика Евреинова, генералъ Бетан-
куръ испросилъ для него ВЫСОЧАЙШУЮ награду—орденъ 
Св. Владиміра 4 степени Такъ началось пароходство 
на русскихъ водяныхъ сообщеніяхъ. 

Говоря о судоходствѣ, нельзя не упомянуть о грабе-
жахъ и разбояхъ на рѣкахъ и той борьбѣ, которую въ 
теченіе многихъ лѣтъ вело Правительство, чтобы обезо-
пасить судоходное движеніе. Особенно часты были гра-
бежи и разбои по Волгѣ, Сурѣ и Окѣ. Просторъ Волги и 
ея берега, покрытые лѣсами, долго позволяли разбойни-
камъ безнаказанно совершать нападенія и укрываться отъ 
преслѣдованія. Правительство съ давнихъ поръ вело съ 
ними борьбу. Еше во времена ПЕТРА I послѣдовалъ указъ 
объ обязательномъ включеніи въ контракты судохозяевъ 
съ рабочими слѣдующаго условія: «отъ воровскихъ лю-
дей нападенія охранять и на судно не впущать, всячески 
учиня оборону, до грабежа и до истязанія хозяина или 
приказчика, кормщика и водоливовъ недопущать и тѣхъ 
воровъ изловя,—представлять куда слѣдуетъ». 

Но рабочіе, преимущественно изъ мѣстныхъ жителей, 
слишкомъ былп напуганы разбойниками, чтобы рѣшиться 
вступать съ ними въ борьбу. Разбои продолжались по 
прежнему. Видя безполезность различныхъ мѣстныхъ рас-
поряженій, ИмпЕРАТОРъ ПАВЕЛЪ далъ, 2 0 іюня 1 7 9 7 года, 
слѣдующій указъ Адмиралтействъ-коллегіп: 

«Для прекращенія разъѣздовъ по рѣкѣ Волгѣ разбой-
ническихъ партій, ПОВЕЛѢВАЕМЪ: въ Казани построить де-
вять легкихъ военныхъ гребныхъ судовъ, на которыхъ 
была бы одна пушка и нѣсколько фальконетовъ, снабдя 
ихъ артиллеріею, равно морскими командами, сколько на 
нихъ потребно будетъ, которыя и будутъ тамъ всегда 
оставаться. Три изъ нихъ будутъ занимать дистанцію отъ 

Лрхниъ М. п . С. В с с п о д . Д о к л а д ы ген. Бетанкура . Имен. Высоч. Ук. и 

Высоч. утв. д о к л а д ы з а 1821 г., кн. № 9. 
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Царицына до Астрахани, три о т ъ Казани до Царицына, 
три о т ъ Казани вверхъ по Волгѣ, кои б у д у т ъ называться 
гардкоты рѣки Волги и стараться истреблять немедленно, 
буде бы гдѣ открылись, каковыя разбойничьи лодки». 

Въ 1798 году гардкоты были сформированы и отправ-
лены к ъ мѣсту назначенія. Въ 1804 году было прибавлено 
еще 3 гардкота, но эти мѣры не дали благопріятныхъ резуль-
татовъ. Надо полагать, что жители прибрежныхъ деревень, 
всегда знавшіе о мѣстѣ нахожденія гардкотовъ, преду-
преждали разбойниковъ. Лѣсистые глухіе берега Керженца 
служили надежнымъ убѣжищемъ для разбойниковъ. О н и 
нападали не только на водѣ, но и на берегу, когда ночью 
баржа останавливалась для ночлега. Цѣлыми столѣтіями 
укоренившійся страхъ передъ разбойниками, доходившій 
порой до паники, дѣлалъ безполезными всѣ мѣры прави-
тельства. Три-четыре разбойника легко могли ограбить 
большую баржу, на которой, кромѣ хозяина и приказ-
чика, было человѣкъ 30 рабочихъ. 

Въ і 8 і 6 году Нижегородскій губернаторъ, между про-
чимъ, доносилъ: «рабочіе люди, хотя и слышатъ таковое 
происшествіе (нападеніе), но боясь какого-то стариннаго 
разбойническаго слова «сарань (сарынь) на кичку» ложатся 
всѣ ницъ л и ц о м ъ и находятся безъ движенія». Въ слѣ-
д у ю щ е м ъ году, когда разбои во время Макарьевской 
ярмарки достигли крайняго предѣла, генералъ-маіоръ Апух-
тинъ писалъ: «изрекаемое ими при входѣ на барку вар-
варское слово погружаетъ весь народъ въ безмолвное 
повиновеніе». Ни страхъ суда, ни денежныя награды, ничто 
не могло заставить рабочихъ преодолѣть свой паническій 
страхъ. Судохозяевъ обязали содержать ночной и денной 
вооруженный караулъ изъ 4—5 человѣкъ на носу и кормѣ 
баржи. Число гардкотовъ было увеличено до і8 , за к а ж д у ю 
разбойничью лодку назначена была крупная награда. Не 

„Сарынь на кичку!" — т . іковъ б ы л ъ въ старину к р и к ъ в о л ж с к и х ъ р а з б о й -
н и к о в ъ при н а п а д е н і и на с у д н о . Э т о о з н а ч а л о і іриказъ спустить і і а р у с ъ (сарынь) 
на н о с о в у ю п е р е к л а д и н у (кичку) судна . П р и э т о м ъ г р о з п о м ъ о к л и к ѣ р а б о ч і е б е з -
п р е к о с л о в н о л о ж и л и с ь н и ц ъ , п р е д о с т а в л я я р а з б о й н и к а м ъ п о л н у ю с в о б о д у х о з я й -
ничать на суднѣ. 
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оказавшіе сопротивлеыія на баржахъ предавались военному 
суду. Въ 1819 году, казалось, разбои прекратились, но 
у ж е в ъ слѣдующемъ году они проявились съ большей 
силою. Въ в и д у этого, по сношенію Управленія путей 
сообщенія съ Министерствомъ Внутреннихъ Дѣлъ, были 
учреждены вдоль береговъ военные посты и з ъ ч и н о в ъ 
земской полиніи. Кромѣ того, по положенііо Комитета 
Министровъ, в ъ 1823 году велѣно было раздавать всѣмъ 
судохозяевамъ выписку и з ъ статей «Устава купеческаго 
водоходства по рѣкамъ, водамъ и морямъ», изданнаго в ъ 
1781 г о д у «касательно обереженія судовъ о т ъ насилія 
разбойниковъ». Затѣмъ К о м и т е т о м ъ Министровъ в ъ т о м ъ 
ж е году было положено обязательное вооруженіе рабочихъ, 
зарегистрированіе л о д о к ъ всѣхъ п р и б р е ж н ы х ъ жителей , 
причемъ к а ж д а я лодка д о л ж н а была имѣть особый знакъ , 
присвоенный селенью, жителю котораго она принадлежала, 
и быть окрашена в ъ цвѣтъ губерніи: Нижегородской—крас-
ный, К а з а н с к о й — ж е л т ы й . Симбирской—зеленый. Саратов-
ской—бѣлый. Астраханской—голубой. 

Эти мѣры возьшѣли свое дѣйствіе, и, начиная съ 1824 
года, разбои на Волгѣ прекратились и дальнѣйшему судо-
ходству была обезпечена безопасность 

А р х . М - в а п . е . , д ѣ л о Л э 243 — 3 0 , і 8 і 6 г. ( п о п р е д с т а в л е н і ю Н и ж е г о р о д . 
г у б е р н а т о р а о с п о с о б а х ъ к ъ и с к о р с н е і і і ю р а з б о й н и к о в ъ п о В о л г ѣ ) . 
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Герцогъ Алекеандръ Виртембергекій. 

Н а з н а ч е н і е Г е р ц о г а А л е к с а н д р а В и р т е м б е р г с к а г о Г л а в н о у п р а в л я ю щ и м ъ П у т я м и С о -
о б щ е н і я . — У ч р е ж д е н і е Ш т а б а К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ . — О б р а з о в а н і е Э к о н о м и ч е -
с к и х ъ К о ы и т е т о в ъ п р и о к р у г а х ъ . — П р е о б р а з о в а н і е И н с т и т у т а . — П о л о ж е н і е о б ъ 
И н с т и т у т ѣ К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я 1 8 2 9 г о д а . — Н а ч а л о и з д а н і я 
Ж у р н а л а П у т е й С о о б щ е н і я . — Р а б о т ы , п р о и з в е д е н н ы я п р и Г л а в н о у п р а в л я ю щ е м ъ 

Г е р ц о г ѣ А л е к с а н д р ѣ В и р т е м б е р г с к о м ъ . 

По увольненіи въ 1822 г. генерала Бетанкура отъ долж-
ности Главнаго Директора водяныхъ и сухопутныхъ сооб-
щеній, 20 сентября того же года послѣдовалъ слѣдующій 
Высочлйшій указъ: «Главное управленіе Путями Сооб-
щенія ввѣряемъ Его Королевскому Высочеству, Герцогу 
Александру Виртембергскому, съ увольненіемъ его отъ 
званія Бѣлорусскаго Военнаго Губернатора». 

По этому же указу прежнее званіе Главнаго Директора 
замѣнялось званіемъ Главноуправляющаго Путями Сооб-
щенія. 

Вступивъ в ъ управленіе вѣдомствомъ, Герцогъ Вир-
тембергскій пришелъ к ъ убѣжденію, что положеніе 28 
мая 1820 года, введенное в ъ видѣ опыта на три года, 
требуетъ новыхъ измѣненій. Вслѣдствіе этого по всепод-
даннѣйшему докладу Герцога, 25 февраля 1824 года, по-
слѣдовалъ Высочлйшій Указъ , коимъ повелѣвалось, чтобы 
«учрежденіе 1809 года было возстановлено во всей силѣ», 
въ виду того, что новое преобразованіе не соотвѣтство-
вало возлагавшимся на него ожиданіямъ. При этомъ Со-
в е т у было предоставлено сдѣлать свои замѣчанія по по-
воду учрежденія 1809 года. 



Его Королевское Высочество 
Г е р ц о г ъ А л е к с а н д р ъ В и р т е м б е р г с к і й 

Главноуправляющій Путями Сообщенія. 
1822—1833. 

/ 

тит . А. и. вИПЬбОРГЪ С.П.6. МЪЩ. 19. 
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Н о э т о т ъ у к а з ъ не б ы л ъ приведенъ в ъ исполненіе , 
т а к ъ к а к ъ 27 марта того ж е года послѣдовалъ новый 
ВысочАЙшій у к а з ъ такого содержанія: 

«Не отмѣняя предписаннаго Вашему Королевскому 
Высочеству 25 дня п р о ш е д ш а г о февраля, дозволено всѣ 
части Главнаго Управленія Путей С о о б щ е н і я временно 
оставить в ъ т о м ъ и х ъ дѣйствіи, которое и м ъ дано послѣ 
издан ія учрежден ія 20 ноября 1809 года—впредь до моего 
утвержден ія тому образован!ю онаго Управленія, которое 
Ваше Высочество в ъ рапортѣ своемъ о т ъ 5 дня сего 
марта предполагаете непродолжительно мнѣ предста-
вить» 

Результатомъ т р у д о в ъ Герцога Виртембергскаго по 
преобразованііо вѣдомства явилось учрежденіе Ш т а б а 
К о р п у с а и н ж е н е р о в ъ п у т е й сообщенія , на что послѣдо-
вало ВЫСОЧАЙШЕЕ утвержденіе 5 августа 1829 года. 

Начальникомъ Штаба б ы л ъ назначенъ бывшій д е ж у р -
ный ш т а б ъ - о ф и ц е р ъ , генералъ-маіоръ Варенцовъ. В ъ со-
ставъ Ш т а б а К о р п у с а входили части: Инспекторская , 
Комиссаріатская, Провіантская, Госпитальная , Военносуд-
ная и Учебная; к ъ Учебной части были отнесены т а к ж е 
литографія , типографія , граверная и проч. 

При Штабѣ б ы л ъ д е ж у р н ы й ш т а б ъ - о ф и ц е р ъ , старшіе 
адъютанты, главный медикъ , о б е р ъ - а у д и т о р ъ и началь-
н и к ъ отдѣленія и з ъ классныхъ чиновъ. Всѣхъ отдѣленій 
было четыре; первое и второе отдѣленія, составляя де-
ж у р с т в о Штаба , находились п о д ъ управленіемъ старшихъ 
а д ъ ю т а н т о в ъ и вѣдали инспекторскую часть; третье отдѣ-
леніе , п о д ъ управленіемъ класснаго чиновника, завѣды-
вало частями Комиссаріатской, Провіантской, Госпиталь-
ной, Учебной и художественными заведеніями; четвертое 
отдѣленіе, п о д ъ управленіемъ оберъ-аудитора , вѣдало всѣ 
военносудныя и слѣдственныя дѣла. 

Независимо о т ъ преобразованія центральнаго у ч р е ж -
денія вѣдомства, было о б р а щ е н о вниманіе и на мѣстныя 

' ) А р х . М . п . с . Д о к л а д ы Г л а в н о у п р . П . С . , к н . № 37 . 
Т о ж е , И м е н . В ы с . У к а з ы и В ы с о ч . утв . д о к л а д ы , к н . і 6 . 
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управленія в ъ округахъ путей сообщенія , требовавшія, 
в ъ свою очередь, нѣкоторыхъ измѣненій. 

Именнымъ у к а з о м ъ 6 февраля 1824 года были 
учреждены при округахъ Экономическіе комитеты. Глав-
ноуправляющему путями сообщенія было вмѣнено въ 
обязанность , при приведеніи проекта правилъ и штата 
Э к о н о м и ч е с к и х ъ комитетовъ в ъ исполненіе, имѣть в ъ 
виду: а) чтобы, при отдѣленіи хозяйственной части 
о т ъ искусственной, были сохранены надлежащая между 
ними связь и необходимое для успѣшности работъ един-
ство в ъ ихъ дѣйствіяхъ; б) чтобы случаи п о к у п о к ъ б е з ъ 
торговъ были ограничены; в) чтобы хозяйственному за-
готовленію матеріаловъ было придано болѣе опредѣли-
тельности, и г) чтобы правила на выдачу рабочихъ де-
н е г ъ и для храненія и расходованія матсріаловъ были 
изложены с ъ надлежащею подробностью. 

Первоначально завѣдыванію к о м и т е т о в ъ была предо-
ставлена хозяйственная часть л и ш ь по тѣмъ работамъ, 
которыя производились в ъ С.-Петербургѣ, по Москов-
скому шоссе и Л а д о ж с к о м у каналу . Затѣмъ, 23 февраля 
1826 года, по В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденному п о л о ж е н і ю К о -
митета Министровъ, учреждены такіе ж е Экономическіе 
комитеты: в ъ Вышнемъ-Волочкѣ, Вытегрѣ и Москвѣ, а 
комитетъ по работамъ Ладожскаго канала закрытъ . 

Въ составъ к а ж д а г о комитета входили: предсѣдатель, 
2 члена, и н ж е н е р ъ путей сообщенія , секретарь, п о м о щ -
н и к ъ секретаря, бухгалтеръ, казначей, цейхвахтеръ и 6 
к а н т о н и с т о в ъ . О б щ е е присутствіе Экономическаго коми-
тета составляли: предсѣдатель и два члена; при разрѣше-
ніи дѣлъ, т р е б у ю щ и х ъ спеціальныхъ познаній, участво-
валъ в ъ прпсутствіи инженеръ , с ъ правомъ голоса. 

Т а к и м ъ образомъ во всѣхъ значительнѣйшихъ окру-
гахъ путей сообщенія хозяйственная часть была предо-
ставлена Экономическимъ комитетамъ, а распорядитель-
н а я — О к р у ж н о м у начальнику. 

Заботясь о всестороннемъ развитіи дѣятельности вѣ-

П о л н о е С о б р . З а к . ст. 2 9 . 7 6 5 . 
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домства, Герцогъ Виртембергскій приступилъ к ъ преоб-
разованію Института инженеровъ, руководствуясь дан-
нымъ ему і 8 января 1823 года слѣдующимъ Высочлй-
ш и м ъ Указомъ 

«Находя н у ж н ы м ъ дать Институту Корпуса Инжене-
ровъ Путей Сообщенія образованіе, болѣе приличное воен-
ному положен ію сего корпуса и сходное съ прочими 
учебными заведеніями военнаго вѣдомства, поручаю Ва-
шему Королевскому Высочеству принять оный Инсти-
т у т ъ в ъ полное Ваше завѣдываніе и начальство и пред-
ставить Мнѣ предположенія Ваши для исполненія Моего 
намѣренія». 

Вслѣдствіе приведеннаго указа было составлено но-
вое положеніе о б ъ Институтѣ Корпуса Инженеровъ Путей 
Сообщенія , В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденное 1 9 декабря 1 8 2 3 г. 
и введенное в ъ дѣйствіе съ і января 1824 года. П о э т о м у 
положенію молодые люди, поступающіе в ъ Институтъ , 
состояли в ъ чинѣ портупей-прапорщиковъ; прежнее раз-
дѣленіе на четыре бригады (класса) было удержано . И з ъ 
всѣхъ 72 портупей-прапорщиковъ 40 состояли на казен-
номъ содержаніи, остальные были своекоштные съ к а ж д о -
годною платою в ъ І200 р. Воспитанники і класса (отдѣ-
ленія) были подпоручики, 2—прапорщики, в ъ количествѣ 
по 24 человѣка, хотя допускалось, в ъ случаѣ успѣха, 
производство и сверхъ 24. 

Въ однодгь классѣ дозволялось оставаться не болѣе 
двухъ лѣтъ, послѣ чего воспитанникъ или увольнялся 
и з ъ Института, или переводился в ъ Военно-строительное 
училище для окончанія курса и поступленія в ъ Строитель-
ный О т р я д ъ . 

Институтъ, подчиненный Главноуправляющему, б ы л ъ 
въ ближайшемъ завѣдываніи Инспектора. На содержа-
ніе Института было назначего по 1 2 7 . 4 7 0 р. 6 І к . 
в ъ годъ. Предполагалось, что и з ъ этой суммы 3 8 . 4 0 0 р. 
б у д у т ъ возмѣщаться взносами 32 с воекоштныхъ воспи-
танниковъ . С ъ Высочлйигѵго разрѣшенія, 14 апрѣля 1824 г., 

' ) А р х . М . П . С . И м е н . В ы с о ч . У к а з ы и В ы с о ч . утв. д о к л а д ы , к н . № і о . 
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ЧИСЛО своекоштныхъ воспитанниковъ было увеличено 
до 50. 

Для управленія Институтомъ былъ учрежденъ Совѣтъ, 
подъ предсѣдательствомъ Инспектора Института, и з ъ Д и -
ректора, его помощника, одного профессора и ротнаго 
командира. Всѣ предположенія Совѣта поступали на утверж-
деніе Главноуправляющаго. Учебною частью завѣдывала 
Конференція, состоявшая изъ четырехъ профессоровъ, 
подъ предсѣдательствомъ Директора. 

4 марта 1823 г., по болѣзни Директора генералъ-маіора 
Сеновера, исправляющимъ должность Директора Инсти-
тута былъ назначенъ Начальникъ і Округа путей сооб-
щенія генералъ-маіоръ Базенъ. 

Базенъ кончилъ курсъ въ Парижскомъ политехни-
ческомъ училищѣ и состоялъ почетнымъ членомъ Импе-
раторской Академіи и С.-Петербургскаго университета. 

Вмѣстѣ съ назначеніемъ Базена, Институтъ былъ пе-
реведенъ в ъ домъ, нынѣ имъ занимаемый, въ которомъ 
до того времени помѣщалось центральное управленіе и 
мастерскія. Домъ же, купленный у князя Юсупова, занялъ 
Главноуправляюіцій. 26 января 1824 г. генералъ-маіоръ 
Сеноверъ совсѣмъ оставилъ Институтъ и Базенъ былъ 
утверждснъ в ъ должности Директора, съ увольненіемъ 
отъ должности Начальника і Округа. 

Въ управленіе генерала Базена Институтъ сталъ быстро 
развиваться; курсъ наукъ былъ расширенъ и число слу-
шателей возрасло. Замѣчая, что уровень образованія мо-
лодыхъ людей, поступающихъ в ъ Институтъ, значительно 
понизился, Базенъ призналъ необходимымъ четвертую 
бригаду (вступительный классъ) раздѣлить на два отдѣ-
ленія и пригласить учителя русскаго языка. Но и эта 
мѣра была признана недостаточной для надлежащаго под-
готовленія воспитанниковъ, а потому было предположено 
открыть подготовительные классы и присоединить к ъ 
Институту Военно-строительное училище. 

Въ виду этого было составлено новое положеніе, ВЫ-
СОЧАЙШЕ утвержденное 19 іюня 1829 года. П о этому по-
ложенію в ъ Институтѣ назначеію имѣть шесть классовъ. 



И М П Е Р А Т О Р Ъ Н И К О Л А Й I . 
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И з ъ нихъ три высшіе оставлены по прежнему: і - й д л я 
подпоручиковъ , 2-й для прапорщиковъ II 3-й для порту-
пей-прапорщиковъ; в ъ трехъ ж е нисшихъ , к а к ъ сказано 
в ъ положеніи , «классахъ кадетскихъ преподаются пред-
меты, отличающіе рачительное воспитаніе и приготовляю-
щіе к ъ изученію высшихъ наукъ» . Трет ій классъ (порту-
пей-прапорпдаковъ) раздѣленъ на два отдѣленія: одно для 
приготовленія тѣхъ, которые предназначались к ъ пере-
х о д у в ъ офицерск іе классы и поступленію в ъ К о р п у с ъ 
И н ж е н е р о в ъ Путей Сообщенія , другое для имѣющихъ по-
ступить на с л у ж б у в ъ Строительный О т р я д ъ . 

Воспитанниковъ было і б о к а з е н н о к о ш т н ы х ъ и 8о свое-
к о ш т н ы х ъ , с ъ платою по 1.200 р. в ъ г о д ъ . 

О ф и ц е р а м ъ , о к о н ч и в ш и м ъ к у р с ъ поручиками, в ъ слу-
чаѣ перехода и х ъ в ъ г р а ж д а н с к у ю с л у ж б у , были предо-
ставлены университетскія права по чинопроизводству . 

Во главѣ Института б ы л ъ п о с т а в л е н ъ Д и р е к т о р ъ , за-
мѣнившій Инспектора; Д и р е к т о р у было назначено два 
помощника , о д и н ъ по учебной и искусственной частямъ, 
другой по внутреннему порядку , ф р о н т о в о й и хозяй-
ственной частямъ. Совѣтъ И н с т и т у т а былъ раздѣленъ на 
два отдѣленія: К о н ф е р е н ц і ю , для наблюденія за у ч е б н о ю 
частью, и К о м и т е т ъ , по хозяйственной и ф р о н т о в о й ча-
стямъ. Д и р е к т о р ъ Института предсѣдательствовалъ в ъ 
Совѣтѣ; п о м о щ н и к ъ Д и р е к т о р а по учебной части и три 
или четыре профессора , по назначенію Главноуправляю-
щаго , составляли Конференц ію, другой п о м о щ н и к ъ с ъ 
двумя ротными командирами—Комитетъ . 

К о н д у к т о р с к а я школа , учрежденная в ъ 1820 г., была 
усилена и преобразована 4 мая 1826 г. 

Въ желан іи повысить уровень образованія Корпуса 
И н ж е н е р о в ъ путей сообщенія , Главноуправляющій испро-
силъ В Ы С О Ч А Й Ш Е Е разрѣшеніе на изданіе ежемѣсячнаго 
спеціальнаго журнала . Ж у р н а л ъ началъ издаваться с ь 
1824 года, на я з ы к а х ъ р у с с к о м ъ и ф р а н ц у з с к о м ъ , и за-
ключалъ в ъ себѣ всѣ послѣднія научныя новости , касаю-
Щіяся спеціальности вѣдомства. 

Т а к о в а была преобразовательная дѣятельность Герцога 
Виртембергскаго. 
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И з ъ работъ , производившихся на п у т я х ъ сообщенія , 
наиболѣе существенною является устройство К и р и л л о в -
скаго канала. К а н а л ъ э т о т ъ м е ж д у Ш е к с н о ю и К у б е н -
с к и м ъ озеромъ связывалъ с т о л и ц у с ъ Архангельскимъ 
п о р т о м ъ посредствомъ Сухоны и С. Д в и н ы . Х о т я соору-
женіе этого канала было предположено еще П Е Т Р О М Ъ I и 
у т в е р ж д е н о А Л Е К С А Н Д Р О М Ъ I, по представленію канцлера 
г р а ф а Румянцева , но обстоятельства препятствовали д а ж е 
составить п р о е к т ъ его. 

В ъ 1823 г. Г е р ц о г ъ Виртембергскій лично осмотрѣлъ 
мѣстность и с о с т а в и л ъ проектъ , к о т о р ы й и б ы л ъ приве -
д е н ъ в ъ исполненіе 

В ъ маѣ 1828 года К и р и л л о в с к і й каналъ б ы л ъ о т к р ы т ъ 
для судоходства и 23 августа послѣдовалъ ВысочАй-
ш і й у к а з ъ Герцогу Виртембергскому, в ъ к о т о р о м ъ Г О С У -

Д А Р Ь в ы р а ж а л ъ ему благодарность за столь полезное соору-
женіе . Въ т о м ъ ж е у к а з ѣ сказано: «дабы сохранить па-
мять В а ш и х ъ т р у д о в ъ на п о л ь з у Государства п о вѣ-
домству п у т е й сообщенія , повелѣваемъ именовать новый 
к а н а л ъ к а н а л о м ъ Александра герцога Виртембергскаго» 

О с т а л ь н ы я работы по в о д я н ы м ъ с о о б щ е н і я м ъ з а к л ю -
чались главнымъ о б р а з о м ъ в ъ устройствѣ н о в ы х ъ пло-
т и н ъ , ш л ю з о в ъ и проч. и ремонтѣ с у щ е с т в у ю щ и х ъ со-
о р у ж е н і й ; у г. В ы ш н я г о - В о л о ч к а была закончена постройка 
З а в о д с к а г о водохранилища; водопитательность Вышнево-
л о ц к о й системы доведена до того , ч т о засухи не являлись 
болѣе существеннымъ препятствіемъ к ъ судоходству . 
Производились т а к ж е исправленія п о в р е ж д е н і й в ъ Либав -
с к о м ъ портѣ, причиненныхъ бурями , свирѣпствовавшими 
почти на всѣхъ приморскихъ берегахъ Европы в ъ 1824— 
1825 гг. Т а к ж е з а с л у ж и в а ю т ъ вниманія произведенный 
изысканія в ъ Р е д у т ъ - К а л е и П о т и д л я устройства порта 

' ) А р х . М . П . С . Ж у р н а л ъ д о к л а д а м ъ Е г о И м п . ВЕЛИЧЕСТВУ Г л а в н о у п р а в л я ю -
щ а г о п. е . , к н . № 3 6 . 

' ) Т о ж е , к н . № 4 1 . 
' ) Т о ж е , к н . № 15 . 
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И ПО pp. Ріону и Курѣ для открытія по н и м ъ судоход-
ства 

Въ это ж е время в ъ С.-Петербургѣ было построено 
три цѣпныхъ моста, а т а к ж е два чугуыныхъ моста на Мойкѣ 
и Екатерининскомъ каналѣ. Въ 1831 году приступлено 
к ъ устройству гранитной набережной на Васильевскомъ 
островѣ о т ъ Исаакіевскаго моста к ъ Академіи Худо-
жествъ 

Работы по шоссе ш л и настолько успѣшно, что Герцогъ 
Виртембергскій предполагалъ окончить к ъ 1833 году по-
стройку шоссе Москва — С.-Петербургъ, ранѣе предполо-
женную к ъ окончанііо лишь в ъ 1 8 4 5 — 4 6 гг. На осталь-
ныхъ шоссе велись ремонтный работы. Весною 1830 года 
было приступлено, п о д ъ руководствомъ В. К . Константина 
Павловича, Намѣстника Царства Польскаго, к ъ постройкѣ 
шоссе С . -Петербургъ—Ковно . Планъ этого шоссе б ы л ъ 
исправленъ в ъ 1 8 2 6 г о д у самимъ ГОСУДЛРЕМЪ. Говоря о 
дѣятельности вѣдомства за время управленія Герцога Вир-
тем бергскаго, слѣдуетъ упомянуть о б ъ изданіи перваго 
Урочнаго положенія въ 1830 году. 

Болѣзнь прекратила дѣятельность Герцога Виртемберг-
скаго; о н ъ уѣхалъ з а г р а н и ц у на воды и 22 іюня 1833 
года умеръ в ъ Готѣ. 

' ) А р х . М . I I . с . Ж у р н а л ъ д о к л а д о в ъ Г О С У Д А Р Ю И М П Е Р А Т О Р У , КН. № 4 2 . 

2) Т о ж е , к и . № 4 6 . 
4 
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Дѣятельноеть вѣдометва Путей Сообщенія при 
Главноуправляющемъ граФѣ К. Ф. Толѣ. 

Переименованіе Главнаго Управления П у т е й С о о б щ е н і я въ Г л а в н о е У п р а в л е н і е 
Путей С о о б щ е н і я и П у б л и ч н ы х ъ З д а н і й и п р и с о е д и н е н і е къ н е м у с т р о и т е л ь н о й 
части г р а ж д а п с к а г о вѣдомства. — У в е л т е н і е ш т а т о в ъ К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ . — 
П р е о б р а з о в а н і е Д е п а р т а м е н т а и О к р у г о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . — Строительныя ком-
миссіи . — У ч р е ж д е н і е д о л ж н о с т и Т о в а р и щ а Главноуправляющаго. — У ч р е ж д е н і е 
О р л о в с к о й С у д о х о д н о й Д е п у т а ц і и и друг ія ыѣры к ъ о б е з п е ч е н і ю п р а в и л ь н о с т и 

с у д о х о д с т в а . — Работы на ш о с с е й н ы х ъ и водныхъ путяхъ. 

Съ 1833 года кругъ дѣятельности Главнаго Управ-
ленія Путей Сообщенія значительно расширился, і -го ііоня 
этого года къ нему была присоединена вся строительная 
часть гражданскаго вѣдомства и самое Управленіе было 
переименовано въ Главное Управленіе Путей Сообщенія 
и Публичныхъ Зданій. 

ВысочАйшимъ Указомъ і-го октября того же года на 
должность Главноуправляющаго былъ назначенъ графъ 
Карлъ Федоровичъ Толь. При вступленіи своемъ въ 
управленіе вѣдомствомъ, графъ Толь нашелъ въ Департа-
ментѣ Путей Сообщенія значительное число нерѣшенныхъ 
дѣлъ въ контрольной части Главнаго Управленія ока-
зались необревизованными расходы съ 1828 года, въ реви-
зіонной технической комиссіи подобныхъ расходовъ было 
на 20 мил. рублей. 

Такое накопленіе иерѣшенныхъ дѣлъ являлось резуль-
татомъ нѣкотораго внутренняго неустройства Управленія. 
Съ 1809 года, по мѣрѣ открытія новыхъ работъ, кругъ 
дѣятельности вѣдомства все болѣе расширялся. Въ виду 

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а Путей С о о б щ е н і я . Д о к л . Главпоупр. з а і 8 } 4 г. , кн. № 83 . 
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Э Т О Г О необходимо было производить нѣкоторыя измѣне-
нія въ его административномъ строѣ, и эти измѣнеыія 
дѣлались въ разное время, безъ должнаго согласова-
нія между собою. Такимъ образомъ мало-по-малу раздро-
бились всѣ мѣстныя учрежденія путей сообшенія; въ окру-
гахъ образовались отдѣльныя части по производству ра-
ботъ, независимыя отъ окружнаго начальника и, нако-
нецъ, учреждены были экономическіе комитеты. Комитеты 
эти устранили всѣ хозяйственныя распоряженія по рабо-
тамъ о т ъ вліянія начальника округа. Такое раздробленіе 
уничтожило всякую мѣстную распорядительную власть и 
сосредоточило въ Главномъ Управленіи всѣ распоряженія. 
Департаментъ долженъ былъ давать разрѣшенія не только 
на тѣ случаи, которые требовали наблюденія и общихъ 
соображеній вѣдомства, но даже на всѣ мелочные случаи, 
гдѣ нужно было бы принять лишь незначительныя мѣстныя 
мѣры. Въ силу такого порядка вещей, Департаментъ Путей 
Сообщенія не имѣлъ никакой возможности дѣлать свое-
временно распоряженія по всѣмъ поступающимъ вопро-
самъ. Все это указывало на необходимость нѣкоторыхъ 
преобразованій, къ которымъ грасіэъ Толь и приступилъ 
немедленно. 

Однимъ изъ первыхъ мѣропріятій было увеличеніе 
штата Корпуса Инженеровъ. 

23 ноября 1834 года, по представленію Главноуправ-
ляющаго. В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденъ новый штатъ Генерали-
тету, Штабъ и Оберъ-Офиперамъ Корпуса Инженеровъ 
Путей Сообщенія. 

Измѣненіе штата видно и з ъ слѣдующей таблицы. 

С о с т о я л о : П р и б а в л е н о : И т о г о : 

Генералъ-лейтенантовъ . • • 3 3 
4 і8 
8 23 

Подполковниковъ . . . . . 21 10 31 
Н 46 
40 

* 
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Число поручиковъ , п о д п о р у ч и к о в ъ и прапорщиковъ , 
зависѣвшее о т ъ числа учащихся и о к о н ч и в ш и х ъ курсъ в ъ 
Институтѣ, не было опрсдѣлено. 

И з ъ коытрольнаго отдѣлеыія Департамента и ревизіон-
ной комиссіи, бывшей при Совѣтѣ Управленія, была обра-
зована одна центральная Ревизіонная комиссія; при 
Департаментѣ было открыто временное отдѣленіе для раз-
смотрѣнія нерѣшенныхъ дѣлъ. 

Затѣмъ были учреждены комиссіи: а) д л я ревизіи 
отчетовъ гірошлыхъ лѣтъ и б) для п р о е к т о в ъ и смѣтъ. 
Комиссія по устройству Шлиссельбургскихъ ш л ю з о в ъ 
была закрыта и упраздненъ Вышневолоцкій экономиче-
скій комитетъ ; комитеты: С.-Петербургскій, Московскій , 
Рижск ій и Вытегорскій временно оставлены. Главнѣйшее 
неудобство экономическихъ комитетовъ состояло в ъ т о м ъ , 
что в ъ нихъ занимались почти исключительно незнако-
мые съ строительною техникою гражданскіе чиновники , 
вслѣдствіе чего, при самомъ незначительномъ недоразумѣніи, 
м е ж д у о к р у ж н ы м и начальникомъ и комитетомъ возни-
кала переписка, имѣвшая послѣдствіемъ значительное за-
медленіе в ъ ходѣ работъ . 

Въ устраненіе э того неудобства послѣдовало преобра-
зованіе 1836 года Было признано необходимымъ 
изыскать т а к у ю мѣру, при которой успѣхъ производства 
не т о л ь к о зависѣлъ бы о т ъ личныхъ способностей на-
чальника округа, но обезпечивался бы самою системою 
дѣлопроизводства. С ъ э т о ю цѣлью введено в ъ управленіе 
о к р у г о в ъ коллегіальное, или, вѣрнѣе, совѣщательное на-
чало, подобно допущенному в ъ губернскихъ правленіяхъ 
и палатахъ, и завѣдываніе в ъ к а ж д о м ъ округѣ всѣми ча-
стями вѣдомства Путей Сообщенія было сосредоточено 
в ъ пентральномъ о к р у ж н о м ъ учрежденіи, названномъ 
Правленіемъ. 

Так ія Правленія о к р у г о в ъ были учреждены во всѣхъ 
частяхъ РІмперіи, кромѣ Кавказа, Сибири, Финляндіи и 
Царства Польскаго. Число о к р у г о в ъ ограничено 5 -ю, вмѣсто 

И м е н н о й у к а з ъ 2 6 - г о м а р т а 1 8 3 6 г о д а . П о л и . С о б р . З а к . , ст. 9 0 3 0 . 
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ггрежнихъ 9-ти Одновременно съ этимъ были упразд-
нены экономическіе комитеты, кромѣ Петербургскаго, 
который переименованъ в ъ Хозяйственный К о м и т е т ъ Глав-
наго Управленія. 

О к р у ж н о е Правленіе состояло, под ъ предсѣдательствомъ 
начальника округа или его помощника , и зъ трехъ членовъ: 
ш т а б ъ - о ф и ц е р а К о р п у с а И н ж е н е р о в ъ (по искусственной 
части), гражданскаго чиновника (по хозяйственной части) 
и чиновника военнаго или гражданскаго (по распоряди-
тельной части). На разсмотрѣніе общаго присутствія поло-
ж е н о было передавать почти всѣ поступавшія в ъ Правленіе 
дѣла; они обсуждались порядкомъ коллегіальнымъ, но 
рѣшенія постановлялись и исполнялись по мнѣнііо пред-
сѣдательствующаго. При правленіяхъ полагались небольшія 
канцеляріи. 

Строительная часть гражданскаго губернскаго вѣдом-
ства, присоединенная к ъ Главному Управленію, т акже тре-
бовала организаціи. В ъ 1833 г. на ея содержаніе было 
о т п у щ е н о 907.577 руб. 64 коп. Сумма эта была распре-
дѣлена Министерствомъ Внутреннихъ Дѣлъ на новыя по-
стройки присутственныхъ мѣстъ в ъ губернскихъ городахъ, 
исправленіе ихъ и ремонтъ, а также на устройство тюрем-
ныхъ помѣщеній, больнипъ, церквей и проч. 

Д л я пополненія числа архитекторовъ, столь н у ж н ы х ъ 
вѣдомству в ъ виду присоединенія строительной части, 
Главное Управленіе, съ В Ы С О Ч А Й Ш А Г О соизволенія, воспи-
тывало на свой счетъ нѣсколько человѣкъ в ъ Академіи 
художествъ . Первый в ы п у с к ъ б ы л ъ в ъ 1836 г. и архитек-
торы разосланы по губерніямъ ^). 

21-го мая 1837 года были учреждены по губерніямъ 
и причислены к ъ округамъ строительныя комиссіи 

П е р в о н а ч а л ь н о ( 2 0 - Г 0 н о я б р я 1 8 0 9 г о д а ) б ы л о у ч р е ж д е н о і о о к р у г о в ъ , н о п о 

И м е н н о м у ВЫСОЧАЙШЕМУ у к . 2 2 - г о і ю л я 1 8 2 2 г о д а у п р а в л е н і е п у т я м и с о о б щ е н і я в ъ 

С и б и р и ( X о к р у г ъ ) п р е д о с т а в л е н о н а д з о р у м ѣ с т н ы х ъ г л а в н ы х ъ у п р а в л е н і й , с ъ 

у п р а з д н е п і е м ъ X о к р . п у т е й с о о б ш е н і я и с ъ п р и с о е д и н е н і е м ъ в с е й м ѣ с т н о с т и в н ѣ 

С и б и р с к и х ъ г у б е р н і й к ъ с о с ѣ д н е м у о к р у г у . 

Л р х и п ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , в с е п о д д . о т ч е т ъ Г л а в н о у п р . з а 

1 8 3 6 г . , к п . № 8 5 . 

Т о я с е з а 1 8 3 7 г . , к н . № 8 6 . 
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Въ строительныхъ комиссіяхъ составлялись смѣты всѣхъ 
архитектурныхъ работъ . Комиссіи д о л ж н ы были руковод-
ствоваться урочнымъ положеніемъ, и зданньшъ Главнымъ 
Управлеыіемъ путей сообщенія в ъ 1830 году, при Гер-
цогЬ Виртембергскомъ. 

Центральное учрежденіе вѣдомства, Департаментъ 
Путей Сообщенія , равнымъ образомъ было преобразовано. 
Отдѣленіе для разсмотрѣнія нерѣшенныхъ дѣлъ закончило 
свои занятія к ъ 15 августа 1835 г. Новое положеніе о 
Департаментѣ было у т в е р а д е н о 29-го октября 1839 года. 

Согласно этому положенію Департаіментъ Путей 
Сообщенія дѣлился на Департаменты первый и второй. 
В ъ составъ перваго Департамента вошли четыре отдѣ-
ленія; вѣдѣнію его п о д л е ж а л и работы по сухопутнымъ 
и водянымъ сообщеніямъ и по публичнымъ зданіямъ. Во 
второй Департаментъ и з ъ прежняго Департамента была 
введена канцелярія, преобразованная в ъ отдѣленіе, затѣмъ 
три отдѣленія: I — завѣдываіощее дѣлами по публичнымъ 
зданіямъ, находившимися д о 1833 вѣдѣніи Мини-
стерства Внутреннихъ Дѣлъ, II—завѣдывающее дѣлами по 
судоходству на государственныхъ водяныхъ сообщеніяхъ, 
и III—завѣдывающее счетною частью. К о второму Депар-
таменту были присоединены казначейство и архивъ Глав-
наго Управленія. Во главѣ Департаментовъ стояли Д и -
ректоры. 

С ъ введеніемъ новаго положенія была учреждена долж-
ность товарища Главноуправляюшаго Путями Сообщенія и 
Публичными Зданіями. На э т у должность былъ назначенъ 
генералъ-лейтенантъ Девятнинъ . Т о в а р и щ у Главноуправ-
ляюшаго непосредственно были подчинены Директоры 
Департаментовъ и ему было предоставлено присутство-
вать в ъ Сенатѣ по дѣламъ вѣдомства. 

Т а к и м ъ образомъ по своей организаціи Главное Управ-
леніе Путей Сообпіенія и Публичныхъ Зданій было при-
равнено к ъ общему т и п у Министерствъ. 

К ъ числу учрежденій мѣстнаго управленія принадле-

') А р х и в ъ М и н и о е р с т в а П у т е й С о о б щ е п і я , В ы с о ч . п о в . , кп . № 2 4 . 
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ж и т ъ и учрежденная 19-го октября 1836 года Орловская 
судоходная депутація, по образцу существовавшей съ 
марта і 8 і 6 г. на рѣкѣ Цнѣ, Моршанской судоходной депу-
таціи. Депутаціи состояли и з ъ трехъ членовъ по выбо-
рамъ судопромышленниковъ и з ъ ихъ среды. Депутаціи 
были учреждены в ъ помощь мѣстнымъ смотрителямъ, а 
также для развитія судоходства и огражденія интересовъ 
судопромышленниковъ 

Для упорядоченія движенія и возможности въ точ-
ности знать количество провозимаго груза, ВЫСОЧАЙШИМЪ 

Указомъ і8-го марта 1832 года была утверждена обяза-
тельная форма накладной. Накладная выдавалась на при-
станяхъ и надзоръ за точнымъ исполненіемъ указа былъ 
возложенъ на смотрителей 

Не смотря на то, что к ъ этому времени ул^е стали 
умножаться пароходы и во многихъ діѣстахъ примѣня-
лась конная тяга, суда все же, главнымт:. образомъ, поды-
мались вверхъ человѣческоіо силою. Положеніе бурлаковъ 
было чрезвычайно тяжелое . Изнурительный трудъ ихъ 
весьма скудно вознаграждался, вслѣдствіе злоупотребле-
ній судохозяевъ. Въ видахъ облегченія участи бурлаковъ, 
Главноуправляіощій вошелъ въ сношеніе с ъ Министромъ 
Внутреннихъ Дѣлъ и начальниками губерній. Результа-
томъ этого былъ законъ 31-го декабря 1836 года о бур-
лакахъ. Этимъ закономъ строго ограждались права ра-
бочихъ и опредѣлялись ихъ отношеыія к ъ судохозяе-
вамъ 

По строительной части дѣятельность вѣдомства озна-
меновалась окончаніемъ въ 1833 г. шоссе Москва—Петер-
бургъ. Въ томъ же году, 25-го марта, была опредѣлена, в ъ 
о б щ и х ъ чертахъ, сѣть предполагаемыхъ к ъ постройкѣ 
шоссейныхъ дорогъ и ВЫСОЧАЙШЕ утверждены основныя 
правила о б ъ устройствѣ и содержаніи дорогъ в ъ госу-
дарствѣ. Согласно этому закону, всѣ дороги Имперіи 

1) Л р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , В с е п о д д . о т ч е т ъ Г л а в н о у п р . П . С . 

и п. 3. з а 1836 г., к и . № 8 5 . 
Т о ж е , п р е д с т а в л . в ъ Г о с у д . С о в . кн. № 7 5 . 
Т о ж е , з а 1837 г. к н и г а № 8 6 . 
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были раздѣлены на пять классовъ: і ) дороги главныхъ 
сообщеній, государственныя; 2) дороги большихъ сооб-
щеній; з) дороги обыкновенныхъ почтовыхъ сообщеній 
и з ъ губерніи в ъ губернію; 4) дороги уѣздныхъ торговыхъ 
и почтовыхъ сообщеній; 5) дороги сельскія и поле выя. 

Дороги первыхъ двз'-хъ классовъ опредѣлено превра-
щать постепенно в ъ шоссе, улучшая дороги главныхъ 
сообш;еній, государственныя, на счетъ установленнаго осо-
баго сбора по 25 коп. съ каждой ревизской души; дороги 
ж е большихъ сообщеній положено было устраивать въ 
видѣ н е ш п р о к и х ъ шоссе, бе зъ и з л и ш н и х ъ издержекъ, но 
съ прочными профилями, на счетъ зсхмства. За время по 
1840 годъ , кромѣ Московскаго шоссе, протяженіемъ б8о 
верстъ, было устроено новыхъ шоссе 780 верстъ. 

По части водяныхъ сообіденій, за этотъ періодъ вре-
мени, производились лишь ремонтныя и др. незначительныя 
работы. К а н а л ъ Герцога Александра Виртембергскаго, 
примыкающій к ъ Маріинской системѣ съ востока, привлекъ 
к ъ себѣ такое усиленное судоходство, что Сѣверо-Ека-
терининскій каналъ, соединяіощій рѣки Сѣв. Кельтму и 
Ю ж н у ю Кельтму, былъ совершенно оставленъ судопро-
мышленниками и упраздненъ в ъ 1837 г. 

' ) А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б ш е н і я . В с е п о д д . о т ч е т ъ Г л а в н о у п р . П. С . 

и П . 3 . , к н и г а N i 8 6 . 



VIII . 

Начало жѳлѣзнодорожнаго строительства въ Роееіи. 

В о з н и к н о в е н і е ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ въ З а п а д н о й Е в р о п ѣ . — П р е д л о ж е н і е Ф р а н ц а 
ф о н ъ - Г е р с т н е р а о п о с т р о й к ѣ ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ в ъ Р о с с і і і . — О б щ е е недовѣріе к ъ 
ж е л ѣ з н ы м ъ д о р о г а м ъ . — С о ч у в с т в і е э т о м у д ѣ л у ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I . — П о с т р о й к а 
Ц а р с к о с е л ь с к о й ж е л ѣ з н р й д о р о г и . — К о м а н д и р о в а н и е и и ж е н е р о в ъ в ъ А м е р и к у д л я 
и з у ч е н і я ж е л ѣ з п ы х ъ д о р о г ъ . — П р е д п о л о ж е н і е о п р о в е д е н і и ж е л ѣ з н о й д о р о г и 
м е ж д у С . - П е т е р б у р г о 5 і ъ и М о с к в о ю . — Р ѣ ш е н і е ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I п о с т р о и т ь 

э т у д о р о г у . — У ч р е ж д е н і е д л я с е г о о с о б а г о к о м и т е т а . 

Возникновеніе в ъ Россіи л^елѣзныхъ дорогъ относится 
ко времени управленія вѣдомствомъ п. с. графа Толя . 
Въ 1834 г. пріѣхалъ в ъ Россііо, по приглашенію завѣды-
вавшаго горнымъ дѣломъ генерала К . В. Чевкина, австрій-
скій инженеръ Францъ фонъ-Герстнеръ для обозрѣнія 
горныхъ заводоБъ. 

Путешествуя по Россіи по дѣламъ горнаго вѣдомства, 
о н ъ п р п ш е л ъ к ъ убѣжденію, что Россія, богатая есте-
ственными силами и столь обширная по своей террито-
ріи, болѣе всякаго другаго государства нуждается в ъ же-
лѣзныхъ дорогахъ. 

Поэтому фонъ-Герстнеръ в ъ докладной запискѣ на 
ВЫСОЧАЙШЕЕ Имя исирашпвалъ прпвиллегію на сооруже-
ніе в ъ Россіи частными средствами желѣзныхъ дорогъ. 
Въ это время желѣзнодорожное дѣло во всей Евроиѣ на-
ходилось еще въ младенческомъ состояніи. З а исключе-
ніемъ весьма немногихъ, никто не вѣрилъ, что желѣзныя 
дороги могутъ зам'Ьнгпъ перевозку лоиіадьми и пріобрѣсть 
какое-либо экономическое значеніе. К а к ъ въ Англіи, т а к ъ 
и во Франціи, въ особенности въ послѣдней, правитель-
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ство не выказывало к ъ этому дѣлу сочувствія и мало 
находилось о х о т н и к о в ъ приступить к ъ постройкѣ л^елѣз-
н ы х ъ д о р о г ъ . 

В ъ Англіи впервые была открыта в ъ 1829 г. желѣз-
ная дорога б о л ь ш о й скорости для перевозки пассажировъ 
о т ъ Ливерпуля д о Манчестера. Д о того существовали толь-
к о небольшія желѣзныя дороги малой скорости, обслу-
ж и в а в ш і я заводы и горныя разработки в ъ С т а ф ф о р д ш и р ѣ 
и Нортумберландѣ. Ливерпульская желѣзная дорога имѣла 
успѣхъ. Н о э т о не повліяло на англійское общество , к о -
торое п р о д о л ж а л о относиться к ъ жслѣзнымъ д о р о г а м ъ 
недовѣрчиво. Преобладало мнѣніе, что успѣхъ Ливерпуль-
ской дороги исключительны?! и что ж е л ѣ з н ы я дороги мо-
г у т ъ приносить пользу л и ш ь в ъ нѣкоторыхъ мѣстностяхъ 
и при т о м ъ только на к о р о т к и х ъ разстояніяхъ. 

О д н а к о , пять лѣтъ спустя, дѣятельное движеніе , раз-
вившееся на дорогахъ, построенныхъ вслѣдъ за Ливер-
пульской, а именно: и з ъ Лондона в ъ Б и р м и н г а м ъ и и з ъ 
Л о н д о н а в ъ Бристоль , доказало англійсколіу населенію, 
что желѣзнымъ д о р о г а м ъ п р е д с т о п т ъ великая роль в ъ по-
литическомъ и коммерческомъ отношен іяхъ . Тогдашній 
глава англійскаго министерства Пиль о с о б е н н о з а щ и щ а л ъ 
дѣло сооруженія желѣзныхъ дорогтз. С в о ю рѣчь на ми-
тингѣ в ъ Т е м в о р ф ѣ в ъ 1834 г. о н ъ з а к о н ч и л ъ слѣдую-
щими словадш: «поторопимся, господа, поторопимся; не-
обходимо устроить паровыя сообщен!я о т ъ одного конца 
королевства д о другаго , если Великобританія хочетъ удер-
ж а т ь в ъ мірѣ свое значеніе и преимущество» . Вліяніе 
э т о г о государственнаго дѣятеля дало сильный т о л ч о к ъ 
ж е л ѣ з н о д о р о ж н о м у дѣлу в ъ Англ іи . 

Г о р а з д о медленнѣе завоевала себѣ мѣсто мысль о пользѣ 
желѣзныхъ д о р о г ъ во Франціи. Въ т о время, когда в ъ 
Англіи общество стало у ж е сознавать услуги , к о т о р ы х ъ 
м о ж н о о ж и д а т ь о т ъ желѣзныхъ д о р о г ъ , во Франпіи 
ч л е н ъ министерства Тьеръ , возвратясь и з ъ Англіи , гдѣ 
о н ъ о з н а к о м и л с я съ желѣзными дорогами, у т в е р ж д а л ъ 
съ трибуны, что желѣзныя дороги м о г у т ъ л и ш ь слу-
ж и т ь забавою для ж и т е л е й столицы и, только в ъ нѣ-



la 

к о т о р ы х ъ случаяхъ, для проѣзда пассажировъ съ коммер-
ческою цѣлыо. «Въ настоящее время,— говорилъ о н ъ , — 
во Франціи имѣстся в ъ постройкѣ 8 или і о километровъ, 
и, что д о меня касается, то я вполнѣ буду удовлетворенъ, 
если ихъ б у д у т ъ строить по 5 километровъ в ъ годъ». 

В ъ Бельгіи к ъ постройкѣ желѣзныхъ д о р о г ъ было 
приступлено почти одновременно съ Англіей. В ъ Герма-
нірі желѣзныя дороги стали распространяться лишь съ 
1840 года. Въ Сѣверо - Американскихъ Соединенныхъ 
Штатахъ к ъ постройкѣ желѣзныхъ дорогъ приступили в ъ 
болѣе ш и р о к и х ъ размѣрахъ и чрезвычайно энергично 
около 1835 года. 

В ъ Россіи внимательно слѣднли за успѣхомъ желѣз-
ныхъ дорогъ въ Европѣ и Америкѣ. Но интересъ к ъ нимъ 
значительно ослаблялся, к а к ъ в ъ правительственныхъ ccjoe-
рахъ, т а к ъ и среди большинства русскихъ инженеровъ, 
сомнѣніями относительно возможности сооруженія и вы-
годности эксплоатаціи желѣзныхъ д о р о г ъ в ъ Россіи. Мнѣ-
ніе большинства сводилось к ъ тому, что наши климати-
ческія условія слишкомъ неблагопріятны для сооруженія 
желѣзныхъ д о р о г ъ и что стоимость и х ъ значительно пре-
выситъ ожидаемую о т ъ иих'ь пользу. Кромѣ того, мно-
гіе выражали опасенія, что желѣзныя дороги произве-
д у т ъ персворотт. в ъ народной ж и з н и и измѣнятъ, быть 
м о ж е т ъ к ъ худшему, искони установившіеся обычаи и 
порядки торговли и промышленности. По поводу пред-
положснія о постройкѣ жел'Ьзныхъ дорогъ, т а к ъ сильно 
интересовавшихь все тогдашнее общество, в ъ 1835 году 
была издана книга, авторъ которой, изслѣдуя б у д у щ у ю 
доходность Московской желѣзной дороги, на основаніи 
суиіествовавшаго тогда между Москвою и Петербургомъ 
движснія, доказывалъ, что наибольшее количество груза, 
на которое м о ж е т ъ разсчитывать дорога, не превзойдетъ 
7.900 пудовъ и что число пассажировъ не превыситъ 
8.ООО человѣкъ в ъ годъ, что вмѣстѣ доставитъ доходъ 
желѣзной дорогѣ не болѣе '5.650 руб. въ годъ. І Іодоб-
наго рода соображенія приподились и другими противни-
ками постройки желѣзнг.іхтз дорогъ. 
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Самые ревностные сторонники постройки Московской 
желѣзной дороги не ожидали для нея болѣе і2 мил. пуд. 
груза и І 2 0 тысячъ пассажировъ. 

При такомъ всеобщемъ недовѣріи к ъ пользѣ и воз-
можности сооруженія желѣзныхъ дорогъ в ъ Россіи, пред-
ложен іе Герстнера было бы безусловно отклонено, если 
бы не просвѣщенная воля ИЛШЕРЛТОРЛ Н И К О Л А Я 1-го. 

ГТредложеніе Герстнера о выдачѣ ему привиллегіи на 
сооруженіе всѣхъ желѣзныхъ д о р о г ъ в ъ Россіи было от-
клонено, но ему предоставлено было образовать особое 
общество , съ капиталомъ в ъ три милліона руб. асс., для 
постройки, в ъ видѣ опыта, желѣзной дороги о т ъ С.-Петер-
бурга до Царскаго Села, съ продолженіемъ д о Павловска 

Э т о т ъ вопросъ обсуждался в ъ особомъ Комитетѣ, 
у ч р е ж д е н н о м ъ по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію в ъ февралѣ 
мѣсяцѣ 1835 г. 

Предсѣдательствовалъ в ъ э т о м ъ Комитетѣ г р а ф ъ Но-
восильцовъ, членами комитета были Министры: Импера-
торскаго Д в о р а — к н я з ь Волконскій, В о е н н ы й — г р а ф ъ Чер-
н ы ш е в ъ , Ф и н а н с о в ъ — г р а ф ъ К а н к р и н ъ и Внутреннихъ 
Дѣлъ — Б л у д о в ъ , затѣмъ Главноуправляіощій Путями Со-
общенія и Публичными Зданіями г р а ф ъ Толь , генералъ-
а д ъ ю т а н т ъ г р а ф ъ Б е н к е н д о р ф ъ и М. М. Сперанскій. 

Первое засѣданіе Комитета происходило во дворцѣ в ъ 
присутствіи Государя 28 февраля 

П о обсужден іи этого вопроса К о м и т е т о м ъ , состоя-
лось в ъ 1 8 3 6 году В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повслѣніе о постройкѣ 
Царскосельской желѣзной дороги. Именнымъ у к а з о м ъ 
1 5 - г о января и В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнылгь 2 1 марта того 
ж е года положеніемъ «объ учрежденіи общества акціоне-
ровъ для сооруженія жслѣзной дороги о т ъ С.-Петербурга 
до Царскаго Села, с ъ продолженіемъ до Павловска» •*), 

А р х . М . п . с . д ѣ л о К а н ц . Д - т а Ж - Д . № 5 — 6 2 , 1 8 3 6 г. ( О с о о р у ж е н і и 
ж . д . о т ъ С . - П е т е р б у р г а д о Ц а р с к а г о С е л а , с ъ п р о д о л ж е н і е м ъ д о П а в л о в с к а ) . 

А р х н в ъ М - в а П . е . , д Ь л о № 6 , 1 8 3 6 г. , т . V . ( О б у м а г а х ъ , п о с л ѣ п о к о й н а г о 
г р а ф а С п е р а н с к а г о н а й д с н н ы х і . , о ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г а х ъ ) . 

Т о ж е . 

•*) Т о ж е . Д ѣ л о К а н ц . Д - т а Ж . Д . Л^ 5 — 6 2 , 1 8 3 6 г. ( О с о о р у ж е п і и ж . д . о т ъ 
С . - П е т е р б у р г а д о Ц а р с к а г о С е л а , с ъ і і р о д о л ж е п і е м ъ д о П а в л о в с к а ) . 
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сооруженіе этой дороги, в ъ видѣ привиллегіи, было пре-
доставлено частной акціонерной кодшаніи. Учредителями 
общества были: церемоніймейстеръ Высочлйшлго Двора 
г р а ф ъ Алексѣй Алексѣевичъ Бобринскій, негоціанты Бе-
н е д и к т ъ Крамеръ и Иванъ-Конрадъ Плитъ и австрійскій 
дворянинъ Францъ фонъ-Герстнеръ. 

Согласно этому положенію, компанія получила исклю-
чительное право на постройку дороги съ тѣмъ, чтобы в ъ 
продолженіе первыхъ десяти лѣтъ, по выдачѣ ей привил-
легіи, никто не имѣлъ права строить на означенномъ раз-
стояніи подобной дороги, а по минованіи тѣхъ десяти 
лѣтъ, устроенная кодшаніей дорога осталась бы ея соб-
ственностью. Учредителямъ компаніи или будущимъ ди-
ректорамъ предоставлялось право «установленія платы за 
проѣздъ и провозъ по желѣзной дорогѣ», безъ всякихъ 
ограниченій. Первоначальный основной капиталъ компаніи 
соотвѣтствовалъ 3.000.000 руб. асс. в ъ акціяхъ, съ пра-
вомъ увеличить его, смотря по надобности, еще на 500.000 
руб. асс. Впослѣдствіи, по ВЫСОЧАЙШЕМУ указу и Уставу 
12 августа 1837 года, окончательно образовавшемуся 
«Обществу Царскосельской желѣзной дороги» были под-
тверждены всѣ исключительныя права и преимущества, 
дарованныя положеніемъ 21 марта 1836 г., и основной 
капиталъ (17.500 акцій) опредѣленъ в ъ 3.500.000 руб. асс. 

Составивъ акціонерное общество, Герстнеръ присту-
пилъ к ъ работамъ, и 4 апрѣля 1838 года открылось по-
стоянное паровозное движеніе по всей дорогѣ 

Открытіе Царскосельской желѣзной дороги и выяс-
нившееся уже значеніе желѣзнодорожныхъ сообщеній 
для государства, промышленности и торговли вызвало 
со стороны правительства стремленіе изучить ближе это 
дѣло. Вслѣдствіе этого въ 1839 г. были командирова-
ны, по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію, в ъ Сѣверо-Американскіе 
Соединенные Штаты инженеры путей сообщенія Н. О . 
К р а ф т ъ и П. П. Мельниковъ, съ порученіемъ подробно 

1) С т а т и с т . С б . М. п . С . Вып. И, и з д . 1 8 7 8 г. 
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и з у ч и т ь п о с т р о й к у и э к с п л о а т а ц і ю ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . 
В ъ т о ж е время на разсмотрѣніе правительства начали 
п о с т у п а т ь различный п р е д л о ж е н і я о т ъ частныхъ л и ц ъ о 
с о о р у ж е н і и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ , к а к ъ в о о б щ е в ъ Россіи, 
т а к ъ в ъ о с о б е н н о с т и м е ж д у М о с к в о ю и П е т е р б у р г о м ъ . 

И М П Е Р А Т О Р Ъ Н И К О Л А Й 1-Й, признавая всю в а ж н о с т ь со-
о р у ж е н і я желѣзной д о р о г и м е ж д у столицами, в о з л о ж и л ъ 
на К о м и т е т ъ М и н и с т р о в ъ о б с у ж д е н і е п р о е к т а п о с т р о й к и 
т а к о й дороги . Н е с м о т р я на благопр іятныя свѣдѣнія о т н о -
сительно пользы и в о з м о ж н о с т и п о с т р о й к и ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ в ъ Россіи, представленныя в е р н у в ш и м и с я и з ъ 
А м е р и к и инженерами М е л ь н и к о в ы м ъ и К р а ф т о м ъ , К о -
м и т е т ъ М и н и с т р о в ъ , з н а ч и т е л ь н ы м ъ б о л ь ш и н с т в о м ъ го-
л о с о в ъ , п р и з н а л ъ п о с т р о й к у ж е л ѣ з н о й д о р о г и м е ж д у 
М о с к в о ю и П е т е р б у р г о м ъ н е в о з м о ж н о й и б е з п о л е з н о й . 
Г л а в н о у п р а в л я ю щ і й П у т я м и С о о б щ е н і я и П у б л и ч н ы м и 
З д а н і я м и г р а ф ъ Т о л ь п о л а г а л ъ , ч т о мѣстныя препят-
ствія б у д у т ъ непреодолимы, вслѣдствіе непроходимости 
б о л о т ъ в ъ Н о в г о р о д с к о й губерн іи , т р у д н о с т и перехода 
ч е р е з ъ Валдайск ія горы и р а з л и в о в ъ рѣкъ, а если бы 
д а ж е д о р о г у и удалось построить , т о н а ш и м о р о з ы и 
снѣга б у д у т ъ препятствовать д в и ж е н і ю п о ней. К р о м ѣ 
т о г о , г р а ф ъ Т о л ь н а х о д и л ъ , что « в н у т р е н н я я т о р г о в л я 
н у ж д а е т с я л и ш ь в ъ д е ш е в и з н ѣ д о с т а в к и , а не в ъ ско-
рости» О, и п о т о м у п р е д п о ч и т а л ъ м е ж д у с т о л и ц а м и вод-
ное сообщеніе . М и н и с т р ъ Ф и н а н с о в ъ опасался чрезвычай-
н ы х ъ р а с х о д о в ъ на сооружен іе дороги и сомнѣвался в ъ 
д о х о д н о с т и ея. 

В ъ т о ж е время и н ж е н е р ъ генералъ Д е с т р е м ъ ч и т а л ъ 
л е к ц і и о б е з п о л е з н о с т и в о о б щ е ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ в ъ 
Россіи. 

I ф е в р а л я 1842 года , на послѣднемъ засѣданіи К о м и -
тета М и н и с т р о в ъ , п о с в я щ е н н о м ъ о б с у ж д е н і ю вопроса о 
С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е л ѣ з н о й дорогѣ, п р и с у т с т в о -
в а л ъ ИмпЕРлторъ Н И К О Л А Й I 

' ) А р х . М . п . с . В с е п о д д . О т ч . Г л а в н о у п р . П . С . и П . 3 . к н . № 8 7 . 
' ) П о л н о е С о б р . З а к . У к а з ъ П р а в . С е н . і ф е в р . 1 8 4 2 г . 
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В ы с л у ш а в ъ мнѣнія Министровъ , Г О С У Д А Р Ь рѣшительыо 
заявилъ , что находитъ вполнѣ в о з м о ж н ы м ъ устройство 
желѣзной дороги м е ж д у столицами и повелѣваетъ не-
медленно приступить к ъ ея сооружеыііо. 

Т о г о ж е числа послѣдовалъ Высочлйиіій у к а з ъ , в ъ 
коемъ , м е ж д у прочимъ, было выражено: 

«Признавъ за благо даровать отечеству Нашему сооб-
щеніе, котораго устроеніе хотя и с о п р я ж е н о съ значи-
тельными расходами, но обѣщаетъ Государству выгоды 
многоразличныя и с о е д и н и т ь обѣ столицы к а к ъ бы во-
едино, Мы п о л о ж и л и возвести о н у ю на счетъ казны, дабы 
у д е р ж а т ь постоянно в ъ рукахъ Правительства и на пользу 
о б щ у ю сообщеніе , столь в а ж н о е для всей промышленной 
и дѣятельной ж и з н и Государства» . 

Д л я завѣдыванія сооруженіемъ этой дороги б ы л ъ учре-
ж д е н ъ особый К о м и т е т ъ п о д ъ предсѣдательствомъ Нлсл-вд-
никл Ц Е С А Р Е В И Ч А А Л Е К С А Н Д Р А Н И К О Л А Е В И Ч А . При Комитетѣ 
брлла строительная комиссія и канцелярія. 

В ъ т о м ъ ж е 1842 г о д у были произведены изысканія 
съ цѣлью опредѣлить по возможности кратчайшее направ-
леніе для предположенной желѣзной дороги . В ъ началѣ 
были сдѣланы попытки , хотя и неуспѣшныя, отыскать 
просѣку, сдѣланную еще при П Е Т Р Ь В Е Л И К О М Ъ ПО совер-
ш е н н о прямому направленію между двумя столицами. 
Изысканія были сдѣланы п о д в у м ъ направленіямъ: і ) о т ъ 
Петербурга на Вышній-Волочекъ , п о направленію, близ-
кому к ъ прямому, съ переходомъ черезъ р. Волховъ у 
С о с н и н с к о й пристани, и 2) о т ъ Петербурга съ б о л ь ш и м ъ 
отклонен іемъ о т ъ прямой на Н о в г о р о д ъ и Вышній-
Волочекъ . При сравненіи о б о и х ъ направленій оказалось, 
ч т о линія на Н о в г о р о д ъ , помимо своего б о л ь ш о г о про-
тяженія , п р о х о д и т ъ п о мѣстности болѣе трудной и вол-
нистой 

В ъ в и д у в о з н п к ш и х ъ в ъ Комитетѣ разногласій, б ы л ъ 
составленъ и представленъ на В Ы С О Ч А Й Ш Е Е усмотрѣніе по-
дробный д о к л а д ъ относительно о б о и х ъ направленій. 

") Л р х . М. п . с . В с с т і о д . О т ч е т ъ Г л а в н о у і і р . П . С . и П . 3 . 1 8 4 2 г. 
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Госудлрь, разсмотрѣвъ докладъ, положилъ нижеслѣ-
дующую резолюцію: Дорогу устроить по прямому на-
правленію, ибо не нахожу ни одной уважительной при-
чины вести ее на Новгородъ, который не лишится тѣхъ 
выгодъ, которыми пользуется нынѣ'). 

Сооруженіе желѣзнодорожныхъ линій еще не было 
отнесено к ъ кругу дѣятельности ведомства путей сооб-
щенія. Главыоуправляющій Путями Сообщенія' и Публич-
ными Зданіями принималъ участіе въ разработкѣ вопро-
совъ, касающихся желѣзнодорожнаго дѣла въ Россіи, 
лишь к а к ъ представитель отдѣльнаго вѣдомства и членъ 
Комитета Министровъ. Г р а ф ъ Толь умеръ 2 3 апрѣля 
1842 года, и присоедиыеніе цѣлой новой отрасли госу-
дарственной дѣятельности к ъ Главному Управленііо Пу-
тей Сообщенія и Публичныхъ Зданій состоялось у ж е при 
его преемникѣ. 

Т о ж е . Д-Ьло Д - т а Ж . Д . И с к . О т д . I ст. № 158 1843 г. ( к о п і я ж у р н а л а К о -

митета С . - П е т е р б . - М о с к . ж . д . о т ъ і 8 ф е в р а л я 1845 г. № 7 ) . 



Г р а ф ъ П. А. К Л Е Й Н М И Х Е Л Ь 
Главноуправляющій Путями Сообщенія и Публичными Зданінми. 

1842—18Б6. 
/ 

тип-. А. И. вИЛЬБОРГЪ С.П.Б. МЪЩ' Ів. 



I X . 

Главноуправляющій ГраФъ П. А, Клейнмихель. 
Приетупъ к ъ поетройкѣ С.-Петербурго-Моековекой 
желѣзной дороги и отноеящіяея к ъ этому періоду 

преобразованія в ъ вѣдометвѣ Путей Сообщенія. 

Н а з п а ч е н і е г р а ф а П . А . К л е й н м и х е л я Г л а в н о у п р а в л я ю щ и м ъ П у т я м и С о о б щ е и і я и 
П у б л и ч н ы м и З д а н і я м и . — П р и с о е д и н е н і е п о с т р о й к и С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е -
л ѣ з н о й д о р о г и к ъ Г л а в н о м у У п р а в л е н і ю . — О б р а з о в а н і е Д е п а р т а м е н т а Ж е л ѣ з н ы х ъ 
Л о р о г ъ . — Г л а в н - Ь й ш і я п р е о б р а з о в а н і я ц е и т р а л ь н ы х т , у ч р е ж д е н і й . — Н а ч е р т а п і е 
о б щ а г о п л а н а п у т е й с о о б щ е н і я в ъ И м п е р і и . — П р е о б р а з о в а н і е о к р у г о в ъ П у т е й 
С о о б т е п і я . — Р а с ш и р е н і е к р у г а д ѣ я т е л ь п о с т и в ѣ д о м с т в а . — Р а з в и т і е у ч е б н а г о 

д ѣ л а . — У ч р е ж д е н і е У ч е б н а г о К о м и т е т а . — П р е о б р а з о в а н і е И н с т и т у т а . 

Одновременно съ назна.ченіемъ на д о л ж н о с т ь Главно-
управляіоіцаго Путями Сообщенія и Публичными З д а -
піями графа Петра Андреевича Клейнмихеля, 11 августа 
1842 года, послѣдовалъ слѣдуіоіцій Высочлйшиг у к а з ъ : 
«Признавая полезнымъ и у д о б н ы м ъ предназначенное ука-
з о м ъ Н а ш и м ъ і ф е в р а л я сего года устройство С. -Петер-
бурго-Московской желѣзной дороги присоединить к ъ Глав-
ному Управленііо Путей Сообпіенія и П у б л и ч н ы х ъ З д а -
ній в ъ томъ уважснін , что непосредственно к ъ кругу о б я -
заннностей сего Управленія п р и н а д л е ж и г ъ предпринятое 
сооруженіе , как 'ь в ъ настояпіее время, при соверпіеніи 
онаго, т а к ъ и впосл Ьдствіп, прп дальнѣйшемъ его в ъ 
Имперіи распросграііеніи,—Повел'Ьваемъ: 

«Для распоряженія по сооружені іо означенной дороги 
и вс)обіп,с для управленія и пспо.піенія всего, до жслѣз-
п ы х ъ д о р о г ъ о і н о с я і п а г о с я , образовать в ъ Главпомъ 
Управлепіп Путей Сообіценія и І Іублпчпыхъ Зданій осо-

Г) 
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бый Департаментъ, которому именоваться Департаментомъ 
Желѣзныхъ Дорогъ» 

Директороімъ Департамента Желѣзныхъ Дорогъ былъ 
назначенъ дѣйств. ст. сов. Фишсръ. 

Тѣмъ же указомъ повслѣвалось учредить, на время 
постройки дороги, при Департаментѣ }Келѣзныхъ Дорогъ 
особую комиссію для разсмотрѣнія предложеыій, проек-
товъ и смѣтъ по части технической и искусственной. 

Всѣ дѣла, превышающія власть Главноуііравляющаго, 
должны были вноситься въ ВысочлйтпЕ у твержденный 
I февраля 1842 года Комитетъ С.-Петербурго-Москов-
ской желѣзной дороги Дѣла по этому Комитету про-
изводились въ Департаментѣ уКелѣзныхъ Дорогъ и Ди-
ректоръ Департамента былъ вмѣстѣ съ тѣмъ и Управ-
ляютцимъ дѣлами Комии-ета. 

Влижайшимъ помощникомъ Директора по управленію 
Департаментомъ являлся Випе-Дирскторъ. Департамент!, 
Жел'Ьзныхъ Дорогъ составляли четыре отдЬленія и каіі-
пелярія. Канпелярія состояла тгзъ правителя канп,еляріи, 
секретаря и его помонциіка, /курналиста и его помощ-
ника. Четыре отдѣленія Департамента носили наіьменова-
иія: искусственнаго, хозяйственнаго, счетнаго и чертежной; 
первыми двумя завѣдывали начальники отдѣленія, ві> по-
мощь имъ даны были по два столоначальника и четыре по-
мощника столоначальника. Въ счетномъ, помимо нача.іь-
ника отдѣленія, состояли: старшій бухгалтеръ, 2 младших'ь 
бухгалтера, 2 ихъ помощника, старпіій контролеръ, 2 
младиіихъ контролера и 2 счетпыхъ чиновника. Въ чер-
'тежной: начальтіикъ чертежной, 2 старпіихъ и 4 млад-
ппіхъ офицера для занятій, 2 чертежника и 8 кондук-
торовъ. Кроліѣ того, вообпіе по Департаменту состояли: 
чиновникъ особыхъ порученій, старщій и два младшихъ 
архитектора, казначей, онъ же экзекуторъ, его помоиі,-
пикъ, 2 чиновника для иностранной переписки, перевод-
чикъ и нужное число писарей, сторожей и пр. На содер-

Л р х . М . И. е . , л Ь л о О с о б е н . К а і і ц . № 6 8 , 1 8 4 2 і'. 
Т о ж е . 
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жаніе Департамента было ассигновано по 63.072 руб. въ 
годъ. Деньги эти отпускались изъ Государственнаго Каз-
начейства въ счетъ суммъ, назначенныхъ на сооруженіе 
С.-11етербурго-Московской желѣзной дороги 

Состоящая до сего при Комптетѣ С.-Петербурго-Мо-
сковской желѣзной дороги Строительная комиссія и ся 
канцелярія были упразднены и чиновники перечислены въ 
Департаментъ Желѣзныхъ Дорогъ. 

Одновременно съ этимъ былъ учрежденъ и Аудито-
ріатъ Главнаго Управленія Путей Сообщенія и Публнч-
ныхъ Зданій, для ревизіи и рѣшенія судебныхъ и слѣд-
ственныхъ дѣлъ о военныхъ чинахъ Корпуса Инженеровъ 
Путей Сообщенія и принадлежащнхъ къ нему командъ. 
Этимъ положеніемъ упразднялось существовавшее (съ 
5 августа 1825 г.) при Штабѣ Корпуса судное отдѣленіс. 

Присутствіе Аудиторіата составляли Предсѣдатсль и 
4 члена. Предсѣдателемъ былъ Товарищъ Главноуправ-
ляющаго, начальникъ штаба — непремѣннымъ членомъ, а 
три остальныхъ члена назначались ВЫСОЧАЙШИМИ указами, 
по представлснію Главноуправляющаго. Для дѣлопроиз-
водства учреждена была Канцелярія въ составѣ оберъ-
аудптора, двухъ аудиторовъ и 4 писарей. Порядокъ про-
изводства дѣлъ былъ опредѣленъ согласно существовав-
пісму въ Генералъ-Лудиторіатѣ Военнаго Министерства 

Затѣмь было приступлепо къ прсобразованію цент-
ральнаго управленія. 29 октября 1842 года послѣло-
вало Высочлйшг. утвержденное ((Положеніе о преобразо-
вапіи Особенной Канпеляріи Главноуправляющаго Путями 
сообіценія и Публичными Здапіямгь перваго и втораго 
Департаментовъ сего Управленія, съ уиразднсніемъ хозяй-
ственнаго комитета ''). 

По кругу своихъ обязанностей оба эти Департамента, 
какъ образовавпііеся изъ одного Департамента Путей 
Сообпіенія, соединяли въ себѣ часть искусственную и хо-

' ) Лрх . М. П. е . , д Ь л о О с о б е й . К а н ц . № 68 , 1 8 4 2 г. 
") Л р х . М. п . е . , д і і л о О с о б е н . К а п п . .М> 19, 1 8 4 2 г. 
' ) Т о ж е , д Ь л о О с о б е н . Ка і іц . Л ;̂ 34 , 1 8 4 2 г. 
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знйствеыную, а второй Департамеытъ вѣдалъ и дѣла общія 
и дѣла личнаго состава мѣстъ, подвѣдомственныхъ Управ-
ленію. Такиыъ образомъ дѣла однородныя были разде-
лены въ частяхъ Управленія, послѣдствіемъ чего неиз-
бежно являлись увеличеніе делопроизводства и замедле-
ніе въ разрѣшеніп дѣлъ. Для устраненія этого признано 
было полезнымъ отдѣлить искусственную часть отъ хо-
зяйственной и сосредоточить въ первомъ Департаменте 
все предметы по искусственной части, съ переименова-
ніемъ его въ Департаментъ Искусственныхъ Дѣіъ, а дела 
по хозяйственной части были вверены второму Департа-
менту, который вместе съ темъ переименовантз былъ въ 
Департаментъ Хозяйственныхъ Делъ, съ упраздненіемъ 
Хозяйственнаго комитета. Дела обпіаго характера были 
отнесены къ Особенной Канцеляріи Главноуправляющаго, 
а дела личнаго состава — къ Штабу. За Каниеляріею 
Главноуправляющаго было оставлено паименованіе «Осо-
бенной Канпеляріи», но составъ ея, по случаю передачи 
въ ея веденіе изъ военнаго ведомства (4 сентября того же 
года), телеграфной части, усиленъ чиновниками и пи-
сарями. К ъ предметамъ веденія Особенной Канцеляріи 
были отнесены: і ) дела по определенію, увольненію и 
назначенію къ должностямъ пачальствуюпшхъ липъ ча-
стей Глаізнаго Управленія, чиновниковъ особыхъ порученій 
при Главноуправляюпіемъ и чиновниковъ Канцеляріп; 
2) дела, требующія общихъ распоряженій по всемъ или 
некоторымъ Департаментамъ, и те, который по свойству 
своему не принадлежатъ пи къ одному изъ ;І,епартамен-
товъ; з) дела, тайне подлежапия; 4) дела, ни малейпіаго 
отлагательства не терпяпіія; 5) дела о наградахъ по Глав-
ному Управленію; 6) д Ьла по телеграфной части, и 7) во-
обще дела по особому назначенію Главноуправляющ,аго. 

Гѵроме joro, на Канпелярію возложено было также: 
а) сосіавленіе годоваго отчета Госудлі>ю ИМПЕРАТОРУ ПО 

р/Ьдомству Главнаго Управленія; б) храненіе подлиниых'ь 
Высочлйпіихъ указовъ и обьявленіе их'ь, а равно и 
\казоігь 1Іравиіелі.стпуюпіаго Сената, къ обптему сігЬде-
иію и руководству по ведомству Главнаго Управлснія; 
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в) представленіе ежемѣсячных7> вѣдодюстсй о послѣдовак-
ш и х ъ В ы с о ч л й ш и х ъ повелѣніяхъ; г) прсдставленіс ежемѣ-
сячныхъ д о к л а д о в ъ о происшсствіяхъ по вѣдомству Глав-
наго ^ 'правленія и о движснін судоходства в ъ Имперіи; 
д ) веденіе о б щ а г о журнала всѣмъ бумагамъ, поступаіо-
ющиліъ на имя Главноуправляіопл,аго и распредѣлсніе и х ъ 
по Департаментамъ. 

Личный составъ О с о б е н н о й Канпеляріп б ы л ъ опред'!".-
л с н ъ и з ъ Директора , 3 секретарей, 3 п х ъ помощников 'ь , 
журналиста с ь п о м о н щ и к о м ъ , переводчика, одного канце-
лярскаго чиновника перваго разряда, одного — втораго и 
8 писарей и з ъ к'антонистовтэ. В ъ ш т а т ъ Канпеляріи были 
включены такй^е чиновники особыхъ порученій: два V 
Класса, два VI класса и два ѴІІІ класса. 

Два вновь образованные Департамента пмѣли слѣду-
іопцй составъ: Дспартаментъ Искусственныхъ Дѣлъ со-
с т о я л ъ и з ъ пяти отдѣленій и канцеляріи. Департаменту 
Искусственныхъ Дѣлъ^) было поручено у с і р о й с т в о суиіс-
с т в у ю щ и х ъ и улучшеніе новыхъ шоссейныхъ д о р о г ъ и 
водяныхъ сообщен ій , всѣ распоряженія и мѣропріятія по 
:)той части, а т а к ж е всѣ тсхническіе предметы судоход-
ства и распоряженія к ъ успѣшному движснію его. Кром'!; 
т о г о Департаменті> д о л ж с п ъ бгллъ забоігггі.ся о содер-
жаніи в ъ исправномъ состояніи всѣхъ гпдравлическихъ 
с о о р у ж е н і й , слѣдить за всѣмъ тѣмъ, что в ъ искусствен-
помъ отношеніп п р и н а д л е ж и т ъ до устройства городовъ 
и вообще стр(иі'іельной части в ъ ІІмперіп. Образованная 
при Департаментѣ Канцелярія вГ.дала: дѣла по личному 
составу Департамента, отчетность в ъ суммѣ, па Дспарта-
ментъ отпускаемой, а т а к ж е и пзданіе журнала Мини-
стерства Путей Сообптенія. 

,!1спартамснтъ Х о з я й с т в е н н ы х ъ Дѣлъ состояль и з ъ 
4 отдѣленій, канпеляріи и казначейской части. Кромѣ того 
при э т о м ъ Департаментѣ было учреждено Обиі,ее Ирисут-
ствіе и з ъ Втпте-Дирсктора и 3 членовъ . К ъ кругу вѣдѣнія 

Л р х . М . п . е . , д ѣ л о О с о б е н . К а і і ц . № 54 , 1 8 4 2 г. 

') Тоже. 
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Департамента Хозяйственныхъ Дѣлъ были отнесены всѣ 
распоряжснія, разсчсты и взысканія по подрядамъ, гіостав-
камъ и заготовленіямъ строительныхтз и д р у г и х ъ предме-
т о в ъ и наблюденіс за правильнымъ и успѣшнымъ выпол-
ненісмъ всѣхъ мѣропріятій по этой части, разсмотрѣніе 
возніи<ающихъ по подряднымъ дѣламъ вопросовъ, пред-
ставленій и просьбъ , равно пріемъ, храненіе и о т п у с к ъ 
слммъ, ассигнованныхъ на работы и штатное содержаніе 
всѣхъ мѣстъ и л и ц ъ вѣдомства Путей Сообщенія и Пуб-
личныхъ Здан ій . Депарчаментъ д о л ж е н ъ б ы л ъ наблюдать 
т а к ж е за сбереженіемъ и правильнымъ употребленіемъ 
суммъ подвѣдомственными мѣсгами и липами. На недіъ ле-
ж а л о распоряженіе о продажѣ остаюнщхся о т ъ построекъ 
ліатеріаловъ и инструментовъ, веденіе счетоводства и 
составленіе о т ч е і о в ъ о суммахъ, Департаменту ввЬряеліыхъ. 
Въ канцеляріи Департамента Хозяйственныхъ Дѣлъ про-
изводились тѣ ж е обиіія д'Ьла, к а к ъ и пъ Канцеляр іи Искус-
ствеиныхъ Дѣлъ, и, сверхъ того, дѣла по Обні,еліу При-
сутствііо. О б я з а н н о с т и сего послѣдняго были опредѣлены: 
в ъ разсмотрѣніи предваритсльиых'ь условій подрядовъ , в ъ 
п р о и з в о д с т в ^ торгоь'Ъ па подряды, ві^ опрсдѣленіи мѣръ 
и способовъ к ъ выгодпѣйшему заготовленію строитель-
ныхъ потребностей; в ь разсмотрѣнін торговъ , соверпіен-
ныхъ в ъ ( ж р у ж н ы х ъ Правленіяхъ и губернскихъ Строи-
і ельныхъ Комиссіяхъ; in. разсмотрѣніи догоаоров'ь, заклю-
ченныхъ на работы и поставки в ъ мѣстныхъ управлепіяхъ, 
и вт> опредѣ.'іенім мѣрь к і. производству работъ в ъ случаѣ 
неисправности подрядчиковъ; в ъ разс.мотрЬніи ж а л о б ъ по 
подрядаімъ; въ ежемі.сячномт:. свилѣтелг.сгвованіи суммъ, 
хранящихся в ъ ісазначействЬ Департамента Хозяйственных'ь 
Дѣлъ, и в ъ разсмоіріиі іи и повЬрк Ь денежных! , отчетовъ 
Департамента. 

О б п и й Архив'ь Главнаго Управлсиія, находивпіійся д о 
того времени в ъ завЬдываніи втораго /'І,еііартамсніа, при 
: п о м ъ преобразоианіи был']> подчппенъ Ш т а б у К о р п у с а 
Путей Сообгценія и содержаніе его отнесено на счст'ь 
остаткотіъ суммъ ПГтаба. 

Всл'Ьдъ за этим і. і 6 ноября 1842 і\ посл Ьдовало Вы-
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сочлйиігр. повслѣміс о ііреобразованіи п послѣдпяго учреж-
дения Главнаго Угіравленія—Комиссіи проектовъ и смѣтъ. 

К а к ъ сказано в ъ означенномъ В Ы С О Ч А Й Ш Е М Ъ повелѣ-
нім: «Комиссія , воспріявъ свое начало в ъ 1820 г. и по-
л у ч и в ъ с ъ того времени многія измѣненія», состояла 
б о л ь ш е ю часть и з ъ прикомандированныхъ о ф и и е р о в ъ и 
не идгкіа «нн опредѣлительнаго штата, ни положитель -
ныхъ для круга обязанностей ея правилъ». Комиссія эта 
была переименована в ъ «Департаментъ разсмотрѣнія про-
е к т о в ъ ]1 смѣтъ» Главнаго Управленія Путей Сообщенія и 
І Іубличныхъ Зданій, в ъ сосіавѣ канделяріи, 2 отдѣленіп, 
чертежной и депо картъ и плановъ. Обязанности иоваго 
Департамента заключались: в ъ разсмотрѣніи всѣхъ проек-
т о в ъ и смѣтъ по части ny j-ей сообщенія и строепій граж-
д а н с к и х ъ и в ъ составленіи полнаго собранія картъ всѣмъ 
п у т я м ъ и системамъ сообшенія въ Россіи, к а к ъ водянымт,, 
т а к ъ и сухопутнымъ, со всѣмп ихъ сооруженіямп, и та-
кого ж е собранія ф а с а д о в ъ и чертежей гражданских'ь 
зданій вѣдомства путей сообпі,енія 

Въ слѣдуюіцемъ 1843 году, 4 февраля , при Главномъ 
>'правленіи былъ еще организованъ Департамептъ ревизіп 
отчетовъ Ш т а т ъ Департамента былъ опредѣлеігь пзт, 
обиіаго присутствія, канделяріи и четырехъ отдѣленій, в ъ 
т о м ъ числѣ одно техническое, два контрольныхъ и одно 
бухгалтерское. Въ Департамептѣ э т о м ъ сосредоточивалась 
ііовІ4іка всей отчетности по Главному Управленію, какъ 
н'ь д е н е ж н ы х ъ и вещественныхъ капиталах'!,, так і . и в ъ 
употреблепіи рабочихь средствъ па производство соору-
женій. Отчеты эти окончательно утізерждались Обииьмъ 
ІІрисутствіемъ, на обязанпости котораго лежало т а к ж е и 
составленіе генеральныхъ отчетоізъ обо всѣхь вообще обо-
ротахъ к а п и т а л о в ь в ъ Управленіи, для представлепія Госу-
дарственному Контро. іеру. 

Указомъ I I августа 1842 г. бы;иі переданы Главному 
Управленію Строительные Комитеты по устройству гу-

' ) Л р х . М . п . е . , д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 3 8 , 1 8 4 2 г. 
Т о ж е , д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 33 , 1 8 4 2 г. 
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б е р н с к и х ъ г о р о д о в ъ , н а х о д и в ш і е с я д о т о л ѣ в ъ вѣдѣіііи 
Восинаго Министерства п о Л е п а р т а м е н т у В о с н н ы х ъ Посе-
леній в ъ г о р о д а х ъ : Архангельскѣ, Новгородѣ, Т в е р и , Вла-
димірѣ, Ярославлѣ, Н и ж н е м ъ - Н о в г о р о д ѣ , К а з а н и , Саратовѣ, 
Калугѣ, Тулѣ, Орлѣ, Харьковѣ, Кіевѣ и Ти(|элисѣ. Н о т а к ъ 
к а к ъ в ъ тѣхъ ж е г о р о д а х ъ в ъ н е п о с р е д с т в е н н о м ъ вѣдѣніи 
Г л а в н а г о Управлен ія н а х о д и л и с ь С т р о и т с л ь н ы я К о м и с с і и , 
о б я з а н н о с т и к о т о р ы х ъ б ы л и с о в е р ш е н н о о д н о р о д н ы ст. 
о б я з а н н о с т я м и к о м и т е т о в ъ , т о 27 числа т о г о ж е мѣсяца 
к о м и т е т ы б ы л и у п р а з д н е н ы . 

8 о к т я б р я 1842 года были п р и с о е д и н е н ы к ъ Г л а в н о м у 
У п р а в л е н і ю два находивиі іеся в ъ С . - І І етербургѣ к о м и т е т а : 
г и д р а в л и ч е с к и х ъ и г о р о д с к и х ъ строеній ; первый и а б л ю д а л ъ 
«исправленіе и п о с т е п е н н о е введен іе н а д л е ж а и і е й в ъ строе-
піи всѣхъ частей г о р о д а п р а в и л ь н о с т и » , а в т о р о й завѣ-
д ы в а л ъ р а б о т а м и , п р о и з в о д и в и і п м и с я и з ъ г о р о д с к и х ъ дохо-
д о в ъ 

Впослѣдствіи, и м е н н о о д н о в р е м е н н о с ъ преобразова -
н іемъ о к р у г о в ъ , и э т и к о м и т е т ы б ы л и у п р а з д н е н ы , а и х ъ 
о б я з а н н о с т и в о з л о ж е н ы на I о к р у г ъ п у т е й С()обиі,енія. 

При всгуплен іи с в о е м ъ в ъ управлен іс І ІѢДОМСТВОМЪ, 

грас{эъ Клейнімихель п р и з н а л ъ н е о б х о д и м ы м ъ начертать 
о б и ц й п л а н ъ п у т е й с о о б щ е н і я в ъ Имиер іи и с ъ э т о ю 
пѣлыо, п и р к у л я р о м ъ 8 с е н т я б р я 1842 г., о б р а т и л с я к о 
всѣмъ н а ч а л ь н и к а м ъ г у б е р н і й с ъ п р о с ь б о ю сооб іцить 
Г л а в н о м у Управлен ію п л а н ы у ж е с у щ е с т в у ю п и і х ъ путей , 
а равно с в о и п р е д п о л о ж е н і я о проведен іи н о в ы х ъ . 

Вслѣдъ затѣмъ при Главнодгь У п р а в л е н і и б ы л ъ Высо-
члйни- у т в е р ж д е н ъ о с о б ы й К о м и т е т ъ д л я начертан ія об -
иіаго плана настояндимъ и б у д у п ш м ъ п у т я м ъ , с ъ о б о з н а -
чен іемъ с т е п е н и н е о б х о д и м о с т и и х ъ устройства . 

К о м и т е т ъ состоялт . п о д ъ предсѣдательствомъ Т о в а -
рииіа Г л а в н о у п р а в л я ю і ц а г о Г е н е р а л ъ - Л е й т е н а н т а Р о к а -
совскаго ; 

Членами были назначены о т ъ вѣдомства П у т е й С о о б -
іценія: г е н е р а л ъ - м а і о р ъ С с в а с т ь я н о в ъ , п о л к о в н и к и Вол-

Л р х . М . п . е . , д ѣ л о О с о б е н . К а п ц . № 3 2 , 1 8 4 2 г. 
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кові> И Христіановичъ, подполковникъ .Латравсрсъ, а 
впослѣдствіи полковникъ Языковъ п другіе; отъ другііхъ 
вѣдомствъ: сеыаторъ тайный совѣтникъ Муравьсвъ, Ге-
ііералыіаго Штаба полковникъ Вольфъ, Директоръ Депар-
тамента корабельныхъ лѣсовъ к о т р ъ - а д м и р а л ъ баронъ 
Врангель, статскій совѣтникъ Шемотъ, дѣйствительпып 
статскій совѣтншп:. Переверзевъ, С.-Петсрбургскій Граж-
данскій Губернаторъ дѣйствительный статскій совѣт-
і ш к ъ Шереметьевъ, статсъ-секретарь Кариѣсвъ и лѣп-
ствительный сгатскій совѣтникъ Чиколпнп. 

Правителемъ дѣлъ Комитета назначенъ былъ инже-
неръ капитанъ Марченко. 

Результатаіми работъ Комитета была составленая имт. 
карта Россіи съ подробнымъ обозначеніемъ линій сухо-
путныхъ и водяныхъ сообщеній, суиіествуіощихъ, предпо-
лагаемыхъ вновь, требуюнщхъ нсімедленнаго исправленія 
и т. п. 

Заслуживает! , упоминанія составленное при управленіп 
графа Клейнмихеля новое Урочное ІІоложеніе. 

Д о того времени для исчисленія количества рабочпхт> 
и матеріаловъ при составленіи смѣтъ на всѣ вообще ра-
боты руководстволгь служило составленное в ъ 1838 году 
Урочное Положеніе . 

По опыту оказалось, что многое исчислено в ъ немъ 
въ излииіествѣ. 8 октября 1842 года Высочлйпл- утверж-
денъ особый Комитетъ для сосгавлеиія новаго і 'рочнаго 
ІТоложенія. 

ГІредсѣдателемъ Комитета назначенъ былъ Корпуса 
Пнженеровъ Путей Сообщенія генералъ-маіоръ Піишовъ, 
членами: того же Корпуса полковники: Трофимовичъ , 
Медвѣдевъ, Кроль и Хрисі іановичъ, маіоръ Кербедзъ , по-
лемой инжеперт-по.іисовникъ Богдановъ, Морской Строи-
тельной части пнженеръ-подполковникъ Мѣдниковт. и 
архитекторъ коллежскій асессоръ Ефимовъ , производи-
телемъ дѣлъ Колпітета Корпуса Пнженеровъ Путей Со-
обиіенія іюручнкъ Ераковъ. К'ь і -му февраля 1843 года 
Комитетъ окончилъ свои заиятія; составленное имъ Уроч-
ное Положеніе на всѣ вообще работы, производяпияся 
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при крѣіюстях-р,, граждапскихъ здаЕііяхъ н гидротсхппчс-
скихъ сооружепіяхъ, удостоилось Высочлйшлго утверж-
денія 

Одновременно с ъ реорганизаціеіо цен гральныхъ учрежде-
иій подвергались измѣненііо мѣстные органы Управленія. 

Въ 1844 г., по ВысочлрішЕ одобренному г іюля 1843 
года предположен!!© о преобразованіи округовъ путей 
сообщеніи и временному штату , мѣстныя управленія по-
лучили устройство, сохранившееся в ъ главныхъ чертахъ 
до настояшаго времени. 

По этому предположенію образовано было первона-
чально 12 округовъ, въ которые вошли губерніи Евро-
пейской Россіи и Кавказъ , но не включены: Финляндія, 
Сибирь и Царство Польское. 

Въ соотвѣтствіе съ установленною въ то время орі ани-
заціею Департаментовъ Главнаго Управленія Путей Сооб-
пі,енія и Публичныхъ Зданій , въ о к р у ж н ы х ъ праплепіяхъ 
часть хозяйственная была отдѣлена о т ъ искусственной. 
Производство дѣлъ каждой изъ этихъ частей и вообще 
всего Правленія возложена была на особыя, по штату 
опредѣленныя, отдѣлснія и канцелярію. Управлсніе же 
округами во всѣхъ частяхъ сосредоточено въ Обилсмъ 
Присутствіи. 

Для производства работъ и для надзора за ссзоруже-
ніемъ и судоходствомъ округа раздѣлены были на отдѣ-
ленія а эти послѣднія на дистанціи. О т д Ьленія поручены на-
чальникамъ отдѣленій и ихъ помоиіникамъ, а дистанціи— 
начальникамъ дистанцій. 

По этому ж е положенію 1843 г., для производства ра-
ботъ, надзора за сохранностью сооруженій и за судо-
ходствомъ и дли службы на іиоссейныхъ заставахъ были 
учреждены, взамѣнъ мастерскихъ бригадъ и полицейскихъ 
командъ, военно-рабочія роты, комплектовавшіяся изъ 
и и ж н и х ъ чиновъ военнаго вѣдомства. Число этихъ ротъ 
доходило до 52 съ 10.400 рядовыхъ и 520 унтеръ-
офицеровъ . 

' ) А р х . М. П . С . В с е п о д . О т ч е г ь з а 1843 г. 
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Вглг.очлйшн утвержденное 2 ііоля 1843 г. прсдіюло-
женіе о прсобразовапіи округовъ путей сообіценія было 
приведено в ъ исполненіе съ января 1844 г., в ъ вид-І; 
опыта , на два года. Затѣмъ, по всеподданнѣйшиліъ до-
кладамъ Главноуправляющаго Путями Сообніенія и Пуб-
личными Зданіями, Iо января 1846 г / ) , 8 января 1848 г. 
и 19 января 1850 г., послѣдовали Высочлйшія повелѣнія 
о б ъ отсрочкѣ предсгавленія окончательнаго положенія 
каждый разъ еще на два года. Необходимость :)тих'ь от-
срочекъ во всѣхъ указанныхъ случаяхъ мотивировалась 
тѣ.мъ, что «окончаніе опыта зависитъ о т ъ устройства ио-
выхъ сухопутныхъ и водяныхъ путей , во многихъ пуик-
тахъ и на значительномъ пространствѣ предназначенныхт. 
и частью у ж е приведенныхъ в ъ исполненіе». Срокъ , назна-
ченный Высочлйппімъ повелѣніемъ 1850 г. для представ-
.іенія окончательнаго положенія о преобразоваиіи о к р у г о в ъ 
путей сообщенія ( і января 1852 г.), насту п и л ь и новой 
отсрочки гра(|эомъ Клейнмихелемъ испрашиваемо не было. 
Но в ъ э т о м ъ же году затребовано бы.іо о і ъ о к р у г о в ъ 
представленіе данных'ь для разработки окончательнаго по-
ложенія , которое однако не получило осуіцествленія. 

К а к ъ выше сказано, при преобразовапіп 1843 г., Цар-
ство Польское не в о ш л о в ъ составъ округовт^ >'правле-
нія водяными и сухопутными сообиіеніями Царства Поль-
скаго составляло отлЬльную отрасль администраціи до 
Высочлйшлго указа 5 декабря 1846 г., к о т о р ы м ъ управленіе 
это было преобразовано в ь XIII о к р у г ь путей сообш,енія 
Окруі"ь э т о т ъ былі . поставлеп'ь ві, пряліую зависимость 
о т ъ Намѣстника Царства ІІсхпьскаго, причемъ, однако, 
Мам-|;стник-ь д о л ж е і п . бг>і,;гь сообщать Главноуправляю-
щему Путями Сообіцепія и Публичными Зданіями, для 
г,сепо;іданнѣйппьхъ д о к л а д о в ь , обо всемь, что требовало 
Высочлйпілго разрѣшенія пли утвержденія . 

О к р у ж п ы я Н р а в л с и і я б ы л и т о г д а у ч р е ж д е н ы ; і о к р у г а — в ъ С п б . , И — в ъ В ы -

т с г р ѣ , III—HI. В ы ш н с м ъ - И о л о ч к к , I V — в ъ М о с к в ѣ , V — в ъ > 1 р о с л а в л ѣ , \ Т — в ъ К а -

з а н и , Ѵ П — в ъ С а р а т о в ! ; , V I I I — в ъ Т і і ф л и с ѣ , I X — в ъ Е к а т с р и н о с л а в ѣ , X — в ъ К і е в ѣ . 

X I — в ъ М о г и л е в ѣ и X I I — в ъ Р и г ѣ . 

Л р х . М . п . е . , д ѣ л о О с о б е й . К а н д . Л у 8 , 1 8 4 6 г. 

Т о ж е № I I , 1 8 4 6 г» 
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Въ тѣ ж е условія IK) отношенііо к ъ На.мѣстнику К а в -
казскаго края б ы л ъ поставленъ и М П о к р у г ъ путей со-
обіцеыія съ губернскими Сіроитсльными Комиссіями. 

Въ періодъ преобразованія О к р у г о в ъ дороги грунто-
выя, почтовыя и торговыя находились п о д ъ управленіемъ 
Министерства Внутрсннихъ Дѣлъ. Д л я завѣдыванія ими 
были учреждены в ъ губерніяхъ Д о р о ж н ы я Комиссіи, но 
недостатокъ в ъ техникахъ являлся для губернскихъ на-
чальниковъ постояннымъ препятствіемъ к ъ успѣшному 
исправленію и сооруженію дорогъ . Въ виду неразрывной 
связи д о р о ж н а г о управленія съ прямыми обязанностями 
вѣдомства путей сообщенія , завѣдываніе этими дорогами 
было передано Главноуправляющему Путями Сообіценія 
и Публичными Зданіями, и ВЫСОЧАЙШИМ ъ Указомъ 
28 апрѣля 1849 г. Д о р о ж н ы я Комиссіи были присоеди-
нены к ъ Строительнымъ Комиссіямъ. 

При такомъ развитіи дѣятельности пѣдомства, естест-
венно явился недостатокъ в ъ техникахъ. Сооруженіе пуб-
личныхъ зданій и устройство городовъ въ Имперіи тре-
бовало большого числа архитекторовь . Существовавшее 
при Главномъ Упраізленіи съ 1841 года Архитекторское 
училище, к а к ъ по малочисленности воспитанниковъ, т а к ъ 
и по получаемому ими одностороннему образованію, ие 
могло удовлетворять этой потребности. 

Вт^ той же степени не удовлетворяло и другое у ч е б -
ное заведеніс—Училище гражданскихь инженеровъ, учреж-
денное в ъ 1832 г. и имѣвшее своимъ назначепіемъ под-
готовлять собственно дорожныхт:. инженеровъ . Въ виду 
этого Высочлйшимъ У к а з о м ъ 17 декабря 1842 г., оба 
эти училища были соединены в ъ одно подъ наименова-
піемъ «Строительное училище Главнаго Управленія Пу іей 
Сообщенія и Публичных'ь Зданій» ') . І1,ѣлыо новаго 
училиніа было приготовл5Ггь строителей всѣхъ родов'ь. 
гражданскихъ зданій. Этому училииіу, к а к ъ вообще всѣм ь 
училип;амъ Главнаго Управленія, была дана военная орга-
низація. Число воспитанниковъ было опредЬлено в ъ 150 че-

l ' ) Л р х . М. п . е . , д 'Ьло О с о б е н . К а н ц . № 4 6 , 1 8 4 3 г . 
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ловѣкъ и они составляли роту. Въ программу занятій 
были введены строевая и (])ронтовая служба. 

Въ училище принимались дѣти днорянъ и чпновниковъ . 
Воспитанники выпускались и з ъ училища со званіемъ 
архитекторскихъ п о м о щ н и к о в ъ ст. ЧИНОІМЪ XIV" или XII 
классовъ. 

Одновременно съ этимъ, взамѣнъ упраздненной в ъ 
1839 г. К о н д у к т о р с к о й ш к о л ы , при пяти окрутахъ путей 
сообщепія были учреждены Ш к о л ы кантонистовъ для 
образованія писарей и к о н д у к т о р о в ъ путей сообщенія . 
Ш к о л ы эти находились въ Шлиссельбург!; , Витегрѣ, Выш-
немъ-Волочкѣ, Ригѣ, Лепелѣ и Телеханахъ (при Огин-
ской системѣ). Кромѣ того , в ъ 1842 г., вмѣстѣ съ пере-
х о д о м ъ в ъ вѣдѣніе Главнаго Управленія телеграфной ча-
сти, была принята о т ъ Военнаго Министерства «Сигналь-
ппя школа» , учрежденная в ъ 1841 г. 

Въ воспитанники этой ш к о л ы принимались дѣти и з ъ 
батальоновъ военныхъ кантонистовъ . По окончаніи курса 
имъ производилось испытаніе на К р о н ш т а д т с к о й теле-
гра( |жой станпіи, а затѣмъ они были зачисляемы в ъ теле-
графическія роты. 

Д л я о б щ а г о наблюденія за ходомъ образованія в ъ 
учебныхъ заведеніяхъ б ы л ъ учреж д ен ъ в ъ ноябрѣ 1848 г. 
при Главномъ Управленіи Учебный Колпітетъ, в ъ коемт> 
сосредоточилась вся учебная часть вѣдомства 

И п с т и т у т ъ ГІнженеровъ путей сообщенія т а к ж е под-
вергся преобразованіямъ Прежде всего г р а ф ъ Рѵлейнмп-
хелг> придалъ Институту окончательно характеръ военно-
учебнаго заведенія. О б р а щ е н о было усиленное вниманіе 
па с|зронтовую с л у ж б у и на всѣхъ воспитанниковъ были 
распространены правила, изданныя в ъ 1843 т. для о ф и -
перовъ, обучаюііпіхся въ Главномъ И н ж е н е р н о м ъ и Артил-
лерійскомъ училищахъ . Согласно э т и м ъ правпламЪ уволь-
иепіе о(І)ицера из'ь Института допускалось лппіь в ъ слу-
чай т я ж к о й его болѣзни пли необходимости поддерживать 

' ) Лрх . М. и . с . д ѣ л о У ч е о и , К о м . № і , 1 8 4 8 г. 
Т о ж е , л ѣ л а О с о б е й . К я і і ц . № 7 , 1 8 4 ? г., н № 4 0 , 1 8 4 8 г. 
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семейство послѣ смерти родителей. 6 марта 1846 года 
послѣдовалъ п р и к а з ъ принимать в ъ И н с т п т у т ъ л и ш ь по-
томственныхъ д в о р я н ъ и п р и т о м ъ ие свыше 13-тилѣтняго 
возраста. 6 сентября 1847 г. было о п у б л и к о в а н о новое 
п о л о ж е н і е о б ъ Институтѣ. П о этому п о л о ж е н і ю были 
у ч р е ж д е н ы : 4 класса о б щ а г о образованія , 3 класса спе-
ц іальныхъ для и н ж е н е р о в ъ ( и з ъ н и х ъ о д и н ъ практический) 
и 3 класса спеціальныхъ для а р х и т е к т о р о в ъ ( и з ъ н и х ъ одинт;. 
практическій) . Въ д в у х ъ в ы с ш н х ъ и н ж е н е р н ы х ъ классахт> 
с л у ш а л и к у р с ъ но п р е ж н е м у прапорпіикп и подпоручики . 
Н о черезъ г года, а именно 13 ііоня 1849 т\, было ВЫ-
СОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н о новое іюложеніе . По этому п о л о ж е -
нію И н с т п т у т ъ во всемъ сравненъ съ военно-учебными 
заведеніями. Ш т а т н о е число в о с п и т а н н и к о в ъ опред елено: 
к а з е н н о к о ш т н ы х ъ 150, своекоштыыхъ іоо ; послѣдніе упла-
чивали по 350 р. в ъ годъ. Восппта ішики дѣлились на дв'Ь 
роты: строевую и резервную, в ъ к а ж д о й по 125 кадетт>. 
В ъ составѣ Института п о л о ж е н о : Д п р е к т о р ъ и его по-
лющникъ , 2 р о т н ы х ъ командира , і о р о т н ы х ъ офицеровт . , 
2 каптенармуса , 5 б а р а б а н п ш к о в ъ , 2 горниста и 4 дядьки . 
Х о з я й с т в е н н о ю частью завѣдываль полип,іймейстеръ. 

При Институтѣ были у ч р е ж д е н ы еще 2 комитета 
(оба п о д ъ предсѣдательстволіъ Д и р е к т о р а Института) — 
В о с п и т а т е л ь н ы й — и з ъ п о м о щ н и к а директора , инспектора 
классовъ , ротныхъ кохмандировъ и законоучителя , и Х о -
зяйственный^—изъ п о м о щ н и к а директора , инспектора клас-
с о в ъ , р о т н ы х ъ к о м а н д и р о в ъ и завѣдывающаго хозяйствен-
ною часті>ю Института , полипіймейстера. 



- X . 

Главнѣйшія черты дѣятельноети Главнаго Управ-
ленія при граФѣ П. А. Клейнмихелѣ. 

П о с т р о й к а С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . — В з г л я д ъ ИМПЕРАТОРА 
Н И К О Л А Я I па з п а ч е п і е ж е л ' Ь з п ы х ъ л о р о п . д л я Р о с с і і і . — Мѣры д л я н а с а ж д е -
пія въ Р о с с і и р е л ь с о в а г о п р о и з в о д с т в а и и з г о т о в л е п і я п о д в и ж н а г о с о с т а в а . — 
З а б о т ы о и о д г о т о в к ' к ы е х а п и к о в ъ . — О т к р ы т і е С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й ж е л ѣ з п о й 
д о р о г и и в л і я н і с э т о г о с о б ы т і я на д а л ь н ѣ й ш і й х о д ъ ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о строитель-
ства в ъ Р о с с і и . — В а р ш а в о - П ѣ и с к а я ж е л ѣ з н а я д о р о г а . — Р ѣ ш е н і е правительства п р -
с т р о и т ь С . - П е т е р б у р г о - В а р ш а в с к у ю ж е л ѣ з н у ю д о р о г у . — Мѣры г р а ф а К л е й н м и х е л я 
п о у л у ч п і е п і ю с у д о х о д с т в а . — Р а б о т ы п о п о с т р о й к ѣ ш о с с е й п ы х ъ д о р о г ъ . — П е р в ы й 
т е л е г р а ф ъ иъ Р о с с і и . — П о я в л е п і е э л е к т р о м а г и и т н а г о т е л е г р а ф а и п р и с о о д и н е н і е 
т е л е г р а ф н о й ч а с т и к ъ Г л а в н о м у У п р а в л е и і ю П у т е й С о о б щ е н і я и П у б л и ч н ы х ъ 
З д а н і й . — П е р в ы я т е л е г р а ф н ы я л и н і и . — П о с т р о й к а Н и к о л а е в с к а г о м о с т а и д р у г і я 

с о о р у ж е н і я в ъ с т о л и и а х ъ . 

І^повь образованному учреждснію, Департаменту Ж е -
лѣзных7> ДороіЛі, а съ ннмъ п Главному Управлснію 
предстояла трудная задача. Главное Управленіе присту-
пало к ъ сооруженію С.-Петербурго-Московской желѣзной 
дороги среди вссобщаго недовѣрія к ъ пользѣ этого пред-
пріятія, не имѣя ни достаточнаго числа техниковъ - спе-
піалистовъ, ни заводовъ для оборудованія дороги необхо-
димыми принадлежностями. И з ъ русскихъ инженеровъ 
только весьма немногіе прониклись сознаніемъ необходи-
мости этого пути. 15ъ числ'!-, нх7> былъ вернунпіійся изъ 
Америки инженеръ Мельников!. , впосл-І.дствіи Мпнистръ 
Путей Сообиіенія. Мельниковь былъ назначенъ одіпімъ 
изі^ строителей дороги, именно ея сѣверной половины. 
ИМПЕРЛТОРЪ Н И К О Л А И 1-Й ВПДѢЛЪ недовѣріе к ъ пред-
принятому сооружснііо и среди обпіества, и въ а,дминп-
страгпвпыхт, с(})срахъ, по, глубоко убѣждсппый в ь прапотѣ 
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И вѣрности С в о е г о взгляда , с ч и т а л ъ С в о и м ъ д о л г о м ъ п о 
отношені іо к ъ Россіи іюспѣшить п о с т р о й к о ю д о р о г и . 

Убѣжденіе в ъ правильности С в о и х ъ с у ж д е н і й и п о -
ниманіс о б щ е с т в е н н а г о настроснія ГОСУДАРЬ , м е ж д у про-
чимъ, ясно о б н а р у ж и л ъ в ъ слѣдуіопшхъ словахтэ, сказан-
н ы х ъ и м ъ Мельникову , когда о н ъ , к а к ъ о д и н ъ и з ъ строи-
телей дороги, представлялся ГОСУДАРЮ : 

«Мы т е р п и м ъ о т ъ и з б ы т к а разстояній . Я смотрю на 
с б л и ж е н і е Петербурга съ Мосісвою, к а к ъ на дѣло вели-
кой государственной важности ; как ія бы ни были намѣ-
ренія ВЕЛИКАГО П Е Т Р А при основаніи Петербурга , н о время 
и обстоятельства сдѣлали из ь Петербурга резпденцію Рус-
с к и х ъ ГОСУДАРЕЙ , главный правительственный ц е н т р ъ и 
о д и н ъ и з ъ самыхъ больпи іхъ п о р т о в ъ Европы. С ъ д р у г о й 
стороны, Москва по п о л о ж е н і ю своему есть естественный 
ц е н т р ъ Государства , средоточіе его внутренняго д в и ж е н і я , 
м о ж н о сказать , всей внутренней ж и з н и Россіи, и п о э т о м у 
всякое сблріженіе э т и х ъ д в у х ъ с т о л и ц ъ д о л ж н о быть достиг-
н у т о д л я пользы отечества , съ к а к и м и бы т о ни было д е н е ж -
ными пожертвован іями . Ж е л ѣ з н а я дорога разрѣшает ь э т о т ъ 
вопросъ сближен ія , с о к р а щ а я почти втрое п р о т и в ъ о б ы к -
н о в е н н ы х ъ п у т е й время и стоимость переѣзда и пере-
возки , и п о т о м у желѣзная дорога м е ж д у э т и х ъ п у н к т о в ъ 
д о л ж н а супіествовать . >І рѣшилъ ей быть п р о т и в ъ імні'-
пія больп іинства п р и з в а н п ы х ъ Мною на Совѣтъ и падѣюсь, 
что п о т о м с т в о оправдаетъ Мое рѣшеніе». 

Э т и слова ГосудАі>я л у ч ш е всего х а р а к т с р и з у ю т ъ Его 
отношен іе к ъ дѣлу ж е л ѣ з н ы х ъ дорог 'ь в ъ Россіи. Импі:-
РАТОРУ Н И К О Л А Ю ПАВЛОВИЧУ с у ж д е н о было Самому у б е -
диться черезъ нѣсколько лѣтъ, к а к ъ оправдались І :го 
слова. 

Вмѣстѣ съ п р о и з в о д с т в о м ъ изыскан!й в Ь д о м с т в о оза -
ботилось п р и с т у п и т ь и к ъ з а г о т о в л е н і ю необходнмых'ь 
матеріаловъ дли п о с т р о й к и . 

Д л я э т о й пѣлп Главное Управленіс р.опіло в ъ сиопіс-
иія с ъ заграничными фирмами: механику Р о с ъ - У а й н е п с у 

') Л р х . М. и . С. В с е п о д . Отч. М. II. С . М е л ь н и к о в а 1 S 6 2 —1Н69 гг . 
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в ъ Балт і іморѣ б ы л ъ з а к а з а п ъ образцовый паровозъ ; д р у -
гой такой ж е п а р о в о з ъ б ы л ъ з а к а з а н ъ в ъ Англін у Маіі-
чсстсрскаго механика Ш а р п а . Рельсы т а к ж е были з а к а -
заны в ъ Англіи на заводѣ Г е с т ъ и К". Не смотря на 
п о к р о в и т е л ь с т в о Правительства и желан іе Г О С У Д А Р Я , ВЫ-

дѣлать потребное количество рельсовъ в ъ Россіи оказа -
лось с о в е р ш е н н о н е в о з м о ж н ы м ъ . В ъ в и д у выгодности 
условій, п р е д л о ж е н н ы х ъ заводамъ , составилось о б щ е с т в о 
р у с с к и х ъ г о р н о з а в о д ч и к о в ъ , но они едва успѣли поставить 
в ъ періодъ времени д о 1850 г. 50 .000 п у д о в ъ рельсовъ 

В ъ 1850 г. казенный ч у г у н н о - п л а в и л ь н ы й з а в о д ъ (нынѣ 
Путиловск ій) , на 3 верстѣ П е т е р г о ф с к о й дороги , б ы л ъ 
предоставленъ иа 25 лѣтъ в ъ частное владѣніе д л я при-
способленія его к ъ выдѣлкѣ рельсовъ. 

П о д в и ж н о й составъ п р е д п о л а г а л о с ь изготовлять на 
А л е к с а н д р о в с к о м ъ механическомъ заводѣ, для чего были 
выписаны и з ъ А м е р и к и техниіси. 

Вмѣстѣ съ э т и м ъ были п р и н я т ы мѣры д л я п о д г о т о в -
ленія механиковъ д л я Г л а в н а г о Управленія . Д л я э т о й 
цѣли Главное Управлеиіе с о д е р ж а л о в ъ горной техниче-
ской ш к о л ѣ 30 панс іонеровъ , п р е и м у щ е с т в е н н о п з ъ к а н -
тонистов ь, с ъ платою за к а ж д а г о по 250 руб. в ъ годъ . 

В ъ 1843 г., на у с т р о й с т в о С . - П е т е р б у р г о - М о с к о в с к о й 
ж е л ѣ з н о й д о р о г и и содержан іе Департамента Ж е л ѣ з н ы х ъ 
Д о р о г ъ было отпуи іено 7 .237 .600 руб. 

К ъ э т о м у времени изыскаиія были з а к о н ч е н ы и лин ія 
д о р о г и нанесена на карту , п р и н я т у ю , п о В ы с о ч л й ш г м ъ 
утвержден іи 14 апрѣля 1843 года, к ъ р у к о в о д с т в у при 
постройкѣ 

П о мѣрѣ о к о н ч а н і я р а б о т ъ на отдѣльныхъ участкахъ 
д о р о г и началось опытное паровозное движеніе , сперва 
и с к л ю ч и т е л ь н о с л у ж е б н о е , а затѣмъ п о с т о я н н о е для пуб -
л и к и . С л у ж е б н о е движеніе началось лѣтомъ 1846 г., на 
с о е д и н и т е л ь н о й вЬтви м е ж д у П е т е р б у р г о м ъ и Александ-
р о в с к и м ъ заводомт^, и вскорѣ затѣмъ на главной линіи 

' ) Л р х . М . И . С . И с е і і о д л . о т ч с т ъ п о в ѣ д о м с т в у п. с . з а 2 5 - л і . т і е и а р с т п о в а н і я 
И м п і і р л т о р л Н И К О Л А Я I . 

' ) А р х . М . П . С . В с е п о д д . О т ч . Гл. У п р . з а 1 8 4 3 г. 
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ДО СТ. К о л ш і н о . 7 и 8 сентября 1850 г. Г О С У Д А Р Ь ЛИЧНО 

осматривалъ работы. Пррібывъ в ъ коляскѣ в ъ Вышній-
Волочекъ , Гос;удлрь в ъ о с о б о п р и г о т о в л е н н о м ъ И М П Е Р Л -

торскомъ ііоѣздѣ проѣхалъ д о Твери п далѣе д о К о л ь -
цова, гдѣ оканчивалась укладка п у т и . 

I ноября 1851 г. С . -Петербурго-Московская желѣзная 
д о р о г а была открыта для общсственнаго пользованія на 
всемъ свосмъ протяженіи . 

8 сентября 1855 г. состоялось В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣ-
ніе о наименованіи С . -Петербурго-Московской желѣзной 
дороги (іНиколаевскоюу>. В ъ ВЫСЮЧЛЙШЕМЪ повелѣніи м е ж д у 
прочимъ было сказано, «что п у т ь э т о т ъ п о своему 
устройству д о с т о и н ъ носить имя ВысочАЙшлго О с н о в а -
теля его». 

Постройка дороги производилась на счетъ внутрен-
нихъ и внѣшнихъ з а й м о в ъ и стоимость ея опредѣли-лась 
на версту, приблизительно , о к о л о 126.000 руб. 

В ъ первый ж е г о д ъ открытія д в и ж е н і я было переве-
зено пассажировъ 780.154, товара 10,251.916 п у д о в ъ и 
выручено чистаго дохода 1.651.309 руб. 28 к о п . 

Постройка С . -Пстербурго-Московской желѣзной до-
роги продолжалась с л и ш к о м ъ 8 лѣтъ и стоимость ея 
значительно превзошла стоимость п о д о б н ы х ъ сооруженій 
за границей. Это о б ъ я с н я е т с я исключительными обстоя-
тельствами, при к о т о р ы х ъ строилась дорога; кромѣ того , 
путь былъ у с т р о е н ъ д в о й н о й . Всѣ эти условія , в ъ связи 
СЪ П\'СТЫННОЙ и б о л о т и с т о ю мѣстностью, по которой 
дорога п р о х о д и т ъ на значительномъ протяженіи , конечно, 
увеличили стоимость сооруженія . 1'ѣмъ не ліенѣе о п ы т ъ 
сооруженія э той дороги п о с л у ж и л ъ основаніемъ тому 
\бѣжденію, что система казенной п о с т р о й к и желѣзныхъ 
д о р о г ъ в ъ Россіи невозможна . С'ь другой стороны значи-
тельные займы, заключенные правительствомъ для соору-
женія дороги, ея чрезвычайно высокая поверстная стои-
мості. и медленность постройки утвердили в ъ обществѣ 
дшѣніе, что п о д о б н о е дѣло немыслимо для частныхъ 

' ) Т о ж е . 1 ? с е п о д д . о т ч . М . И . С . М е л ь н и к о в а 1 8 6 2 — 1 8 6 9 гг . 
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лицъ. Т а к и м ъ образомъ правительство, находя систему 
казенной постройки невыгодной, не могло разсчитывать 
II на содѣйствіе частныхъ капиталовт:.. Между тѣмъ раз-
витіс цѣлой /Келѣзнодорожной сѣти на западѣ Европы 
ясно у ж е указало ту роль, к о т о р у ю эти улучшенные 
п у т и сообиіенія д о л ж н ы играть в ъ Россіи, съ ея обшир-
ными пространствами. Кромѣ того обращало на себя вни-
маніе стратегическое значеніе желѣзныхъ дорогъ. В ъ виду 
этого, правительство не могло остановиться в ъ дѣлѣ 
дальнѣйшаго сооруженія желѣзвыхъ дорогъ и 15 февра-
ля 1851 г. состоялось ВЫСОЧАЙШЕЕ повелѣніе о сооруже-
ніи С. -Петербурго-Варшавской желѣзной дороги '). К ъ 
этому времени (1848 г.) у ж е была, между прочимъ, за-
кончена постройка Варшавско-Вѣнской желѣзной дороги. 
Начальникомъ работъ по постройкѣ С.-Петербурго-Вар-
шавской желѣзной дороги б ы л ъ назначенъ Т о в а р и ш ъ 
Главноуправляюіцаго Путями Сообіценія и ГІубличнььми 
Зданіями инженеръ Герстфельдтъ 

Впрочемъ, на постройку этой дороги правитсльствомъ 
было затрачено не болѣе і 8 мил. руб., т а к ъ к а к ъ воен-
ныя дѣйствія в ъ 1853 г. помѣшали продолженііо работ-].; 
по открытіи въ этолгь году движенія между Петербургомъ 
и Гатчино постройка дороги на этомъ и остановилась. 

При грас{эѣ Клейнмихелѣ по Главному Управлеиію 
I Іутей Сообні,енія и Публичныхъ Зданій былъ принятъ 
ридъ мѣръ к ъ улучшенію судоходства на важнѣйшихъ 
системахъ. 

На Вышневолоикой системѣ особенныя за ірудненія 
судоходс іву представляли пороги на р. Мстѣ. ГГроіяже-
iiie э тихъ пороговъ до 30 верстъ и общее паденіе воды 
на этомъ просгранствѣ 30Ѵ2 саж. Сила теченія была такъ 
велик"а, что пущенная съ верхняго порога барка проплы-
вала 30-ти верстное просіранство в ъ і часъ. При такой 
быстротѣ хода и извилистыхъ теченіяхъ, управленіе бар-
ками д'Ьлалось почти невозможнымъ. Д л я устраненія 

' ) А р х . М. и , с . Д ѣ л о Д - т а Ж . Д . № 3 0 1 2 , 1851 г. 

Т а м ъ ж е . 
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опасности двііл^сиія на э т о м ъ простраыств-Ь рѣки, в ъ 
крутых 'ь поворотахъ ея были устроены упруг ія заплыви, 
предупреждаіощія удары с у д о в ъ о берега и направляюпня 
и х ъ по фарватеру . 

В ъ 1847 г о д у было приступлено к ъ расчисткѣ Боро-
вичскихъ пороговъ, к ъ срѣзкѣ выдающихся в ъ рѣку косъ , 
з а с о р я в ш и х ъ русло обвалами, и к ъ устройству струеотвод-
ныхъ п л о т и н ъ 

Работами этими было д о с т и г н у т о , что весь путь 
В ы ш н е в о л о ц к о й системы о т ъ Твери до Петербурга, свыше 
і . о о о верстъ, суда могли проходить в ъ 2 мѣсяца, съ пла-
тою за доставку п о 12 коп. сер. съ пуда. На Маріішской 
системѣ важнѣйшее улучшеніе состояло в ъ сооруженіи 
Вѣлозерскаго канала. Д о того , для перехода и з ъ р. Ш е к с н ы 
в ъ К о в ж у , суда д о л ж н ы были переплывать черезъ Бѣлое 
озеро, причемъ надо было перегружать кладь и з ъ рѣчныхъ 
с у д о в ъ в ъ палубныя. Это крайнее неудобство , соединен-
ное с ъ опасностью плаванія по Бѣлому озеру , съ давняго 
вреімени вызывало необходимость провести в ъ о б х о д ъ озера 
каналъ . П о В Ы С О Ч А Й Ш Е М У повелѣнію каналъ б ы л ъ начатъ 
в ъ 1843 году и в ъ августѣ 1846 года б ы л ъ о т к р ы т ъ 
для судоходства. Д л я временной остановки с у д о в ъ и по-
ліѣш;енія ихъ на зимовку устроена въ г. Вѣлозерскѣ га-
вань на 308 судовъ . С ъ открытіемъ Бѣлозерскаго ка-
пала всѣ суда Маріинской системы поспѣшили воспользо-
ваться э т и м ъ новымъ и у д о б н ы м ъ путемъ, и многіе грузы, 
отправлявшіеся дотолѣ в ъ С . -Петербургъ другими путями, 
стали предпочитать Маріинскую систему, не смотря на 
то, что на сѣверной ея вѣтви представлялось другое 
препятствіе—плаваніе по О н е ж с к о м у озеру. Затѣмъ в ъ 
1845 году было приступлено к ъ сооруженію обходнаго 
канала о ' іъ устья рѣки Вытегры д о залива О н е ж с к а г о 
озера , называемаго Ч е р н ы м ъ Пескомъ. Каналъ э т о т ъ б ы л ъ 
начатъ еніе в ъ 1820 году, по д о в е д е н ъ т о л ь к о д о 19 
версты. Вт, 1851 году онт, б ы л ъ н р о р ь п ъ сиіе на 45 
верстъ до самаго истока рѣки Свири. 

О Л р х . М . и . с . В с е п о д . О т ч . з а 1 8 4 7 г. 
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Днѣпровско-Бугск ій к а н а л ъ , из і . Днѣпра в ъ Вислу по 
рѣкамъ Припяти и Б у г у , т а к ж е т р е б о в а л ъ улучшеній . По 
этому п у т и направлялись п р о д у к т ы нашей промышленно-
сти за границу — в ъ Д а н ц и г ъ и Кенигсбергъ , а Брестъ-
Л и т о в с к а я крѣпость снабжалась военными п продоволь-
ственными запасами. О к о н ч а т е л ь н о е устройство к а н а л ъ 
э т о т ъ п о л у ч и л ъ в ъ 1846г., но засуха т о г о года указала на 
необходимость д о п о л н и т ь в о д о п о д ъ е м н у ю систему 13 раз-
борчатыми плотршами, что и было исполнено в ъ 1847 — 
1848 гг. 

В ъ 1844 г. было закончено начатое въ 1825 году соедине-
ніе р. Москвы съ р. Волгою. Д л я сооружен ія в ъ Москвѣ 
на Воробьевыхъ горахъ Храма Спасителя требовалось 
большое количество матер іаловъ и доставка ихъ и з ъ 
окрестныхъ мѣстъ являлась почти н е в о з м о ж н о й . Э т о вы-
звало предположеніе п р о д о л ж и т ь Т и х в и н с к у ю систему 
д о Москвы, прорывъ к а н а л ъ для соединенія рѣки Истры, 
впадающей в ъ р. Москву , съ р. Сестрою, п р и т о к о м ъ рѣки 
Д у б н ы , вігадаюш;ей в ъ Волгу . Въ э т о т ъ ж е пер іодъ вре-
мени производились работы по у л у ч ш е н і ю п о р т о в ъ Р и ж -
скаго , Либавскаго и Виндавскаго . 

В ъ в и д а х ъ поощрснія и развитія пароходства на рѣ-
к а х ъ 2 іюня 1843 года б ы л ъ и з д а н ь з а к о н ь о предостав-
леніи свободнаго права всѣмъ в ъ Имперіи у ч р е ж д а т ь 
буксирное пароходство. 

Пто касается ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ , то с ъ развит іемъ по-
стройки желѣзныхъ д о р о г ъ ихъ значеніе измѣняется. О н ѣ 
являются у ж е не главными Государственными путями, 
для б о л ь ш и х ъ переѣздовъ, а путями мѣстными и п о д в о з -
ными или питательными для ж е л ѣ з н ы х ъ дорог 'ь и водя-
н ы х ъ сообщений. Поэтоліу, съ развитіемъ сѣти жел Г.з-
иыхъ д о р о г ъ , сооруженіе б о л ь ш и х ъ шоссе прекратилосі>, 
но постройка п о д в о з н ы х ъ шоссейныхъ д о р о г ъ и пгоссп-
рованіе мѣстиыхъ путей стало, н а п р о т и в ъ , необходимЬе 
п р е ж п я г о . З а время управленія вѣдомствомъ гр. К л е й н м и -
хеля, д о 1855 года, было о т к р ы т о д л я полі,зовагіія (счи-
тая и піоссс, сооруженныя до п е г о ) 5 . 3 9 7 в. К р о м Ь того, 
находились въ построііісЬ: Воронежское шоссе — 275 в.. 
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К у р с к о - Х а р ь к о в с к о е — 309 в., К і е в с к о е — б о о в., К і е в о -
Б р е с т с к о е — 560 в., П с к о в о - Р и ж с к о е — 232 в., О р л о в с к о -
Б р я н с к о е — І 2 0 в., всего 2 .196 в., н п р о и з в о д и л и с ь изыска -
ііія д л я с о о р у ж е н і я д р у г и х ъ ш о с с е , на п р о т я ж е н і и 3 .300 в. 

Первые т е л е г р а ф ы в ъ Росс іи , оптическ іе , находившіеся 
в ъ завѣдываыіи Военнаго Министерства , по Д е п а р т а м е н т у 
В о е н н ы х ъ Поселеыій, б ы л и у ч р е ж д е н ы в ъ 1824 г., в ъ 
в и д ѣ опыта , м е ж д у С . - П е і е р б у р г о м ъ и Ш л и с с е л ь б у р г о м ъ , 
д л я передачи свѣдѣній о д в и ж е н і и судоходства п о Ла -
д о ж с к о м у каналу . Н о в ъ 1836 г. э т а лин ія была у п р а з д -
нена. В ъ 1833 г. состоялось В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣніе о б ъ 
у с т р о й с т в ѣ о п т и ч е с к а г о т е л е г р а ф а о т ъ С . -Петербурга д о 
К р о н ш т а д т а , к о т о р ы й и б ы л ъ з а к о н ч е н ъ в ъ 1834 г. З а -
тѣмъ в о е н н о е вѣдомство п р и с т у п и л о к ъ у с т р о й с т в у о п -
тическаго т е л е г р а ф а о т ъ С . - П е т е р б у р г а д о В а р ш а в ы . Лин ія 
эта , с о с т о я щ а я и з ъ 146 станц ій , была о к о н ч е н а к ъ 1846 г. 
О п т і і ч е с к і е т е л е г р а ф ы с т р о и л и с ь в ъ видѣ ш и р о к и х ъ ба-
н іенъ , съ враша іошимися сигналами на верху. В ъ ночное 
время сигналы п о д а в а л и с ь с}эонарялпі с ъ р е ф л е к т о р а м и . 
Т а к і е т е л е г р а ф ы с л у ж и л и и с к л ю ч и т е л ь н о н у ж д а м ъ пра-
вительства , и ч а с т н ы я лица не имѣлп права ими п о л ь -
з о в а т ь с я . Н е с о в е р ш е н с т в о п о д о б н ы х ъ о п т и ч е с к и х ъ те-
л е г р а ф о в ъ , не говоря у ж е о м е д л е н н о с т и передачи, оче-
в и д н о ; в ъ с и л ь н ы й д о ж д ь или т у м а н ъ с и г н а л ы с ъ т р у -
д о м ъ различались; кромѣ т о г о т е л е г р а ф и с т ы п о с т о я н н о 
сбивались в ъ с и г н а л ь н ы х ъ з н а к а х ъ 

Примѣненіе э л е к т р о м а г н и т а к ъ у с т р о й с т в у т е л е г р а ф а 
п р о и з в е л о п е р е в о р о т ъ в ъ э т о м ъ дѣлѣ. З а с л у г а изобрѣте-
н ія электромагпитнг. іхъ т е л е г р а ф о в ъ принадлежит! : , в ъ 
з н а ч и т е л ь н о й дгЬрѣ р у с с к о м у у ч е н о м у И І и л л и п г у . В ъ Россіп 
первый э л е к т р о м а г н и т н ы й т е л е г р а ф ъ , системы русскаго ж е 
у ч е н а г о Я к о б и , б ы л ъ п р о в е д е н ъ о т ъ З и м н я г о Д в о р ц а к ъ 
Г л а в н о м у Ш т а б у в ъ 1841 г. С ъ присоединсн іемъ телеграіф-
н о й части к ъ Глаііному Управлені іо Путей Сооб іцен ія и 
П у б л и ч ш , і х ъ З д а н і й , в ъ і8.]2 і^оду была ироведеиа іггорая 

' ) Л р х . М . Н. С . В с е і і о л д . о ч ч . н о ІѴЬд. ГГ. С . л а 25-л1;Т1С ц а р с т в о в а і і і я ІГМПР-

Г А Т О Р Л Н И К О Л А Я I. 
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телеграфная линія о т ъ Знмняго Дворца к ъ Главноупра-
в л я ю щ е м у Путями Сообщенія и Публичными Зданіями; 
въ 1843 году была устроена линія Царскосельская, а в ъ 
1846 г о д у начата линія С. - Петербургъ - Москва. Н о 
электромагнитные проводы, проложенные п о д ъ землею, 'jc-
ряли мало-по-малу свойство изоляціи . Т а к и м ъ образомъ 
в ъ н е п р о д о л ж и т е л ь н о м ъ времени передача д е п е ш ъ дѣла-
лась невозможною. С ъ появлен іемъ заграницею гуттаперчи 
на изолированіе п р о в о д о в ъ выписано было для опыта 
новыхъ п р о в о д н и к о в ъ на і о верстъ. Вслѣдъ затѣмъ, 
в ъ 1849 г о д у , посланы были и н ж е н е р ы п о д п о л к о в н и к ъ 
Людерсъ и штабсъ-капитанъ Гетшель для осмотра суще-
с т в у ю щ и х ъ за границею электромагнитныхъ т е л е г р а ф о в ъ . 
И н ж е н е р ы возвратились, привезя съ собою до 30 верстъ 
новыхъ проводниковъ , со всѣми необходимыми инстру-
ментами. Въ с к о р о м ъ времени подземная линія съ изоли-
рованными проводами была проведена о т ъ С.-Петербурга 
до К о л п и н о . Н о эта система подземныхъ проводовъ не 
оправдалась за границею; в ъ Россіи ж е она оказалась еще 
болѣе неудобной , в ъ виду промерзанія грунта. Вслѣдствіс 
э того была избрана новая система — н а р у ж н ы х ъ провод-
никовъ . С ъ этого времени (начала 50-хъ г о д о в ъ ) дѣло 
устройства в ъ Россіи телеграфовтэ получаетъ правильное 
развитіе. 

Въ 1854 году устроена первая воздушная , т. е. под-
вѣсная на столбахъ т е л е г р а ф н а я лннія между С.-Петер-
бургомъ и Варшавою, съ вѣтвью к ъ Прусской гранші,ѣ на 
Маріамполь. Эта линія была с о м к н у т а в ъ Варшавѣ съ 
устроенною прежде линіею вдоль Варшаво-Вѣнской ж е -
лѣзной дороги. 

Полптпческія обстоятельства потребовали соединенія 
телегра(Ізом7, п р и б р е ж н ы х ъ городовъ Балт ійскаго и Чер-
паго дюрсй, и к ъ і -му января 1855 года были соединены 
с ь С. -Петербургомъ: Ревелі,, Рига, Гсльсингс1)орсъ, Одесса , 
Н и к о л а е в ъ и Симферополь . На 5.077 верстъ протяжен ія 
было проведено 6.862 верстгіі т е л е г р а ф н ы х ъ проводовъ 
и устроено 65 телеграфныхъ станп,ій. Н ъ 1855 г. было 
издано Вьтсочлйшт; утвержденное 15 января «I Іоложсніе (j 
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пріемѣ и передачѣ т е л е г р а ф н ы х ъ д е п е ш ъ по электромаг-
нитнохму телеграфу». Это положеніе , в ош ед ш ее въ дѣ£і-
ствіе с ъ 15 апрѣля того ж е года, предоставило пользо-
ваться т е л е г р а ф н ы м ъ сообщен іемъ частнымъ лицамъ 

П з ъ сооруженій, исполыенныхъ в ъ э т о время в ъ Пе-
тербургѣ, особеннаго вниманія з а с л у ж и в а е т ъ постоянный, 
ньшѣ Николаевскій, м о с т ъ ч е р е з ъ р. Неву. По ВЫСОЧАЙШЕМУ 

повелѣнііо 6 ноября 1842 года б ы л ъ у ч р е ж д е н ъ д л я этой 
цѣли особый К о м и т е т ъ , на который, вмѣстѣ с ъ тѣмъ, 
было в о з л о ж е н о п устройство подземной трубы и буль-
вара на мѣстѣ Адлшралтейскаго канала. Предсѣдательство-
валъ въ Комитетѣ и н ж е н е р ъ генералъ-лейтенантъ Дестремъ; 
кромѣ него в ъ составъ К о м и т е т а входили: членъ Совѣта 
Гл. Управлснія ген.-м. Ц в и л и н г ъ , г.-м. Бульмерингъ , Вице-
Д и р е к т о р ъ Департамента Х о з я й с т в е н н ы х ъ Дѣлъ полков-
н п к ъ А'Іедвѣдевъ, ч л е п ъ К о м п с с і и проектовъ и смѣтъ полк . 
Волковъ ; затѣмъ С.-Петербургскій Уѣздный Предводитель 
Дворянства п С.-Петербургскій Городской Голова . Про-
пзводи'гелемъ работъ б ы л ъ назначенъ инженеръ-діаіоръ 
Кербедзъ^) . К ъ работамъ приступили в ъ 1843 году и 
21 ноября 1850 года мостъ былъ готовт, и о т к р ы т ъ 
для проѣзда п о д ъ наименованіемъ Благовѣщенскаго. 22 
е{эевраля 1 8 5 5 і - послѣдовало ВЫСОЧАЙШЕЕ повелѣніе, объ -
явленное в ъ приказѣ Главноуправляіопіаго Путями С о о б -
щенія и Публичными Зданіялш гр. Клейнмихеля , слѣдую-
u ia ro содержаыія: «ІГостоянный черезъ р. Неву в ъ С.-Пе-
тербургѣ Благовѣпіенскій мостъ, сооруженіе коего о к о л о 
цѣлаго столѣтія было предметомъ п р о е к т о в ъ неудобоис-
полниліыхъ, и который волею в ъ Б о з ѣ почивпіаго Г О С У -

ДАРЯ ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I , в ъ 1 8 4 3 і'. начатъ и личнымъ 
попечепіемъ Его И М П Е Р А Т О Р С К А Г О ВЕЛИЧЕСТВА в ъ 1 8 5 0 г. 
совершенно о к о н ч е н ъ , именовать Н и к о л а е в с к и м ъ мостомт^, 
въ память благодѣянія Августѣйпіаго Монарха жителям 'ь 
столипы'"')». При графѣ Клейнмихелѣ сооружалась на Невѣ 
I рапитная набережная, о к о н ч е н ъ О б в о д н ы й каналъ , по-

А р х . М. П . С . В с с п о д . о т ч . М-ря П . С . М е л ь н и к о в а 1 8 6 2 — 1 8 6 9 гг. 
А р х . М. п . е . , д Ь л о ОсоС). К а п п . № . N 5 35 — 54 , 1 8 4 2 г. 
Т о ж е , л і . л о О с о б . К а и ц . № 2 6 , 1 8 5 5 г. 
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строены мосты Аничков'ь и Египетскій, а также устроеыъ 
Петровскірі паркъ и часть Алексаыдровскаго. В ь Москвѣ 
былъ оконченъ водопроводъ, снабжающій Москву во-
дою изъ Мытиіценскихъ ключей. 

Въ годъ кончины ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I, 1 5 октября, 
графъ Клейнмихель былъ уволенъ по болѣзнп о т ъ дол-
жности, съ назначеніемъ членомъ Государственнаго Совѣта 
и съ оставленіемъ в ъ званіи генералъ-адъютанта, Исправ-
ляюіцимъ должность Главноуправляющаго Путями Сооб-
іценія и Публичными Зданіями тѣмъ же указомъ былъ 
назначенъ сенаторъ генералъ-лейтенантъ Чевкинъ , утвер-
жденный въ этой должности I января 1856 г. 



X L 

Приетупъ къ сооруженію большой еѣти желѣзныхъ 
дорогъ въ Имперіи и дѣятѳльность вѣдометва при 

Главноуправляющемъ К. В. Чевкинѣ. 

Г е н е р я л ъ - а д ъ ю т а н т ъ К - В . Ч е в к и н ъ . — Р ѣ ш е і і і е п р а в и т е л ь с т в а о п р и в л е ч е п і и ч а с т -
н ы х ъ к а п и т а л и с т о в ъ к ъ п о с т р о й к ѣ ж е л Ь з н ы х ъ д о р о п . . — У ч р е ж д е и і е Г л а в н а г о 
О б щ е с т в а Р о с с і й с к и х ъ ж е л Ь з н ы х ъ д о р о г ъ . — П р о с к т ъ п е р в о й сѣти ж е л Ь з н ы х ь 
д о р о г ъ в ъ И м п е р і и . — О р г а н и з а ц і я Г л а в н а г о О б щ е с т в а и п е р в о н а ч а л ь н а я д ѣ я т е л і . -
н о с т ь е г о . — В о з н и к п о в е и і е д р у г и х ъ частныхт , о б щ е с т в ъ д л я п о с т р о й к и и э к с п л о а -
т а д і и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ в ъ Р о с с і и . — « Г л а в н ы й К о м и т е п , ж е л ѣ з п ь г х ъ д о р о г ъ » . — 
П о с т р о й к а п о в ы х ъ ш о с с е . — П р и е т у п ъ к ъ с о о р у ж е н і і о і і а р а л л е л ь и а г о Л а д о ж с к а г о 
к а п а л а . — З а м ѣ ч а т е л ь н ы я р а б о т ы и с о о р у ж е и і я , и с п о л п е и н ы я в ѣ д о м с т в о л і ъ П у т е й 
С о о б п і е н і я п р и Г л а в н о у п р а в л я ю щ е м ъ г е н е р а л ѣ К . В. Ч е в к и н ѣ . — П р е о б р а з о в а м і е 

И н с т и т у т а . 

Г е н е р а л ъ - а д ъ ю т а н т ъ К о н с т а н т н ы ъ Владиміровичъ 
Чсвкннъ , в ъ продолжеыіе своей с л и ш к о м ъ двадцатипятп-
лѣтней с л у ж б ы , д о назначепія на д о л ж н о с т ь Главноупран-
ляюпіаго Путями Сообиденія и Публичными Зданіями не 
р а з ъ о б р а щ а л ъ на себя вниманіе ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I , 

к а к ъ энергичный и высокообразованный дѣятсль. 
С л у ж б у свою о н ъ н а ч а л ъ 1827 г. при топогра(}шчс-

ском'і> восниомъ Д е п о и в ъ т о м ъ ж е г о д у находился в'ь 
д+>йствуюпіей арміп, въ походѣ противъ персовъ . Н г, слѣ-
д у ю щ с м ъ 1828 г. участвовал 'ь в ъ походѣ противъ т у р о к ъ , 
причемъ за блестяпі.уіо храбрость, вьп^азанную при псрс-
правѣ, 27 мая, черезъ Д у н а й у Сатуікзва, в ъ т о т ъ ж е д е т . 

Г е н . - л е й т . Ч е в к и н ь б ы л і . п о ж а л о в а н ъ з в а н і е м ъ г е п е р а л ь - а д ы о т а п т а 15 агір. 
1 8 5 6 г о д а . 



И М П Е Р А Т О Р Ъ А Л Е К С А Н Д Р Ъ I I . 

А. И, ВИЛЬКОРГЪ C.n.t. МкЩ. 1ft. 



107 

был7> ГосудлРЕмъ лнчно п о ж а л о в а н ъ ф л и г е л ь - а д ъ ю т а н -
томъ. В ъ 1 8 3 0 г о д у , п о ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію, Ч е в -
к и н ъ б ы л ъ о т п р а в л е н ъ с ъ о с о б ы м ъ п о р у ч е н і е м ъ за гра-
ницу , с ъ прпчислен іемъ к ъ р у с с к о м у посольству в ъ Па-
рижѣ. В ъ 1831 г о д у о н ъ б ы л ъ в ы з в а н ъ и з ъ П а р и ж а и 
назначен!:, в ъ дѣйствуюиіую армію генералъ - ф е л ь д м а р -
ш а л а г р а ф а Д и б и ч а З а б а л к а н с к а г о . Ч е в к и н ъ участвовалъ 
в ъ ш т у р м ѣ Варніавы, за что б ы л ъ н а г р а ж д е н ъ ч и н о м ъ 
генералъ-маіора . П о в о з в р а ш е н і и и з ъ п о л ь с к о й кампаніи 
о н ъ снова б ы л ъ о т к о м а н д и р о в а н ъ в ъ П а р и ж ъ , п о о с о б о м у 
поручен ію И М П Е Р А Т О Р А . 

Возвратясь и з ъ Парилка в ъ исходѣ 1832 года , о н ъ б ы л ъ 
отправленъ с ъ В Ы С О Ч А Й Ш И М Ъ п о р у ч е п і е м ъ в ъ Г р у з і ю . По 
возвра іценіи и з ъ Груз іи генералъ Ч е в к и н ъ б ы л ъ назна -
ченъ начальникомт> н о в о о б р а з о в а н н а г о ш т а б а К о р п у с а 
Г о р н ы х ъ И н ж е п е р о в ъ . 

В ъ э т о й д о л ж н о с т и о н ъ не р а з ъ с о в е р ш а л ъ поѣздки 
п о Россіи д л я о з н а к о м л е н і я с ъ г о р н ы м ъ дѣломъ, и в ъ 
1836 г. б ы л ъ о т п р а в л е н ъ за г р а н и ц у д л я спеціальнаго 
п з у ч е н і я г о р н о з а в о д с к о й п р о м ы ш л е н н о с т и . В ъ 1840 году , 
по представленію Г л а в н о у п р а в л я ю ш а г о П у т я м и С о о б ш е -
нія, о н ъ б ы л ъ о т п р а в л е н ъ за границу для осмотра ж е -
лѣзныхт:. д о р о г ъ . При у ч р е ж д е н і и К о м и т е т а п о сооруже-
нііо С . -Петербурго -Московской ж е л ѣ з н о й д о р о г и генералъ 
Ч е в к и н ъ б ы л ъ н а з н а ч е н ъ ч л е н о м ъ Ко.митета . 

С ъ этого времени К . В. Ч е в к и н ъ с о в е р ш а л ъ частыя 
поѣздки по Росс іи для осмотра с т р о ю ш и х с я ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ и г о р н ы х ъ з а в о д о в ъ , п р а к т и ч е с к и з н а к о м я с ь со 
ізсЬми сторонадш ж с л ѣ з н о д о р о ж н а г о дѣла в ъ Росс іи 

К о времени назначенія генерала Ч е в к и н а сознаніе о 
н е о б х о д и м о с т и с о о р у ж е н і я цѣлой сѣти ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о п , 
укр 'Ьпилось, к а к ъ в ъ п р а в и т е л ь с т в е н н ы х ъ с ф е р а х ъ , гакъ и 
среди о б щ е с т в а . Крі. імская калшапія я р к о указала недо-
с т а т о к ъ путей сообніепія . Ш и р о к о е развит іе желѣзподо-
р о ж п о й сѣтп признавалось н а с т о я т е л ь н о ю п о т р е б н о с т ь ю . 

Л р х и и ъ М. п . с . Л ѣ л о о с о б е н . К а п ц . Г л а в н о у п р . 1 8 5 5 г. , № 2 5 5 , « о б ъ утв. 
ис і іран , д . Гл. II. С . и И. З д . г е і і . - л е й т . Ч е и к и і і а Г л а в і ю у і і р а и л я ю і ц и м ъ и . 
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НО вмѣстѣ с ъ тѣмъ господствовало убѣжденіе в ъ невоз -
можности вести п о д о б н ы й операціи за счетъ казны. К ъ 
толіу ж е и ликвидація воснныхъ расходовъ требовала огром-
ныхъ средствъ. В ъ виду этого Правительство признало 
необходимымъ привлечь к ъ дѣлу иностранные капиталы. 

На разсмогрѣніс Правительства поступило по э т о м у 
предмету много предложеній о т ъ заграничныхъ капита-
листовъ . По обсужденіп всѣхъ этихъ предложеній , Коми-
т е т ъ Министровъ остановился на прсдложспіи соединен-
наго общества банкировъ Петербурга , Варшавг.і, Лондона , 
Амстердама и, в ъ особенности, Парилча. Этому обпі.еству 
п о д ъ наименованіемъ «Главное Обиіество Россіріскихъ 
желѣзныхъ дорогъ» была предоставлена конпесс ія на 
сооруженіе первыхъ четырехъ тысячъ верстъ жслѣзныхъ 
дорогъ в ъ Россіи 26 января 1857 года послѣдовалъ 
Высочлйшій у к а з ъ слѣдующаго содержанія: 

«Въ неослабномъ попеченіи о благѣ столь близкаго 
сердпу Нашему Отечества, Мы давно сознали, что обиль-
ное дараіми природы, но раздѣленное огромными простран-
ствами, оно н у ж д а е т с я особенно в ъ у д о б н ы х ъ сообще-
ніяхъ. 

«Сознаніе э то вяше утвердилось среди личныхъ за-
нятій, в о з л о ж е н н ы х ъ на Насъ еще съ 1842 года б л а ж е н -
ныя памяти Р о д и г е л е м ъ Н а ш и м ъ , по^ Предсѣдателгзству 
Комитета желѣзныхъ д о р о г ъ , в ъ к о е м ъ о б с у ж д е н ы со-
оруженіе С. -Петербурго-Московской желѣзной дороги 
и разныя предположенія по д р у г и м ъ п у т я м ъ сего рода. 

«Самое сооруженіе этой дороги, столь справедливо 
называемой нынѣ «Николаевскою», выразило еще осяза-
тельнѣе всю п о л ь з у для Нашей родины сего новаго спо-
соба сообщенія , всю необходимость его, к а к ъ для мир-
наго, т а к ъ и для военнаго времени, и желѣзныя дороги, 
в ъ надобности к о и х ъ были у многихъ сОіМнѣнія еще за 
і о лѣтъ, признаны нынѣ всѣми сословіямп пеобходп-
мостью для Имперіи и содѣлались потребностью народ-
ною, желаніемТі о б щ и м ъ , настоятельным'ь. 

') Арх. М. п . с . Дѣло № 257, I8S7 Г. 
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«Въ сслп> глубокомъ убѣждснііі Мы вслѣдъ за пер-
вымъ прскращеиіемъ военныхъ дѣйствій повслѣлп озабо-
•]пться о средствахъ к ъ лучшему удовлетворснію этой 
неотлол^ной потребности. Внимательное обсужденіе дока-
зало, что для удобства и скорости лучше обратиться, 
по прим-1>ру всѣхъ другихъ странъ, предпочтительно к ъ 
промышленности частной, к а к ъ отечественной, т а к ъ и 
иностранной; к ъ послѣдней и в ъ томъ вниманіи, чтобы 
воспользоваться значительною опытностью, пріобрѣтенною 
при устройствѣ многихъ тысячъ верстъ желѣзныхь до-
рогъ на Западѣ Европы. 

«На сихъ началахъ вызваны, сдѣланы, соображены 
разныя предложенія, и, по надлежаніемъ разсмоіріініи 
д Ьла в ъ Комитетѣ Министровъ и обсужденіи ими онаго 
въ личномъ присутствии Нашемъ, признаны единогласно 
лучшими и Нами утверждены условія, предложенный 
О б щ е с т в о м ъ капиталистовъ русских'ь и иностранныхъ, 
ізо главѣ к о и х ъ н а ш ъ банкиръ баронъ Штпглипъ . 

«Условіялш СИЛП1 О б щ е с т в о это обязуется: на свой 
счстъ и страхъ устроить в ъ теченіе і о лѣтъ и п о т о м ь 
содержать в ъ теченіе 85 лѣтъ у к а з а н н у ю ему сѣть около 
4 . 0 0 0 верстъ желѣзныхъ дорогъ, съ однимъ лишь руча-
тельствомъ Правительства за вырученіе 5°/о съ опредѣ-
ленныхъ на сооруженіе суіммъ, и съ тѣмъ, что, по мино-
ваніп означенныхъ сроковъ, вся сѣть обраишется безплатно 
в ъ принадлежность казны. 

На этихъ основаиіяхъ Правительство, избѣгая необхо-
димости пожертвованій значительныхъ и неотложныхъ, 
в о з м о ж е т ъ силою одного лишь довѣрія к ъ с і р о г о й точ-
ности, съ коею постоянно, даже среди т я ж к и х ъ г о д о в ъ 
отечествеипыхъ войнт,, оно выполняло свои долговыя 
обязанности—достигнуть сооруженія первой сѣти желѣз-
НЫХ'Ь д о р о г ъ русских!.. 

«Сѣть эта б у д е т ъ простираться о т ъ С.-Петербурга до 
Варшавы и Прусской границы, о г ь Москвы до Н и ж н я г о -
Новгорода, о т ъ Москвы черезъ Низові>е Днѣпра до Ѳео-
досіи и о т ъ Курска или Орла черезъ Д і ш а б у р г ъ до .Яи-
бавы,—и такимъ образомъ непрерывным!, черезъ 26 гу-
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берній желѣзнымъ путелп, соединятся взаимно: три сто-
лицы, главныя судоходныя рѣки наши, средоточіе нашихъ 
избытковъ и два порта на Черномъ и Балтійскомъ моряхъ, 
почти весь годъ доступные; облегчится симъ образомъ 
вывозъ заграничный, обезпечится провозъ и продоволь-
ствіе внутреннее». 

Т а к и м ъ образомъ было приступлено к ъ сооруженііо 
первой сѣти желѣзныхъ дорогъ в ъ Россіи. Цснтромъ 
распорядительной дѣятельности Главнаго Общества являл-
ся учрежденный в ъ Парижѣ Комитетъ, а для завѣдыва-
нія дѣлами въ Петсрбургѣ былъ учрежденъ Совѣтъ изъ 
2о членовъ, изъ коихъ половина русскихъ. Ближайшее 
распоряженіе дѣломъ было поручено французскому инже-
неру Колиньонъ (Collignon), съ званіемъ главнаго директора. 

Капиталъ Общества былъ опредѣленъ въ 275 мил. р. 
серсбромъ, должеиствуюшихъ образоваться отъ постепеіі-
пяго выпуска акцій и облигацій. Обіцествомъ было вы-
пушено акцій на 75 лпм. рублей, которыя всѣ были ра-
зобраны 

Во главѣ всѣхъ изысканій и сооруженій были постав-
лены французскіе инженеры. Дѣла Общества пошли край-
не иеуспѣшно. На другой ж е годъ по открытіп дѣйствій 
Общества собранный на акціи капиталъ въ 75 мил. былъ 
издержанъ и представилась необходимость выпустить об-
лигацій на 35 ліил. рублей. Въ і 8 6 і году сдѣлалось оче-
виднымъ, что капиталовъ, собранныхъ за вьшуигенныя 
Обшествомъ бумаги, далеко недостаточно даже на окоіі-
чаніе двухъ начатыхъ постройкою дорогъ, а паденіе цѣи-
ностей акцій и облигацій Общества отнима.іо всякую на-
дежду на возможность выпуска новыхъ бумагъ. 

Т а к и м ъ образомъ Главное Опіество оказалось несо-
стоятельнымъ окончить первую сѣть желѣзныхъ дорогъ 
въ Россіи, устройство которой приняло на себя. По-
стройка Нижегородской лииіи между тѣмъ продюлжалась, 
такъ что 14-го іюня і 8 6 і года было открыто движеніе на 
участк'Ь Москва—Владиміръ 

Л р х и в ъ Министерства П у т е й С о о б і п е і і і я . Д ѣ л о № 237 , 1857 г. 
' ) Архнвъ Министерств . ! Путей С о о б и і с н і я . Д ѣ л а Д . Ж . Д . № 30, і 8 6 і г., и 

№ 105, I 8 6 0 Г. 
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В ъ виду почти явной несостоятельности Общества , 
у с т а в ъ его б ы л ъ измѣненъ. О б щ е с т в о было освобождено 
о т ъ обязательства сооруженія к а к ъ Ю ж н о й , т а к ъ и Ли-
бавской линій; изысканія, работы и матеріалы на Одесской 
линіи, стоившіе О б щ е с т в у 4 .000 .000 руб., переданы Пра-
вительству, в ъ уплату і 8 мил. за Варшавскую дорогу , а 
на довершеніе д в у х ъ линій Правительство даровало О б -
ихеству пособіе в ъ 28 мил. руб. серебромъ. Парижскій 
Комитетъ б ы л ъ упраздненъ , в ъ Совѣтъ О б щ е с т в а назна-
чено четыре члена о т ъ Правительства (3 о т ъ вѣдомства 
Путей С о о б щ е н і я и і о т ъ Министерства Финансовъ) , а 
число членовъ о т ъ акціонеровъ уменьшено д о і о - ти . 
Уставъ э т о т ъ , по соглашеніи съ уполномоченными пред-
ставителями Общества , б ы л ъ Высочлйшк у т в е р ж д е н ъ по 
положен ію Комитета Министровъ 3 ноября і 8 6 і года. 

В ъ 1862 году состоялось открытіе обѣихъ, сданныхъ 
:)ТОіму Обпіеству , лпній: С . -Петербурго-Варшавской п 
Московско-Нижегородской . 

В ъ г о д ъ образованія Главна іо О б щ е с т в а Россійскпхъ 
желѣзныхъ д о р о г ъ нѣсколько польскихъ и гермаискихъ 
капиталпстовъ приняли на себя эксплоатацію, в ъ теченіе 
75 лѣтъ, Варшаво-Вѣнской желѣзной дороги ,—не т о л ь к о 
б е з ъ правительственнаго ручательства за доходность этого 
ііредпріятія, но с ъ слѣдуіопшми обязательствами псредъ 
Правительствомъ: і ) уплачивать вт^ к а з н у ежегодно , в ъ 
первыя пять лѣтъ по 200.000 руб. , во вторыя пять лѣтъ— 
225 .000 руб., а в ъ остальные годы — 250.000 руб. и 2) 
построить и эксплоатировать на свой счетъ и страх'ь, но 
съ гарантіеіо Правигельствомь дохода, желѣзную дорогу 
о т ъ Ловича к ъ Бромбергу , до Прусской гранищл. 

В ъ слѣдуют,емъ 1858 году третье О б щ е с т в о ино-
страпныхъ и мѣстныхъ к а п и т а л и с т о в ъ приняло на себя по-
стройку желѣзпой дороги между Ри гою и Динабургомъ . 

В ъ т о м ъ ж е году б а р о п ъ Ш т и г л и ц ъ построплъ , своими 
средствами, /келѣзпую дорогу м е ж д у С. -Псгербургомі , и 
П е т е р г о ф о м ъ , съ вѣтвью к ъ Красному Селу . В ь слѣдую-
піем'ь году образовались два обпісства, исключительно и з ъ 
русскихъ капиталистов! . , принявшія на себя п о с т р о й к у 
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д в у х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ дорогъ : о т ъ Москв ы д о Сергеева по-
сада и о т ъ Москвы д о Рязани 

Всѣхъ ^келѣзныхъ д о р о г ъ , о т к р ы т ы х ъ д л я движенія 
за время управлеыія генерала Чевкина , было 2.123 

Высшее р у к о в о д с т в о сооруженіеліъ желѣзныхъ д о р о г ъ 
по п р е ж н е м у оставалось в о з л о ж е н н ы м ъ на особый К о м и -
тетъ , коему 21 -го іюня 1856 года было присвоено наиме-
нованіе «Главный К о м и т е т ъ ж е л ѣ з н ы х ъ дорогъ» . Пред-
сѣдателемъ б ы л ъ назначенъ канцлеръ г р а ф ъ О р л о в ъ 

Кродіѣ сооружснія ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ линій, за т о т ъ 
ж е пер іодъ времени были сооружены новыя шоссе: І Ісково-
Р и ж с к о е , Орловско -Брянское , К іевское , К у р с к о - Х а р ь к о в -
ское. Симферопольское , В о р о н е ж с к о е и нѣсколько д р у г и х ъ . 

І І з ъ водяныхъ сообіценій наиболѣе заілѣчатсльнымъ 
является предпринятое сооружен іе параллельнаго старому, 
новаго Л а д о ж с к а г о канала . П р е ж н і й капалъ , устроенный 
не в ъ о д и н а к о в у ю вездѣ ш и р и н у и г л у б і ш у , со шліозадиі 
при входѣ в ъ него и з ъ Волхова и при выходѣ в ъ Неву, 
недостаточно у д о в л е т в о р я л ъ п о с т о я н н о усиливаюшемуся 
судоходству к ъ столицѣ. 

В ъ в и д у этого составленъ б ы л ъ п р о е к т ъ новаго, от-
крытаго , б е з ъ ш л ю з о в ъ , канала. К у п с ч е с і в о вызвалось 
для устройства этого канала вносить дополніггельный 
'/2°/о с б о р ъ с ъ цѣнности и д у и ш х ъ черезъ к а н а л ъ гру-
зовъ . 2 6 января І 8 6 І года б ы л ъ В Ы С О Ч А Й Ш Е у ч р е ж д е н ъ 
К о м и т е т ъ п о у с і р о й с т в у Л а д о ж с к а г о канала, п о д ъ преді,-
сѣдательствомъ ген.-м. Н. И. Богдановича . Членами этого 
К о м и т е т а состояли: ген.-ліаіоръ Т о л с т о й и п о л к о в н и к ъ К а з -
наковъ ; производителемъ р а б о т ъ б ы л ъ назначенъ подпол-
к о в н и к ъ Стабровскій. К р о м ѣ того, в ъ составѣ Комитета 
б ы л ъ депутата , о т ъ купечества, к у п е ц ъ і гильдіи Струп-
н и к о в ъ 

А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б ш е н і я , д ѣ л а № 9 7 , 1 8 5 9 г., и К а і і ц с л я р і і і 
Г л а в н о у п р а в л . № 2 5 8 , 1 8 5 8 г . 

") А р х и в ъ М и н и с т е р с т в а П у т е і і С о о б щ е н і я . І к е п о д . д о к л . Г л а в н о у п р а в л . 2 о - г о 
і ю н я 1 8 5 6 г . № 2 8 6 . Л Ь л о О с о б е н . К а н ц . Гл . И . С . и П . З д . № і 6 8 , 1 8 5 6 г. ( о н а -
и м е і і о в а н і и Г л а в н а г о К о м и т е т а ж е л ѣ з п . д о р о г ъ ) . 

А р х . М. П . е . , д ѣ л о О с о б е н . К а п ц . № 6 , 1 8 6 2 г. 
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К ъ этому времени относится нѣсколько замѣчательныхъ 
сооруженій в ъ Петербургѣ, исполненныхъ п о д ъ руковод-
ствомъ или при главномъ участіи вѣдомства Путей 
Сообщенія . 

Въ 1854 году было замѣчено покривленіе креста на 
шпицѣ н а д ъ соборомъ Петра и Павла в ъ С.-Петербург-
ской крѣпости и качаніе самаго ш п и ц а . Инженерный Де-
партаментъ Военнаго Министерства, о б ъ я в и в ъ конкурсъ 
на составленіе проекта для снятія со шпица , ангела съ 
крестомъ и для осмотра самаго ш п и ц а , избралъ п р о е к т ъ 
военнаго инженеръ-капитана Паукера, которымъ и были 
построены лѣса в о к р у г ъ ш п и ц а в ъ 1855 году. 

По осмотрѣ шпица тремя комиссіями оказалось, что 
деревянный остовъ его началъ гнить вслѣдствіе дурной 
п о к р ы ш к и и что прочность ш п и ц а не м о ж е т ъ быть обез-
печена никакими исправленіями. Вслѣдствіе этого было 
признано необходимымъ безотлагательно перестроить са-
мый ш п и ц ъ . Д л я исполненія этой работы потребовалось 
перестроить и лѣса, которыя, по условіямъ конкурса, опи-
рались на ш п и ц ъ и, слѣдовательно, по разборкѣ ш п и ц а , ' 
не представляли бы достаточнаго сопротивленія вѣтру. 
Проектъ новаго шпица и работы по сооруженію были 
исполнены и н ж е н е р о м ъ путей собшенія п о л к о в н и к о м ъ 
Д. И. Ж у р а в с к и м ъ . Работы были успѣшно закончены и 
соборъ освященъ 30 ноября 1858 года. Новый ш п и ц ъ 
сдѣланъ и з ъ желѣза, на Воткинскомъ заводѣ, и покрытъ 
мѣдными позолоченными листами. Высота колокольни 
300 ф у т о в ъ 

В ъ 1856 году, по проекту архитектора Монферрана, 
начато было сооруженіе памятника ИМПЕРАТОРУ Н И К О Л А Ю I, 
п о д ъ вѣдѣніемъ Управлявшаго Удѣлами графа Л. А. Пе-
ровскаго. П о смерти гр. Перовскаго, въ ноябрѣ того ж е 
года, завѣдываніс э т и м ъ сооруженіемъ было в о з л о ж е н о 
на Главноуправляющаго Путями Сообщснія и Публичными 
Зданіялш, генералъ-адъютанта Чевкина Распоряженіе 

' ) А р х . М. п . е . , д ѣ л о О с о б е й . Кянц., № і, 1 8 5 6 г. 

=) Т о ж е № 3, 1 8 5 7 г. 



114 

работами, по о іерти Монферрана, было поручено инженеру 
путей сообщенія nojjKOBHUKy Евреинову. Модель конной 
статуи Императора изготовлена профессоромъ барономъ 
К л о д т о м ъ ; модели трехъ барельефовъ — професоромъ 
Рамазановьшъ; модели четвертаго барельефа и эмблема-
тическихъ фигуръ , т р о ф е е в ъ и орнаментовъ — академи-
к о м ъ Залеманомъ. О т л и в к а конной статуи и двухъ ба-
рельефовъ исполнена барономъ К л о д т о м ъ ; отливка всѣхъ 
прочихъ бронзовыхъ частей памятника — С.-Петербург-
скимъ Гальваническимъ, бывшимъ Его Высочества Герцога 
Лейхтенбергскаго, заводомъ. Бее сооруженіе окончено в ъ 
теченіе менѣе 3-хъ лѣтъ. Высота памятника 22 аршина. 
Открытіе его послѣдовало 25 іюня 1859 года. 

По случаю исполнявшагося в ъ 1862 году тысячелѣтія 
историческаго существованія Россіи, в ъ I 8 6 0 году б ы л ъ 
объявленъ конкурсъ на проектъ памятника. И з ъ числа 
5 2 соискателей Совѣтъ ИМПЕРАТОРСКОЙ Академіи Худо-
жествъ удостоилъ 1-й преміи академика Микѣшина, 
проектъ котораго, исправленный согласно указаніямъ 
Госудлря, былъ удостоенъ окончательнаго одобренія. 
Проектъ пьедесталя составленъ профессоромъ Боссе. 
Мѣстомъ для постановки памятника избрана площадь въ 
Новгородскомъ Кремлѣ, передъ Софійскимъ соборомъ. 
Лѣтомъ I 8 6 0 года, по расчисткѣ мѣста для памятника, 
былъ приготовленъ для него фундаментъ , возведены вре-
менныя постройки и доставлены, Л а д о ж с к и м ъ озеромъ 
и Волховомъ, глыбы сердобольскаго гранита. Въ маѣ 
і 8 6 і года происходила закладка памятника. 

Предположенные первоначально шесть отдѣльныхъ 
барельефовъ на пьедесталѣ памятника были замѣнены 
однимъ сплошнымъ горсльефомъ, модели котораго и з ъ 
109 ф и г у р ъ были изготовлены, подъ руководствомъ 
Микѣшина, художниками: Лаверсцкимъ, ПІредеромъ и 
Чижовымъ. Памятникъ э т о т ъ открытъ і августа 1862 г. ')• 

При генералѣ Чевкинѣ былъ преобразованъ Институтъ 
Инженеровъ Путей Сообш.енія. Генералъ Чевкинъ, бьшшій 

' ) А р х . М. п . с . д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № і , і 8 б о г. 
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I I лѣтъ начальникомъ Штаба Корпуса горныхъ и н ж е н е -
ровъ, близко знакомый съ дѣломъ спеціальнаго образо-
ванія, съ первыхъ ж е дней своего управленія вѣдомствомъ, 
счелъ н у ж н ы м ъ , по возможности , расширить тѣсныя рамки, 
в ъ которыхъ это дѣло было поставлено, и открыть болѣе 
широкій д о с т у п ъ в ъ И н с т и т у т ъ . 

7 іюня 1 8 5 6 года были В Ы С О Ч А Й Ш Е утверждены 
правила для лицъ , ж е л а ю ш и х ъ прямо держать выпускной 
экзаменъ в ъ Институтѣ К о р п у с а Инженеровъ Путей Сооб-
щенія. На основаніи этихъ правилъ желаіощій держать 
э к з а м е н ъ б ы л ъ обязанъ, кромѣ д о к у м е н т о в ъ о ііроисхо-
жденіи , представить д и п л о м ъ или свидѣтельство и з ъ за-
веденія, в ъ к о т о р о м ъ прежде воспитывался, и образцы 
его собственныхъ т р у д о в ъ по строительному искусству , 
архитектурѣ и практической механикѣ, съ н а д л е ж а щ и м ъ 
удостовѣреніемъ преподавателя, п о д ъ руководствомъ кото -
раго труды были исполнены. Дозволено допускать к ъ 
экзамену в ъ И н с т и т у т ъ л и ц ъ недворянскаго происхожде-
нія, если они окончили с ъ о т л и ч н ы м ъ успѣхомъ полный 
к у р с ъ н а у к ъ в ъ учебныхъ заведеніяхъ перваго разряда. 
Прошенія со всѣми приложеніями, по разсмотрѣніи въ кон-
ференціи Института , поступали на окончательное разрѣ-
шеніе Главноуправляющаго . Получившіе дозволеніе дер-
жать выпускной экзаменъ могли посѣщать лекціи и поль-
зоваться учебными пособіями Института . 

Это распоряженіе к а к ъ бы возвращало РІнститутъ к ъ 
его первоначальному назначенію—не быть воспитательнымъ 
завсденіемъ, слѣдовавшимъ, во всѣхъ своихъ дѣйствіяхъ, 
примѣру военно-учебныхъ заведеній, а с л у ж и т ь само-
стоятельнымъ учрежденіемъ для спеціальнаго образованія 
инженеровъ путей сообш;енія 

ВысочАЙшимъ повелѣніемъ, гіослѣдовавшимъ 19-го 
февраля 1859 года, возрастъ для пріема въ Институтъ 
опредѣленъ отъ 14 до 19 лѣтъ, и, затѣмъ, два нисшіе 
класса обпіаго курса были упразднены 

О А р х . М. п . е . , д ѣ л о 2 о т д . Ш т . К о р п . П . С . № 56 , 1 8 5 6 г . 
=) Т о ж е , № 4 7 1 , 1 8 5 8 г. 
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Первый Министръ Путей Сообщенія П. П. Мельни-
ковъ и реорганизація центральныхъ учрежденій 

вѣдометва по положенію 1865 г. 

Г е н е р а д ъ - л е й т е н а н т ъ П. П. М е л ь н и к о в ъ . — К р у г ъ д ѣ я т е л ь н о с т и и о р г а н и з а ц і я вѣ-
д о м с т в а П у т е й С о о б щ е н і я п р и н а з н а ч е н і и ГГ. П. М е л ь н и к о в а Г л а в н о у п р а в л я ю -
щ и м ъ . — П е р е д а ч а г р а ж д а н с к о - с т р о и т е л ь н о й части и т е л е г р а ф н а г о у п р а в л е н і я в ъ 
в ѣ д ѣ н і е М и н и с т е р с т в а В н у т р е н н и х ъ Д ѣ л ъ . — П е р е и м е н о в а н і е Г л а в н а г о У п р а в л е н і я 
в ъ М и н и с т е р с т в о П у т е й С о о б щ е н і я . — Н е д о с т а т к и с у щ е с т в о в а в ш и х ъ у ч р е ж д е н і й . — 
О с н о в н ы я н а ч а л а п р е о б р а з о в а н і я и х ъ . — П о л о ж е н і е 1865 г о д а . — П р е о б р а з о в а н і я 

п о у ч е б н о й части и в о з н и к н о в е н і е ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ у ч и л и щ ъ . 

I I октября 1862 года генералъ-адъютантъ Чевкинъ 
былъ уволенъ отъ должности Главноуправляющаго Путями 
Сообщенія и Публичными Зданіями, съ оставленіемъ во 
всѣхъ прочихъ д о л ж н о с т я х ъ и съ назначенісмъ членомъ 
Государственнаго Совѣта, причемъ въ рескриптѣ, даы-
номъ на его имя, ГОСУДАРЬ выразилъ ему ВЫСОЧАЙШУЮ 

благодарность за понесенные труды. Исправляіоиіпмъ 
ДОЛЖНОСТЬ Главноуправляющаго Путями Сообщенія и Пу-
бличными Зданіями былъ назначенъ генералъ-лейтенантъ 
Мельниковъ. 

Павелъ Петрович!^ Мельниковъ всю свою служебную 
дѣятельность посвятилъ вѣдомству путей сообщенія. Полу-
чивъ первоначальное образованіс в ъ Строительномъ учи-
липіѣ, о н ъ за свои блестящіе успѣхи былъ переведенъ 
въ Институтъ Инженеровъ, для пополненія образованія. 

По окончаніи курса въ Ипститутѣ, Мсльннковъ, помимо 
своей службы и чтенія лекцій въ Ипститутѣ горныхъ инже-
неровъ, Артиллерійскомъ училипгЬ и Институтѣ Инжеие-



п. п. М Е Л Ь Н И К О В Ъ 
М и н и с т р ъ П у т е й С о о б щ е н ! я. 

1862—1869. 

ТИПі. А. и. ВИЛЬбО^ГѴ С.П.Б. M»Ul. 19. 
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ровъ Путей Сообщенія не разъ получалъ особыя коман-
дировки. Т а к ъ , в ъ 1838 г. о н ъ б ы л ъ п о с л а н ъ для озна-
комленія со всѣмп усовершенствованіями техники и 
в ъ 1839 г. — для спеціальнаго изученія ж е л ѣ з н о д о р о ж -
ыаго дѣла и пароходныхъ сообщеній в ъ Америкѣ. 

П о возвраіценіи изъ - за границы, П. П. Мсльниковъ 
по В Ы С О Ч А Й Ш Е М У повелѣнііо былъ назначенъ начальникомъ 
р а б о т ъ Сѣверной Дирекц іи по постройкѣ С.-Петербурго-
Московской желѣзной дороги. Въ 1844 г о д у П. П. Мель-
н и к о в ъ представилъ п р о е к т ъ первой сѣти желѣзныхъ 
д о р о г ъ . П р о е к т ъ э т о т ъ б ы л ъ тогда отклоненъ , но полу-
ч-илъ осуществленіе , с ъ нѣкоторыми измѣненіями, зна-
чительно позднѣе*). 

При назначеніи генералъ-лейтенанта Мельникова, Глав-
ное Управленіе П у т е й Сообщенія и Публичныхъ Зданій 
имѣло в ъ своемъ вѣдѣніи: водяныя и сухопутныя сооб-
іценія, желѣзныя дороги , г р а ж д а н с к у ю строительно-дорож-
н у ю часть, телеграфы и особыя сооруженія , находившіяся 
в ъ завѣдываніи Департамента Искусственныхъ Д'клъ: 
Исаакіевскій с о б о р ъ в ъ С.-Петербургѣ, храмъ Христа 
Спасителя в ъ Москвѣ, Николаевскій черезъ р. Неву м о с т ъ 
и нѣкоторые находившіеся в ъ постройкѣ коммерческіе 
порты Балтійскіе и Новороссійскіе. 

Гражданская строительная часть была передана в ъ 
вѣдѣніе Главнаго Управленія в ъ 1832 г., а в ъ 1849 г. 
усилена и д о р о ж н о ю частью. Главнѣйшая часть обязан-
ностей строительно - д о р о ж н ы х ъ учрежденій относилась 
к ъ работамъ, исполняемымъ на счетъ городскихъ и зем-
скихъ суммъ, с о с т о я п ш х ъ в ъ вѣдѣніи Министерства Вну-
т р е н н и х ъ Дѣлъ. Т а к ъ к а к ъ в о о б щ е устройство городовъ , 
селеній и грунтовыхъ сообщеній тѣсно соединено с ъ 
мѣстнымъ губернскимъ управленіемъ, т а к ж е подчинен-
нымъ вѣдѣнію означеннаго Министерства, то, по предва-
рительному соглашенію Главнаго Управленія с ъ Министер-
ствомъ Впутреннихъ Дѣлъ, признано было цѣлесообраз-
нымъ передать гражданскую строительно-дорожную часть 

>) А р х . М . п . е . , д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 105 , 1 8 6 2 г. 
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о б р а т н о в ъ вѣдѣыіе э т о г о Министерства , с ъ у с т р о й с т в о м ъ 
€я на н о в ы х ъ основаніяхъ П р е д п о л о ж е н і е это , одо-
бренное Государственнымъ Совѣтомъ, было В Ы С О Ч А Й Ш Е 

у т в е р ж д е н о 29 о к т я б р я 1864 г. 
Вслѣдъ за э т и м ъ , в ъ в и д у о к о н ч а т е л ь н а г о устройства 

о б ш и р н о й сѣти т е л е г р а ф н ы х ъ линій и единства назна-
ченія и х ъ с ъ почтовыми сообщеніями , У к а з о м ъ , д а н н ы м ъ 
П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у Сенату 2 1 д е к а б р я 1 8 6 4 г.. В Ы С О -

Ч А Й Ш Е повелѣно т е л е г р а ф н о е управленіе передать и з ъ 
вѣдомства Главнаго Управленія П у т е й С о о б щ е н і я и П у б л и ч -
ныхъ Здан ій в ъ вѣдѣніе Г л а в н о у п р а в л я ю щ а г о н а д ъ Почто-
в ы м ъ Департаментомъ^) . 

В ъ слѣдующемъ 1 8 6 5 г., Именнымъ В Ы С О Ч А Й Ш И М Ъ ука-
з о м ъ , д а н н ы м ъ П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у Сенату і 6 іюня. 
Г л а в н о у п р а в л я ю щ е м у П у т я м и С о о б ш е н і я б ы л о присвоено, 
«въ соотвѣтственность о б щ е й системѣ государственнаго 
управлен ія» , названіе Министра Путей С о о б щ е н і я , а под -
вѣдомственному ему управлен ію наименован іе—Министер-
ства П у т е й С о о б щ е н і я 

При назначеніи генералъ-лейтенанта П. П. М е л ь н и к о в а 
Управленіе с о с т о я л о и з ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ учрежден ій : Совѣта, 
Аудиторіата , О с о б е н н о й К а н ц е л я р і и Г л а в н о у п р а в л я ю щ а г о , 
Т е л е г р а ф н а г о Управленія , Департаментовъ : П р о е к т о в ъ и 
Смѣтъ, И с к у с с т в е н н ы х ъ Дѣлъ, Х о з я й с т в е н н ы х ъ Д ѣ л ъ , 
Ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ и Ревиз іи О т ч е т о в ъ , Ш т а б а К о р п у с а 
П у т е й С о о б щ е н і я , Управлен ія Главнаго Инспектора част-
н ы х ъ желѣзныхъ д о р о г ъ , Управлен ія Главнаго М е д и к а и 
К о м и т е т о в ъ : Учебнаго , Статистическаго , Начертанія пла-
н о в ъ системы сообщеній и Комисс іи д л я пересмотра Уроч-
н а г о п о л о ж е н і я . 

П р о и з в е д е н н ы я с ъ 1843 г . в ъ ц е н т р а л ь н ы х ъ у ч р е ж д е -
н іяхъ Г л а в н а г о Управлен ія П у т е й С о о б щ е н і я и Публич-
н ы х ъ З д а н і й измѣненія не имѣли с у щ е с т в е н н а г о значе-
нія и не касались о б щ е й организаціи Управленія . Т а к ъ , 
в ъ составѣ Ш т а б а К о р п у с а П у т е й С о о б щ е н і я была учре-
ж д е н а , в ъ 1846 году , д о л ж н о с т ь старшаго а д ъ ю т а н т а , а 

А р х . М . п . с . д ѣ л о К а н ц . Г л а в н о у п р . П . С . № 3 6 , 1 8 6 2 г . 
Т о ж е , д ѣ л о № 2 3 , 1 8 6 4 г . 

з ) Т о ж е , д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 3 6 , і 8 6 і г. 
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в ъ i 8 6 o г о д у упразднена д о л ж н о с т ь начальника Ш т а б а 
и управлеыіе и м ъ в о з л о ж е н о на д е ж у р н а г о ш т а б ъ - о ф и -
цера; в ъ i 8 6 0 г о д у послѣдовало В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣніе 
о б ъ учрежден іи эмеритальной кассы и н ж е н е р о в ъ п у т е й 
сообщенія . Затѣмъ, по всеподданнѣйшему д о к л а д у Главно-
у п р а в л я ю щ а г о і 8 о к т я б р я i 8 6 0 г., В Ы С О Ч А Й Ш Е у т в е р ж д е н ъ 
временный (на три года ) ш т а т ъ п о содержанію и управ -
ленію новаго дома Главнаго Управленія П у т е й С о о б щ е н і я 
и П у б л и ч н ы х ъ Здан ій . Согласно э т о м у ш т а т у , на у к а з а н -
н у ю н а д о б н о с т ь было ассигновано по 35.376 р. ел^егодно. 
В Ы С О Ч А Й Ш Е у т в е р ж д е н н ы м ъ 29 декабря 1864 г. новымъ 
ш т а т о м ъ п о содержанію и управленію д о м о м ъ Главнаго 
Управленія помянутая сумма была т о ч н о распредѣлена 
п о всѣмъ с т а т ь я м ъ р а с х о д о в ъ по дому. 

Во всѣхъ преобразованіяхъ 1842 —1843 г. б ы л ъ строго 
п р о в е д е н ъ п р и н ц и п ъ отдѣленія в ъ ц е н т р а л ь н ы х ъ устано-
вленіяхъ Главнаго Управленія административно-хозяйствен-
н о й части о т ъ технической, съ дальнѣйшидіъ раздѣленіемъ 
послѣдней еще на двѣ отрасли: п р и к л а д н у ю , и л и практи -
ческую, и п р о е к т н у ю , или смѣтную. 

Система эта, однако, оказалась на практикѣ несостоя-
тельной. В ъ о с о б е н н о с т и представлялось н е у д о б н ы м ъ рас-
предѣленіе занятій м е ж д у четырьмя Департаментами не 
по р о д у сооружен ій , а по р а з л и ч н ы м ъ о т н о ш е н і я м ъ к ъ 
т о м у ж е сооруженію, т. е. в ъ о т н о ш е н і и проекта и смѣты, 
и с к у с с т в е н н о й и хозяйственной с т о р о н ъ исполненія н, 
н а к о н е ц ъ , в ъ о т н о ш с н і и отчетности . П р и т а к о й органи-
заціи, для полученія п о л н ы х ъ свѣдѣній п о кал^дой ра-
ботѣ требовались справки п о к а ж д о м у Департаменту , что 
в о з б у ж д а л о и з л и ш н ю ю переписку мел<сду Д е п а р т а м е н т а м и 
и чрезвычайно замедляло дѣлопроизводство . Д л я рѣшенія 
ж е наиболѣе в а ж н ы х ъ дѣлъ, т р е б о в а в ш и х ъ скорѣйшаго 
направленія, приходилось разсматривать ихъ в ъ о б щ и х ъ 
засѣданіяхъ Д е п а р т а м е н т о в ъ . 

При проектирован іи пзмѣненій в ъ организац іи цен-
тральнаго управленія вѣдомства П у т е й С о о б щ е н і я были 
приняты в ъ основаніе В Ы С О Ч А Й І Ш Я повелѣнія: а) послѣдо-
в а в ш е е в ъ декабрѣ 1856 года — ч т о б ы всѣ Министры и 
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Главноуправляющіе дострігли, по ввѣреныымъ имъ упра-
вленіямъ, результатовъ , оказавшихся о т ъ преобразованія 
в ъ т о м ъ ж е году Морскаго Министерства, т. е. усиленія 
власти мѣстыыхъ начальыиковъ, сокращенія дѣлопроизвод-
ства и уменьшенія личнаго состава, съ обращеніемъ полу-
ченныхъ при э т о м ъ сбережеыій на увеличеніе окладовъ 
остающимся чинамъ; б ) послѣдовавшее в ъ ноябрѣ і 8 6 і 
года — о б ъ уменьшеніи числа дѣлъ и облегченіи, по воз-
можности , правилъ и ф о р м ъ дѣлопроизводства. Равнымъ 
образомъ были приняты в ъ соображеніе совершившееся 
в ъ 1862 и 1863 гг. измѣненіе смѣтно-кассовой и реви-
з іонной системы, преобразованіе судебной части и прекра-
шеніе комплектованія нижними чинами военнаго вѣдом-
ства различныхъ командъ путей сообшенія , с ъ замѣною 
н и ж н и х ъ чиновъ , п о мѣрѣ убыли ихъ, вольнонаемными 

Согласно этимъ указан іямъ, генералъ Мельниковъ еше 
в ъ 1863 году приступилъ к ъ преобразованііо Главнаго 
Управленія Путей Сообщенія на началахъ полнаго сліянія 
в ъ центральныхъ учрежденіяхъ к а к ъ технической, т а к ъ 
и административно-хозяйственной частей, чтобы к а ж д ы й 
Департаментъ могъ разсматривать подвѣдохмственныя ему 
дѣла во всемъ ихъ объемѣ и разрѣшать ихъ безъ сно-
шеній с ъ другими мѣстами и лицами. 

Въ 1865 г., по разсмотрѣніи внесеннаго генераломъ Мель-
никовымъ проекта, послѣдовало В Ы С О Ч А Й Ш Е у твержденное 
23 іюня мнѣніе Государственнаго Совѣта о преобразова-
ніи нѣкоторыхъ частей Министерства Путей Сообщенія . 
Согласно вновь утвержденному положенііо, составъ Ми-
нистерства былъ опредѣленъ и з ъ Министра, ч и н о в н и к о в ъ 
особыхъ порученій при Министрѣ, учрежденій о б щ и х ъ 
всему Министерству: Совѣта Министерства, Ученаго К о -
митета, Канцеляріи Министра, Штаба Корпуса Путей Со-
общенія , съ состоящими при немъ учрежденіялш, и Упра-
вленія казенными домами Министерства, и спепіальныхъ: 
Департамента С у х о п у т н ы х ъ Сообщеній , Департамента Во-
дяныхъ Сообщ,еній и Департамента Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ъ . 

Л р х . М. п . с . В е п о д д . О т ч . М - р а П . С . г е п . - л е н т . М е л ь н и к о в а 1 8 6 2 — 1 8 6 9 гг . 
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Существовавшіе Департаменты: Хозяйственныхъ Дѣлъ, 
Искусственныхъ Дѣлъ рі Разсмотрѣнія Проектовъ и Смѣтъ 
упразднены, а Департаментъ Ревизіи Отчетовъ былъ 
оставленъ временно въ составѣ Министерства, до передачи 
в ъ вѣдѣніе Государственнаго Контроля. Кромѣ того, при 
Министерствѣ положена должность юрисконсульта для 
дѣлъ тяжебныхъ и спорныхъ. Штаты Министерства были 
учреждены в ъ видѣ временной мѣры на два года и Мини-
стру Путей Сообщенія предоставлено внести на утвержде-
ніе Государственнаго Совѣта проектъ окончательнаго штата 
для преобразованныхъ частей не позже первой половины 
1867 года. 

И з ъ общихъ учрежденій Министерства, преобразован-
ныхъ по положенію 23 іюня 1865 года, Совѣтъ Мини-
стерства былъ опредѣленъ въ составѣ 6 членовъ, и зъ 
коихъ 5 полагались и з ъ генераловъ Корпуса Инженеровъ 
Путей Сообщенія, а одинъ по усмотрѣнію Министра могъ 
быть назначаемъ и и з ъ гражданскихъ чиновниковъ. Пред-
сѣдателемъ Совѣта являлся Министръ или, в ъ отсутствіе 
Министра, Товариидъ Министра. Директорамъ Департа-
ментовъ и Канпеляріи Министра, Предсѣдателю Ученаго 
Комитета и Завѣдываіощему Штабомъ Корпуса Путей 
Сообщенія предоставлялось присутствовать въ засѣда-
ніяхъ Совѣта, съ правомъ голоса, при разсмотрѣніи Со-
вѣтомъ внесенныхъ по ихъ частямъ дѣлъ, а равно и во 
всѣхъ тѣхъ случаяхъ, когда это будетъ признано н у ж -
нымъ Предсѣдательствуюіцимъ в ъ Совѣтѣ. 

На разсмотрѣніе Совѣта должны были поступать: 
1) дѣла и предположенія, требующія новаго закона, учреж-
денія штата или важныхъ перемѣнъ в ъ частяхъ управле-
нія; разсмотрѣніе всі>хъ случаевъ, требующихъ дополне-
нія з аконовъ и учрежденій, поясненія оныхъ или отмѣны; 
2) передаваемые по распоряженію Министра проекты 
смѣтъ и кондипій, дѣла о торгахъ на работы, утвсржденіе 
к о и х ъ превышастъ власть Департаментовъ; 3) дѣла по 
значительныдгъ прстензіямъ частныхъ л и п ъ к ъ казнѣ и по 
искамъ казны к ъ частнымь лицамъ, кои въ порядкѣ, опре-
дѣленномъ законами о судогіроизводствЬ, б у д у т ъ подле-
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ж а т ь разсмотрѣнію Министерства; 4 ) дѣла по продажѣ 
казеннаго и пріобрѣтенііо в ъ к а з н у частнаго н е д в и ж и -
маго имущества , оцѣненнаго свыше 500 руб.; 5) разсмо-
трѣніе годовой ф и н а н с о в о й смѣты Министерства и сверх-
смѣтныхъ кредитовъ ; 6) концессіи и уставы о б щ е с т в ъ 
для устройства желѣзныхъ д о р о г ъ и другихъ предпріятій, 
до п у т е й сообщенія относящихся; 7) дѣла слѣдственныя 
и о б ъ отдачѣ п о д ъ с у д ъ чиновъ вѣдомства п у т е й со-
обшенія; 8) дѣла относительно назначенія пенсій выхо-
д я щ и м ъ в ъ отставку г р а ж д а н с к и м ъ чинамъ и семействамъ 
умершихъ, и 9) всѣ в о о б щ е дѣла, которыя М и н и с т р ъ при-
знаетъ нул^нымъ предложить обсужден ію Совѣта. Дѣло-
производство Совѣта возлоя^еено на Канцеляр ію Мини-
стра, а д о к л а д ъ дѣлъ на чиновъ ея, п о д ъ наблюденіемъ 
Директора 

Другое вновь образованное совѣщательное учрежденіе, 
—Ученый К о м и т е т ъ , обязано было, согласно положенііо: 
і ) слѣдить за усоверщенствованіемъ в ъ наукахъ , относя-
щихся к ъ предметамъ, п о д л е ж а щ и м ъ вѣдѣнію Министер-
ства Путей Сообщенія; 2) содѣйствовать распространенію 
правильныхъ познаній и п о л е з н ы х ъ свѣдѣній по симъ 
предметамъ; 3) разсматривать передаваемые по распоря-
женію Министра проекты, изобрѣтенія и разныя предпо-
ложенія , не подлежащія по роду ихъ сиеціальности ни 
одному и з ъ Департаментовъ; 4 ) собирать необходимыя 
свѣдѣнія и представлять по н и м ъ Министру предполо-
женія о б ъ исправленіи и дополнен іи Урочнаго положен ія 
о работахъ; 5) разсматривать ииструкціи для инженеровъ , 
отправляемыхъ в ъ командировки съ ученою цѣлью, и от-
четы в ъ занят іяхъ лицъ , возвращающихся и з ъ п о д о б -
ныхъ командировокъ ; 6) предлагать на обсужденіе уче-
нымъ вопросы по предметамъ вѣдомства Министерства и 
ходатайствовать о наградѣ л и ц ъ , отличивщихся полезными 
трудами для рѣшенія т а к и х ъ вопросовъ; 7) слѣдить во-
о б щ е за направленіемъ и развитіемъ учебной части в ъ 
заведеніяхъ Министерства. 

Л р х . М. II . с . Л к л о О с о б е н . К а п ц . № 36 , і 8 6 і г., ч. ИІ. 
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При Ученомъ К о м и т е т ѣ п о л о ж е н о было издавать, п о д ъ 
его ыаблюденіемъ и п о программѣ, о б с у ж д е н н о й К о м и -
т е т о м ъ и у т в е р ж д е н н о й Министромъ, Ж у р н а л ъ Путей 
Сообщенія . К о м и т е т у было подчинено т а к ж е Д е п о к а р т ъ . 

Т а к и м ъ о б р а з о м ъ Ученый К о м и т е т ъ , п о в о з л о ж е н н ы м ъ 
на него обязанностяліъ и кругу вѣдѣнія, замѣнилъ собою 
прежніе Комитеты: Стагистическій, Учебный п Начертанія 
общаго плана водяныхъ и сухопутныхъ сообщеній, а также 
Компссііо д л я пересмотра Урочнаго положенія о работахъ^). 

Составъ Комитета б ы л ъ опредѣленъ п з ъ Предсѣдагеля 
и трехъ постоянныхъ членовъ и з ъ и н ж е н е р о в ъ гг^^тей сооб-
щенія, но о д п н ъ могъ быть и з ъ архитекторовъ. Сверхъ сего 
предсѣдателемъ могли быть приглашаемы п стороннія лица, 
мнѣніе которыхъ признавалось полезныліъ пліѣть по пзвѣст-
ному предмету. Комитету предоставлено также было право 
избирать почетныхъ членовъ и корреспондентовъ, и з ъ рус-
скихъ и иностранныхъ подданныхъ, причемъ утвержденіе из-
бранныхъ л и ц ъ в ъ этихъ званіяхъ зависѣло о т ъ Министра. 

Дѣлопроизводство в ъ Ученомъ Коліитетѣ было возло-
ж е н о на дѣлопроизводителя и его помощника; подчинен-
ное Комитету Д е п о картъ имѣло своего особаго начальника. 

Канцелярія Министра, утратившая при этомъ преоб-
разованіи наименованіе «Особенной» , д о л ж н а была вѣдать: 
всѣ поступающія на идія Министра бумаги, т. с. вести имъ 
ж у р н а л ы и распредѣлять пхъ по Департаліентамъ и другилп> 
учрежденіямъ; производство дѣлъ Совѣта Министерства; 
производство дѣлъ по особенному усмотрѣнііо Министра; 
дѣла секретный; дѣла, не подлежащія исключительному 
вѣдѣнію Департаментовъ и другихъ частей Министерства; 
составленіе о б щ н х ъ с}эинансовыхъ смѣтъ по Министерству 
и вся переписка о разсмотрѣніи и утвержденіи сихъ смѣт-ъ, 
а равно общія расиоряженія к ъ исполненію утвержденныхъ 
смѣі'ь центральными учрежденіями и составленіе общаго 
годоваго отчета по Министерству. Канцелярія , сосредоточи-
вая в ъ себѣ дѣлопроизводство Совѣта Министерства, обя-
зана была в ъ случаѣ наііобности дополнять вносимые на 

») А р х и в ъ М . п . с . Д ѣ л о К а н ц . М и н . , № 56 , і 8 6 6 г. 
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разсмотрѣніе Совѣта прочими учрежденіялпі Министерства 
доклады необходимыми сгіравка.Апі. Поэтому ей было предо-
ставлено право требовать нужный для сего свѣдѣнія отъ 
всѣхъ учрежденій Министерства и подвѣдомственныхъ ліѣсгь. 
При Канцеляріи образована была также особая Чертежная 
для изготовленія плановъ и картъ, составленіе коихъ не 
могло быть отнесено к ъ обязанностямъ ирочихъ частей 
Министерства или которые составлялись по особому указа-
нію Министра. 

Въ пітатъ Канп,еляріи, кроліѣ чиновниковъ особыхъ 
порученій, была включена также должность юрисконсульта 
Министерства. Собственно ж е в ъ Канпеляріи состояли: Д п -
ректоръ, Вице-Директоръ, инженерный штабъ-офииеръ для 
занятій ію технической части, два дѣлопроизводителя, 5 
старшихъ и 6 ыладші-ьхъ помои щ и к о в ъ дѣлопроизводите-
лей, чиновникъ для иностранной переписки и переводовъ 
и начальникъ чертежной. 

Ш т а б ъ Корпуса Путей Сообиіенія былъ оставленъ 
безъ измѣненія, но, за упраздненіемъ Аудпторіата, канце-
лярія послѣдняго была присоединена к ъ Штабу, съ пере-
именованіемъ в ъ Аудиторское отдѣленіе Штаба. Вслѣдствіе 
этого означенное учрежденіе, съ преобразованіемь Мини-
стерства по положенію 1865 г., получило слѣдуюіцій со-
ставъ: два отдѣленія ік:) части инспекторской — одно о б ъ 
офицерахъ и генералахъ, другое о н і іжнпхъ чинахъ вѣ-
домства путей сообщенія, состоявіиія в ъ вѣдѣніи старши.хъ 
адъютантовъ; отдѣленіе третье, находившееся в ъ завѣды-
ваніи начальника отдѣленія — в ъ ііемъ производились всѣ 
дѣла по части коммисаріатской, провіантской, по содержа-
нію больнііцъ, учебныхъ и хозяйственныхъ заведеній Ми-
нистерства, и Аудиі орское (четвертое) отдѣленіе, гдѣ про-
изводились дѣла слѣдственныя. Въ одномъ и з ъ инспек-
торскихъ отдѣленій было сосредоточено также дѣлопро-
изводство и счетоводство по эмеритальной кассѣ инжене-
ровъ путей сообиіенія. 

В ъ вѣдѣніи Штаба , сверхъ того, находились: Обіц ій 
А р х и в ъ Министерства, Управление' Главнаго Медика и Худо-
жественныя заведенія: типографія , переплетная, граверная 
и литографія . 
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К ъ предметамъ вѣдѣыія Д е п а р т а м е ы т о в ъ С у х о п у т н ы х ъ 
и В о д я н ы х ъ С о о б щ е н і й были о т н е с е н ы всѣ в о о б щ е рас-
п о р я ж е н і я в ъ т е х н н ч е с к о м ъ и х о з я й с т в е н н о м ъ о т ы о ш е н і я х ъ 
п о у с т р о й с т в у с о с т о я і д и х ъ в ъ завѣдываніи Министерства 
П у т е й С о о б щ е н і я : и с к у с с т в е н н ы х ъ с у х о п у т н ы х ъ ( к р о м ѣ 
ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ ) и с у д о х о д н ы х ъ и с п л а в н ы х ъ п у т е й со-
о б щ е н ] я, со всѣми на н и х ъ сооружен іями . К р о м ѣ этого , на 
Д е п а р т а м е н т ы б ы л о в о з л о ж е н о составленіе г о д о в ы х ъ ф и -
н а н с о в ы х ъ смѣтъ по с у х о п у т н ы м ъ и в о д я н ы м ъ с о о б щ е -
н іямъ , веден іе срочной и г о д о в о й д е н е ж н о й о т ч е т н о с т и , 
р а с п о р я ж е н і я о б ъ о т п у с к ѣ с у м м ъ п о п р и н а д л е ж н о с т и и 
ревизія т е х н и ч е с к о й о т ч е т н о с т и . 

К ъ вѣдѣнііо Д е п а р т а м е н т а В о д я н ы х ъ С о о б щ е н і й была 
отнесена , сверхъ т о г о , с у д о х о д н о - п о л и ц е й с к а я часть, а 
т а к ж е собираніе с т а т и с т и ч е с к и х ъ свѣдѣній по в о д я н ы м ъ 
п у т я м ъ и р а б о т ы в ъ т о р г о в ы х ъ п о р т а х ъ . О б и ц й н а д з о р ъ 
за г р а ж д а н с к и м и зданіями Министерства и за о с о б ы м и в ъ 
с т о л и ц а х ъ с о о р у ж е н і я м и , к а к ъ - т о : ГІсаакіевскій с о б о р ъ и 
Н и к о л а е в с к і й м о с т ъ в ъ С . -Петербургѣ и водоснабжен іе 
Москвы , б ы л ъ т а к ж е п о р у ч е н ъ Д е п а р т а м е н т у В о д я н ы х ъ 
Сообш.еній, равно к а к ъ и разсмотрѣніе п р о е к т о в ъ и дру-
г и х ъ т е х н и ч е с к п х ъ д а н н ы х ъ п о г р а ж д а н с к и м ъ с о о р у ж е -
н і я м ъ п о с т о р о н н и х ъ вѣдомствъ, к о г д а послѣднія п о в а ж -
ности р а б о т ъ или по с л о ж н о с т и п р о е к т о в ъ б у д у т ъ п р о с и т ь 
о разсмотрѣніи и х ъ в ъ Министерствѣ П у т е й Сооб іиен ія . 

В ъ к а ж д о м ъ Д е п а р т а м е н т ѣ составлялись О б щ і я И р и -
су тствія , п о д ъ предсѣдательствомъ Д и р е к т о р а , и з ъ Вице-
Д и р е к т о р а и дѣлопроизводителей , для п р о и з в о д с т в а тор-
г о в ъ , д л я разсмотрѣнія дѣлъ о послѣдств іяхъ т о р г о в ъ и д л я 
разсмотрѣнія в о о б щ е т е х н и ч е с к п х ъ т е к у щ и х ъ в о п р о с о в ъ 
о с о б е н н о й в а ж н о с т и . В ъ послѣднемъ случаѣ в ъ П р и с у т -
ствія п р и г л а ш а л и с ь , п о усмотрѣнію Д и р е к т о р а , и н ж е н е р ы , 
извѣстные п о з н а н і я м и и о п ы т н о с т ь ю . П о в н у т р е н н е й 
о р г а н и з а п і и Д е п а р т а м е н т ъ С у х о п у т н ы х ъ С о о б щ е н і й раз-
дѣленъ б ы л ъ на 4 части: о б щ у ю , х о з я й с т в е н н у ю , распо-
р я д и т е л ь н у ю и т е х н и ч е с к у ю . 

Д е п а р т а м е н т ъ В о д я н ы х ъ С о о б щ е н і й п о л о ж е н ъ былт. 
в ъ составѣ п я т и частей: оби іей , р а с п о р я д и т е л ь н о й , хо-
з я й с т в е н н о й , с т р о и т е л ь н о й и технической . 
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Управленіе Департаментами ввѣрено Директорамъ (изъ 
иыженеровъ); ближайшимъ помощникомъ Директора 
являлся Вице-Директоръ (изъ инженеровъ). Во главѣ 
каждой изъ частей Департамеытовъ поставлены дѣлопро-
изводители, въ помощь коимъ даны старшіе и младшіе 
помощники. 

По работамъ, назначеннымъ въ годовыхъ росписаніяхъ, 
Директоры Департаментовъ имѣли право утверждать 
проекты и смѣты, кондиціи и торги, когда исчисленная 
по смѣтѣ сумма или цѣна, состоявшаяся на торгахъ, не 
превосходила ассигнованной на эти работы суммы и была 
вообще не свыше 15.000 руб. Когда же по работамъ 
требовались измѣненія или дополненія к ъ утвержденнымъ 
уже Министромъ проектамъ, равно какъ и в ъ случаяхъ 
встрѣченныхъ Директорами затрудненій въ утвержденіи 
подряда или превышенія суммы подряда 15.000 руб., 
Директорамъ вмѣнено было в ъ обязанность испраши-
вать въ каждомъ отдѣльномъ случаѣ разрѣшенія Министра, 

При неуспѣшности торговъ на такія работы, которыя 
не превышали суммы в ъ 15.000 руб., Директорамъ Депар-
таментовъ предоставлено было или назначать новые торги, 
или дѣлать распоряженія о производствѣ нужныхъ опе-
рацій хозяйственнымъ способомъ в ъ предѣлахъ ассигно-
ванной суммы. 

Кромѣ того, Директоры Департаментовъ разрѣшали 
продажу ненужнаго и негоднаго имущества цѣнностыо 
до 2.ООО руб. включительно, а о продажѣ свыше этой 
суммы представляли Министру. Означенный размѣръ сум-
мы считался по первоначальной стоимости имущества. На 
продажу недвижимаго имущества разрѣшеніе во всякомъ 
случаѣ испрашивалось у Министра, самые торги, однако, 
утверждались Директорами, какая бы цѣна ни состоялась 
на торгахъ, если продаваемое имущество оцѣнено было 
не свыше 500 руб. Продажу негодныхъ вещей, оцѣнен-
ныхъ присяжными одѣнщиками не свыше 50 руб., Дирек-
торы имѣли право разрѣшать производить на мѣстѣ безъ 
вызововъ чрезъ публикацію въ газетахъ. 

Кромѣ указанныхъ правъ, Директорамъ Департаментовъ 
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было еще предоставлено дѣлать распоряженія: а) объ от-
пускѣ денегъ изъ подлежащаго мѣста на всякую сумму 
безъ ограничен] я, по требовательнымъ вѣдомостямъ, вно-
симымъ подвѣдомственньши Министерсту учрежденіями, 
когда ведомости эти будутъ заключать въ себѣ всѣ уста-
новленныя свѣдѣнія и самый расходъ уже утвержденъ, 
сумма ассигнована и въ расходѣ предстоитъ надобность, 
и б) объ уплатѣ денегъ по представленнымъ квитанціямъ 
на основаніи контрактовъ. 

Департамента Желѣзныхъ Дорогъ преобразованіе 1865 
года не коснулось. Всѣ измѣненія, какія производились 
въ перпоначально утвержденныхъ штатахъ этого Депар-
тамента, обусловливались расширеніемъ сѣти ііодвѣдом-
ственныхъ т у желѣзныхъ дорогъ и происходили отдѣльно 
отъ общихъ преобразованій прочихъ учрежденій Мини-
стерства. 

С ъ окончаніемъ сооруженія Николаевской желѣзной 
дороги начинается непрерывный рядъ предположеній объ 
устройствѣ новыхъ желѣзнодорожныхъ линій правитель-
ственными и частными средствами. Многія изъ дорогъ 
были у ж е построены, а другія строились или были разрѣ-
шены к ъ постройкѣ. 

Такимъ образомъ въ ДепартаментѣЖелѣзныхъ Дорогъ, 
учрсжденномъ въ то время, когда строилась одна только 
желѣзная дорога С.-Петербурго-Московская и существо-
вала лищь Царскосельская, должны были производиться 
дѣла о желѣзныхъ дорогахъ, построенныхъ и строившихся 
на протяженіи до 12.000 верстъ, а равно и дѣла по всту-
павшимъ предположеніямъ о постройкѣ новыхъ дорогъ. 
При такомъ положеніи, занятія Департамента, по сравне-
нію съ предшествовавшимъ времснемъ, настолько увели-
чились, что вызвали необходимость прибѣгнуть къ вре-
меннымъ мѣрамъ для усиленія Департамента. 

Въ виду этого занятія Департамента съ одной сторо-
ню облегчались порученіемъ разсмотрѣнія сложныхъ дѣлъ 
часіью особг,імъ комиссіямъ, частью отдѣльнымъ липамъ, 
а съ другой стороны были увеличены средства Департа-
мента назначеніеліъ особыхъ суммъ изъ кредитовъ по по-
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стройкѣ ыовыхъ правительственныхъ и частныхъ желѣз-
ныхъ дорогъ. Согласно сему к ъ опредѣленной по ш т а т у 
I I августа 1842 года суммѣ на содержаніе Департамента 
Желѣзныхъ Д о р о г ъ в ъ 63.072 руб. было о т п у щ е н о и з ъ 
указаннаго источника в ъ 1865 г .—25.944 р., в ъ і 8 6 6 г .— 
36.322 р., в ъ 1867 г .—50.663 р. и в ъ і 8 6 8 г .—69 .564 р. 

Кромѣ Департамента Желѣзныхъ Дорогъ , к ъ централь-
нымъ учрелчденіямъ по части желѣзньтхъ д о р о г ъ относи-
лись также: Главный Инспекторъ частныхъ желѣзныхъ до-
р о г ъ и Инспекторъ Эксплоатапіи правительственныхъ же-
лѣзныхъ дорогъ . 

Въ 1857 "̂ОДУ̂  съ открытіемъ П е т е р г о ф с к о й желѣзной 
дороги, для надзора за нею былъ назначенъ особый Ин-
спекторъ и вмѣстѣ съ тѣмъ опредѣлено назначать Инспек-
торовъ на другія отстроенныя частными обществами до-
роги, съ подчиненіемъ э т и х ъ инспекторовъ Департаменту 
Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ъ . Въ 1858 году, по ВЫСОЧАЙЩЕМУ ПО-

велѣнію 24 января, учреждена д о л ж н о с т ь Главнаго Ин-
спектора частныхъ л^елѣзныхъ дорогъ , съ подчиненіемъ 
ему всѣхъ инспекторовъ отдѣльныхъ дорогъ . ' 

По положенію о Главномъ Инспекторѣ, о н ъ былъ 
непосредственный п о м о щ н и к ъ Министра Путей Сообщенія 
по дѣламъ, относящимся до частныхъ желѣзныхъ дорогъ , 
и к ъ обязанности его, сверхъ наблюденія за ходомъ 
дѣлъ по частнымъ желѣзнымъ дорогамъ и за дѣйствіями 
инспекторовъ ихъ, отнесено было разсмотрѣніе всѣхъ 
представленій, предположеній, плановъ и проектовъ , 
передававшихся ему по назначенію Министра. П о штату 
при Главномъ Инспекторѣ полагалось: три инженера, се-
кретарь, нѣсколько к о н д у к т о р о в ъ и писповъ . 

Д о л ж н о с т ь Инспектора эксплоатаціи правительствен-
ныхъ желѣзныхъ д о р о г ъ учреждена по Высочлйшнму 
повелѣнію I іюля 1865 года для надзора за движеніемъ 
по казеннымъ желѣзпыліъ дорогамъ. При этомъ Инспек-
торѣ не полагалось н и к а к и х ъ чиновъ. 

Въ 1867 г. послѣдовало преобразованіе Корпуса Путей 
Сообщенія и з ъ военнаго иъ гражданское у с т р о й с т в о а 

') Лрх. М. п . с . Д ѣ л о ІПтат . № 6 9 , 1 8 6 7 г. 
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в ъ слѣдуюіцемъ і868 г., ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 1 3 

декабря мнѣніемъ Государственнаго Совѣта о финансо-
выхъ смѣтахъ Министерства на 1869 годъ , Министру 
Путей Сообщенія было предложено принять зависящія 
мѣры к ъ внесенію в ъ Государственный Совѣтъ въ теченіе 
первой половины 1869 г., і ) проекта окончательнаго штата 
преобразованныхъ въ 1865 г. частей центральнаго управ-
ленія Министерства Путей Сообщенія, и 2) предположе-
нія его по устройству соотвѣтственно потребностямъ Ми-
нистерства остальныхъ еще не преобразованныхъ централь-
ныхъ учрежденій: округовъ, военнорабочихъ ротъ и со-
стояшихъ при округахъ б о л ь н и ц ъ и ш к о л ъ . 

Во исполненіе этого постановленія, Мпнпстерствомъ 
Путей Сообщенія были выработаны и представлены на 
разсмотрѣніе новые штаты и положенія для всѣхъ цен-
тральныхъ и мѣстныхі) управленій, но в ъ виду послѣдо-
вавшаго тогда назначенія п. д. Министра Путей Сообще-
нія Свиты Его ИМПЕРЛТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА генералъ-jviaiopa 
графа Бобринскаго, представленіе Министерства по сему 
предмету было препровождено Государственнымъ Совѣ-
томъ обратно для дальнѣйшаго соображенія съ предпо-
ложеніями новаго Министра. 

Преобразованія генерала Мельникова коснулись и Ин-
ститута инженеровъ путей сообщенія который оконча-
тельно принялъ характеръ спеціальнаго учрежденія, имѣіо-
щаго цѣлыо образовать инженеровъ путей сообщенія. 

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ, 28 ііоля 1864 года, поло-
женіемъ Институту было дано гражданское устройство. 
Институт ь признанъ учебнымт^ заведсніедіъ, открытымъ для 
всѣхъ сословій, прпчемъ число поступающихъ, пзъ выдер-
жавшихъ лспытаиіе въ гимназическомъ курсѣ, не было 
ограничено. Прсі іодапаніе подраздѣлсно на 5 курсовъ. 
Окончивпііс полііі>ій курсъ получали званіе гражданскаго 
инженера съ правомъ на ч ішъ XII и X класса. 

Другое учебное зансденіе Министерства Путей Сооб-
щенія, Строительное Учплпиіс, было передано, по ВЫСОЧАЙ-

' ) Т о ж е . Д ѣ л о О с о б е н . К а н н . Л"» 17, 1865 г. 
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Ш Е м у повелѣнію 2 0 іюня 1865 г . , в ъ вѣдѣніе Министерства 
Внутреннихъ Дѣлъ^) . С ъ 1869 г. было предпринято учрс-
жденіе техническихъ желѣзнодорожныхъ у ч и л и щ ъ , имѣю-
щ и х ъ цѣлью дать второстепенныхъ техниковъ, необходп-
мыхъ в ъ помощь инженерамъ при постройкѣ и эксплоа-
таціи л^елѣзныхъ дорогъ . 

Первое такое училище, п о д ъ наименованіемъ Ремеслен-
наго желѣзнодорожнаго училища, было открыто при мастер-
скихъ Орловско-Грязской ж . д . в ъ Ельцѣ 17 агірѣля 1869 
года пот. поч. гр. С. С. Поляковымъ на его личныя сред-
ства. П о уставу, утвержденному Министромъ Путей Сооб-
щенія 6 февраля 1869 г., училище это подчинено Мини-
стерству Путей Сообщенія^) и в ъ настоящее время н о с и т ь 
наименованіе Александровскаго техническаго желѣзнодо-
рожнаго училища. 

В ы с о ч А Й щ Е утвержденнылгь 27 августа 1869 г. поло-
женіемъ Комитета Министровъ, б ы л ъ опрсдѣленъ обіцій 
п о р я д о к ъ открытія техническихъ у ч и л и щ ъ . 

•) А р х . М. п . с . Д ѣ л о ИІТ. № 1 2 7 , 1 8 6 5 г. 

Т о ж е . Д ѣ л о О б щ . Д - т а , № 2, 1 8 7 1 г. 



XII I . 

Дѣятельноеть вѣдометва при Миниетрѣ 
П. П. Мельниковѣ. 

П р о т я ж е н і е ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ п р и н а з н а ч е н і и П . II . М е л ь н и к о в а Г л а в н о у п р а в л я ю -
щ и м ъ . — Р а з р а б о т к а п р о е к т а о б щ е й с ѣ т и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ в ъ И м п е р і и . — М ѣ р ы 
д л я п р и в л е ч е н і я ч а с т н ы х ъ п р е д п р и н и м а т е л е й к ъ д ѣ л у п о с т р о й к и ж е л ѣ з н ы х ъ д о -
р о г ъ . — П о с т р о й к а ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ П р а в и т е л ь с т в о м ъ и н а о с н о в а н и и в ы д а н н ы х ъ 
к о н ц е с с і й . — П р а в и л а в ы д а ч и ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ к о н ц е с с і й . — М ѣ р ы д л я р а з в и т і я 
р е л ь с о в а г о п р о и з в о д с т в а и п о с т р о й к и п о д в и ж н а г о с о с т а в а в ъ Р о с с і и . — Р а б о т ы н а 
ш о с с е й н ы х ъ п у т я х ъ . — О с л а б л е н і е П р а в и т е л ь с т в е н н о й д ѣ я т е л ь н о с т и п о п о с т р о й к ѣ 
ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ и н а ч а л о п е р е д а ч и и х ъ в ъ х о з я й с т в е н н о е з а в ѣ д ы в а н і е з е м с т в ъ . — 

Р а б о т ы н а в о д н ы х ъ п у т я х ъ . 

З а время управленія вѣдомстводіъ п у т е й сообщеыія 
ген.-лейт. Мельникова желѣзнодорожная часть п о л у ч и л а 
значительное развитіе. При вступлен іи в ъ управленіе вѣ-
д о м с т в о м ъ П. П. Мельникова , в ъ концѣ 1862 г., в ъ пре-
дѣлахъ Имперіи и Великаго Княл^сства Ф и н л я н д с к а г о су-
ществовало 2.789 вер. желѣзныхъ д о р о г ъ . И з ъ числа ихъ 
С. -Петербурго-Варшавская , хотя открытая до Прусской 
границы, еще достраивалась, и часть ея о т ъ Ландварова 
д о Варшавы была открыта у ж е в ъ самомъ исходѣ 1862 г. 
Сверхъ того строились 77 в. дорогъ : Г р у ш е в с к о - Д о н с к о й , 
средствами Д о н с к а г о Войска, и Ораніенбаумской , на сред-
ства барона Штиглица . 

Е щ е в ъ 1844 г, ген.-лейт. М е л ь н и к о в ы м ъ былъ состав-
л е н ъ п р о е к т ъ сѣти ж е л ѣ з н ы х ъ дороі^ъ, но в ъ то время 
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п р о е к т ъ э т о т ъ н е б ы л ъ о с у щ е с т в л е н ъ . Измѣі іивъ э т о т ъ про-
е к т ъ с о о б р а з н о т р е б о в а н і я м ъ о б с т о я т е л ь с т в ъ , М е л ь н и к о в ъ 
снова в н е с ъ его в ъ К о л і и т с т ъ М и н и с т р о в ъ . П р о е к т ъ э т о т ъ 
разсматривался в ъ В Ы С О Ч А Й Ш Е М Ъ присутств іи в ъ К о м и т е т ѣ 
М и н и с т р о в ъ в ъ декабрѣ 1862 г. и январѣ 1863 г. П р и 
этодіъ ГосуЛАРЬ в ы р а з и л ъ ж е л а н і е , ч т о б ы п р е ж д е о к о н ч а -
тельнаго у т в е р ж д е н і я , г іредположенія Министерства сдѣ-
л а н ы б ы л и извѣстными п у б л и к ѣ ч е р е з ъ напечатан іе и х ъ 
в ъ ж у р н а л ѣ Министерства . 

П р е д с т а в л е н н а я генералоліъ М е л ь н и к о в ы м ъ сѣть состояла 
и з ъ лин ій : 

Ю ж н о й — о т ъ М о с к в ы д о Севастополя . 
В о с т о ч н о й — о т ъ О р л а черезъ Е л е ц ъ и Тахмбовъ д о 

Саратова . 
З а п а д н о й — о т ъ О р л а ч е р е з ъ С м о л е н с к ъ и В и т е б с к ъ 

д о Д и п а б у р г а , на соединеніе с ъ Д и н а б у р г о - Р и ж с к о ю линіею. 
Ю г о - В о с т о ч н о й о т ъ ю ж н о й линіи ( о к о л о Е к а т е р и н о -

слава ) п о к а м е н н о у г о л ь н о й ф о р м а ц і и д о Г р у ш е в к и , сое-
д и н е н н о й с ъ Р о с т о в о м ъ . Всего 4 .510 в е р с т ъ . 

Н а основан іи б о л ь ш а г о числа заявлен ій , с о о б щ е н н ы х ъ 
п р а в и т е л ь с т в е н н ы м и и частньплш лицами , а т а к ж е вслѣд-
ствіе р а з л и ч н ы х ъ п р о ш е н і й о выдачѣ концесс ій , с о с т а в ъ 
этой* сѣти б ы л ъ п о д в е р г н у т ъ н ѣ к о т о р ы м ъ измѣненіямъ, и 
в ъ началѣ і 8 6 6 г. Министродіъ П у т е й Сообщеыія , по 
с о г л а ш е н і ю с ъ М и н и с т р о м ъ Ф и н а н с о в ъ , б ы л ъ представ-
л е н ъ в ъ К о м и т е т ъ М и н и с т р о в ъ п р о е к т ъ измѣненной сѣти, 
к о т о р а я И б ы л а В Ы С О Ч А Й Ш Е у т в е р ж д е н а 2 3 апрѣля І 8 6 6 года . 

З а исключен іемъ д о р о г ъ , с т р о и в ш и х с я и п о с т р о е н н ы х ъ , 
ві> э т у сѣть в о ш л и линіи о т ъ М о с к в ы ч е р е з ъ К у р с к ъ и 
К і е в ъ д о Б а л т ы , с ъ вѣтвями к ъ В о л о ч и с к у и Б е р д и ч е в у , 
о т ъ Б а л т ы ч е р е з ъ Е л и з а в е т г р а д ъ , К а м е н е ц ъ и П о л т а в у 
д о Харькова , о т ъ К у р с к а ч е р е з ъ Х а р ь к о в ъ д о А з о в с к а г о 
моря, о т ъ Т и р а с п о л я д о К и ш и н е в а , о т ъ Р я ж с к а д о М о р -
ш а н с к а и о т ъ І і о т и д о Т и ф л и с а , всего 3 .374 верстъ . Вмѣстѣ 
с ъ тѣмъ, в ъ в и д у частыхъ х о д а т а й с т в ъ о предоставлен іи 

1) А р х . М . п . с . Д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 2 2 1 , 1 8 5 7 г . , Д - т а Ж . Д . № 2 3 7 , 

1 8 5 7 г . , и № 4 6 , 1 8 6 5 г . 
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концсссій, Минпстръ Фішансовъ і іспрашнвалъ, чтобы Вы-
сочАЙшііліъ повелѣніеліъ были объявлены тѣ главпѣйшія 
линіи, по коиімъ м о ж е т ъ быть дарована правительственная 
гарантія в ъ соразмѣрностп со средствами Государствен-
наго Казначейства и съ тѣмъ, чтобы прежде обезпеченія 
э тихъ линій капиталомъ другія желѣзныя дороги не были 
допускаемы к ъ постройкѣ. 

Вслѣдствіе э того Министромъ Путей Сообщенія была 
составлена дополнительная сѣть главныхъ линій, в ъ кото-
рую включены были и линіи, признаваемыя Военныдп, Мини-
стерством!) необходимыми в ъ стратегическихъ видахъ. Сѣть 
эта, составлявшая 3.256 верстъ, была В Ы С О Ч А Й Ш Е утвер-
ждена , по положен ію Ко.митета Министровъ, 27 декабря 
і 8 6 8 года. Въ эту сѣть были включены линіи Харьково-
Севастопольская, Ковно-Либавская , Могилево-Брестская, 
Воронежо-Грушевская , Борисоглѣбско-Царицынская, Са-
маро-Бузулукская и Кіево-Брестская . 

Д л я привлеченія иностранныхъ капиталовъ признано 
было необходимымъ выдавать конпессіи не на цѣлую 
систему или сѣть, к а к ъ то было съ Главнымъ О б щ е -
ствомъ, а относились к ъ отдѣльнымъ линіямъ, даже ча-
с і я м ъ пространныхъ линій, и чтобы, для большаго п о о щ -
ренія, в ъ концессіяхъ д о п у щ е н ы были по возможности 
выгодныя в ъ пользу предпринимателей условія. 

Еще ранѣе этого Министерство Путей Сообщенія обра-
щалось к ъ наделшымъ банкирскимъ домамъ для иредло-
ж е н і я устройства трехъ главныхъ линій, именно ю ж н о й — 
о т ъ Москвы до Севастополя, западной, весьма в а ж н о й в ъ 
торговомъ отношеніи, о т ъ Орла до Динабурга и юго-за-
падной—^оі-ъ Кіева до Орла. Послѣ продоллхительныхъ, 
при участіи Министра Финансовъ, переговоровъ съ англій-
скими капиталистами, а также с ъ русскими предпринима-
телями, были внесены в ъ 1863 г! в ъ Колштегъ Министровъ 
и В Ы С О Ч А Й Ш Е утверждены концесс іи на Московско-Сева-
стопольскую линію ') . Витебско-Динабургскую и Кіево-
Одесскую, причемъ на первую изъ этихъ линій Правитель-

Л р х . М . п . с . Д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 5 0 3 , 1 8 6 5 г. , и д ѣ л о Д - т а Ж . Д . , 

И с к . О т д . , II с т . , № 8 3 , і 8 б 8 г. 



134 

ство принимало з"/^ гарантіи. Не смотря на допущенный 
въ концессіяхъ выгодныя условія и высокую поверстную 
разцѣнку, осуществилось только предпріятіе 240 верстъ Ди-
набурго-Витебской желѣзной дороги, а для другихъ двухъ 
линій предприниматели не нашли возможнымъ собрать 
капиталы и отъ дѣла отказались. Впослѣдствіи, по той 
же причинѣ, не состоялась концессія, данная иностранной 
компаніи на желѣзную дорогу отъ Орла до Витебска. 

Въ виду этого 26 мая 1864 г. состоялось ВЫСОЧАЙШЕЕ 

повелѣніе приступить на средства Правительства к ъ по-
стройкѣ желѣзной дороги отъ Москвы до Орла а Вы-
с о ч А Й ш и м ъ п о в е л ѣ н і е м ъ 8 іюня 1865 г. указано линію 
продолжить до Курска. Въ томъ же году выданы кон-
цессіи русскимъ учредителяліъ на устройство дороги въ 
198 вер. о т ъ Рязани до Козлова 

Блестящіе результаты сооружснія этихъ двухъ линій 
Бозстановили довѣріе къ русскимъ желѣзнымъ дорогамъ 
и привлекли к ъ предпріятіямъ такого рода ііностранные 
и русскіе капиталы. Вслѣдствіе этого до і868 г. было 
выдано много концессій. Постройка желѣзнодорожныхъ 
линій шла довольно успѣшно, такъ что за время упра-
вленія Мельникова было открыто движеніе на 6.496 
верстахъ. 

К о времени оставленія генераломъ Мельниковымъ поста 
Министра Путей Сообпіенія движеніе было уже открыто 
по дорогамъ: Царскосельской, Варшаво-Вѣнской, Нико-
лаевской, С.-Петербурго-Варшавской, Московско-Нижего-
родской, Петергофской, Риго-Динабургской, Волго-Дон-
ской, Московско-Ярославской, Московско-Рязанской, Ди-
набурго - Витебской, Лодзинской - фабричной, Рязанско-
Козловской, Варшаво-Тереспольской, Московско-Курской, 
Ряжско-Моршанской, Козлово-Воронежской, Орловско-
Грязской, Шуйско-Ивановской, Орловско-Витебской, Кур-
ско-Кіевской и Риго-Мнтавской 

' ) А р х . М. п . с . Д ѣ л о Д - т а Ж - Д . № 85 , 1 8 6 4 г. 
Т о ж е , Д ѣ л о О с о б е н . К а и ц . № 587 , 1 8 6 4 г. 

' ) А р х . М. П. С . В с е п о д д . О т п е т ъ г е н . М е л ы ш к о в а . 1 8 6 2 — 1 8 6 9 гг. 
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В ъ декабрѣ і 8 6 8 г. были В Ы С О Ч А Й Ш Е утвсрлсдены 
новыя правила на выдачу концессій . К а ж д ы й соискатель 
на ж е л ѣ з н о д о р о ж н у ю концесс ію, согласно этимъ прави-
л а м ъ , представлялъ свои условія в ъ з а п с ч а т а н н о м ъ кон-
вертѣ в ъ Совѣтъ Министра Ф и н а н с о з ъ . Здѣсь конверты 
вскрывались в ъ присутствіи соискателей, затѣмъ условія 
представлялись в ъ К о м и т е т ъ М п н и с т р о в ъ для о б с у ж д е -
нія и испрошен ія Высочлйшлго соизволенія на выдачу 
концессіи . 

С ъ разврітіемъ жслѣзныхъ д о р о г ъ в ъ Россіи являлось 
н е о б х о д и м ы м ъ производство рельсовъ и п о д в и ж н а г о со-
става. Т а к ъ к а к ъ при отсутств іи собственнаго производ-
ства эксплоатац ія н а ш и х ъ д о р о г ъ оставалась в ъ зависи-
мости о т ъ иностранныхъ заводовъ , что было невыгоднымъ 
п о цѣнѣ и неудобно в ъ случаѣ политическихъ осложне-
ній, т о Правительство, п р и г л а ш а я к ъ заводской дѣятель-
ности частныхъ предпринимателей, о б е з п е ч и в а л о п х ъ дѣло 
заказами. Т а к ъ , с ъ Уральскими заводами Д е м и д о в а б ы л ъ 
з а к л ю ч е н ъ к о н т р а к т ъ на поставку в ъ продолжен іе і о лѣтъ 
2 м и л л і о н о в ъ п у д о в ъ рельсовъ для Н и к о л а е в с к о й желѣз-
ной дороги и 1 .300.000 п у д о в ь для М о с к о в с к о - К у р с к о й 
желѣзной дороги , с ъ Выксунскими заводами — на поставку 
в ъ теченіе і о лѣтъ 5 .000 .000 п у д о в ъ рельсовъ, а с ъ П у т и л о -
вымтз—на поставку, в ъ теченіе 7 лѣтъ, о т ъ 2 .100.000 д о 
2 .800.000 пудовъ , с ъ его Ф и н л я н д с к и х ъ заводовъ . К р о м ѣ 
того , с ъ з а в о д ч и к о м ъ Ф р о н ш т е й н о м ъ б ы л ъ заключенъ 
к о н т р а к т ъ на устройстдю рельсоваго завода на югѣ Россіи 
б л и з ъ Ростова -на -Дону , и на поставку в ъ теченіе 7 л ѣ т ъ 
в ъ к а з н у 2 . І О О . О О О п у д о в ъ рельсовъ и 70 .000 п у д о в ъ 
рельсовыхъ скрѣпленій. 

Д л я развитія паровознаго и вагопнаго производства 
ВТ:, Россіи были сдѣланы заказы для М о с к о в с к о - К у р с к о й 
ж . д. 137 пассажирскихъ в а г о н о в ь в ъ К о в р о в с к и х ъ мастер-
с к и х ъ Н и ж е г о р о д с к о й ж . д. н 1.400 товарныхъ в а г о н о в ъ 
и платс|зормъ на заводѣ Бухтѣева и Вильямса в ъ Москвѣ. 

Затѣмъ, во исполиеніе В ы с о ч л й ш л г о повелѣнія, послѣ-
д о в а в ш а г о 5 о к т я б р я і 8 б 6 года, сдѣлапы заказы паро-
в о з о в ъ : 8 — В о т к и н с к и м ъ казеннымъ заводомъ , 50—Маль-
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цеву въ Калужской и Орловской губерніяхъ, 30—заводу 
Сѣмяыникова и Полетики, 50—заводу Карра и Макфер-
сона рі 30—Путилову; три послѣдніе завода находились 
въ Петербургѣ. Равнымъ образомъ мелкія части подвиж-
наго состава и рельсовыя скрѣпленія исполнялись пре-
имущественно русскими заводами. Заводъ Струве въ 
Коломнѣ занялся постройкою желѣзныхъ мостовъ. 

За все время управленія генераломъ Мсльниковымъ 
вниманіе Министерства Путей Сообщенія было всецѣло 
обращено на сооруженіе желѣзныхъ дорогъ, т а к ъ что въ 
этотъ періодъ времени новыхъ шоссе было сооружено лишь 
193 вер. К ъ этому періоду времени относится начало при-
влеченія земствъ къ содержанііо и дальнѣйшему распро-
страненію шоссейныхъ дорогъ. Такое предположеніе пер-
воначально возникло въ 1863 году, но только 7 мая 
і868 г. состоялось ВЫСОЧАЙШЕЕ повелѣніе предоставить 
Министру Путей Сообщенія, въ видѣ опыта, снестись съ 
земскими учрежденіями одной или двухъ губерній, по 
личному его усмотрѣнію, пригласивъ ихъ принять участіе 
в ъ ремонтныхъ работахъ на шоссейныхъ дорогахъ хозяй-
ственнымъ распоряженіемъ, на условіяхъ, опредѣленныхъ 
соглашеніемъ съ земскими учрежденіями и съ Министромъ 
Внутреннихъ Дѣлъ. 

Для перваго такого опыта Миннстръ Путей Сообще-
нія П. П. Мельниковъ избралъ Московскую губернію, 
земству котораго были переданы въ временное завѣдыва-
ніе мѣстныя шоссепныя дороги. 

По водянымъ сообщеніямъ за время управленія П. П. 
Мельникова главнѣйшія работы составляли: сооруженіе 
канала ИМПЕРАТОРА А Л Е К С А Н Д Р А II, открытаго і сентября 
і866 г., уширеніе Свирскаго канала и улучшеніе Маріинской 
системы; затѣмъ расчистка фарватеровъ на нѣкоторыхъ 
рѣкахъ и каналахъ и необходимыя ремонтныя работы. Въ 
это время пароходное движеніе достигло широкаго рас-
пространенія, такъ что в ъ і868 г. ходило у ж е 587 паро-
ходовъ и утверждены уставы 20 пароходныхъ обшествъ 

Арх. М. II. С . В с е п о д д . Отч. геи . М е л ь н и к о в а . 1 8 6 2 — 1 8 6 9 гг. 
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X I V . 

Преобразованіе центральныхъ учрежденій Мини-
стерства при граФѣ В. А. Бобринекомъ. 

Г р а ф ъ В. А . Б о б р и н с к і й . — О с н о в н ы я ч е р т ы п р е д п о л о ж е н н ы х ъ і і м ъ п р е о б р а з о в а -
н і й . — В р е м е н н о е у ч р е ж д е н і е и ш т а т ы 1 8 7 0 г о д а . — С о в ѣ т ъ М и н и с т е р с т в а и С о в ѣ -
щ а т е л ь н ы й Комііт-етъ. — Д е п а р т а м е н т ъ О б щ і і х ъ Д ѣ л ъ . — П о л о ж е н і е о б ъ и н ж е н е р а х ъ , 
с о с т о я щ и х ъ п о М и н и с т е р с т в у и у в о л е н н ы х ъ в ъ ч а с т н ы я п р е д п р і я т і я . — У п р а в л е н і я 
ш о с с е й н ы х ъ и в о д я н ы х ъ с о о б щ е н і й и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — Д е п а р т а м е н т ы и Т е х -
н и ч е с к о - Р і н с п е к т о р с к і е к о м и т е т ы . — П р е д и о л о ж е н і е о п р е о б р а з о в а н і и О к р у г о в ъ 

П у т е й С о о б щ е н і я . 

Высочлйшпмъ указо.мъ 20 аирѣля 1869 г. инженеръ-
генералъ-лейтснангь Мсльнііковъ былъ уволснъ по болѣзни 
отъ должности Министра Путей Сообщенія, съ назначе-
ніемъ члсномъ Государствсннаго Совѣта. Тѣмъ же ука-
зомъ іісправляіощимъ должность Министра Путей Сообще-
нія назначенъ Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА генералъ-маіоръ графъ 
Владиміръ Алексѣевпчъ Бобринскій 2-й. 

Г р а ф ъ Владиміръ Алексѣевичъ Бобринскій получилъ 
образоваиіе въ С.-Пегсрбургскомъ Университеі-Ѣ и перво-
начально с л у ж п л ъ при С.-Петербургскомъ Губернаторѣ, а 
затѣмъ по выборамъ въ Кіевской губерніи, гдѣ нѣкоторое 
время былъ предводителелгь дворянства. 

Съ открытісмъ военныхъ дѣйствій въ 1854 г., г р а ф ъ 
Бобринскій поступилъ въ дѣйствующую армію графа Паске-
вича и участвовать въ осадѣ Силистріи; во ізремя Крым-
ской кампаиіи находился въ Севастополѣ и принималъ 
участіе, между прочимъ, въ сражеиіи на p. Черной и Федю-
хииыхі> высотахъ. 

По окоичаиіп войны г р а ф ь Бобрпнскій въ званіи фли-
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гсль-адъютанта ііочтіі безотлучно находился при особѣ 
ГОСУДАРЯ, сопровождая ПЛЮЕРАТОРА В Ъ поѣздкахъ; 4 іюня 
1868 г. о н ъ былъ назначенъ Товарптцсмъ Министра Путей 
Сообіценія ') . 

Вступивъ в ъ управленіе вѣдомство.мъ, г р а ф ъ Бобрин-
скій занялся перссмотродіъ препровождсннаго ему Государ-
ствснны.мъ Совѣтомъ проекта, представленнаго его пред-
мѣстникомъ о прсобразованіи пснтральныхъ учрежденій 
Министерства. 

Результатомъ этой работы былъ внесенный в ъ Госу-
дарственный Совѣтъ 31 ліарта 1870 г. новый проекта пре-
образованія, вводивиіій в ъ устройство центральныхъ учре-
жденій совершенно иныя начала. 

По мнѣнііо графа Бобрпнскаго, положеніе 1865 г. пред-
ставляло существснныя неудобсчва, такъ как'ь, несмотря 
на предоставленныя по.ліянутымъ положеніемъ Директо-
рамъ Депаріамснговъ особыя права по технической и хозяй-
ственной частямъ, Мишістрь былъ обремененъ массой та-
кихъ дѣлъ, когорыя безъ всякаго неудобства могли быть 
разрѣшаемы властью центральныхъ учрсжденій. На ряду съ 
этимъ, разслютрѣніе въ Департаментахъ технпчсскпхъ проек-
•]'овъ, смѣтъ и вопросовъ представляло большія затрудне-
ііія, такъ какъ назначенные для сего техники, являясі. 
вмѣстѣ съ тѣмъ и дѣлопроизводитслями, отвлекались тѣлгь 
самымъ отъ своих ь прямыхъ обязанностей, и, занятые на-
правленіемь дѣлъ въ Департаментахъ, лишены были воз-
можности знакомиться практически на мѣстахъ съ путями 
сообпденія и сооруженіями. Наконеп'ь суиіествованіе осо-
бых!, ДспартаіМснтог/ь отдѣльно для сухопутныхъ и для 
водяпыхъ сообщеиій ие о б у с л о в л и в а ю с ь достаточной к ъ 
тому необходимостью. 

BTJ СООТВѢТСТВІИ СЪ изложенными соображеніями по 
ноіюму проекту предполагалось ввести распредѣленіе всѣхъ 
предметовъ ведомства между двулія Управлеиіями—желѣз-
ныхъ дорогъ и иіоссейпыхъ и водяні>іхъ сообщепій, со-
средоточивъ в ъ иихъ, по принадлежности, і;с'Ь вообше 

Л р х . М . п . с . Д ѣ л о К а н ц . М - р а № 2 9 , 1 8 6 9 г . 
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распоряженія въ техніічсскомъ и хозяйствснномъ отноиіс-
ніяхъ по устройству, содсржанію и дѣйствію соотвѣтствуіо-
щихъ видовъ путей сообщенія. Во главѣ каждаго Управ-
ленія долженъ былъ находиться Главный Начальніікъ, ко-
торый являлся бы. по ввѣрснной ему отрасли ближайшилп. 
сотрудникомъ Министра. Главному Начальнику предпола-
галось дать обширныя полно.лючія по разрѣшснііо техничс-
скихъ и расгюрядптельныхъ дѣлъ, и предоставить нѣкото-
рыя права, принадлежавшія до гЬхъ поръ исключительно 
Министру. Управленія должны были состоять изъ двухъ 
самостоятельныхъ частей: технической и распорядительной, 
каждая подъ ближайпні.дгь завѣдываніемъ особаго помощ-
ника Главнаго Начальника. На техническую часть предпола-
галось возложить исключительно разсмотрѣніе проектовъ, 
смѣтъ и кондицій, техническихъ попросовъ и ревпзію тех-
нической отчетности. Всѣ же обязанности по направленію 
дѣлъ и дѣлопроизводству вообще должньт были сосредо-
точиваться въ распорядительной части. Завѣдывающему 
этой частью, помощнику Главнаго Начальника, предпола-
галось предоставіггь, по утверждснію подрядовъ, торговъ 
и продажѣ казеннаго имущества, права, которыми пользо-
вались, по положенію 1865 г., Директора Дегіаргаментовт> 
сухопутныхъ и водяныхъ сообніеній. 

Государственный Совѣт-ъ, въ Депаріамеіпѣ Законовъ, 
разсмотрѣвъ предваріггельно приведенныя предположенія 
Министерства, остановгілъ свое вниманіе па томъ, что осно-
ванія проектируемыхъ преобразованій во мпогомъ разли-
чествуюпі оть главныхъ, основаній, прппятыхъ нынѣ въ 
общемъ учрежденіи Министерствъ. Въ виду важности и 
общаго значенія такихъ исключительныхъ мѣръ, которыя 
могутъ имѣть, до извѣстной степени, вліяніе и на пре-
образованіс прочихъ Міпнісгерствъ, Государственный Со-
вѣть призналъ нулшымъ испросить Высочлйшг.г. соизво-
лепіе на передачу представленнаго проекта во 11-е Отдѣ-
леиіе Собственной Его ВЕЛИЧЕСТВА Канцеляріп для пред-
варительпаго разсмотрѣнія его въ особой при семъ Огдѣ-
леиіи Комиссіп изъ чиновъ Отдѣленія и представителей 
всЬхъ Мипистерспп,, съ тѣмь, чтобы с(Х)бражепія Комис-
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сіи, вмѣсгЬ съ заключеніемъ Главноуправлшощаго ІІ-мъ 
Отдѣленіемъ и съ мнѣніемъ Министра Путей Сообщенія, 
были представлены затѣм-̂ . въ Государственный Совѣтъ для 
дальнѣйшаго обсужденія. 

Главнѣйшія возраженія образованной при 1І-мъ Отдѣ-
леніи Собственной Его ИМНЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА Кан-
целяріи, Особой Комиссіи иослѣдовали противъ учрежденія 
Управленій вмѣсто Депаріаментовъ, въ виду того, что 
устройство Управлсній не согласно съ организаціей про-
чихъ Министерствъ, состояшихъ изъ Департаментовъ, за 
исключеніелгь находящагося въ особомъ гіоложеніи Мор-
скаго Министерства. 

Вслѣдствіе этого графъ Бобриискій отказался отъ орга-
иизаціи помянутыхъ Управленій и призналъ возможнымъ 
сохранить въ вѣдомствѣ существованіе Департаментовъ для 
іноссейныхъ и водяныхъ сообщеній и желѣзныхъ дорогъ, 
сосредоточивъ въ этихъ Департаментахь одну распоряди-
тельную часть подъ управленіемъ Директора Департамента, 
а для технической части образовать Техническо-Мнспектор-
скіе Комитеты: одинъ для шоссейныхъ и водяныхъ сооб-
щеній и другой для жслѣзныхъ дорогъ, каждый подъ 
управленіемъ особо назначеннаго инженера; для объеди-
ненія же дѣйствій этихъ установленій назначить особыхъ 
лицъ, Начальниковъ Управленій, поставленныхъ выше 
Директора Департамента и Завѣдываіоніаго Техническо-
Инспекторскимъ Комитетомъ. 

Въ отношеніи преобразованія совѣщательныхъ и дру-
гихъ, не спеціально техничсскихъ учрежденій Министер-
ства, графомъ Бобринскимъ были приняты слѣдующія 
основанія: 

і ) Совѣтъ Министерства образуется подъ нредсѣда-
гельствомъ Министра, изъ Начальниковъ Управленій шос-
сейнілхъ и водяныхъ сообтеній и желѣзиььчъ дорогъ и 
изъ 5 членовъ. Кромѣ шіагныхъ членовъ Совѣта, могут-ъ 
быть назначаемы и сверхнггатные, но безъ особаго содер-
жанія по сему званію. Въ случаѣ отсутствія Министра но 
болѣзнп или какимъ либо другимт> обстоятельсгвамъ, пред-
сѣдательство въ Совѣтѣ возлагается па особое лицо, 
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назначаемое В Ы С О Ч А Й Ш Е Ю властью, а если такого назначе-
нія не послѣдовало, т о на старшаго в ъ чинѣ и з ъ Началь-
н и к о в ъ Уііравленія; при небытности ж е и э тихъ послѣд-
н и х ъ — на старшаго и з ъ членовъ. Директорамъ Департамен-
т о в ъ и Завѣдываюшимъ Техническо-Инспекторскими К о м и -
тетами предоставлялось присутспювать в ъ засѣданіяхъ Со-
вѣта съ правомъ голоса при разсмотрѣнІРі внесенныхъ ими 
дѣлъ и во всі;хъ тѣхъ случаяхъ, когда прсдсѣді:ательствую-
шій в ъ Совѣтѣ признаетъ э т о н у ж н ы м ъ . О б я з а н н о с т и 
Совѣта и членовъ опредѣлялпсь П о л о ж е н і е м ъ 1865 года. 
Д л я дѣлоироизводства Совѣта была учреждена особая К а н -
целярія в ъ составѣ д в у х ъ дѣлопроизводителей и д в у х ъ стар-
ш и х ъ п о м о щ н и к о в ъ дѣлопроизводителя. 

2) Совѣшательный Колштеі-ъ. Въ виду круга дѣятель-
ности Ученаго Комитета , ограниченнаго исключительно 
ученою частью, и необходилюсти имѣть в ъ составѣ Мини-
стерства такое учрежденіе , в ъ которомъ могли бы раз-
сматриваться дѣла к а к ъ чисто техническія и сиеціальныя, 
гакъ и админисгративно-закбнодательныя, соединенныя бо-
лѣе или менѣе съ техническою частью, Ученый К о м и т е п з 
б ы л ъ упраздненъ , а вмѣсго него образованъ Совѣищтель-
ный Комитетъ . К о м и т е т ъ этоіъ. составлялся и з ъ Предсѣ-
дателя, назначаемаго ВЫСОЧЛЙИІЕЮ властью, Начальниковь 
Управленія, Д и р е к т о р о в ъ Департаіментовъ, Завѣдываюш;ихъ 
Тех ішческо-Инспекторскими Комитетами и четырехъ по-
стоянныхъ членовъ. Сверхъ этихъ л и ц ъ , в ъ члены К о м и -
тета назначались также: а) и з ъ д о л ж н о с т и ы х ъ л и ц ъ вѣдом-
сгва путей сообпіснія и из'ь стороннихъ л и ц ъ , по усмо-
трѣнію Министра и б) и з ъ д е п у т а ю в ъ о г ъ д р у г и х ъ Мини-
стерствъ, тго мѣрѣ надобности, к а ж д ы й разъ по соглаше-
нію съ Министрами. Дѣла на разсмотрѣніе Совѣіцательнаго 
Комитета могли поступать не иначе, к а к ъ по особому при-
казанію Министра. Д л я веденія ж у р и а л о в ъ Комитета и под-
готовленія дѣлъ к ъ докладамъ назначались техники и чи-
новпиктт ттч-ь служап іихъ в ъ Министерствѣ Путей Сообшенія , 
по соглаіиеиік> Председателя Комитета сі, и х ъ начальствомъ. 
Ыа вознагражденіе э тихъ л и ц ъ в ъ расиоряженіс К о м и т е т а 
была ассигнована особая сумма в ъ 4 .000 руб. ежегодно . 
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3) Деі іаріаменгь Обідихъ Дѣлъ. Ш т а б ъ Корпуса Путей 
Сообщенія и Каііцелярія Министра соединены въ Депар-
таментъ О б щ и х ъ Дѣлъ Министерства Путей Сообщенія , на 
который возлагались тѣ же обязанности, какія прежде 
лежали на упомянутыхъ учрежденіяхъ. Уііравленіе Главнаго 
Медика упразднено, а О б щ і й Архивъ Министерства, для 
котораго положены отдѣльные штаты, и художественныя 
заведенія, п з ъ коихъ оставлены только типографія и 
переплетная, переданы в ъ завѣды]',аніе Департамента 
О б щ и х ъ Дѣлъ. 

4) Чиновники особыхъ порученій при Министрѣ вы-
дѣлены изъ штата вновь образованнаго Департамента. Число 
ихъ увеличено до 7, иричемъ повышены классы ихъ д о л ж -
ностей: I п о л о ж е н ъ IV класса, 3 — V и 3 — VI класса. 
Сверхъ того учреждена должності , Секретаря при Мини-
стрѣ. К ъ вновь образованной Секретарьской части перешло 
между прочимъ и завѣдываніе отпускавшидшся ранѣе К а н -
целяріи сулшами на содержаніе курьеровъ и курьерскихъ 
лошадей при Министрѣ. Кромѣ чиновниковъ особыхъ по-
рученій, при Министерствѣ Путей Сообщенія положено 
имѣть, для предварительнаго испытанія до назначенія 
въ штатныя должности и для употребленія по дѣламъ 
службы, до шести сверхштатныхъ гражданскихъ чиновни-
ковъ, безъ жалованья, но с ъ правами дѣйствительной 
службі>і. 

5) Образованная въ Министерсгвѣ Юрисконсультская 
частіі и зъ Юрисконсульта и его помощника оставлена 
какъ отдѣльное учрежденіе при Департаментѣ О б и і и х ъ 
Дѣлъ. K b обязанности ея отнесены: судебная защита, 
д о к л а д ъ Министру и Совѣту Министерства тяжебныхъ, 
спорныхъ и слѣдсівенныхъ дѣлъ, а равно составленіе 
заключеній по дѣлаліъ, въ которыхъ таковыя требуются 
Министромъ или учрежденіями Министерства. 

Вмѣстѣ съ тѣімъ было выработано положеніе о б ъ инже-
нерахъ, состоящихъ по Министерству и уволеннььхъ въ 
частныя предпріятія. 

С ъ учрежденіемъ въ 1809 г. Корпуса Инженеровъ Путей 
Сообіценія установлеиъ былъ резертл., вт> к'оторі,ій обра-



_ 1 4 ? _ 

щались инженеры, не іюлучпвшіе штатнаго назначенія, и 
и з ъ котораго замѣщались открывающіяся вакансіи техни-
ческихъ должностей . Впослѣдствіи такіе инженеры, вмѣсто 
назначенія в ъ резервъ, зачислялись по Главному Управ-
ленііо П у т е й Сообшенія и Публичныхъ Зданій , а затѣмъ 
по Министерству Путей Сообщенія . 

Во ызбѣжаніе и з л и ш н я г о накопленія причисленныхъ 
инженеровъ , І 8 хЛіарта І 8 6 І года В Ы С О Ч А Й Ш Е разрѣшено 
было: инженеровъ, не заниліающихъ штатныхъ д о л ж -
ностей или не и с п о л н я ю щ и х ъ другихъ служебныхъ обя-
занностей, отчислять по Министерству, съ производствомъ 
имъ в ъ теченіе одного года жалованья, с ъ тѣмъ, что 
е ж е л и в ъ продолженіе этого времепи означенные инже-
неры не п о с т у п я т ъ на штатныя должности , то они уволь-
няются о т ъ с л у ж б ы по положенііо. 

Правила о б ъ увольненіи инженеровъ въ частныя пред-
пріятія были установлены ВысочлйшИхМЪ повелѣніелгь 19 де-
кабря і866 г., въ силу котораго пнженераліъ путей сооб-
іценія предоставляется поступать на частныя желѣзныя 
дороги и по другплгь важнылгь государственнымъ соору-
л^еніямъ, на срокъ трехъ лѣтъ, съ сохраненіе.чъ половип-
наго по чипу жалованья іі положенныхъ дешцичьпхъ де-
негь . Въ і 8 6 8 году состоялось ВЫСОЧАЙШЕЕ повелѣніе о б ъ 
обращеніи причитаіопщгося такплъ пнжепералгь половпннаго 
содержанія в ъ эмеритальную кассу инженеровъ путей со-
общенія. 

Проектированными вновь учрежденіемъ и штаталш ВСІІ 

состояние по Министерству инженеры раздѣлепы на штат-
ныхъ и сверхштатныхъ. Штатныхъ инженеровъ , о г ь до 
X класса включительно, положено пмѣть не болѣе 20 че-
ловѣкъ, съ производсгвомь имъ содсржанія изъ особо 
ассигнуемой для сего суммы 30.000 р., соотвѣтственпо классу 
каждаго изъ нихъ, и у потребляй, ихъ для псполненія раз-
пыхъ поручспій по технической части и зам'кценія откры-
вающихся вакапсій. Относительно ж е сверхштатныхъ ішже-
неровъ, число которых ь не было опред'Іілспо, предположено; 
предоставить имь права государственно!! с.чул^бьг, но без'ь 
пазначенія laiu-oio либо содержанія по сему 3!занік.) и, въ 
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случаѣ нсгюлучеыія ими в ъ течсніс д в у х ъ лѣтъ ш т а т н ы х ъ 
мѣстъ, увольнять со с л у ж б ы . 

Увольненіе и н ж е н е р о в ъ в ъ частныя предпріяг ія д о п у -
скалось на і і режнихъ основаніяхъ, н о производство поло-
ж е н н ы х ъ иліъ д е н щ и ч ь и х ъ д е н е г ъ и п о л о в п н н а г о ж а л о -
ванья прекращено и на б у д у щ е е время постановлено взи-
мать с ъ т а к п х ъ и н ж е н е р о в ъ в ъ п о л ь з у эмеритальной кассы 
е ж е г о д н о п о і2°/о с ъ о к л а д о в ъ жалованья и столовыхъ, 
назначенныхъ ш т а г н ы м ъ инженерамъ , с о с т о я щ и м ъ в ъ соот-
вѣтстввуіощихъ съ увольняемыми классахъ. На т о м ъ ж е осно-
ваніи предполагалось увольненіе и н ж е н е р о в ъ путей сообще-
нія и в ъ іюстороннія вѣдомства 

Составленный на сихъ основаніяхъ п р о е к т ъ нггатовъ и 
у ч р е ж д е н і я пентральныхъ частей Министерства Гіутері Со-
общенія , а т а к ж е и правилъ о с о с т о я щ и х ь по Министерству 
инженерах 'ь б ы л ъ представленъ г р а ф о м ъ Бобринскил іъ на 
благоусмотрѣніе Г О С У Д А Р Я , П 3 1 декабря 1870 г. послѣ-
довало В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣніе привести означенные щта-
ты, учрежден іе и правила ІІЪ исполненіе , в ъ видѣ опыта, 
на три года, а п о истеченіи сего срока о б ъ окончатель-
н о м ъ у т в е р ж д е н і и и х ъ представіггь установленныліъ гю-
рядкоімъ. Статьею второю того ж е В Ы С О Ч А Й Щ Л Г О повелѣ-
нія Министр^ ' П у т е й Сообщен ія б ы л о предоставлено право 
дѣлать в ъ щтагѣ і іентральнаго управленія измѣненія, как ія 
о к а ж у т с я необходимыми по требованію обстоятельствъ 
и перемѣнамъ в ъ кругѣ обязанностей лчіравленій, не вы-
ходя лиші , и з ъ предѣловь ассигнованной по нітагамъ 
суммы. 

Т а к и м ъ образомъ по вреліенному п о л о ж е н і ю 1870 г. 
управленіе ш о с с е й н ы х ъ и водяныхт> сообпіеній б ы л о соеди-
н е н о в ъ о д н о пѣлое п о д ъ непосредственнымъ вѣдѣніемъ 
Начальника Управленія Ш о с с е й н ы х ъ и В о д я н ы х ъ сообпі,еній, 
ЯБЛЯвшагося б л и ж а й і и и м ъ с о т р у д н и к о м ъ Министра по ввѣ-
ренной еліу части. Органы, чрезъ посредстію к о т о р ы х ъ дѣй-
ствовалъ Начальникъ Управленія , были Д е п а р т а м е т т ^ Шос-
сейні.іхъ и В о д я н ы х ъ С о о б щ е п і й и Техническо -Инспектор -

1) Л р х . М . п . с . В с е п о д д . О т ч е т ъ М - р а П . С . 1 8 6 9 — 1 8 7 2 г г . 
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скій К о м и т е т ъ , находившіеся п о д ъ б л и ж а й ш и м ъ его над-
зоромъ и вѣдѣніемъ, равно к а к ъ и мѣстныя угіравленія и 
лица, завѣдывавшія шоссейными и водяными сообщеніями. 

На обязанности Начальника Управленія лежало: напра-
вленіе дѣйствій ввѣренныхъ ему частей и подвѣдомствен-
ныхъ мѣсі-ъ и л и ц ъ к ъ точному і ісполненію обязанностей, 
на н и х ъ возложенныхъ ; надзоръ за дѣйствіями іюдчинен-
ныхъ мѣстъ и л и ц ъ и за праішльнымъ дѣлопроизводствомъ 
во ввѣренныхъ ему частяхъ; набліоденіе за правильнымъ и 
своевременнымъ составленіемъ ф и н а н с о в ы х ъ смѣтъ по под-
л е ж а щ и м ъ частямъ и за исполненіемъ сихъ смѣгь, на осно-
ваніи установленныхъ д л я сего правилъ; наблюденіе за точ-
н ы м ъ исполненіемъ законовъ , уставовъ, В ы с о ч л й ш и х ъ ио-
велѣній и распоряженій высшаго начальства; надзоръ за 
правильнымъ устройствомъ и содержаніемъ путей сообще-
нія и гіредставленіе Министру годоваго отчета о дѣй-
ствіяхъ ввѣренныхъ ему частей. 

Начальнику Управленія, в ъ предѣлахъ ввѣренной ему 
власти, предоставлено назначать по подвѣдомственному 
Управленію ревизіи, слѣдствія и дознанія . l l o личному со-
ставу Управленія Ш о с с е й н ы х ъ и В о д я н ы х ъ Сообщеній 
Начальникъ пмѣлъ право избирать л и ц ъ на техническія 
д о л ж н о с т и в о о б щ е и на гражданскія д о л ж н о с т и IV и Y 
классовъ и дѣлать Министру предсгаі^леііія о спхъ лицахъ. 

Начальнику Управленія Ш о с с е й н ы х ъ и Водяпых7> Сооб-
щеній были предоставлены особыя права по производ-
ству работъ и вообще по технической части, по производ-
ству торговъ и исполненііо подрядовъ , по продажѣ пе-
н у ж н а г о и негоднаго имущества и проч., в ъ предѣлахъ 
опредѣленныхъ суммъ. Кромѣ того Начальнику Управленія 
предоставлено было право подписывать за Министра рапорты 
в ъ Правительствуіощій Сенатъ и вести переписку съ Ми-
нистрами и равными имъ лицами по собранііо разныхъ 
свѣдѣній и доставленію таковыхъ оч'ъ Министерства Путей 
Сообщенія в ъ друг ія Миіп-істсрства. 

П р и Начальникѣ Управленія Ш о с с е й н ы х ъ и Водяныхъ 
Сообщеній состояли два чиновника особыхъ порученій в ъ 
VI и УП классахъ. и секретарь в ъ VII классѣ. 

10 
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Въ Департаментѣ Шоссейныхъ и Водяныхъ Сообщеній 
сосредоточивалась вся административно-хозяйственная часть 
по шоссейнымъ и водяныліъ сообщеніямъ. К ъ вѣдѣнію Де-
партамента Шоссейныхъ и Водяныхъ Сообщеній были отне-
сены также работы по торговымъ портамъ, зданія Мини-
стерства и другія сооруженія и разсмотрѣніе проектовъ и 
смѣтъ или другихъ техническихъ данныхъ по граждан-
скимъ сооруженіямъ постороннихъ вѣдомствъ согласно су-
ществующимъ на сей предметъ правиламъ. Департаментъ 
поставленъ п о д ъ непосредственное руководство Директора, 
причемъ о дѣлахъ, выходящихъ и з ъ круга ввѣренной ему 
власти, о н ъ докладывалъ Начальнику Управленія. 

Департаментъ былъ раздѣленъ на пять дѣлопроизводствъ. 
Б л и ж а й ш е е распредѣленіе занятій между этими дѣлопроиз-
водствами было установлено приказомъ по Управленііо Шос-
сейныхъ и Водяныхъ Сообщеній отъ 22 января 1871 г. Во 
главѣ каждаго дѣлопроизводства поставленъ дѣлопроизво-
дитель—двое изъ нихъ в ъ У классѣ и трое в ъ VI; въ по-
мощь имъ даны і о старшихъ и 12 младшихъ помощни-
ковъ. 

Другой органъ, чрезъ посредство котораго дѣйствовалъ 
НачальникъУправленія Шоссейныхъ и Водяныхъ Сообщеній, 
былъ Техническо-Инспекторскій Комитеі-ъ, во главѣ кото-
раго находился завѣдывающій Технической и Инспектор-
ской частями по шоссейнымъ и водянымъ сообшеніямъ. 
Задачи, возложенныя по положенію 1870 г. на Техническо-
Инспекторскій Комитетъ , состояли въ разсмотрѣніи проек-
товъ смѣтъ и кондицій въ искусственномъ отношеніи 
и утвержденіи ихъ въ извѣстныхъ предѣлахъ, в ъ разсмо-
трѣніи техническихъ предположеній и вопросовъ, а также 
въ ревизіи технической отчетности и надзорѣ за надлежа-
щимъ устройствомъ и дѣйствіемъ мѣстныхъ органовъ упра-
вленія путей сообщенія въ техническомъ и инспекторскомъ 
отношеніи. 

О всѣхъ дѣлахі,, превышающихъ власть Завѣдывающаго, 
онъ , подобно Директору Департамента Шоссейныхъ и Во-
дяныхъ Сообіценій, представлялъ Начальнику Управленія. 

Въ Комитетѣ состояли 7 инженеровъ для техническихъ 
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занятій, и з ъ н и х ъ о д и н ъ в ъ V классѣ, остальные в ъ VI— 
VIII классахъ, по двое в ъ к а ж д о м ъ классѣ, и дѣлопроизво-
дитель, избиравшійся или и з ъ инжен еров ъ или ж е и з ъ 
гражданскихъ чиновниковъ , п о л о ж е н н ы й в ъ VI классѣ. 
Кромѣ сего при Комитетѣ состоялъ архитекторъ. 

К о м и т е т ъ имѣлъ строго коллегіальный характеръ и всѣ 
дѣла в ъ немъ разсматривались сообща всѣми членами К о -
митета, на коихъ одновременно съ симъ возложены были 
обязанности инспекторовъ шоссейныхъ и водяныхъ сооб-
щеній. 

При Комитетѣ и Департаментѣ состоялъ врачъ, съ 
окладомъ жалованья в ъ 900 р. и по д о л ж н о с т и в ъ VII 
классѣ. 

На содержаніе Начальника Управленія съ чиновниками 
особыхъ порученій и с ъ секретаремъ было ассигновано 
14.800 р., на содержаніе Департамента Шоссейныхъ и Во-
дяныхъ Сообщеній 56.400 р. и Техническо-Инспекторскаго 
Комитета—3 1.800 р.; сверхъ того на хозяйственные расходы 
23.300 руб. 

П о д о б н ы м ъ ж е образомъ было организовано по шта-
гамъ 1870 г. и центральное управленіе подвѣдомственныіми 
Министру Путей Сообщенія желѣзными дорогами. Завѣды-
ваніе ими в о з л о ж е н о было на Начальника Управленія Желѣз-
ныхъ дорогъ , Техническо-Инспекторскій К о м и т е т ъ Ж е л ѣ з -
ныхъ Д о р о г ъ и Департаментъ Ж е л ѣ з н ы х ъ Дорогъ . 

На содержаніе Управленія желѣзныхъ д о р о г ъ было 
ассигновано по штатамъ 161.400 р. ежегодно , в ъ томъ 
числѣ на содержаніе Начальника Управленія, с ъ положен-
ными при немъ тремя чиновниками особыхъ порученій и 
секретаремъ—16.800 р., на Техническо-Инспекторскій Коми-
тетъ Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ъ — 5 4 . 0 0 0 р., на содержаніе Депар-
тамента Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ъ — 5 9 . 0 0 0 р. и на общіе рас-
ходы Комитета и Департамента по найму чертежниковъ и 
прочія хозяйственныя и канцелярскія надобности—31 .200 р. 

Техническо-Инспекторскій Комите'п> состоялъ и з ъ За-
вѣдуіощаго Техническою и Ипстгскторскою частями тю ж е -
лѣзнымъ дорогамъ, семи и п ж е н е р о в ъ д л я техническихъ 
занятій, начальника чертежной, архитектора, д в у х ъ и н ж е -

>(| 



1 4 8 

неръ-механиковъ и двухъ ревизоровъ; послѣднія двѣ кате-
горіи должностей могли быть замѣщаемы по вольному 
найму. Д л я дѣлопроизводства Комитета полагался дѣло-
производитель съ двумя старшими и такимъ ж е числомъ 
младшихъ помощниковъ. Составъ Департамента Желѣз-
ныхъ Д о р о г ъ былъ опредѣленъ изъ Директора, Вице-Ди-
ректора, 5 дѣлопроизводителей, бухгалтера, і о старшихъ 
и 12 младшихъ дѣлопроизводителей и чиновника для 
иностранной переписки. 

Вмѣстѣ съ проектомъ преобразованія центральныхъ учре-
жденій Министерства, былъ внесенъ графомъ Бобринскимъ 
въ Государственный Совѣ'п> и проекгь преобразованія окру-
говъ путей сообщенія, образованныхъ по В Ы С О Ч А Й Ш Е одо-
бренному По ложенію 2 іюля 1843 і оД'̂ - Необходимость преоб-
разованія округовъ вызывалась, по мнѣнііо графа Бобринскаго, 
съ одной стороны, тѣмъ, что положеніе и штаты 1843 г. все 
еше не были утверждены законодательнымъ порядкомъ и 
самое устройство округовъ, по требованііо обстоягельствь, 
пришло въ значительное разнорѣчіе съ первоначальнымъ 
ихъ положеніемъ, а съ другой стороны, преобразованіе это 
представлялось необходимымъ для устраненія оказавшихся 
неудобствъ въ мѣстном'ь управленіи и для согласованія его 
съ совершившилшся и имѣюшими совершиться преобразо-
ваніями въ центральномъ управленіи пуией сообщенія. Въ 
числѣ главнѣйшихъ, сознанныхъ по указаніямъ опыта, не-
удобствъ сушествующаго устройства графоімь Бобринскимъ 
указывались: неравномѣрное распредѣленіе путей между 
округами и несоотвѣтствуюшая суш;еству дѣлъ система 
опредѣленія раіоіювъ округовъ входяпщми въ ихъ составъ 
губерніями; замедленіе въ производствѣ и разрѣшеніи дѣлъ, 
подвергающихся, за незначительными исключеніями, разсмо-
трѣнію О б щ и х ъ Присутствій коллегіальнымъ порядкомъ; 
сушествованіе излипшей инстанціи въ лицѣ началыіиковъ 
отдѣленій, занятія которыхъ состоятъ большею частью въ 
передачѣ распоряженій окружнаго правленія дистандіон-
нымъ начальникамъ и въ передачѣ предстаилепій послѣд-
нихъ окружному правленію; въ излишней сложности тех-
нической отчетности, ведушей к ъ огромному накопленію 
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отчетовъ , повѣряемыхъ правленіями, н о окончательно утвер-
ж д а е м ы х ъ Министерствомъ . В ъ в и д а х ъ устраненія указан-
н ы х ъ и нѣкоторыхъ д р у г и х ъ н е у д о б с т в ъ существовавшей 
системы, г р а ф о м ъ Б о б р и н с к и м ъ б ы л о внесено на разсмотрѣ-
ніе Государственнаго Совѣта вновь проектированное П о л о -
жен іе о мѣстномъ управленіи ш о с с е й н ы м и и в о д я н ы м и пу -
тями, а т а к ж е новые росписаніе и ш т а т ы о к р у г о в ъ п у т е й 
сообщенія . 

Э т о т ъ п р о е к т ъ , представленный, к а к ъ в ы ш е сказано, 
вмѣстѣ с ъ п р о е к т о м ъ преобразованія центральныхъ у ч р е ж д е -
ній , б ы л ъ возвраиі,енъ М и н и с т р у съ закліоченіемъ Главно-
управляюіцаго I I Отдѣленіемъ С о б с т в е н н о й Е г о И М П Е Р Л Т О Р -

СКАГО В Е Л И Ч Е С Т В А К а н ц е л я р і и , д л я вторичнаго внесенія , 
п о разсмотрѣніи в ъ Г о с у д а р с т в е н н о м ъ Совѣтѣ. Н о п о тому 
ж е д о к л а д у 31 д е к а б р я 1870 г., к о и м ъ грас|зъ Б о б р и н с к і й 
и с п р а ш и в а л ъ В Ы С О Ч А Й Ш Е Е разрѣшеніе на введеніе состав-
леннаго и м ъ проекта у ч р е ж д е н і я Министерства П у т е й Со-
обпденія и штата центральнаго управленія сего Министер-
ства неотлагательно в ъ видѣ опыта на три года , преобра-
зованіе мѣстнаго управленія ш о с с е й н ы м и и в о д я н ы м и 
сообщеніями в ъ в и д у в о з н и к ш и х ъ п р е д п о л о ж е н і й о н о в о м ъ 
устройствѣ о б щ а і о губернскаго управленія о н ъ предпола-
галъ о т л о ж и т ь , д л я согласованія э т о г о преобразованія 
съ у с т р о й с т в о м ъ о б щ а г о губернскаго угіравленія и с ъ 
в о з н и к ш и м и новыми п р е д п о л о ж е н і я м и о б ъ устройствѣ 
угіравленія и хозяйства п о ш о с с е й н ы м ъ и в о д я н ы м ъ сооб-
иі,еніямъ на иныхъ , болѣе правильныхъ основаніяхъ. Вслѣд-
ствіе сего в н е с е н н ы я в ъ Г о с у д а р с т в е н н ы й Совѣтъ г р а ф о м ъ 
Б о б р и н с к и м ъ , в ъ мартѣ 1870 г., представленія были , п о 
его просьбѣ, возвращены в ъ январѣ 1871 г. обратно в ъ 
Министерство П у т е й Сообщенія . 



XV. 

Дѣятельноеть Министерства при граоахъ В. А. и 
А. П. Бобринекихъ. 

Г р а ф ъ А . П . Б о б р и н с к і й і - й . — Р а з р а б о т к а п р а в и л ъ о выдачѣ к о н ц е с с і й . — С о з ы в ъ 
о б ш а г о с ъ ѣ з д а п р е д с т а в и т е л е й ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — Н а ч а л о п р я м о й п е р е в о з к и 
п а с с а ж и р о в ! , и г р у з о в ъ . — У ч р е ж д е н і е С т а т и с т и ч е с к а г о Отдѣла. — П е р е д а ч а ш о с с е 
М о с к о в с к о й и Т у л ь с к о й г у б е р н і й въ вѣдѣніе г у б е р н с к и х ъ з е м с т в ъ . — П о д г о т о в и -
т е л ь н ы я дѣйствія к ъ с о о р у ж е н і ю С . - П е т е р б у р г с к а г о М о р с к а г о к а н а л а . — П а м я т -

н и к ъ И М П Е Р А Т Р И Ц А Е К А Т Е Р И Н - Ь I I . 

Графъ Бобринскій 2-й былъ Министромъ не долго 
2 сентября 1871 г., за болѣзнью графа В. А. Бобринскаго, 
Управляющимъ Министерствомъ былъ назначенъ графъ 
Алексѣй Павловичъ Бобринскій і-й, а І6 апрѣля 1872 года 
графъ А. П. Бобринскій утвержденъ въ должности Ми-
нистра. 

Графъ Алексѣй Павловичъ Бобринскій і-й получилъ 
образованіе въ ИМПЕРАТОРСКОМЪ Александровскомъ лицсѣ и 
первоначально служилъ по выборамъ, а затѣмъ въ Стрѣл-
ковомъ полку Императорской Фамиліи. Въ 1869 г., въ чинѣ 
Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА генералъ-маіора, онъ былъ назна-
ченъ членомъ Совѣта Министерства Путей Сообщенія и 
въ 1 8 7 0 г., по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію, былъ командиро-
ванъ въ Англію для осмотра желѣзныхъ дорогъ. 20 мая 
1871 года послѣдовалъ Высочлйшій Указъ о назначеніи 
его Товариіцемъ Министра Путей Сообщенія. 

Въ должности Министра графъ Бобринскій і-й состоялъ 
по 10 іюля 1874 г. 



Графъ А. П. БОБРИНСКОЙ 
М и н и с т р ъ П у т е й С о о б щ е н ! я. 

1871—1874. 
С-

У 

ТИПі. А. и. ВИЛЬбОРГЪ С.П.В. MfclU. 19. 
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З а время управленія вѣдомстволіъ гр. Б о б р и н с к а г о 2 -го 
и гр. Б о б р и н с к а г о і - г о , 1869 — 1874 гг., условія выдачи 
концессій на сооруженіе желѣзныхъ д о р о г ъ были суще-
ственно измѣнены. 

Правилами і 8 6 8 г. о порядкѣ выдачи концесс ій была 
п о н и ж е н а стоимость постройки желѣзныхъ дорогъ , н о не 
устранялось невыгодное д л я казны употребленіе концессій. 
Напротивъ , вслѣдствіе п о н и ж е н і я строительныхъ поверст-
н ы х ъ цѣнъ, явились п о б у ж д е н і я строителей к ъ пріобрѣ-
іенію в ы г о д ъ в ъ у щ е р б ъ качествамъ сооруженія . Увлекаясь 
соревнованіемъ, соискатели концессій значительно пони-
ж а л и цѣны, не отказываясь о т ъ п р е ж н и х ъ выгодъ . Прави-
тельство ж е , не производившее предварительнаго изслѣдо-
ванія сдаваемыхъ линій , не имѣло данныхъ д л я с у ж д е н і я 
о дѣйствителг^ной стоимости постройки э т и х ъ линій . 

Вслѣдствіе этого, 26 декабря 1870 г., по всеподдан-
нѣйшему д о к л а д у гр. Б о б р и н с к а г о 2-го, были В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утверждены новыя правила д л я выдачи концессій. На Ми-
нистерство Путей Сообщенія в о з л о ж е н о производство пред-
варительныхъ изысканій по п р е д п о л о ж е н н ы м ъ к ъ по-
стройкѣ желѣзнымъ дорогамъ и составленіе, на основа-
ніи э т и х ъ изысканій, нормальныхъ условій концессіи на 
к а ж д у ю дорогу . Эти условія, п о соглашенііо с ъ Мипистромъ 
Финансовъ , п о д л е ж а л и представленію на В Ы С О Ч А Й Ш Е Е одоб-
реніе черезъ Комитеі-ъ Министровъ . 

Кромѣ того было предоставлено Министру Путей Со-
общенія выбирать концессіонера черезъ негласную к о н к у -
ренпію м е ж д у соискателями, при обязательствѣ образовать 
акпіонсрное общество и построить желѣзную д о р о г у на 
опредѣленныхъ технпческихъ условіяхъ, за опредѣленную 
пѣну и к ъ опредѣленному сроку. Опредѣленіе времени и 
условій выпуска акпій п облигацій у ч р е ж д е н п а г о обще-
ства бі^іло прсдос іавлено Министру Финансовъ . О к о н ч а -
тельная конпессія пол .ІС/кала ВЫСОЧАЙШЕМУ утвержден ію. 

Этими способами п р е д п о л о ж е н о было устранить запра-
іпииаиіе неосновательны.ч ь пѣпъ, ыо при этомъ не устранена 
была возможность неправильнаго пользованія концессіею, 
п о д ъ ф и р м о ю акціонернаго общества, бе зъ дѣйствитсль-
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наго учрежденія общества, такъ какъ самое учрежденіе обще-
ства оставалось въ распоряженіи концессіонера. 

Въ виду этого, 30 марта 1873 года, по разсмогрѣніи 
въ Совѣтѣ Министровъ всеподданнѣйшей записки Мини-
стра Путей Сообщенія гр. Бобринскаго і-го, были ВЫ-
СОЧАЙШЕ утверждены новый правила выдачи концессій 
не отдѣльнымъ лицамъ, а акціонернымъ обществамъ, об-
разуемымъ при участіи правительства. Порядокъ этотъ за-
ключался въ слѣдующемъ: по ВЫСОЧЛЙШЕМЪ утвержденіи 
устава для предположеннаго акціонернаго общества и тех-
ническихъ условій и разцѣночной вѣдомости проекти-
руемой л^елѣзной дороги, Министръ Путей Сообщенія, 
въ согласіи съ Министромъ Финансовъ, открываеіт. пуб-
личную подписку на акціи учреждаемаго общества въ 
Государственномъ банкѣ, въ его отдѣленіяхъ и частныхъ 
банкахъ,—опубликовавъ предварительно уставъ, техническія 
условія, разцѣночную вѣдомость, нарицательную стоимость 
строрітельнаго капитала, подписную цѣну акцій, сроки и 
мѣсга подписокъ, сроки и размѣръ денежныхъ взносовъ 
по акціямъ и условія разверстки акцій между подписчи-
ками. Опредѣленіе финансовыхъ условій было предоста-
влено Министру Финансовъ, опредѣленіе прочихъ усло-
вій — Министру Путей Сообщенія. Всѣ распоряженія по 
подпискѣ на акціи и по образованію общества должны 
были производиться чрезъ «временный учредительный ко-
митетъ», составленный изъ представителей подлежащихъ 
вѣдомствъ. 

По разверсткѣ акцій и по выборѣ правленія первымъ 
общимъ собранісімъ акціонеровъ общество признавалось 
состоявшимся и начинало дѣйствовать, имѣя въ составѣ 
своего правленія постояннаго правительственнаго Директора 
отъ Министерства Путей Сообщенія, облеченнаго обязан-
ностями и правами прокурора. 

На этихъ основаніяхъ предполагалось учредить четыре 
общества: Оренбургской, Привислинской, Уральской и Фас-
човской желѣзныхъ дорогъ. Но прежде учрежденія этихъ 
обществ'ь послѣдовали нѣг^оторыя измѣненія правилъ 3 о марта 
1873 г., въ силу которыхъ учрежденіе обществъ въ 1874 г. 
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СОСТОЯЛОСЬ безъ участія временнаго учредительнаго коми-
тета, п о д ъ исключите л ьнымъ руководствомъ Министерства 
Финансовъ, безъ предварительнаго огіубликованія условій 
разверстки акцій и съ подпискою на акціи въ недшогихъ 
мѣстахъ. Крупные капиталисты, стремясь к ъ сосредоточенію 
выпускаемыхъ акцій въ своихъ рукахъ и не зная условіп 
разверстки, пріобрѣтали капиталы отовсюду для подписки 
на возможно большее число акцій, и, кромѣ того, ску-
пали акціи послѣ подписки, ію возвышенной п,ѣнѣ. Такимъ 
образомъ цѣль правилъ 30 марта 1873 г. не была достиг-
нута, и новыя дороги опять оказались въ единоличномъ 
распоряженіи строителей, дѣйствующихъ отъ имени акціо-
нерныхъ общесгвъ. 

По ВЫСОЧАЙШЕ утвержденному 30 іюня 1874 г. поло-
женію Комрггета Министровъ образованіе желѣзнодорож-
ныхъ обшествъ публичною подпискою на акціи было 
признано неудобнымъ, какъ и постройка желѣзныхъ до-
рогь правительстводіъ, и Министрамъ Путей Сообщенія и 
Финансовъ было предоставлено пріискать иной способъ 
для сооруженія дорогъ: Донецкой каменно-угольной и 
Мелитопольской. Н о это положеніе было выработано ул'се 
при Министрѣ Путей Сообіценія адмиралѣ Посьетѣ. 

Между тѣмъ, по мѣрѣ развигія л^елѣзнодорожной сѣти, 
гю выданнымъ концессіямъ на постройку и эксплоатацію от-
дѣльныхъ желѣзныхъ дорогъ, обнаружилась необходимости, 
объединенія дѣятельности этихъ дорогъ, особенно тѣхъ, 
которыя смыкаются въ цѣлыя линіи, прорѣзывающія боль-
шія пространства и соедпняющія важные торговые пункты. 
Необходимость такого объединенія іюбудила к ъ созыву въ 
1869 г., при Минисіерствѣ Путей Сообщенія, общаго 
съѣзда представителей желѣзнодорожныхъ предпріятій. 

На этомъ первоАгь общемъ съѣздѣ было, между прочимъ, 
положено началю «прямой», т. е. непрерывной перевозки 
пассажиров!, по смыкающимся желѣзнымъ дорогамъ, и 
состоялось распредѣленіе желѣзныхъ дорогъ по группамъ 
и назпаченіе перегрузочныхъ сганцій для непрерывной пе-
ревозки грузовъ по смыкающимся желѣзнымъ дорогамъ, 
эксплоатируемымі> разными обществами. При этомъ, для 
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частныхъ соглашеній м е ж д у дорогами т о й ж е группы, б ы л о 
опредѣлено составлять частные съѣзды представителей 
д о р о г ъ . 

П р и г р а ф ѣ Б о б р и н с к о м ъ 2 б ы л о с о о р у ж е н о 2 . 5 0 5 верстъ 
н о в ы х ъ желѣзныхъ д о р о г ъ , а при графѣ Б о б р и н с к о м ъ і 
прибавилось еще 5.103 верстъ. П р и такомъ ростѣ сѣти ж е -
лѣзныхъ д о р о г ъ и постепенномъ увеличеніи д в и ж е н і я п о 
всѣмъ п у т я м ъ сообщенія , д л я в о з м о ж н о с т и правильнаго ре-
гулированія д о р о ж н а г о дѣла явилась надобность имѣть в ъ 
составѣ Министерства особое учрежденіе , на обязанности 
котораго л е ж а л а бы регистрація д в и ж е н і я и п р о и с х о д я щ и х ъ 
при н е м ъ разныхъ случайныхъ обстоятельствъ , съ распре-
дѣленіемъ и х ъ по извѣстнымъ категоріямъ. С ъ э т о ю цѣлыо 
по всеподданнѣйшему д о к л а д у Министра П у т е й С о о б щ е -
нія. В Ы С О Ч А Й Ш Е разрѣшено б ы л о 2 августа 1 8 7 3 г., обра-
зовать при Министерствѣ П у т е й Сообщен ія Временный 
Статистическій О т д ѣ л ъ — «для собиранія , провѣрки и раціо-
нальной о б р а б о т к и статистическихъ матеріаловъ по всѣмъ 
вопросамъ, касающимся д о устройства, у л у ч ш е н і я и эксплоа-
таціи путей сообщен!я , к а к ъ рельсовыхъ, т а к ъ в о д я н ы х ъ и 
п іоссейныхъ» . К ъ образованію отдѣла б ы л о повелѣно при-
ступить безотлагательно, не о ж и д а я у т в е р ж д е н і я н о в ы х ъ 
ш т а т о в ъ Министерства законодательнымъ п о р я д к о м ъ . 

В ъ т о м ъ ж е г о д у 15 сентября Временный С т а т и с т и -
ческій О т д ѣ л ъ н а ч а л ъ с в о ю дѣятельность . 

При образован іи Отдѣла были сдѣланы о с о б ы я рас-
п о р я ж е н і я о д о с т а в л е н і и ему, начиная с ъ д а н н ы х ъ о т ъ 
I іюля 1873 года , всѣхъ тѣхъ п е р і о д и ч е с к и х ъ с т а т и с т и -
ч е с к и х ъ свѣдѣній, к о т о р ы я д о т о г о времени п о с т у п а л и 
в ъ разныя у ч р е ж д е н і я Министерства . П р и э т о м ъ на С т а -
тистическ ій О т д ѣ л ъ первоначально возлагалось : а) п р о -
д о л ж е н і е и з д а в а е м ы х ъ д о т о г о времени Д е п а р т а м е н т о м ъ 
Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ъ « С б о р н и к а свѣдѣній о ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г а х ъ в ъ Россіи» и ежемѣсячныхъ «Свѣдѣній о вало-
в о м ъ дохрдѣ желѣзпых 'ь д о р о г ъ » и б ) выполнен іе различ-
н ы х ъ р а б о т ъ , и с п о л н я е м ы х ъ п о о с о б ы м ъ т р е б о в а н і я м ъ , 
к а к ъ - т о : сообщен іе з а к л ю ч е н і й по в о з н и к а в ш и м ъ в ъ Ми-
нистерствѣ в о п р о с а м ъ , т р е б о в а в ш и м ъ для своего разрѣ-
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шеыія статистическихъ свѣдѣній, и составленіе этихъ свѣ-
дѣній по отдѣльнымъ предметамъ. Т а к и м ъ образомъ, съ 
учрежденіемъ Отдѣла, Министерствомъ Путей Сообщеыія 
б ы л ъ рѣшенъ давыій, весьма важный вопросъ о строгой 
и научной постановкѣ дѣла собиранія, обработки, про-
вѣрки и изданія статистическихъ данныхъ о состояніи и 
дѣятельности путей сообщенія и ихъ вліяніи на эконо-
мическую ж и з н ь страны, столь необходимыхъ для даль-
нѣйшей дѣятельности вѣдомства. 

Этимъ ограничиваются измѣненія, произведенныя гра-
ф о м ъ Б о б р и н с к и м ъ I въ центральныхъ учрежденіяхъ Ми-
нистерства. 

Дѣятельность Министерства Путей Сообщенія по части 
шоссейнаго дѣла за этотъ періодъ времени ограничива-
лась передачею шоссе въ вѣдѣніе земствъ. ВЫСОЧАЙШЕ 

утвержденнымъ 25 апрѣля 1871 г. положеніемъ Коми-
тета Министровъ разрѣшена передача земству Москов-
ской губерніи, на і о лѣтъ, ремонтнаго содержанія 518 
версі"ъ шоссейныхъ дорогъ этой губерніи, со всѣми при-
надлежностями и съ правомъ взиманія шоссейнаго сбора,— 
на слѣдующихъ основаніяхъ: а) въ пособіе земству отчи-
сляется ежегодно, изъ ассигнуемыхъ по смѣгЬ Министер-
ства Путей Сообщенія суммъ на ремонтное вооби;е содер-
жаніе шоссейныхъ дорогъ, по 207.200 рублей, т. е. по 400 
рублей на версту сданныхъ земству шоссе; б) въ производ-
ствѣ ремонтныхъ и вообще строите льныхъ работъ п 
распоряженій на переданныхъ зехмству шоссе оно подчи-
няется техническому наблюденію инспекпіи oi-ъ Мини-
стерства Путей Сообщенія; в) остаточныя, за всѣми 
ремонтными расходами, суммы, которыя получатся оіч. 
упомянутаго денежнаго пособія отъ казны и отъ пюс-
сейнаго сбора, должны быть обрапіаемы на устрой-
ство новыхъ шоссейныхъ дорогъ въ губерніп. Въ 1872 г., 
по ВысочАйшн утвержденному 20 мая положепію Ко-
митета Министровъ, состоялась передача 225 верстъ піос-
сейныхъ дорогъ Тульской губерніи, па тѣхъ же осно-
ваніяхъ, въ хозяйственное завѣдываніе мѣстнаго губерн-
скаго земства. 
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П о части водяныхъ сообщеній , помимо ремонтныхъ 
работъ и мѣстныхъ улучшеній , к ъ этому времени отно-
сится начало сооруженія морскаго канала оп:. С.-Петер-
бурга д о Кронштадта и устройства Петербургскаго и 
К р о н ш т а д с к а г о іюртовъ. 

20 января 1872 г., по всеподданнѣйшему докладу 
графа Бобринскаго І-го, послѣдовало В Ы С О Ч А Й Ш Е Е пове-
лѣніе—учредить при Минпстерствѣ Путеіі Сообщенія вре-
менный комитетъ, п о д ъ предсѣдательствомъ тайнаго совѣт-
ника инженера Кербедза і -го, и з ъ представителей разныхъ 
вѣдомствъ и С.-Петербургскаго и Кронштадскаго купечества 
д л я обсужден ія вопросовъ о б ъ устройствѣ морскаго канала 
и Петербургскаго и Кронштадскаго портовъ. 

Предполол^енія этого Комитета были внесены в ъ ііонѣ 
того ж е года графомъ Бобринск и мъ і - м ъ в ъ особое со-
вѣщаніе, В Ы С О Ч А Й Ш Е д л я сего учрежденное , п о д ъ предсѣ-
дательствомъ Великаго К н я з я генералъ-адмирала Констан-
тина Николаевича. Въ составъ совѣщанія в о ш л и генералъ-
адъютангъ Ч е в к и н ъ и Министры Фгшансовъ и Путей Со-
обшенія. 

1 1 іюня того ж е года были В Ы С О Ч А Й Ш Е одобрены 
слѣдующія основанія для составленія проекта, выработан-
ныя означеннымъ совѣшаніемъ, согласно съ предложеніями 
Министра Путей Сообшенія: 

1) Устроить и содержать, въ видѣ государственнаго, а 
не частнаго пути, и слѣдовательно на счетъ казны—кора-
бельный каналъ, глубиною д о 20 ф . , д л я безостановочнаго 
хода м е ж д у К р о н ш т а д т о м ъ и Невою сѵдовъ, сидящихъ д о 
18Ѵ2 ф . ' 

2) Направить этотъ каналъ по Екатерингофскому фар-
ватеру Невы, м е ж д у Канонерскилгь островомъ съ одной 
стороны и островалш Вольнымъ и Гутуевскимъ съ другой. 

3) Устройство на этихъ островахъ, в ъ связи съ новыми 
каналами, гаваней и складовъ, прсдоставігть частной пред-
пріимчивости, но съ необходимымъ огражденісімъ о т ъ вся-
к о й возможности монополіи. 

4 ) Вмѣстѣ съ дамбалш канала, необходимою ихъ при-
надлежностью д о л ж н а б і л ь полоса земли, простирающаяся 
на 10 саж. о т ъ внѣшней и х ъ нодошвы. 
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Составленный на этихъ основаніяхъ подробный проекп> 
былъ разсмотрѣнъ въ Высочлйше утвержденномъ 19 мая 
1873 года совѣщаніи, подъ ііредсѣдательствомъ генералъ-
адъютан'га Чевкііна, изъ Министровъ Путей Сообщенія и 
Финансовъ и временно управляюіцаго Морсішмъ Мини-
стерствомъ. 

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ журналомъ этого совѣ-
щанія представленный проектъ былъ одобренъ. Проектъ 
кондицій на сдачу работъ и проектъ положенія о времен-
номъ управленіи по устройству канала, внесенные графомъ 
Бобринскимъ въ Комитепэ Министровъ, были ВЫСОЧАЙШЕ 

утверждены по положенію Комитета 13 ііоня 1874 г. 
Временное Управленіе по устройству С.-Иетербургскаго 

морскаго канала образовано было въ слѣдующемъ составѣ. 
Комитетъ состоитъ подъ предсѣдательствомъ ВЫСОЧАЙШЕ 

назначеннаго липа, изъ 4-хъ членовь оть Министерства 
Путей Сообш;енія и по одноліу члену о п . Министерствъ: 
Военнаго, Морскаго, Финансовъ и отъ С.-Петербуріскаго 
Градоначальства. Кромѣ того Министру Фннансовъ пре-
доставлено было пригласить къ участію въ этомъ комитегЬ 
одного представителя С.-Петербургскаго биржеваго купе-
чества, съ правами голоса наравнѣ съ прочими членами. 
Загѣмъ Управленіе состояло изъ инженера-строителя, съ 
1 іомопіникомъ, и при нихъ инженеры производители 
работъ. 

Временное Упраізленіс открыло свои дѣйствія уже при 
Министрѣ Путей Сообщенія адмиралѣ ПосьегЬ, 19 авгу-
ста 1 8 7 4 г . ' ) . 

Изъ воздвигну гыхъ за этоі^ъ псріодъ сооружсній въ 
столицѣ, находивиіихся въ вѣдѣніи Мішистерства, наибо-
лѣе зам'Ьчательпымъ является памятникъ ПМПЕРАТРИПЬ Е К А -

Т Е Р И Н Т І I P ) . 

Іііщс въ 1 8 6 2 г. ІІМПЕРАТОРУ А Л Е К С А Н Д Р У II благоугодно 
білло заказать академику Мпкѣпіину памятникъ ИМПЕРАТ-

риціі. Бронзовая статуя памятника, отлитая назаводѣ Шопена, 

A p x . М. п . с . В с е п о д д . О т ч . п о в ѣ д о м с т в у П . С . з а 25 лѣтъ с ъ 1 9 ф е в р . 1 8 5 5 г . 

п о 1 9 ф е в р . і 8 8 о г о д а . 
») А р х . М . П . С . Д ѣ л о О с о б е н . К а н ц . № 5, 1863 г . 
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была поставлена въ саду Царскаго Села, предъ дворцомъ. 
Узнавъ объ этомъ, С.-Петербургское городское общество 
всеподданнѣйше ходатайствовало о постановкѣ памятника 
ИмпЕРАТРИц-в въ С.-Петербургѣ, въ Александровскомъ 
скверѣ. На это ходатайство послѣдовало ВЫСОЧАЙШЕЕ СО-

изволеніе, и новый проектъ того же художника былъ 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденъ 4 февраля 1 8 6 5 г. І І Ю Н Я 1 8 6 9 г. 
было приступлено къ работамъ, и 24 ноября того же года 
происходила закладка памятника. 

Каменныя работы произведены съ подряда Балушкіі-
нымъ и Осетровымъ. Гранить, трехъ цвѣтовъ, добытъизъ 
сердобольскихъ каменоломенъ. Монолиты, каждый до 3 -хт̂  
саж. длиною и не менѣе 4 . 0 0 0 пуд. вѣсомъ, изготовлены 
такъ, чтобы всѣ бронзовый части памятника могли быть 
соединены съ гранитомъ безъ помощи гвоздей, винтовъ п 
другихъ металлическихъ скрѣпленій, посредствомъ соотвѣт-
ственныхъ выступовъ и гнѣздъ въ гранитѣ. По исправле-
ніи модели согласно указаніямъ ГОСУДАРЯ, было приступ-
лено къ отливкѣ бронзовыхь частей. Сооруженіе памят-
ника и устройство наружнаго сквера окончены осенью 
1873 года; открытіе памятника состоялось 24 ноября того 
же года. Высота памятника 6\/а саженъ. ')• 

О А р х . М. п . с . В с е п о д д . О т ч . п о вѣдомству П. С . з а 25 лѣтъ , с ъ 19 ф е в р . 

1855 г . п о 19 ф е в р . і 8 8 о г о д а . 
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Дѣятельноеть Министерства Путей Сообщенія при 
генералъ-адъютантѣ, адмиралѣ К. Н. Поеьетѣ. 

Г е н е р а л ъ - а д ъ ю т а н т ъ К - Н . П о с ь е т ъ . — И з м ѣ н е н і я в ъ ц е н т р а л ь н ы х ъ у ч р е ж д е н і я х т . 
М и н и с т е р с т в а п р и К . Н. П о с ь е т ѣ . — О р г а н и з а ц і я у ч е б н о й ч а с т и . — П р е о б р а з о в а н і е 
С о в ѣ т а М и н и с т е р с т в а . — П р е д п о л о ж е н і я о п р е о б р а з о в а н і и м ѣ с т н ы х ъ у ч р е ж д е н і й 
М и н и с т е р с т в а . — И з м ѣ н е н і я в ъ о р г а н и з а ц і и О к р у г о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я . — В о з о б н о -
в л е н і е п о с т р о й к и и э к с п л о а т а ц і и ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о п . н е п о с р е д с т в е н н ы м ъ р а с п о -
р я ж е н і е м ъ к а з н ы . — У ч р е ж д е н і е В р е м е н н а г о У п р а в л е н і я к а з е н н ы х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ . — К о м и с с і я д л я и з с л ѣ д о в а н і я ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о д ѣ л а в ъ Р о с с і и . — О б щ і й 
У с т а в ъ Р о с с і й с к и х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — У ч р е ж д е н і е С о в ѣ т а п о ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы м ъ 
д ѣ л а м ъ . — П р е д п о л о ж е н і я о п о с т р о й к ѣ С и б и р с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . — Мѣры в о с п о -
с о б л е н і я с у д о х о д с т в у . — Н а в и г а ц і о н н о - о п и с н а я К о м и с с і я . — П о с т р о й к а н о в ы х ъ 
к а н а л о в ъ . — Р а б о т ы в ъ п о р т а х ъ и о р г а н и з а ц і я п о р т о в а г о д ѣ л а . — В р е м е н н а я К о м и с с і я 
п о у с т р о й с т в у к о м м е р ч е с к и х ъ п о р т о в ъ . — З а к о н ъ 8 а п р ѣ л я 1 8 8 3 г о д а о п е р е д а ч ѣ 
ш о с с е й н ы х ъ д о р о г ъ в ъ з а в ѣ д ы в а н і е з е м с т в ъ . — У ч р е ж д е н і е И н в а л и д н а г о Д о м а 

ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I I д л я ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ с л у ж а щ и х ъ . 

і о ііоля 1874 года послѣдовало назначеніе на посі-ъ 
Министра Путей Сообщенія генералъ-адъютанта, адмирала 
Константина Николаевича Посьета. Д о этого назначенія 
долгая с л у ж б а адмирала Посьета была посвящена ф л о т у . 
Ему п р и н а д л е ж и т ъ нѣсколько спеіідальныхъ сочиненій, 
высоко цѣнимыхъ моряками, какъ, напримѣръ, «Вооруженіе 
военныхъ судовъ» . 

Въ 1855 г., состоя при адмиралѣ Путятинѣ, иослан-
н о м ъ в ъ Японііо д л я закліоченія торговаго трактата, К . Н. 
Посьетъ принималт> участіе в ъ ііереговорахъ, предшество-
вавшихъ закліоченііо трактата, которое состоялось 26 ян-
варя т о г о - ж е года в ъ Симодѣ. 

Въ 1858 г. капитаиъ і - г о ранга Посьетъ б ы л ь избранъ 
Государемъ в ъ воспитатели Всликаго К н я з я Алексѣя 
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Александровича и совершилъ съ Великимъ К н я з е м ъ рядъ 
поѣздокъ и плаваній. Своимъ просвѣщеннымъ руковод-
ствомъ в ъ дѣлѣ воспитанія Великаго К н я з я К . Н. Посьетъ 
вполнѣ оправдалъ ВЫСОЧАЙШЕЕ довѣріе. Его неутомимой 
дѣятсльности обязано своимъ широкимъ распространеніедіъ 
и достигнутыми результаталіи Общество спасанія на во-
дахъ. Адмиралъ К . Н. Посьетъ понынѣ состоитъ предсѣ-
дателемъ общества 

За время управленія Министерствомъ адмирала Посьета 
въ центральныхъ учрежденіяхъ его были произведены нѣ-
которыя частныя измѣненія. Такъ , въ 1875 г. былъ упразд-
ненъ Совѣщательный комитетъ. ЗаіНЬмъ, но всенодданѣй-
шему докладу Министра Путей Сообщенія, 28 февраля 
і 8 8 о года, послѣдовало ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе на нерс-
именованіе Департамента О б п щ х ъ Дѣлъ въ Канцелярію 
Министра Путей Сообщенія, безъ дополнительныхъ к ь 
штатамъ Департамента ассигнованій и съ оставленіемъ за 
этою Канцеляріею обязанностей и правъ бывшихъ до 1871 г. 
Канцеляріи Министра и Штаба Корпуса Путей Сообщенія. 
Основаніемъ для такого переименованія послужили, какъ 
указано во всеподданнѣйшемъ докладѣ, «неудобство и даже 
невозможность замѣны Канцеляріи и Штаба Департамен-
томъ, ибо сей послѣдній, бывъ поставленъ в ъ одинаковыя 
съ остальными Департаментами условія, д о л ж е н ъ быть ізлгЬ-
стѣ съ тѣмъ инспекторскимъ органомъ управленія, состоя-
щимъ непосредственно при Министрѣ, передающимъ его 
приказанія прочимъ Департаментамъ и слѣдянщмъ за ихі> 
исполненіемъ, т. е. о н ъ д о л ж е н ъ соединять въ себѣ несо-
вмѣстимыя положенія». Т о г д а - ж е получилъ окончательную 
организацію и Статистическій Отдѣлъ Министерства Пу-
тей Сообщенія . 27-го мая 1876 года Министромъ было 
испрошено ВЫСОЧАЙШЕЕ повелѣніе о порученіи Статисти-
ческому Отдѣлу издавать, в ъ замѣнъ Сборника свѣдѣній 
о желѣзныхъ дорогахъ, сиеціальный Статистическій сбор-
н и к ъ Министерства Путей Сообщенія , в ъ который бы 
входили не однѣ желѣзныя дороги , но и прочіе пути со-

") А р х . М. п . е . , д ѣ л о д - т а О б щ . Д ѣ л ъ № 3 2 7 , 1 8 7 4 г. 
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обігт,епія, с о с т о я н и е в ъ вѣдѣніи Министерства . В ъ і 8 8 і г о д у 
в ъ с о с т а в ъ С т а т и с т и ч е с к а г р Отдѣла в к л ю ч е н ъ отдѣлъ 
к а р т о г р а ф и ч е с к і й ; на к о т о р ы й б ы л о в о з л о ж е н о составле -
ніе и и з д а н і е к а р т ы п у т е й с о о б і ц е н і я , а т а к ж е издан іе 
п о д р о б н ы х ъ п л а н о в ъ рѣкъ, п о изслѣдован іямъ о п и с н ы х ъ 
парт ій Департамента Ш о с с е й н ы х ъ и В о д я н ы х ъ С о о б щ е н і й . 
В ъ т о м ъ ж е г о д у , і іюля, была дана М и н и с т р о м ъ п н -
с т р у к п і я С т а т и с т и ч е с к о м у Отдѣлу , о к о н ч а т е л ь н о опредѣ-
л и в ш а я к р у г ъ е го дѣятельности , к а к ъ п о собиранію, раз-
р а б о т к ѣ и и з д а н і ю с т а т и с т и ч е с к и х ъ свѣдѣній о п у т я х ъ 
с о о б щ е н і я , т а к ъ и п о издані іо карты э т и х ъ п у т е й , пла-
н о в ъ и з с л ѣ д о в а н н ы х ъ р ѣ к ъ и т . п. к а р т о г р а ф и ч е с к и х ъ 
матер іаловъ М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б щ е н і я , 

К ъ этому ізременп о б н а р у ж и л а с ь также необходиліості> 
у ч р е ж д е н і я особаго спепіальнаго органа д л я завѣдыванія учеб -
н о ю частью Министерства . Ч и с л о т е х н и ч е с к и х ъ ж е л ѣ з н о д о -
рожныхъучилиіц ' і>возростало . Д о 1886 г. б ы л и открі.гп.ітехни-
ческія училіпца : Б о л о г о в с к о е , Боріісоглѣбсіхое, Варпіавское, 
Виленское , В о р о н е ж с к о е , Гомельское , Д о н е ц к о е , Калуихск'ое, 
К і е в с к о с ^ К р е м е н ч у г с к о е , .Люблинское , Мтьчайлопское ( в ь 
TjKjxniic'b), М о с к о в с к о е , І1снзенскс:)с, Ростовское , Ревелі^ское, 
Т у л ь с к о е и іг іжоторыя друг ія . К р о м ѣ этих ь учебні , іхъ заведе-
пій, в ъ вѣдѣніи Министерства сост(^яли .'кміе. п.ская кчяиіук-
торская інкола и Вг.гиінево.іоцкое л чилиіце к о н д у к т о р о в ' ь . 
ДѢ. ' іопроизводство по всѣлп> жел 'Ьзиодорожнылгь училииіалгь 
.!іежало д о 1871 г. па Департаментѣ Ж е . г Ь з н ы х ь Д о р о г ь , 
а впослѣдств іп—на Д е п а р іамен гѣ О б н ц і х ь Ді>лъ ( с ь і 8 8 о г. 
К а н ц е л я р і я Мииистра П у т е й Сообіценія) . В с ^ б у ж л а в и і і с с я 
ио этоліу д 'Ьлопроизводству сііеціальнілс вопросі.і, требо-
вавшіе о б с у ж д е и і я в ъ ко.члегіа.чьпомь і іорядкѣ, вносились 
на разсмотрѣніе с ь 1871 по 1875 і г . в ъ Сов'Ьи.игтелыилй 
Комтггегь Мипистерсгва , а ст> 1875 по 1877 п". — в'ь о с о б у ю 

-wwHcci io п о н і к о л а м ъ Мипистерсгва , у ч р е ж д е н н у ю при-
к а з б м ъ М и н и с т р а Путей Сообиіен ія 15 анрѣля 1875 г. 
О б с у ж д е н і е болѣс в а ж п ы х ъ в о п р о с о в ъ по у ч е б н о - в о с п и -
іательпои части жел-Ьзнодорожпі.іхъ т е х н и ч е с к и х ъ у ч н -
лииі.1. возлагалось на временныя комиссіи, съѣздъ препо-
дава'іелеі'і, иача.іі.пикчлгь и прави гельстг.еппыхь наблюда-

1 1 
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телсй эт і іхъ у ч і і л і п д ъ и в ъ 1882 г. — на особое совѣіцаніе 
с ь участіеліъ представителей же .чѣзнодорожныхъ об іцествъ . 
Д л я э т о й - ж е цѣли п р и г л а ш а л и с ь разновременно посторонн ія 
л і т а , знаколіыя с ъ учебно-воспитательными вопросами. 

Н е у д о б с т в о такого п о л о ж е н і я у ч е б н а г о дѣла в ъ вѣдолі-
ствѣ п о б у д и л о генерал 'ь -адъютанта Посьета учредить д л я 
э т о г о о с о б ы й і^чебньиі отдѣлъ. В Ы С О Ч Л Й И І Е Е соизволеніе 
на у с т р о й с т в о э т о г о отдѣла в ъ ізпдѣ временной лгЬры 
послѣдовало по в с е п о д д а н і г Ь й ш е м у д о к л а д у Министра 
І Іутей Сообаі,енія 29 іюня 1882 г. Затѣлгь Государ-
ственный С о в ѣ і ъ в ъ С о е д і и і е н н ы х ъ Лепарталіснтахъ и в ъ 
О б г и е м ъ Собраніи , разсмотрѣвь иредставленіе Министра 
Путей Сообніен ія о т е х н и ч е с к и х ь ж е л ѣ з н о д о р о ж п ы х ъ 
>-чплпіцахь, Вг>іс:очАЙшр. у т в е р ж д е н н ы м ъ 7 апрѣля і 8 8 6 
і ода лигЬніелгь, л іежду прочимъ , и о л о ж и л ь: «учредить в ъ со-
ставѣМпіпістерс] в а П \ т е й С о о б п і с н і я > ' ч е б н ы й О т д ѣ л ъ и И н -
спекп,ііо д л я запѣдыванія по б л п ж а й и і и м ъ указапіяхмъ Мп-
н и с і р а состсзяпіими в ь ВѢДОМСТІІѢ пазванпа^го Миппстерсгва 
у ч е б н ы м и заведеніямп». При огдѣлЬ о б р а з о в а п ъ У ч е б н ы й 
К о м и т е т ъ , и з ъ 8 члеповъ , состояний подт> предсѣдатель-
стполіъ ^ правляюігиііо О Т Д Ѣ Л О І М Ъ , д л я разсмогр-Ьнія разн[>іх'], 
іюпросоігь, возника іонц іхъ і ю у ч е б н о й части. На содер-
ж а н і е у ч и л и і ц ь пазначеігь о с о б ы й ф о н д ' ь , которт.ій соста-
вился и з ъ поверстпаго сбора в ь і 5 р у б л е й из 'ь валопаі о дохода 
ж е л ' Ь з н о д о р о ж н ы х ' ь обіп,есіігь и к о т о р ы й тѣлгь ж е Вьк;о-
ч л й и ш утверждеинылгь мнѣніемь Г о с у д а р с т в е н н а г о Совѣга 
б ы л ъ п е р е д а н ъ в ъ Министерство Путей Сообні,енія. 

В ъ 1884 г о д у 6 іюля с о с т о я л о с ь Вг.гсочлйшгі: повелѣпіе 
о преобразовапіп Совѣга Миннсгерства . СООТВ'ЬТС'ІВСННО 

двл'мъ гланнымъ родалгь д ѣ я г е л ы ю с т и Министерства — 
адлипіистративпой и строите, і ьио—эксплоа іап іоЕіной , Со-
ггЬтъ Мшіистерства при этомт. преобразован!и бгллъ раз-
Д ' к ю н ъ на два отдѣла: А д м и н и с т р а т и в н ы й и Т е х н и ч е -
скій. Предсѣдате.тсмт, Совѣта являлся М и и и с т р ъ , а членами: 
'Гоііариіггь Министра , ш т а т н ы е члены и члены о т ъ других 'ь 
вѣдомствъ, по соплаиіенііо с ь п о д л е ж а щ и м и Министер-

Л р х . М . и . с . д ѣ л о К а і щ . м - р а , № 2 о , 1 8 8 2 г. 
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стваміт, угверждас.моліу В Ы С О Ч А Й Ш Е Ю властью, Дирскторіл 
Депарга.ментовъ и Канцелярі і і Министра и П р е д с е д а т е л ь 
Уиравленія к а з е и н ы х ъ желѣзныхъ д о р о г ъ . 

Вс'Ь эти ліѣры усиленія ценгральныхъ у ч р е ж д е н і й но-
выми органами уиравленія вызывались быстрымъ развитіемъ 
и расіииренісмъ круга дѣягельности вѣдомства. П р и э т и х ъ 
у с л о в і я х ъ признавалась н е о б х о д и м о с т ь иреобразован ія т ак -
/ке и м'Ьстныхъ у ч р е ж д е н і й п у т е й сообпі,енія • — о к р у г о в ъ , 
с у щ с с т в о в а в ш и х ь почти в ъ н е и з м ѣ н н о м ъ видѣ с ъ 1843 года. 
^ В ъ в и д у крайней ограниченности назначенныхъ шта-
тами 1843 года о к л а д о в ъ содержанія в ъ о к р у г а х ъ п у т е й 
сообпіенія , М и н и с т р у П у т е й Сообпіенія , Высочлйпп- у т в е р ж -
д е н н ы м ъ 20 мая 1875 года мнѣніемъ Государствсннаго 
Совѣта, б ы л о предоставлено: а) дѣлать в ъ дѣйствую-
іцихъ штатахъ и в ъ существуюпі;емь распредѣленіи обя -
занностей мѣстныхъ управленій вѣдомства П у т е й Со-
обнленія т'Ь излгЬненія, какія о к а ж у т с я нсобходігмыліп п о 
іребованію обстоятельствъ , не у ч р е ж д а я , (ѵінако, новых'і, 
д о л ж н о с т е й и не выходя и з ъ о б щ е й , назначенной п о ;і,ѣй-
с т в у ю п и і м ъ ш т а і а м ъ суммы, и б ) ч и н о в и ш с о в ь , которые 
о к а ж у т с я и з л и ш н и м и , увольн5Ггь на обшеліъ д л я остаю-
п щ х с я за іитатомъ основапіи , а освобождаюш,іяся о т ь 
упраздненія и л и сокрапіенія д о л ж н о с т е й д е н е ж н ы я сред-
ства обращать на произізодство оставляемымъ на с . іужбѣ 
л и ц а м ъ д о б а в о к ъ к ъ ш т а т у п х ъ содержанія , наблюдая , что-
бі,і д о б а в к и эти не превышали , д л я н а ч а л ь н и к о в ъ о к р у г о в ъ , 
и х ъ п о м о щ н и к о в ъ , ч л е н о в ъ обнщго присутстпія правле-
ній о к р у г о в ъ , начальников 'ь отдѣленій правленія и на-
ч а л ь н и к о в ъ отдѣленія округа — 4о"/о, д л я п о м о щ н и к о в ъ 
н а ч а л ь н и к о в ъ отдѣленій и всѣхъ осіа .чыіыхъ ч и н о в ъ — 6 о ' 7 о 
получаемых'ь ими іюстояініі . іхъ ш і а і т і ы х ъ о к л а д о в ъ , к^іомѣ 
разъѣздпыхь д е н е г ъ . 

В ъ маѣ 1877 года Министролгь П у т е й С о о б щ е н і я генералъ-
адъютаптолгь Посье гом'ь внесеп ь был ь па разсмотр іиііс Г о с у -
дарствсннаго С^овѣта проектъ преобразованія мѣстнаго управ-
ленія М и н и с терства I Jy гей Сообіценія . (Основною мыслью про-
екта б ы л о п р е л п о л о ж е п і е соединить въ О к р у ж н ы х ъ правле-
піяхъ завііді.іііаиіе водяпг.ьміі и шосссііпылт путями сь падзо-
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ролгь за желѣзныіми дорогами . П р и о б с у ж д е и і и э т о г о п р с д -
ставлені5г, Г о с у д а р с т в е н н ы й Совѣтъ, в ъ С о с д и н е н н ы х ъ Д е п а р -
гаментахъ З а к о н о в ъ и Г о с у д а р с т в е н н о й Эконолі ін , прі ізна.гь , 
что н е о б х о д и м ы й д л я тіравильнаго, быстраго и у д о б н а г о со-
об іцсн ія п о ж е л ѣ з н ы м ъ д о р о г а м ъ мѣропріятія т о г д а т о л ь к о лю-
г у т ъ имѣть н а д л е ж а н и й устіѣхъ, к о г д а мѣстные органы н а д з о -
ра за сими д о р о г а м и б у д у т ъ всецѣло п о с в я щ а т ь с в о ю дѣятель-
ттос гь н а б л ю д е н і ю за с о с т о я н і с м ъ р с л ь с о в ы х ъ п у т е й , и что д л я 
э т о г о н е о б х о д и м о п о с т а в и т ь і іхъ салюстоятельно и огдѣлі ,но 
в ъ р я д у лгЬстныхъ л і іравленій М и н и с т е р с т в а П у т е й С о о б -
т е н і я , с ъ тѣхмъ, ч т о б ы сноп іен ія э т и х ъ о р г а н о в ъ с ъ п,ент-
ралытылні у ч р е ж д е н і я м і і М и н и с т е р с т в а м о г л и совериіаться 
бглстро, не встрѣчая н и к а к и х ъ препятств ій в ъ ненужн[>іх'ь 
п р о м е ж у т о ч н ы х ъ и н с і а н д і я х ъ . Поэтоліу Г о с у д а р с т в е н н ы й 
Совѣтъ гюлагалъ п р и нреобразован іи мѣстныхъ у н р а в л е н і й 
М и н и с т е р с т в а П у т е й Сообпхенія не с о е д и н я т ь в ъ О к р у ж -
н ы х ъ правленіях'г> надзора за ж е л ѣ з н ы м п дорогалпі ст> за-
в 'Ьдываніемъ і н о с с е й н ы м н и водянілмн сообпіен іями . Мнѣ-
ніе э т о у д о с т о и . і о с ь Вглсочлйпілго у т в е р ж д е н і я , а самый 
п р о е к т ъ п о л о ж е н і я , в ъ ііонѣ 1879 года , б ы л ъ в о з в р а и і е п ь 
в ъ М и н и с т е р с т в о П у т е й С о о б п і е н і я д л я пересоставленія . 

В ъ в и д у в ы я с н и в и і е й с я н е о б х о д и м о с т и в ъ органпзап іи 
тіранильнаго с у д о х о д н о - и о л и п , е й с к а г о надзора на водяіи . іхъ 
п у т я х ъ с о о б щ е н і я , п о всеподданнѣйгпему д о к л а д у 24 іюня 
1875 г., В ы с о ч л й ш к п р е д о с т а в л е н о М и н и с т р у П у т е й С о о б -
пт,енія у ч р е ж д а т ь , в ъ в и д ѣ опыта , д о л ж н о с т и пнспекторо іуь 
с у д о х о д с т в а на рѣкахъ и водяных ' ь системахъ, гд'І-> встрѣ-
' іится в ъ т о м ъ н а д о б н о с т ь , а п о лгЬрГ. п з г о г о в л е н і я д л я пн-
сгіекпіи и а р о х о д о в ъ и паровыхт^ б а р к а з о в ь , назначать д л я 
к о м а и д о в а н і я ими о п ы т н ы х ъ о(}зиперовь морскаго вѣдомства, 
с ъ предоставлен іемъ плгь п р а в ъ п о м о п ш и к о в ъ іиіспек ' іоров 'ь 
с у д о х о д с т в а и с ъ полчинеітіемт> п н с п е к п і й ттачальникамт, 
о к р у г о в ъ . П о т р е б н ы й на с о д е р ж а н і е судоходнглхъ п н с н е к п і й 
расходъ разрЬп іено бглло о т н о с и т ь на остатки оіт> сл'млгь, 
назначаемыхъ па с о д е р ж а н і е о к р у г о в ъ п у т е й сообщения п 
ассигнуеіМььхъ на рабоічл н о в о д я п ы м ъ сообиі,еніямъ, на 
с о д е р ж а н і е п а р о в ы х ъ судов ' ь и вообите на у л у ч п і е н і е во-
дянг-.іхъ сообпі,еній. 
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Первый о п ы т ъ ііз.мѣнснія, на привсденныхъ осыованіяхъ, 
ш т а т о в ъ 1843 г. і іроизведенъ б ы л ь п ь штатѣ (Моги-
. іевскаго) округа . П р и э т о м ъ і ю л ю і ц н і і к ъ начальника округа 
сд'Ьлан'ь влгЬсгѣ съ тѣліъ и пнспекторо.мъ ш о с с е й н ы х ъ до -
рогъ , а п з ъ д в у х ъ члепоиь о б щ а г о присутствія д о л ж -
ность о д н о г о поручена инспектору судоходства . Изт^ трехъ 
начальниіѵовъ огдѣлсніГі въ округѣ и и о л ю н щ и к о в ъ п х ъ 
о с і а в л е н ъ т о л ь к о одіитъ начальник'Ъ отдѣленія по водя-
н ы м ъ сообіцеиіялгь. Завѣдываніе водяными дистанціями, 
гдѣ есть тсхническія с о о р у ж е н і я поручено номощникалп. 
инспектора п з ъ иіг/кенсровъ, а на естесгвенныхъ в о д и ы х ъ 
и у т я х ъ н а д з о р ъ за судоходстволіъ в о з л о ж е н ъ на помощ-
н п к о в ъ инспектора и з ъ морскихъ о ф и ц е р о в ъ . Начальники 
п іоссепныхъ дпстанпій подчинены непосредственному вѣ-
дѣнію о к р у ж н а г о иравленія. При такомъ иреобразованіи 

округа представилась воздюжность с о к р а і и т ь число 
с л у ж а і ц и х ъ и увеличить разлгівръ содержанія н а л и ч н ы х ъ 
ч и п о в п и к о в ъ , ие требуя особаго к'редига сверхъ суммы, асси-
гнованной по штату э т о г о округа . ВлгЬстѣ съ тѣмъ 
оклады всѣхъ ]5()обиі,е ч и н о в н и к о в ъ назначены в ъ круг -
.чыхъ п и ф р а х ъ по д о л ж н о с т я м ъ , а не но чинамъ. 

О б ь э г и х ъ из.лгЬненіяхь д о в е д е н о б ы л о М и н и с т р о м ъ 
Путей Сообиіеиія , 15 августа 1878 г., д о Вг,к:очлпиг\го 
свіздѣнія и, за иослѣдовавгиплгь по тому ж е всеподдапнѣй-
шему док'ладу Высочлйшиліъ соизволеніеліъ, и р и с т у и л е н о 
к ъ изліѣненію по образцу \ 1 І округа іитаговъ и р о ч и х ь 
о к р у г о в ъ путей сообгценія, кроліѣ М П , Кавказскаго , на-
ходивіиагося пъ нетюсредственнодгь вѣдѣніи Е г о И М П Е Р Л Г О Р -

с к л г о Вьк:очЕСТізл Главнокомапдующаго Каіаказскою арміею. 
По всеподданпѣйшему д о к л а д у Министра П у т е й Сооб-

піепія 12 ф е в р а л я і 8 8 і г. п о л у ч и л и В Ы С О Ч А Й Ш Е Е одобре-
иіе сос]ар>лениыя ^ь^гь иредпол(Г/кенія о б ъ уираздиен іи \ 1 
ок'руга п у т е й сообщенія , съ распредѣлепіемъ подвѣдом-
ственнаго ему района путей м е ж д у сосѣдними округами, 

' ) П о в с е п о д д а н н ѣ й ш с . м у д о к л а д у 2 2 а п р Ь л я 1 8 7 0 г . М и и н с т р у П у т е й С о о б і ц е -
і і ія ВЫСОЧАЙШЕ п р е д о с т а в л е н о н а з п а ч . і т і , н а д о л ж н о с т и н а ч а л ь и и к о в ъ с у д о х о д н ы х ь 
д и с т а п ц і и г р а ж л а н с к и х ъ ч і і п о в і і и к о в ь , in . т ѣ х ъ с л у ч а я х ! . , к о г д а п а д о л ж п о с т д х ь 
: )тихъ п е т р е б у ю т с я т е х п ц ч е с к і я п о з п а н і я . 
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II о іірпмѣненіи к ъ остальнымъ округалп:., за исключсиісмъ 
Кавказскаго іі Варпіавскаго, пропзведенныхъ в ъ 1878 г. по 
\ ' І І округу из.мѣненій '). 9 мая того ж е і 8 8 і г. Ммнистромъ 
Путей Сообіценія біііли утверждені>і штаты и росписанія 
восьми о к р у г о в ъ путей сообіценія. С ъ этого времени округа 
начали именоваться не в ъ счетномъ порядкѣ, а по мѣсту 
нахожденія о к р у ж н ы х ъ правленій. Т а к и м ъ образомъ окру-
гамъ были присвоені.і названія: і - м у — С.-ГІетербургскаго, 
2-му — Вытегорскаго, 3-му — Выпіневолоцкаго, 4-му — Мос-
ковскаго, 5-му — Казанскаго, у-му — Могилевскаго, 9-му ̂ — 
Ковенскаго , і о -му — Кіевскаго, і і - м у — Вариіавскаго. 

Что ж е касается Кавказскаго округа , то управленіе имъ, 
по В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденному 27 января і 8 6 8 г. положе-
нію, до 1883 г. было подчинено Главнокомандовавшему 
Кавказскою арміею. Въ 1883 г., при преобразованіи, по Вы-
сочлйіпЕ утвержденному 26 апрѣля мнѣнію Государсгвен-
наго Совѣта, Управленія Кавказскаго края, завѣдываніе 
дорожнылні сооруженіялиі BTD немъ передано Министерству 
Л у т е п Сообщенія , п Кавказск ій о к р у г ъ п. с. в о ш е л ь в ъ 
о б щ у ю спсгеліу о к р у г о в ъ в ъ Имперіи. Затѣмъ, по В Ы С О -

Ч А Й Ш Е утвержденному 9 іюня 1887 г. мнѣнію Государ-
ственнаго Совѣта, послѣдовали нѣкоторыя пзлгЬненія в ъ 
выіиеупохмянутомъ гюложеніи і 8 б 8 г. о б ь управленіи пу-
тями сообщения на Кавказѣ и в.мѣстѣ съ тѣмъ ВГ.ІСОЧАЙШЕ 

у т в е р ж д е н ъ ш і а г ъ Кавказскаго округа п. с. 
Сущность і іроизведеннаго преобразованія в ъ округахъ 

заключалась в ъ упраздненіи д о л ж н о с т е й начальниковъ от-
дѣленій на шоссейныхъ дорогахъ, в ъ значителыіомъ сокра-
щеніи числа начальниковт^ шоссейныхъ дистанпій, а равно 
в ъ уменыиеніи числа начальниковъ судоходныхъ дистанпій, 
съ уменьшеніемъ участковъ рѣкъ, находяищхся в ъ ихъ за-
вѣдываніи. ІІослѣдняя мѣра обусловливалась учрежденіемъ, 
съ ВысочАЙшАго соизволенія 24 іюня 1873 іода , на рі.ках ь 
и водяных'ь системахь д о л ж н о с т е й инспектороіп, сх'доход-
ства, на которі.іхъ в о з л о ж е н ы обязанности, отчасти •іожде-
ственныя съ лежащими по закону па началышках'ь судоход-
ныхъ дистанпій. 

Имѣстѣ с ъ т ѣ м і . б ы л о у п р а з д н е н о и у і і р л в л с і і і е М о с к о и с к и м і і в о д о п р о в о д а м и . 
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К о времени назначенія і енералъ-адъютанта Посьета Міі-
н и с т р о м ъ Путе^і Сооб іцен ія с о с т о я л о ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ , 
о і іхрытыхъ д л я обіті,ественнаго пользованія , 13.573 верс'п>. 

ВІ> 1875 г. состоялось В Ы С О Ч А Й Ш Е у т в е р ж д е н н о е п о л о -
ж е н і е К о м и т е т а М и н и с т р о в ъ о п о с т р о й к ѣ средней части 
Д о н е ц к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и , в ъ силу к о г о р а г о и з ъ числа 
з а я в и в ш и х ъ желан іе п р и н я т ь на себя п о с т р о й к у э т о й д о -
роги п о л о ж е н о д о п у с т и т ь к ъ соискані іо т о л ь к о і іредпри-
ниліателей, в ы б р а н н ы х ъ п о согланіен ію М и н и с т р о в ъ П у т е й 
Сооб іцен ія и Ф и н а н с о в ъ . В ъ т о время у с т а н о в и л о с ь 
мнѣніе о нерллгодности с о о р у ж е н і я и эксплоатац іп желѣз-
н ы х ъ д о р о г ъ н е п о с р е д с т в е н н ы м ъ расг іоряженіемъ Прави-
тельства. Послѣдствіелгь э т о г о б ы л о п о л н о е прекращеніе 
н е п о с р е д с т в е н н а г о участія к а з н ы в ъ ж е л ѣ з н о д о р о ж н о м ь 
дѣлѣ в ъ теченіе десятилѣтія ( д о і 8 8 о г.), п о к а н е у д о в л е -
творительное х о з я й с т в о б о л ь ш и н с т в а ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ 
о б щ е с т в ь не о б р а т и л о на себя вниманія и не п р и н у д и л о 
I Ірави гельство возвратиться к ъ системѣ к а з е н н о й п о с т р о й к и 
жел 'Ьзныхъ д о р о г ъ . П о э т о м у в о п р о с ъ о с о о р у ж е н і и ж е л Ьз-
и ы х ъ д о р о г ъ р а с п о р я ж е н і е м ъ Правительства б ы л ъ выдѣ-
л е н ъ и з ъ вѣдѣнія Департамента Ж е л ѣ з н ы х ь Д о р о г ъ и д л я 
с о о р у ж е н і я К р и в о р о г с к о й и Б а с к у н ч а к с к о й ж е л ѣ з н ы х ъ д о -
р о г ъ б ы л о образовано , согласно В Ы С О Ч А Й Ш Е у твсржденномл ' 
20 ф е в р а л я і 8 8 і г. г іоложсыію К о м и т е т а М и н и с т р о в ъ , осо-
бое Временное Управленіе . Ч то ж е касается эксп . іоагаціи 
ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ , го и з ъ числа с у і ц с с т в о в а в ш и х ъ об-
и іествъ ПС болѣс піести находи.п ісь в ъ т о время в ъ та-
к о м ь состояніп , что давали аічціоперамъ, сверхъ гарапти-
ровапнаго дохода , д и і и і д е н д ъ ; б о л ь ш и н с і в о ж е обрелісняло 
Г о с у д а р с т в е н н о е казначейство трсбовап іемь гарантіи почти 
в ъ ПОЛНОМ'], размі.рі-., а нѣк()і'орг>ія пе пліѣли д а ж е доста-
точныхъ срсдств 'ь д . ія покрг.ггія эксп.-к)атап.іонныхь рас-
ходов! , . Ч^аким'ь образомт, ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы я общества , 
су іцествуя исключігтсльно на с ч с г ь ічазпы, представляли 
с о б о ю пеиормальпое яг..іеіііс, ст> о д п о п сторопі.і — бсзічЧ)н-
•іролі.наго расходованія казеппі . іхъ дсисг 'ь , а ст> д р у г о і і — ч а с т-
иаго уиравленія , не п о б у ж д а е м а г о кт. у . іучи іеп ію ліічпг.імь 
іигтерссолгь. Поэ- іому, о д п о в р с м е і ш о с ь рЬшепіем ь строігть 
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проскт і ірованныя желѣзныя д о р о г и псгіосрсдствсынымі, рас-
п о р я ж с н і е м ъ казшл, п р и з н а н о б ы л о необходимым! , ирн-
стугпггь іхЪ постепенному принят ію в ъ казенное заізѣдыва-
ніе н'Ькоторых'ь лнній , переходъ к о г о р ы х ъ л ъ р у к и ІІравп-
тельс іва не бы.гь с о п р я ж е н ъ , пгь в и д у и х ъ ф и н а н с о в а г о 
п о л о ж е н і я , с ь больнпілпі д е н е ж н ы м и затратами. 27 марта 
того ж е года, п о г іоложенію К о м и т е т а М и н и с т р о в ъ , послѣ-
д о в а л о ВысочлйніЕі- повелѣніе о принят іи Х а р ь к о в о - Н и к о -
лаевск'ой желѣзноп д о р о г и в ъ завѣдываніе казны. О д н о -
временно с ъ этилгь Министерство П у т е й Сообні;енія при-
с т у п и л о к ъ выработкѣ прави.ть эксплоагапіи д о р о г ъ казною. 

Выработанный п р о е к г ь организапіи управлеиія казен-
н ы х ъ желѣзнг>іхъ д о р о г ъ был'ь в н е с е н ъ 6 сентября 1882 г. 
М и п и с т р о м ъ П у т е й Сообніенія в ъ К о м и т е г ь М и н и с і р о в ъ . 
Проек~ть э т о п ^ В Ы С О Ч А Й Ш Е у т в е р ж д е н ь п о п о л о ж е н і ю К о -
митета 15 о к т я б р я того ж е года. Н а о с н о в а н і н э т о г о поло-
ж е н і я Временное Управленіе п о с о о р у ж е н і ю К р и в о р о г с к о й 
и Васкунчакской ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ б ы л о переименовано 
во Временное Управленіе к а з е н н ы х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ и 
25 о к т я б р я 1882 г. в с т у п и л о в ъ завѣдываніе эксплоагапіе іо 
Х а р ь к о в о - Н и к о л а е в с к о й , Л и в е н с к о й у з к о к о л е й і і о й и Вас-
к у н ч а к с к о й ж е л ѣ з н ы х ъ д о р г ъ . 

В ъ маѣ 1882 года посл'Ьдовало В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣніе 
ііриступіггь иеіМедленио і;т. с о о р у ж е н і ю Е к а т е р ш і б у р г о -
Ткхліенской желѣзной д о р о г и . Признавъ , во псполпеніе 
сего, необходиміллгь, на случай предоставленія э т о г о пред-
пріятія частному обиі,еству и д л я д о с т и ж е н і я возлюж-
наго п о н и ж е и і я с і р о н т е л ь н о й пѣны д о р о г и , назначить кон-
к у р с ъ .между з а я в и в ш и м и желаніе принять на себя осу-
ществленіе п р о е к т и р о в а н н о й лин іи , М и п и с т р ъ П у т е й Со-
обнденія, по соглашені іо с ъ Міпіистролгь Ф и н а н с о в ъ , предъ-
я в и л ъ четверылгь соиск'ателялгь выработанныя в ъ Мгши-
стерствѣ П у т е й Сообні,енія техническ ія услов ія и нормаль-
і п т о ( б е з ъ обозначен ія пѣнъ) рази 'Ьночную вЬдолюсті. на 
сооружен іе Е к а т е р и н б у р г о - Т ю м е н с к о й лнніи . 

По о б с у ж д е н і п п р е д л о ж е н і й соискателей , генералъ-
адъютап т'ь Посье тъ і іредставпл ь э то тт. вопр()СЪ на разсмот-
рі>піс Коміттета М н п п с т р о в ь , прпчем ь высказал ь сіюп сооб-
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ря/Кенія о невыгодности сооруженія жслѣзныхъ дорогъ част-
ными обществами. Въ числѣ доводоігь въ пользу частныхъ 
предгіріятіп, МО отзыву генерал ь-адъюганга Посьега, самымъ 
суи№ственнымъ, иовидимому, представляется тотъ, что 
интересы акціонеровъ непосредственно завпсятъ отъ проч-
наго и экономнаго сооруженія дороги. Но соображеніо 
это, если и оправдывается на практикѣ, то лишь по от-
иошенію къ акпіонернылгь желѣзнодорожнылгь предпрія-
тіямъ, представляюицілгь надежды на гаклто доходность, 
при которой акиіонеры будугъ видѣть прямой и близкій 
интересъ въ хороиіихъ хозяйсгвенныхъ условіяхъ для ско-
рЬйшаго полученія дигліденда. Оиьгг'ь всѣхъ нрочихъ до-
рогъ, составляютихъ большинство, не нодтверждаетъ это-
]о довода. Акціонеры гарантированшлхъ ІІравіггельствомъ 
желѣзныхъ дорогъ, имѣя обезпеченный доходъ на акціи въ 
теченіе изьѣстнаго или всего срока владЬнія дорогою, мало 
заинтересованы въ увеличеніи доходности иредпріятія. 

Такое гюложеніе дѣла вызываеіъ стремленіе къ воз-
іможно дешевому исполненііо рабоіъ, съ цѣлыо полученія 
возліожік:) болііИшхъ осгатковъ, которые достигали значи-
тельны.чъ размѣровъ и поступали въ собственность строи-, 
телей, не снимая съ казны обязательства уплачивать в'ь 
теченіе всего срока концессіи гарантію, исчисленную на 
і̂ есь основноГі капиіалъ, хотя часть его, какъ ііыше обь-
яснено, вовсе не была вложена въ предпріятіе. 

По лгЬрѣ выясненія отдѣлыіыхъ цѣнъ, утверждае.мыя 
ІІравгггельствомъ строи гельныя цѣны значительно понизи-
лись и явилосі> опасеніе, чтобы предтіриниматели, лишен-
ные возможности имѣть большія сбережеиія огь строи-
•тельнаго капитала, не иска.іп этихъ сбереженій въ утцербь 
качества строігтельныхт^ ліатеріаловъ и прочности самой по-
стройки. Опасеніе это было тѣмь болѣе основательно, что 
I Ірави тельс тво ограничива.;іось только надзоромъ за дѣй-
ствіями обиіества чрезъ посредство Правительственной ин-
сиекиіи и не идгЬло права распоряжаться дѣ.ііами предирія-
іія. Въ виду очевидныхъ недостатковь частнаго сооруже-
нія дорогъ, Министръ Путей Сообщенія полагалъ не-
медленно приступить к'ь построіікѣ Пкатеринбурго-'Гюмен-
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ской линіи неі іосредственнымъ распоряжсніемъ казны. 
Э т о заключеніе ген . - адъютанта Посьета было о д о б р е н о 
В ы с о ч л й ш к у т в е р ж д е н н ы м ъ 17 д е к а б р я 1882 года поло-
ж с н і е м ъ К о м и т е т а М и н и с т р о в ъ . С ъ этого времени начи-
нается иеріодъ систематическаго сооруженія желѣзныхъ 
д о р о г ъ средствалиі Правительства. Иервілми желѣзн[>ідіи до-
рогами, иостроеннымп неиосрсдствсннымъ распоряженіемь 
казны, были: Екатерининская и Баскунчакская , загѣ.мъ По-
лѣсскія, Е к а т е р и н б у р г о - Т ю м е н с к а я , С а м а р о - У ф и м с к а я и 
У ф а - Ч е л я б и н с к а я . 

Неоиредѣленность взаимныхъ отноиіеній желѣзнодо-
р о ж н ы х ъ общсствъ к ъ казнѣ и публикѣ, истскаюищя и з ъ 
неясности уставовъ обиі,ествт> но отношен ію ихтэ иравъ и 
обязанностей, порождали неудовольствія и нареканія на 
желѣзнодорожные порядки. Въ то ж е время безиорядки 
эксплоатаиіи желѣзныхъ д о р о г ъ л о ж и л и с ь т я ж е л ы м ъ бре-
менемъ на Государственное казначейство, вызывая напрас-
ныя со стороны казны пріиілаты, которыя являлись иослѣд-
ствіемъ несоотвѣтствія интересовъ ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ об-
ществъ интересамъ обіиегосударсгвенньтмъ. Т а к о е неудо-
влетворительное положен іе желѣзподорожнаго дѣла вы-
звало рѣшеніс Правительства п о д р о б н о изслѣдовать его 
причины. С ъ э т о ю цѣлью, по представлеиію Міпиістра 
Путей Сообщенія 2 2 іюля 1876 г., послѣдовало В Ы С О Ч А Й -

ШЕЕ иовелѣніе о б ъ учрежден іи особой Высшей Комиссіи, 
п о д ъ иредсѣдательствомъ члена Государственнагс^ Совѣта 
генералъ-адъютанта графа Э. Т . Баранова, «для пзслѣдо-
ванія желѣзнодорожнаго дѣла в ъ Россіп», мъ отноіиеніи к ъ 
шітересамъ хозяйственнымъ, про.мышлсПінымъ, торговымъ и 
стратегическимъ. Программа заня і ій Комиссіи , выработан-
ная Министром ь Путей Сообпіенія, по соглаіпеиію съ Мп-
нистромъ с]'іиіапсовъ, была удостоена Вілсочлйпілго одо-
бренія и состояла в ъ слѣдуюігтелгь 

і ) Въ какой мѣрѣ отк'рт.гтая для дшіженія сѣті> желѣз-
н ы х ъ д о р о г ъ (паро ішхъ) в ъ Имперіп оівѣчаетъ экономп-
ческимъ, и о л и і и ч е с к и м ь и стратегическим'ь потребпостям'ь 
государства; 

Т р у д ы В ы е . у ч р . К о м . д л я и з с л Ь д о в а н і я ж е л Ь л ю д о р о ж н а г о д і-.ла in , I ' o c c i i i , т . 1. 
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2) сели не отв'вчаетъ, то в ъ чемъ именно заключается 
неудовлетворительное ихъ состояніе; 

3) причины этого неудовлетворитс.іьнаі о состоянія; 
4 ) мѣры, потребныя к ъ приведенію эксплоатируеліыхт, 

д о р о г ъ въ положеніе , соотвѣтсгвующсе иотребностямъ тор-
говымъ, иромышленныліъ, адмииистративнымъ и стратеги-
ческим!:.; 

5) какія необходимы преобразованія въ сисіемѣ уирав-
ленія открытыхъ у ж е для эксплоатаціи желѣзныхъ дорогъ 
со стороны желѣзнодорожні>іхъ комианій; 

6) въ какой лгЬрѣ н у ж с н ъ иравитсльственный контроль 
за хозяйственностью расгюряженій желѣзнодорожныхъ ком-
паній; 

у) в ъ какой мѣрѣ слѣдуеіъ счрггать открытыя для 
эксплоатаціи желѣзныя дороги состоятельнььми въ ф и н а н -
сово мъ отношен іи; 

8) в ъ чьеліъ вѣдѣніи д о л ж н а быть желѣзнодорожная 
иолииія и каков'ь д о л ж е н ъ быть составъ ея; 

9) какими мѣроііріягіями слѣдуетъ усилить правитель-
ственное вліяніе на эксплоатацію желѣзньтх'г. дорогъ; 

10) удовлегворяетъ ли интересамъ Правительства, част-
ныхъ л и ц ъ II желѣзнодорожныхъ предпринимателей нынѣ 
практикуемый п о р я д о к ъ административнаго и судебнаго 
разбора правопарушеній, возникаюпщх'ь на желѣзныхъ доро-
гахъ; 

11) не слѣдуетъ ли в ъ законодательномъ порядкѣ по-
полнить Уставь путей сообіденія (XII т. Св. Зак'.) внесе-
піемъ в ъ оный закоиовь о желѣзныхъ дорогах ь. 

ІІріімгьчаніе. Не менѣе важнымъ представляется и пере-
смотрь подлежаиіпхъ статей I ч. X т. Св. Зак . Гражд. 

12) ДостаточЕіо ли по.чнгл и п,ѣлссообразнг>т выработан-
нііте за послѣднее время нормальные уставы желѣзнодо-
р( )Ж н г .1 х'ь оби іествъ. 

Въ составъ Комиссіи по ВЫСОЧАЙШЕМУ пове.іѣпію были 
назначеніл слФ.дуюпие представи тели разныхі> вѣдомсті^ъ: оті> 
Втораго Отдѣленія Собственно/! Его ИЛПІІ-РЛТОРСКЛГО В Е Л И -

ЧЕСТВА Канпеляріи — сіатсъ-секреіарь тайный совѣтник'ь 
Б р у п ъ , о т ъ Минпстерства Путей Сообпіенія — ішженері.і 
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іайный совѣтникъ баронъ Шернваль іі дѣйствіітельнып 
статскіи совѣтникъ Саловъ, огъ Министерсті^а Фіінаысовъ— 
• j a f i H b i f t совіѵгніікъ Кобеко и дѣйствігге.іьный статскій со-
в'ЬтншхЪ Ермаковъ, огъ Государсгвсіінаго Контроля — тай-
ный совѣтнпкъ Филнпііовъ, отт> Мпнистсрсіва Внутрсп-
нихъ Дѣлъ—тайный совѣтникъ баронъ Веліо') и тайный со-
вѣтннкъ Мак'овъ, отъ Министерства Государстізснныхъ Иму-
ні,сствъ—тайнілй совѣтникъ баронъ МСДСАГЬ^), отъ Мини-
стерсгваЮсгииін—іхолле/ксісій совѣтникь Кони^), огъ Воен-
наго Министерства—Свіггы Его ВЕЛИЧЕСТВА генсралъ-ліаіорь 
Аннснковъ (на него же было возложено лтіравленіе дѣлами 
Компссіи). 

Внослѣдствіи, съ Высочлйшлго сонзволеиія, въ составъ 
Комиссіи былъ назначенъ директорт. Денартамеігга земле-
дѣліи и сельской нромг.илленностн Министерства Государ-
ственнг>іхъ Имуніествъ дѣйсііигге.льный стагскій совѣтнинъ 
Веиіпяковъ 

Кро.м'Ь названных'ь линъ въ нѣкоторыхъ засѣданіяхъ 
Комиссіи участвовали, но особому пріиѵіашенію, лииа, 
снеціально знак'омыя съ >г̂ елѣзн()Дорожш і̂мт> дѣло.діъ въ 
Россіи вообніе или съ нѣкоторыми отраслями его въ част-
ности: инжеиеръ тайный соігЬтникъ Журавскій, д ействитель-
ные статскіе совѣтники Кенигь, Фалевичъ, Градовскій и 
Инсонъ, нолковникъ іенеральнаго штаба Головшгь, членъ 
нравленія Кіево-Брестской дороги Фельдманъ, ревизор ь при 
Главномъ обиіествѣ россійскихъ желѣзныхъ дорог ь ІІерль и 
горный инженеръ коллежскій соігЬтиикъ Ск-алі.ковскій. 

Обширная и сложная задача всесторонне нзслѣдовагь 
желѣзнодорожное дЬло, возложенная на Комиссію, требо-
вала и особыхъ иріемовъ ея вынолненія. ,'І,ля изслѣдова-
нія желѣзнодорожнаго дѣла на мѣсіахь были учреждеги>г 
особыя нодкомиссіи, нользовавнііяся вт> соотвѣтствуюіцемт, 
райоиѣ всѣми иравами высніей Комиссіи. Комиссія собирала 
также свѣдѣнія, черезь наніи заграіиічныя носольстііа, о 

' ) И ы і і ѣ ч л е н ъ Г о с у д . С о в Ьта. 

Ныі іѣ сенатор! . . 

•'') Hbinh с е и а т о р ъ . 

И ы п і . ' ілепъ Г о с у д . С о в і і т а . 
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состояиіи ппостраимых'ь яселі.зыыхі. дорогь. Руководству-
ясь всѣми добытыми данными, Комиссія приступила къ за-
конодательной работѣ, которая закончилась 12 ііомя 1885 i'. 
изданіемъ ВЫСОЧЛЙПІЕ утвержденнаго «Обпщго Устава Рос-
сіискихъ желѣзныхъ дорогъ» и «Иоложснія о Совѣтѣ 
по желѣзнодорожнымъ дѣламъ» при Мннистсрствѣ 
Путей Сообпіенія. Совѣтъ этот'ь составляется изъ чле-
новъ отъ всЬхъ соприкасающихся съ желѣзнодорожнымъ 
дѣлохѵіъ отдѣльпг.іхь частей госл'дарственнаго управ, іенія и 
изъ представителей желѣзнодорожныхъ обществъ, ліану-
фактурной, горнозаводской и земледѣльческой промыш-
ленности. 

Въ числѣ значиіельныхъ работъ въ области желѣзно-
дорожнаго дѣла за время управленія генералъ-адъютанта 
Посьета вѣдомствомъ путей сообпіенія особое мѣсто зани-
маетъ проектъ сооруженія Сибирской желѣзной дороги. 
Вопросъ объ этомъ возникъ въ Россіи вскорѣ послѣ 
постройки первыхъ желѣзныхъ дорогъ. Обсужденіе же 
его высшилиі правительственными учрежденіями относится 
къ началу семидесятыхъ іодовъ, коі да И М П Е Р А Т О Р У А Л Н -

кcлидp^ ' И благоугодно было выразитг. В Ы С О Ч А Й Ш У Ю ВОЛЮ 

Свою О необходи.мости довести сѣті. жслѣзныхъ дорогъ 
Пвропейской Россіи до гранигіы Сибири, для проведенія 
въ будущемъ желѣзныхъ дороіъ въ самой Сибири. 

Во исполненіе такой В Ы С О Ч А Й Ш Е Й воли, генералъ-адъю-
тант'ь ІІосьетъ, послѣ пропзведенныхъ въ 1 8 7 1 — 1 8 7 3 гг. 
изысканій, внесъ 2 мая 1875 і". въ 1\омиіетъ Миписіровъ 
прсдставлсніе о тѣхъ направленіяхъ, въ коихъ возможно 
соединеніе суп чествовавшей сѣти желѣзныхъ дорогъ съ 
Ураломъ, для дальнѣйшаго нроведенія желѣзныхъдороі ъв'ь 
Сибири. 19-го декабря 1 8 7 5 г. гюсл'Ьдовало ВГ.ІСОЧАЙПІЕЕ утвер-
ждепіе избраппаго Комигетолгь Мпнистровт. направ.іепія,— 
южпаго, огь Нпжпяго-Новгорода па Казань п Пкатеріні-
бургг>. Но б.;пг/кайшія изс.тЬдокапія п окопчаге.п.пыя по-
дробныя пзыскапія привели Гх Ь убѣжденію о большпхъ за-
труднснія.ѵь, которыя должны встрѣтпться прп постройк'Ь 

А р х . М . п . с . Д ѣ л о К а н ц . М - р а № 2 6 , 1 8 8 5 г . 
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д о р о г ъ по утвержденному направленііо, пріі слніпкомъ 
б о л ь ш о й стоимости і іостройки. Выяснившіяся затрудненія, 
влгЬстѣ съ развигіемъ нашей сѣтп желѣзныхт, д о р о г ъ к ъ 
востоку, породили солшѣніс тіъ пѣлесообразностп избран-
?іаго направленія. Это привело к ъ пѣлому ряду правитель-
с і венныхъ пзслѣдованій и соображеній, пмѣвшихъ пѣлыо 
пзысканіе наилучшаго пути д л я соединенія обиаей сѣтп 
желѣзныхъ д о р о г ъ с ь Сибирью и д л я проведенія желѣз-
иыхъ дорог'ь в ъ самой Сибири. 

Въ 1882 г., по переслютрѣ ироек іа 1875 і ., состоялось 
В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣніс М п н и с і р у Путей Сообиіепія о вне-
сеніи в ъ Колиітетъ Министровъ ноізаго проекта, который 
и б ы л ъ внесен'ь генерал 'ь -адыоіан іомъ Посьетомъ тгь 
1884 году. К о м и т е г ь Министровъ, разс.мотрѣвъ представленіе 
Министра І ІутейСообиіен ія , нашелъ , что указаніе в ъ то время 
наилучшаго магистральнаго пути в ъ нредѣлахъ Сибири, по 
недостатку данных г>, невозможно и преждевременно. ВлгЬстѣ 
съ тѣмъ І\омитегі> Министроігь иризналъ иравильнымъ, 
не приступая к ъ посгройкѣ дороги о т ъ Н и ж н я г о на Ка-
зань, ири имѣнін на это средствъ, разрѣшиті. постройку 
расиоряженіемъ Мигпістерспіа Путей Сообшенія линіи о т ъ 
Самары на У ф у д о Златоуста, а оттуда д о о д н о г о из'ь 
пунктовъ у ж е строившейся Екатеринбурго-ТюіМенской же-
лѣзной дороги , находя, что постройка дороги д о Челя-
бинска гіре;фѣшала бы вопросъ о направленіи магистраль-
наго рельсоваго пути в ъ гіредѣлахъ Сибири. 

Состоявшееся в ъ этомъ смыслѣ положепіе Комитета 
Министровъ удостоилось В ы с о ч л й ш л г о утвержденія 6 ян-
варя 1885 

Въ і 8 8 6 г. но Выс;очлгішЕМУ новелѣнію разсматривался 
bij особомъ совѣніаніи Министров! . г;опрос'ЬдО сооружепіи 
Забайкальской желѣзной дороги. Вслѣдствіе ходатайствъ о 
сооруженіи нѣкоторыхъ С и б и р с к и х ъ линій, но зак\ліоченію 
особагч) совіицанія, подт. предсЬдателі .ствомь д'Ьйствптелі>-
наго 'тайнаго совѣтника Абазы, 7 іюня 1887 г. послѣдовало 
В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелѣніе произвести повыя изыскчгнія. Эти 
изысканія производились весьліа дѣятельно по направленіям ь 
о т ъ ЧЪмска ;і,о Иркутскчі и далѣе д о западнагс^ берега 
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озера Байкала, о т ъ восточнаго берега Байкала д о С і рѣтенска, 
о т ъ Владивостока вдоль Уссури д о Г р а ф с к о й пристани, а 
также была предприн5]та рекогносцировка в ъ о б х о д ъ озера 
Байкалъ . 

Въ первый періодъ усиленнаго сооруженія желѣзныхъ 
дорогъ , который привлекали к ъ себѣ все вниманіе Прави-
тельства , водные п у т и считались утратившими свое значеніе 
и заботы о б ъ и х ъ у л у ч ш е н і и о т с т у п и л и на второй планъ . 
М е ж д у тѣмъ развитіе внутренняго судоходства одновреліенно 
съ ростоліъ ж е л ѣ з н о д о р о ж н о й сѣти доказываеть , что и в ъ Рос-
сіи, хотя здѣсь водные пути недоступны д л я судоходства в ъ 
теченіе 4 — 6 зимнихъ мѣсяпевъ, они тѣмъ не менѣе имѣютъ 
преимущество передъ желѣзныдпі дорогадш по дешевпзнѣ 
доставки и по способности пропускать несравненно б о л ь ш у ю 
массу грузовъ. 

О д н о ю и з ъ первыхъ з а б о т ь генералъ-ад ьютанта Посьета 
была организація подробнаго п всесторонняго изученія 
н а ш и х ъ в о д н ы х ъ путей. Д л я этого была учреждена Нави-
гаціонно-описная коімпссія, на обязанности которой л е ж а л о 
пзслѣдованіс п пзученіе бассейновъ нашихъ главныхт> рѣкъ. 
Д л я обезпеченія безопасности судоходства были введены 
обстаноіжа перекаговъ и ;і;ругихъ загрудпігіелі>ныхъ мѣстъ 
предостерегательпыми знакахнп и освѣщеніе на рѣкахь. 

Наконецъ, с ь Высочлйшліх) сопзволенія, у ч р е ж д е н ы мѣст-
пые и цен тральнг>іе съѣзды предс тавителей судоходнаго про-
мысла. М'Ьстные съѣзды были созываемы в ъ 1875—1877 гг. 
в ъ Архангельскѣ, Великомъ Усгюгѣ, Н и ж н е м ъ - Новгородѣ, 
Тисіэлисѣ, Кіевѣ, Новгородѣ, Ригѣ,. Минскѣ, Москвѣ и 
Ростов'}; - на -Дону . Въ програльму заня і ій Съѣздовъ вноси-
лись вопросы, касаюшіеся к а к ъ МѢСТНЕЛХТ, п у ж д ъ , т а к ъ и 
обгпихі> потребностей всѣхъ водныхъ путей. Д л я разрѣ-
шспія н е к о т о р ы х ь о б щ и х ъ вопросов! , в ъ 1878 г. б ы л ъ со-
зваьгь центральный судоходный съѣздъ в ъ С.-Петербургѣ. 
На съѣз;гь Э І О Т Ъ были приглашены лица, заиіггересован-
ШЗШ в ъ судоходствѣ, Т. е. какі> владѣльп,[,і судов-і>, такъ и 
гіредставргіелп пароходпых'і> обпіествъ. 

Съѣздомъ были указаны глаішѣйшія загрудненія , суще-
ствуюпіія на іюднілхъ пугяхъ, и заявлено ходатайство о 
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скорѣйіиеліъ II ію.пно.мъ ихъ устраиеніи. КролгЬ того были 
разслютрѣны вопросы объ улучшенііі типа судовь, о ліѣ-
рахъ для примѣненія на водахъ ііароваго двигателя, объ 
употребленіи на паровыхъ судахъ мииеральнаго топлива, 
объ улучшенііі пристаней и проч. 

Одновременно съ принятіемъ обіцихъ мѣръ по улуч-
шенію содсржанія внутреннихь водныхъ путей, исполнены 
были н'Ькоторыя значительныя гпдротехническія работы. 
Замѣчательнѣйшіі.мп іізъ нихъ надо считать сооруженіе 
новыхъ каналовъ: Императора Александра 111, Иліператрппы 
Маріи Ѳеодоровны, проі^еденныхъ параллельно старымъ 
каналалп:. Свпрскому и Сясьскому, и постройку новаго 
Маріинскаго канала. Первые два канала открыты і6 іюня 
1 8 8 3 г., а послѣдній — 7 іюля І 8 8 6 г. Кромѣ того было 
приступлено къ устройству соединптельнаго канала между 
pp. Обью и Енисеемъ. Одновременно съ этпмъ произво-
ди.чись дѣяте.іьныя рабоііл по улучніенііо на всѣхъ значи-
те./іьныхъ водныхъ путяхъ. 

Генера.гь-адыотантъ Посьегъ обрагилъ серьезное внп-
маніе на состояніе въ Россіи порговаго діѣла, которое обя-
зано ему своилгь устройствозмъ. 

Неудов.-істворительное ігь нача.т1'. 8о-х'і, ічѵлопъ состои-
ніе іорговыхъ порговъ, обусловленное отчасти отсутсгвіем ь 
въ Министерствѣ Путей Сообщенія обіцаіо плана дѣйствій 
по л^лучшенію порговъ, побудило Министра Посьета вге-
полданнѣйиіе представить, і іюля 1 8 8 3 г., на ВЫСОЧЛЙІИЕІ-

благоусмотрѣніе особую записку сь изложенісмъ соврсмси-
наго положеііія порговаго дѣла въРоссіп. В ь этой замискѣ 
были приведены ирсдположенія о постепенномъ, сообразно 
съ ихъ экономическим ь значеніемъ, сис гематическомъ устрой-
ствѣ существую!иихъ и созданіп иовг.іхь поргоігь. 

Упомянутая записка удостой, іась ВЫСОЧАЙИІЛГО одобрс-
иія, въ виду чего генера.гь-адт>ютаи го.\гь Посьстомт. были 
представ.тены въ Государственіи.ій Совѣтъ предполо/кеиія 
о ирисгуігіі одновременно къ работам ь по улучшенію наи-
бо.іѣе важных'ь для торіовлп иортс^въ. Вслѣ;іствіе этого 
представлеиія ігь слгЬту 1 8 8 5 г. было внесено 6 . 3 1 5 . 5 8 8 р>б-
лей на новыя работы въ портахъ. 
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Ассиг іюваніе такнхъ о б і ш і р н ы х ъ кред і і товъ настолько 
у в е л и ч и л о работу центральнаго •^правлснія по наблюден ію 
за и р о и з в о д с т в о м ъ иортовыхъ работъ , что явилась необхо-
д и м о с т ь л и б о значительно увеличить л и ч н ы й состав'ь Д е -
партамента Ш о с с е й н ы х ъ и В о д я н ы х ъ Сообиіен ій , д о сего 
вѣдавшій п о с т р о й к у колідіерчсскихъ иортовъ , л и б о создать 
в ъ составѣ Министерства П у т е й С о о б щ е н і я особый н о в ы й 
о р г а н ъ д л я п о м я н у т о й отрасли управленія . 

К а к ъ вьпие сказано, в ъ 1874 г. в ъ Міп-іистерствѣ б ы л о 
образовано Временное Управлеиіс по у с і р о й с г в у С.-Петер-
бургскаго Морскаго капа.іа. Рабо'і'ы п о усгройсіт іу Мор-
скаго канала, п р и в о з н о й гавани и пристани желѣзной доро-
ги о к о н ч и л и с ь в ъ 1884 г., и 15 мая 1885 г., в ъ ВысочАЙ-
ШЕмъ присутств іи , состоялось т о р ж е с т в о открыт ія канала. 

Успѣшное веденіе дѣла и в ы г о д н ы е д л я казны резуль-
таты, д о с т и г н у т ы е названнымъ Управленіемъ, п о б у д и л и Ми-
нистра войти 12 мая 1885 г. в ъ Г о с у д а р с т в е н н ы й Совѣтъ с ъ 
представленіемъ о б ъ у ч р е ж д е н і и , в ъ составѣ центральнаго 
управленія Министерства П у т е й Сообщен ія , особаго Бремен-
наго Управленія по устройству коммерческихъ портовъ . 
Временное Управленіе предполагалось поставить на р я д у с ъ 
Депар']-амснта]\ш Министерства , и л и ч н ы й с о с і а в ъ его д о л -
ж е н ъ б ы л ъ состоять и з ъ опредѣляемаго В Ы С О Ч А Й Ш Е Ю 

властью предсѣдателя и семи членовъ , назначаемыхъ властью 
Министра : четырехъ о т ъ Министсрстіза Путей С о о б щ е н і я 
и п о о д н о м у о і ъ М и н и с т с р с г в ъ Ф и н а н с о в ъ , ]3нутрснних'ь 
Д ѣ л ъ и Морскаго. Послѣдніе трос назначалисі^ по согла-
иіенію с ъ подлежатщгми Министрами. Д л я дѣлоироизвод-
сті5а предполагались уиравляюидій дѣлами, діиі дѣлопроиз-
водитсля и три п о м о и щ и к а д л я части административно-
х о з я й с і в е ш і о й ; д л я техничсскихъ ж е з а п я і і й — діиг стар-
и і и х ь и три л іладшихъ инженера . 

Представленный проектъ не м о г ъ быть разсмотрЬнъ 
і5есною 1885 года , а потому генераігь-адъюіаигі> П о с ь е г ь 
ходатайсті іовалъ о б ъ у ч р с ж д с н і и о с о б о й Комисс іи о колі-
мерческихъ иортахъ, пъ видѣ ізременной мѣры. 12 іюни 
того ж е года ему б ы л о В Ы С О Ч А Й Ш Е предоставлено обра-
зовать п о д о б н у ю комиссію, на ч т о в ъ распоряженіе Ми-

12 
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нис іра Путей Сообіценія было отпущено 27.000 руб. На 
счетъ этой суммы і іюля 1885 года была образована Вре-
менная Комиссія по устройству ]<оммерческихъ портовъ, 
прпчемъ съ нею было соединено и Временное Управленіе 
по устройству Морскаго канала. 

На устройство Либавскаго порта до 1884 года было 
израсходовано о к о л о 2.000.000 р. н в ъ 1885 г. назначено 
еще 5 милліоновъ рублей. Равнымъ образомъ было обращено 
вннманіе на Р и ж с к і й , Ревельскій, Виндавскій, Пернов-
скій порты и устроенъ подходъ к ъ порту въ Архан-
гельскѣ. Въ 1874 г. Мнннстр'ь посѣтнлъ южные портг>і, 
результатолгь чег о явился п,ѣлый рядъ капитальныхъ работъ 
в ъ портахь Азовскаго и Чернаго морей. 

Постройка шоссейныхъ дороп> к ъ этому врсімени, в ъ 
особенности внутри Пмперіи, значительно ослабѣла, что 
объясняется тѣмъ второстепеннымт, значеніемъ, которое полу-
чили іиоссейыі>гя дороги съ сооруженіелгь желѣзныхъ дорогъ. 
Высочлйщк утвержденнымъ 8 апрѣля 1883 г. мнѣніемъ 
Государственнаго Совѣта, щоссейныя дороги , состояния въ 
вѣдѣніи Министерства Путей Сообиіенія были раздѣлетпл на 
два разряда: і ) щоссе обиіегосударствсннаго значенія, подле-
жащія непосредственному завѣдыванію Министерства, и к ъ 
которыімъ отнесены всѣ иіоссейиыя дороги, пролегаюгиія въ 
мѣстностяхъ по лѣвую CTOPOHN' Западной Д в и н ы и но пра-
вую сторону Днѣпра, и сверхъ того шоссе Московско-
Брестское и Кіевское, шоссе Псково-Рижское , окрсспи.ія 
Петербуріа и побережныя въ К р и м у ; эти июссе могуть 
быть передаііаемы ігь вре.менікіе завѣдываніе земствъ, с ь 
иазначсніемъ пособія о т ъ казны на их ь содержаніе, и 2) 
июссе мѣстиаго значенія, к ъ коіоромт, причисляются всѣ 
остальпыя июссейиыя дороги и которыя д о л ж н ы быть не-
редаііаемы въ земства и городскія управленія без'ь особой 
платы о г ъ казны на ихъ содержапіе. 

С ъ 1874 года в ь Кісвсколгь ()кругі> построено бі.і.-іо 
194 верстъ пюссейных'ь путей на средства казпг.і, болі.иіею 
частью па К'рг.імскомь полуостров!. . Вь райои Ь Кавказскаго 
Округа посіроеио іючти і .ооо всрсгь июссе. ЗагЬмъ было 
приступлено к ъ сооруженію в ь Привислинскомь краѣ 
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27 стратегііческііхъ шоссе . Шоссе э'ііі, кромѣ военнаго зна-
ченія, имѣюі-ъ II экономическое, служа ііодъѣздными путями 
к ъ станціямъ ііересѣкаемыхъ ими рельсовыхъ путей. 

К о времени уііравленія генералъ-адъютанта ІТосьета от-
носится также учрежденіе Инвалиднаго для желѣзнодорож-
иыхъ с л у ж а щ и х ъ дома ИМПЕРАТОРА А Л Е К С А Н Д Р А II. Д о м ъ 
этотъ б ы л ъ у ч р е ж д е н ъ въ память двадцатипятнлѣтія царство-
ванія ИМПЕРАТОРА А Л Е К С А Н Д Р А II и предназначенъ для же-
лѣзнодорожныхъ служаіцпхъ, потерявшихъ способность 
к і . труду вслѣдствіе нссчастныхъ случаев'ь пли преклон-
наго возраста. 

Мысль о созданіп Инвалиднаго Дома возникла на IX 
О б щ е м ъ Съѣздѣ представителей русскихъ желѣзныхъ до-
рогъ. Н о ходатайству Съѣзда, съ В Ы С О Ч А Й Ш А Г О сонзволенія, 
было приступлено к ъ осуществленііо этого предположенія 
съ I января і 8 8 о года. На основанін устава Инвалиднаго 
Дома, В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго і октября 1882 г. по 
ноложені іо Колштета Министровъ, инвалидныя убѣжиш,а 
или отдѣленія устраиваются н содержатся на счетъ инва-
лиднаго л^селѣзнодорожнаго капитала, составляемаго и з ъ 
ежегодныхъ, начиная съ і 8 8 о года, отчисленій о т ъ вало-
выхъ доходовъ всѣхъ желѣзнодорожныхъ ирсдпріягій, к а к ъ 
частныхъ, т а к ъ и правительственныхъ, въ размѣрѣ пяти 
рублей съ версты колеи главнаго пути открытыхъ для 
обшествсннаго пользоі?анія желѣзныхъ дорогъ , а также и з ъ 
особыхъ на этотъ предмстъ пожертвованій. Нредѣльная 
п,ііс}эра инвалиднаго капитала не указана уставомъ и свое-
временное опредѣлепіе его прсдос іавлено соглашенію Ми-
нистровъ Путей Сообщеиія и Финансовъ по ходатайству 
о тсх\гь О б щ а г о Сьѣзда представителей русски.ѵь желЬз-
ных'ь дорогъ . 

ЗаігЬдыпаиіс дѣлами Инг-алиднаго До.ма в о з л о ж е н о на 
особыіі Колиітстъ, образуемый и з ъ уполпомоченныхъ о г ь 
семи ж с л ѣ з н о д о р о ж п ы х ь правленій, избираемі.іхъ О б п ц і м ь 
Съѣздомъ на три года. При веденіп дѣлъ Коліитстъ руко-
р.одствуется особыми инс ірукпіями, утверждаемьгмн О б и ц і м ь 
С/ьѣздодіъ, и (пчитыізается во всѣ.ѵь свонхъ дѣіісгвія.ѵі> 
прсдъ эгимъ послѣднимъ. Т о л ь к о штаты и СІМѢТЫ на устр(зй-
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стЕО II содсржаніе отдѣленій представляются на утвержде-
ніс Министерства Путей Сообіденія. При Мішистрѣ Путей 
Сообщенія генералъ-адъютантѣ Посьетѣ были учреждены 
два отдѣленія: Московское, въ 2о верстахъ отъ города Мо-
жайска и станціи Бородино Московско-Брестской желѣз-
ной дороги, открытое 30 августа і 886 года, и Западное 
или Влодавскос, открытое 30 августа і888 года, въ 6 вер-
стахъ отъ города Влодавы и станіііи іого же имени Брестъ-
Холліской желѣзной дороги. 



X V I I . 

Дѣятѳльноеть Министерства Путей Сообщѳнія въ 
періодъ 1889 - 1894 гг. 

Г е н е р а л ъ - л е й т е н а н т ъ Г. Е . П а у к е р ъ . — С т а т с ъ - с е к р е т а р ь А . Я . ф . - Г ю б б е н е т ъ . — П р и -
с т у п ъ к ъ п о с т р о й к ѣ в е л и к о й С и б и р с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . — Д ѣ й с т в и т е л ь н ы й с т а т -
с к і й с о в ѣ т н и к ъ С . Ю . В и г г е . — Г о ф м е й с т е р ъ А . К . К р и в о ш е и н ъ . — П р е о б р а з о в а н і я 
в ъ у ч р е ж д е н і я х ъ М и н и с т е р с т в а в ъ т е ч е н і и п е р і о д а 1 8 8 9 — 1 8 9 4 г г . — П е р е д а ч а та-
р и ф н а г о д ѣ л а в ъ в ѣ д ѣ н і е М и н и с т е р с т в а ф и н а н с о в ъ , п р е о б р а з о в а н і е С о в ѣ т а М и н и -
с т е р с т в а и у ч р с л а д е н і е И н ж е н е р н а г о С о в ѣ т а . — У ч р е ж д е н и е Г л а в н о й И н с п е к ц і и ш о с -
с е й н ы х ъ и в о д я н ы х ъ с о о б щ е н і й . — С ъ ѣ з д ы Р у с с к и х ъ д ѣ я т е л е й п о в о д н ы м ъ п у -
т я м ъ . — Г л а в н а я З а в о д с к а я И н с п е к д і я . — П р е о б р а з о в а н і е И н с п е к ц і и ж е л ѣ з н ы х ъ 
д о р о г ъ . — И з л г Ь н е н і я в ъ О к р у г а х ъ . — У ч р е ж д е н и е Н и к о л а е в с к а г о И м е н и А в г у с т ѣ й -
ш а г о П р е д с ѣ д а т е л я К о м и т е т а С и б и р с к о й ж е л Ь з н о й д о р о г и о б щ е ж и т і я с т у д е н т о в ъ 
И н с т и т у т а И н ж е н е р о в ъ П у т е й С о о б щ е н і я ИМПЕРАТОРА АЛРЖСАНДРЛ I. — У п р а в л е н і е 

п о с о о р у ж е н і ю С и б и р с к о й ж е л ѣ з н о й д о р о г и . 

Гснералъ-адъютантъ Посьетъ оставіілъ п о а ъ Министра 
Путей Сообщенія въ концѣ і 8 8 8 года, и у ноября того 
ж е года на эту должность былъ назначснъ членъ Воен-
наго Соізѣта, и н ж е н е р ъ генералъ-лей']енантъ Гердіанъ Его-
ровичъ Паукеръ . 

Гснерал ь Паукеръ был і> Министро.мь Путей Сообндеиіч 
очень недолгое время. О н ъ умеръ в ь началѣ слѣдуюіцаго 
1889 года. 30 марта Временно Управляющимь Мннистер-
стволіъ Путей Сообщенія был ], назначенъ іанный совѣі-
н н к ъ стагсъ-секретарь Адо."іі)С}зъ Яковлевичъ ф о н ь-Гюббс-
нечъ, утвержденный в ъ э і о н должиостн 9 апрѣчя того-же 
года. 

К о вреліени дѣятельностн статсь-секретаря фонъ-Гіоббе-
нета, какъ Министра П у і е й Сообні,енія, относи']Ся оконча-
тельное разрЬшеніе вопроса о иостройкѣ великаго Сибир-
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скаго желѣзнодорожнаго пути. Комитетъ Министровъ, раз-
смотрѣвъ подробное представленіе Министра Путей Сооб-
щенія по этому вопросу, въ засѣданіи і2 февраля 1891 г. 
полагалъ, прежде всего, разрѣшить постройку конечнаго 
участка Сибирской желѣзной дороги отъ Владивостока до 
станпіи Графской (385 вер.) и высказался единогласно за 
настоятельную необходимость осуществленія сплошной 
Сибирской транзитной л^елѣзнодорожной линіи. 

Ж у р н а л ъ Комитета удостоился Высочлйшлго утвер-
жденія 15 февраля того же года. 

17 -го марта 1 8 9 1 г. послѣдовалъ ВЫСОЧАЙШІЙ рескриптъ 
на Имя НлслѣДникА ЦнсАРЕвича нижеслѣдуюидаго содер-
жанія: 

(.(Ваше Императорское Высочество! 

Повелѣвъ нынѣ приступить к ъ постройкѣ сплошной 
черезъ всю Сибирь желѣзной дороги, имѣющей соединить 
обильными дарами природы сибирскія области съ сѣтью 
внутреннихъ рельсовыхъ сообпшній, Я поручаю Влмъ объ-
явить таковую Волю Мою, по вступленіи ВАМИ вновь на 
Русскую землю, послѣ обозрѣнія инoзe^шыxъ странъ Во-
стока. Вмѣстѣ съ тѣмъ возлагаю на В А С Ъ совершеніе, въ 
Владивостокѣ, закладки разрѣшеннаго к ъ сооруженію, на 
счетъ казны и негюсредственньтмъ распоряженісдгь Прави-
тельства, Уссурійскаго участка великаго Спбирскаго рель-
соваго пути. 

Знаменательное участіс В А Ш Е въ начинаніп лредприни-
маемаго Мною сего истинно пароднаго д'Ь.іга да послужитъ 
иовымъ свидѣтельствоімъ душевнаго МОЕГО стремленія 
облегчить сношеніе Сибири съ прочими частями Имперіи 
и тѣмъ явить сему краю, близко.діу МОЕМУ сердпу, живѣй-
шсе МОЕ ііопеченіе о мирномъ его гіреуспі>яніи. 

Призывая благословеніе Господне иа предстоящій В А М Ъ 

продолжительный путь по Россіп, пребываю искренно 
ІЗАСЪ любяний . 

Алексапаръл. 

Въ 19 день мая 1891 г. во Владивосгокѣ ЬГѵсльдиикъ 
ЦЕСАРЕВИЧЪ, Н Ь Ш Ѣ благополучно царствуюшій ГОСУДАРЬ 



с. Ю. В И Т Т Е . 
Управляющій Министерствомъ Путей Сообщѳнія. 

1892. 

ТИПі. А. и. вИЛЬвОРГЪ С.П.Б. МкЩ. IS. 
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ИмпЕРАТОРъ Лично з а л о ж и л ъ первый камень великаго Си-
бирскаго пути. 

17 января 1892 г. статсъ-секретарь ф о н ъ - Гюббенетъ 
б ы л ъ ВсЕмилостив'ВЙшЕ уволенъ , по болѣзни, о т ъ л'правле-
пія Министсрствомъ и назначенъ членомъ Государствен наго 
Совѣта. 15 февраля того ж е года во временное управле-
ніе Министсрствомъ Путей Сообщенія вступилъ дѣйстви-
тельныП статскій совѣтникъ Сергѣй Юльевичъ Витте. 

З а назначеніемъ дѣйствительнаго статскаго совЬтника 
Витте Министромъ Финансовъ , Управляюиіимъ Министер-
ствомъ Путей Сообщенія б ы л ъ назначенъ 30 августа 1892 г. 
гофмейстеръ Высочлйшлго Двора А п п о л о н ъ Константино-
вичъ К р и в о ш е и н ъ , бывшій Министромъ Путей Сообщенія 
д о і 6 декабря 1894 года. 

За э тотъ періодъ времени (1889 — 1894) пентральныя и 
мѣстныя учрежденія вѣдомстг>а подверглись нѣкоторымъ 
измѣненіямъ и дополнсніямъ. 

]5ъ ноябрѣ і 8 8 8 года Г О С У Д А Р Ю И М П Е Р А Т О Р У благоугодно 
было выразить бывшему въ то время Миіи-істроліъ Путей 
Сообиіенія и н ж е н е р ъ генералъ-лей існанту Паукеру В Ы С О -

Ч А Й Ш У Ю волю, чтобы тарифн(^е дѣло было всеп,ѣло пере-
дано в ъ Министерство Финансовъ. При этомъ, однако, 
пѣд-Ьніи Министерства Путей Сообиденія остались: а) усга-
иовленіе и соблюденіе порядка перевозки пассажировъ и 
грузовъ по желѣзнымъ дорогамъ, вытекаюиия и з ъ иримѣ-
неній к а к ъ ст. 8, 9, і о и 12 Обидаго Устава Россійскихъ 
ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ь , так ь п т ѣ х ь частей его, когорыя касаюіся 
условій перевозки вообіис, и б ) обязанности по разрабоікѣ 
обіиих'ь мѣропріягій по тарифной части, предиоложенія 
по коим'1, Міииістерстр.омь Ф и и а и с о в ь б у д у т ь препровож-
даться па заь"лючсніе Митиісіерстііа П\-тей Сообиісиія. ІЗъ 
виду этого Т а р и ф н ы й О т д Ь л ь Дспартамен іа /Келѣзныхъ 
Д о р о г ъ бы.гь нѣсколько сокраиіеит> и ІІМѢСТѢ СЬ Т Ѣ М Ъ 

мерсимеповань ігь О т д і и і ь условій перевозокъ. 
Вь 1892 г., по вссподданнѣнніему доічѴіаду Управляюіцаго 

Миннстерствомъ Путей Сообиіенія д-Ьйстпительпаго стат-
скаго совѣтника Витте, носл і-,довало ВЫСОЧАЙШТЛІ повелѣніе 
о б ъ уираздненіи Техипческаго Отдѣла Совѣта Министерства 
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Путей Сообщены, а административный переименованъ в ъ 
Совѣтъ Министерства, съ примѣненіемъ к ъ нему о б щ и х ъ уза-
коненій о Совѣтахъ д р у г и х ъ Министерствъ. Кромѣ того, для 
разработки и обсужлен ія техническихъ вопросовъ общаго 
значенія и д л я разсмотрѣЕіія просктовъ, Схмѣтъ и техниче-
скихъ условій наиболѣс важныхъ сооруженій б ы л ъ учрс-
ж д е н ъ И н ж е н е р н ы й Совѣтъ, в ъ составѣ предсѣдателя, 
Д и р е к т о р о в ъ Департаментовъ Ж е л ѣ з н ы х ъ Д о р о г ь и Ш о с -
сейныхъ и Водяныхъ Сообщеній , Предсѣдателя управленія 
казенныхъ желѣзныхъ д о р о г ъ и восьми членовъ. Впослѣд-
ствіи число штатныхъ членовъ, по В Ы С О Ч А Й Ш Е М У повелѣ-
нію отъ 5 марта 1893 г., увеличено еще о д н о ю д о л ж н о с т ь ю 
сверхштатнаго члена. Сверхъ означенныхъ л и ц ъ , предостав-
лено Министру Финансов ь и Государственному К о н т р о л е р у 
назначать в ъ Инженерный Совѣтъ по одному представи-
телю о т ъ ввѣренныхъ илгь вѣдо.мствъ для участія в ъ об-
сужден іи разсматриваехмыхъ в ъ Совѣгѣ смѣтъ и техниче-
скихъ условій, требующихъ для своего осуществленія зна-
чительныхъ финансовыхъ средствъ, а равно вопросовъ, 
имѣющихъ особое с{зинансовое значеніе. 

Д л я дѣлопроизводства Инл^енернаго Совѣта въ распо-
ряженіе Предсѣдателя откомандировано потребное число 
лиил^ из'ь coc j -оятихъ по Министерству штатнг.іхъ инже-
неровъ и д р у г и х ъ чпнопь. 

В'ь ICS93 году Го(|)мейсгсръ К р и в о ш е и н ъ , признавъ 
необходимымъ учроічдсніе п,ентра.іьнаго органа д.ія обиіаго 
мадзі)ра за шоссейными и водяными путями с()обиі,енія, 
а равно для выясиепія на мѣстѣ . 'жсилоатаціониыхъ н у ж д ъ 
июссейных'ь и водяныхъ путей, по.тобно тому, к а к ь это 
суиісствусгі , ио отношепік) к ъ желѣзнымь дорогамъ, испро-
силъ Высочлйшнн соизполеніе на внесеніе ігь Государ-
ственный Совѣіъ ві>іработаинаго в ъ Минпсгсрствѣ проекта 
І Іоложенія о Главной Инспекпіп ІИоссейныхъ іі Водяныхъ 
Сообиіепій. 

Государственны!! СоігЬгі., разсмотрѣвъ і ірсдсіавлепный 
проектъ, и находя н с \ л о б н ы м ъ , ігь виду иредстоящаго вт. 
недалекомъ будуи іемь ()бпд,аго ііреобразоиапія ]ІС'ЬХ'Ь пеп-
тральныхъ учрежденій ведомства путей сообщеиія, утвер-
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дить въ законодатсльномъ порядкѣ представленный на его 
уваженіе проектъ Положенія и штата, ограничился 
лишь предоставленіемъ Министру Путей Сообшенія на три 
года средствъ, необходимыхъ на содержаніе проекти-
рованнаго учрежденія, съ тѣлгь, чтобія Министерство Пу-
тей Сообщенія, пользуясь присвоеннылгь ему ВЫСОЧАЙШИЛІЪ 

повелѣніемъ 31 декабря 1870 года праводіъ дѣлать в ъ 
штатѣ пентральныхъ управленій необходимая изліѣненія, 
не выходя и з ъ обшей суммы, по штату назначенной, орга-
ш-ізовало этотъ надзоръ по ближайшему своему усмотрѣ-
нію, впредь до изданія Положенія и штата сего учреждеиія. 

Сумма, назначенная Государственнымъ Совѣтолгь к ъ 
отпуску въ распоряженіе Министра Путей Сообпіенія на 
содержаніс Главной Инспекпіи Шосссйныхъ и Водяныхъ Со-
обпіеній, составляла па 1893 г. 58.300 рублей и па 1894 и 
1895 но іоо .ооо руб. При этомъ Министру предоста-
влено право, до истеченія трехлѣтія, внести въ законода-
тельнолгь порядкѣ проеіч^ы Положенія и пітата Главной 
Пнспекпіи въ связи съ Положеніе.мъ и пггатами всего пен-
тральнаго управленія Министерства или тѣхъ частей его, 
въ коихъ сосредоточивается завѣдываніе шоссейнылиі и во-
дяными путями. Съ учрежденіемъ Главной Пнспекпіи, лежав-
піія па ТехническоАгь СЗГДѢЛ-ІІ Деііар'іамен'іа Иіоссейныхъ и 
ІЗодяныхъ Сообіценіп ішспекторскіи обязанности были пере-
несены на означенный новый орган і. и вс.лѣдст]5Іе этого 
личні)и'і составъ Огд'1зЛа сокращеігі^ па два пігатпых ь инже-
нера, мо.іучавших'і> и з ъ пггагных'ь сумлгь 8.000 рублей, и 
одного морскаго офицера, ио.иучавиино, по особому Вы-
сочлйни;.му разрѣпіенію, 4.000 рублей. 

Ві. 1893 году, въ виду обнаруженной пользы съѣздовъ 
пнжснеровъ-гидротехипков'ъ и дЬятелеп судох(ѵіства для 
]5ыясненія нуж.і,ъ наніихъ подныхъ путей, Мпппсіролгь 
было испрошено Ві.і(:очлйші;н соизволеніе на сже іодпый 
созывъ ліежду 15 п 23 января Съѣзда русскихт. д'Ьятелеп 
но водяны.иь путялгь, па который г.озлаі а. іосі> бы выяспе-
]ііе настояшаго ноложенія іюдяпых ь сообщепій, разработка 
предположеніГі о ліѣрахь к ъ п.ѵь улучпіенііо и разсліотрі.-
піе вопросов'ь админисіративнаго, экопомическаго и хозяй-
ственпаго характера, относяпщхся до водяныхъ путей. 
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Для завѣдыванія дѣлалш Съѣзда учрежденъ Комитетъ, 
избираемый Съѣздомъ изъ числа членовъ, проживающихъ 
въ С.-Петербургѣ, причсмъ Предсѣдатель Комитета утверж-
дается въ должности Министромъ, а дѣлопроизводитель 
избирается Предсѣдателеліъ изъ числа членовъ Комитета. 

По ВЫСОЧАЙШЕ угвержденноліу 9 января 1890 года мнѣ-
нію Государственнаго Совѣта, при Управленіи казен-
ныхъ желѣзныхъ дорогъ образована Главная Заводская 
Пнспекція Министерства Путей Сообщенія, съ цѣлыо 
надзора за правильнымъ изготовленіемъ желѣзнодорож-
ныхъ принадлежностей для казенныхъ и частныхъ до-
рогъ. Согласно приведенному Высочлйшему повелѣнііо, 
штатъ Главной Заводской Инспекпіи опредѣленъ изъ Глаг>-
наго Заводскаго Инспектора, дѣлопроизводителя, запас-
наго инспеічтора и канпелярскихъ чиновниковъ и пере-
писчиковъ, смотря по необходимости. Для непосредствен-
наго же наблюденія за изготовленіемъ на заіюдахъ желѣз-
нодорожныхъ заказовъ образована лгЬстная Заводская Ин-
спекція изъ заводскихъ инспекторовъ. 

Въ 1892 году преобразована Пнспекпія жел'1>зныхъ 
дорогъ, подвѣдоліственныхъ Министерству Путей Со-
общенія. Какъ было изложено выше, Пнспекпдя для на-
блюденія за правіі.-іьностьк\ удобствомъ и безопасностью 
движенія по частнымъ желѣзнымъ дорогамъ и ]5ообгде для 
надзора за дѣйствіями управленій бгыла образована еіце въ 
1857 году. Съ того времени въ положеніп объ Писііскп,іп 
неоднократно производились, по ВЫС;ОЧАЙПІИМ Ь повелѣніямъ, 
различныя измѣненія и къ 1892 год\- Р/Ь сосгаігЬ центра.іь-
наго управленія Министерства Путей Сообіиепія, кро.иѣ 
Писпекцій, образуемыхъ для наблюдеиія за постройкою 
частныхъ дорогъ и для надзора за эксплоагапіей послѣднігѵі:., 
имѣлись особыя липа—Старшіе и Младиііе Ппсііек горы, 
причсм'[> расходы па содержапіе Писпекпіп достигали суммы 
въ 369.900 рублей' ежегодно. По ііосиос.ііідоваиіп Высо-
члйшм'о пове.гЬніи о предосгавлепіи Упраиляюіцплгь част-
ными желѣзны.ми дорогаліп ііраіп. государсгвеппоп службы, 
Министерство Путей Ссюбтцепія по.іучпло возможное! і. 
руководить дѣятельності>ю казеппыхь п частныхъ желѣз-
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ныхъ д о р о г ъ на совершенно одинаковыхъ условіяхъ, и по-
тому в ъ п р е ж н е м ъ с л о ж н о м ъ порядкѣ наблюденія за 
эксплоатаціей д о р о г ъ частныхъ ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ о б щ е с т в ъ 
не представлялось у ж е надобности . В ъ виду сего, по все-
подданнѣйшему д о к л а д у Управлявпіаго Міінистсрстволгь 
Путей Сообщенія , дѣйствительнаго статскаго совѣтника 
Витте, і б і ю н я 1892 года было Высочлйип; повелѣно обра-
зовать Инспекпііо в ъ составѣ Главнаго Инспектора, подчп-
неннаго непосредственно М и н и с і р у , и 12 Инспекторовъ , 
прочихт^ ж е ч и н о в ъ к а к ъ центральной, т а к ъ и мѣстныхъ 
ГІнспекпій желѣзныхъ д о р о г ъ оставить за штатомъ, на 
о б щ е м ъ основаніи. 

Главный И н с п е к т о р ъ по дѣламъ личнаго состава Инспек-
піи пользуется права^ми Директора Департамента. С ъ цѣлью 
объединен ія дѣйствій органовъ Министерства, ему пре-
доставлено право участія в ъ И н ж е н е р н о м ъ Совѣтѣ по во-
просамъ, касающимся желѣзныхъ дорогъ , и в ъ Управленіи 
казенныхъ жслѣзныхъ д о р о г ъ . Д л я веденія дѣлъ Инспекціи , 
при Главномъ Инспекторѣ п о л о ж е н ы два инженера д л я тех-
ническихъ занятій, дѣлопроизводитель съ п о м о щ н и к о м ъ 
и канцелярскіе ч и н о в н и к и соотвѣтствепно надобности. 
] к е г о на содсржаніе Мнсгіекціи при новолп:. ея устройств^ 
расходуется е ж е г о д н о но 101.500 рублей. 

О к р у г а путей сообпіенія с ь і 8 8 і года, за нѣкото-
рымп частными из.мѣненіями, (Х 'гавались в ъ томт> ж е 
положепіп д о і января 1893 г., когда с ъ В ы с о ч л й ш л г о 
разрѣшенія, послѣдовавшаго ік:) всеподданнѣйпіему до-
кладу Минпс іра І Ь т с й Сообщенія і і декабря 1892 года, 
были упразднены правленія д п у х ь округовт^ — Ві.іиіне-
полоп,каго • и Могилевскаго, а в ъ игпѵгЬ Варшавскаго 
округа (суіцествовавпіаго съ i 8 6 0 г. па о с о б о м ь о т ъ про-
чихъ о к р у г о в ъ і іоложеиіи) введены слѣдукмдія измѣ-
ііспія: а) учреждены д о л ж н о с т и іюмощппк-а пачаль-
іпіка округа и и п ж е п с р о в ь въ распоряжепіи правленія; 
б ) упразднены д о л ж н о с т и пачалі>никовъ пюссейных'!. отдѣ-
леній п о д н о г о ппспекгора піоссе, и в) содержаніе столо-
началі.ннков'1. н помопигпковъ сголопачалі . іпіковъ в ь нск'ус-
ствснпомь отдѣленіи правленія сравнено с ъ содержаніслгь 



1 8 8 _ 

ПО этимъ должностямъ въ прочихъ округахъ. Въ 1893-же 
году разрѣшено, въ видѣ опыта, въ Казанскомъ округѣ 
путей сообщенія совершенно огдѣлить службу по надзору 
за судоходство-мъ на рѣкѣ Волгѣ отъ надзора техническаго, 
образовавъ первую пзъ инспектора судоходства по всѣмъ 
рѣкамъ округа, подчиненнаго начальнику округа, и помощ-
никовъ инспекторовъ судоходства (изъ морскихъ офипе-
ровъ), съ подчиненіемъ ихъ инспектору судоходства. 

На рѣкахъ Цнѣ, Окѣ, Зушѣ, Москвѣ, Западной Двинѣ 
и Хопрѣ учреждены судоходныя депутаціи при начальни-
кахъ дистаниій, въ полюіць имъ для полицейскаго на во-
дахъ порядка. Д л я производства строительныхъ работъ и 
судоходнаго надзора на p. Донѣ учреждены два Комитета— 
Донскихъ гирлъ и рѣчной Донской Комитетъ. Кромѣ пе-
речислснныхъ учрежденіп, разновременно были образуе.мы, 
по особыліъ І^ысочлйшимъ повелѣнія.мъ, отдѣльнгля времеп-
ныя управленія и пнспекпіп мѣсіныхъ рабогь. 

К ъ этому же періоду времени относіггся учрежденіе 
при Ипститутѣ Инженеровъ Путей Сообщенія ИМПЕРАТОРА 

•АЛЕКСАНДРА I обпіежптіи студентовъ. [Іредположеніе объ 
устропствѣ обіцежитія воизнпкло въ Мпнпстерсгвѣ Путей 
Сообіценія во время управленія ВѢДОМСІВОМЪ гос}змейстсра 
Кріпзошепна и по вссподданпѣйшемл' докладу Министра 
ІІутей Сообіценія І 6 іюля 1893 г. удостоилось ВЫСОЧАП-

піАго одобренія. Средствами иасооружеиіеобіцежитія послл -
жили пожсрівоізанія о г ь желѣзиодорожиьтхъ обиі,естиъ и 
частпыхъ лип'ь, участвующихъ в ь желѣзнодорожпыхъ иред-
ііріягіяхь. Для сооружепія зданія бы.гь образовать Времен-
ный (/гроительпый Комитегь, і іодь прсдсѣдагсльспзо.лгь 
дѣйс гвп гельнаго статскчио совѣтнлка академика архитектурі.і 
1. С. Кигиера. і 8 феврали 1894 бі>і.ть ВЫСОЧАЙШЕ утвер-
ж д е н ъ Устав'і> обиіежитія, причсдгь обідежитію, с ь Высо-
чліішАіо соизволенія, білло присвоено иаіі.иснованіе: «//»-
колйевскйю имени Aeiijcmibiiuuiio 1 ІредсіьОаіпелЯ Комитета 
Сибирскоіі желтион дорош общежитія сппрентовъ Инсти-
тута Ипженеровъ ІІцтей Сооищсніл Императора Александра h. 
'Горжесіленпое ()ткрі)іііе и освяіцеиіе Нико.іаевскагс; обпдс-
жигія состоя.іосі. I оістябри 1895 года. 



ЕГО ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЕЛИЧЕСТВО 
ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ 

Н И К О Л А Й А Л Е К С А Н Д Р О В И Ч Ъ . 

ТИП>. А. И, ІИЛЬЯО^ГЪ O.n.ft. Mkiu. 11. 
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ГІослѣдніьм'г, учреждеиіем-ь in. центральномъ уііранло-
ніи Министерства Путей Сообіценія по времени своетч) 
образованія является Уііравленіе ио сооруженію Сііопрскоіі 
желѣзной дороги. Первоначально завѣдываніе постройкою 
Сибирской желѣзной дороги было возложено на Управле-
ніе казенныхъ желѣзньтхъ дорогъ, но съ развитіемъ ра-
ботъ было признано необходимымъ образовать особое учре-
жденіе, в ъ котороліъ и сосредоточить ѵ^ю исполнительную 
часть по выполненію сооруженія. 

Согласно ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію 5 іюня 1893 г., 
Уиравленіе по сооруженію Сибирской желѣзной дороги, 
cocT05t п о д ъ главнымъ руководствомъ Министра Путей 
Сообщенія, завѣдываетъ изысканіяліи и постройкой дороги, 
снабжаегь послѣднюю подвижнымъ составомъ и всѣми 
необходимыми принадлежностями, вѣдаетъ всѣ техниче-
скія и хозяйственно-административньтя дѣла и разсматри-
ваетъ всѣ вопросы относительно сооруженія дороги, пере-
даваемыя на его обсужденіе друггьми учрежденіями. Соот-
вѣтственно сему, Управленію предоставлено право входить 
въ окончательное соглаиіеніе съ владѣльиами имуществъ, 
отчуждаемыхъ п о д ъ дорогу, заключать отъ своего имени, 
непосредственно или чрезъ лгЬстных'ь начальниковъ работт, 
и другихъ уполномоченныхъ, всякаго рода договоры, а 
равно измѣнять, съ разрѣшенія Министра Путей Сообще-
нія, условленные сроки работъ и поставокъ, если это ока-
жется необходимылгь ио ходу работъ. Самое уиравленіе 
организовано и з ъ начальника, его помощника, представителе!'! 
Министерства Финансовъ и Государственнаго Контроля , Кап-
целяріи, Технггіескаго и Хозяйственно-Распорядіггелі>наго 
Отдѣловь. Д л я разсмо] рѣнія касающихся желѣзной дороги 
хозяйственных ь и экоіюмическихъ вопрсховъ, а также раз-
иѣночныхъ ведомостей по ея сооруженію, при Управленіи 
образованъ, под'г> иредсѣдательствомт. начальника, Совѣгь 
изъ его иомоищика и представителя Мипистерстіза М>инан-
совъ. Кромѣ того, ВТ. засѣданія Совѣта приглашаются, на 
иравахъ члеиов'ь, Директоры Деиартамеига Желѣзиыхъ До-
рогъ и Шоссейпыхь и Водяныхъ Сообщепій, представители 
Государственнаго Контроля и Министерствъ: Внутреи-
і ш х ъ Дѣлъ, Государствснныхъ Имуихествъ, Воеынаго и 
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Морскаго—]ю всѣхъ тѣхъ случаяхъ, когда разсматриваеліые 
вопросы касаются ііредліетовъ вѣдѣнія названныхъ учреж-
деній. Для разсмотрѣнія же тсхничсскихъ вопросовъ, рѣ-
шеніе которыхъ не предоставлено начальнпкамъ рабоі"ъ, 
учреждено Техническое Совѣщаніе нзъ Предсѣдателя — 
начальника Управленія и членовъ—начальниковъ Технп-
ческаго и Хозяйственно-Распорядительнаго Отдѣловъ Управ-
ленія. Рѣшенія Совѣнщнія или вступаютъ въ окончатель-
ную силу или, по нѣкоторымъ вопрасамъ, указаннымъ въ 
особомъ Наказѣ Министра Путей Сообщенія, представляются 
на его разсмотрѣніе. При разсмотрѣніи наиболѣе важныхъ 
техническихъ вопросовъ, въ Совѣщаніе люгутъ быть пригла-
шаемы, по услютрѣнію Предсѣдателя, лица, спеціально 
изучившія техническія стороны разсліатриваемаго вопроса. 

Начальникъ Управленія пользуется правами Директора 
Департамента и состоитъ членоліъ ^Інженернаго Совѣта. 
Кромѣ того онъ участвуетъ на правахъ члена во всѣхъ 
засѣданіяхъ Управленія казенныхъ желѣзныхъ дорогъ при 
обсужденіи вопросовъ, касающихся Сибирской желѣзной до-
роги. Помоіцникъ Начальника имѣетъ права Вице-Директора 
и замѣщаетъ начальника во всѣхъ упомянутыхъ учрежденіяхъ 
въ случаѣ его болѣзни или отсутствія. 

Во главѣ перечисленныхъ выше частей Управленія— 
Техническаго и Хозяйственно-Распорядительнаго Отдѣловъ 
и Канцеляріи—стоятъ Начальники Отдѣловъ и Правитель 
Канцеляріи, причемъ гюслѣдній, влгЬсгЬ съ тѣмъ, испол-
няегь обязанности Юрисконсульта. Гхромѣ означенныхь 
должностныхъ лицъ въ Управленіи положены дпзѣ до;іж-
ности дѣлопроизводителей—одна въ Капцеляріп, другая— 
въ Хозяйствснно-Распорядпгельном'ь СЗгдѣлѣ, 4 с іаршихь 
и 2 діладших'ь инженера для занятій въ Отдѣлахъ и чи-
новникь особыхъ порученій, состояний B7J ТО же время 
экзекуторомъ Уіірав.:існія, а для ведепія счетог.одсііза и 
отчетности установлены должнос іп бухгал']сра и 2 счето-
водовъ. Заспмъ при Управлепіи состоят ь также чертежники, 
канцелярскіе чиновники и переписчики. 

На содержаиіе Управлепія по сооружепію Сибирской 
желѣзноіі дороги, по Высочлйин; утвержденному 5 ік^ня 
1893 года штату, было опредѣлено 108.800 руб. 



Князь М. И. ХИЛКОВЪ 

М и н и с т р ъ П у т е й С о о б щ е н ! я. 

тип.. А. И. вИЛЬвОРГѴ С.П.В. МкЩ. 19. 
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Министерство Путей Сообщѳнія при тайн. сов. 
князѣ М. И. Хилковѣ. 

К н я з ь М. И . Х и л к о в ъ . — Р а з в и т і е сѣти ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . — О т к р ы т і е п е р е у с т р о е н -

н о й М а р і и н с к о й в о д н о й с и с т е м ы . — З а б о т ы о в о д н ы х ъ н у т я х ъ С п б и р и . — У ч р е ж д е н і е 

Т о м с к я г о О к р у г а П у т е й С о о б щ е н і я . — У ч р е ж д е н і е И м п е р а т о р с к а г о М о с к о в с к я г о 

И н ж е н е р н а г о У ч и л и щ а . — П р о т я ж е н і е с о с т о я щ и х ъ в ъ вѣдѣніи М и н и с т е р с т в а П у т е й 

С о о б щ е н і я ж е л ѣ з н ы х т . , ш о с с е й н ы х ъ п в о д н ы х ъ п у т е й , п о р т ы и у ч е б н ы я з а в е д е н і я . 

Высочлйшпмъ указомъ 4 января 1895 г. Управляіопіимъ 
Министерствомъ Путей Сообщенія назначенъ дѣйствитель-
ыый статскій совѣтникъ князь Михаилъ Ивановичъ Хил-
ковъ, и 2 апр'Ьля того ж е года утвержденъ въ должности 
Министра Путей Сообітіенія. 

К ъ этому времени в ъ непосредственномъ управленіи 
Правительства сосредоточилась у ж е обширная сѣть желѣз-
ныхъ дорогъ, к ъ числу которыхъ принадлежат!:, важнѣйніія 
магистральныя линіи, ведущія и з ъ центровъ Пмперіи к ъ 
тюртамъ и западнымъ границамъ: Николаевская, С.-Петер-
бурго-ВаршаііСкая, Юго-Заиадныя, Либаво-Роменская и др. 
Ічромѣ великс)й Сибирской желѣзной дороги, средствами 
и распоряженіемъ казны строятся новыя жслѣзныя дороги 
на о іфаинахъ государства, к ъ Самарканду и К а р с у и в ъ 
сѣверной и западной частяхъ Пмперіи. Разрабатываются 
предположенія о постройкѣ желѣзны.хъ дорогъ па крайнемъ 
СѣверІ-, и отъ С.-Петербурга к ъ Востоку. Частныя желѣз-
нодорожныя сѣти, сосредоточенныя в ъ рукахъ крупныхъ 
обществъ , разростаются постройкою новыхъ линій, обѣ-
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іцаіошихъ превратиться въ транзитные пути къ СѣвернОіМу 
и Балтійско.му моря.мъ, а также къ Востоку черезъ Кас-
пійскос море и Среднеазіатсиія степи. 

За періодъ времени съ 1895 г., необходимо отмѣтиті, 
собьггіе, имѣюіцаго чрезвычайно важное значеніе для рус-
ской нромыпіленносш, а именно огкрытіе обновленной 
Маріинской системы. 

Работы по переустройству этой системы начались пъ 
1890 году, причемъ имѣлись въ виду слѣдуюпдія пѣли: 
і ) довести навигаціоннуіо провозоспособность этого вод-
наго пути до 120 милліоновъ пудовъ, ириспособивъ его 
к ъ проходу судовъ емк^осгыо до 40.000 пудовъ; 2) уде-
шевить стоимость провоза и 3) обезпечить срочность 
доставки грузовъ. 

Раіонъ производилшхь работъ охватывалъ 650 верстъ. 
Въ 1896 году работы были закончены и 15 ііоня того /ке года, 
въ присутствіи Его Идшераторскаго Высочества Великаго 
Князя ВлАдиміРА АЛЕКСАНДРОВИЧА состоялось торжество 
открычія. 

Экономическое значеніе к'ореннаго улучшенія Маріин-
ской водной системы, помимо удешсвлснія провоза грузовъ, 
д о л ж н о благопріятно отразиться и на нашемъ судострое-
ніи, давая возможность судамъ прочной конструкціи идти 
на систему прямо съ нижняго плеса Волги, не перегру-
жаясь въ Рыбпнскѣ. Кромѣ того, для землевладѣльпев'ь 
и хлѣботорговцевъ переустройство систе.діы представить 
еще ту выгоду, что благодаря допускаемой системой болѣе 
прочной конструкпіи судовъ, явится возможность возить 
хлѣбъ въ ссі.іпнуіо, а слѣдовательно уничтожится расходь 
на мѣшки и умсньпиттся размѣрь уп.иачиваемыхъ теперь 
страховыхъ премій. 

Маріиискій путі., провозоспособностью въ 120 мплліо-
повъ пудовъ, представляетъ теперь самый удобный и де-
шевый путь для громозлкихь и малопЬпиыхъ грузовь, 
которыми изобилуюгь Поволжье ті Сибирь. 

К ъ этому же иеріоду времени относится и учрежде-
ніе Томскаго Округа Путей Сообитенія. Сооруженіе ве-
ликой Сибирской желѣзной дороги, требующее усилен-
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наго подвоза матсріалонъ, необходимых!» при ея построи-
кѣ, II увеличивіиійся пъ послѣдніс годы прмливъ ііересе-
л с н ц с в ъ ві> Сибирь значительно о ж и в и л и , а в ъ иѣкоторыхъ 
случаяхъ д а ж е вызвали к ъ ж и з н и судоходст ію на многихі> 
рѣкахъ Западной Сибири , л и ш е н и ы х ъ д о сего времени над-
зора и попеченія со стороны вѣдоімства путей сообиі,енія. 
Новыя требования сдѣлалп необходимою заботу о б ъ у іюря-
доченіи условій нлаванія на рѣкахъ Сибири, введенісімъ на 
н п х ъ судоходнаго надзора, а т а к ж е п о б у д и л и принять мѣры 
к ъ у л у ч ш е н і ю ихъ естественныхъ условій д л я в о з м о ж н о 
болыпаго приспособленія и х ъ к ъ н у ж д а м ъ судоходстгл. 
Улучшаемые водные п у т и в ъ б у д у щ е м ъ , по окончаніи по-
с т р о й к и С и б и р с к о й желѣзиой дороги , долг/кны с л у ж и т ь 
естественными подъѣздными путями к ъ магистральной линіи 
желѣзной дороги , о ж и в и т ь торговлю и промышленность 
.малонаселенной Сибири, обезпечить колонизац ію ея и 
дать грузы желѣзной дорогѣ. В ъ в и д у э т о г о Вг.ісо-
ЧАЙШЕ у т в е р ж д е н и ы м ъ 30 іюня 1893 г. п о л о ж е н і е м ъ 
КоіМитета Сибирской желѣзной д о р о г и учреждено • было 
временное Западно - Сибирское Управлеиіе внутренними 
водными путями, с ъ тѣмъ, чтобы впослѣдствіи это Управ-
леніе было у т в е р ж д е н о законодательнылгь п о р я д к о м ъ чрез'ь 
Г(5сударственный Совѣтъ и содержалось на общегосудар-
ствепиыя средства, отііускас.мыя по смѣтам'ь Министерства 
Путей Сообщенія . Одновременно съ учреждсп іемъ назван-
наго времениаго Управлеиія, К о м и т е т о м ъ С и б и р с к о й ж е -
лѣзной дороги были о т п у щ е н ы и необходили^я средства 
изъ ф о н д а гхпомогателыіыхъ нрсдпріятій С и б и р с і ю й ж е -
лѣзной дороги к а к ъ иа содержапіе самаго Уііравленія с ь 
двумя участками его, т а к ъ и на сдиповремениые расходы 
по у л у ч ш с н і ю судоходиаго состоянія рѣкь З а п а д н о й 
Сибири. 

Засилгь в ъ мартѣ 1895 г. посл едовало ВысочлГиіш утверж-
денное мнѣніе Государствен наго Совѣта о б ъ учреждепіи 
Томскаго округа Путей Сообшеиія п о б ъ утверждеиі і і 
штата округа, и і іюля 1895 г. э т о г ь нітат ь б ы л ъ введеп ь 
в ъ д-іійствіе. О д и о в р е м с ш ю с ь э т и м ъ унразднехгы Управ-
леніе О б ь - Е н и с е й с к и м ъ воднымъ нутеімъ и временное Управ-

13 
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леніе Западно-Сибирскими водными путями. Водные же 
пути, состоявшіе в ъ вѣдѣніи двухъ поименованныхъ 
управленій, поручены надзору вновь учрежденнаго окру-
га, в ъ составь котораго такимъ образомъ вошли: 
рѣка О б ь съ притоками (Нипа, Тура, Т о б о л ъ , И р т ы ш ъ , 
Чулымъ и Томь), и О б ь - Енисейскій соединительный 
водный путь. Система эта обнимаетъ 8.328 верстъ естс-
ственныхт:, рѣкъ, 93 версты шлюзованныхт, рѣкъ и соеди-
нительный каналъ, протяженіемъ 7 верстъ, а всего 
8.428 версгь. 

Недостатокъ въ инженерахъ для постройки и эксплоа-
таціи путей сообщенія въ связи съ постоянно возрастаіо-
ніею потребностью въ техникахъ, которой не м о ж е г ь удов-
летворять одинъ І Інститутъ инженеровъ путей сообпіенія, 
вызвали необходимость открыть новое высшее учебное 
заведеніе. Д л я удовлетворенія этой потребности создано 
Императорское Московское Инженерное Училище, уставъ 
котораго удостоился Высочлйшлго утвержденія 23 мая 
1896 г. Заведеніе это, открытое 14 сентября 1896 года, 
имѣеіъ цѣлью дать вѣдомству инженеровъ-строителей. 

Въ настоящее время, по свѣдѣніямъ к ъ і января 1898 г., 
всего въ Россійской Имперіи имѣется открытыхъ желѣз-
ныхъ дорогъ 40.508 вер., изт^ нихъ втз ігЬдѣніи Мини-
стерства Путей Сообгценія 36.731 вер., въ вѣді>ніи Во-
еннаго Министерства (Закасп. жел. дор.)—1.415 верстъ и 
дорогъ Великаго К н я ж е с т в а Фпнляндскаго —- 2.362 
верстъ. 

Всѣ внутренніе водные пути Россійской Имперіи 
составляютъ 155.000 верстъ, и з ъ которыхъ 70.000 верстъ 
сплавныхъ и 85.000 верстъ судоходныхъ; и з ъ числа 
послѣднихъ на 50.000 верстахъ производится паро-
ходство. 

З а передачей нѣкоторыхъ шоссе в ъ полное распоря-
женіе земствъ и городовъ, въ вѣдѣніи Министерства 
Путей Сообшенія с о с т о и і ъ шоссейны.хъ дорогъ 13.442 
версты и грунтоііі.іхъ д о р о г ь 1.590 верст'ь, а всего 15.032 
верс ты. И з ъ этого числа передано во временное завѣдываніе 
земствъ 2.210 верстъ. 
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Кромѣ того Ммнистерстпомъ Путей Сообщенія в ъ по-
слѣдиіс годы произведены и частіио производятся работы 
в ъ портахъ: Сѣвернаго океана—Архангельск^ , Балт ійскаго 
моря—С.-ГІетербургѣ, Ревел Ь, Ригѣ, Виндавѣ, Либавѣ, Чер-
наго моря—Одессѣ, Ѳеодосіи , Алупкѣ, Новороссійскѣ, 
Туапсе, Сочи, СухулгЬ, Поти, Батумѣ и Анапѣ, А з о в с к а г о 
моря—Геническѣ, Бердянскѣ, Маріуполѣ и Таганрогѣ, 
Каспійскаго моря—Дербентѣ, ІЪсточнаго о к е а н а — В л а д и -
ностокѣ (производится постройка набережной Управле-
ніелгь по сооруженію Сибирской желѣзной дороги), а т а к ж е 
в ъ у с т ь я х ъ нѣкоторыхъ рѣкь. 

Въ г.ЬдІиііп Министерства, кромѣ Института Мнже-
неровъ Путей Сообгценія ИЛІПЕРЛТОРЛ А Л Е К С А Н Д Р А I Д Ѣ Я -

тельность котораго приняла болѣе широкіе размѣры, в ъ виду 
тюваго штата Института 1896 г., и вновь открытаго Импе-
раторскаго Московскаго Инженернаго училища, с о с т о я т ь 
в ъ настоящее время 34 ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ у ч и л и щ а . 
В ы ш н е в о л о ц к о е у ч и л и щ е к о н д у к т о р о в ъ путей сообщенія 
и Н и ж е г о р о д с к о е рѣчное училиніе . 

Всѣ эти учебныя заведеиія, предназначенныя для под-
іотовлен ія т е х н м к о в ъ к ъ с л у ж б ѣ на путях і , сообщенія , 
имѣютъ в ъ своемъ составѣ болѣе ^ о о о человѣкъ уча-
щихся и в ы п у с к а ю т ъ е ж е г о д н о о к о л о 700 м о л о д ы х ъ 
людей с ъ з а к о н ч е н н ы м ъ спепіальнымъ образован іемъ . 

Начиная с ъ 1869 г., число техническихъ ж е л ѣ з н о д о р о ж -
ііыхъ у ч и л и щ ъ быстро возростаетъ . Послѣдними у ч р е ж д е н ы 
новыя училища ві> 1894 г., в ъ г. Николаевѣ, при Харь-
к о в о - Н и к о л а е в с к о й желѣзной дорогѣ, и въ г. Красноярскѣ, 
получившее съ В Ы С О Ч А Й Ш Л Г О соизволенія напменованіе 
«Перваго Сибирскаго техническаго желѣзнодорожнаго 
у ч и л и щ а ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I I » . З а т ѣ м ъ в ъ 1895 г. 
д л я С и б и р с к о й желѣзной дороги о т к р ы т о второе техни-
ческое желѣзнодорожное у ч и л и щ е в ъ г. Хабаровскѣ. 

' ) И н с т и т у п . И н ж е н е р о т . П у т е й С о о б і ц е н і я п о л у ч и л ъ н а и м е н о в а н і е И н с т и -
т у т а И н ж е н е р о в ! . П у т е й С о о б і ц е н і я ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I п о ВЫСОЧАЙШЕМУ 
п о п е л ѣ н і ю 12 д е к а б р я 1 8 7 7 г о д а , п о с л у ч а ю и с п о л н и в ш а г о с я с т о л і т і я с о д н я 
р о ж д е н і я И М П Е Р А Т О Р А А Л Е К С А Н Д Р А I . 
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Вышневолоцкое училище кондукторовъ путей сооб-
щенія нмѣетъ цѣлью подготовленіе кондукторовъ путей 
сообіценія, ближайшихъ надсмотрщиковъ за исполненіеліъ 
строительныхъ работъ и исправнымъ состояніемъ соору-
женій на шоссейныхъ и водяныхъ путяхъ сообщенія. 
Нижегородское рѣчное училище для подготовки капи-
тановъ пароходовъ, плавающихъ по Волгѣ и ея прито-
камъ, является сдинственнымъ въ Россіи училищемъ, пред-
назначеннымъ для образованія техниковъ судоплаванія по 
внутреннимъ водамъ. 



списокъ 
Выешимъ чинамъ Вѣдометва Путей Сообщенія. 

В р е м я н а з і т ч е и і я В р е м я выбытія 

на д о л ж н о с т ь . и з ъ д о л ж н о с т и . 

Главные Директоры В о д я н ы х ъ 
Коліліуникацій; ' 

1 

Д-ѣйств. т. сов. Графъ Яковъ Ефи-
мовичъ Сиверсъ 27 февр. 1797 г. 8 марта і 8 о о г. 

Вице-адмиралъ Графъ Григорій Гри-
торьевичъ Кушелевъ 8 марта і 8 о о г. 21 авг. і 8 о і г. 

Д . т. с. Графъ Николай ІІетровнчъ 
Румлнцевъ 21 авг. i S o i г. і 8 апр. 1809 г. 

Главные Д и р е к т о р ы Путей 
Сообціенія: 

» 

Принцъ Георгій Голштейн7>-Ольден-
бургскій 18 апр. 1809 г. 15 д е к . І 8 І 2 Г. 

Генералъ-лейтенантъ Францъ ІІавло-
вичъ Деволантъ 

1 
15 д е к . І 8 І 2 Г. 30 нояб. і 8 і 8 г. 

Генералъ-лейтенантъ Августинъ Ав-
густиновичъ Бетанкурь . . . . I апр. 1819 г. 2 авг. 1822 г. 

Главноупрасляющій Путяліи 
Сообщенія: 

Герцогъ Александръ Виртембергскій 20 септ. 1822 г. 22 іюня 1833 г. 

Главноуправляюш,іе Путяліи Сооб-
щ е н і я и П у б л и ч н ы м и Зданіяліи: 

Ген.-адъіоііт. Графъ Карлъ Ѳедоро-
I окт. 1833 г. 23 апр. і 8ц2 г. 
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i Вреіоя назначения 

на д о л ж н о с т ь . 

Генер.-адъют. графъ Петр-ь Андрее-
вичъ Клейнмихель 

Генер.-адъют. Константинъ Владимі-
ровичъ Чевкинъ • 

Генералъ-лейтенантъ Иавелъ Петро-
вичъ Мельниковъ . у . . • 

Министры Путей Сообш,енія; 

Генералъ-леитенантъ ГІавелъ Петро-
вичъ Мельниковъ 

Свиты Е. В. ген.-м. графъ Вдади-
міръ Алексѣевичъ Бобринскій 2-й 

Генералъ-лейтенантъ графъ Алексѣй 
Павловичъ Бобрннскій і-й . . 

Генералъ-адъютантъ адмиралъ Кон-
стантинъ Николаевичъ Посьетъ 

Генералъ-лейтенантъ инж- Германъ 
Егоровичъ Паукеръ 

Тайный совѣтникъ статсъ-секретарь 
Адольфъ Яковлевичъ фонъ-Гюб-
бенет'ь 

(Управ.) Дѣйств. статскій говѣтникъ 
Сергѣй ІОльевичъ Витте . . • 

Гофмейстеръ ВЫСОЧАЙШАГО Двора 
Аполлонъ Константиновичъ Кри-
вошеинъ 

Тайный сов-ѣтникь Князь Михаилъ 
Ивановичъ Хилковъ 

Товарищи Главноуправляющаго: 

Генералъ - лейтснантъ Александръ 
Іетровичъ Девятнинъ . . . . 

II авг. 1842 Г. 

15 окт. 1855 г. 

II окт. 1862 г. 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

15 окт. 1855 г. 

II окт. 1862 г. 

16 ііоня 1865 г. 

і6 іюня 1865 г. 

20 апр. 1869 г. 

2 сснт. 1871 г. 

10 іюля 1874 г. 

7 нояб- і888 г. 

9 апр. 1889 г. 

15 фев. 1892 г. 

30 авг. 1892 г. 

4 япв. 1895 г. 

31 окт. 1839 г. 

20 апр. 1869 г. 

2 сен. 1871 г. 

10 іюля 1874 г. 

7 нояб. і888 г. 

29 марта 1889 г 

17 янв. 1892 г. 

30 авг. 1892 г. 

і6 дек. 1894 г 

29 окт. 1842 г 
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• 
В р е м я н а з н а ч е н і я 

н а д о л ж н о с т ь . 

В р е м я в ы б ы т і я 

И8Ъ д о л ж н о с т и . 

Генералъ-лейтенантъ Алексей Ива-
новичъ Рокасовскій 29 окт. 1842 г. 4 мая 1850 г. 

Генералъ-маіоръ Эдуардъ Ивано-
вичъ Герстфельдъ 30 ііоля 1850 г. і 6 іюня 1865 г. 

Товарищи Министра: 

Генералъ-лейтенантъ Эдуардъ Ива-
новичъ Герстфельдъ і6 ііоня 1865 г. 4 ііоня 1868 г. 

Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА ген.-м. графъ 
Владиміръ Алексѣевичъ Бобрин-
скій 2-й 4 іюня 1868 г. 20 апр. 1869 г. 

С В И Т Ы Е . В. ген.-м. графъ Алексѣй 
Иавловичъ Бобринскій і-й . . 20 мая 1871 г. 2 сент. 1871 г. 

Тайный совѣтникъ Ник. Ник. Сели-
фонтовъ і 8 мар. 1872 г. 4 іюня і 8 8 о г. и 

съ і 8 окт. 1885 
по і 6 апр. 1889 г. 

Тайный совѣтникъ Адолъфъ Яков-
левичъ фонъ-Гюббенетъ . . . . 4 іюня і 8 8 о г. 4 янв. 1885 г. 

Тайный сов-Ьтникъ Григорій Алек-
сандровичъ Евреиновъ . . . . і 6 апр, 1889 г. 6 марта 1892 г. 

Тайный совѣтникъ Анатолій Иавло-
6 мар. 1892 г. 7 сен. 1892 г. 

Генералъ-лейтенантъ Николай Павло-
21 сент. 1892 г. 

Начальники Управленія. 

Желѣзныхь дороіь: 

Гсп.-лейт. бар. Андр. Ив. Дельвигъ 15 янв. 1871 г. 20 мая 1871 г. 
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Тайный сов'Ьтникъ Канутъ Генри-
ховичъ Шернваль 

Тайный совѣтникъ Василій Василье 
Бичъ Саловъ 

(И. д.) д. ст. сов. Василій Сергѣе 
БИЧЪ Сумароковъ 

Время назначенія 

на д о л ж н о с т ь . 

4 нояб. 1871 г. 

5 іюля 1885 г. 

17 нояб. 1895 г. 

Шоссейныхъ и водлныхъ сообщеній: 

Ген.-маіоръ Князь Алексѣй Петро-
вичъ Щербатовъ 

Члены Департамента Водяныхъ 
Коліліуникаиій (1798—1809): 

Ген.-м. Ѳедоръ Ивановичъ Медеръ 

Ген.-м. Ѳедоръ Ивановичъ Герардъ 

Тайный совѣтникъ Иванъ Кондра-
тьевичъ Герардъ . 

Инженеръ - генсралъ Петръ Корни-
ловичъ фонъ-Сухтеленъ . . . . 

РЬвденеръ-генералъ Як. Як. де-Витте 

Генералъ-лейтенантъ Фрапцъ Иавло-
вичъ Деволантъ 

Генералъ-лейтенантъ Христіанъ Ива-
новичъ Трузсонъ 

Генералъ-маіоръ Вас. Алексѣевичъ 
Толстой 

Генерал7.-маіоръ Опперманъ . . . 

Статскій совѣтникъ Олсуфьевъ . . 

12 янв. 1871 г. 

Время выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

27 янв. 1877 г. 

21 апр. 1889 г. 

6 янв. 1896 г. 

15 нояб. 1872 г 
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В р е м я н а з н а ч е н і я 

на д о л ж н о с т ь . 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

Камеръ-юнкеръ Саблуковъ . . . . 

Статскій сов-ѣтникі. Ваксель . . . 

Члены Совѣта: 

Генералъ-лейтенантъ Францъ Павло-
20 дек. 1809 г. 23 дек . І 8 І 2 Г. 

Генералъ-лейтенаптъ Христ. Иванов. 
Трузсонъ 20 дек. 1809 г. 14 нояб. і 8 і 0 г. 

Генералъ-ліаіоръ Иринархъ Ив. За-
валишинъ 20 дек. 1809 г. 14 нояб. і 8 і о г. 

Генералъ-маіоръ Ант. Ивановичъ Ге-
ра рдъ 14 нояб. і 8 і о г. 24 мар. і 8 і I г. 

» ЛевъЛьвовичъКар-
боньеръ . . . . 24 мар. і В і і г. 

съ І4апр. 1820 г. 
и съ 17 ф . 1823 г. 

21 мар. і 8 і 8 г. 
24 дек. 1821 г. 
II дек. 1824 г. 

» Ник. Николаевичъ 
Леонтьевъ . . . . 2 фев . 1814 г. I мар. 1820 г. 

» ЛлександръАлексан-
дровичъ Саблуковъ 4 мар. 1817 г. 20 мая 1823 г. 

» Александръ Петров. 
Вельяшевъ . . . . 4 фев- 1819 I"- 2 4 дек. 1821 г. 

» Егоръ Карловичъ 
Сиверсъ I сен. 1822 г. 24 дек. 1826 г. 

» АлександръСаввичъ 
20 мая 1823 г. 30 янв. 1849 г. 

» Степана Францс-
вичъ Сеноверъ . . I мар. 1820 г. 2-6 янв. 1824 г. 

» Карлъ Ивановичъ 
Потье 1 15 апр. 1824 г. 3 окт. 1836 г. 



2 0 2 _ 

]j В р е м я н а з н а ч е н і я 

н а д о л ж н о с т ь . 

Генералъ-лейтенантъ Иетръ ІІетро-
вичъ Базенъ . 

Генералъ-маіоръ Ант. Ант. Бистромъ 

Генералъ-маіоръ Петръ Алексѣевичъ 
Варенцовъ 

Генералѵлейтенангь Александръ Пе-
тровичъ Девятнинъ 

Генералъ-лейтенантъ Иванъ Ивано-
вичъ Цвилингъ 

Генералъ-лейтенантъ Андрей Д а н и -
ловичъ Готманъ 

Генералъ-лейтенантъ Ф е д о р ъ Ива-
новичъ Рербергъ 

Генералъ-лейтенантъ Алексѣй Ива-
ноБИЧь Рокасовскій 

Генералъ-лейтенантъ Гуго Морисо-
вичъ Дестремъ 

Генералъ-маіоръ Яковъ Александро-
вичъ Севастьяновь 

» Мих. Мих. Эспехо 

» Петръ Александре 
вичъ Языковъ . 

» Влад. Т и м о ф . По 
вало-Швейковскій 

» инж. Э д у а р д ъ Ив 
Герстфельдъ . . 

Тайный совѣтник ь Александръ Его 
ровичъ Аверкіевъ 

Тайный сов-ѣтникъ Игнатій Василье 
вичъ Безкоровайный . . . . 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

9 янв. 1829 г. 

9 янв. 1829 г. 

23 іюня 1831 г. 

29 окт. 1842 г. 

6 дек. 1834 г. 

7 октяб. 1834 г. 

27 аир. 1844 г. 

12 нояб. 1842 г. 

26 нояб. 1842 г. 

23 нояб. 1843 г. 

17 іюня 1848 г. 

3 фев. 1849 г. 

28 окт. 1849 г. 

30 іюля 1850 г. 

II дек. 1848 г. 

18 фев. 1848 г. 

8 сен, 1834 г. 

7 мар. 1834 г. 

14 дек. 1833 г. 

і 6 янв. 1849 г. 

6 сен- 1856 г. 

8 іюля 1865 г. 

I іюля 1865 г. 

4 мая 1850 г. 

10 нояб. 1855 г. 

3 февр. 1849 

13 нояб. 1852 г. 

19 авг. 1869 г. 

30 мар. 1850 г. 

13 іюня і 8 6 8 г. 

31 дек. 1855 г. 

27 нояб. 1877 г, 
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Генералъ-лейтенантъ Иетръ Карло-
вичъ Ломновскій 

Действительный ст. сов. Констан-
тинъ Ивановичъ Фишеръ . . . 

Генералъ-маіоръ Францъ Іосифовичъ 
Берскій . . . 

Генералъ-маіоръ Владиміръ Федоро-
вичъ Энгельгардъ . . • . . . 

Тайный сов-ѣтникъ Николай Ефимо-
вичъ Заика 

Генералъ-лейтенаытъ Иавелъ Пстро-
вичъ Мельниковъ 

Генералъ - лейтенантъ Станиславъ 
Валеріановичъ Ксрбедзъ . . . . 

Генералъ-маіоръ Иавелъ Филипііо-
вичъ Четвериковъ 

Генералъ-лейтенантъ А Л С К С І І Й ІІет-
ровичъ Мельниковъ 

Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА ген.-м. графъ 
Владиміръ Алекс-ѣевнчъ Бобрин-
скій 

Генералъ-лейтенантъ Николай Ива-
новичъ Богдановичъ 

Генералъ-лейтенантъ баронъ Андрей 
Ивановичъ Дельвигъ 

Тайный совѣтникъ Иванъ Петро-
вичъ Тарнава-Боричевскій . • . 

Свиты Иго ВЕЛИЧЕСТВА генералъ-
маіоръ графъ Алексѣй Павло-
вичъ Бобринскій . . . . • • • 

В р е м я н а з н а ч е н і я 

на д о л ж н о с т ь . 

В р е м я выбытіл 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

3 мар. 1849 г. II нояб. і 8 6 і г. 

I мар. 1850 г. 15 мая 1850 г. 

4 дек. 1852 г. 20 сент. 1855 

27 мар. 1855 г. 20 мая 1855 г. 

8 мар. 1855 г. 15 мая i860 г. 

24 янв. 1858 г. 11 окт. 1862 г. 

24 янв. 1858 г. 9 авг. 1891 г. 

19 мая i 8 6 0 г. і 6 мая і868 г. 

і о янв. 1863 г. 17 апр. і868 г. 

4 іюня і868 г. 20 анр. 1869 г. 

і 8 анр. і868 г. 21 ііоля 1875 г. 

9 янв. 1869 г. 20 мая 1871 г. 

1$ янв. 1870 г. 24 іюня 1887 г. 

іб окт. 1869 2 сен. 1871 г. 
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Генералъ-маіоръ Николай Ив. Липинъ 

Тайный сов^ѣтникъ Иванъ Дмитріе 
вичъ Хмельницкій 

Тайный сввѣтникъ Сергѣй Сергѣе 
вичъ Бобрищевт,-1Іушкинъ 

Генералъ-маіоръ князь Федоръ Фе 
доровичъ Масальскій . . . • 

Д . тайн. сов. Николай Александре 
вичъ Иерсидскій 

Генсралъ-лейтенантъ Аполлонъ Алек 
сѣевичъ Серебряковъ . . . . 

Тайн. сов. Влад. Пет. Соболевскій 

Д . ст. сов. Влад. Ив. Граве . . 

Тайн. сов. баронъ Канутъ Генрихе 
вичъ ИІернваль 

Т. с. Дм. Ив. Журавскій . . . 

Д . с. с. Иванъ Семеновнчъ Коло 
гривовь 

Д . с. с. Левъ Александровичъ 
Ераковъ 

Д . с. с. Александръ Васильевич-
Барминскій 

жиновичъ 

Д . с. с. Александръ Ивановичъ 
Стронинъ 

1 Время иазначен ія 

на д о л ж н о с т ь . 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

8 окт. 1 8 7 0 г. 3 февр. 1 8 7 7 г. 

I фев. 1 8 7 1 г. 1 4 о к т . і 8 8 б г . 

9 мар. 1 8 7 2 г. 3 1 янв. 1 8 7 6 г. 

5 янв. 1 8 7 3 г. 
1 

1 1 4 о к т . і 8 8 6 г . 

1 

9 мар. 1 8 7 2 г. 2 7 дек. 1 8 8 2 г. 

; 3 0 япв. 1 8 7 5 г. 25 мар. 1 8 9 5 г. 

' ! 2 3 я п в . 1 8 7 5 г . 2 0 д е к . 1 8 8 2 г . 

3 0 янв. 1 8 7 5 

і 

13 авг. і 8 8 і г. 

2 7 янв. 1 8 7 7 г. II авг. 1 8 8 9 

2 9 анр. 1 8 8 3 г. 1 3 окт. 1 8 8 9 г. 

13 іюля 1 8 8 4 г. 
1 

13 ііоля 1 8 8 4 г. 1 9 окт. 1 8 8 5 г. 

13 іюля 1 8 8 4 г-

1 і 

2 4 апр. 1 8 9 3 г. 

2 0 ііоля 1 8 8 4 г. 

і 6 янв. 1 8 8 7 г. 4 окт. 1 8 8 7 г. 
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В р е м я н а з н а ч е н і я | Время выбытія 

на д о л ж н о с т ь , і и з ъ д о л ж н о с т и . 

Т. с. ннж. Иванъ Даіпіловичъ Бус 
лавскій 

Т. с. Василій Вас. Саловъ . . . 

Т . с. Ник. Осип. Михневичъ . . 

Т. с. Мануилъ Серг. Мухановъ . 

Ка.мергеръ Двора Е. И. В. Дѣйст 
стат. сов. Владиміръ Михайло 
вичъ Дондуковъ-Корсаковъ . 

Д . с. с. Мих. Пик. Бухаринъ . • 

Д . с. с. Алек. Ник. Столпаковъ 

Совѣтъ по ;келѣзнодороЖньшъ 
дѣлаліъ: 

Чяепы: 

Д . т. с. Станиславъ Валеріап. Кер-
бедзь 

Т . с. Дм. Ив. Журавскій . . . 

'Г. с. Василій Вас. Саловъ . . . 

Д . с. с. Влад. Мих. Верховскій. . 

Т . с. Ник. Осиповичъ Михпевпчъ 

Ин;кенерный Совѣтъ: 

Члены'. 

Гси.-лейт. ипж- Пик. Пав. ІІетровъ 

17 фев. 1889 г. 

21 апр. 1889 г. 

27 дек. 1891 г. 

II дек. 1892 г. 

II іюня 1893 г-

24 окт. 1894 г. 

4 мая 1895 г. 

3 янв. і 8 8 6 г. 

3 япв. і 8 8 6 г. 

14 окт. 1887 і -

21 апр. 1889 г. 

11 окт. 1892 г. 

I 5 мая 1891 г. 

20 авг. 1897 г. 

7 мая 1892 г. 

9 авг. 1891 г. 

13 окт. 1889 г. 

II окт. 1892 г. 

20 авг. 1897 г. 

21 сснт. 1892 г. 
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Время назначенія 

на д о л ж н о с т ь . 

Время выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

Ген.-м. воен. инж- Альфредъ Аль- , 
фредовичъ фонъ-Вендрихъ . . 12 марта 1893 г. 

Т. с. инж. Вас, Вас. Саловъ • • . 24 аіір. 1892 г. 

Д . с. с. инж. Леопольдъ Фридри-
ховичъ Николаи 24 апр. 1892 г. ' 

Д . с. с. инж. Николай Викторовичъ ! 
Бернацкій 4-и 24 апр. 1892 г. 13 мая 1820 г. 

Д . с. с. Харлампій Сергѣевичъ Го-
ловинъ I мая 1892 г. j 

Т. с. Іеронимъ Севастьяновичъ Кит-
неръ I мая 1892 г. , 

Ген.-м. Алекс-ѣй Романовичъ Шуля- , | 
ченко • . • I мая 1892 г. ; 

Д . с. с. Николай Леонидовичъ ІЦу-
кинъ . • 

Надв. с. инж. Стан. Ипп. Кербедзь. 

Д . с. с. ИНЖ- Дм. Іоак. Андріевскій. 

(Исп. о.) Д . с. с. ИНЖ. Валеріанъ 
Андреевичъ Титовъ 

(Исп. о.) Колл. ассес. инж.-технол. 
Ник. Констант. Гофманъ . . . | ц іюля 1892 г. 

I мая 1892 г. , 

6 іюня 1892 г. 

27 іюня 1892 г. I 4 мая 1825 г. 

II іюля 1892 г. ' 

(И. об.) Ст. с. Николай Осиповичъ 
Кульжинскій . . . • . . . . • 6 сент. 1892 г. і 

Д . с. с. Николай Аполлоновичъ Б-Ь- ji 
лелюбскій І113 ноябр. 1892 г. 

Д . с. с. Михаилъ Львовичъ Лисов-
скій • • . 8 янв. 1893 г. 
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В р е м я н а з н а ч е н і я 

н а д о л ж н о с т ь . 

В р е м я в ы б ы т і я 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

Т. с. Александръ Францевичъ Крас-
СОВСКІЙ 2 2 Я Н В . 1 8 9 3 г . | 2 Б ОКТ. 1 8 9 5 Г. 

(И. об . ) т . с. ІІетръ Петровичъ Ми-
хальцевъ |: 2 7 0 К Т . 1 8 9 3 г. 

(И. об.) Кол. сов. Николай Яковле-
Бичъ Прохоровъ . . . . . . . 

(И. об . ) Кол. сов. Михаилъ Петро-
вичъ Феодосьевъ 

Д . с. с. инж. Николай Евгр. Ада-
дуровъ . . . . 

(И. об.) кол. соз. Станиславъ Кон-
стантиновичъ Куницкій . . . . 

(И. об.) с. с. Констаитинъ Ивано-
вичъ Шестаковъ 

3 ііоябр. 1893 г. 

3 ноябр. 1893 г. 

2 8 ОКТ. 1 8 9 5 г. 

25 ноябр. 1897 г. 

2 2 дек. 1 8 9 7 г. 

Департаліентъ Путей Сообщенія. 

Директоры-. 

(Управляющій) кол. сов. Александръ 
Пав. Хрущовъ 31 мая 1820 г. 

Д і й с т в . с. с. Петръ Бонифатьевичъ 
Борейша 

Ген.-лейт. Ив. Ив. Цвилингь . . . 

Геи.-маіоръ Александръ Петровичъ 
Девятнинь 

2 8 окт. 1 8 2 2 г. 

2 6 янв. 1 8 3 4 г. 

6 дек. 1 8 3 4 г. 

2 8 окт. 1 8 2 2 г. 

2 6 янв.. 1 8 3 4 г. 

6 дек. 1 8 3 4 г. 

3 1 окт. 1 8 3 9 г. 
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В р е м я н а з н а ч е н і я 

на д о л ж н о с т ь . 

В р е м я в ы б ы т і я 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

Первый Департаліентъ. 

Лиректоръ-. 

Генералъ-маіоръ Алексѣй Ивановичъ 
Рокасовскій 

Второй Департаліентъ. 

Лиректоръ: 

(Исп. д.) Ст. Сов. Владиміровь . . 

Ш т а б ъ Корпуса Ин^кенеровъ Путей 
Сообщенія. 

Начальники: 

Генералъ-маіоръ Петръ Алсксіеви^п^ 
Варенцовъ 

Генералъ-маіоръ Александръ Ивано-
вичъ Мясоѣдовъ 

Генералъ-лейтенантъ Иванъ Григорье-
вичъ Кривопишинъ 

Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА геи.-маіорі. 
Графъ Бор. Алекс. Перовскій . 

8 дек. 1839 г. 29 окт. 1842 г. 

8 дек. 1839 г. 29 окт. 1842 г. 

24 авг. 1829 г. 

17 дек. 1833 г. 

19 апр. 1853 г. 

27 мар. 1858 1'. 

(Завѣд. Шт.) генералъ-маіоръ ІІетръ |j 
Федоровичъ Деморъ 1 x 6 апр. i 8 6 0 г. 

Департаліентъ Искусственныхъ 
Дѣлъ. 

Директоры: 

Гетіер. - лейтенангь АлексЬй Ива-
новичъ Рокасовскій . * . . . . 29 окт. 1842 г. 

14 дек. 1833 г. 

19 апр. 1853 г. 

3 февр. 1856 г. 

і б апр. i860 г. 

31 дек. 1870 г. 

27 апр. 1844 г. 
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Генерал7,-лейтеііантъ Ѳ е д о р ъ Ивано-
вич7з Рербергъ • • • 

Гепералъ-маіоръ Николай Ивановичъ 
Богдановичъ 

Buw-Ди ректоры: 

Гспералъ-маіоръ ІІетръ Афаиасье-
вичъ Фроловъ 

Полковникъ Александръ Викентье-
вичъ Полонскій 

Ііолковникъ Ф е д о р ъ Ив. Шембель. 

Иолковникъ Александръ Ник. Ера-
ковъ 

Иолковникъ Константинъ Ивано-
вичъ Марченко 

Департаліентъ Хозяйствен ныхъ 
Дѣлъ. 

Дііректоры: 

Гсн.-маіоръ Илларіопъ Михайловичъ 
Бпбиковь 

Д . с. с. Александръ Егор. Авсркіевъ 

Д . с. с. ИгнатійВас. Безкоровайный 

Вице-Директоры: 

] Іолковникъ Александръ Акимовичъ 
Медвѣдеві, 

Иолковникъ Степ. Степан- Адаыовъ . 

В р е м я н а з н . і ч е н і я 

н а д о л ж н о с т ь . 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

27 апр. 1844 г. : 3 янп. 1859 г. 

3 янв. 1859 г. I іюля 1865 г. 

29 окт. 1842 г. 

15 дек. 1844 г. 

6 дек. 1852 г. 

29 апр, 1854 г. 

27 дек. 1856 г. 

29 окт. 1842 г. 

14 окт. 1843 г. 

11 янв. 1848 г. 

15 дек. 1844 г. 

4 дек. 1852 г. 

29 апр. 1854 г. 

27 дек. 1856 г 

I іюля 1865 г. 

14 окт. 1843 г. 

II янв. 1848 г. 

I ііоля 1865 г. 

29 окт. 1842 г. 

9 янв. 1847 г. 

25 аир. 1846 г 

17 мар. 1847 г 
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Д . с. с. Александръ Михапловичъ 
Елчаниновъ 

С. с. Ив. Евграф. Егоровъ . . . 

Д . с. с. Николай Алекс-Ьевичъ Пер-
сидскіГі 

Департаліентъ Ревизіи Отчетовъ. 

Лиректоръ: 

Ген.-маіоръ Андрей Алекс. Пол-Ѣ-
новъ 

В р е м я н а з н а ч е н і я В р е м я выбытія 

на д о л ж н о с т ь . и з ъ д о л ж н о с т и . 

13 авг. 1847 г. 

22 дек. 1856 г. 

30 окт. 1859 г. 

Вице-Дм ректоры: 

Ст. сов. Вас. Алексеев. Ми.чайловъ 

22 дек. 1856 г 

I мая 1857 г. 

I іюля 1865 г 

4 февр. 1843 г. 

4 февр. 1843 г. 

Ст. сов. Ник. Вас. Бабуринъ . . . і 8 іюля 1864 г. 

Департаліентъ Проектовъ и Сліѣтъ. 

Директоры: 

Гсн.-Лейт. Гуго Морисовичъ Д е -
стремі 

Ген.-маіор7> Иавелъ Ив. Налибинъ . 

Вице-Директоры: 

Иолк. Алексей Ник. Загоскиііъ . 

Геіі.-маіоръ Ив. Христ, Кроль . • 

Нолк. Пав. Ии. Иалибмнъ . . . 

iG нояб. 1842 г. 

26 пояб. 1859 г. 

26 нояб. 1842 г. 

7 февр. 1846 г. 

I Іюля 1865 г. 

і 8 і ю л я 1 8 6 4 г 

I і ю л я 1 8 6 5 г . 

і о нояб. 1855 г 

I іюля 1865 г. 

7 февр. 1846 г 

г 5 септ. 1856 г, 

4 окт. 1856 г. 26 нояб. 1859 г. 
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Время назначенія Время выбытія 

иа д о л ж н о с т ь . и з ъ д о л ж н о с т и . 

Ген.-маіоръ Вячеславъ Дмитріевичъ 
Евреиповъ 14 янв. i 8 6 0 г. 12 апр. 1862 г. 

Полк. Апполинар. Каетан. Красов-
скій 12 аир. 1862 г. 19 апр. 1863 г. 

(Bp. испр. д . ) Полк. Эдгардъ Фед. 
Прескотъ 19 апр. 1863 г. I іюля 1865 г. 

Департадіентъ Жел. Дорогъ. 
] 
1 

Лирекшоры: 
1 

Д . с. с. Констант. Ив. Фишеръ . . ^ і 8 авг. 1842 г. I мар. 1850 г. 

Д . с. с. Алекс. Вас. Каменскій . I мар. 1850 г. 4 ііоня 1853 г. 

Т. с. Алексаіідръ Ег. Аверкіевъ . . 4 іюня 1853 г. 27 дек. 1856 г. 

Полк. Як. Ник. Латраверсъ . . 27 дек. 1856 г. 27 февр. 1859 г. 

Ген.-ыаіоръ Петръ Александр. Язы-
ковъ 27 февр. 1859 г. I ііоля 1865 г. 

Ген.-маіоръ Ник. Ив. Липинъ . . . I іюля 1865 г. 7 янв. 1871 г. 

Т . с. Ив. Дм. Хмельницкій . . . 7 янв. 1871 г. 24 февр. 1877 г. 

Т. с. Д . Ив. Журавскій 24 февр. 1877 г. 6 іюля 1884 г. 

Т. с. Вас. Вас. Саловъ 6 іюля 1884 г. 26 апр. 1887 г. 

Д . с. с. Ник. Осип. Михневичъ . . | 2б апр. 1887 г. 21 апр. 1889 г. 

Д . с. с. Влад. Мих. Верховскій . . 
1 

29 ііоля 1889 г. 27 дек. 1891 г. 

Ген.-лейт. Никол. Пав. Петровъ . . 27 дек. 1891 г. 28 мар. 1892 г. 

Д . с. с. Вас. Серг. Сумароковь . . 28 імар. 1892 г. 6 янв. 1896 г. 

Д . с. с. Андрей Никол. Горчаковъ . ( 13 февр. 1896 г. 9 янв. 1898 г. 
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В р е м я н а з н а ч е н і я В р е м я выбытія 

н а д о л ж н о с т ь . и з ъ д о л ж н о с т и . 

Вице-Ди ректоры: 

Геы.-маіоръ Ип. Христ. Кроль . . . 20 а в г . 1842 г . 7 февр. 1846 г. 

Полк. Як. Ник. Латраверсъ . . . . 7 февр. 1846 г. 27 дек. 1856 г. 

Полк. Ник. Ив. Липинъ 27 дек. 1856 г. I іюля 1865 г. 

Полк- Алекс. Никол. Ераковъ . . . I іюля 1865 г. 10 іюля 1869 г. 

Т . с. Ант. Эмаи. Никифораки . . апр. 1871 г. 10 февр. 1877 г. 

Д . с. с. АлексЬй Бор. Беръ . . . 10 февр. 1877 г. 14 іюня 1879 г. 

(Bp. и. д . ) С. с. Фаддѣй Ив. Венгржіі-
НОВИЧТі 12 окт. і 8 8 о г. 20 іюля 1884 г. 

Д . с. с. Александръ Д і о д о р . Маслен-
никовъ 8 іюня 1882 г. 7 іюля 1885 г. 

Д . с. с. Ник. Осип. Михневичъ . . 7 іюля 1885 г. 26 апр. 1887 г. 

Д . с. с. Стаи. Ник. Ястржембскій. 26 мая 1887 г. 

Особенная Канцелярія Главноуправ-
ляющаго и съ 1865 г. Министра. 

і 1 і 
1 

і 

і 

Правитель Каицеляріи: 
1 

і 1 
і 

С. с. Ип. Петр. Переславскій • . 13 пояб. 1826 г. 17 авг. 1842 г. 

Директоры: 
|| 

і 

Д . с. с. Никита Е ф . Заика . . . 
il 
, 17 авг. 1842 г. 

I янв. 1856 г. 
1 ] 

9 нояб. 1854 г. 
мал i 8 6 0 г. 

Д . с. с. Николай Прох. Мицкевнчъ і 9 нояб. 1854 г. I янв. 1856 г. 

1 
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Т . с. Ив. Петр. Тарнава-Боричевскій 

Д . с. с. Ив. Дм. Хмельницкій . . 

Вице-Лиректоръ. 

Д . с. с. Ив. Дм. Хмельницкій . . • 

Департаліентъ Общнхъ Дѣлъ и съ 
і88о г. Канцелярія Министра. 

Директорш: 

Геіі.-маіоръ Алек. Конст, Гейнсь . 

(Испр. д . ) Д . с. с. Кн. Влад, Мих. 
Дондуковъ-Корсаковъ . . 

Д . с. с. Влад. Мих. Ж е м ч у ж н и к О Б Ъ 

Т. с. Ѳедоръ ІІетровичт. Неронові>. 

(Уііравляющій) Т . с. Ник. Осипов. 
Михпевичъ 

Т . с. Александръ Серг. Ермоловъ . 

В р е м я н а з н а ч е н і я 

на д о л ж н о с т ь . 

ІУ п о я б . I860 Г. 

1 5 я н в . 1870 г . 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

15 янв. 1870 Г 

7 янв. 1871 г. 

I 

I іюля 1865 г. 15 янв. 1870 г 

7 янв. 1871 г. 

27 янв. 1876 г. 22 ОКТ. 1876 г 

і 6 янв. 1 8 7 6 г 

22 ОКТ. 1876 г. 

30 мая 1882 г. 

30 мая 1882 г. 

2 і , а п р . 1889 г. 

21 апр. 1889 г.| II ОКТ. 1892 г. 

II ОКТ. 1892 г. 

Иице-директоры: 

Д . с. с. Кн. Дондуковъ-Корсаков'ь . 

Д . с. с. Ѳ е д о р ъ Петр. Нероновъ . 

Д . с. с. Ник. Осипов. Михпевичъ . 

Д . с. с. Евст. Конст. Ипіатовичъ . j 7 ііоля 1885 г. 

Д . с. с. Мих. Дыитр. Дмитріевъ . || і япв. і 8 8 6 г. 

17 япв. 1870 г. 27 янв. 1876 г. 

27 февр. 1877 г.; 30 мая 1882 г. 

і6 ОКТ. 1882 г. і 7 іюля 1885 г. 

2 февр. 1893 г. 

I пояб. 1892 г. 
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С. с. Никол. Серг. Терскій . . . . 

Надв. сов. Алекс-ѣй Дм. Арбузовъ. 

Надв. сов. Александръ Ал. Палтовъ. 

Департаліентъ В о д я н ы х ъ Сооб-
іценій. 

Директоры: 

Ген.-маіоръ Ніікол. Иван. Богдано-
вичъ 

(Управляющій) Полк. Владим. Пстро-
внчъ Стрсмоуховъ 

Ви це-Ди ректор ъ: 

Полк. Влад. Петр. Стре.моуховъ . . 

Департаліентъ С у х о п у т н ы х ъ 
сообш,еній. 

Директоры: 

(Bp. Управляющій) подполк. Фед. 
Ант. Поземковскій 

Гсн.-маіоръ Фсд. Фед. князь Ма-
сальскій 

Иице-Дирекшоръ. 

Подполк. <1>ед. Ант. Поземковскій . 

Время наз і іаченія 

на д о л ж н о с т ь 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

I нояб. 1892 г. 

і 2 февр. 1893 г. 3 1 авг. 1 8 9 5 г. 

30 сент. 1895 г. 

I іюля 1865 г. 20 нояб. 1869 г. 

1 

1 I ЯНБ. 1870 Г. I февр. 1871 г. 

1 I іюля 1865 Г. 

іі 

I янв. 1 8 7 0 г. 

1 

1 I іюля 1865 г. 
! 

9 д е к . і 8 6 8 г . 

9 д е к . і 8 6 8 г . 9 а п р . 1 8 7 0 г . 

9 апр. 1 8 7 0 г. 7 янв. 1 8 7 1 г. 

I іюля 1865 г. 9 апр. 1 8 7 0 г. 



2 1 5 _ 

Департаліентъ шоссейныхъ и Во-
дяныхъ СообщеніЙ: 

Директоры: 

Завѣд. Департаментомъ Полк. Гр. 
Ник. Петр. Клейнмихель . . . . 

Т . с. Петръ Александров. Ф а д і е в ъ . 

Д . с. с. Алекс-Ьй Ник. Столпакоиъ. 

Д . с. с. Д м . Іоаким. Андріевскій . 

Вице Директоры: 

Полк. Гр. Ник. Петр. Клейнмихель. 

Д . с. с. Александрь Авг. Клаусъ . 

Д . с. с. Владиміръ Карл. Креберъ. 

Д . с. с. Влад. Фед . Зельстремъ . . 

Управленіе казенныхъ ;кел. дорогъ. 

ІІредсѣдатели-. 

Тани. сои. Баронъ Канут ь Геіірнхо-
вичъ Піернваль 

Т. с. Вас. Вас. Саловъ . . • • • 

Д . с, с. Николай Львович-ъ Марковъ . 

Геи.-лсйт. Нпко,ііай Иавл. П е т р о в ъ . 

Д . с. с. Ник. Ивграф. Ададуроізъ . • 

В р е м я н а з н а ч е н і я 

на д о л ж н о с т ь . 

В р е м я выбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

I дек. 1872 г. • 25 окт. 1876 г. 

20 янв. 1877 

8 янв. 1893 г. 

7 мая 1895 г. 

8 янв. 1893 г. 

4 мая 1895 г. 

31 дек. 1871 г.і I дек. 1872 г. 

I дек. 1872 г. 

20 февр. 1877 г. 

25 февр. 1890 г. 

13 февр. 1877 г 

25 февр. 1890 г 

I дек- 1897 г. 

19 февр. і 8 8 і г. 

5 іюля 1885 г. 

26 апр. 1887 г. 

2 дек. і 8 8 8 г. 

2.4 аир. 1892 г. 

5 іюля 1885 г. 

26 апр. 18S7 г. 

2 дек. і 8 8 8 г. 

24 аир. 1892 г. 

II іюия 1893 г 



2 1 6 _ 

Д - с. с. Пав. Петр. Василевскій . . 

Д . с. с. Викт. Апдр. Мясоѣдовъ-
Ивановъ 

Вице-Предсѣдатемі: 

Т . с. В. В. Саловт. 

Д . с. с. Ник. Львов. Марков'ь . 

(И. об. ) С. с. Александръ Александре 
вичъ Алехинъ 

( І І . о б . ) Д - с. с. Як. Як. Горбуновъ 

С. с. Влад. Ник. Печковскій . . 

Д . с. с. Андрей Никол. Горчаков!, 

Учебный Отдѣлъ. 

В р е м я н а з н а ч е и і я 

п а д о л ж н о с т ь . 

В р е м я ьыбытія 

и з ъ д о л ж н о с т и . 

II іюия 1893 г-і 7 янв. 1897 г. 

7 янв. 1897 г. 

23 февр. 1883 г.; 5 іюля 1885 г. 

15 іюля і 8 8 6 г. 2б апр. 1887 г 

I мая 1887 г. I 9 мая і 8 8 8 г. 

9 мая і 8 8 8 г. 28 мар. 1891 г 
і 

10 ііоия 1890 г. 23 февр. 1892 г. 

31 мар. 1891 г.'2з февр. 1892 1', 

і 6 авг. 1882 г. 

Управллющіе: 

Д . с. с. Викторъ Карл. Деллавосъ . 

Д . с. с. Ив. Артамои. Тютчевъ . • ' 7 септ. 1890 г. 
і 

Д . с. с. Евг. Ст. Волковъ . . . • jj ю дек. 1892 г. 
1 

J 

іі ! 
Статистическій Отдѣлъ. 

Начальники: 

Д . с, с. Алексіій Андріап. Головачев!., j 23 мая 1873 г. 

Ген.-лейт. Ив. Фом. Борковскій . . | 6 іюпя 1876 г. 

3 авг. 1890 г. 

10 дек. 1892 г. 

3 іюіія 1S76 г. 
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В р е м я н а з н а ч е н і я В р е м я выбытія 

на д о л ж н о с т ь . и з ъ д о л ж н о с т и . 

Юрисконсультская часть. 

Юрисконсульты: 

Д . с. с. Ник. Алекс. Персидскій . I ііоля 1865 г. 28 апр. 1878 г. 

Д . с. с. Алекс. Ив. Стронинъ . . I мая 1878 г. 4 окт. 1887 г. 

Д . с. с. Ив. Серг. Денисьевъ . . . 4 іюля і888 г. і 8 нояб. 1894 г. 

Д . с. с. Пав. Викт. Деларовъ . . . 28 нояб. 1894 г. 

Инспекція Яхелѣзныхъ дорогъ. 

Главные Инспекторы. 

Полк. Альфр. Альфр.фонъ-Вендрихъ. 30 іюля 1892 г. 12 мар. 1893 г. 

Д . с. с. князь Мих. Ив. Хилковъ . 13 мар. 1893 г. 4 янв. 1895 г. 

Д . с. с. Викт. Андр. Мясо-ѣдовъ-
Ивановъ • . . . 25 янв. 1895 г. 9 янв. 1898 г. 

Д . с. с. Аидр. Ник. Горчаковъ . . 9 янв. 1898 г. 

Главная Инспекція шоссейныхъ и 
в о д я н ы х ъ сообщеній. 

Главные Инспекторы-. 

С. с. Мих. Ник. Бухаринъ . . . . 28 мая 1893 г. 24 окт. 1894 г. 

(Bp. 3.) Д . с. с. Викт. Андреевичъ 
Мясоѣдовъ-Ивановъ 25 янв. 1895 г. 9 янв. 1898 г. 

(Исп. об.) д. ст. сов. Андрей Ни-
колаевичъ Горчаковъ 9 янв. 1898 г. 



2 1 8 _ 

Время н а з н а ч е н і я Время выбытія 

на д о л ж н о с т ь . и з ъ д о л ж н о с т и . 

Институтъ ИнЯченеровъ Путей 
Сообш,енія Иліператора Алексан-

дра I. 

Инспектор г>: 

Генералъ-лейт. Августинъ Августин. 
Бетанкуръ 15 сент. 1809 4 февр. 1824 г. 

Лирекшоры'. 

Ген.-маіоръ Степ. Фраи. Сеноверъ. 13 Map. 1810 г. 26 янв. 1824 г. 

Ген.-лейт. Петръ Петр. Базенъ . . 2б янв. 1824 г. 5 сент. 1834 г. 

Ген.-лейт. Карлъ Ив. Потье . . . . 6 дек. 1834 г. 3 окт. 1836 г. 

Ген.-маіоръ Андрей Дан. Готманъ. 9 окт. 1836 г. 15 окт. 1843 І"' 

Геп.-маіоръ Владим. Фед. Энгельгардъ 15 окт. 1843 г. 27 мар. 1855 г. 

Ген.-маіоръ Егоръ Ив. Сивербрикъ. 27 март. 1855 г. 2 нояб. і 8 б і г. 

Т. с. Владим. Петр. Соболевскій . . 2 нояб. і 8 б і г. 20 дек. 1882 г. 

Т. с. Мих. Никол. Герсеваповъ . . 10 февр. 1883 г. 

. / 
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Хронологйчеекая таблица развитія учрежденій Вѣдометва Путей Сообщенія, 
1 7 0 7 г о д ъ . 

Главный Директоръ Водяныхъ Коммуникацій. 

1 7 9 8 — І 8 0 0 

Департаментъ Водяныхъ Коммуникацій. Экспедиція устроенія дорогъ въ Государств^ ( і 8 о о г.). 

1 S 0 9 — 1 S 3 0 

Управленіе водяными и сухопутными сообщеніями. 

Сов-Ьтъ. Экспедиція Водяныхъ и Сухопутныхъ сообщеній. Округа. 

1 S 3 0 — 1 8 4 3 г . 

С о в ѣ т ъ . Главное управлекіе Путей Сообщены (и съ 1833 года) и Пудличныхъ Вданій. 
1. Комиссія для ревизіи отчетовъ. ^ п ^ 
2. Комиссія для разсмотрѣнія Департаментъ Путей Сообщенія. Съ 1840 г. і и 2 Департаменты. Дежурство корпуса 

плановъ и смѣтъ инженеровъ путей сообщенія и съ 1829 г. Штабъ корпуса инженеровъ Путей Сооб- Особенная Канцелярія Ілавно-
3. Депо картъ и плановъ и ма- управляющаго. 

стерскія. 

1 8 4 S — 1 8 6 S і \ 

Главное Уп-равленіе Путей Соодщенія и Пудличныхъ Зданій. 

Сов-ѣтъ. Штабъ корпуса инженеровъ путей сообщенія и при немъ Аудиторктъ и Главный медикъ. Особенная канцелярія Главноуправляющаго. Учеб-
ный Комитетъ. Департаментъ Желѣзныхъ Дорогь. Департаментъ Искусственныхъ Дѣлъ. Департаментъ Хозяйственныхъ Дѣлъ. Департаментъ Проектовъ 

и Смѣтъ и при немъ Депо плановъ и картъ. Департаментъ Ревизіи Отчетовъ. 

1 S G 5 г о д ъ . 

Министерство Путей Соодщенія. 

СовНЬтъ. Канцелярія Министра. Штабъ корпуса инженеровъ путей сообщенія и при немъ Управленіе Главнаго медика. Департаментъ Желѣзныхъ дорогъ 
Департаментъ Водяныхъ Сообщеній. Департаментъ Сухопутныхъ Сообщеній. Учебный Комитетъ. 

І Н 7 0 г о д ъ . 
• 

Сов-Ьтъ. Департаментъ Общихъ Дѣлъ и съ і88о г. Канцслярія Министра. Департаментъ ГПоссейныхъ и Водяныхъ Сообщеній и при немъ Техническо-
Инспекторскій Комитетъ. Департаментъ Желізпыхъ Дорогъ и при пемъ Техническо-инспекторскій Комитетъ. Управленіе казенныхъ жел-^ззныхъ дорогъ 
съ і88о г. Сов'Ьщательный Комитетъ (до 1875 г.). ]^)рисконсультская часть. Ипспекція жел-ѣзныхъ дорогъ съ 1892 г. Ипспекція шоссейныхъ и водяныхъ 

сообиі,еній съ 1893 г. Статистическій отдѣлъ съ 1873 г. Учебный отдѣлъ съ 1882 г. 
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Карта Д? і. 

СООРУЖЕНІЕ и УЛУЧШЕНІЕ 

ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ и ПОРТОВЪ 

в ъ 1 7 9 8 — 1 8 9 8 I г . 

іо8 

100 

Въ 1798—1801 гг. 

10 

Царствованіе Императора П А В Л А П Е Р В А Г О . 

1796 — 1801, 
Д о 1798 г. 

I. Сооружено судоходныхъ 
каналовъ, всрстъ . . . 

П. Шлюзовано и канализи-
ровано рѣкъ, верстъ . . 

III. Исполнено новыхъ ра-
ботъ въ комм, портахъ, 
число портовъ — 

IY. РІмѣлось естественныхъ 
водн. путей, верстъ около 13 7.000 
Въ томъ числѣ судоходныхъ, 

верстъ около 72.000 

I 

( О д е с с а ) . 

I 3 7 . 0 0 0 

72.000 

К р о м ѣ э т и х ъ 10 верстъ ( С я с ь с к і й каі іалъ) , с о о р у ж с и п ы х ъ ві . царствовапіе 

ИМПЕРАТОРА ПАВЛА I, приступлено въ то ж е д а р с т в о в а і і і с к ъ с о о р у ж е н і ю 8 о вссртъ 

к а н а л о в ъ ( С и в е р с о в а - 9 в., Б е р е з и и с к а г о — 2 0 в. н О г і ш с к а г о - 5 і в.) , открытыхъ 

иъ царствова і і і е ИМПКРАТОРА АЛЬКСАНДРЛ I. 



СООРУЖЕНІЕ И УЛУЧШЕНІЕ ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ И ПОРТОВЪ ВЪ ЦАРСТВОВАНІЕ ИМПЕРАТОРА ПАВЛА ПЕРВАГО. 

Сос/гихв^име, аъ С/7г. /V/yz^Wivft С, yzof^b^^^шсі^іемі J^x^^M-ii/coc- Om^rbUiH^ . Картоф Я'»* ^ .-/ Илшмп СЛВ 





Карта М 2. 

СООРУЖЕНІЕ и УЛУЧШЕНІЕ 

ПУТЕЙ СООБЩЕНШ п ПОРТОВЪ 

ы ъ 1 7 0 8 — 1 8 9 8 1 - г . 

Царствованіе Императора А Л Е К С А Н Д Р А П Е Р В А Г О . 

1801—1825. 

До і8оз г. Въ 1802—1825 гг. 

I. Сооружено 

шоссейныхъ дорогъ, 
верстъ . . . . — 1.050 

судоходныхъ кана-
ловъ, всрстъ . і і 8 153 

П. Шлюзовано и канализировано рѣкъ, 
всрстъ 100 447 

III. Исполнено новыхъ работъ въ 
коммерч. портахъ, число портовъ і і 

( О д е с с а ) ( О д е с с а ) 

IV. Имѣлось сстествснныхъ водныхъ 
путей, верстъ около . . . 137.000 142.000 

Въ томъ числѣ судоходныхъ, верстъ 
около 7 2 . 0 0 0 7 S - 0 0 0 



сооружЕніЕ и УЛУЧШЕНіЕ ПУТЕЙ с о о Б Щ Е Н і я ипортовъ въ ЦАРСТВОВАНІЕ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА ПЕРВАГО 

ПОзГніѵ 

Наазаніе ("одъ 
канала огткрытгя 

1 Сиверсовъ 

2 Огинскій 

З В е р е з и н с к і й 

^ Маріинс кій 

5 Александр. Г ' 
(Ь С»ирЫиА{). 

6 Т и х а и н с к і й 

7 Уч.Онежскаго кан.1820 

Соста&жшлі-ічі Ст. Отдіълл Jf^ay п-с под^, Картогр я^в ^ іі и.шта CUB 





Карта М 2. 

СООРУЖЕНІЕ и УЛУЧШЕНІЕ 

ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ и ПОРТОВЪ 

R T f > 1 7 0 8 — 1 S 0 8 I г . 

I. Сооружено 

Царствованіе Императора Н И К О Л А Я П Е Р В А Г О . 

1825—1855. 
До 1826 г. Въ 1826—1855 гг. 

желѣзныхъ дорогъ, 
верстъ . . . . — 979 

шоссейныхъ дорогъ, 
всрстъ . . . . 1.050 7-982 

судоходныхъ кана-
ловъ, персть , . 271 324 

II. Шлюзовано и канализировано 
рѣкі^, верстъ 547 271 

III. Исполнено новыхъ работъ въ 
комм, портах ъ, число портовъ . і 4 

IV. Имѣлось естественныхъ водныхъ 
путей, верстъ около 142.000 142.000 

Вътомъ числі судоходныхъ, верстъ около 75.000 7S-ooo 



СООРУЖЕНІЕ И УЛУЧШЕНІЕ ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ И ПОРТОВЪ ВЪ ЦЛРСТВОВАНІЕ ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ ПЕРВАГО 

СосгтшА^л^нхя- Sr- Сяі.бтЭгьлп ̂ М-ёо' ті-с. ftodt рсдсисцинм Jieit.f7i/.BopKoScHXX2^ • Картоф ijjf ̂  Іілыіма СЛЕ 



ы т ш ш ш т ё щ ^ т 
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Карта М 2. 

СООРУЖЕНІЕ и УЛУЧШЕНІЕ 

ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ и ПОРТОВЪ 

В'Ь 1 7 Э 8 — 1 8 9 8 г г . 

I. Сооружено 

Царствованіѳ Императора А Л Е К С А Н Д Р А В Т О Р А Г О . 

1855—1881. 

До 1856 г. Въ 1 8 5 6 — і 8 8 і гг. 

жслѣзныхъ дорогъ, 
всрстъ . . . . 979 

шоссейных7з дорогъ, 
верстъ . . . 9.032 

судоходныхъ кана-
ловъ, всрстъ . 595 

П. Шлюзовано и канализировано 
рѣкъ, всрстъ 8 і 8 

III. Исполнено новыхъ работъ въ ком-
мерч. портахъ, число гюртовъ 4 

IV. ІІмѣлось естественныхъ водныхъ 
путей, верстъ около . . . . 142.000 

Въ томъ числѣ судоходныхъ, верстъ 

20.283 

І . 8 і 6 

104 

155 

12 

ОКОЛО 7 5 - 0 0 0 

154.000 

8 4 . 0 0 0 



СООРУЖЕНІЕ И УЛ^ЧШЕНІЕ ПУТЕЙ СООБЩЕНШ И ПОРТОВЪ ВЪ ДАРСТВОВАНІЕ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА ВТОРАГО 

д \ 
АЗІАТСКАЯ 

Р О С С І Я . 
/Ж! 

1000 вврсть ВЪ дюнаоБ 
tMjto 1М «о о i w 

ІіЛ-' 

Примп.чаніе 
Судоходные каналы, 

сооруженные 

ВЪ царствование 

ИМП.А/ІЕКСАНДРА II 

ОШСНЕНІЕ КъКАРТАМЪ EBP. и A3. РОССІИ и УСЛОВНЫЕ ЗНАКИ. 
Доцадствовапіи Въ царствовпнір Имп ЛлександРлП Имп Александра!! 

Сооружено 

ІІазвапіе 
Ііавалп. 

Г о д ъ 
открытія. 

Имп.Алейсандра II 1866. ц t f н о Е 
•В V. А. С к 

'"У 

' Г . . 

ТЕИИРЪ хЛь ШУРА ^ " . 
\ ^ 

[(ГЬ 

Же.т:тыл-ъ Эорогь.. 
Шоссейиыл-ъ Эорогъ. _ 
й/д(ГХоЭкы.ѵ.ъ Іишалопъ. 
' fCM-J/f/tt-HrMaMi^J 

Млюзовано и, каНа~хизировано ртьк.ъ. . 
Ііаіолнгш) повысь раоотл аъ hji.M.:—поргіѵеѵхъ. — О Д Е С С А О Д Е С С А 

Естеетвениъыі лодш,ш. пупѵь. 
.Ѵорскіе оасееймы.. 
Іосуі)арктв&и:мая. граМща-. 

L..""T r ~ l Г ' 
- о T s ^ W j Km^JI. Лед о. Ті^.С. 

Картагр. зал ^ А Umiuicl СЛЕ 
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Карта Л'» j. 

СООРУЖЕНІЕ и УЛУЧШЕНІЕ 

ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ и ПОРТОВЪ 

в ъ 1 7 9 8 - 1 S 0 8 I г . 

I. Сооружено 

Царствованіе Императора А Л Е К С А Н Д Р А Т Р Е Т Ь Я Г О . 

41881 — 1894. 
Д О І 8 8 2 Г . В Ъ 1882—1894гг. 

желѣзныхъ дорогъ, 
верстъ . . . . 21.262 11.760*) 

шоссеиныхъ дорогъ, 
верстъ . . . . 10.848 2.334 

судоходыыхъ кана-
ловъ, верстъ . . 699 69 

II. Шлюзовано н канализировано 
р'Ькъ, верстъ 973 148 

III. Исполнено новыхъ работъ въ 
комм, портахъ, число портовъ , 13 21 

IV. Имѣлось естественныхъ водныхъ 
путей, верстъ около 154.000 155.000 
Въ томъ числѣ судоходныхъ, верстъ 

около 84.000 85.000 

*) В ъ э т о ы ъ числѣ З а к а с п і й с к а я ж . д . (1 .415 е.), с о с т о я щ а я въ вѣдѣніи В о е н н а г о 
Министерства . 



СООРУЖЕНІЕ И УЛУЧШЕН1Е ПУТЕЙ сооБЩЕНш И п о р т о в ъ въ ЦАРствовАНіЕ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА ТРЕТЬЯГО. 
ЕВРОПЕЙСКАЯ 

Р О С С І Я . 
300 вер.въ дюйжл 

Вііяваыіе 
канала. 

\ Имп.АлеЦсандра 111. 1883. 

2 Ими Маріи Ѳеодороены 1883. 

3 Ноао-Маріинскій 

4 Обь-Енчсейскій 

СоспигЛлАна- Sn On . Отдіъ^л-rt, кМ-ба п-с. тюдт, рёЗакцмс H/'>!OU:fMHUKXXyOmSm>x^. TeM.Jljtum-Bopiw6cKaJbO. h'apmoip arte ^ // ILvMtm CIlTt 





Карта J\? 6. 

СООРУЖЕНІЕ и УЛУЧШЕНІЕ 

ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ и ПОРТОВЪ 

в ъ 1 7 0 S — 1 8 0 8 г г . 

Царствованіе Императора Н И К О Л А Я В Т О Р А Г О . 

Въ В с е г о * ) 

I. Сооружено 
(открыто) 

1895—1898 к ъ ф е в р а л ю 
гг. 1898 г. 

желѣзныхъ дорогъ 
(съ Закасп. 1.415 в.) 

верстъ . . . . 33-022 8.903 41.925') 
шоссейныхъ дорогъ, 

верстъ . . . 13.182 
судоходныхъ кана-

768 

І . 1 2 І 

25 

ловъ, верстъ. . 
П. Шлюзовано и каналпзнровано 

рѣкъ, верстъ 
III. Исполнено новыхъ работъ въ 

комм.портахъ, число портовъ. 
IY. Имѣется естественныхъ водныхъ 

путей, верстъ 
Въ томъ числѣ судоходныхъ, верстъ . . 

Изъ нихъ пароходства, верстъ . . 

Сверхъ того, желѣзныхъ дорогъ: 
1) Строится и разрѣшено къ 

постройкѣ, верстъ (съ уч. Маньч-
жур. д. въ пред. Россіи) — 

2) Предположено приступить къ 
постройкѣ въ 1898 г., верстъ — 
(по считая Маньчжурской д. въ 
прсд-ѣлахъ Китая). 

8 іо 13.992®) 

- 768 

109 1.230 

і8 30 

155.000 155.000 155.000 
85.000 85.000 85.000 
46.000 50.000 50.000 

8 - 7 3 7 

2.930 

8.737 

2.930 

' ) 13і, то.мъ числѣ открыто д л я в р е м е н н а і о д в и ж е п і я 2 3 6 8 в. 
'••) И з ъ э т о г о числа п е р е д а н о въ п о л н о е распоря}кеніе зе .чствъ п г о р о д о в ь 

5 , 0 в е р с п . . 
*) Н е считая путей и п о р т о в ъ В. К . Ф и и д я н д с к а г о . 



СООРУЖЕНІЕ И УЛУЧШЕНІЕ ПУТЕЙ СООБЩЕНІЯ И ПОРТОВЪ ВЪ ЦАРСТВОВАНІЕ ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ ВТОРАГО 

Озсл'шЛ'Леяоиб^. Cm-Omdr^^nJb Ж-йа п.о.подъ pedajcu^ie^ fitup^'^oip зал ^ .-/ Іілшнп С Л К 


