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1. Общие положения
1.1. Настоящая Технология устанавливает порядок производства работ при вводе в эксплуатацию и техническом обслуживании путевых устройств системы автоматического управления торможением поездов (далее – САУТ) и предназначена для работников дистанции сигнализации и связи, связанных с монтажом, вводом в эксплуатацию и техническим обслуживанием путевых устройств САУТ.

1.2. Путевое устройство САУТ (точка САУТ) состоит из электромагнитного контура (шлейфа), образованного участком правого рельса по направлению движения поезда и электрическими цепями подключения этого участка к путевому генератору, схем управления путевым генератором и схем контроля. От путевого генератора в контур подается ток высокой частоты, который воспринимается локомотивной антенной САУТ при проследовании локомотива над указанным контуром..

1.3. В эксплуатации находятся путевые устройства САУТ следующих типов:

САУТ-У – унифицированная система автоматического управления торможением;

САУТ-Ц – система автоматического управления торможением с централизованным размещением путевых устройств;

САУТ-ЦМ – модернизированная система автоматического управления торможением с централизованным размещением путевых устройств.

1.4. Устройства САУТ-У и САУТ-Ц в настоящее время не проектируются и выпуск аппаратуры для них прекращен, поэтому ввод в эксплуатацию указанных устройств настоящей Технологией не рассматривается.

1.5. При выполнении работ по монтажу, регулированию, техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств САУТ, а также при пользовании измерительными приборами и инструментом, должны выполняться требования Типовой инструкции по охране труда для электромехаников и электромонтеров сигнализации, централизации и блокировки, Отраслевых правил по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки на федеральном железнодорожном транспорте.

2. Порядок выполнения проверок путевого устройства САУТ-ЦМ
при вводе в эксплуатацию

2.1. Общие указания.

2.1.1. Приемка в эксплуатацию путевых устройств САУТ-ЦМ должна производиться  с соблюдением требований Инструкции по приемке в эксплуатацию законченных строительством объектов железнодорожной автоматики, телемеханики и связи, утвержденной МПС России 6 июля 1998 г. № ЦШ-571.

2.1.2. При приемке в эксплуатацию путевых устройств САУТ-ЦМ рабочая комиссия, назначаемая начальником отделения железной дороги, а при отсутствии отделений в составе железной дороги – главным инженером железной дороги, должна произвести проверку функционирования всех точек САУТ-ЦМ в полном объеме в соответствии с указаниями настоящего раздела.

2.1.3. В процессе проверок используются данные, приведенные в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов, а также принципиальные схемы проверяемых точек. Указанная документация разрабатывается проектной организацией, входящей в систему МПС России, в соответствии с требованиями Методических указаний по проектированию путевых устройств САУТ-ЦМ  № И-261-99.

2.1.4. Результаты проверок фиксируются в Таблице проверки путевых устройств САУТ-ЦМ (далее – Таблица проверки) по форме, приведенной в Приложении 1 к настоящей Технологии, а также в технических паспортах путевых точек САУТ-ЦМ по форме, приведенной в Приложении 2 к настоящей Технологии. Заполненные Таблица проверки и технические паспорта путевых точек САУТ-ЦМ  предъявляются приемочной комиссии. К Таблице проверки должны быть приложены распечатки осциллограмм, снятых при проверке точек САУТ-ЦМ с локомотива. После приемки устройств вся документация передается в дистанцию сигнализации и связи. Форма Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У) приведена в Приложении 3 к настоящей Технологии.

2.1.5. Проверки путевых устройств САУТ-ЦМ при вводе в эксплуатацию производятся в свободное от движения поездов время с разрешения дежурного по станции и с записью в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети (далее – Журнал осмотра).

2.2. Проверка шлейфа точки САУТ-ЦМ

2.2.1. Проверка шлейфа точки САУТ-ЦМ на соответствие нормам расположения элементов шлейфа производится путем внешнего осмотра с выполнением необходимых измерений. 

2.2.2. При осмотре шлейфа проверяется соблюдение общих требований к содержанию трансформаторных ящиков, кабельных муфт и стоек с перемычками, а также следующих параметров:

трансформаторные ящики, кабельные муфты и стойки размещаются на расстоянии не менее 1,3 м от рельса;

расстояние между изолирующим стыком (точкой подключения путевого прибора автоблокировки без изолирующих стыков) и первой точкой подключения шлейфа к рельсу составляет не менее 0,5 м; 

при размещении шлейфа точки САУТ-ЦМ на стрелочной или путевой секции длиной менее 110 м, а также на перегоне, оборудованном автоблокировкой без изолирующих стыков, расстояние между изолирующим стыком (точкой подключения путевого прибора автоблокировки без изолирующих стыков) и первой точкой подключения шлейфа к рельсу составляет не более 1,5 м; 

активный участок шлейфа типа III располагается внутри колеи параллельно правому по направлению движения рельсу на расстоянии 220 – 270 мм от его оси;

перемычки к рельсу (активному участку шлейфа типа III) проложены строго перпендикулярно в пределах 1,0 м от точек подключения и смещены относительно их не более чем на 5 см;

излишняя длина перемычек уложена в виде колец, расположенных не ближе 1,3 м от рельса;

в контуре шлейфа не допускается подключение заземления опор контактной сети, релейных шкафов и светофоров. 

2.2.3. Проверка длины шлейфа выполняется путем измерения его длины  (активного участка шлейфа типа III) с помощью металлической рулетки длиной 10 м. Измерения производятся между точками подключения перемычек. Не допускается расхождения измеренной и проектной длин шлейфа более чем на 15 см.

2.3. Проверка цепей выбора кодовой посылки точки САУТ-ЦМ

2.3.1. При проверке необходимо пользоваться информацией, приведенной в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов, а также принципиальными схемами проверяемой точки.

2.3.2. При проверке устанавливается соответствие включенной кодовой посылки и кодовой посылки, указанной в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов для установленного маршрута или показания светофора.

2.3.3. Проверка работы генератора (генераторов) точки САУТ-ЦМ в режиме ожидания производится по показанию встроенного индикатора путевого генератора типа ГПУ-САУТ-ЦМ нажатием кнопки, расположенной на верхней панели генератора. В режиме ожидания на индикаторе должна высвечиваться цифра «1». На точках, где имеется несколько генераторов (точки с количеством посылок более 8, а также совмещенные точки), в режиме ожидания должны находиться одновременно все установленные генераторы.

2.3.4. Проверка включения требуемых кодовых посылок в соответствии с Ведомостью точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов производится при установленном маршруте и открытии соответствующего сигнала светофора по встроенному индикатору генератора. При первом нажатии и удерживании кнопки, расположенной на верхней панели генератора, должен высвечиваться код генератора; при втором нажатии – условный номер типа и номер генератора; при третьем нажатии – номер передаваемой кодовой посылки. Все перечисленные параметры должны соответствовать параметрам, указанным в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов. На точках, где имеется несколько генераторов (точки с количеством посылок более 8, а также совмещенные точки), в рабочий режим (с передачей требуемой кодовой посылки) должен переходить только один генератор; остальные генераторы должны находиться в режиме ожидания, что должно быть проверено по их встроенным индикаторам.

2.3.5. При выполнении проверки включения кодовых посылок должны проверяться все маршруты, перечисленные в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов. Для группы маршрутов, объединенных одной кодовой посылкой, допускается выполнять одну общую проверку в том случае, если эти маршруты различаются между собой положением стрелок, контакты контрольных реле которых не используются в схеме выбора посылок (определяется по технической документации), при этом для проверки может быть выбран любой маршрут из указанной группы. 

2.4. Проверка электрических цепей шлейфа.   

2.4.1. В процессе проверки выявляется присутствие в шлейфе тока необходимой частоты и величины.

2.4.2. Проверку выполняют с помощью индикатора тока ИТШ-САУТ-ЦМ (далее - индикатор). При проверке наличия тока контрольной частоты 13,06 кГц переключатель индикатора устанавливается в положение "Контр.". При проверке наличия тока рабочей частоты 19,6 кГц переключатель индикатора устанавливается в положение "Раб." 

2.4.3. Для шлейфов типа I и II индикатор размещают на головке рельса в середине шлейфа. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси рельса. По отклонению стрелки более чем на половину шкалы индикатора судят о наличии в шлейфе тока, а при отсутствии отклонения или незначительном отклонении – об отсутствии тока выбранной частоты.

2.4.4. Для шлейфа типа III индикатор размещают на активном участке шлейфа (внутри колеи) в середине шлейфа. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси пути. По отклонению стрелки индикатора до ограничения судят о наличии в шлейфе тока, а при отсутствии отклонения или незначительном отклонении – об отсутствии тока выбранной частоты.

2.4.5. Проверка производится как для режима ожидания, так и для рабочего режима.

2.4.6. При проверке режима ожидания должны быть выполнены все условия и операции, предусмотренные в пункте 2.3.3 настоящей Технологии. Затем, с помощью индикатора тока проверяется присутствие в шлейфе тока контрольной частоты и отсутствие тока рабочей частоты. Завершается проверка измерением напряжения на контрольных гнездах, расположенных на лицевой панели генератора измерительным прибором В7-63. Величина измеренного напряжения при этом должна составлять  от 0,8 до 1,2 В. При наличии на точке нескольких генераторов (точки с количеством посылок более 8, а также совмещенные точки) измерение напряжения выполняется на контрольных гнездах каждого генератора.

2.4.7. При проверке рабочего режима на точке САУТ-ЦМ, где расположен один генератор, должны быть выполнены все условия и операции, предусмотренные в пункте 2.3.4 настоящей Технологии, и включена одна из кодовых посылок. Затем с помощью индикатора проверяется присутствие в шлейфе тока рабочей частоты и отсутствие тока контрольной частоты. Завершается проверка измерением напряжения на контрольных гнездах, расположенных на лицевой панели генератора. Величина измеренного напряжения при этом должна составлять  от 0,8 до 1,2 В. Проверку достаточно выполнить при включении одной (произвольно выбранной) кодовой посылки.

2.4.8. Проверка рабочего режима на точке САУТ-ЦМ, где расположено несколько генераторов (точки с количеством посылок более 8, а также совмещенные точки), должна выполняться в порядке, предусмотренном в пункте 2.3.4 настоящей Технологии. Затем с помощью индикатора тока проверяется присутствие в шлейфе тока рабочей частоты и отсутствие тока контрольной частоты. Завершается проверка измерением напряжения на контрольных гнездах, которое  должно быть в пределах  от 0,8 до 1,2 В. Измерение напряжения выполняется на контрольных гнездах каждого генератора. Проверка должна быть произведена при включении каждой кодовой посылки, используемой на проверяемой точке     САУТ-ЦМ. 


2.4.9. Измерение напряжения на входе генераторов проверяется измерительным прибором В7-63 на выводах 1 и 13 генераторов исполнения «Н» или на выводах 1 и 2 генераторов исполнения «Ш». Измеренное напряжение должно находиться в пределах 220 (+5; -10%)В. 

2.5. Проверка работы схемы замедления

2.5.1. Схема замедления должна обеспечивать необходимую задержку выключения кодовой посылки, исключающую переключение точки САУТ-ЦМ под локомотивом, поэтому проверка производится при включении каждой кодовой посылки, используемой на проверяемой точке САУТ-ЦМ.

2.5.2. Для путевых устройств САУТ-ЦМ, имеющих местное управление (все элементы схемы управления находятся в релейном шкафу светофора) проверка схемы замедления производится с открытием светофора на соответствующее сигнальное показание. Индикатором проверяется наличие в шлейфе тока рабочей частоты. Затем сигнал перекрывается и секундомером измеряется время между моментом выключения разрешающего показания светофора и моментом прекращения протекания в шлейфе тока рабочей частоты (который определяется по индикатору). Измеренная задержка должна находиться в пределах 6 – 15 с. При выполнении проверки можно использовать как перекрытие сигнала после проследования поезда, так и искусственное перекрытие сигнала (дежурным по станции, а также имитацией занятости участка пути непосредственно за светофором наложением шунта ШУ-01м сопротивлением 0,06 Ом).

2.5.3. Для путевых устройств САУТ-ЦМ, имеющих центральное постовое управление и схему задержки, построенную на использовании контакта замыкающего реле, проверяется переход точки из рабочего режима в режим ожидания после освобождения поездом требуемой секции, входящей в маршрут. Для проверки следует установить необходимый маршрут и открыть светофор, после чего  с помощью индикатора проверяется наличие в шлейфе тока рабочей частоты. Затем при движении поезда по установленному маршруту индикатором определяется момент прекращения протекания в шлейфе тока рабочей частоты. Указанный момент должен соответствовать освобождению поездом путевой или стрелочной секции, замыкающее реле которой используется в схеме задержки. На малодеятельных участках допускается имитировать проследование поезда отключением путевых реле или последовательным наложением на секции шунта ШУ-01м сопротивлением 0,06 Ом.

2.6. Проверка электрических цепей контроля точек САУТ-ЦМ

2.6.1. Первоначально проверяется функционирование схемы контроля точки в режиме ожидания по встроенному индикатору путевого генератора ГПУ-САУТ-ЦМ. На точках САУТ-ЦМ, где имеется несколько генераторов (точки с количеством посылок более 8, а также совмещенные точки), контрольные реле режима ожидания (ШО1) всех установленных на точке генераторов должны находиться под током, а контрольные реле рабочего режима (ШО2) – без тока. На пульте дежурного по станции горит сигнал исправности (лампочка или светодиод белого цвета).

2.6.2. Возникновение неисправности в режиме ожидания на точке САУТ-ЦМ, где расположен один путевой генератор, имитируется разрывом цепи шлейфа путем временного отключения жилы кабеля на клеммной колодке. При размыкании цепи шлейфа контрольные реле режима ожидания (ШО1) и рабочего режима (ШО2) должны находиться без тока  и на пульте дежурного по станции должен загореться сигнал неисправности (лампочка или светодиод красного цвета), а сигнал исправности должен погаснуть.

2.6.3. Возникновение неисправности в режиме ожидания на точке САУТ-ЦМ, где расположено несколько генераторов, имитируется разрывом цепи шлейфа путем временного удаления реле, переключающих цепи шлейфов. Для проверки цепей контроля в колодки удаленных реле устанавливают перемычки, замыкающие выходные выводы генераторов (4 и 6 у генераторов исполнения «Н» или 13 и 21 у генераторов исполнения «Ш»; количество перемычек должно соответствовать количеству генераторов). После установки перемычек следует повторно проверить, что контрольные реле режима ожидания (ШО1) всех установленных на точке САУТ-ЦМ генераторов находятся под током, а контрольные реле рабочего режима (ШО2) – без тока, и на пульте дежурного по станции горит сигнал исправности. Затем удаляют перемычку, замыкающую выходные выводы первого генератора, и визуально проверяют, что контрольные реле режима ожидания (ШО1) и рабочего режима (ШО2) указанного генератора находятся без тока, для остальных генераторов положение реле не изменилось, и на пульте дежурного по станции горит сигнал неисправности. Удаленную перемычку восстанавливают. Операции повторяют отдельно для каждого генератора.

2.6.4. Для проверки функционирования схемы контроля в рабочем режиме производят включение одной из кодовых посылок, после чего по встроенным индикаторам генераторов определяется их состояние (рабочий режим у генератора, передающего кодовую посылку, и режим ожидания у всех остальных генераторов). Затем следует визуально убедиться, что контрольное реле режима ожидания (ШО1) генератора, перешедшего в рабочий режим, находится без тока, а его контрольное реле рабочего режима (ШО2) – под током. Контрольные реле режима ожидания (ШО1) всех остальных установленных на точке САУТ-ЦМ генераторов находятся под током, а их контрольные реле рабочего режима (ШО2) – без тока; на пульте дежурного по станции горит сигнал исправности.

2.6.5. Возникновение неисправности в рабочем режиме имитируется разрывом цепи шлейфа путем временного отключения жилы кабеля на клеммной колодке. После отключения жилы кабеля визуально проверяют, что контрольные реле режима ожидания (ШО1) и рабочего режима (ШО2) генератора, переведенного в рабочий режим, находятся без тока, для остальных генераторов положение реле не изменилось, и на пульте дежурного по станции горит сигнал неисправности. Операции повторяют для каждой кодовой посылки. 

2.6.6. При организации группового контроля (одной парой лампочек исправного/неисправного состояния контролируется одновременно несколько точек САУТ-ЦМ) указанные в пунктах 2.6.1 – 2.6.5 операции выполняются в отдельности для каждой точки САУТ-ЦМ из контролируемой группы.

2.6.7. Если при выполнении проверок путевых устройств САУТ-ЦМ, предусмотренных в разделе 2 настоящей Технологии, генераторы работают неустойчиво, необходимо провести дополнительные проверки.

2.6.7.1. Для выполнения проверки цепей нагрузки генераторов необходимо изъять предохранители в цепях питания путевых генераторов САУТ-ЦМ, отключить все контактные колодки от генераторов исполнения «Н» или удалить из панелей все генераторы исполнения «Ш». С помощью измерительного прибора, включенного для измерения сопротивления, проверяется активное сопротивление цепи нагрузки каждого генератора, расположенного на точке, которое не должно превышать  6,0 Ом. Для этого производят измерения между выводами 4 и 6 контактных колодок для подключения генераторов исполнения «Н» или между выводами 13 и 21 панелей для установки генераторов исполнения «Ш». Если измеренное значение сопротивления превышает указанную выше величину, необходимо проверить правильность монтажа шлейфа, а также соответствие установленным  нормам количества используемых жил в кабеле питания шлейфа, затяжку гаек клеммных колодок, крепление штепселей перемычек. 

2.6.7.2. Далее проверяются цепи управления генераторов без их подключения с помощью измерительного прибора, включенного для измерения сопротивления. Один провод измерительного прибора присоединяется к выводу 18 контактной колодки для подключения генератора исполнения «Н», а другой провод –  последовательно к выводам 9, 10, 11, 12, 8, 14, 16, 17 той же колодки. Для генератора исполнения «Ш» один провод измерительного прибора подключается к выводу 71 панели для установки генератора, а другой провод –  последовательно к выводам 51, 52, 61, 62, 31, 33, 41, 42 той же панели. В режиме ожидания указанные выше измерения выполняются для всех генераторов, установленных на точке. Все измерения должны показывать обрыв цепи. Затем по заявке электромеханика устанавливается маршрут и открывается сигнал, соответствующий одной из кодовых посылок. При проведении указанных выше измерений сопротивление только одной пары выводов, соответствующее выбранной посылке, не должно превышать 200 Ом, а все остальные измерения для всей совокупности генераторов, установленных на точке САУТ-ЦМ, должны показывать обрыв цепи. Аналогичным способом проверяется включение всех кодовых посылок, используемых на точке САУТ-ЦМ. Выявленные несоответствия устраняются проверкой правильности монтажа и затяжкой гаек клеммных колодок.

2.6.7.3. Проверка цепей катушек контрольных реле без подключения генераторов производится с помощью измерительного прибора, включенного для измерения сопротивления. Измеряется сопротивление между выводами 15 и 2, 15 и 3 контактных колодок для подключения генераторов исполнения «Н»,  или между выводами 82 и 72, 82 и 81 панелей для установки генераторов исполнения «Ш». Измерения проводят для всех генераторов, установленных на точке САУТ-ЦМ. Измеренное значение сопротивления должно лежать в диапазоне от 800 до 1200 Ом. Выявленные несоответствия устраняются проверкой правильности монтажа и затяжки гаек клеммных колодок.

2.7. Проверка работы точек САУТ-ЦМ с локомотива

2.7.1. Электромагнитное поле, создаваемое шлейфом проверяемой точки САУТ-ЦМ, не должно иметь недопустимых искажений формы, для чего проверка производится с локомотива. 

2.7.2. Для проверки выделяется локомотив, оборудованный аппаратурой  САУТ-Ц или САУТ-ЦМ  с подключенным к этой аппаратуре прибором проверки путевых устройств (ППУ-САУТ-1, ППУ-САУТ-2, БПРУ-САУТ), либо отдельным локомотивом с вагоном-лабораторией, оснащенным измерительным комплексом МИКАР. 

2.7.3. Проверка производится путем проезда локомотива по проверяемой точке САУТ-ЦМ с записью осциллограммы электромагнитного поля прибором проверки путевых устройств или комплексом МИКАР. Запись осциллограммы осуществляется в соответствии с указаниями, приведенными в руководстве по эксплуатации применяемого оборудования.

2.7.4. Маршрут следования локомотива и соответствующая этому маршруту кодовая посылка выбираются произвольно, в соответствии со сложившейся поездной ситуацией.

3. Техническое обслуживание и ремонт путевых устройств САУТ

3.1. Техническое обслуживание и ремонт путевых устройств САУТ-У, САУТ-Ц, САУТ-ЦМ (далее - САУТ) осуществляется путем своевременного проведения осмотров, проверок, измерения параметров, замены и восстановления отдельных элементов и их регулирования.

3.2. Все виды работ по техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств САУТ должны выполняться в свободное от движения поездов время при безусловном выполнении требований Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ, утвержденной МПС России 31 декабря 1997 г. №ЦШ530, с согласия дежурного по станции и оформлением записи в Журнале осмотра. Отключения путевых реле в целях имитации проследования поезда выполняют согласно перечню мест отключения, утвержденному руководством дистанции СЦБ.

3.3. Техническое обслуживание кабелей СЦБ, путевых трансформаторных ящиков, кабельных стоек и муфт с перемычками и монтажом, релейной аппаратуры  путевых устройств САУТ, находящейся в релейных шкафах и на посту электрической централизации, производится в объемах и с периодичностью, указанной в Инструкции по техническому обслуживанию устройств сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), утвержденной МПС России 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720.

3.4. Перечень основных работ по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ, периодичность, объем и порядок их выполнения приведены в Приложении 4 к настоящей Технологии.

3.5. Работы по проверке аппаратуры САУТ в условиях ремонтно-технологического участка (РТУ) дистанции сигнализации и связи выполняются в соответствии с нижеприведенным перечнем работ по проверке путевой аппаратуры САУТ.

Перечень работ

по проверке путевой аппаратуры САУТ.

	№

п/п
	Наименование работ
	Исполнитель
	Периодичность
	Документ

для оформления

результатов

	1.
	Проверка путевого генератора САУТ на соответствие требованиям технических условий (ТУ) после поставки с завода-изготовителя.
	ШН
	Перед 

установкой.
	Журнал

проверки

	2. 
	Ремонт и проверка путевого генератора САУТ.
	ШН,

ШЦМ
	Один раз в пять лет
	Журнал

проверки

	3.
	Проверка индикатора тока шлейфа САУТ на соответствие требованиям технических условий (ТУ) после поставки с завода-изготовителя.
	ШН
	После поставки с завода-изготовителя.
	Журнал

проверки

	4.
	Ремонт и проверка индикатора тока шлейфа САУТ.
	ШН,

ШЦМ
	Один раз в пять лет
	Журнал

проверки


4.9. Проверка генераторов и индикаторов тока САУТ производится на соответствие требованиям технических условий по методике, изложенной в руководствах по эксплуатации указанных изделий, поставляемых заводом-изготовителем вместе с аппаратурой. Проверку путевых генераторов типа ГПУ-САУТ-ЦМ следует производить с использованием стенда, поставляемого заводом-изготовителем аппаратуры. Результаты проверок оформляются в Журнале учета проверок и ремонта аппаратуры САУТ, форма которого приведена в Приложении 5 к настоящей Технологии.

4. Технологические карты
	ЦШ МПС РФ


	ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

к п.1.6 Инструкции ЦШ-720



	
	Система САУТ-У, САУТ-Ц, САУТ-ЦМ

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка правильности подключения путевых устройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и генераторов, а также кодовых посылок для путевых устройств САУТ-ЦМ, в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофора.
	Один раз в три года и при изменении монтажа или замене кабеля.
	Начальник участка или старший электромеханик СЦБ и электромеханик СЦБ.


Измерительные приборы, инструмент, материалы:

индикатор тока (типа ИТ-САУТ для путевых устройств САУТ-У, САУТ-Ц; типа ИТШ-САУТ-ЦМ для путевых устройств САУТ-ЦМ), носимые радиостанции или другие средства связи с дежурным по станции, секундомер, техническая документация на путевое устройство САУТ, технический паспорт путевой точки, ключи от релейного шкафа и путевого трансформаторного ящика, сигнальный жилет.

Проверка правильности подключения путевых устройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и генераторов, а также кодовых посылок для путевых устройств САУТ-ЦМ (в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофора) выполняется с целью подтверждения исправного функционирования схемы управления точкой САУТ, а также схем замедления. Одновременно с работами, предусмотренными настоящей Технологической картой, должны быть выполнены работы по Технологическим картам № 4 и № 5.
1. Проверка правильности подключения  путевых устройств
САУТ-У, САУТ-Ц, имеющих переключения  шлейфов 

или генераторов

При проверке пользуются данными таблицы 1.2 раздела I Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У), а также принципиальными схемами этой точки.

По заявке  дежурный по железнодорожной станции устанавливает требуемый маршрут и открывает сигнал светофора, после чего электромеханик СЦБ проверяет чередование частот в шлейфах и их соответствие данным таблицы 1.2 Технического паспорта. Способ проверки чередования частот в шлейфах описан в Технологической карте № 4.

При проверке последовательно устанавливаются все маршруты с открытием сигнала на требуемое показание согласно данным, приведенным в графе (Показание светофора и положение стрелок, определяющих маршрут следования( таблицы 1.2 Технического паспорта путевой точки САУТ. Если для сигнальной группы имеется несколько вариантов положений стрелок в маршруте или показаний светофора, то должны быть поочередно проверены все эти варианты.

2. Проверка правильности включения кодовых посылок 
путевых устройств САУТ-ЦМ

При проверке устанавливается соответствие кодовой посылки, передаваемой точкой САУТ-ЦМ, кодовой посылке, указанной в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов для установленного маршрута или показания светофора.

По заявке электромеханика СЦБ дежурный станции устанавливает требуемый маршрут и открывает соответствующий сигнал светофора, после чего электромеханик СЦБ с помощью индикатора тока ИТШ-САУТ-ЦМ проверяет наличие в шлейфе тока рабочей частоты 19,6 кГц способом, описанным в Технологической карте № 4. Затем по встроенному цифровому индикатору путевого генератора ГПУ-САУТ-ЦМ электромеханик СЦБ определяет код, тип и номер генератора, а также номер передаваемой кодовой посылки, и сравнивает их с указанными в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов.

При проверке точек САУТ-ЦМ, на которых установлено более одного генератора (совмещенных точек,  а также точек с количеством кодовых посылок более 8), дополнительно проверяется нахождение всех остальных генераторов, кроме подключенного к шлейфу, в режиме ожидания. Режим ожидания определяется по встроенным цифровым индикаторам этих генераторов.

При проверке точки САУТ-ЦМ последовательно устанавливаются все маршруты, перечисленные в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов.

Отдельно проверяется наличие в шлейфе тока контрольной частоты в случае, когда точка находится в режиме ожидания. Наличие в шлейфе тока контрольной частоты 13,06 кГц выявляют способом, описанным в Тхнологической карте № 4.

3. Проверка работы схем замедления


Для путевых точек САУТ, имеющих местное управление (все элементы схемы управления собраны в релейном шкафу и базируются только на сигнальных показаниях светофора), проверяется исправное функционирование конденсаторного блока схемы замедления. Для проверки светофор необходимо открыть на соответствующее сигнальное показание и с помощью индикатора тока шлейфа убедиться, что в шлейфах присутствуют токи требуемых частот. Затем необходимо перекрыть сигнал и секундомером измерить время между моментом выключения разрешающего показания светофора и моментом изменения частот токов в шлейфах. Измеренная задержка должна находиться в пределах от 6 до 15 с. При наличии нескольких реле управления САУТ, указанную проверку выполняют для каждого реле управления в отдельности (количество таких управляющих реле определяется по принципиальной схеме путевой точки САУТ).

Для путевых устройств САУТ, имеющих центральное постовое управление и схему задержки, построенную на использовании контакта замыкающего реле, проверяется переключение частот или шлейфов после освобождения поездом требуемой секции, входящей в маршрут. Для проверки устанавливается маршрут и открывается соответствующий светофор, после чего  индикатором тока шлейфа проверяется наличие тока рабочей частоты. Затем при движении поезда по установленному маршруту индикатором, уложенным на подводящую перемычку, определяется момент переключения частот или шлейфов. Указанный момент должен соответствовать освобождению поездом путевой или стрелочной секции, замыкающее реле которой используется в схеме задержки. На малодеятельных участках допускается вместо ожидания проследования поезда по установленному маршруту имитировать такое проследование с помощью отключения путевых реле или последовательным наложением на секции шунта ШУ – 0,1 м сопротивлением 0,06 Ом.

Примечания: 

1. Момент изменения частоты тока в шлейфе или исчезновения тока определяется по индикатору тока (ИТ-САУТ, ИТШ-САУТ-ЦМ), размещенному на головке рельса или подводящей перемычке.

2. Допускается определять задержку путем измерения времени между выключением реле типовой схемы включения сигнальных показаний светофора и реле управления, переключающего шлейфы (генераторы).

4. Результаты проверки

Если в ходе проверки выявлено несоответствие между установленным маршрутом следования (сигнальным показанием светофора) и подключением генераторов и шлейфов (для путевых устройств САУТ-Ц, САУТ-У) или кодом, номером генератора, номером кодовой посылки (для путевых устройств САУТ-ЦМ), а также несоответствие требованиям раздела 3 настоящей Технологической карты, то эти несоответствия должны быть немедленно устранены, или же путевое устройство САУТ должно быть выключено в установленном порядке до устранения причин неисправности.

Если в процессе проверки путевого устройства САУТ-Ц, САУТ-У не выявлено никаких отклонений от требований таблицы 1.2 Технического паспорта и раздела 3 настоящей Технологической карты, то в графе (Отметка о соответствии документации( таблицы 2.2 Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У) электромехаником СЦБ делается запись (соответствует(.

Если в процессе проверки путевого устройства САУТ-ЦМ не выявлено никаких отклонений от требований раздела 3 настоящей Технологической карты, а также код, номер генератора и номера кодовых посылок соответствуют указанным в Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов для всех маршрутов, внесенных в эту ведомость, то в графе (Отметка о соответствии документации( таблицы раздела I Технического паспорта путевой точки САУТ-ЦМ электромехаником СЦБ делается запись (соответствует(.

	ЦШ МПС РФ


	ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

к п.2.2 Инструкции ЦШ-720



	
	Система САУТ-У, САУТ-Ц, САУТ-ЦМ

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка видимости огней светофоров по главным путям станции и на перегонах с локомотива, действия локомотивной сигнализации и соответствия показаний путевого и локомотивного светофоров, а также работы путевых устройств САУТ.
	Один раз 

в месяц.
	Старший электромеханик СЦБ и машинист локомотива.




Измерительные приборы и материалы:

 прибор проверки путевых устройств САУТ типа ППУ-САУТ-1 или ППУ-САУТ-2, бланки акта проверки локомотивной сигнализации и видимости сигналов (форма ШУ-60), удостоверение личности с билетом, дающим право проезда на локомотивах, разрешение на подключение прибора ППУ-САУТ к технологическому разъему Х14 бортового комплекта аппаратуры САУТ, блокнот, карандаш.

При проверке работы путевых устройств САУТ на локомотиве производится визуальный контроль взаимодействия локомотивной и путевой аппаратуры по локомотивным приборам индикации, а также запись осциллограмм путевых точек САУТ в память прибора ППУ-САУТ.

При визуальной проверке взаимодействия путевых и локомотивных устройств САУТ следует наблюдать за стрелкой прибора или цифровой шкалой на пульте машиниста локомотивного комплекта аппаратуры САУТ, определяющей оставшееся расстояние до расположенного впереди светофора. В момент проследования путевого устройства САУТ должно произойти скачкообразное изменение показания указанных приборов от нулевого до некоторого максимального значения, которое при дальнейшем следовании поезда по станционному маршруту или блок-участку будет плавно уменьшаться до нулевого значения. Момент, когда показание стрелочного прибора (цифровой шкалы) примет нулевое значение, соответствует проследованию поездом точки прицельной остановки. При приеме информации от путевого устройства САУТ-У или САУТ-Ц необходимо визуально оценить положение этой точки относительно впереди лежащего светофора, руководствуясь нормами, указанными в Технологической карте № 3.

В момент приема информации от путевого устройства не должно наблюдаться сбоев приема. О сбое приема можно судить по переходу в момент приема подсветки шкал в мигающий режим и  одновременному свистку ЭПК автостопа.

При проследовании кодированных точек САУТ-ЦМ может наблюдаться некоторая задержка появления индикации, связанная с временем, необходимым локомотивной аппаратуре на расшифровку кода.

При проследовании подряд нескольких точек САУТ (выходных или маршрутных), задающих расстояние до одного и того же сигнала, локомотивная аппаратура воспринимает информацию только от первой точки, информация от последующих точек не отражается на индикации расстояния.

При движении по перегону, на котором установлена кодированная выходная точка, после проследования каждой проходной точки происходит запись расстояния  до следующего светофора и появляется индикация этого расстояния по данным, хранящимся в локомотивной базе путевых параметров. Нарушение последовательности указанной записи и прекращение индикации расстояния (потеря базы) может произойти как по причине несоответствия между записанными в базе и реальными длинами блок-участков, так и при нарушении чередования типа КПТ на перегоне. Потеря базы по причине несоответствия длин происходит, когда расстояние, записанное в локомотивной базе, отличается от фактической длины блок-участка более чем на 400 м в сторону увеличения или уменьшения.

Результаты визуальной проверки взаимодействия путевых и локомотивных устройств САУТ отражаются в Акте проверки формы ШУ-60.

Для выявления точек САУТ, имеющих недопустимые искажения формы осциллограммы, после завершения поездки должна выполняться обработка снятой информации. Допускается взамен снятия осциллограмм приборами типа ППУ-САУТ использовать аналогичную информацию,  полученную работниками локомотивного депо посредством необслуживаемых регистраторов. Срок, прошедший после снятия указанной информации до момента ее обработки, не должен превышать 5 суток.

Для записи осциллограмм прибор типа ППУ-САУТ подключается к технологическому разъему Х14 бортового комплекта локомотивной аппаратуры. Запись осциллограмм производится в автоматическом (прибор типа ППУ-САУТ-2) или в полуавтоматическом (прибор типа ППУ-САУТ-1) режимах. Подробно выполнение указанных операций описано в руководствах по эксплуатации на указанные выше приборы. 

Перед подключением указанных приборов производится их калибровка по установленной методике на эти приборы. 

При анализе формы осциллограммы следует обращать внимание на следующие характеристики:

- фронты сигналов не имеют существенных отклонений от прямолинейности и не содержат каких-либо выбросов, допустимы плавные переходы в начале и конце фронта;

- при длине шлейфа более 2 м имеется выраженный участок максимального сигнала, расположенный параллельно горизонтальной оси;

- участок максимального сигнала имеет форму, близкую к прямолинейной; не допускаются отклонения (выбросы и просадки), составляющие более 10% от максимального значения;

- участок максимального сигнала может иметь наклон относительно горизонтальной оси, при этом разница максимального и минимального значения не должна превышать 10% от максимального значения;

- участок максимального сигнала у некодированных точек САУТ не содержит периодической составляющей (вызванной потерей емкости электролитических конденсаторов), двойная амплитуда которой превышает 10% от максимального значения;

- перед передним фронтом и после заднего фронта отсутствует сигнал, превышающий 10% от максимального сигнала (в том числе и незначительные выбросы, превышающие указанное значение);

- комбинация частот в подключенных шлейфах или кодовая посылка соответствует установленному маршруту следования.

- отсутствие недопустимых отклонений длин шлейфов (измеренные приборами длины шлейфов не должны отличаться от указанных в документации более чем на 15см.).

Точка САУТ, не отвечающая указанным выше требованиям, должна быть приведена в соответствие с ними путем исправления допущенных при эксплуатации точки отступлений от норм размещения и содержания элементов шлейфа и схем управления.

Распечатки осциллограмм должны храниться в дистанции СЦБ совместно с Актами проверок формы ШУ-60.

	ЦШ МПС РФ


	ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

к п.4.10 Инструкции ЦШ-720



	
	Система САУТ-У, САУТ-Ц, САУТ-ЦМ

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка действия АЛС и путевых устройств САУТ вагоном-лабораторией по главным путям станций и перегонов, в том числе на участках с постоянно действующей схемой организации движения по неправильному пути по показаниям локомотивного светофора.
	По графику службы СЦБ, информатизации и связи, локомотивного хозяйства
	Вагон-лаборатория, руководитель ШЧ.




Измерительное оборудование и материалы: 

вагон-лаборатория, оборудованная измерительным комплексом МИКАР, документация САУТ на проверяемый участок.

Требования настоящей Технологической карты распространяются на выполнение проверок путевых устройств САУТ и обработку их результатов. Проверка АЛС производится согласно требованиям, установленным для этого вида работ, и в настоящей Технологической карте не рассматриваются.

Для проверки действия и измерения параметров путевых устройств САУТ организуются измерительные поездки вагона-лаборатории по участкам, оборудованным указанными устройствами. Перед проведением поездки для получения достоверных значений длин шлейфов и уровней токов в них должна быть выполнена калибровка измерительной аппаратуры комплекса МИКАР по установленной методике.

Измерения могут выполняться как с помощью штатной стационарной антенны САУТ, входящей в состав комплекса МИКАР и установленной непосредственно на вагоне, так и с помощью выносной антенны САУТ, располагаемой на гарнитуре крепления катушек АЛС локомотива. При этом не допускается применение не сертифицированных выносных антенн; установка выносной антенны должна производиться в строгом соответствии с документацией, утвержденной МПС.

Рекомендуется выполнять поездки отдельным локомотивом, так как в этом случае имеется возможность наиболее качественно выполнить все операции по калибровке измерительного тракта и произвести необходимые измерения. При постановке вагона-лаборатории в голову пассажирского поезда непосредственно за локомотивом измерения выполняются только с применением выносной антенны САУТ. При постановке вагона-лаборатории в хвост пассажирского поезда измерения выполняются штатной стационарной антенной САУТ комплекса МИКАР, при этом, вследствие значительного удаления измерительной антенны от локомотива, возможно переключение некоторых путевых устройств в исходное состояние еще до того, как будут зафиксированы параметры этого устройства, что необходимо учитывать при последующей обработке результатов.

После выполнения измерительной поездки производится обработка ее результатов. При обработке результатов производится оценка состояния путевых устройств по двум группам показателей.

Первая группа показателей (соответствие длин шлейфов технической документации, правильность работы схем управления, регулировка тока, отсутствие недопустимых искажений формы осциллограмм) характеризует обслуживание путевого устройства линейным персоналом. Указания по обработке этой группы показателей приведены в Технологической карте № 2. При соответствии путевого устройства САУТ указанным критериям качества считается, что оно обслуживается электромеханиками СЦБ согласно  установленным нормам.

Вторая группа показателей характеризует соответствие указанных в технической документации длин шлейфов реальным длинам маршрутов следования и установленным скоростям движения. По измеренным с локомотива реальным длинам  маршрутов производится оценка взаимного расположения нормативной точки  прицельной остановки (точки, определенной на основании методики проектирования по реальной длине маршрута) и проектной точки прицельной остановки (точки, рассчитанной по указанной в документации длине шлейфа). На основании выполненных расчетов, а также приказа начальника железной дороги об установленных максимальных скоростях движения проверяется, что:

- отклонение положения проектной точки прицельной остановки от положения нормативной точки прицельной остановки  в сторону увеличения длины маршрута не превышает 10,0 м для входных и маршрутных и 30,0 м для выходных, перегонных и предвходных точек САУТ;

- отклонение положения проектной точки прицельной остановки от положения нормативной точки прицельной остановки  в сторону уменьшения длины маршрута не превышает 30,0 м для входных и маршрутных и 50,0 м для выходных, перегонных и предвходных точек САУТ;

- при объединении маршрутов по длинам для входных и маршрутных точек САУТ разница объединяемых длин в любом случае не превышает 160 м;

- скорости следования, задаваемые шлейфами путевых устройств САУТ-У, САУТ-Ц, соответствуют установленным Приказом о скоростях.

Результаты обработки оформляются двумя Актами, направляемыми в дистанции СЦБ, обслуживающие проверенные путевые устройства САУТ. В первом Акте отмечаются выявленные отступления от норм обслуживания и содержания, во втором Акте перечисляются обнаруженные несоответствия документации и реальных длин маршрутов следования, а также выявленные несоответствия установленных Приказом  о скоростях и задаваемых шлейфами путевых устройств САУТ скоростей следования.

	ЦШ МПС РФ


	ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

к п.4.11 Инструкции ЦШ-720



	
	Система САУТ-У, САУТ-Ц, САУТ-ЦМ

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка длин путевых шлейфов, правильности чередования частот токов в путевых шлейфах устройств САУТ.
	Один раз в год и после смены рельса, кабеля, изменения монтажа, а также после капитального ремонта верхнего строения пути.
	Электромеханик СЦБ и электромонтер СЦБ.


Измерительные приборы, инструмент, материалы:

 индикатор тока (ИТ-САУТ для путевых устройств САУТ-У, САУТ-Ц; ИТШ-САУТ-ЦМ для путевых устройств САУТ-ЦМ), носимые радиостанции или другие средства связи с дежурным по станции, рулетка металлическая длиной 10 м, техническая документация на путевое устройство САУТ, технический паспорт путевой точки, ключи от релейного шкафа и путевого трансформаторного ящика, сигнальный жилет.

1. Проверка длин путевых шлейфов.
Проверка длин путевых шлейфов начинается с общего осмотра путевого шлейфа и определения соответствия расположения элементов шлейфа установленным требованиям. 

Взаимное расположение элементов шлейфа показано на приведенном ниже типовом эскизе. При выполнении любых работ, связанных с изменением расположения элементов шлейфа или его переносом, необходимо руководствоваться требованиями, указанными на этом эскизе.
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При осмотре шлейфа проверяют соблюдение общих норм содержания кабельных муфт, стоек и перемычек в соответствии с указаниями Технологических карт № 32 и № 58 Технологии обслуживания устройств СЦБ, утвержденной Департаментом СЦБ МПС РФ 25.12.1997, а также следующих параметров:

- муфты и кабельные стойки размещены на расстоянии не менее 1,3 м от рельса;

- расстояние (А( между изолирующим стыком (точкой подключения путевого прибора автоблокировки без изолирующих стыков) и первой точкой подключения шлейфа к рельсу не менее 0,5 м; 

- при размещении шлейфа точки САУТ на стрелочной или путевой секции при длине этой секции менее 110 м, а также на перегоне, оборудованном автоблокировкой без изолирующих стыков, расстояние (А( не более 1,5 м; 

- перемычки к рельсам проложены строго перпендикулярно в пределах 1,0 м от рельса и смещены относительно точек подключения не более чем на 5 см;

- излишняя длина перемычек уложена в виде колец, расположенных не ближе 1,3 м от рельса;

-в контуре шлейфа отсутствует подключение заземления опор, шкафов и т. д.

Выявленные в ходе осмотра отклонения от норм содержания должны быть устранены до внесения в Технический паспорт отметок о выполнении работ по данной технологической карте.

После выполнения осмотра и проверки указанных выше параметров электромеханик СЦБ и электромонтер СЦБ, руководствуясь Техническим паспортом путевой точки, производят измерения длин шлейфов между точками подключения к рельсу соответствующих перемычек. 

Если отклонения от указанных в Техническом паспорте путевой точки номинальных длин не превышают 15 см, то результаты измерений фактических длин заносятся электромехаником в соответствующую таблицу Технического паспорта (таблицу 2.1 Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц, САУТ-У или таблицу раздела II Технического паспорта путевой точки САУТ-ЦМ). Если потребовалась перестановка перемычек, то после такой перестановки производят повторные измерения, результаты которых (при отсутствии недопустимых отклонений длин) вносят в Технический паспорт точки.

При изменении скоростей движения по путям станции длины шлейфов 27 кГц на входных и маршрутных точках САУТ-Ц (САУТ-У) должны быть изменены незамедлительно. Данное изменение вносится в Технический паспорт точки лицом, отвечающим в дистанции сигнализации и связи за техническую документацию на путевые устройства САУТ.

На основании внесенного изменения должны быть выполнены изменения в шлейфах. При изменении длин следует руководствоваться приведенной ниже таблицей.

Соответствие между длинами шлейфов 27 кГц и допустимыми скоростями движения.

	Vогр,км/ч


	15
	20
	25
	30
	40
	50
	60
	70
	80
	90
	100
	110
	120

	lVогр, м
	1,50
	1,82
	2,18
	2,55
	3,28
	4,00
	4,73
	5,46
	6,19
	6,92
	7,64
	8,37
	9,10




2. Проверка правильности чередования частот токов в шлейфах

путевых устройств САУТ-Ц, САУТ-У.

При проверке правильности чередования частот в шлейфах руководствуются таблицей 1.2 раздела I Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У).

По заявке электромеханика СЦБ дежурный по железнодорожной станции устанавливает требуемый маршрут и открывает сигнал светофора.

Электромеханик СЦБ размещает индикатор тока ИТ-САУТ на головке рельса в середине участка между точками подключения  к рельсу первой и второй перемычек. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси рельса. Затем, устанавливая переключатель индикатора последовательно в положения (19,6(,(23(,(27( и (31(, по отклонению стрелки определяют наличие или отсутствие тока соответствующей частоты в участке рельса между точками подключения перемычек. Полученные результаты сравниваются с данными соответствующей графы таблицы 1.2 Технического паспорта, в которой указано, токи каких частот должны присутствовать в проверяемом участке рельса согласно принципиальной схеме точки САУТ. 

Затем производят аналогичные действия для участка рельса между точками подключения второй и третьей перемычек, третьей и четвертой и т. д. до конца шлейфа.

Проверку выполняют для каждой сигнальной группы, указанной в таблице 1.2 Технического паспорта. При этом для проверки  группы достаточно установить один (любой) из вариантов маршрута следования или показания светофора, относящийся к этой группе.

Отсутствие тока установленной частоты в одном из участков рельса, а также присутствие тока непредусмотренной частоты свидетельствует о неисправностях точки: ошибке в монтаже, неправильной настройке резонанса, неисправности фильтра-пробки генератора.

По отклонению стрелки микроамперметра индикатора оценивается  ток в рельсе (стрелка индикатора должна отклониться на 30 ÷ 40 делений). Различия в отклонениях стрелки на одной и той же частоте более чем на 3 деления на двух соседних участках рельса свидетельствует о том, что часть тока ответвляется в перемычку, подключенную между этими участками. Такое ответвление может быть вызвано неисправностями: коротким замыканием в цепях шлейфов (в муфте, в шкафу, в кабеле), ошибками в монтаже, неправильной настройкой резонансов.

Все выявленные неисправности должны быть устранены до внесения в Технический паспорт точки отметки о выполнении работ по технологической карте.

При успешном завершении проверки в графе (Отметка о соответствии документации( таблицы  2.2 Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У) электромехаником СЦБ делается запись (соответствует(.

3. Проверка правильности включения кодовых посылок в шлейфах 
путевых устройств САУТ-ЦМ.

При проверке правильности включения кодовых посылок в шлейфах сначала проверяется наличие в шлейфе тока контрольной частоты в случае, когда точка находится в режиме ожидания, т.е. на станции не установлен ни один маршрут, проходящий через проверяемую точку, или же не открыт ни один сигнал, позволяющий поезду проследовать по ней (конкретные условия для конкретной точки определяются по технической документации на эту точку). По встроенным цифровым индикаторам всех путевых генераторов ГПУ-САУТ-ЦМ, установленных на проверяемой точке, электромеханик определяет, что все эти генераторы находятся в режиме ожидания (на путевой точке САУТ-ЦМ может быть установлен как один, так и несколько путевых генераторов, подключаемых схемой управления к одному шлейфу). 

Затем определяется наличие в шлейфе тока контрольной частоты 13,06 кГц. Электромеханик размещает индикатор тока ИТШ-САУТ-ЦМ на головке рельса в середине шлейфа. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси рельса. Переключатель индикатора устанавливается в положение (Контр.(. По отклонению стрелки микроамперметра индикатора на 30 ÷ 40 делений судят о наличии в шлейфе тока контрольной частоты и требуемой величины. Далее переключатель индикатора устанавливают в положение (Раб. (; стрелка индикатора не должна отклоняться. 

Ход дальнейшей проверки зависит от того, сколько путевых генераторов установлено на проверяемой точке САУТ-ЦМ.

При проверке точки САУТ-ЦМ, на которой размещен один путевой генератор, по заявке электромеханика СЦБ дежурный по железнодорожной станции устанавливает один из маршрутов (любой), проходящий через проверяемую точку,  и открывает соответствующий светофор. Электромеханик СЦБ по встроенному цифровому индикатору путевого генератора определяет код генератора (возможность определения кода свидетельствует о переходе генератора в рабочий режим). Затем выявляется наличие в шлейфе тока рабочей частоты 19,6 кГц. Электромеханик СЦБ размещает индикатор тока ИТШ-САУТ-ЦМ на головке рельса способом, указанным выше. Переключатель индикатора устанавливается в положение (Раб.(. По отклонению стрелки микроамперметра индикатора на 30 ÷ 40 делений судят о наличии в шлейфе тока рабочей частоты и требуемой величины. Затем переключатель индикатора устанавливают в положение (Контр. (; стрелка индикатора не должна отклоняться. 

При исправном функционировании точки электромеханик СЦБ делает отметку в таблице раздела II Технического паспорта путевой точки САУТ-ЦМ: записывает код генератора, а в графах  (Наличие частот в шлейфе( отмечает знаком (+( наличие частоты.

При проверке точек САУТ-ЦМ, на которых размещено более одного генератора (совмещенных точек, а также точек с количеством кодовых посылок больше 8) сначала устанавливается любой маршрут, соответствующий переходу одного из генераторов в рабочий режим; по встроенным индикаторам генераторов определяется нахождение всех остальных генераторов в режиме ожидания, а для генератора, переведенного в рабочий режим – его код. Затем способом, приведенным выше, проверяется наличие в шлейфе тока рабочей частоты. Указанные операции повторяют, переводя каждый из генераторов, установленный на точке, в рабочий режим (конкретные маршруты следования для выполнения этой проверки определяют по технической документации и Ведомости точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов).

При исправном функционировании точки электромеханик СЦБ вносит отметку в таблицу раздела II Технического паспорта, заполняя для каждого генератора отдельную строку.

Невыполнение указанных в технологической карте условий свидетельствует о неисправностях в схеме управления точки или аппаратуре (ошибки монтажа, повреждение генератора). Эти неисправности должны быть устранены до внесения в Технический паспорт отметки о выполнении работ по технологической карте.

	ЦШ МПС РФ


	ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

к п.4.12 Инструкции ЦШ-720



	
	Система САУТ-У, САУТ-Ц, САУТ-ЦМ

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Измерение напряжений на контрольных выводах путевых генераторов САУТ, определение величины токов в шлейфах.
	Один раз в квартал и  после смены рельса, путевого генератора, кабеля, изменений монтажа или после капитального ремонта пути.
	Электромеханик СЦБ


Измерительные приборы, инструмент, материалы:

мультиметр В7-63, блок проверки БП-ГПП, носимые радиостанции или другие средства связи с дежурным по станции, техническая документация на путевую точку САУТ, Технический паспорт путевой точки САУТ, ключи от релейного шкафа и путевого трансформаторного ящика, сигнальный жилет.

Перед выполнением измерений необходимо измерительным прибором (вольтметром) измерить напряжение переменного тока питания путевых генераторов САУТ. Измеренное напряжение должно находиться в пределах от 198,0 до 231,0 В. Если напряжение питания выходит за установленные границы, перед выполнением остальных операций его необходимо привести к норме. 

1. Выполнение измерений на путевом устройстве САУТ-Ц, САУТ-У

Определение токов в шлейфах производится путем измерения напряжений на контрольных гнездах, размещенных на лицевой панели генератора.

Для определения тока во внешнем шлейфе (шл.1) некодированной точки САУТ-Ц или точки САУТ-У  прибор подключают к гнездам, имеющим обозначение (19,6 кГц (, (23 кГц( или (31 кГц( (обозначение гнезд зависит от установленного на точке генератора). 

Для определения тока во внутреннем шлейфе (шл.2) некодированной точки САУТ-Ц или точки САУТ-У  прибор подключают к гнездам, имеющим обозначение (27 кГц (.

Для определения тока в шлейфе (шл.1) программируемой точки САУТ-Ц прибор подключают к гнездам ( Х2 ток( программируемого генератора.

Измеренные напряжения должны находиться в пределах, указанных в приведенной ниже таблице для имеющегося на точке напряжения питания генераторов. В случае несоответствия измеренных и требуемых значений напряжений следует привести их к норме путем регулировки резисторов сопротивлением 14 Ом в цепи шлейфа точки САУТ.

	Напряжение питания 

путевых генераторов, В


	Напряжение на контрольных гнездах, В.



	
	не менее
	не более

	198-202

202-207

207-212

212-217

217-222

222-227

227-231


	0,80

0,82

0,84

0,86

0,88

0,90

0,92


	1,02

1,04

1,07

1,10

1,13

1,16

1,2




Примечание: величина тока шлейфа определяется путем деления измеренных значений напряжения на величину сопротивления резистора (2 Ом), встроенного в генератор и включенного последовательно в цепь шлейфа. Расчетная величина тока шлейфа должна быть в пределах 0,4 ÷ 0,6 А.

Для точек САУТ-Ц, САУТ-У, имеющих переключение шлейфов или генераторов, определение тока в шлейфах производится для каждой сигнальной группы, указанной в таблице 1.2 Технического паспорта. При этом для проверки группы достаточно установить один (любой) из вариантов маршрута следования или показания светофора, относящийся к этой группе. Измеренные напряжения для всех групп должны находиться в пределах, указанных в приведенной таблице. При невозможности добиться этого требования с помощью одного общего регулировочного резистора 14 Ом, допускается установка дополнительных резисторов в цепях тех шлейфов, при подключении которых ток генератора возрастает. Такая установка должна быть отражена в документации.

После проверки и регулировки токов шлейфов проверяются величины напряжений на контрольных выходах путевых генераторов. Измерительный прибор следует установить на предел измерения 15 В постоянного тока. Для непрограммируемых генераторов прибор подключается к контактам 82 (15) и 72 (2), а затем к контактам 81 (14) и 72 (2). Для программируемых генераторов, а также непрограммируемых генераторов с однорелейной схемой контроля измерение производится между контактами 82 (15) и 72 (2). Номера контактов без скобок соответствуют штепсельному исполнению генератора, а в скобках – нештепсельному. Для точек САУТ, имеющих переключения шлейфов, указанные измерения производят для каждой сигнальной группы. Измеренные напряжения во всех случаях должны лежать в пределах от 9 до 15 В. 

Для программируемых генераторов дополнительно проверяется их код. Для проверки кода вход блока проверки БП-ГПП подключают к гнездам ( Х2 ток(, подают на блок проверки  напряжение питания 220 В и нажимают кнопку, расположенную на панели блока. По цифровому индикатору считывают код, который должен соответствовать указанному в документации.

Завершается работа проверкой исправного функционирования схемы контроля. Для этого искусственно нарушают целостность цепи внешнего шлейфа путем временного отключения  соответствующей жилы кабеля на клеммной колодке релейного шкафа (путевого трансформаторного ящика). На пульте дежурного по станции должна погаснуть белая лампочка и загореться лампочка (светодиод) красного цвета. После подтверждения появления сигнала неисправности цепь шлейфа восстанавливают, сигнал неисправности должен исчезнуть.

После завершения работы заполняется таблица 3.1 Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У). Если все выявленные в процессе выполнения работы неисправности не были немедленно устранены, запись в технический паспорт не вносят.

2. Выполнение измерений на путевом устройстве САУТ-ЦМ

Сначала производят измерения для режима ожидания точки по встроенным цифровым индикаторам всех путевых генераторов ГПУ-САУТ-ЦМ, установленных на проверяемой точке. Электромеханик СЦБ определяет, что все эти генераторы находятся в режиме ожидания (на путевой точке САУТ-ЦМ может быть установлен как один, так и несколько путевых генераторов, подключаемых схемой управления к одному шлейфу). Затем у каждого генератора измеряется напряжение на контрольных гнездах (ток( (соответствующее контрольному току частоты 13,06 кГц). 

Для определения величины тока в шлейфе измерительный прибор следует установить в режим измерения напряжения переменного тока и подключить к гнездам  (ток(. Величина измеренного напряжения при этом должна составлять   0,8 ÷ 1,2 В. 

Для измерения напряжения на контрольном выходе режима ожидания ((контр.1() прибор подключают между выводами 82 (15) и 72 (2). (Здесь и далее номера контактов без скобок соответствуют штепсельному исполнению генератора, а в скобках – нештепсельному). Измеренное напряжение должно лежать в пределах от 9 до 15 В. Одновременно проверяется отсутствие напряжения на контрольном выходе рабочего режима ((контр.2() между выводами 82 (15) и 81 (3).

Далее путем установки соответствующего маршрута и открытия светофора каждый из установленных на точке генераторов последовательно переводится в рабочий режим. Электромеханик СЦБ по встроенному цифровому индикатору генератора определяет его код (при этом дополнительно проверяется соответствие кода коду, указанному в документации) и измеряет напряжение на контрольных гнездах (ток( (соответствующее рабочему  току частоты 19,6 кГц). Затем измеряется напряжение на контрольном выходе рабочего режима между выводами 82 (15) и 81 (3), а также проверяется отсутствие напряжения на контрольном выходе режима ожидания между выводами 82 (15) и 72 (2).

Завершается работа проверкой исправного функционирования схемы контроля. Для этого искусственно нарушают целостность цепи шлейфа путем временного отключения  соответствующей жилы кабеля на клеммной колодке релейного шкафа (путевого трансформаторного ящика). На пульте дежурного по станции должна погаснуть белая лампочка и загореться лампочка (светодиод) красного цвета. После подтверждения появления сигнала неисправности цепь шлейфа восстанавливают, сигнал неисправности должен исчезнуть.

После завершения работы заполняется таблица раздела III Технического паспорта путевой точки САУТ-ЦМ. При этом для каждого генератора, установленного на точке, заполняется самостоятельная строка. Если все выявленные в процессе выполнения работы неисправности не были немедленно устранены, запись в Технический паспорт не вносят.

	ЦШ МПС РФ


	ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

к п.4.13 Инструкции ЦШ-720

	
	Система САУТ-У, САУТ-Ц

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Настройка путевых шлейфов САУТ в резонанс.
	После смены  рельса, путевого генератора, кабеля, изменений  монтажа или после капитального ремонта пути.
	Электромеханик СЦБ.


Измерительные приборы, инструмент, материалы: 

мультиметр В7-63 (ампервольтомметр ЭК-2346), индикатор тока ИТ-САУТ, носимые радиостанции или другие средства связи с дежурным по станции, техническая документация на путевую точку САУТ, технический паспорт путевой точки, ключи от релейного шкафа и путевого трансформаторного ящика, сигнальный жилет.

Работа выполняется путем последовательной настройки в резонанс внешнего (шл.1) и внутреннего (шл.2) шлейфов. Если на точке установлено несколько генераторов или имеются шлейфы с переключением, то выполняется настройка в резонанс каждого генератора с каждой позицией переключения шлейфа. При выявлении всех возможных комбинаций пользуются данными, приведенными в таблице 1.2 раздела I Технического паспорта путевой точки САУТ. Для выполнения работы и подключения требуемого шлейфа дежурный по станции по заявке электромеханика СЦБ устанавливает необходимый маршрут и открывает соответствующий сигнал; подключение к генератору шлейфа путем наложения перемычек недопустимо, так как это искажает настройку.

По результатам выполнения работы выбираются выводы генератора, к которым подключается шлейф, и позиции установки перемычек.  Эта информация вносится в техническую документацию точки. 

Для шлейфов с переключениями отыскивается положение резонанса для каждой позиции переключения, а затем для окончательной установки выбирается то положение перемычек и выводы подключения шлейфа, которые дают максимальное приближение к условиям резонанса для всех позиций переключения одновременно (например, если при настройке одной из позиций внешнего шлейфа выявлено положение резонанса, соответствующее емкости 0,26 мкФ, а для другой позиции это значение емкости составляет 0,47 мкФ, то следует принять емкость 0,335 мкФ и соответствующее ей положение перемычек).

После настройки резонансов на некодированных точках необходима проверка настройки индикатором тока ИТ-САУТ. Индикатор, размещенный на головке рельса способом, описанным в Технологической карте № 4, перемещают вдоль шлейфа, при этом  в точках подключения внутреннего шлейфа 27 кГц не должно наблюдаться скачкообразного изменения показания индикатора более чем на 10%. Если указанный скачок имеется, то требуется повторная настройка резонанса или проверка выходных конденсаторов генератора в условиях РТУ. Невозможность настройки резонанса в соответствии с указаниями настоящей Технологической карты может быть вызвана также изменениями вследствие старения характеристик кабеля, питающего шлейфы. В этом случае необходимо заменить кабель, уложенный от шкафа (путевого трансформаторного ящика) до муфт подключения перемычек; для питания внутреннего (27 кГц) и внешнего (19,6 кГц или   31 кГц) шлейфа следует уложить отдельные самостоятельные кабели.

Результаты работы отражаются в графе (Положение перемычек( таблицы 3.2 раздела III Технического паспорта путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У). В данной графе записывается номер вывода генератора, к которому подключается второй вывод шлейфа, выводы установки перемычек при их наличии и значение емкости конденсаторов.

После выполнения работ по настройке резонанса обязательно выполнение работ по Технологической карте № 5 в части определения токов в шлейфах.

1. Настройка резонанса внешнего шлейфа
Электромеханик СЦБ, установив предел измерения ампервольтомметра 1,5 В переменного тока, подключает его к контрольным гнездам (19,6 кГц(, (23 кГц( или (31 кГц( (в зависимости от установленного на точке генератора). Один из выводов шлейфа в соответствии со схемой точки постоянно подключен к выводу 13 (6) путевого генератора. (Здесь и далее номера контактов без скобок соответствуют штепсельному исполнению генератора, а в скобках – нештепсельному). Второй вывод шлейфа подключается к выводам генератора последовательно в соответствии с таблицей 1, при этом должны быть также установлены соответствующие перемычки, указанные во второй графе таблицы. То положение второго вывода и перемычек, при котором значение напряжения на контрольных гнездах максимально, наиболее точно отвечает условиям резонанса.

Таблица 1
	Второй вывод шлейфа.
	Перемычка между контактами.
	Суммарная емкость конденсаторов, мкФ.

	23 (3)

21 (4)

23 (3)

21 (4)

22 (5)

21 (4)

21 (4)
	нет

нет

22 (5) – 21 (4)

22 (5) – 23 (3)

нет

22 (5) – 21 (4)

63 (7) – 23 (3) и 22 (5) – 21 (4)
	0,082

0,1

0,26

0,335

0,47

0,57

1,04


2. Настройка резонанса внутреннего шлейфа

Электромеханик СЦБ, установив предел измерения ампервольтомметра    1,5 В переменного тока, подключает его к контрольным гнездам (27 кГц(. Один из выводов шлейфа в соответствии со схемой точки постоянно подключен к выводу 42 (18) путевого генератора. Второй вывод шлейфа подключается к выводам генератора последовательно в соответствии с таблицей 2, при этом должны быть также установлены соответствующие перемычки, указанные во второй графе таблицы. То положение второго вывода и перемычек, при котором значение напряжения на контрольных гнездах максимально, наиболее точно отвечает условиям резонанса.

Таблица 2
	Второй вывод шлейфа.
	Перемычка между 
контактами.
	Суммарная емкость
конденсаторов, мкФ.

	41 (17)

41 (17)

41 (17)
	Нет

43 (16) – 41 (17)

62 (8) – 43 (16) – 41 (17)
	0,47

0,94

1,41


3. Настройка резонанса для программируемого генератора
Электромеханик СЦБ, установив предел измерения ампервольтомметра 1,5В переменного тока, подключает его к контрольным гнездам (Х2 ток(. Один из выводов шлейфа в соответствии со схемой точки постоянно подключен к выводу 13 (6) путевого генератора. Второй вывод шлейфа подключается к выводам генератора последовательно в соответствии с таблицей 3, при этом должны быть также установлены соответствующие перемычки, указанные во второй графе таблицы. То положение второго вывода и перемычек, при котором значение напряжения на контрольных гнездах максимально, наиболее точно отвечает условиям резонанса.

Поскольку программируемый генератор имеет только одну частоту, на этом его настройка в резонанс заканчивается.

Таблица 3
	Второй вывод
шлейфа.
	Перемычка между
контактами.
	Суммарная емкость
конденсаторов, мкФ.

	21 (4)

21 (4)

23 (3)

21 (4)

21 (4)
	нет

22 (5) – 23 (3)

нет

22 (5) – 21 (4)

63 (7) – 23 (3) и 22 (5) – 21 (4)
	0,235

0,31

0,47

0,705

0,94


Вносить изменения и дополнения в настоящую Технологию разрешается с согласия Департамента сигнализации, централизации и блокировки МПС России.

С вводом настоящей Технологии действие Технологии обслуживания и ремонта путевых устройств систем автоматического управления торможением (САУТ) издания 1998г. на железных дорогах МПС России отменяется. Также отменяются Технологические карты №№54, 55, 56, 57 сборника «Устройства СЦБ. Технология обслуживания», введенного в действие указанием Департамента сигнализации, централизации и блокировки  МПС России от 16.09.1999г. №ЦШЦ-37/159.

Приложение 1

к Технологии ЦШ МПС России

от 30 января 2003 № ЦШЦ-37/16

Т А Б Л И Ц А

проверки путевых устройств САУТ-ЦМ

Станция ______________________________
	№п/п
	Точка САУТ-ЦМ
	Соответствие нормам расположения элементов шлейфа

(п.2.4)
	Длина шлейфа,

измерено/по проекту,

м.

(п.2.4)
	Соответствие выбора кодовой посылки Ведомости точек САУТ-ЦМ

(п.2.5)
	Соответствие величины напряже-ния на выводах контроля тока шлейфа норме (0,8÷1,2)В
(п.2.6)


	Соответствие схем замедления установленным нормам и документации

(6÷15) с

(п.2.7)
	Соответствие схем контроля по индикации на табло

(п.2.8)
	Отсутствие недопустимых искажений формы осциллограм-мы

(п.2.9)
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Пр.1
	Соотв.
	10,02

10,00
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Отсутствуют
	

	2
	Вх.Н
	Соотв.
	10,01

10,00
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Отсутствуют
	

	3
	Вых.М2

(неч)
	Соотв.
	8,54

8,50
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Отсутствуют
	

	4 
	Пр.2
	Соотв.
	9,97

10,00
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Отсутствуют
	

	5
	Вх.Ч
	Соотв.
	10,00

10,00
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Отсутствуют
	

	6
	Вых.НД (чет.)
	Соотв.
	10,01

10,00
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Соотв.
	Отсутствуют
	


Приложение: распечатки осциллограмм точек САУТ-ЦМ на ______листах.

Дата проверки ____________________

          Должности и подписи лиц,

           производивших проверку

Приложение 2

к Технологии МПС России

от 30 января 2003 № ЦШЦ-37/16

МПС РФ
________________________ ж.д.

________________________ дистанция сигнализации и связи.
ТЕХНИЧЕСКИЙ ПАСПОРТ

путевой точки САУТ-ЦМ

Станция



____________________________

Наименование точки САУТ

____________________________

Код точки, тип и номер генератора
____________________________

Длина шлейфа (м) 


____________________________

I. Результаты проверки правильности включения кодовых посылок.

(п. 1.6 Инструкции по техническому обслуживанию устройств СЦБ №ЦШ-720

от 20.12.1999)
	Дата проверки
	Отметка о соответствии

документации
	Подпись

электромеханика

	
	
	

	
	
	

	
	
	


II. Результаты проверки путевых параметров.

(п. 4.11 Инструкции ЦШ-720)
	Дата 

проверки
	Длина

шлейфа,м
	Код генератора, подключенного к шлейфу
	Наличие частот в шлейфе
	Подпись 

электромеханика

	
	
	
	рабочей

 19,6 кГц
	контрольной

13,06 кГц
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


III. Результаты проверки электрических характеристик.

(п. 4.12 Инструкции ЦШ-720)
	Дата

проверки
	Код генератора
	Напряжение на входе генератора, 220

(+5,-10%), В.
	Напряжение на выводах контроля тока,

0,8 – 1,2 В.
	Напряжения на выводах контрольных реле, 9 - 15 В.
	Подпись

электромехани-ка

	
	
	
	рабочий режим

19,6 кГц
	контрольный режим

13,06 кГц
	Контр.1
	Контр.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	


Технический паспорт составляется для каждой путевой точки САУТ-ЦМ и хранится в релейном шкафу или на посту ЭЦ совместно с другой технической документацией устройств СЦБ.
Приложение 3

к Технологии ЦШ МПС России

от 30 января 2003 № ЦШЦ-37/16

МПС РФ

____________________ж.д.

____________________дистанция сигнализации и связи 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ПАСПОРТ

путевой точки САУТ-Ц (САУТ-У)

Станция



_____________________________

Наименование точки  САУТ

_____________________________

Код точки (для выходных точек САУТ-Ц)
_____________________________
I. Номинальные путевые параметры.
1. Схема шлейфа.

             Вх.Н                 a          b        c        c'       c''       c'''       d        d'        d''      d'''
2. Номинальные длины шлейфов, м.

Таблица 1.1.

	№ п/п
	a-b
	b-c
	b-c'
	b-c''
	b-c'''
	a-d
	a-d'
	a-d''
	a-d'''
	Дата

изменения
	Основание для изменения
	Подпись

	1
	5,72
	2,18
	3,28
	5,46
	-
	21,17
	25,83
	-
	-
	
	
	

	2
	5,72
	1,50
	3,28
	6,19
	-
	21,17
	25,83
	-
	-
	15.06.2000
	Пр.№ 95/Н
	

	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


3. Чередование частот в шлейфах.

Таблица 1.2.
	№ группы
	Показание светофора и положение стрелок, определяющих маршрут следования
	Частота тока,

кГц
	a-b
	b-c
	c-c'
	c'-c"
	c"-d
	d-d"
	
	
	

	1
	«З», +1/3, +15


	19,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	27
	
	х
	х
	х
	
	
	
	
	

	
	
	31
	х
	х
	х
	х
	х
	х
	
	
	

	2


	«Ж», +1/3, +15

«Ж миг», +1/3, +15
	19,6
	х
	х
	х
	х
	х
	х
	
	
	

	
	
	27
	
	х
	х
	
	
	
	
	
	

	
	
	31
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	«Ж/Ж», -1/3, +5/7, +9

«Ж/Ж», -1/3, -5/7, +15
	19,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	27
	
	х
	х
	
	
	
	
	
	

	
	
	31
	х
	х
	х
	х
	х
	х
	
	
	

	4
	«Ж/Ж», +1/3, -15

«Ж/Ж миг», +1/3, -15

«Ж/Ж», -1/3, -5/7, -15
	19,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	27
	
	х
	х
	
	
	
	
	
	

	
	
	31
	х
	х
	х
	х
	х
	
	
	
	

	5
	«Ж/Ж», -1/3, +5/7, -9

«К»
	19,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	27
	
	х
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	31
	х
	х
	х
	х
	х
	
	
	
	

	6
	
	19,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	27
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	31
	
	
	
	
	
	
	
	
	


4. Дата заполнения раздела__________    подпись_____________________________

II. Результаты измерений путевых параметров.

1. Результаты измерений длин шлейфов (п.4.11 Инструкции по техническому обслуживанию устройств СЦБ ЦШ/720 от 20.12.1999).

Таблица 2.1.
	Дата

проверки
	a-b
	b-c
	b-c'
	b-c"
	b-c'''
	a-d
	a-d'
	a-d"
	a-d'''
	Подпись

электромеханика

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Длины указывать в метрах.
2. Результаты проверки правильности чередования частот в путевых шлейфах (п.4.11 Инструкции ЦШ-720) и правильности подключения шлейфов и генераторов (п.1.6 Инструкции ЦШ-720).

Таблица 2.2.
	Дата

проверки
	Вид

проверки
	Отметка о соответствии

документации
	Подпись

электромеханика

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Вид проверки – указать № пункта Инструкции ЦШ-720.
III. Результаты проверки электрических характеристик.

1. Результаты проверки напряжений на контрольных выводах путевых генераторов САУТ и определения величины тока в шлейфах (п.4.12 Инструкции ЦШ-720).

Таблица 3.1.
	Дата

измере-ния
	Напряжение на входе генератора, 220 (+5,-10%), В.
	№ группы
	Напряжение на

выводах контроля

тока, 0,8 – 1,2 В.
	Напряжения на выводах

 контрольных реле, 9-15 В.
	Подпись

электромеханика

СЦБ

	
	
	
	шл.1
	шл.2

(27

кГц)
	1 генератор
	2 генератор
	

	
	
	
	
	
	ШО1
	ШО2
	ШО1
	ШО2
	

	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	3
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	4
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	5
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	6
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	3
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	4
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	5
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	6
	
	
	
	
	
	
	


№ группы – в соответствии с таблицей 1.2.

2. Результаты настройки резонанса шлейфов (п.4.13 Инструкции ЦШ-720).

Таблица 3.2.

	Дата

проверки
	Шлейф
	Частота

генератора
	Положение

перемычек
	Подпись 

электромеханика

	
	a-d
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d'
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d''
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d'''
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d
	31 кГц
	
	

	
	a-d'
	31 кГц
	
	

	
	a-d''
	31 кГц
	
	

	
	a-d'''
	31 кГц
	
	

	
	b-c
	27 кГц
	
	

	
	b-c'
	27 кГц
	
	

	
	b-c''
	27 кГц
	
	

	
	b-c'''
	27 кГц
	
	

	
	a-d
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d'
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d''
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d'''
	19,6 кГц
	
	

	
	a-d
	31 кГц
	
	

	
	a-d'
	31 кГц
	
	

	
	a-d''
	31 кГц
	
	

	
	a-d'''
	31кГц
	
	

	
	b-c
	27 кГц
	
	

	
	b-c'
	27 кГц
	
	

	
	b-c''
	27 кГц
	
	

	
	b-c'''
	27 кГц
	
	


1. Технический паспорт составляется для каждой путевой точки САУТ-Ц, САУТ-У и хранится в релейном шкафу или на посту ЭЦ совместно с другой технической документацией устройств СЦБ.

2. Раздел 1 технического паспорта заполняется на основании действующей технической документации лицом, отвечающим за эту документацию. В таблице 1.1 приводятся номинальные длины шлейфов, в таблицу 1.2 вносятся данные на основании принципиальной схемы путевой точки САУТ.

3. Для выходных кодированных точек САУТ-Ц таблицы паспорта 1.2 и 2.2 не заполняются.

Приложение 4

к Технологии ЦШ МПС России

от 30 января 2003 № ЦШЦ-37/16

Перечень

работ по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ

и периодичность их выполнения.

	№

пункта

Инструкции

ЦШ-720
	Наименование работ
	Исполнитель
	Периодичность выполнения работ
	Форма

документа для оформления

	1
	2
	3
	4
	5

	1.6.
	Проверка правильности подключения путевых устройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и генераторов, а также кодовых посылок для путевых устройств САУТ-ЦМ в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофора.
	ШНС,

ШН
	Один раз в три года и при изменении монтажа или замене кабеля.
	Технический паспорт путевой точки САУТ.

	2.2.
	Проверка видимости огней светофоров по главным путям станции и на перегонах с локомотива, действия локомотивной сигнализации и соответствия показаний путевого и локомотивного светофоров, а также работы путевых устройств САУТ.
	ШНС, машинист локомотива
	Один раз в месяц.
	Акт по форме ШУ-60.

	4.10.
	Проверка действия АЛС и путевых устройств САУТ вагоном-лабораторией по главным путям станций и перегонов, в том числе на участках с постоянно действующей схемой организации движения по неправильному пути по показаниям локомотивного светофора.
	Вагон-лаборатория, руководитель

ШЧ
	По графику служб СЦБ, информатизации и связи, локомотивного хозяйства.
	Результаты разбираются в соответствующих службах.

	4.11.
	Проверка длин путевых шлейфов, правильности чередования частот токов в путевых шлейфах устройств САУТ.
	ШН,

ШЦМ
	Один раз в год и после смены рельса, кабеля, изменения монтажа, а также после капитального ремонта пути.


	Технический паспорт путевой точки САУТ.

	1
	2
	3
	4
	5

	4.12.
	Измерение напряжений на контрольных выводах путевых генераторов САУТ, определение величины тока в шлейфах.
	ШН
	Один раз в квартал и после смены рельса, путевого генератора, кабеля, изменений монтажа или после капитального ремонта пути.
	Технический паспорт путевой точки САУТ.

	4.13
	Настройка путевых шлейфов САУТ в резонанс (кроме путевых точек САУТ-ЦМ).
	ШН
	После смены рельса, путевого генератора, кабеля, изменений монтажа или после капитального ремонта пути.
	Технический паспорт путевой точки САУТ.


Приложение 5

к Технологии МПС России

от 30 января 2003 № ЦШЦ-37/16

МПС РФ
________________________ ж.д.

________________________ дистанция СЦБ.
ЖУРНАЛ УЧЕТА

ПРОВЕРОК И РЕМОНТОВ АППАРАТУРЫ САУТ
	№

п/п
	Тип и заводской номер оборудования
	Дата

проверки

(ремонта)
	Проверяемые параметры


	Норма

параметра
	Измеренное значение параметра

	1
	2
	3
	4
	5
	6
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