Инструкция по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ

I. Общие положения 

1.1. Настоящая Инструкция по техническому обслуживанию путевых устройств системы автоматического управления торможением поездов (далее – Инструкция) устанавливает основные требования к техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств системы автоматического управления торможением поездов (далее – путевые устройства САУТ), требования к технической документации на путевые устройства САУТ, а также требования по обеспечению безопасности движения поездов при техническом обслуживании и ремонте путевых устройств САУТ и распространяется на организации железнодорожного транспорта общего пользования. 

1.2. Требования настоящей Инструкции распространяются на находящиеся в эксплуатации путевые устройства САУТ следующих типов: 

САУТ-У – унифицированная система автоматического управления торможением; 
САУТ-Ц – система автоматического управления торможением с централизованным размещением путевых устройств; 
САУТ-ЦМ – модернизированная система автоматического управления торможением с централизованным размещением путевых устройств. 

1.3. Техническое обслуживание и ремонт путевых устройств САУТ осуществляется старшими электромеханиками, электромеханиками и электромонтерами дистанций сигнализации и связи, а также работниками дистанций пути. 

1.4. Конструктивно путевое устройство САУТ состоит из электромагнитного контура (шлейфа), образованного участком правого рельса по направлению движения поезда, путевого генератора, индикатора тока, а также электрических схем управления генератором и схем контроля с аппаратурой и кабелями СЦБ. В качестве электромагнитного контура (шлейфа), при невозможности использования участка рельса, может быть применен проложенный по шпалам внутри колеи проводной шлейф из стального троса. 

1.5. При выполнении работ по техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств САУТ, а также при пользовании измерительными приборами и инструментом, соблюдаются требования Типовой инструкции по охране труда для электромеханика и электромонтера сигнализации, централизации, блокировки и связи, утвержденной МПС России 2 ноября 2000 г. № ТОИ Р-32-ЦШ-796-00, Отраслевых правил по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки на федеральном железнодорожном транспорте, утвержденных МПС России 19 февраля 2002г. № ПОТ РО-13153-ЦШ-877-02. 

II. Основные требования к техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств САУТ 

2.1. Техническое обслуживание и ремонт путевых устройств САУТ осуществляются путем своевременного проведения осмотров, проверок, измерения параметров, их регулирования, а также замены и восстановления отдельных элементов. 

2.2. Техническое обслуживание кабелей СЦБ, путевых и трансформаторных ящиков, кабельных стоек и муфт с перемычками и монтажом, релейной аппаратуры, находящейся в релейных шкафах и на посту электрической централизации, входящих в состав путевого устройства САУТ, производится в объемах и с периодичностью, предусмотренной Инструкцией по техническому обслуживанию устройств сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), утвержденной МПС России 20 декабря 1999г. № ЦШ-720. 

2.3. Перечень основных работ по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ и периодичность их выполнения приведены в приложении №1 к настоящей Инструкции. Объем и порядок выполнения работ по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ осуществляется в соответствии с технологией ввода в эксплуатацию и технического обслуживания. 

2.4. При проверке правильности подключения путевых устройств САУТ в зависимости от установленного маршрута или показания соответствующего светофора устанавливается: для путевых устройств САУТ-Ц и САУТ-У, имеющих переключение шлейфов и генераторов, соответствие чередования частот кодового тока в шлейфах, определяемого по показанию индикатора тока ИТ-САУТ, чередованию частот кодового тока, указанному в техническом паспорте на эти устройства; для путевых устройств САУТ-ЦМ соответствие параметров (код, тип и номер генератора, номер передаваемого в шлейф кодового тока), установленных по показаниям цифрового индикатора, параметрам, приведенным в ведомости путевых устройств САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов; присутствие в шлейфе путевого устройства САУТ-ЦМ при задании маршрута следования поезда тока рабочей частоты 19,6 кГц, а при отсутствии задания маршрута – тока контрольной частоты 13,06 кГц; наличие замедления работы схемы, исключающего переключение путевых устройств САУТ под локомотивом при местном управлении путевым устройством САУТ, в пределах 6-15 секунд. При центральном управлении путевыми устройствами САУТ замедление переключения определяется срабатыванием используемого в схеме разделки маршрута замыкающего реле. 

2.5. Проверка работы путевых устройств САУТ, проводимая одновременно с проверкой видимости огней светофоров и автоматической локомотивной сигнализации, осуществляется старшим электромехаником СЦБ с проездом на локомотиве, оборудованном исправной локомотивной аппаратурой САУТ. При проверке осуществляется визуальный контроль взаимодействия локомотивной и путевой аппаратуры по показаниям локомотивных приборов САУТ. В момент приема информации от путевого устройства САУТ на локомотивных приборах САУТ не должно наблюдаться сбоев и искажения принимаемых сигналов. При выявлении нарушения нормальной работы устройств САУТ, старший электромеханик СЦБ проводит повторную проверку с записью осциллограмм в память прибора типа ППУ-САУТ и принимает необходимые меры к устранению выявленных нарушений. Записи осциллограмм хранятся в дистанции сигнализации и связи совместно с актами проверок локомотивной сигнализации и видимости сигналов. 

2.6. Проверка работы путевых устройств САУТ, проводимая с проездом вагоном-лабораторией, оборудованным измерительным вычислительным комплексом, производится по годовому графику служб сигнализации, централизации и блокировки, информатизации и связи и локомотивного хозяйства железной дороги. При выполнении измерений проверяется соблюдение следующих параметров: 

· длина шлейфа, определяемая измерительным вычислительным комплексом, должна отличаться от проектной длины не более чем на 15 см; 

· отклонение положения проектной точки «прицельной» остановки поезда от положения нормативной точки остановки в сторону увеличения длины маршрута не должно превышать 10 м для входных и маршрутных светофоров и 30 м для выходных, проходных и предвходных светофоров, а в сторону уменьшения длины маршрута – не должно превышать 30 м для входных и маршрутных светофоров и 50 м для выходных, проходных и предвходных светофоров; 

· отсутствие недопустимых искажений формы осциллограмм; величина тока шлейфа должна находиться в пределах от 0,4 до 0,6 А.

2.7. При осмотре шлейфа проверяется выполнение следующих норм содержания: 

· муфты и кабельные стойки должны быть размещены на расстоянии не менее 1,3 м от рельса; 

· расстояние между изолирующим стыком (точкой подключения путевого прибора автоблокировки без изолирующих стыков) и первой точкой подключения шлейфа к рельсу должно соответствовать величинам, указанным в проектной документации на шлейф конкретно для данного путевого устройства САУТ; 

· перемычки к рельсам должны быть проложены строго перпендикулярно в пределах 1,0 м от рельса, а смещение относительно точек подключения допускается не более чем на 5 см; 

· в контуре шлейфа не должны подключаться заземления опор контактной сети, релейных шкафов и светофоров; 

· длина шлейфа не должна отличаться более или менее чем на 15 см от величины шлейфа, указанной в техническом паспорте.

2.8. При измерениях электрических параметров путевых генераторов САУТ проверяется соответствие уровней напряжения следующим величинам: 

· напряжение переменного тока электропитания на входе путевых генераторов – 198-231 В; 

· напряжение постоянного тока на контрольных выходах – 9-15 В; 

· напряжение переменного тока на измерительных гнездах – 0,8-1,2 В. 

2.9. Полученные с завода-изготовителя генераторы и индикаторы тока путевых устройств САУТ, перед вводом в эксплуатацию, проверяются в условиях ремонтно-технологического участка на соответствие требованиям технических условий по методике, приведенной в руководстве по эксплуатации на указанные изделия, без их вскрытия. 

2.10. В процессе эксплуатации проверка и ремонт генераторов и индикаторов тока путевых устройств САУТ на соответствие требованиям технических условий производится с периодичностью один раз в пять лет. Результаты проверок оформляются в журнале учета проверок и ремонтов аппаратуры САУТ по форме, приведенной в приложении № 2 к настоящей Инструкции. 

III. Основные требования к техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств САУТ 

3.1. Для технического обслуживания и ремонта путевых устройств САУТ на дистанции сигнализации и связи предусматривается техническая документация на путевые устройства САУТ в соответствии с перечнем, приведенном в приложении №3 к настоящей Инструкции. 

3.2. Внесение изменений, утверждение и содержание технической документации на путевые устройства САУТ выполняется в соответствии с требованиями Инструкции по содержанию технической документации на устройства сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), утвержденной МПС России 8 декабря 1998г. № ЦШ-617, работниками бригады по содержанию технической документации дистанции сигнализации и связи. 

3.3. На каждое находящееся в эксплуатации путевое устройство САУТ заполняется технический паспорт по форме, установленной в соответствии с технологией ввода в эксплуатацию и технического обслуживания путевых устройств САУТ, и содержащий основные технические данные путевого устройства САУТ, данные о результатах проверок и регулировок, а также об изменениях, внесенных в техническую документацию и монтаж путевого устройства САУТ. 

3.4. Для путевых устройств САУТ-ЦМ, кроме технического паспорта, проектная организация, проектирующая путевые устройства САУТ, представляет ведомость путевых устройств САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов конкретно для каждой железнодорожной станции (далее – станция). 

3.5. Дополнения в техническую документацию на путевые устройства САУТ вносятся при изменении: 

· допускаемых скоростей движения поездов, устанавливаемых начальником железной дороги; 

· путевого развития станции (снятия или добавления стрелочных переводов, путей, закрытие малодеятельных); 

· зависимостей положения стрелок и показаний светофоров, а также для устранения выявленных несоответствий в содержании путевых устройств САУТ установленным нормам.

3.6. При изменениях в устройствах СЦБ, приводящих к изменению записываемых в локомотивную базу данных путевых параметров устройств САУТ (перенос светофора на другую ординату, перенос на другую ординату или укладка нового стрелочного перевода по главному пути станции, открытие или закрытие раздельных пунктов), в трехдневный срок после завершения путевых работ и внесения изменений в техническую документацию на путевые устройства САУТ дистанция сигнализации и связи должна уведомить о выполненных изменениях службу локомотивного хозяйства железной дороги (держателя локомотивной базы путевых параметров устройств САУТ), а также службу сигнализации, централизации и блокировки железной дороги, которая в свою очередь уведомляет об изменениях организацию-держателя общесетевой локомотивной базы путевых параметров САУТ. В уведомлении приводится краткое описание причин изменения и схематический план железнодорожной станции с указанием ординат стрелок и светофоров до и после изменения. 

IV. Обеспечение безопасности движения поездов при техническом обслуживании и ремонте путевых устройств САУТ 

4.1. Все виды работ по техническому обслуживанию и ремонту путевых устройств САУТ выполняются в технологические перерывы, предусмотренные графиком движения поездов, с учетом требований Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ, утвержденной МПС России 31 декабря 1997 г. № ЦШ-530. 

4.2. Выполнение работ, требующих выключения путевых устройств САУТ, имитации проследования поезда, задания маршрута с открытием светофора на разрешающее показание, производится с разрешения дежурного по железнодорожной станции (далее – дежурный по станции), на которую выведен контроль работы путевых устройств САУТ, с записью в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее – журнал осмотра). О предстоящей работе электромеханик СЦБ ставит в известность старшего электромеханика СЦБ и диспетчера дистанции сигнализации и связи. 
Перечень мест отключения путевых реле в целях имитации проследования поезда составляется и подписывается старшим электромехаником СЦБ для конкретной станции и утверждается начальником дистанции сигнализации и связи или его заместителем. 

4.3. В случаях выключения путевых устройств САУТ при их неисправности, выполнении работ по ремонту пути, устройств СЦБ и электроснабжения, выключение путевых устройств САУТ производится на срок до 8 часов с разрешения начальника станции; свыше 8 часов до 5 суток включительно – с разрешения начальника отделения железной дороги, а при отсутствии отделения железной дороги в составе железной дороги – с разрешения главного инженера железной дороги; свыше 5 суток – с разрешения начальника железной дороги. 

4.4. Выключение путевых устройств САУТ производится без сохранения функций, изложенных в пункте 1.3 настоящей Инструкции, которые они выполняют. Движение поездов при выключенных путевых устройствах САУТ осуществляется нормально по показаниям путевых светофоров и локомотивной сигнализации в порядке, предусмотренном Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, утвержденной МПС России 16 октября 2000г. № ЦД-790, а также Инструкцией о порядке пользования локомотивной аппаратурой системы автоматического управления торможением поездов САУТ-Ц, утвержденной МПС России 17 мая 2002г. № ЦТ-901. 

4.5. При выключении путевых устройств САУТ на срок свыше 8 часов диспетчер дистанции сигнализации и связи направляет в адрес локомотивных депо, локомотивные бригады которых обслуживают данный участок, телеграмму о проведении инструктажа локомотивных бригад о повышении бдительности при ведении поезда с указанием места расположения выключенных устройств САУТ. Информация о состоянии путевых устройств САУТ по маршруту следования локомотива доводится до локомотивных бригад в порядке, установленном главным инженером железной дороги. 

4.6. Выключение путевых устройств САУТ производится электромехаником СЦБ посредством изъятия предохранителей и отключения электропитания 220 В путевых генераторов САУТ. 

4.7. Установив наличие нарушения нормальной работы путевых устройств САУТ по показаниям индикации на табло или получив сообщение от машиниста поезда, дежурный по станции делает запись в журнале осмотра и сообщает о возникновении нарушения электромеханику СЦБ и диспетчеру дистанции сигнализации и связи, которые принимают незамедлительные меры по восстановлению нормального действия путевых устройств САУТ. 

4.8. По окончании работ по восстановлению путевых устройств САУТ, электромеханик СЦБ сообщает об этом дежурному по станции, который разрешает в свободное от движения поездов время включить путевые устройства для проверки их действия. Электромеханик СЦБ включает путевые устройства САУТ и совместно с дежурным по станции проверяет соответствие передаваемого в шлейф кодового тока или комбинаций длин переключаемых шлейфов всем вариантам установленных маршрутов или показаниям светофора. Убедившись в правильности работы путевых устройств САУТ, электромеханик СЦБ делает запись в журнале осмотра о проведенных проверках, нормальном действии путевых устройств САУТ и их включении. Под этой записью подписываются электромеханик СЦБ и дежурный по станции. 

4.9. Примеры оформления записей в журнале осмотра при производстве основных работ по техническому обслуживанию, ремонту и устранению неисправностей, повреждений или отказов путевых устройств САУТ приведены в приложении № 4 к настоящей Инструкции. 

4.10. В случае нарушения нормальной работы локомотивной аппаратуры САУТ в пути следования поезда машинист передает по радиосвязи дежурному по станции характер и место нарушения и делает об этом запись в журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152. По прибытии локомотива в депо локомотивные устройства САУТ осматриваются работником контрольного пункта САУТ с проверкой их действия с участием электромеханика дистанции сигнализации и связи. 

4.11. При выявлении нарушения нормальной работы путевых устройств САУТ начальник локомотивного депо: 

· обеспечивает незамедлительную передачу информации о нарушении нормальной работы путевых устройств САУТ диспетчеру дистанции сигнализации и связи, на участке которой произошло это нарушение, для расследования, учета и принятия мер по его устранению; 

· расследует в трехдневный срок причины каждого случая нарушения нормальной работы устройств САУТ с участием руководителя дистанции сигнализации и связи и принять меры по повышению надежности их работы.

В случае, когда руководители локомотивного депо и дистанции сигнализации и связи при расследовании не пришли к общему заключению о причинах нарушения нормальной работы путевых устройств САУТ, окончательное решение в двухсуточный срок принимает главный инженер или главный ревизор отделения железной дороги, а при отсутствии отделений железной дороги в составе железной дороги решение принимает главный инженер железной дороги. 

4.12. Сведения об одном и том же нарушении нормальной работы путевых устройств САУТ, полученные от дежурного по станции или установленные по записям в журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152, а также выявленные при расшифровке скоростемерных лент, учитываются как один сбой или одно нарушение нормальной работы путевых устройств САУТ. 

ПРИЛОЖЕНИЕ № 1 
Перечень работ по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ и периодичность их выполнения 

	№ п/п
	Наименование работ
	Исполнитель
	Периодичность
выполнения работ
	Форма
документа для
оформления

	1.
	Проверка правильности подключения путевых устройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и генераторов, а также кодового тока в шлейфе для путевых устройств САУТ-ЦМ в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофора
	ШНС, ШН
	Один раз в три года и при изменении монтажа или замене кабеля
	Технический паспорт путевой точки САУТ

	2.
	Проверка видимости огней светофоров по главным путям станции и на перегонах с локомотива, действия локомотивной сигнализации и соответствия показаний путевого и локомотивного светофоров, а также работы путевых устройств САУТ
	ШНС, машинист локомотива
	Один раз в месяц
	Акт по форме ШУ-60

	3.
	Проверка действия АЛС и путевых устройств САУТ вагоном-лабораторией по главным путям станций и перегонов, в том числе на участках с постоянно действующей схемой организации движения по неправильному пути по показаниям локомотивного светофора
	Вагон-лаборатория, руководитель ШЧ
	По графику службы СЦБ, информатизации и связи, локомотивного хозяйства
	Результаты разбираются в соответствующих службах

	4.
	Проверка длин путевых шлейфов, правильности чередования частот токов в путевых шлейфах устройств САУТ
	ШН, ШЦМ
	Один раз в год и после смены рельса, кабеля, изменения монтажа, а также после капитального ремонта пути
	Технический паспорт путевой точки САУТ

	5.
	Измерение напряжений на контрольных выводах путевых генераторов САУТ, определение величины тока в шлейфах
	ШН
	Один раз в квартал и после смены рельса, путевого генератора, кабеля, изменений монтажа или после капитального ремонта пути
	Технический паспорт путевой точки САУТ

	6.
	Настройка путевых шлейфов САУТ в резонанс (кроме путевых устройств САУТ-ЦМ)
	ШН
	После смены рельса, путевого генератора, кабеля, изменений монтажа или после капитального ремонта пути
	Технический паспорт путевой точки САУТ

	7.
	Сверление отверстий в рельсах для подключения перемычек путевых устройств САУТ
	ПДБ, ШН
	При монтаже, изменении длин шлейфов, сплошной и одиночной смене рельсов
	ДУ-46




Примечание: 

СЦБ – сигнализация, централизация и блокировка; САУТ – система автоматического управления торможением поездов; АЛС – автоматическая локомотивная сигнализация; ШЧ – дистанция сигнализации и связи; ШНС – старший электромеханик СЦБ дистанции сигнализации и связи; ШН – электромеханик СЦБ дистанции сигнализации и связи; ШЦМ – электромонтер СЦБ дистанции сигнализации и связи; ПДБ – бригадир пути дистанции пути.

ПРИЛОЖЕНИЕ № 2 
Журнал учёта проверок и ремонта аппаратуры САУТ 

	№ п/п
	Тип и заводской номер оборудования
	Дата проверки (ремонта)
	Проверяемые параметры
	Норма параметра
	Измеренное значение параметра

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	 
	  
	  
	  
	  
	  

	  
	  
	  
	  
	  
	  

	 
	  
	  
	  
	  
	  

	  
	  
	  
	  
	  
	  


ПРИЛОЖЕНИЕ № 3 
Перечень технической документации, используемой в процессе технического обслуживания и ремонта путевых устройств САУТ 

1. Методические указания по проектированию устройств системы автоматического управления торможением поездов с централизованным размещением аппаратуры (САУТ-Ц) И-226-94 от 19.07.1994 с изменениями и дополнениями № 1-4. 
2. Методические указания по проектированию путевых устройств модернизированной системы автоматического управления торможением поездов с централизованным размещением аппаратуры САУТ-ЦМ И-261-99 от 28.03.2000г. 
3. Генератор путевой унифицированный ГПУ-САУТ-ЦМ. Руководство по эксплуатации 95Б.01.00.00 РЭ. 
4. Стенд контроля генератора путевого унифицированного САУТ-ЦМ СКГ-САУТ ЦМ. Руководство по эксплуатации 99А.03.00.00 РЭ. 
5. Индикатор тока шлейфа ИТШ-САУТ-ЦМ. Руководство по эксплуатации 88Г.03.00 РЭ. 
6. Генератор путевой программируемый ГПП-САУТ. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ПЮЯИ.468754.001 ТО. 
7. Генератор путевой ГП-САУТ. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ПЮЯИ.468753.001 ТО. 
8. Блок проверочный генератора программируемого путевого САУТ-Ц БП-ГПП. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 92Г.08.02.ТО. 
9. Программатор генератора программируемого путевого САУТ-Ц П-ГПП. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 92Г.06.00 ТО. 
10. Индикатор тока шлейфа ИТ-САУТ. Руководство по эксплуатации 88Г.03.00 РЭ. 
11. Прибор проверки путевых устройств ППУ-САУТ-1. Руководство по эксплуатации 98Г.05.00.00 РЭ. 
12. Прибор проверки путевых устройств ППУ-САУТ-2. Руководство по эксплуатации 100Г.03.00.00 РЭ. 
13. Путевые устройства системы автоматического управления торможением поездов (САУТ). Технология ввода в эксплуатацию и технического обслуживания, утвержденная ЦШ 30 января 2003г. № ЦШЦ-37/16. 
14. Ведомости путевых устройств САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов. 
15. Технические паспорта на путевые устройства САУТ. 
16. Таблицы проверок путевых устройств САУТ-ЦМ (заполняются при вводе путевых устройств САУТ-ЦМ). 
17. Журнал учета проверок и ремонтов аппаратуры САУТ. 
18. Проект оборудования участка железной дороги путевыми устройствами САУТ (принципиальные и монтажные схемы). 

ПРИЛОЖЕНИЕ № 4 
Пример записей в журнале ДУ-46 
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