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                ПРИ  ЭКСПЛУАТАЦИИ  ТЕПЛОВОЗОВ  СЕРИИ  ЧМЭ-3  ИМЕЕТ  МЕСТО  СЛЕДУЮЩАЯ  ПРОБЛЕМА : НЕ  ВСЕ  МАШИНИСТЫ  ПЕРЕВОДЯТ  РЕВЕРСИВНУЮ  РУКОЯТКУ  КОНТРОЛЛЕРА ПОСЛЕ  ПОЛНОЙ  ОСТАНОВКИ  ЛОКОМОТИВА  И  РАЗМЫКАНИЯ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ.
     В  РЕЗУЛЬТАТЕ  ПРОИСХОДИТ  ПЕРЕВОД  РЕВЕРСОРА  ПРИ  СОБРАННОЙ  СИЛОВОЙ  СХЕМЕ. И  ХОТЯ  ВОЗБУЖДЕНИЯ  ГЛАВНЫЙ  ГЕНЕРАТОР  УЖЕ  НЕ  ИМЕЕТ  Т.К. ОТКЛЮЧЕН КОНТАКТОР « К В « , В  СИЛОВОЙ  СХЕМЕ  ИМЕЕТСЯ  НАПРЯЖЕНИЕ  , ЗА СЧЕТ  Э.Д.С. ВЫРАБАТЫВАЕМЫХ  Т.Э.Д. В  ТЕЧЕНИЕ 1-2 СЕКУНД  ВЫДЕРЖКИ  ВРЕМЕНИ  НА  ОТКЛЮЧЕНИЕ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ  И ПРОИСХОДИТ  ПОДГАР  КУЛАЧКОВ  И  ПАЛЬЦЕВ  РЕВЕРСОРА  ЧТО  ВЫЗЫВАЕТ  НЕОБХОДИМОСТЬ  ПОСТОЯННОЙ  ИХ  ЗАЧИСТКЕ , ВЕДЕТ  К  ПРЕЖДЕВРЕМЕННОМУ  ИЗНОСУ  И  УВЕЛИЧИВАЕТ  ВРЕМЯ  НА  ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ  РЕВЕРСОРА. 

     НА ТЕПЛОВОЗАХ  ЧМЭ-3Т  ДАННАЯ  ПРОБЛЕМА  РЕШЕНА  ЗА  СЧЕТ  ПРИМЕНЕНИЯ  ЭЛЕКТРОНИКИ  НА  ВЫДЕРЖКУ  ВРЕМЕНИ  НА   ОТКЛЮЧЕНИЕ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ  И  ПРИМЕНЕНИЯ  РЕЛЕ  БЛОКИРОВКИ  РЕВЕРСОРА  (Р.Б.Р.)

     ПРЕДЛАГАЮ  ДВА  ВАРИАНТА  РЕШЕНИЯ  ДАННОЙ  ПРБЛЕМЫ  НА  ТЕПЛОВОЗАХ  ЧМЭ-3: 
     В  ЗАВОДСКОЙ  СХЕМЕ  (РИС.1)  ВЫДЕРЖКУ  ВРЕМЕНИ  НА  ОТКЛЮЧЕНИЕ  КП1-КП3  ОБЕСПЕЧИВАЮТ  ДИОД  Д1 ;КОНДЕНСАТОР  С9  И  ПОДСТРОЕЧНЫЙ  РЕЗИСТОР  R60  А  КОНТРОЛЬ РАЗВОРОТА  РЕВЕРСОРА  ОТСУТСТВУЕТ  .  МНОГИЕ  ОТКАЗАЛИСЬ  ОТ  ЭТОЙ СХЕМЫ  НАПРИМЕР  ОРЕНБУРГСКИЙ  ЛОКОМОТИВОРЕМОНТНЫЙ  ЗАВОД  В  СВЯЗИ  С ТЕМ ,ЧТО  ЭЛЕКТРОЛИТИЧЕСКИЙ  КОНДЕНСАТОР  С9  БЫСТРО  ТЕРЯЕТ  ПЕРВОНАЧАЛЬНУЮ  ЕМКОСТЬ  А  ТАК-ЖЕ РАЗНИЦЫ  В  ЕЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКИХ  СВОЙСТВАХ КАТУШЕК  ВЕНТИЛЕЙ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ  В  РЕЗУЛЬТАТЕ  ЧЕГО  ПРОИСХОДИТ  НЕОДНОВРЕМЕННОЕ  ОТКЛЮЧЕНИЕ  КП1-КП3  ЧТО  ПРИВОДИТ  К  ПОДГАРУ  СИЛОВЫХ  ГУБОК  И  ЛОЖНОМУ  СРАБАТЫВАНИЮ  «Р.Б» ПРИ  СБРОСЕ  ПОЗИЦИЙ.
     ВМЕСТО  Д1;R60 И С9 (РИС1)  ОРЕНБУРГСКИЙ  ЗАВОД  УСТАНАВЛИВАЕТ  ЭЛЕКТРОМАГНИТНОЕ РЕЛЕ  ВРЕМЕНИ  РВ2 (РЭВ 812) КОТОРОЕ  ПОЛУЧАЕТ  ПИТАНИЕ  С МОМЕНТА ПОСТАНОВКИ РУКОЯТКИ  «К.М.» В 1-Е ПОЕЗДНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ (ПРОВОД 204 ; БЛОК-КОНТАКТЫ  КД11; КД21 ; ПРОВОД 226 ;РВ2 ;ПРОВОД 119-ОБЩИЙ  МИНУС)  . КОНТАКТ РВ21 СОБИРАЕТ ЦЕПЬ ПИТАНИЯ  КАТУШЕК  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ  КП1-КП3(202; РВ21; 266; ОМ11-ОМ31; КП1-КП3 ; 119 ) И ОБЕСПЕЧИВАЕТ ИХ  ЗАДЕРЖКУ  НА  ВЫКЛЮЧЕНИЕ НА 1-2С
      ПРЕДЛАГАЮ  ДВА  ВАРИАНТА  СХЕМЫ  БЛОКИРОВКИ  РЕВЕРСОРА  КОТОРЫЕ  НЕ  ДОПУСКАЮТ  ПЕРЕВОД   РЕВЕРСОРА  ДО  МОМЕНТА  ОТКЛЮЧЕНИЯ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ . ОБЕ  СХЕМЫ  ПОЛНОСТЮ  СОХРАНЯЮТ ПЛЮСОВУЮ  ЦЕПЬ  ПИТАНИЯ  ВЕНТИЛЕЙ  ПРИВОДА  РЕВЕРСОРА  ВПР1 И  ВПР2 .  ВСЕ  ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ  ЭЛЕМЕНТЫ  УПРАВЛЕНИЯ  УСТАНОВЛЕНЫ  ПО  МИНУСУ  КАТУШЕК  ВЕНТИЛЕЙ . ОБЕ  СХЕМЫ  ОБЕСПЕЧИВАЮТ  ПОСТОЯННОЕ  НАХОЖДЕНИЕ  ПОД  ПИТАНИЕМ ОДНОГО ИЗ  ВЕНТИЛЕЙ  ПРИВОДА  РЕВЕРСОРА, НЕ  ДОПУСКАЯ  ТЕМ  САМЫМ  САМОПРОИЗВОЛЬНОГО  ПЕРЕВОДА  РЕВЕРСОРА  ВО  ВРЕМЯ  ДВИЖЕНИЯ  ,НАПРИМЕР  ИЗ-ЗА  «ЗЕМЛИ»  В  ЦЕПЯХ  УПРАВЛЕНИЯ.
         В    ПЕРВОМ  ВАРИАНТЕ   (РИС2)  ПРИ  ПЕРЕВОДЕ  РЕВЕРСИВНОЙ  РУКОЯТКИ  В  ОДНО  ИЗ  ПОЛОЖЕНИЙ  «ВПЕРЕД»  ИЛИ  «НАЗАД»  ПЛЮС  НА  ВПР1  ИЛИ ВПР2  ПОСТУПАЕТ  ПО  ОБЫЧНОЙ  СХЕМЕ  . ПОСЛЕ  ВЕНТИЛЯ  МИНУСОВАЯ  ЦЕПЬ  СОБИРАЕТСЯ  ЧЕРЕЗ  РАЗМЫКАЮЩИЙ  КОНТАКТ  РВ22 ,ПРОВОД119; ОБЩИЙ  МИНУС .   ПРИ  ПОСТАНОВКЕ  РУКОЯТКИ  КОНТРОЛЛЕРА  В  1-Е  ПОЕЗДНОЕ  ПОЛОЖЕНИЕ  ПОЛУЧАЕТ  ПИТАНИЕ  КАТУШКА  РВ2  ЗАМЫКАЮЩИЙ  КОНТАКТ  РВ21  СОЗДАЕТ  ЦЕПЬ  ПИТАНИЯ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ  (ПРОВОД 202 ;РВ21 ;266;ОМ11-ОМ31;КП1-КП3 ;119 ;ОБЩИЙ  МИНУС) .  РАЗМЫКАЮЩИЙ  КОНТАКТ  РВ22 РАЗОМКНЕТ  МИНУСОВУЮ  ЦЕПЬ  ВПР1  ИЛИ  ВПР2.  В  ТО-ЖЕ ВРЕМЯ  СОБИРАЕТСЯ  МИНУСОВАЯ  ЦЕПЬ  ВПР1  ИЛИ  ВПР2 ЧЕРЕЗ  1-Й  ПАЛЕЦ  КОНТРОЛЛЕРА  МАШИНИСТА ,ЗАМКНУТЫЙ  С  1-Й  ПО  8-Ю  ПОЗИЦИЮ, ПО  ЦЕПИ:  МИНУС  ВПР1 ИЛИ  ВПР2 ;ПРОВОД  119;  ТУМБЛЕР  ТБ1;  ДИОД  Д1;  ПРОВОД 307; ПАЛЕЦ  КОНТРОЛЛЕРА  КМ1  ; ПРОВОД 119;  ОБЩИЙ  МИНУС.     ПРИ  СБРОСЕ   НА  НУЛЕВУЮ  ПОЗИЦИЮ  ПЕРВЫЙ  ПАЛЕЦ  КОНТРОЛЛЕРА  РАЗОМКНЕТСЯ, РАЗОБРАВ  МИНУСОВУЮ  ЦЕПЬ  ВЕНТИЛЕЙ  РЕВЕРСОРА ,А  КОНТАКТ  РВ22  БУДЕТ  ОСТАВАТЬСЯ  РАЗОМКНУТЫМ  ЕЩЕ  1-2С  НЕ  ПОЗВОЛЯЯ  ТЕМ  САМЫМ  ПЕРЕВЕСТИ  РЕВЕРСОР  ДО  ОТКЛЮЧЕНИЯ  РЕЛЕ  РВ2  И  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ.  ЭТА  СХЕМА  НЕ  ТРЕБУЕТ  БОЛЬШОЙ  ПЕРЕДЕЛКИ  ,НО ПРЕДНАЗНАЧЕНА  ТОЛЬКО ДЛЯ  ОДИНОЧНЫХ  ЛОКОМОТИВОВ . В  СЛУЧАЕ СОЕДИНЕНИЯ  ДАННОГО  ЛОКОМОТИВА  ПО  СИСТЕМЕ  ДВУХ  ЕДИНИЦ  ВЫКЛЮЧАЕМ  ТУМБЛЕР  ТБ1 ;КОТОРЫЙ  ЗАШУНТИРУЕТ  КОНТАКТ  РВ22  И  РАЗБЕРЕТ  ЦЕПЬ  МЕЖДУ  ПРОВОДАМИ  119  И 307 ;И  СХЕМА  БУДЕТ  РАБОТАТЬ  ОБЫЧНЫМ  ПОРЯДКОМ  .  ДИОДЫ  Д1  И  Д2  ПРЕДНАЗНАЧЕНЫ  ДЛЯ  РАЗДЕЛЕНИЯ  ЦЕПЕЙ  СИГНАЛИЗАЦИИ  И  МИНУСОВОЙ  ЦЕПИ  РЕВЕРСОРА.   
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             В  СЛУЧАЕ  КОГДА  ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ  РАБОТА  ЛОКОМОТИВА  КАК  ПО  СИСТЕМЕ  ДВУХ  ЕДИНИЦ ,ТАК  И  ОДИНОЧНОГО  ПРЕДЛАГАЮ  ЕЩЕ  ОДИН  ВАРИАНТ  СХЕМЫ  БЛОКИРОВКИ  РЕВЕРСОРА  (РИС3) . ЗДЕСЬ  ПОНАДОБИТСЯ  УСТАНОВКА  ДОПОЛНИТЕЛЬНОГО  РЕЛЕ  «РБР» ПОДОЙДЕТ  ЧЕШСКОЕ  RD11  ,КОТОРОЕ  УСТАНАВЛИВАЕТСЯ  ПАРАЛЛЕЛЬНО  С  РЕЛЕ  РВ2  А  ЗАМЫКАЮЩИЙ  КОНТАКТ  КОТОРОГО  НАХОДИТСЯ  В  МИНУСОВОЙ  ЦЕПИ  ВЕНТИЛЕЙ  ВПР1  И  ВПР2  ПАРАЛЛЕЛЬНО  С   РАЗМЫКАЮЩИМ   КОНТАКТОМ  РВ22 .

             НА  НУЛЕВОЙ  ПОЗИЦИИ  К.М. МИНУСОВАЯ  ЦЕПЬ  ВПР1  ИЛИ  ВПР2  СОБИРАЕТСЯ  ЧЕРЕЗ  РВ22 .   ПОСЛЕ  ПОСТАНОВКИ  РУКОЯТКИ  КОНТРОЛЛЕРА  В  1-Е  ПОЛОЖЕНИЕ  ВКЛЮЧАЮТСЯ  РВ2  И  РБР  ;РВ22  РАЗБИРАЕТ  МИНУС  ВПР  А  РБР1, СОБИРАЕТ.   ПРИ  СБРОСЕ  В  НУЛЕВОЕ  ПОЛОЖЕНИЕ  КАТУШКИ  РВ2  И  РБР  ТЕРЯЮТ  ПИТАНИЕ  .  РБР1   РАЗБИРАЕТ  МИНУС  ВПР  А  РВ22  ВОССТАНАВЛИВАЕТ  ПИТАНИЕ  ВЕНТИЛЯ  РЕВЕРСОРА  С ВЫДЕРЖКОЙ  ВРЕМЕНИ  1-2С  НЕ  ПОЗВОЛЯЯ  ТЕМ  САМЫМ  РАЗВОРОТА  РЕВЕРСОРА  ДО  ОТКЛЮЧЕНИЯ  ПОЕЗДНЫХ  КОНТАКТОРОВ  . 
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