                             Перечень наиболее часто встречающихся или возможных неисправностей.

	      Н Е И С П Р А В Н О С Т Ь  

                                                 
	  В Е Р О Я Т Н А Я    П Р И Ч И Н А
	    М Е Т О Д   У С Т Р А Н Е Н И Я

	1. При пуске коленчатый вал дизеля не вращается.
	  Включен валоповоротный механизм.
	Отключить валоповоротный механизм.

	 2.  При пуске коленвал вращается нормально, вал сервомотора регулятора поворачивается на увеличение подачи топлива, но при этом рейки всех топливных насосов не передвигаются на увеличение подачи топлива.
	1. Тугой ход реек или заклинивание и задир плунжерной пары у одного или нескольких насосов.

2. Не приведен в рабочее состояние предельный выключатель.

3. Воздушная захлопка перекрывает проход воздуха в цилиндры дизеля.
	1. Проверить подвижность механизма управления топливными насосами, выявить и устранить неисправности.

2. Привести в рабочее состояние предельный выключатель.

3. Привести механизм воздушной захлопки в рабочее состояние.

	 3.   Дизель плохо запускается.
	1. Чрезмерная затяжка пружины 29 механизма отключения цилиндра.

        2. Размыкание между рычагами 28, 30, 34, 35 механизма отключения. 
	1. Проверить подвижность механизма отключения. Ослабить усилие затяжки пружины 29 и проверить нет ли размыкания между рычагами 28, 30, 34, 35 при прстановке механизма управления топливными насосами из нулевого положения в положение максимальной подачи.

2. Отрегулировать усилие затяжки пружины 29 и проверить,  нет ли размыкания между рычагами.

	4.  При пуске коленчатый вал вращается нормально, но вал сервомотора регулятора не поворачивается.
	1. Не работает пусковой сервомотор.

2. Не включено питание электромагнита регулятора.

                                                                         3. Не отрегулирован механизм отключения регулятора
	1. Проверить подвод воздуха к пусковому сервомотору и электрическую цепь электропневматического вентиля пускового сервомотора.

2. Проверить электрическую цепь электромагнита регулятора.

      3. Отрегулировать механизм отключения регулятора.

	5.  Неустойчивая работа дизеля на холостом ходу.
	1. Тугое перемещение механизма управления топливными насосами.

2. Увеличены зазоры в механизме управления топливными насосами.

3. Загрязнение масла в регуляторе.

4. Уровень масла в регуляторе выше нормы.

5. Неправильно отрегулирован механизм отключения цилиндров.
	1. Обеспечить легкое перемещение механизма.

2. Отрегулировать зазоры.

3. Промыть регулятор, заменить масло.

4. Слить излишек масла.

5. Отрегулировать механизм отключения цилиндров.

	6.  Дизель сбрасывает нагрузку.
	      1. Недостаточное давление масла в системе.

      2.  Температура охлаждающей жидкости и масла выше допустимой.
	      1.    Проверить вязкость масла и его давление в системе смазки. При недостаточной вязкости масло следует заменить. Устранить причину понижения давления масла.

      2.     Устранить причину перегрева воды и масла.

	7.  Дизель не развивает мощность, при этом вал сервомотора регулятора поворачивается нормально, а рейки топливных насосов не перемещаются на увеличение подачи топлива или при перемещении реек на подачу дизель работает неустойчиво.
	1. Неисправны один или несколько топливных насосов.

2. Неправильно подсоединена к регулятору рычажная передача от топливных насосов.
	1. В поездке перейдите на аварийный режим возбуждения. Отключить неисправные насосы. При заходе в депо устранить неисправности насосов.

2. Соединить рычажную передачу так, чтобы положение поршня силового сервомотора в крайнем верхнем положении(нулевое деление на шкале) соответствовало нулевой подаче топлива.

	8. Дизель не развивает полной мощности. При этом: 

А.  Повышенная дымность на полной мощности и промежуточных положениях контроллера. 
Б.   Повышается температура в цилиндрах и из отверстия С сопла выходит струя воздуха.
	    Размыкание между рычагами 28, 30, 34, 35. разница в положениях реек отключаемых и работающих насосов более 1,5 мм.

   1. Нарушена плотность прилегания захлопки к соплу крышки.

    2.  Сухарь серповидного рычага не выступает из отверстия С и захлопка неплотно прилегает к соплу. 

   3.  Нарушена регулировка зазора К в соединении серьги с серповидным рычагом.


	   Отрегулировать усилие затяжки пружины 29 и проверить нет ли размыкания между рычагами 28, 30, 34, 35 при перестановке механизма управления топливными насосами из нулевого положения в положение максимальной подачи топлива.

     При работе ДГУ на нулевой позиции КМ нажмите вниз со стороны пружины с помощью какого-либо предмета на серповидный рычаг. Если рычаг продвинется, то выяснить на неработающем дизеле причину неплотного прилегания захлопки и устранить дефект.

      На неработающем дизеле приведите в нерабочее состояние и снова приведите в рабочее состояние механизм воздушной захлопки, убедитесь, что сухарь серповидного рычага выступает из отверстия С сопла

      На неработающем дизеле проверьте и при необходимости отрегулируйте зазор К.

	  9.     Дизель не развивает полой частоты вращения под нагрузкой. При этом якорь индуктивного датчика стоит в положении максимального сопротивления( якорь переместился на 65мм относительно торца внутрь катушки), а зазор под упором ограничения мощности отсутствует.
	       Неправильно отрегулирована электрическая схема тепловоза (завышена селективная  характеристика).
	     Перейти на аварийный режим возбуждения генератора. При заходе в депо на реостате устранить неисправность.



	 10.    Неустойчивая работа дизеля под нагрузкой на 15 позиции рукоятки КМ.
	1. Мал зазор под упором ограничителя мощности

2. Чрезмерно завернута игла изодрома регулятора.

3. Неисправность электрической схемы тепловоза.

4. Выход одной или нескольких реек топливных насосов на индивидуальный упор.

5. Неправильное подсоединение рычагов предельного выключателя к механизму управления топливными насосами.
	1. Подрегулируйте уровень мощности тепловоза.

2. Заверните иглу.

3. Устраните неисправность.

4. Проверьте уровень мощности тепловоза.

5. Отрегулировать подсоединения рычагов предельного выключателя к механизму управления топливными насосами.

	11.   Дизель останавливается при снижении частоты вращения.
	1. Понижение давления масла в системе дизеля, вызывающее срабатывание датчика- реле давления масла( датчик- реле остановки).

2. Малая вязкость масла в регуляторе.

3. Неправильно отрегулирован механизм отключения регулятора.
	1. Установите причину, вызвавшую понижения давления масла и устраните ее.

2. Заменить масло.

3. Отрегулировать механизм отключения регулятора.

	12.    Разряжение в картере ниже или выше допустимого.
	1. Закрыт кран перед датчиком разряжения.

2. Засорился дроссель датчика разряжения.

3. Засорились сетки маслоотделетеля.

4. Нарушена плотность фланцевых соединений трубопровода системы вентиляции картера.
	1. открыть кран. После проверки разряжения на всех режимах рукоятку крана закрыть, законтрить проволокой и опломбировать.

2. Вывернуть, разобрать и промыть дроссель.

3. Промыть сетки маслоотделителя.

4. Устранить причину неплотного прилегания.

	13.     Дизель идет в разнос.
	      1.   Неправильно подсоединена к регулятору рычажная передача от топливных насосов.
	             Соединить рычажную передачу так,             чтобы положение поршня силового сервомотора в крайнем верхнем положении(нулевое деление на шкале) соответствовало нулевой подаче топлива.

	14.     Дизель- генератор произвольно останавливается без срабатывания предельного выключателя.
	      1.    Самопроизвольно срабатывает воздушная захлопка.
	      Устранить неисправность захлопки.

	15.     Течь мала из мембранного пакета 27 сервомотора воздушной захлопки. Воздушная захлопка не срабатывает при срабатывании предельного выключателя.
	      1.    Порыв мембран.
	     Заменить мембраны, выяснить и устранить причины порыва мембран.

	  16.  Воздушная захлопка не срабатывает или срабатывает с запаздыванием( более 1с после срабатывания предельного выключателя).    
	1. засорился дроссель 9 сервомотора.

2. Засорились трубы 6, 16, 26.

3. Заедает шток 25 кнопки 26.


	1. Разобрать, промыть профильтрованным дизельным топливом и собрать дроссель.

2. Отсоединить и продуть сжатым воздухом.

3. Выяснить и устранить причину заедания кнопки.

	 17.   При прокачке дизеля маслом срабатывает воздушная захлопка.
	1. Предельный выключатель не приведен в рабочее состояние.

2.                                                                 Нет слива или недостаточный слив из полости М сервомотора.


	1. Рукоятками приведите предельный выключатель, а затем захлопку в рабочее состояние.

2. Проверить, если предельный включатель снимался с дизеля, правильность установки паронитовой прокладки между предельным выключателем и корпусом привода распределительного вала: сливное отверстие из предельного выключателя в корпус привода не должно перекрываться. При рабочем положении механизма продуйте трубы 16.

	 18.   Дизель- генератор не останавливается после срабатывания воздушной захлопки.
	1. Неплотное прилегание захлопки к кольцу 3 проставка улитки турбокомпрессора.

2. Износ или повреждение кольца 3 проставка.

3. Разрегулировано соединение сервомотора с захлопкой, т.е. не выдержан зазор К.

4. Нарушена герметичность ресивера наддувочного воздуха.
	1. Привести механизм захлопки в нерабочее состояние, открепить и снять захлопку и проставок, очистить от отложений захлопку, прставок и улитку турбокомпрессора в районе перемещения захлопки, установить детали на место и произвести регулировку захлопки.

2. Привести механизм захлопки в нрабочее положение, открепить и снять проставок, промыть в профильтрованном дизельном топливе и заменить кольцо 3. После установки проставка на место произвести регулировку захлопки.

3. Произвести регулировку зазора К.

      4.  Выявить мета негерметичности и     устранить.

	19.   Появление повышенной вибрации дизель- генератора.
	  Повышение износа, разрушение втулок антивибратора.
	         По прибытии в депо произвести осмотр и ремонт ативибратора.

	20. При работе дизель-генератора на полной мощности давление наддува ниже 1,55кг, при этом:

I. давление в камере Е, замеренное приспособлением для контроля регулятора наддува больше 1кг.

II. Давление в камере Е, замеренное приспособлением менее 0,7кг.


	I.I. разрегулирован датчик наддува 12

II. 1. Клапан 31 завис в открытом состоянии.

II. 2. Засорен компрессор.
	       Отрегулировать датчик.

        Снять регулятор наддува, открепить и разобрать клапан: устранить зависание клапана и притереть фаски клапана к седлу.

         Очистить компрессор.

	21. При работе дизель- генератора на полной мощности давление наддува выше 1,85кг, при этом:

1.   давление в камере Е, замеренное приспособлением ниже 0,7кг.


2.   давление в камере Е выше 2кг.
	1.1 закрыт кран подвода масла к регулятору наддува

1.2 повреждена труба подвода масла к регулятору наддува.

1.3 Засорен дроссель 22.

1.4 Разрегулирован датчик наддува 12.

1.5 Прорыв мембраны 15.

       2. клапан 31 и поршень 27 в закрытом положении.
	1.1 открыть кран подвода масла к регулятору надува.

1.2 Отремонтировать или заменить трубу подвода масла к регулятору.

1.3 Промыть дроссель в чистом топливе.

1.4 Отрегулировать датчик наддува.

1.5 Выяснить и устранить причину прорыва мембран, мембраны заменить.

        2.  Снять регулятор наддува, открепить и разобрать клапан: устранить заклинивание клапана или поршня и притереть фаски клапана к седлу.

	22. Давление наддува более 1,85кг, при этом на выхлопе наблюдается голубой дым и выбрасываются брызги масла. При закрытом кране подвода масла к предельному регулятору наддува, голубой дым и выброс масла не наблюдаются.
	    Износ уплотнительных колец 25.
	  Заменить уплотнительные кольца, рукоятку крана трубопровода регулятора наддува в открытом положении обвязать проволокой и опломбировать.



	 23. Снижение мощности дизеля.
	 1.Нарушена регулировка мощности по позициям контроллера.

2. Загрязнение охладителя воздуха, приведшее к ухудшению охлаждения наддувочного воздуха.

3. Неисправность топливного насоса, форсунки.

4. Неисправность механизма отключения цилиндра(зазор в соединении рычагов).

5. Неисправность воздушной захлопки(пропуск сильной струи воздуха через захлопку).

6. Неисправность регулятора по ограничению подачи топлива от давления наддува(обрыв или засорение трубки подвода воздуха к регулятору).

7. Нарушение соединения механизма управления топливными насосами с регулятором.

8. Разрегулирована электросхема управления тяговым приводом тепловоза.
	


