Проверка состояния рельсовых цепей на станциях выполняется электромехаником и электромонтером, на перегонах – электромехаником и дорожным мастером (бригадиром) один раз в четыре недели.

При этом проверяется исправность соединителей, джемперов; перемычек дроссельных, перемычек к кабельным стойкам  путевых трансформаторных ящиков; изоляция фундаментных угольником (измерительным прибором); крепление болтовых соединений и заземлений устройств СЦБ, которые присоединяются к рельсам или к среднему выводу дроссель-трансформаторов; состояние балласта и водоотводов; наличие зазора между подошвой рельсы и балластом.

Результаты проверки оформляются: на станциях – в Журнале осмотра (ДУ-46);на перегоне – составлением акта.

Технические указания

Электротяговые соединители и дроссельные перемычки должны быть из многожильного провода площадью поперечного сечения не меньше 70 мм2 при электрической тяге на постоянного тока и не меньше 50 мм2 на переменном.

Допускается использования электротяговых соединителей и дроссельных перемычек из сталеалюминиевого троса марки АСС-70 или стального троса сечением 95 мм2 при электротяге переменного тока; из сталеалюминиевого троса марки АСС-95 ( для ДТ-0,2-500 и ДТ-0,6-500) и АСС-120 ( для ДТ-0,2-1000 и ДТ-0,6-1000) или стального троса сечением соответственно 150 и 310 мм2 при электротяге постоянного тока, кроме установки в местах соединения отсасывающих линий.
Штепселя соединителей должны плотно держаться в шейке рельсы и не иметь задиров. Штепсель стыкового соединителя должен выходить на другую сторону шейки, но не быть забитым к выступу конусной части. Болтовое крепление штепселей должно иметь контргайки или пружинные шайбы, гайки и шайбы должны быть плотно заянутые.

Затягивание болтов в стыках с тарельчатыми пружинами выполняется работниками дистанции пути динамометрическим ключом с усилием 6,0-7,0 тс или метровым ключом без наращения рукоятки, с оставлением запаса упругости шайбы 0, 35 мм. Проверка затягивания болтов в стыках с тарельчатыми пружинами выполняется постукиванием путевым молоточком с обеих сторон болта.

На главных и боковых путях станций, по которым предполагается непрерывный пропуск поездов, в маршрутах следования пассажирских и пригородных поездов, на перегонах и на всем протяжении ответвлений разветвленных рельсовых цепей, которые не обтекаются током, должны устанавливаться дублирующие стыковые соединители.

Зазор между балластом и подошвой рельсы по всей ширине шпального ящика должен быть не меньше 30 мм.

В шпальных ящиках, где находятся перемычки от кабельных стоек, дроссель-трансформаторов и путевых ящиков, не должно быть противоугонов. Рельсы с обеих сторон изолирующего этика должны быть закреплены противоугонами, а торцы рельсов в стыке не должны иметь наката.

Изолирующие прокладки должны быть целыми и выступать из-под металлических накладок, шайб и прокладок на 4...5 мм. Торцовые прокладки должны быть сквозными толщиной 5...8 мм и по уровню одинаковыми с поверхностью катания головок рельсов. Места выхода изолирующих прокладок из-под металлических частей должны быть очищены от грязи, мазута, металлической пыли и др. Изолирующие прокладки в сережках остряков, связных полосах и распорках, арматурам обогрева и очистки стрелочных переводов должны быть исправные, очищенные от грязи и надежно соединенные. Болты крепления в местах установки изоляции стрелочного перевода не должны иметь перекосов.

