
по окончании работ, оформленным в форме письменного уведомления, телефонограммы или 
телеграммы. 

Запрещается приступать к работам до получения руководителем работ распорядительного 
акта диспетчера поездного о состоявшемся закрытии перегона или железнодорожных путей и до 
ограждения сигналами места работ. 

47. Открытие перегона или железнодорожных путей необщего пользования производится 
распорядительным актом диспетчера поездного только после письменного уведомления, 
телефонограммы или телеграммы уполномоченного лица владельца железнодорожных путей 
необщего пользования об окончании путевых работ или работ на искусственных сооружениях и 
отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов независимо от того, 
какая организация выполняла эти работы. 

Восстановление действия существующих устройств сигнализации, централизации и 
блокировки, связи и электроснабжения производится распорядительным актом диспетчера 
поездного по получении уведомления, соответственно, от энергодиспетчера или руководителя 
работ. 

 
VI. Общие положения по организации технической эксплуатации 

железнодорожного транспорта на участках движения поездов 
пассажирских со скоростями более 140 до 250 км/ч 

 
48. На участках обращения пассажирских поездов со скоростями более 140 км/ч 

инфраструктура и железнодорожный подвижной состав должны обеспечивать движение с 
установленными скоростями и соответствовать нормам и правилам. 

49. Наибольшие скорости движения пассажирских поездов по существующим кривым 
устанавливаются исходя из условия непревышения допускаемой величины непогашенного 
поперечного ускорения и скорости его нарастания. 

50. Сооружения и устройства на перегонах и железнодорожных станциях при скоростях 
движения более 200 км/ч должны соответствовать габариту приближения строений в 
соответствии с нормами и правилами. 

51. На всем протяжении железнодорожной линии, на которой осуществляется движение 
пассажирских поездов со скоростями более 140 км/ч, должен быть уложен бесстыковой 
железнодорожный путь. 

52. Железнодорожные линии на участках обращения пассажирских поездов со скоростями 
более 160 км/ч должны быть ограждены. Ограждения могут не устраиваться в местах, где доступ к 
железнодорожному полотну ограничен естественными (водоемы, болота, скалы и т.д.) или 
другими искусственными препятствиями. 

Для организации прохода людей через железнодорожные пути оборудуются места 
перехода. 

53. Пассажирские платформы, расположенные у железнодорожных путей общего 
пользования, по которым пропускаются пассажирские поезда со скоростью более 200 км/ч, 
должны иметь предохранительные ограждения на расстоянии не менее двух метров от края 
платформы. 

О приближении к платформе пассажирского поезда со скоростью более 140 км/ч 
пассажирам и другим находящимся на ней лицам должна передаваться информация в порядке, 
установленном владельцем инфраструктуры. 

54. При сквозном пропуске по железнодорожной станции пассажирских поездов со 
скоростью более 140 км/ч они должны следовать по главным железнодорожным путям. В 
исключительных случаях пропуск такого поезда по боковому приемо-отправочному 
железнодорожному пути железнодорожной станции либо по неправильному железнодорожному 
пути на перегоне производится в порядке, установленном владельцем инфраструктуры. 

55. Движение пассажирских поездов со скоростями более 200 км/ч по участкам, на которых 
железнодорожные пути пересекаются в одном уровне с автомобильными дорогами, 
трамвайными и троллейбусными линиями, не допускается. 

56. Устройства железнодорожной связи на участках движения поездов пассажирских со 
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передаваемой дежурному по железнодорожной станции с последующей личной подписью 
руководителя работ в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, 
централизации и блокировки, связи и контактной сети. 

13. Работа поездной радиосвязи на участках инфраструктуры до внедрения систем 
удаленного мониторинга проверяется не реже одного раза в квартал в порядке, установленном 
владельцем инфраструктуры, и в соответствии с технической документацией производителя. 

Действие поездной радиосвязи на участках инфраструктуры периодически проверяется с 
использованием вагона-лаборатории с документированной регистрацией результатов по графику, 
утверждаемому владельцем инфраструктуры. 

14. Работники, пользующиеся устройствами технологической электросвязи, должны быть 
обучены порядку пользования ими. 

 
 
 
 
 

Приложение N 3 
к Правилам технической 

эксплуатации железных дорог 
Российской Федерации 

 
ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ 

УСТРОЙСТВ СИГНАЛИЗАЦИИ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ И БЛОКИРОВКИ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

 
(в ред. Приказа Минтранса России от 04.06.2012 N 162) 

 
1. Сигналы служат для обеспечения безопасности движения и эксплуатации 

железнодорожного транспорта, а также для четкой организации движения поездов и маневровой 
работы. 

Сигнал подлежит безусловному выполнению. Работники железнодорожного транспорта 
должны использовать все возможные средства для выполнения требования сигнала. 

Проезд светофора с запрещающим сигналом не допускается. 
В сигнализации, связанной с движением поездов и маневровой работой, применяются 

зеленый, желтый, красный, лунно-белый и синий основные сигнальные цвета. 
В настоящем Приложении употребляются следующие значения сигналов светофоров: 
"светофор закрыт" - на светофоре горит красный или синий огонь; 
"светофор открыт" - на светофоре горит (непрерывно или в мигающем режиме) зеленый, 

желтый, лунно-белый огонь или их сочетание. 
Погасшие сигнальные огни светофоров (кроме предупредительных на участках, не 

оборудованных автоматической блокировкой, заградительных и повторительных), непонятное их 
показание, а также непонятная подача сигналов другими сигнальными приборами требуют 
остановки поезда. 

Проследование закрытого, в том числе с непонятным показанием или погасшего светофора, 
допускается в соответствии с порядком, установленным Инструкцией по движению поездов и 
маневровой работе на железнодорожном транспорте Российской Федерации. 
(в ред. Приказа Минтранса России от 04.06.2012 N 162) 

2. В зоне видимости сигналов не должны находиться объекты и конструкции, в том числе 
огни всех цветов, мешающие восприятию сигналов и искажающие сигнальные показания. 

3. На железнодорожном транспорте применяются сигналы, установленные в приложении N 
7 к Правилам. 
(в ред. Приказа Минтранса России от 04.06.2012 N 162) 

Применение сигнальных цветов и скорость проследования сигнальных показаний 
установлены в приложении N 7 к Правилам. 
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(в ред. Приказа Минтранса России от 04.06.2012 N 162) 
На железнодорожном транспорте в качестве постоянных сигнальных приборов применяются 

светофоры. 
На отдельных участках железнодорожных путей общего и необщего пользования могут 

использоваться семафоры впредь до замены их на светофоры. Порядок применения семафоров 
установлен в главе XI приложения N 7 к Правилам. 
(в ред. Приказа Минтранса России от 04.06.2012 N 162) 

4. Красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров входных, предупредительных, 
проходных, заградительных и прикрытия на прямых участках железнодорожного пути общего 
пользования должны быть днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления подвижной 
единицей на расстоянии не менее 1000 м. На кривых участках железнодорожного пути показания 
этих светофоров, а также сигнальных полос на светофорах должны быть отчетливо различимы на 
расстоянии не менее 400 м. В сильно пересеченной местности (горы, глубокие выемки) 
допускается сокращение расстояния видимости, но не менее 200 м. 

На железнодорожных путях необщего пользования сигнальные огни светофоров входных, 
предупредительных, проходных, заградительных и прикрытия на прямых участках 
железнодорожного пути должны быть днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления 
подвижной единицей на расстоянии не менее тормозного пути, определенного для данного 
места при полном служебном торможении и установленной скорости движения, а въездной и 
технологической сигнализации - не менее 50 м. 

Показания выходных и маршрутных светофоров главных железнодорожных путей должны 
быть отчетливо различимы на расстоянии не менее 400 м, выходных и маршрутных светофоров 
боковых железнодорожных путей, пригласительных сигналов и маневровых светофоров - на 
расстоянии не менее 200 м, а показания маршрутных указателей - на расстоянии не менее 100 м. 

5. Перед всеми входными и проходными светофорами и светофорами прикрытия должны 
устанавливаться предупредительные светофоры. На участках, оборудованных автоблокировкой, 
каждый проходной светофор является предупредительным по отношению к следующему 
светофору. 

Предупредительные светофоры не устанавливаются перед входными светофорами с 
неправильного железнодорожного пути и перед входными светофорами на участках, где 
автоматическая локомотивная сигнализация применяется как самостоятельное средство 
сигнализации и технологической электросвязи. 

На железнодорожных линиях, оборудованных автоблокировкой с трехзначной 
сигнализацией, расстояние между смежными светофорами должно быть не менее тормозного 
пути, определенного для данного места при полном служебном торможении на максимальной 
реализуемой скорости, но не более 120 км/ч для пассажирских поездов и 80 км/ч для грузовых 
поездов и, кроме того, должно быть не менее тормозного пути при экстренном торможении с 
учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств 
автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему поезда. При этом на участках, 
где видимость сигналов менее 400 м, а также на железнодорожных линиях, вновь оборудуемых 
автоблокировкой, указанное расстояние, кроме того, должно быть не менее 1000 м. 

По решению владельца инфраструктуры на участках железнодорожных путей общего 
пользования, оборудованных автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, расстояние между 
отдельными проходными светофорами допускается устанавливать менее необходимого 
тормозного пути. На таком светофоре, а также на предупредительном к нему должны 
устанавливаться световые указатели. На железнодорожных станциях световые указатели 
применяются, если расстояние между смежными светофорами (входным, маршрутным, 
выходным) главного железнодорожного пути менее необходимого тормозного пути. 

Железнодорожные линии с особо интенсивным движением пассажирских поездов 
пригородного назначения, где требуется иметь блок-участки короче минимальной длины, 
установленной для трехзначной сигнализации, оборудуются автоблокировкой с четырехзначной 
сигнализацией. 

На железнодорожных линиях, оборудованных автоблокировкой с трехзначной 
сигнализацией, на которых обращаются пассажирские поезда со скоростью более 120 км/ч или 
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грузовые поезда со скоростью более 80 км/ч, движение с установленной максимальной 
скоростью разрешается при зеленом огне локомотивного светофора, если обеспечивается 
остановка поезда перед путевым светофором с запрещающим показанием при применении 
служебного торможения после смены зеленого огня локомотивного светофора на желтый. 

На участках с полуавтоматической блокировкой расстояние между входным, маршрутным, 
выходным светофорами должно быть не менее тормозного пути, определенного для данного 
участка при полном служебном торможении на максимальной реализуемой скорости, а при 
наличии путевых устройств автоматической локомотивной сигнализации это расстояние, кроме 
того, должно быть не менее тормозного пути при экстренном торможении с учетом пути, 
проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической 
локомотивной сигнализации на тормозную систему поезда. 

На участках, не оборудованных автоблокировкой, предупредительные светофоры 
устанавливаются от основных светофоров на расстоянии не менее тормозного пути, 
определенного для данного участка при экстренном торможении на максимальной реализуемой 
скорости, а при наличии на участках приближения путевых устройств автоматической 
локомотивной сигнализации - на расстоянии не менее тормозного пути при экстренном 
торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия 
устройств автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему поезда при 
максимальной реализуемой скорости. 

На участках, где автоматическая локомотивная сигнализация применяется как 
самостоятельное средство сигнализации и связи, длина двух смежных блок-участков должна быть 
не менее тормозного пути, определенного для данного участка при экстренном торможении с 
учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств 
автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему при максимальной 
реализуемой скорости. 

6. Светофоры устанавливаются с правой стороны по направлению движения или над осью 
ограждаемого ими железнодорожного пути. Заградительные светофоры и предупредительные к 
ним, устанавливаемые на перегонах перед железнодорожными переездами для поездов, 
следующих по неправильному железнодорожному пути, могут располагаться и с левой стороны 
по направлению движения поезда. 

Светофоры должны устанавливаться так, чтобы подаваемые ими сигналы нельзя было 
принимать с поезда за сигналы, относящиеся к смежным железнодорожным путям. 

В случаях отсутствия габарита для установки светофоров с правой стороны по решению, 
соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего 
пользования допускается располагать с левой стороны: 

входные, устанавливаемые для приема на железнодорожную станцию поездов, следующих 
по неправильному железнодорожному пути, а также подталкивающих локомотивов и поездов 
хозяйственных, возвращающихся с перегона по неправильному железнодорожному пути; 

входные и проходные светофоры, устанавливаемые временно на период строительства 
вторых железнодорожных путей; 

маневровые светофоры на железнодорожных путях необщего пользования. 
По решению, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных 

путей необщего пользования на отдельных железнодорожных станциях допускается установка с 
левой стороны горочных светофоров, в случаях, если это вызвано условиями технологии 
маневровой работы. 

7. Светофоры применяются, как правило, с непрерывно горящими сигнальными огнями. 
На железнодорожных линиях с автоблокировкой допускается применение нормально 

негорящих сигнальных огней на проходных светофорах (загорающихся при вступлении поезда на 
блок-участок перед ними). 

8. При возникновении неисправности устройств управления светофоры должны 
автоматически принимать запрещающее показание, а предупредительные светофоры - 
показание, соответствующее запрещающему показанию связанных с ними основных светофоров. 

9. На участках железнодорожных путей, оборудованных автоблокировкой, нормальным 
показанием проходных светофоров является разрешающее, а входных, маршрутных и выходных - 



запрещающее. 
На участках железнодорожных путей, где входные, маршрутные и выходные светофоры 

могут переводиться на автоматическое действие для сквозного безостановочного пропуска 
поездов по железнодорожной станции, разрешающее показание является нормальным при 
переводе их на автоматическое действие. 

На участках, не оборудованных автоблокировкой, нормальным показанием входных, 
выходных, проходных и маршрутных светофоров является запрещающее. 

Нормальное показание светофоров прикрытия устанавливается, соответственно, 
владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования. 

10. Входные светофоры должны быть установлены от первого входного с перегона 
стрелочного перевода на расстоянии не ближе 50 м, считая от остряка противошерстного или 
предельного столбика пошерстного стрелочного перевода, а на железнодорожных путях 
необщего пользования допускается установка не ближе стыка рамного рельса противошерстного 
или 3,5 м от предельного столбика пошерстного стрелочного перевода. 

Допускается эксплуатация входных светофоров, ранее установленных на расстоянии менее 
50 м, но не ближе 15 м от стрелочного перевода. 

На электрифицированных участках железнодорожных путей входные светофоры, а также 
сигнальные знаки "Граница станции" должны устанавливаться перед воздушными промежутками 
(со стороны перегона), отделяющими контактную сеть перегонов от контактной сети 
железнодорожной станции. 

11. Выходные светофоры должны устанавливаться для каждого отправочного 
железнодорожного пути впереди места, предназначенного для стоянки локомотива 
отправляющегося поезда. 

На железнодорожных станциях при отправлении поездов с железнодорожных путей, не 
имеющих достаточной длины, когда голова поезда находится за выходным светофором, 
разрешается на его обратной стороне устанавливать повторительную головку светофора. 
Перечень железнодорожных станций, на которых необходимо устанавливать повторительную 
головку на выходных светофорах, и порядок применения сигналов в таких случаях 
устанавливаются, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных 
путей необщего пользования. 

Допускается установка групповых выходных и маршрутных светофоров для группы 
железнодорожных путей, кроме тех, по которым производится безостановочный пропуск 
поездов. Групповые выходные и маршрутные светофоры должны дополняться маршрутными 
указателями, показывающими номер железнодорожного пути, с которого разрешается 
отправление поезда. 

12. Проходные светофоры автоматической блокировки устанавливаются на границах между 
блок-участками, а проходные светофоры полуавтоматической блокировки - на границах между 
межпостовыми перегонами. 

На участках, где автоматическая локомотивная сигнализация применяется как 
самостоятельное средство сигнализации и связи, на границах блок-участков устанавливаются 
сигнальные знаки "Граница блок-участка". 

На двухпутных перегонах при движении по неправильному железнодорожному пути по 
сигналам локомотивного светофора границей блок-участка является светофор автоблокировки, 
установленный для движения по правильному железнодорожному пути. 

13. На железнодорожных станциях стрелки, входящие в маршруты приема и отправления 
поездов, должны иметь зависимость с входными, выходными и маршрутными светофорами. 

14. Стрелки ответвлений от главного железнодорожного пути на перегонах при наличии 
устройств путевой блокировки или электрожезловой системы должны быть связаны с этими 
устройствами таким образом, чтобы открытие ближайшего проходного или выходного светофора 
или изъятие жезла было возможно только при нормальном положении стрелки по главному 
железнодорожному пути. 

15. Пересечения в одном уровне и сплетения железнодорожных путей, а также разводные 
мосты должны ограждаться светофорами прикрытия, установленными с обеих сторон на 
расстоянии не ближе 50 м, соответственно, от предельных столбиков или начала моста. 
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При пересечении в одном уровне и сплетениях железнодорожных путей светофоры 
прикрытия должны иметь такую зависимость, при которой открытие одного из них было бы 
возможно только при запрещающих показаниях светофоров враждебных маршрутов. 

На разводных мостах, по которым осуществляется движение поездов, открытие светофоров 
прикрытия должно производиться только при наведенном положении моста. 

16. На железнодорожных станциях, расположенных на участках с автоматической или 
полуавтоматической блокировкой, где предусматривается безостановочный пропуск поездов по 
главным и приемо-отправочным железнодорожным путям, на входных и маршрутных светофорах 
должна применяться сигнализация безостановочного пропуска поездов по этим 
железнодорожным путям. 

Сигнализация безостановочного пропуска поездов на входных и маршрутных светофорах не 
предусматривается при организации движения поездов по неправильному железнодорожному 
пути по сигналам локомотивного светофора. 

17. Схемы расстановки светофоров, а также таблицы зависимости положения стрелок и 
сигнальных показаний светофоров в маршрутах на железнодорожных станциях утверждаются, 
соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего 
пользования. 

18. Места установки постоянных сигналов светофоров определяются комиссией 
назначаемой, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей 
необщего пользования. 

19. Перегоны должны быть оборудованы путевой блокировкой, а на отдельных участках - 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство 
сигнализации и связи, при которой движение поездов на перегоне в обоих направлениях 
осуществляется по сигналам локомотивных светофоров. 

20. Устройства автоматической и полуавтоматической блокировки, а также автоматической 
локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, 
не должны допускать открытия выходного или соответственно проходного или локомотивного 
светофора до освобождения железнодорожным подвижным составом ограждаемого ими блок-
участка или межстанционного (межпостового) перегона, а также самопроизвольного закрытия 
светофора в результате перехода с основного на резервное технологическое электроснабжение 
или наоборот. 

21. На однопутных перегонах, оборудованных автоматической или полуавтоматической 
блокировкой, после открытия на железнодорожной станции выходного светофора должна быть 
исключена возможность открытия соседней железнодорожной станцией выходных и проходных 
светофоров для отправления поездов на этот же перегон в противоположном направлении. 

Допускается на железнодорожных путях иметь устройства, позволяющие при отправлении 
поездов на перегон, длина которого меньше длины поезда или меньше тормозного пути для 
данного участка и при совпадении границ железнодорожных станций, открытие выходного 
светофора только при открытом входном светофоре соседней железнодорожной станции. 

Такая же взаимозависимость сигналов должна быть на двухпутных и многопутных 
перегонах, оборудованных автоматической или полуавтоматической блокировкой для 
двустороннего движения по каждому железнодорожному пути. 

На оборудованных автоблокировкой однопутных участках с двухпутными вставками, а также 
на двухпутных и многопутных перегонах грузонапряженных линий, где движение по показаниям 
светофоров автоблокировки осуществляется в одном направлении, могут предусматриваться 
устройства, позволяющие в противоположном направлении (по неправильному 
железнодорожному пути) обеспечивать движение по сигналам локомотивных светофоров. Эти 
устройства, в зависимости от применяемых технических решений, действуют постоянно или 
включаются на период производства ремонтных, строительных и восстановительных работ. 

22. При автоматической блокировке все светофоры должны автоматически принимать 
запрещающее показание при входе поезда на ограждаемые ими блок-участки, а также в случае 
неисправности рельсовых цепей этих участков или других технических средств, применяемых для 
контроля свободности блок-участка. 

На железнодорожных путях необщего пользования, при преимущественном движении 
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Рис. 150 
 

При обращении 12-вагонных электропоездов расстояние от воздушного промежутка до 
постоянного знака "Поднять токоприемник" должно быть не менее 250 м. 

70. Опоры контактной сети, ограничивающие воздушные промежутки, должны иметь 
отличительный знак - чередующиеся четыре черные и три белые горизонтальные полосы. Первая 
опора по направлению движения поезда, кроме того, дополнительно обозначается вертикальной 
черной полосой (рис. 151). 

Знаки могут наноситься непосредственно на опоры или щиты, закрепляемые на опорах (рис. 
152). На многопутных участках допускается установка указанных знаков на конструкциях 
контактной сети над осью железнодорожного пути. Остановка электроподвижного состава с 
поднятыми токоприемниками между этими опорами (знаками) запрещается. 

 

 
 

Рис. 151 
 

 
 

Рис. 152 
 
На железнодорожных станциях стыкования разного рода электрической тяги для 

безостановочного пропуска поездов применяются сигнальные указатели и знаки. Порядок их 
применения устанавливается владельцем инфраструктуры. 
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аппарате состоянию перегонов (по записям в журнале движения поездов и путем переговоров с 
дежурными по соседним раздельным пунктам). 

О каждом случае технического обслуживания, а также об окончании этой работы 
работником, проводящим техническое обслуживание, делается соответствующая запись в 
журнале осмотра. 

21. Переход на телефонные средства связи, а также возобновление движения поездов по 
блокировке осуществляются приказом ДНЦ после предварительной проверки через ДСП станций 
свободности перегона. 

При неисправности диспетчерской связи переход на телефонные средства связи при 
движении поездов и восстановление действия блокировки производятся в порядке, указанном в 
пунктах 29 и 30 приложения N 1 к настоящей Инструкции, с заменой в тексте телефонограмм 
слова "автоблокировка" на слово "блокировка". 

22. После прекращения действия блокировки и перехода на телефонные средства связи 
машинистам поездов для следования до соседнего раздельного пункта выдается Путевая записка. 

23. Проследование поездами маршрутного светофора с запрещающим показанием (до 
выходного светофора) может осуществляться: 

1) по пригласительному сигналу; 
2) по регистрируемому приказу ДСП станции, передаваемому машинисту отправляющегося 

поезда по радиосвязи; 
3) по разрешению на бланке ДУ-52 с заполнением пункта I при соответствующем изменении 

текста от руки. 
24. При следовании поезда с использованием двойной тягой или с подталкивающим 

локомотивом на весь перегон разрешение на право занятия перегона вручается только 
машинисту ведущего локомотива. Машинисты второго (при двойной тяге) и подталкивающего 
локомотивов должны руководствоваться сигналами или передаваемыми по радиосвязи 
сообщениями машиниста ведущего локомотива. 

25. При неисправности блокировочной телефонной связи ДСП станции обязан особо 
внимательно следить за изменением индикации на аппаратах управления. 

Уведомления о движении поездов в этом случае осуществляются через ДНЦ или по другим 
средствам связи, находящимся в распоряжении ДСП станции. 

26. На двухпутных (многопутных) перегонах, оборудованных полуавтоматической 
блокировкой для движения в одном направлении, отправление поездов (в порядке регулировки) 
по неправильному железнодорожному пути производится по приказу ДНЦ с переходом на 
телефонные средства связи по правилам однопутного движения. 

27. В зависимости от системы полуавтоматической блокировки и конкретных условий 
работы на том или ином участке порядок пользования устройствами, а также порядок действий 
работников при приеме, отправлении и пропуске поездов устанавливаются владельцем 
инфраструктуры или владельцем железнодорожных путей необщего пользования. 

 
 
 
 
 

Приложение N 4 
к Инструкции по движению 

поездов и маневровой работе 
на железнодорожном транспорте 

Российской Федерации 
 

ПОРЯДОК 
ОРГАНИЗАЦИИ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ ПРИ ЭЛЕКТРОЖЕЗЛОВОЙ СИСТЕМЕ 

 
I. Общие положения 

 



1. На малодеятельных участках в качестве средств связи при движении поездов допускается 
применять электрожезловую систему. 

При электрожезловой системе разрешением на занятие поездом перегона служит жезл 
данного перегона, вручаемый машинисту поезда. 

При допускаемом на отдельных малодеятельных участках и железнодорожных путях 
необщего пользования движении поездов посредством одного жезла правом машинисту поезда 
на занятие перегона служит единый жезл, приписанный к данному перегону. Отправить поезд 
может только та железнодорожная станция, у которой находится этот жезл, после получения 
согласия от ДСП соседней станции на прием поезда. По прибытии поезда машинист поезда 
обязан сдать жезл ДСП станции. 

2. Устройства электрожезловой системы не должны допускать изъятия из жезловых 
аппаратов одновременно более одного жезла. Жезловые аппараты, устанавливаемые в 
помещениях стрелочных постов, не должны допускать возможность изъятия жезла из аппарата 
без разрешения ДСП станции. 

3. Каждый жезл должен иметь порядковый номер, серию и наименование 
железнодорожных станций, ограничивающих перегон. Каждому перегону должна соответствовать 
своя серия жезлов. Установка жезловых аппаратов одной серии допускается не чаще чем через 
три перегона, а на подходах к железнодорожным узлам - через два перегона. В жезловых 
аппаратах обеих железнодорожных станций, ограничивающих перегон, при отсутствии на нем 
поездов должно быть в сумме четное число жезлов. 

4. Жезловые аппараты железнодорожных станций, с которых производится отправление 
поездов с подталкивающим локомотивом, возвращающимся с перегона обратно на 
железнодорожную станцию, должны дополняться приборами с ключом-жезлом. 

Конструкция жезлового аппарата, дополненного прибором с ключом-жезлом, не должна 
допускать извлечения из аппарата ключа-жезла до извлечения основного жезла или извлечения 
основного жезла при изъятом ключе-жезле. 

5. Жезловые аппараты железнодорожных станций, с которых производится отправление 
поездов с подталкивающим локомотивом, следующим до соседней железнодорожной станции, 
должны иметь развинчивающиеся жезлы. Каждый развинчивающийся жезл должен состоять из 
двух частей: "жезла" и "билета". Жезловые аппараты с развинчивающимися жезлами 
применяются также в условиях организации движения поездов с разграничением временем. 

6. ДСП станции разрешается передавать без пропуска через жезловый аппарат жезл, 
полученный с прибывшего поезда, на отправляемый на тот же перегон поезд; в этом случае 
необходимо предварительно получить согласие ДСП соседней станции, на которую отправляется 
поезд. На железнодорожных станциях, где жезловые аппараты имеют ключи-жезлы, передавать 
жезл без пропуска через жезловой аппарат запрещается. 

7. Обмен жезлов производится при посредстве механических жезлообменивателей или 
вручную, как правило, у помещения ДСП станции. При обмене жезлов вручную жезлы должны 
быть вложены в жезлоподаватели. При безостановочном пропуске поездов запрещается 
производить обмен жезлов на выходных горловинах. 

8. Не допускается: 
1) запрашивать разрешение на извлечение жезла ранее готовности поезда к отправлению, 

за исключением случаев безостановочного пропуска поездов или стоянки их по расписанию не 
более 5 мин.; 

2) хранить действующие жезлы, не вложенные в аппарат; 
3) провозить жезлы на соседний перегон. 
 

II. Прием и отправление поездов 
 
9. Перед прибытием поезда ДСП станции заблаговременно готовит маршрут для его приема 

и открывает входной сигнал. По прибытии поезда на железнодорожную станцию жезл сдается 
ДСП станции, который, убедившись в прибытии поезда в полном составе и проверив 
принадлежность жезла перегону, с которого он прибыл, записывает номер жезла в журнал 
движения поездов, вкладывает жезл в жезловой аппарат и уведомляет по телефону ДСП станции 
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Об отправлении поезда на пост ДСП станции отправления уведомляет по форме N 3 ДСП поста и 
ДСП соседней станции. После убытия поезда с перегона на примыкание и установки стрелки 
примыкания в нормальное положение ДСП поста уведомляет по форме N 4 ДСП обеих станций. 

25. При отправлении поезда с примыкания на одну из соседних железнодорожных станций 
ДСП поста запрашивает разрешение от ДСП обеих станций по форме 14: 

 
Форма N 14 

"Могу ли отправить поезд N ... на станцию .... 
ДСП поста (подпись)". 

 
ДСП позади лежащей станции отвечает ДСП поста и ДСП впереди лежащей станции по 

форме 15: 
 

Форма N 15 
"Можете отправить поезд N ... на станцию .... 

ДСП (подпись)". 
 
Получив это разрешение, ДСП впереди лежащей станции дает ДСП поста согласие по форме 

N 2 на прием поезда. Получив согласие, ДСП поста отправляет поезд, устанавливает стрелку 
примыкания в нормальное положение и уведомляет по форме N 3 об отправлении поезда ДСП 
обеих станций. 

О прибытии поезда ДСП станции приема уведомляет ДСП поста и ДСП соседней станции по 
форме N 4. 

26. При необходимости выхода поезда с примыкания на главный железнодорожный путь 
перегона с последующим возвращением на примыкание перегон приказом ДНЦ закрывается для 
движения всех поездов. 

После передачи приказа ДНЦ о закрытии перегона выезд поезда на главный 
железнодорожный путь производится по указанию ДСП поста. 

Перегон открывается для движения поездов после его освобождения и установки стрелки 
примыкания в нормальное положение. 

 
IV. Формы телефонограмм при движении поездов 

на двухпутных участках 
 
27. При приеме и отправлении поездов на двухпутных перегонах передача телефонограмм 

осуществляется по формам N N 3 и 4, причем полученное от ДСП станции приема уведомление по 
форме N 4 дает право на отправление следующего поезда того же направления. При следовании 
поездов с подталкивающими локомотивами к формам N N 3 и 4 добавляется текст, 
предусмотренный для этих случаев в пункте 20 настоящего приложения. 

28. При безостановочном пропуске поезда через железнодорожную станцию уведомления о 
его прибытии и отправлении подаются соседним железнодорожным станциям по форме N 11. 

29. При наличии на двухпутных перегонах путевых постов ДСП станции отправления 
уведомляет по форме N 3 ДСП поста об отправлении поезда. 

ДСП поста при свободности от поезда следующего межпостового перегона открывает 
проходной сигнал и пропускает поезд без остановки, вручая машинисту Путевую записку на ходу. 

После проследования поезда ДСП поста закрывает проходной сигнал и уведомляет по 
форме 11 ДСП соседних станций о проследовании поезда. 

Если же впереди лежащий межпостовой перегон занят, то прибывающий поезд 
задерживается у проходного светофора с запрещающим показанием до освобождения перегона. 
Телефонограмма на позади лежащую железнодорожную станцию об отправлении этого поезда с 
поста подается только после отправления его с поста. 

О прибытии поезда ДСП станции прибытия уведомляет ДСП поста по форме N 4. 
При неисправности проходного светофора на путевом посту ДСП поста при свободности 

впереди лежащего перегона встречает поезд непосредственно у светофора и вручает машинисту 
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