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Технические требования к укладке на станциях устройств для предупреждения самопроизвольного выхода 
подвижного состава на маршруты следования поездов. 

1. Область применения 

1.1 Настоящие технические требования (далее ТТ) распространяются на 

устройства для предупреждения самопроизвольного (несанкционированного) 

выхода вагонов или составов (без локомотива) с путей железнодорожных 

станций, разъездов и обгонных пунктов на маршруты следования поездов. 

1.2 ТТ обязательны к применению как при новом строительстве, так и 

при реконструкции железнодорожных станций, разъездов и обгонных пунктов, а 

также отдельных парков станций, грузовых дворов, пунктов погрузки и выгрузки 

путей общего и необщего пользования. 

1.3 Основным техническим решением, обеспечивающим защиту от 

самопроизвольного (несанкционированного) выхода вагонов или составов (без 

локомотива) на маршруты следования поездов при новом строительстве и 

реконструкции железнодорожных путей, на которых предусматриваются отцепка 

локомотивов от вагонов и производство маневровых операций, является 

проектировании вогнутого (ямообразного) профиля путей, а также размещение 

подъездных и соединительных путей на уклонах в сторону от станции. 

1.4 Установка защитных устройств допускается в необходимых случаях с 

разрешения Центральной дирекции инфраструктуры - филиала ОАО «РЖД» при 

экономическом обосновании неэффективности реконструкции инфраструктуры 

железнодорожных станций, а также железнодорожных путей необщего 

пользования, примыкающих к железнодорожным станциям ОАО «РЖД». 

2. Нормативные ссылки 

В настоящих ТТ использованы ссылки на следующие нормативные 

документы и стандарты: 

Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, 

утверждены приказом Минтранса России от 21 декабря 2010 г. № 286. 

Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных 

дорогах Российской Федерации от 16 октября 2000 г. № ЦД-790. 
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Инструкция ПО сигнализации на железных дорогах Российской Федерации 

от 26 мая 2000 г. № ЦРБ- 757. 

ГОСТ 9238-83. Габариты приближения строений и подвижного состава 

железных дорог колеи 1520 (1524) мм. 

ГОСТ 22235-76. Вагоны грузовые магистральных железных дорог колеи 

1520 мм. Общие требования по обеспечению сохранности при производстве 

погрузочно-разгрузочных и маневровых работ. 

3. Термины и онределення 

Устройство для преду прелсдения самопроизвольного 

(несанкционированного) выхода подвилсного состава на маршруты 

следования поездов (защитное устройство) - техническое средство, 

предотвращающее самопроизвольный (несанкционированный) выход подвижного 

состава на маршруты следования поездов, станционные или другие охраняемые 

пути. К защитным устройствам относятся предохранительные тупики, охранные 

стрелки, стрелки с автоматическим возвращением в охранное положение, 

охранные башмаки, сбрасывающие башмаки, сбрасывающие остряки или 

сбрасывающие стрелки и другие устройства, исключающие самопроизвольный 

(несанкционированный) выход подвижного состава на другие железнодорожные 

пути и маршруты приема, следования и отправления поездов. 

Сбрасывающая стрелка - часть железнодорожного стрелочного перевода, 

в котором безопасное движение подвижного состава предусмотрено только по 

одному из направлений (по прямому или боковому пути). Для предотвращения 

заезда, выхода подвижного состава на занятый или охраняемый путь (маршрут) 

стрелка устанавливается в направлении, где за пределами стрелки отсутствует 

железнодорожная колея (на "сброс"). При движении подвижного состава по 

стрелочному переводу, установленному на "сброс", происходит преднамеренный 

сход ("сброс") подвижного состава с рельсов, чем достигается надежная охрана 

основного маршрута (пути). 
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Сбрасывающий остряк - один рамный рельс с остряком или один 

ремкомплект. 

Охранная стрелка - стрелочный перевод, устанавливаемый при 

приготовлении маршрута приема или отправления поезда в положение, 

исключающее возможность самопроизвольного (несанкционированного) выхода 

железнодорожного подвижного состава на приготовленный маршрут. 

Охранный башмак - тормозной башмак, установленный на рельс пути, с 

которого возможен самопроизвольный (несанкционированный) уход или 

несанкционированный заезд подвижного состава. 

Сбрасывающий башмак - устройство путевого заграждения, 

устанавливаемое на рельс, обеспечивающее при взаимодействии с колесом 

подвижного состава подъем, отведение и сброс колеса с рельса. Сбрасывающий 

башмак применяются в местах примыкания ответвлений к главным путям на 

перегонах, а также на станциях для предотвращения самопроизвольного 

(несанкционированного) выхода подвижного состава на путь, по которому 

приготовлен маршрут следования поезда. Применяются сбрасывающие башмаки с 

электроприводом, включенные в электрическую централизацию, а также с 

ручным приводом. 

Предохранительный тупик - тупиковый железнодорожный путь, 

предназначенный для предупреждения самопроизвольного 

(несанкционированного) выхода железнодорожного подвижного состава на 

маршруты следования поездов. Предохранительные тупики устраиваются в 

местах примыкания подъездных путей к станции. Длина пути от предельного 

столбика до упора тупика должна быть не менее 50 м. 

Подъездной путь - железнодорожный путь необщего пользования, 

соединяющий промышленную железнодорожную станцию или грузовой пункт с 

раздельным пунктом железнодорожного транспорта общего пользования. 

Загралсдающие тормозные устройства ~ путевые устройства, 

обеспечивающие торможение самопроизвольно (несанкционированно) 
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движущегося подвижного состава за счет фрикционного воздействия тормозных 

элементов (тормозных шин) на боковые поверхности колес подвижного состава. 

Стационарные тормозные упоры - путевые устройства, обеспечивающие 

механизированное закрепление подвижного состава на железнодорожных путях. 

Стационарные тормозные упоры с амортизаторами - разновидность тормозных 

упоров, допускающих динамическое воздействие подвижного состава на их 

рабочие элементы без сброса колес с рельсов. 

4. Требования к конструкции существующих устройств 

4.1. Конструкция тупиковых упоров и насыпи предохранительных 

тупиков должна соответствовать чертежам и схемам, приведенным в приказе 

Министерства путей сообщения от 03 июля 1991 г. № 9 ЦЗ, Инструкции по 

сигнализации на железных дорогах Российской Федерации. 

Полезная длина пути предохранительного тупика должна составлять не 

менее 50 м и иметь уклон в сторону тупикового упора. 

4.2. Конструкция сбрасывающих остряков, сбрасывающих и охранных 

стрелок, сбрасывающих башмаков, переводных и замыкающих устройств для них 

должны соответствовать требованиям технических условий на конкретный вид 

продукции и конструкторской документации, утвержденным ОАО «РЖД». 

4.3. Устройства, находящиеся в централизованной зоне: предохранительные 

тупики, охранные стрелки, сбрасывающие башмаки, сбрасывающие остряки или 

сбрасывающие стрелки должны соответствовать требованиям Правил 

технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации по включению 

их в централизацию (для предохранительных тупиков - стрелка, ведущая в 

тупик), иметь контроль заграждающего положения и исключать 

самопроизвольный выход подвижного состава на другие пути и маршруты 

приема, следования и отправления поездов. 

4.4. При необходимости места установки устройств сбрасывания 

(сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков или сбрасывающих стрелок) 
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^ оборудуются указателями в соответствии с Инструкцией по сигнализации на 

железных дорогах Российской Федерации. 

^ 4.5. Схемы управления охранных стрелок, сбрасывающих стрелок, 

башмаков и остряков должны соответствовать требованиям документа 

«Методические указания по проектированию устройств автоматики, 

телемеханики и связи. Увязка с устройствами электрической централизации 

И-311-07». 

5. Требования к месту установки защитных устройств 

е 5.1. Общие требования 

— 5.1.1. Область применения защитных устройств: 

- приемо-отправочные и другие пути станций, примыкающие к главным и 

другим путям и маршрутам приема и отправления поездов и необорудованные 

стационарными устройствами для закрепления подвижного состава, за 

исключением главных путей и путей, специализированных для пропуска 

#» пассажирских поездов; 

- подъездные, соединительные пути, примыкающие к приемо-отправочным 
mm 

или другим станционным путям; 
- места пересечения железных дорог в одном уровне; 

- пути, примыкающие к деповским путям, путям отстоя и стоянки вагонов с 

*• опасными и разрядными грузами, грузовые фронты, выставочные пути; 

- пути перед разводными мостами. 

Г 5.1.2. Решение об установке защитных устройств принимается на основании 

анализа профиля и плана путей, включая пути стоянки отцепленных от 

локомотива вагонов. 

5.1.3 Места для установки защитных устройств выбирается комиссией с 

участием представителей хозяйств перевозок, автоматики и телемеханики, 

электрификации, связи, пути, а при необходимости и других подразделений ОАО 

«РЖД» и промышленных предприятий в соответствии с требованиями габарита 

№ 

приближения строений согласно ГОСТ 9238-83 и после согласования с 
8 
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^ Центральной дирекцией инфраструктуры утверждаются приказом начальника 

железной дороги. 

^ 5.1.4 Сбрасывающие стрелки и сбрасывающие остряки устанавливаются, 

как правило, в прямых участках пути. В исключительных случаях допускается 

установка указанных устройств в кривых участках пути по специальному 

проекту. 

5.1.5. Защитные устройства могут не устанавливаться в местах 

•- примыкания подъездных или соединительных путей в случаях, если (рис.1): 

- все пути стоянки отцепленного подвижного состава, связанные через 

f соединительные пути со станционными путями, расположены на уклонах не 

менее 1,5 %о и направлены спуском в сторону от станционных путей (рис. 1а); 

- все пути стоянки отцепленного подвижного состава расположены на 

р, уклонах менее 1,5 %о со спуском в сторону станции вплоть до горизонтальной 

площадки и к ним непосредственно примыкает подъем в сторону станции 

"* крутизной не менее 1,5 %о с перепадом высот между вершиной подъема и его 

основанием не менее 0,3 м (рис. 16); 

[,̂  5.1.6. Защитные устройства долмсны обязательно устанавливаться в 

щ местах примыкания подъездных или соединительных путей в следующих случаях 

(рис. 2): 

*• - если пути стоянки отцепленного подвижного состава расположены на 

спусках в сторону от станции менее 1,5 %о (рис. 2а); горизонтальных площадках 

(рис. 26) или спусках в сторону станции любой крутизны, причем к путям стоянки 

^ непосредственно примыкает отрезок пути, расположенный на подъеме в сторону 

станции крутизной не менее 1,5 %о с перепадом высот между вершиной подъема 

"* и его основанием менее 0,3 м (рис. 2 в); 

- на спуске любой крутизны в сторону станции и, кроме того, если за 

примыкающим к пути стоянки вагонов отрезком пути имеются элементы, 

^ расположенные на горизонтальных площадках или спусках любой крутизны в 

сторону станции (рис. 2 г). 

" - на станциях или отдельных станционных путях с уклоном более 2,5%о. 

9 
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а) 

б) 

С о е д и н и ГС-1ЬИЫЙ ITVTb 

_« :оедне , г1е , - , ьиый п у г ь 

,-И.5%с 

Рис.1 

а) 

б) 

в) 

г) 

С о е д и н и т е л ь н ы й g y i b 

Сл>едш1и ю л ь н ы й пут 

Рис.2 

5.1.7. Во всех случаях, где имеется возможность сооружения 

предохранительных тупиков, обеспечивающих большую сохранность ушедшего 

подвижного состава и грузов, чем сбрасывающие устройства, должны 

применяться охранные стрелки. 

5.1.8. Для повышения безопасности при взаимодействии подвижного 

состава с тупиковым упором совместно с охранными стрелками могут 

применяться дополнительные технические средства (заграждающие тормозные 

устройства, стационарные тормозные упоры, охранные тормозные башмаки и 

другие), обеспечивающие безопасное взаимодействие с колесами подвижного 

состава в соответствии с ГОСТ 22235-76 или организованы специальные 

10 
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технологические мероприятия по обеспечению безопасной маневровой работы на 

станции. 

5.1.9. В тех случаях, когда невозможно применение охранных стрелок с 

предохранительными тупиками совместно с дополнительными устройствами или 

организацией специальных технологических мероприятий по разрешению 

Центральной дирекции инфраструктуры применяются сбрасывающие устройства. 

5.1.10. Сферы применения тупиков и сбрасывающих устройств 

определяются допускаемой скоростью входа вагонов на стрелку тупика или 

сбрасывающее устройство, исходя из обеспечения надежного отведения вагонов в 

тупик или сброса с рельсов. 

5.1.11. Скорость входа для существующих конструкций сбрасывающих 

башмаков составляет 10 км/ч, для стрелок предохранительных тупиков и 

сбрасывающих стрелок предельные скорости вагонов по боковому пути (по 

условию схода подвижного состава) определяют по табл.1, для сбрасывающих 

остряков скорости практически не ограничиваются. 

Таблица 1 
Предельные скорости входа вагонов на стрелочные переводы 

по условию обеспечения схода подвижного состава 

Стрелочные переводы 

Обыкновенные 

Симметричные 

Перекрестные 

Марка перевода 

1/11,1/9 

1/6 для приемо-отправочных 
путей 

1/6 для горочных путей 

1/9 

Тип рельсов 

Р65 
Р50 

Р65 
Р50 

Р65 
Р50 

Р65 
Р50 

Предельная скорость, 
км/ч 
85 
70 

70 
70 

55 
55 

65 
60 

5.2. Сбрасывающие устройства 
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5.2.1. Во всех других случаях расположения путей стоянки отцепленного 

подвижного состава и соединительных путей в профиле и плане решение о 

необходимости установки сбрасывающих устройств принимается на основании 

расчетов скоростей движения вагонов (см. Приложение 1). 

5.2.2. При выборе места установки сбрасывающих устройств необходимо 

руководствоваться следующими требованиями: 

- расстояние в попутном направлении движения самопроизвольно 

(несанкционированно) движущегося подвижного состава от места 

предполагаемой установки до пешеходных переходов, служебных проходов, 

железнодорожных переездов и искусственных сооружений должна составлять не 

менее 20 м; 

- ширина междупутья соседнего пути со стороны предполагаемого сброса 

должна составлять не менее 5,0 м; 

приближение строений, сооружений и технических средств 

железнодорожной инфраструктуры (зданий, опор мостов, линий электропередач и 

связи, осветительных мачт, стрелочных электроприводов, шкафов СЦБ, 

кабельных линий подземного заложения и др.) к месту планируемой установки 

сбрасывающего устройства со стороны предполагаемого сброса должно 

составлять не менее 6 м; 

- при установке на повышенном пути минимальная ширина обочины 

земляного полотна со стороны предполагаемого сброса поверху должна быть не 

менее 1,5 м. 

5.2.3. Установка защитных устройств с ручным управлением и охранных 

башмаков на путях, включенных в электрическую централизацию, 

категорически запрещается. 

5.2.4. Для временного заграждения пути или его отдельного участка (при 

проведении ремонта или регламентных работ) на станциях допускается в 

дополнение к стрелкам, установленным в охранное положение, применение 

сбрасывающих башмаков с ручным управлением. Места установки ручных 
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башмаков выбираются в соответствии с п.5.1.3 настоящих требований и 

обозначаются в соответствии с требованиями Инструкции по сигнализации на 

железных дорогах Российской Федерации от 26 мая 2000 г. № ЦРБ-757. 
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Приложение 1 

Методика расчета скоростей движения самопроизвольно движущихся 

вагонов 

1. Расчет скоростей движения вагонов осуществляется поэлементно. Для 

этого весь путь до предельного столбика стрелки примыкания разбивается на 

элементы пути длиной не более 100 м, на которых определяют крутизну уклонов, 

значения сопротивлений движению вагонов, в том числе и дополнительных, а 

также скорость ветра. Затем выбирают такие пути для стоянки и маршруты 

движения вагонов, которые являются наиболее благоприятными для разгона и 

ускорения движения в сторону станции. Расчет конечной скорости движения 

вагонов на первом и последующем элементах выполняется по формуле (1) 

"к=7^,+0.0184/[/-со^ю,-а), + 0,04715(г)„-и„/2)']+|а4338-10-'/(а)„-г)„/2)^-
-0,4338-10-'/(г),-г)„/2); (1) 

где: 

DH - начальная скорость движения вагонов на каждом элементе пути, м/с; 

/ - длина элемента пути, м; 

/ - крутизна уклона, %о; знак (+) принимается при спуске, знак (-) - при подъеме в 

сторону станции; 

сОо - основное сопротивление движению вагонов, Н/кН; 

сОк - дополнительное сопротивление движению вагонов от кривых, Н/кН; 

сОс - дополнительное сопротивление движению вагонов от стрелок, Н/кН; 

DB - скорость ветра, м/с. 

На первом элементе, который выбирается наиболее удаленным от станции 

на пути стоянки вагонов, начальная скорость принимается равной нулю. 

Полученная конечная скорость на первом элементе принимается в качестве 

начальной скорости для второго элемента и т.д. 
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На погрузочно-выгрузочных, выставочных, ремонтных и других путях в 

пределах зоны стоянки вагонов принимают сОо =" 4,07 Н/кН; сОк = сОс = 0; u„ = 10,8 

м/с; на остальном протяжении подъездных и соединительных путей сОо = 2,03 

Н/кН, DB= 12 м/с. 

2. Если за пределами зоны стоянки вагонов имеются кривые и стрелки, то 

расчет DK производится с учетом дополнительных сопротивлений сОк дом и сОс дои 

по формулам (2) и (3): 

С0кдоп = 516/7? (2) 

«C;.d Ё^с 
1 У 

(3) 

Е 

где: 

R - радиус кривой, м; 

Рс - работа сил сопротивлений при движении вагонов по стрелочному переводу, 

Нм/кН; 

п - количество стрелочных переводов на элементе пути длиной L, компл. 

3. Значения Р^ для стрелочных переводов с крестовинами марки 1/9 и 1/6 

приведены в табл. 1. 

Т а б л и ц а 1 

Стрелка 

Обыкновенная 

» 

Симметричная 

Марка крестовины 

1/9 

1/9 

1/6 

Направление движения 

Прямое 

На боковой путь 

Р„ Нм/кН 

20 

76 

57 

Для остальных стрелочных переводов величина Р^ определяется по формуле 

(4) 

Рс= 12Sa + 20«, (4) 

где Da - сумма углов поворота на всех стрелочных переводах, расположенных на 

элементе пути длиной /, град. 
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4. Если в процессе последовательных расчетов по формуле (1) оказывается, 

что т)к < О или ц - мнимое число, то дальнейший расчет прекращается. Делается 

вывод о том, что вагоны останавливаются, не доходя до предельного столбика 

стрелки примыкания к станции, и, следовательно, установка защитных устройств 

на участках примыкания подъездных или соединительных путей нецелесообразна. 

Если на всем протяжении пути v^ > О, то делается вывод о том, что вагоны не 

останавливаются, и на участке примыкания необходима установка защитных 

устройств. 
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