	Согласовано:
	
	УТВЕРЖДАЮ:

	РБ _____________ /_______________/
	
	Н ______________ /________________/

	"____" _______________2013 г.
	
	"____" _______________2013 г.

	ДД _____________ /______________/
	
	

	"____" _______________2013 г.
	
	

	Ш _____________ /_______________/
	
	

	"____" _______________2013 г.
	
	

	Извещение № 5 от 2013 г.

	Об изменении Инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ на

	железнодорожной станции 

	Северо-Кавказской железной дороги – филиала ОАО "РЖД"

	        На основании приведения схем защитных устройств для предотвращения самопроизвольного выхода подвижного состава на станционные пути к требованиям МУ И-311-07 и указаний № 1247/1773 от 28.06.2011г., № 1247/1787 от 24.11.2011г. на станции  Северо- Кавказской железной дороги внести в утвержденную Инструкцию о порядке пользования устройствами СЦБ на Северо - Кавказской железной дороги-филиала ОАО «РЖД» следующие изменения:


В разделе  «I. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ ОБ УСТРОЙСТВАХ СЦБ»:
1. В пункте "I.3. Стрелки электрической централизации" подпункт I.3.1 заменить текстом следующего содержания:
В электрическую централизацию включены стрелки:

· нечетная горловина: 1, 3, 5/7, 9, 11, 13, 15/17, 19, 21, 23, 25, 27/29, 31.
· четная горловина: 2, 4, 6, 8, 10/12, 14/16, 18, 26.
Стрелки 1, 3, 27/29, 10/12, 14/16 и сбрасывающий башмак СБ1 оборудованы схемами автовозврата. Схема автовозврата автоматически переводит стрелку в плюсовое положение после использования маршрута, в который входит эта стрелка.
2. В пункте "I.3. Стрелки электрической централизации" подпункт I.3.3 заменить текстом следующего содержания:
В электрическую централизацию включены сбрасывающие башмаки:

· чётная горловина: Б2/Б4, Б6/Б8;

· нечётная горловина: СБ1.

3. В пункте "I.3. Стрелки электрической централизации" в подпункте I.3.4 заменить 1 абзац текстом следующего содержания:

Автоматический возврат стрелки происходит при среднем положении стрелочной рукоятки. Запрещается применять автоматический возврат стрелок, т.е. ставить стрелочную рукоятку в среднее положение, при загрязненных головках рельс. Для защиты от преждевременного перевода стрелки под составом при нарушении шунтовой чувствительности размыкание стрелки производится, с выдержкой времени 60 сек. - при маневровых передвижениях, и 180 сек. - при поездных передвижениях.

4. В пункте "I.3. Стрелки электрической централизации" подпункт I.3.7 заменить текстом следующего содержания:

Если к устанавливаемому маршруту примыкают охранные стрелки, то разрешающее показание на светофоре появится только после автоматической установки охранных стрелок в охранное положение.
	Направление движения по стрелке
	Замыкание стрелок, не участвующих, но контролируемых в маршруте

	–15/17
	–9

	–5/7
	+1, +3

	+9
	+СБ1 *

	+3
	+1

	+1
	+3

	+19 *
	+СБ1 *

	–19 *
	–СБ1 *


*: "–СБ1" – башмак снят; "+СБ1" – башмак установлен.
В разделе  «II. АППАРАТ УПРАВЛЕНИЯ КОНТРОЛЯ»:

5. В пункте "II.6. Выносное табло" в подпункте II.6.6 заменить 3 абзац текстом следующего содержания: 
· Под общим названием "Стрелки": (вспомогательного перевода стрелок) 1, 3, 5/7, 9, 11, 13, 15/17, 19, 21, 23, 25, 27/29, 31, СБ1 – двухпозиционные, без фиксации, пломбируемые для перевода стрелки при ложной занятости стрелочной секции.
6. В пункте "II.6. Выносное табло" подпункт II.6.9 заменить текстом следующего содержания:
На выносном табло есть индикация сбрасывающего башмака (СБ1 АВ) и стрелок (10/12 АВ, 14/16 АВ, 1 АВ, 3 АВ, 27/29 АВ), оборудованных автовозвратом. Стрелки, оборудованные автовозвратом, и сбрасывающие башмаки (СБ1, Б2, Б4, Б6, Б8) находятся в ячейках, выделенных желтой рамкой.
На секции 1 выносного табло расположены световые ячейки:
	Наименование световой ячейки
	Выдержка времени
	Цвет ячейки
	Нормаль-

ное  состояние 
	Предусмот-ренные схемой состояния
	Расшифровка значения

состояния

	10/12 АВ 
14/16 АВ


	180 сек.
	Ж
	горит
	
	Стрелка в охранном (плюсовом) положении

	
	
	К
	не горит
	
	

	
	
	Ж
	
	мигает
	Схема автовозврата выключена, стрелка выведена из охранного положения стрелочным коммутатором

	
	
	К
	
	горит
	

	
	
	Ж
	
	не горит
	Стрелка выведена из охранного положения и не замкнута в маршруте

	
	
	К
	
	горит
	

	
	
	Ж
	
	не горит
	Стрелка в минусовом положении и замкнута в маршруте

	
	
	К
	
	не горит
	

	
	
	Ж
	
	не горит
	Выдержка времени после размыкания маршрута по минусовому положению до автоматического возврата стрелки в охранное (плюсовое) положение.

	
	
	К
	
	мигает
	


На секции 2 выносного табло расположены световые ячейки:

	Наименование световой ячейки
	Выдержка времени
	Цвет ячейки
	Нормаль-

ное  состояние 
	Предусмот-ренные схемой состояния
	Расшифровка значения

состояния

	1 АВ

3 АВ

27/29 АВ

СБ1 АВ
	60 сек.
	Ж
	горит
	
	Стрелка в охранном (плюсовом) положении

	
	
	К
	не горит
	
	

	
	
	Ж
	
	мигает
	Схема автовозврата выключена, стрелка выведена из охранного положения стрелочным коммутатором

	
	
	К
	
	горит
	

	
	
	Ж
	
	не горит
	Стрелка выведена из охранного положения и не замкнута в маршруте

	
	
	К
	
	горит
	

	
	
	Ж
	
	не горит
	Стрелка в минусовом положении и замкнута в маршруте

	
	
	К
	
	не горит
	

	
	
	Ж
	
	не горит
	Выдержка времени после размыкания маршрута по минусовому положению до автоматического возврата стрелки в охранное (плюсовое) положение.

	
	
	К
	
	мигает
	


В разделе «III. ПРИЕМ И ОТПРАВЛЕНИЕ ПОЕЗДОВ, ПРОИЗВОДСТВО МАНЁВРОВ»:
7. Добавить пункт "III.9. Порядок пользования защитными устройствами, оборудованными схемой автовозврата".
Автоматический возврат защитных устройств (стрелок, оборудованных автовозвратом (10/12, 14/16, 1, 3, 27/29), сбрасывающего башмака (СБ1)) в нормальное (плюсовое) положение осуществляется после проследования подвижной единицей изолированного участка с защитным устройством и его размыкания в маршруте с выдержкой времени после освобождения изолированного участка 60 секунд, если по минусовому положению защитного устройства осуществляются только маневровые передвижения,  и 180 секунд, если по минусовому положению защитного устройства осуществляются и поездные передвижения.

Автоматический возврат защитных устройств происходит при среднем положении стрелочной рукоятки.
Положение стрелок и сбрасывающего башмака, оборудованных автовозвратом контролируется отдельными ячейками желтой и красной, расположенными на выносном табло. Желтая горит ровным светом, контролируя плюсовое охранное положение. При задании маршрута через секции, в которые входят защитные устройства, желтая ячейка в индикации автовозврата гаснет и загорается ровным светом красная ячейка. С момента замыкания маршрута (загорается желтая полоса) красная ячейка гаснет. После размыкания секции по проследованию поезда красная ячейка начинает мигать. По окончании требуемой выдержки времени красная ячейка загорается ровным светом, срабатывает схема автовозврата, защитное устройство переводится в охранное положение. С момента появления контроля плюсового положения красная ячейка гаснет и загорается желтая.

Если по какой-либо причине защитное устройство по истечении необходимой выдержки времени на автовозврат не вернулось в плюсовое положение, звенит звонок взреза. ДСП необходимо вернуть защитное устройство в плюсовое положение поворотом стрелочного коммутатора, или курбелем с последующей установкой пускового комплекта в плюсовое положение. Если по истечении необходимой выдержки времени красная ячейка не перестала мигать, то дежурному также необходимо вернуть защитное устройство в плюсовое положение поворотом рукоятки, или курбелем с последующей установкой пускового комплекта в плюсовое положение. О неисправности схемы автовозврата дежурный по станции должен сделать запись в журнале ДУ-46, сообщить электромеханику СЦБ, бригадиру пути, диспетчеру дистанции СЦБ, диспетчеру службы пути.
При переводе защитных устройств в минусовое положение стрелочным коммутатором отключается схема автовозврата и на выносном табло мигает желтая ячейка в индикации автовозврата (АВ). Для включения схемы автовозврата ДСП должен повернуть стрелочный коммутатор в плюсовое положение, а затем вернуть его в среднее положение.

При переводе защитных устройств в минусовое положение и не замыкании маршрута (например, в результате повреждения) исключается автоматический возврат в охранное положение. После проследования подвижной единицы должны быть возвращены в плюсовое положение стрелочной рукояткой или курбелем с последующим возвращением стрелочного коммутатора в среднее положение, а при неисправности рельсовой цепи кнопкой вспомогательного перевода.

Запрещается пользоваться защитными устройствами, оборудованными автовозвратом, с загрязненными головками рельс, а также в других случаях, когда не обеспечивается шунтовая чувствительность рельсовых цепей, в которые входят защитные устройства.

При движении поезда при запрещающих показаниях светофоров перевод защитных устройств осуществляется поворотом стрелочной рукоятки. В этом случае схема автоматического возврата не работает. После проследования поезда по участку в светосхеме путевого развития гаснут красные светодиоды и ДСП должен вернуть защитные устройства в плюсовое охранное положение стрелочной рукояткой, предварительно нажав кнопки размыкания. Срабатывание комплекта выдержки времени в этом случае не проверяется.
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