Регулировка и ремонт реле ДСШ.  
1. Внешний осмотр и наружная чистка реле.
1.1. Проверьте наличие: клейма РТУ, маркировки завода изготовителя (рис.1); наличие этикетки (рис.2).
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Рис.1                                                  Рис.2
О выявленных отступлениях доложите ШНС для дальнейшего составления рекламации на завод или выяснения причин у эксплуатирующего штата.

1.2. Очистите реле снаружи от пыли и грязи тканью (рис. 3). Удалите следы окисления и коррозии с контактных ножей стирательной резинкой (рис. 4). Погнутые ножи выправьте плоскогубцами (рис. 5) или при помощи инструмента для подгиба контактных пружин (далее регулировки).
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                                 Рис.3  
Рис. 4 


 
Рис. 5

1.3 Проверьте состояние контактных пружин штепсельных гнезд 1-4 (рис. 6). Пружины не должны иметь деформации (их даже не видно!). Проверьте надежность сочленения контактных пружин, щуп 1,3 мм должен входить в контактную пружину с усилием. В случае ослабления пружин откройте заднюю крышку (рис. 11), выньте и подогните (замените) пружину. (вот тут можно фото добавить пружины и )
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Рис. 6
1.4. Произведите проверку крепежного замка. При оттягивании ключом стержень замка должен без зацеплений выходить из гнезда (рис. 8, 10), а при отпускании возвращаться в исходное состояние (рис. 7, 9).
Эти фото лучше наверное объединить наложить отверстие на ключ
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                       рис. 7                                                                      рис. 8
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Рис. 9                                           Рис. 10

При наличии неисправностей снимите заднюю крышку (рис. 11), и проверьте состояние стержня и пружины (рис. 12), неисправные элементы замените и опломбируйте винты крышки.
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     Рис. 11                                                   Рис.12
2. Вскрытие реле.
Очистите отверткой от пломбировочной массы головки винтов, крепящих ручку и кожух к станине (рис. 13). Открутите винты отверткой и снимите кожух (рис. 14).
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                    Рис.  13                                                       Рис. 14
3. Осмотр и чистка кожуха, ручки, прокладки, проверка монтажа, катушек, пластмассовых деталей.
3.1 Очистите кожух внутри тканью (рис. 15) , удалите старую этикетку РТУ для этого нужно намочить ее и счистить отверткой с кожуха (рис. 16).
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Рис. 15            


 Рис. 16  




Рис. 17                                                            
3.2 Уплотняющую прокладку очистите от грязи и пыли тканью (рис. 17) , поврежденную замените.
3.3 Проверьте целостность колпака и ручки. Элементы имеющие сколы и трещины замените исправными (рис. 18).
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        Рис. 18    

        Рис.19                                          Рис. 20
3.4. Проверьте изоляционные контактные колодочки (рис 19), контактные тяги (рис. 20) с втулками (рис. 21) и ролики (рис. 22), на их поверхности не должно быть трещин и сколов (рис. 21-22). Неисправные детали, в том числе тяги с разработкой отверстий, ролики с износом осей замените (рис. 23).
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      Рис. 21                                  Рис. 22                                     Рис. 23

3.5. Проверьте состояние монтажа: монтажные провода не должны иметь нарушения изоляционного покрытия, должны быть гибкими, аккуратно без натяжения уложены (рис. 24). 
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             Рис. 24




        Рис. 25
3.5 Осмотрите катушки. Катушки, имеющие повреждение внешней изоляции, трещины и сколы, заменяются. Проверьте наличие на катушках ярлыка с указанием марки и диаметра провода, числа витков, сопротивления обмотки (рис. 25).     
3.6. Сдвиньте кембрики с выводов 1-4 реле (рис. 25), проверьте крепление к ним проводников попыткой вытягивания пинцетом. Аналогично проверьте крепление проводника к контакту 23 (рис. 26). Пайки должны быть ровными, гладкими, без следов канифоли, в местах паек не должно быть оборванных или не припаянных жил провода, пайки должны быть покрыты лаком. Между неизолированными частями монтажных проводов смежных контактов должны быть видимые зазоры, исключающие возможность сообщения электрических цепей.
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     Рис. 25                          
 
Рис. 26   


Рис. 27
4 Проверка заклепок путевого и местного элементов

4.1 Заклепки сердечников путевого и местного элементов проверьте косвенно по отсутствию видимых зазоров между пластинами магнитопровода (рис. 28) и люфтов в заклепках.
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     Рис.28 




Рис. 29

4.2 Если при надавливании шилом (рис. 29) на заклепку есть люфт (свободное перемещение) между заклепкой и пластинами магнитопровода или возникает зазор между пластинами магнитопровода, следует заменить соответствующую катушку вместе с сердечником (рис. 29). + ссылка на пункт по замене!
5 Проверка параметров обмоток реле, замена катушек
5.1. Настройте мультиметр к работе в режиме измерения сопротивления 200 (путевая обмотка) (рис. 30) или 2000 (местная обмотка) Ом.  

+ фото мультимера 200 Ом [image: image32.png]
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                            Рис. 30                                            

     Рис. 31 

    

5.2. Произведите измерение активного сопротивления обмоток реле. Для этого клеммы мультиметра приложите к выводам обмоток (рис. 31). При температуре (20(3)°С показания прибора должно соответствовать данным, указанным в таблице 1.  А если не соответсвует что???? Про пересчет температурный и на замену ?
    
Таблица 1 – Данные катушек реле ДСШ
	Параметр
	                                   Предельные значения 

	
	ДСШ -12
	ДСШ -13
	ДСШ-13А
	ДСШ-15

ДСШ-16

	Диаметр провода ПЭВ-1, ПЭМ-1, ПЭС-1, мм
                    катушка местного элемента

                    катушка путевого элемента
	0,18

0,315
	0,18

0,28
	0,2

0,28
	0,18

0,28

	Число витков:

                    катушка местного элемента

                    катушка путевого элемента
	5400

2150
	5400

2350
	4500

2350
	5400

2350

	Активное сопротивление, Ом

                    катушка местного элемента

                    катушка путевого элемента
	459-561

53,1-64,9

(49,5-60,5)
	459-561

71,1-86,9

(67,5-82,5)
	297-363

71,1-86,9

(67,5-82,5)
	459-561

71,1-86,9

	Полное сопротивление катушки путевого элемента, Ом

                    На частоте 50Гц

                    На частоте 25Гц
	540-660
–
	648-792
–
	648-792

321-396
	648-792

321-396


Примечание: 1. В скобках указано сопротивление обмоток реле выпуска до 1982года (номинальная величина сопротивления указана на этикетке).
Катушки реле, сопротивление обмоток которых выходит за установленные допуски, подлежат замене.


5.3 Полное сопротивление обмотки путевого элемента (ПЭ) реле измеряют на частоте 50 (25) Гц методом вольтметра-амперметра. При секторе, находящемся в положении срабатывания, миллиамперметром измеряют величину тока в цепи путевого элемента реле, а вольтметром измеряют напряжение на обмотке ПЭ реле. Величину полного сопротивления обмотки ПЭ реле определяют путем деления измеренного значения напряжения на величину тока в цепи ПЭ. 
Если рассчитанное значение полного сопротивления ПЭ реле выходит за установленные в таблице 1 допуски – катушка ПЭ реле подлежит замене. 

   
6. Проверка и чистка сектора и механически связанных с ним деталей 
6.1. Отверните четыре винта и снимите пластинку с упорными роликами (рис. 32).
6.2 Отсоедините тяги: разведите пальцами концы общих контактов и выньте втулки тяг (рис. 33, 34).
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                                        Рис. 32                                                     Рис. 33 



     Рис. 34

У более новых реле тяги соединяются с общими контактами осью. Для отсоединения тяги:  вложите между хвостиками оси щуп, сведите их, выньте ось. Щуп поможет оставить зазор между хвостиками для удобства последующего разгибания.
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        Рис. 35 



  Рис. 35                                                   Рис. 36
6.3 Ослабьте контргайки осевых винтов сектора (рис. 35, 36). На СЦБ-исте советовали только один, проще регулировать! Надо проверить получится ли … как бы сектора не поцарапали 
6.4 Выверните на несколько оборотов осевые винты, поддерживая сектор за втулку (рис.37). И тогда тут ОсевОЙ винт!
Лучше выворачивать  один осевой винт, и тогда второй осевой винт гайкой можно не освобождать. Выворачивать до конца не нужно, а только чтобы сектор можно было вынуть сектор.
6.5 Выньте сектор (рис.38). Поверхности сектора должны быть чистыми, гладкими, без царапин, волнистости, раковин заусенец и тому подобных дефектов (рис.38).
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                      Рис. 37                                                 Рис. 38



 Рис. 39 
Поменял стрелку, было в другую сторону
6.6 Проверьте надежность затяжки винтов и контргаек, крепящих шарнирные соединения с контактными тягами (рис.39).
6.7 Промойте (Может заменить на «протрите» … особенно если учесть что мы их не выкручивали до конца!) осевые винты (рис. 40) в спирте и тщательно осмотрите их через увеличительное стекло на отсутствие трещин в агатовых подшипниках (втулках) и подпятниках. Обратите внимание на прочность завальцовки втулок в осевых винтах (рис 42). 

Осмотрите оси сектора при помощи лупы (рис. 41), царапины на них указывают на повреждение агатовых втулок. А оси сектора не нужно спиртом протереть?
Обнаруженные недостатки устраните.  ????
Наверное что-то типа + «Осевые винты с поврежденными подшипниками заменяются.»

«Подпятник» это кто?
[image: image43.jpg]


 [image: image44.png]


 прочность завальцовки???



Рис. 40  



Рис. 41 



Рис. 42
В этом пункте еще вроде отсутствие зацеплений в шарнире тяги проверить нужно?
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7 Проверка и ремонт контактной системы
7.1 Проверьте прочность клепки и качество пайки (рис. 43) контактных и упорных пружин к выводным ножам. Крепление должно быть жестким, пайки с ровной поверхностью (рис. 44).
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                          Рис. 43                                                            Рис. 44

7.2 Угольные контакты реле не должны иметь трещин, сколов (рис. 45). Проверьте пинцетом отсутствие перемещения графитовых контактов в металлических держателях (рис. 46). Расстояние между контактной поверхностью угольных контактов и нижними краями металлических держателей должно быть не менее 1,5мм (рис. 47).
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Рис. 45
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Рис. 46 





Рис. 47

Произведите проверку надежности крепления контактных групп путем захвата каждой контактной группы пинцетом и попытки ее смещения относительно основания реле (рис. 48).
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Рис. 48
Может скопировать от НМШ сюда текст про чистку?
7.3 Произведите шлифовку угольных контактов полоской мелкозернистой шкурки надетой на пластину (рис. 49). Произведите шлифовку серебряных контактов стирательной резинкой (рис. 50), при необходимости воспользуйтесь бархатным надфилем. Если величина выработки серебряного контакта (рис. 51) превышает 0,2 мм (а в проценте от толщины это сколько?), контакт замените новым. 
Подвижные контактные пружины при снятых тягах должны контактировать с тыловыми контактами (рис. 52). При отсутствии контакта подогните пружину общего контакта у основания в сторону тылового (можно фото наверное добавить). 
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Рис. 49 




       Рис. 50
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Рис. 51 




  Рис. 52
8 Установка сектора с осью и контактными тягами

8.1 Закрепите ось сектора в осевых винтах, не допуская его перекоса при установке в подшипники осевых винтов (рис. 53). Перемещая осевые винты (рис. 54), установите сектор по центру зазора магнитной системы (рис. 55). А может еще описать ноу хау как нормативного люфта добиться… может вложить щуп СКОЛЬКО ?между осевым винтом и сектором и потом вкручивать винт? 0,2 мм нужно попробовать!!!
Закрепите осевые винты контргайками (рис. 56) и измерьте воздушные зазоры между поверхностью сектора и полюсами магнитной системы. Для этого прижмите сектор к одному осевому винту и попытайтесь провести щуп 0,35 мм в зазоре между сектором и сердечником (рис. 57). Щуп должен проходить в зазоре. Повторите проверку, прижимая сектор к другому осевому винту.
Проверьте продольный и поперечный люфты сектора люфтомером. Они должны соответствовать данным таблицы 2. Зафиксируйте корпус реле. Прижмите шток люфтомера к сектору (ближе к оси). Рассчитайте разницу между показаниями люфтомера при двух крайних положениях сектора (рис. 58, 59). + можно сделать картинки с люфтомером
Для проверки поперечного люфта, шток люфтомера приложите перпендикулярно к оси сектора (рис. 58, 60) и  определите разницу между двумя крайними положениями оси.

+ фото с люфтомером
Здесь придумал и описал как без люфтомера проверить продольный: Оставить или убрать?
Для проверки продольного люфта сектора щупом: сдвиньте сектор к осевому винту; измерьте щупами расстояние от осевого винта до выступа на секторе (рис. 61); повторите измерение этого зазора, при секторе, сдвинутом в противоположную сторону; разница между двумя измерениями является продольным люфтом. 
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     Рис. 53                     
              Рис. 54



   Рис. 55  
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     Рис. 56


        
Рис. 57   




Рис. 58
люфтомер продольный         люфтомер поперечный                                                      [image: image62.jpg]





Рис. 59  
  


  Рис. 60  




   Рис. 61
                                                                       
Таблица 2 – Параметры магнитной и контактной системы реле ДСШ
	№ п/п
	Наименование параметра
	Предельное значение

	1
	Величина зазора между полюсами магнитной системы, не менее,  мм
	2,0

	2
	Зазор между поверхностями сектора и полюсами сердечников магнитных цепей, не менее,  мм
	0,35

	3
	Расстояние между любыми частями буферных обжимок сектора и сердечниками магнитной цепи, не менее, мм 

-в  нижнем положении сектора

- в верхнем положении сектора

	1,5

3,0

	4
	Продольный люфт оси сектора, мм
	0,15-0,25

	5
	Поперечный люфт оси сектор, мм
	0,02-0,06

	6
	Раствор между контактами при крайних положениях сектора, не менее, мм
	1,5

	7
	Раствор между контактами при их переключении (раствор между подвижным и замыкающим в момент отрыва подвижного от размыкающего, не менее, мм                                                                                                          
	0,8

	8
	Нажатие на замыкающий контакт,   Гс
	20(3

	9
	Нажатие на размыкающий контакт, не менее,   Гс
	20,0

	10
	Проскальзывание контактов (расстоянием, которое проходит подвижная и неподвижная контактные пружины при срабатывании или отпускании реле), не менее,
	0,25

	11
	Неодновременность замыкания и размыкания контактов, не более,  мм
	0,4


8.2 Проверьте рукой вращение сектора: ось сектора должна свободно, без заеданий поворачиваться во втулках (рис. 62), а торцы цапф при перемещении ее вдоль оси должны упираться в торцы подпятников.
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                Рис. 62 



Рис. 63



Рис. 64
8.3. Установите пластинку с упорными роликами так, как показано на рисунке 63 (у контактов располагается ролик с желобом загнутым вниз). Прикрутите пластину винтами с шайбами Гровера (рис. 64).
А тут не нужно тоже шайбы гровера осмотреть???
8.4 При касании буферной обжимкой сектора ролика, выжатого до упора (рис.65,66 позиция 1), расстояние между любыми частями второй буферной обжимки и сердечниками должно быть не менее 1,5 мм, когда сектор находится в нижнем положении (рис. 65)  и не менее 3,0 мм, когда сектор находится в верхнем положении (рис. 66) 
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Рис. 65 




Рис. 66

А если это не так, то что? Проверять ролики и их желоба? Или это из-за прижима желоба неверного и его нужно сменстить под болтиками . Сделать фото если там есть люфт под винтами
            
8.4 Присоедините контактные тяги к подвижным контактам, для этого вставьте в отверстие тяги ось, наденьте втулки?, совместите втулки с пружинным соединением на концах контактных пружин и вдавите втулки в соединение (рис. 67). У более новых реле пропустите ось через контактную пружину и тягу, затем разведите усики тяги покачиванием отвертки (рис. 68).
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Рис. 67



           
        Рис.68 
Вращая сектор рукой, проверьте свободу перемещения контактов. Контактные тяги не должны иметь зацеплений в шарнирах (рис. 69).
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Сбилась нумерация
         Рис. 69                                          



Рис. 70
9 Регулировка контактной системы
Проверьте поверхность соприкосновения общих контактов с фронтовыми и тыловыми. Касание должно происходить по всей поверхности графитового контакта без смещения (рис. ?). Искривление контактной пружины устраните подгибом ее регулировкой (рис. ).    Куда это воткнуть?
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   подгтб реулировкой
Рис. ?       Рис. ?  Рис, ? 
9.1 Регулировка межконтактного расстояния

Прижмите сектор к нижнему упорному ролику до упора. Проверьте круглым щупом 1,5 мм расстояние между фронтовым(и) и общим(и) контактами, щуп должен проходить в зазор (рис. 71).

Прижмите сектор к верхнему упорному ролику до упора. Проверьте круглым щупом 1,5 мм расстояние между тыловым(и) и общим(и) контактами, щуп должен проходить в зазор (рис. 72).
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Рис. 71 


Рис. 72

Если зазоры не удовлетворяют нормам, произведите регулировку подгибанием упорных пластин. При ненормативном зазоре между фронтовыми контактами подгибается упорная пружина фронтового контакта в сторону этого контакта (рис. 73). При ненормативном зазоре у тылового контакта подгибается его упорная пружина в сторону контакта (рис. 74). 
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Рис. 73  






Рис. 74
9.2. Регулировка раствора контактов

Поведите проверку раствора контактов (расстояние между контактами в момент отрыва). Медленно перемещайте сектор до момента отрыва общего контакта от тылового. В образовавшийся зазор между фронтовым и общим контактом должен походить щуп 0,8 мм. Перемещайте сектор до момента отрыва общего контакта от фронтового. В образовавшийся зазор между и тыловым и общим контактами должен проходить щуп 0,8 мм.
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Рис. 75                                 
    Рис. 76 

Если величина зазора не удовлетворяет норме, то увеличьте зазор подгибом упорной пружины тылового или фронтового контакта в сторону контакта.  (Рис. 73, 74) 
9.3. Регулировка совместного хода (проскальзывания) контактов:

Установите сектор в положение, при котором замыкаются общие и тыловые контакты, проверьте наличие зазора между упорными и контактными пружинами тыловых контактов (рис. 77). В зазор должен проходить щуп 0,25 мм. 

Установите сектор в положение, при котором замыкаются общие и фронтовые контакты и проверьте щупом 0,25 мм зазор между фронтовым контактом и его упорной пружиной (рис. 78).
 
[image: image80] Фото проверки зазора м/у фронтовыми и упорной    



Рис. 77  





   Рис. 78
78 не очень удачно, снято … может перефотать???
9.?. Регулировка контактного нажатия                  

Установите реле в рабочее состояние, сектор реле замкнет общие и тыловые контакты (рис. 79). Граммометром проверьте нажатие общих контактов на тыловые. Для этого поднесите граммометр к чашечке тылового контакта и перемещайте граммометр вниз до образования минимального зазора между контактами. Нажатие на тыловой контакт должно быть не менее 0,2 Н (20 Гс).  

Поднимите сектор реле рукой в крайнее положение, сектор замкнет общие и фронтовые контакты (рис. 79). Граммометром проверьте нажатие общих контактов на фронтовые. Для этого поднесите граммометр к чашечке фронтового контакта и перемещайте граммометр вверх до образования минимального зазора между контактами. Нажатие на фронтовой контакт должно быть 0,2±0,03 Н (20±3 Гс).  
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     Рис. 79 


      Рис. 80 



Рис. 81 

Регулировку нажатия выполните подгибанием контактных пружин у основания (рис. 82-83). Если нажатие меньше нормы, то подгибается контактная пружина в сторону общего контакта (стрелочка на рисунках 82, 83), а если больше нормы, то в противоположную от общего контакта сторону.
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        Рис. 82 






Рис. 83

После подгиба контактных пружин повторите измерение контактного нажатия. 
Для реле имеющих несколько тройников проверьте одновременность замыкания и размыкания фронтовых и тыловых контактов. Допустимая неодновременность размыкания (замыкания) контактов не более 0,4мм.

Щупом что-ли? А размыкания как проверить?  

Например, при проверке одновременности замыкания фронтовых контактов во время касания общих и фронтовых контактов на одном тройнике в зазор между фронтовым и общим контактом второго тройника не должен проходить щуп 0,5 мм.

Фото двух контактов фронтовых + у одного из них небольшая одновременность 

10 Проверка электрических и временных параметров


Основные электрические и временные параметры реле ДСШ приведены в таблице 3.











Таблица 3

	Параметр
	Тип реле

	
	ДСШ12
	ДСШ13
	ДСШ13А
	ДСШ15
	ДСШ16

	Частота питающего напряжения,   Гц
	50
	50
	50
	25
	50
	25
	50
	25

	Местный элемент (МЭ)

	Номинальное напряжение,              В
	220
	220
	183
	110
	220
	110
	220
	110

	Ток, не более,                                  мА
	72
	72
	75
	105
	72
	‑
	72
	‑

	Путевой элемент (ПЭ)

	Напряжение подъема, не более,       В
	14,0
	15,5
	15,5
	12,0
	12,5
	12,5
	14,8
	14,8

	Ток подъема, не более,                   мА,
	26,0
	26,0
	26,0
	38,0
	‑
	‑
	‑
	

	Напряжение отпускания,                  В
	8-9
	9-10
	9-10
	7-7,5
	Не менее 9,0
	Не менее 9,0
	9-10
	9-10

	Время срабатывания, не более,          мс
	245
	245
	245
	‑
	‑
	‑
	245
	‑

	Угол сдвига фаз номинальный, град

	Ток путевого элемента отстает от напряжения местного элемента
	162

	Напряжение путевого элемента отстает от напряжения местного элемента
	87,5

	Отклонение угла сдвига фаз от номинального, град, не более

	Между током и напряжением
	5,0

	Между напряжениями
	2,5


Следует учитывать, что при работе реле катушки нагреваются, и величина напряжения срабатывания (отпускания) изменяется.

Нормы электрических параметров реле при изменении температуры окружающего воздуха приведены в таблице 4. При соответствии электрических параметров реле данным таблицы 4, в журнал проверки записать характеристики, соответствующие температуре 20(.


Электрические параметры реле измерять на одной частоте (или 50 или 25) Гц в зависимости от типа реле.


Если электрические параметры реле измерять на частоте 25Гц, угол сдвига фаз следует устанавливать между напряжениями на местном и путевом элементах. При измерении электрических параметров на частоте 50Гц допускается угол сдвига фаз устанавливать между напряжением на местном элементе и током путевого элемента. Номинальный угол сдвига фаз указан в таблице 3.

Измерение параметров проводить следующим образом: установить номинальное напряжение на местном элементе (табл.3). Установить напряжение подъема на путевом элементе, установить номинальный угол сдвига фаз (табл.3). Уменьшить напряжение на путевом элементе до нуля. Плавно повышая напряжение на путевом элементе, зафиксировать его в момент соприкосновения сектора с верхним упорным роликом, поддерживая величину напряжения на местном элементе и угол сдвига фаз. Это будет напряжение подъема. Плавно уменьшить напряжение на путевом элементе до момента размыкания фронтовых контактов. Это будет напряжение отпадания. При несоответствии измеренных параметров данным таблицы 3 произвести регулировку.


Напряжение отпадания регулировать противовесом. Если регулировочного запаса гаек не хватает, облегчить их заменой на более тонкие (6мм для ДСШ12, ДСШ13, ДСШ13А) или за счет сверления трех отверстий в контргайке диаметром (2,5-3,0)мм. Отверстия просверлить между центром и ребром гайки под углом 120(, а поверхность их покрыть лаком или краской.


Напряжение подъема корректировать за счет контактного нажатия в пределах допускаемого диапазона (17-23) Гс. 
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Если норму подъема получить не удается, следует смещением гаек противовеса ликвидировать запас по отпаданию и снова измерить напряжение подъема.


В реле с унифицированной конструкцией втулки сектора регулировку электрических параметров реле ДСШ15, ДСШ16 производить вращением регулировочного винта Мх6 (рис.3 поз. 1). После получение требуемых параметров винт законтрить гайками (рис.3 поз.2), которые должны быть плотно затянуты.


Нанести контрольную риску на винт, гайки и втулку сектора (рис.3).


В реле ДСШ12 и ДСШ13А винт (рис.4 поз.1) должен быть завернут во втулку (рис.4 поз.3) до упора и законтрен гайкой (рис.4 поз.2). Регулировку электрических параметров производить перемещением двух других гаек (рис.4 поз.4). После получения требуемых параметров гайки законтрить относительно друг друга, нанести также контрольную риску (см. рис.4).


Установить на местном элементе номинальное напряжение. Измерить при этом величину тока и сравнить с данными табл.3. Повысить напряжение на путевом элементе до напряжения подъема измерить при этом ток на путевом элементе. Сравнить с данными таблицы 3.


Измерение времени срабатывания


Измерение времени срабатывания реле произвести следующим образом: установить на местном элементе номинальное напряжение частотой 50 Гц, на путевом элементе – напряжение подъема при номинальном угле сдвига фаз. Снять напряжение с обмотки путевого элемента реле, подключить измеритель временных параметров реле и произвести измерение времени с момента подачи напряжения на путевой элемент реле до момента замыкания замыкающих контактов. Время срабатывания реле должно быть не более 245мс. Время срабатывания реле регулируется нажатием размыкающих контактов. С увеличением нажатия время срабатывания уменьшается.


При отсутствии в таблице 3 нормы параметра (‑) измерение не производить.


Измерение переходного сопротивления


Проверку переходного сопротивления контактов проводить методом вольтметра-амперметра на постоянном или переменном токе. При этом ток через замкнутые контакты должен быть (0,5+0,005)А. Допускается для измерения переходного сопротивления контактов использовать измеритель иммитанса.


Если сопротивление цепи контактов превышает установленную норму (0,5Ом без контактов розетки), почистить контакты и повторить измерения. 

Таблица 4

	Параметр
	ДСШ12
	ДСШ13
	ДСШ13А
	ДСШ15
	ДСШ16

	Частота питающего напряжения
	50
	50
	50
	25
	50/25
	50/25

	Напряжение подъема, В, при температуре воздуха, (С
	15
	13,65
	15,11
	15,11
	11,70
	12,28
	14,54

	
	16
	13,72
	15,19
	15,19
	11,76
	12,33
	14,59

	
	20
	14,00
	15,50
	15,50
	12,00
	12,5
	14,8

	
	24
	14,28
	15,81
	15,81
	12,24
	12,7
	15,04

	
	26
	14,42
	15,97
	15,97
	12,32
	12,8
	15,16

	
	28
	14,56
	16,12
	16,12
	12,48
	12,9
	15,27

	
	30
	14,70
	16,14
	16,14
	12,60
	13,0
	15,39

	Напряжение отпускания, В, при температуре, (С
	15
	7,800-8,775
	8,775-9,750
	8,775-9,750
	6,830-7,556
	не менее 8,874
	8,874-9,825

	
	16
	7,840-8,820
	8,820-9,800
	8,820-9,800
	6,860-7,595
	не менее 8,899
	8,899-9,888

	
	20
	8,000-9,000
	9,000-10,000
	9,000-10,000
	7,000-7,750
	не менее 9,000
	9,000-10,000

	
	24
	8,160-9,180
	9,180-10,200
	9,180-10,200
	7,140-7,905
	не менее 9,126
	9,126-10,140

	
	26
	8,240-9,270
	9,270-10,300
	9,270-10,300
	7,210-7,983
	не менее 9,189
	9,189-10,210

	
	28
	8,320-9,360
	9,360-10,400
	9,360-10,400
	7,280-8,060
	не менее 9,259
	9,259-10,280

	
	30
	8,400-9,450
	9,450-10,500
	9,450-10,500
	7,350-8,138
	не менее 9,315
	9,315-10,350


                                         11 Проверка работы реле ДСШ в резонансной рельсовой цепи 

Проверка производится при работе реле ДСШ в резонансных рельсовых цепях.

1.1 Поставить реле в штепсельную розетку, расположенную горизонтально; 
1.2 на МЭ реле установить номинальное напряжение согласно таблице 3; 
1.3 к обмотке ПЭ подключить конденсатор емкостью 5мкф, в момент подключения конденсатора сектор реле должен быть неподвижен или перемещаться в направлении размыкающих контактов; 
1.4 измерить напряжение на ПЭ.

         2. Реле, у которых сектор неподвижен при подключении к ПЭ конденсатора или                передвигается в направлении размыкающих контактов, и напряжение на ПЭ не превышает 5В, считать пригодным для работы в резонансной рельсовой цепи.

       3. Реле, у которых сектор перемещается в направлении замыкающих контактов при подключении конденсатора емкостью 5 мкф, а также реле, у которых сектор перемещается в сторону размыкающих контактов, но напряжение на ПЭ превышает 5В, не могут устойчиво работать в резонансных рельсовых цепях и требуют регулировки магнитной системы.

      4. Регулировку магнитной системы выполнить при снятом секторе.

4.1 Заложить между полюсами магнитной системы щуп 2,0-2,5мм в соответствии с фактическим зазором реле (Рис.); 
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Рис.

4.2  ослабить винты, крепящие магнитную систему МЭ (Рис. ); [image: image88.jpg]510 Wi
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 Рис.

4.3 переместить магнитную систему МЭ относительно ПЭ в пределах люфта крепящих винтов, сохраняя при помощи щупа  неизменным имеющийся зазор между полюсами. Для реле, сектор которых перемещается в направлении замыкающих контактов, магнитную систему МЭ переместить в направлении размыкающих контактов, а для реле, сектор которых перемещается в направлении размыкающих контактов и напряжение на ПЭ с конденсатором 5мкф больше 5В, магнитную систему МЭ переместить в направлении замыкающих контактов, затянуть винты, крепящие магнитную систему МЭ, после чего изъять щуп.

5. Если перемещением магнитной системы МЭ не удается обеспечить условия устойчивой работы реле в резонансной рельсовой цепи, допускается аналогичным образом переместить магнитную систему ПЭ реле в направлении противоположном направлению перемещения магнитной системы МЭ.
Это лучше под конец про краску ! ИЛИ здесь пишем только про закраску осевых 
8.6 Положение контргаек осевых винтов сектора, противовесов после регулировки должно быть зафиксировано краской.(Рис 63) [image: image89.png]



                                                   Рис. 63
                                              12 Заполнение этикетки

12.1 Застопорить крепежные винты эмалью (Рис. )

12.2 Заполнить этикетку, положить ее внутрь кожуха (Рис.) 

12.3 Продуть реле сжатым воздухом (Рис ) и передать для контрольной проверки электромеханику-приемщику.
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8.7 Наложите переднюю пластину с ролик держателями на станину, надежно приверните ее к станине винтами с шайбами (Рис. 64).
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Рис. 64

8.5 До отказа затяните контргайки осевых винтов. (Рис. 62) [image: image92.png]


Рис. 62
Мы еще это разве не сделали?
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