1 Ознакомление со списком предстоящих работ


Периодичность выполнения работ: 

1 раз в месяц у стрелок участвующих в маршрутах приема и отправления при интенсивности движения более 8 пар поездов в сутки;

 1 раз в квартал для остальных стрелок.

Работа выполняется электромехаником и электромонтером. 

На каждом электроприводе необходимо:
- проверить крепление узлов СЭП,

- проверить состояние монтажа и его крепление,

- проверить правильность регулировки контрольных тяг,

- проверить состояния коллектора и щеткодержателя электродвигателя (для двигателя МСП),

- почистить и смазать СЭП,

- почистить и отрегулировать автопереключатель,

- проверить уплотнение СЭП,

- проверить блокировочную заслонку,

- проверить взаимодействие частей СЭП.

2 Проведение работы

2.1 Техника безопасности при проведении работы
2.2 Подготовка к работе


Перед началом работы необходимо приготовить необходимый инструмент.
2.3 Оформление записи в журнале ДУ-46

Оформите запись в журнале ДУ-46 перед началом работы.

	Месяц и число
	Часы и минуты
	Изложение результата осмотра и испытаний, а также обнаруженных неисправностей и повреждений

	1
	2
	3

	08.12
	09-30
	В нечетной горловине в свободное от движения поездов время будет 

	
	
	производиться внутренняя проверка электроприводов с переводом 

	
	
	стрелки. О подходе поездов сообщать заранее.

	
	
	ШН   Иванов И.И.  (Роспись)

	
	09-33
	ДСП Петров П.П. (Роспись)


Фрагмент записи в журнале ДУ-46 перед началом работы
Оповестите дежурного о работе на конкретной стрелке: «Дежурный.» …  «Работаем в электроприводе стрелки №2». После получения разрешения от дежурного приступайте к работе.
 Откройте электропривод ключом от стрелочного электропривода, блокировочный контакт оставьте разомкнутым.
2.4 Проверка состояния и крепления деталей и узлов электропривода

Проверьте визуально целостность деталей и узлов, отсутствие изломов, сколов и других дефектов. При помощи торцовых ключей 17, 22 мм и отвертки проверьте крепление электродвигателя (1), редуктора (2), блока автопереключателя (3), крепление стопорного винта гайки фрикционного сцепле​ния (4), ножей (5) и контактных колодок автопереключателя (6) (рисунки 2-4).
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Рисунок 2                                                                   Рисунок 3
Электродвига​тель в электроприводе должен быть закреплен так, чтобы в муфте, соединяющей редуктор с электродвигателем, обеспечивался зазор 0,5—1,2 мм и соосность их осей (т. е. не должно быть перекоса). Зазор можно проконтролировать, поместив между элементами муфты отвертку (рисунок 5). 
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Рисунок 4                                                  Рисунок 5
Про​верить отсутствие подтеков масла из корпуса редуктора. 
Обратите внимание на наличие и правильность включения искрогасительных конденсаторов, подключаемых к электродвигателю МСП. Проверьте соответствие типа конденсатора технической документа​ции, обратив внимание на срок проверки в РТУ и наличие этикетки, а также на качество крепления. Выявленные недостатки устраните.
2.5 Проверка состояния монтажа и его крепления

Визуально проверьте целостность монтажных проводов, наличие гаек и контргаек на контактах автопереключателя, при помощи торцовых ключей 7x140, 8x140 и 9x140 мм проверьте надежность крепления концов монтажных проводов. Прочность крепления монтажных проводов определяют по отсутст​вию смещения наконечника под гайкой при попытке повернуть про​вод. 

Монтажный жгут должен быть закреплен в держателях с уклад​кой в них дополнительной изоляции (изоляционная трубка, киперная лента, пропитанная изоляционным лаком и т. п.). Между электропри​водом и трансформаторным ящиком (ТЯ) или универсальной муфтой (УПМ) в местах ввода в шланг и выхода из него проводов монтажно​го жгута его подматывают изоляционной поливинилхлоридной лен​той или прорезиненной лентой 1ПОЛ или 2ППЛ. Подмотку выполня​ют также в местах касания жгута электропривода и жгутодержателя (рисунок 6).
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Рисунок 6
Для исключения индевения контактов автопереключателя в стре​лочных электроприводах в зимний период электромеханик должен проверить наличие и исправность устройств электрообогрева, вклю​чить курбельный контакт и убедиться в наличии нагрева. 
2.6 Проверка правильности регулировки контрольных тяг

Запросите многократный перевод стрелки у дежурного по станции. При переводе стрелки проверьте запирание шибера электроприво​да по западанию головок переключающих рычагов в вырез главного вала, контроль положения стрелки по западанию зубьев рычагов в вырезы контрольных линеек. 
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Рисунок 7
По Т-образной планке и рискам, нанесенным на нее, проверьте регулировку контрольных тяг. Между нанесенными рисками на кон​трольных линейках и Т-образной планкой должно быть расстояние 1—3 мм. Это расстояние соответствует зазору между скосом кон​трольной линейки и зубом ножевого рычага автопереключателя. Рас​стояние определяют по делениям, нанесенным на контрольную линей​ку, или щупом, которым проверяют стрелки на отжим. Правильность регулировки контрольной линейки, соединенной тягой с прижатым остряком, проверяют в обоих положениях стрелки. 
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Рисунок 8                                                              Рисунок 9
2.7 Проверка состояния коллектора и щеткодержателя электродвигателя
Используя отвертку, открутите болты, крепящие крышки коллекторного узла электродвигателя (рисунок 10). 
Осмотрите коллектор, поворачивая вал двигателя рукой, при этом необходи​мо следить за тем, чтобы не размыкались контрольные контакты автопереключателя. Коллекторные пластины не должны возвышаться одна над другой и иметь раковины от подгара, между пластинами должны просматриваться проточки на глубину 1 мм (рисунок 11). Осмотрите доступные места щеткодержателя. Особое внимание обратите на облега​ние коллектора всей поверхностью щеток, отсутствие перекоса щеток и чрезмерного их износа, на плотность прижатия щеток к коллектор​ным пластинам, а также свободность их хода в щеткодержателе, при необходимости почистить щеточный узел от угольной пыли тканью, смоченной в бензине (рисунок 12).
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Рисунок 10                                                                 Рисунок 11
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Рисунок 12
Для проверки отсутствия обрыва секций якоря в двигателе МСП настройте измерительный прибор на измерение сопротивления (рисунок 14) и подключите выводы прибора к щеткодержателям (рисунок 13). Мед​ленно проверните якорь на полный оборот. При отсутствии обрыва секций омметр показывает сопротивление якоря близкое к значениям, которые приведены в таблице 1. В случае наличия обрыва секций якоря, измерительный прибор показывает значение сопротивления, в два раза большее, или бесконечность.
Таблица 1. Сопротивление обмоток якоря

	Электродвигатель
	МСП-0,1;30В
	МСП-0,15;30В
	МСП-0,1;100В
	МСП-0,1;160В

	Сопротивление обмотки якоря
	0,6-0,7
	0,5-0,7
	6,0-7,0
	16,0-20,0

	
	
	
	
	

	Электродвигатель
	МСП-0,15;160В
	МСП-0,25;30В
	МСП-0,25;100В
	МСП-0,25;160В

	Сопротивление обмотки якоря
	13,1-16,0
	0,2-0,3
	2,4-3,0
	6,0-7,4


[image: image12.jpg]


  [image: image13.jpg]



Рисунок 13                                                       Рисунок 14

2.8 Проверка уровня масла в редукторе электропривода
Для проверки уровня масла в редукторе электропривода СП отвер​ните верхнюю пробку корпуса редуктора. Поместите в отверстие маслоуказатель. По рискам на маслоуказателе определите уровень масла.
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Рисунок 15
2.9 Чистка и смазывание электропривода
Чистить и смазывать электропривод следует в минусовом и плюсо​вом положениях стрелки — при выключенном положении курбельного контакта (заслонки). Смазываемые поверхности электропривода очистить от за​грязнений технической тканью, смоченной керосином или соляркой. Смазыванию в электроприводе подлежат: зубчатое колесо главного вала (1); зубья открытого вала-шестерни редуктора (2); ролики рубильников (3) и упорных рычагов (4); оси роликов, рубильников и упорных рычагов; шибер и контрольные линейки (открытые поверхности); венцы зубча​тых передач; сальники шибера и контрольных линеек; замок и шарнир крышки электропривода; пальцы шибера и контрольных линеек (рисунки 16-18).
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Рисунок 16
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Рисунок 17
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Рисунок 18

Заполните масляную ванну шибера, масляной ванной называется поверхность шибера с зубьями (рисунок 19). 
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Рисунок 19
2.10 Чистка и регулировка автопереключателя

Работа выполняется в плюсовом и минусовом положениях стрелки при выключенном положении курбельного контакта (заслонки).
Осмотрите ножи и контактные пружины автопереключателя, проверьте отсутствие видимых трещин и выбоин в контактных колодках, отсутствие на контактных колодках и ножах нагара, грязи и металли​ческой пыли. При необходимости почистить контактные ножи и пру​жины тканью, смоченной в бензине. 
Шаблоном проверьте расстояние между контактными пружинами. 
Линейкой измерьте глубину врубания ножей и расстояние между ножом и выступом контактной колод​ки. 
Необходимо, чтобы: контактные ножи (рисунок 20) были расположены симметрично относительно контактных пружин 1, оси ножа и перпен​дикулярно к основаниям, ножи врубались между контактными пружи​нами 1 на глубину не менее 7 мм, расстояния между контактными пружинами 1 колодки были 6 и 12 мм, упорные пружины 2 плотно прилегали к контактным пружинам 1.
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Рисунок 20
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Рисунок 21

Каждая пара контактных пружин должна отжиматься на одинако​вое расстояние относительно ножа, а рессорная пружина - на 0,7— 1,0 мм, при врубании контактные ножи не должны ударять об изоли​рующие колодки. Зазор между концом переключающего рычага и шайбой главного вала должен быть 1,5—3,0 мм, а между контактным ножом и выступом основания контактной колодки — не менее 1,5 мм (рисунок 21).
Для определения расстояния между контактными пружинами авто​переключателя необходимо пользоваться шаблонами из изолирующего материала размерами 5,7 и 11,6 мм для измерения мини​мального расстояние между контактными пружинами со​ответственно для контрольных и рабочих контактов при врубленном ноже; шаблоны должны проходить между контактными пружинами. Шаблоны размерами 6,4 и 12,5 мм для измерения максимального рас​стояния при вырубленном ноже не должны проходить между контакт​ными пружинами (рисунок 20). 
Пружины следует регулировать согласно вышеуказанным раз​мерам. Упорные и контактные пружины нужно подгибать специаль​ным приспособлением (рисунок 22). 
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Рисунок 22

2.11 Проверка уплотнения электропривода
Наличие и состояние уплотнения электропривода проверьте ви​зуальным осмотром (рисунок 23). Уплотнение электропривода должно надежно предохранять электропривод от попадания внутрь влаги, снега и пыли. Отверстие для курбельной рукоятки и ключа должно быть надежно уплотнено резиновыми шайбами, прикрепленными к за​слонке; наличие зазора не допускается (рисунок 24). Уплотнение на месте выхода шибера и контрольных линеек обеспечивается войлочными сальни​ками.
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Рисунок 23.                                           Рисунок 24.
2.12 Проверка блокировочной заслонки

Включая и выключая курбельный контакт электропривода, проверьте действие блокировочной заслонки, которая должна работать легко и без заеданий. При отпускании блокировочной заслонке контактный нож должен полностью размыкать обе пары контактов, а при подъеме заслонки – не должен  замыкать контакты без нажатия «собачки». Необходимо чтобы замок электропривода не допускал самопроизвольного открытия крышки. Обнаруженные недостатки должны быть устранены.

2.13 Проверка взаимодействия частей электропривода

Электромеханик, закончив внутреннюю проверку электропривода, должен включить курбельный контакт и запросить дежурного по железнодорожной станции о переводе данной стрелки несколько раз. Во время перевода стрелки (поворотного, подвижного сердеч​ника крестовин с НПК) электромеханик наблюдает за взаимодей​ствием частей электропривода и работой автопереключателя, кон​тролируя при этом соблюдение следующих условий: электропривод должен работать легко и свободно, без толчков и ударов; не должно быть смещения деталей электропривода относительно друг друга в местах крепления; автопереключатель должен работать четко, ис​крение между щеткой и коллектором допускается не выше второй ступени движение шибера и контрольных линеек должно быть без перекосов; скорости перевода стрелки в плюсовое и минусовое положения должны быть примерно одинаковы.

3 Оформление записей по окончанию работы

3.1 Сделайте запись в журнале ДУ-46 по окончанию работы. «Внутренняя проверка электроприводов в нечетной горловине закончена. Электроприводы проверены. Работают нормально».

3.2 Оформите запись в Журнале учета выполненных работ ШУ-2: «Внутренняя проверка электроприводов в нечетной горловине».
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