
ОАО «РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ»
ФИЛИАЛ «СВЕРДЛОВСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА»

ЛОКОМОТИВНОЕ ДЕПО ТЮМЕНЬ

ПАМЯТКА
ЛОКОМОТИВНОЙ БРИГАДЕ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ И УХОДУ

ЗА ПНЕВМАТИЧЕСКИМ И АВТОТОРМОЗНЫМ
ОБОРУДОВАНИЕМ, А ТАК ЖЕ ОБНАРУЖЕНИЮ И

УСТРАНЕНИЮ НЕИСПРАВНОСТЕЙ В ПНЕВМАТИЧЕСКИХ
ЦЕПЯХ ЭЛЕКТРОВОЗОВ ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м.

издание четвёртое
 2005 г.



ГЛАВА I.
ОБЩИЙ ПОРЯДОК ДЕЙСТВИЙ

ЛОКОМОТИВНЫХ БРИГАД

Обнаружение и устранение неисправностей в пути следования начинают с внимательного
осмотра показаний сигнальных ламп и приборов на пульте машиниста (пом. машиниста), а также
положения кнопочных выключателей, предохранителей, защитных автоматов цепей управления,
рукояток контроллера машиниста.

Все работы по устранению неисправностей необходимо выполнить с точным соблюдением
Инструкции по охране труда ЦТ-555.

Машинист не вправе отправляться на перегон при отказе на локомотиве тягового
оборудования, обеспечивающего ведение поезда и невозможности устранения причины отказа
(ПТЭ п. 16.40.).

При вынужденной остановке поезда на перегоне машинист обязан строго руководствоваться
п. 16.43. – 16.49. ПТЭ; п. 7.2. ИДП.

После затребования вспомогательного локомотива машинист обязан протянуть
скоростемерную ленту, наполнить сжатым воздухом запасные резервуары токоприёмников,
сохранить воздух в Г.Р. путём перекрытия кранов КН-42 (ВЛ-11), Т-8 (ВЛ-10) на всех секциях, а
затем приступить к выявлению неисправности.

Вспомогательный локомотив должен быть вызван в течение 10 минут после остановки!
Если неисправность обнаружена и устранена, отпадает необходимость вспомогательного

локомотива, нужно доложить об этом поездному диспетчеру через дежурного по станции,
отказаться от помощи с указанием времени готовности и протянуть скоростемерную ленту.

Движение можно начинать только по устному приказу поездного диспетчера!
При длительном обнаружении неисправности и стоянке грузового поезда 30 минут и более

при неработающих компрессорах – состав (локомотив) должен быть закреплен тормозными
башмаками, а при их нехватки ручными тормозами вагонов.

По прибытию в депо временные перемычки, установленные для устранения неисправностей,
должны быть сняты. В бортовом журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152
необходимо сделать полную подробную запись о характере отказа, принятых мерах с указанием
проводов и блокировок, где ставились перемычки и изоляция.

ПРИМЕЧАНИЯ (для ВЛ-11 и ВЛ-11м):
1. Провода на клеммовой рейке, находящиеся постоянно под напряжением:

Э301, Э801, 304, 306, 308, 316, 318, 319, 320, 502, 503;
2. Провод Э301 на электровозах ВЛ-11 с №310 снят с клеммовой рейки, а с №600 поставлен

вновь;
3. «Земля» (корпус электровоза) на клеммовой рейке: шпильки, на которых собраны

клеммовые планки;
4. Провод Э301 в кабине: у кнопки «Локомотивная сигнализация» на щитке КУ пульта пом.

машиниста, на клеммовой рейке пульта машиниста, на электровозах ВЛ-11 с №310 и ВЛ-11м на
клеммовой сборке пульта пом. машиниста;

5. Провода в щитке КУ пульта пом. машиниста, находящиеся постоянно под напряжением:
304, 306, 318, 503;

6. При сборе аварийных схем, для подачи постоянного «Плюса» использовать провод 319 (на
клеммовой рейке), защищённый автоматом «Дифф. реле» (расположен на АПУ);

7. Перемычки, устанавливаемые для сбора аварийных схем, должны иметь сечение провода не
менее 0,75 мм² и не должны касаться своей изоляцией корпуса и деталей аппаратов, находящихся
под высоким напряжением;

8. При наличии времени собрать более совершенную схему или обнаружить место
неисправности и её устранить.
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ГЛАВА II.
Приёмка пневматического и автотормозного оборудования локомотива

1. Правила проверки и регулировки тормозного оборудования.
1.1. Производительность компрессора проверяется по времени наполнения Г.Р. локомотива с

7,0 до 8,0 кгс/см², при перекрытом комбинированном кране.
ВЛ-10 (с №19) – 30 сек.; 2ВЛ-11 – 30 сек.; 2ВЛ-11м – 40 сек.; 3ВЛ-11 – 45 сек.; 3ВЛ-11м –

60 сек.
Примечание: время  наполнения Г.Р. указано для одного компрессора.
1.2. Плотность тормозной и питательной сети локомотива проверять при поездном положении

ручек крана усл. №254 и крана машиниста усл. №395 (394), перекрытом комбинированном кране и
неработающих компрессорах.  Снижение давления,  наблюдаемое по манометрам,  должно быть:  в
тормозной магистрали с нормального зарядного давления на величину не более чем на 0,2 кгс/см²
в течение 1 мин. или на 0,5 кгс/см² в течение 2,5 минут; в питательной сети с 8,0 кгс/см² на
величину не более чем на 0,2 кгс/см² в течение 2,5 минут или не более 0,5 кгс/см² в течение 6,5
минут. Перед указанной проверкой локомотив должен быть закреплён от ухода.

1.3. Произвести проверку:
- плотности уравнительного резервуара крана машиниста №395 (394), для чего зарядить

тормозную сеть локомотива до нормального зарядного давления, ручку крана машиниста
перевести в IV положение. Плотность считается достаточной, если падение давления в
уравнительном резервуаре не превышает 0,1 кгс/см² в течение 3 минут. Завышение давления в У.Р.
при этом не допускается;

- на чувствительность В.Р. к торможению. В.Р. грузового типа проверить на равнинном
режиме, а на локомотивах, у которых отпуск автоматического тормоза обеспечивается выпуском
сжатого воздуха из рабочей камеры В.Р. – на горном режиме. Проверку производить снижением
давления в У.Р. краном машиниста в один прием на 0,5-0,6 кгс/см², а при В.Р., действующем через
кран усл. №254 – на 0,7-0,8 кгс/см². При этом В.Р. должны сработать и не давать
самопроизвольного отпуска в течение 5 минут. При срабатывании В.Р. должна загореться, а после
наполнения тормозных цилиндров погаснуть сигнальная лампа «ТМ» сигнализатора разрыва
тормозной магистрали поезда. После торможения убедиться в том, что штоки поршней вышли из
тормозных цилиндров, и тормозные колодки прижаты к колёсам;

-  на чувствительность В.Р.  к отпуску постановкой ручки крана машиниста в поездное
положение, при котором тормоз должен отпустить, а колодки должны отойти от колес;

- темпа ликвидации сверхзарядного давления. Для этого, после отпуска автоматического
тормоза и восстановления давления в Т.М. до нормального зарядного, ручку крана машиниста
перевести в I положение, выдержать ее в этом положении до давления в У.Р. 6,5-6,8 кгс/см² с
последующим переводом в поездное положение.  Снижение давления в У.Р.  с 6,0  до 5,8  кгс/см²
должно происходить за 80 – 120 сек.; на локомотиве, оборудованном сигнализатором разрыва
тормозной магистрали с датчиком усл. №418, сигнализатор в процессе перехода с повышенного
давления на нормальное, срабатывать не должен;

- отсутствия недопустимого снижения давления в тормозных цилиндрах. Для этого
произвести экстренное торможение и после полной разрядки Т.М. ручку крана усл. №254
перевести в последнее тормозное положение, наполнив тормозные цилиндры до полного
давления. После этого перевести ключ блокировочного устройства усл. №367 из нижнего
положения в верхнее. Снижение давления в тормозных цилиндрах допускается темпом не более
0,2 кгс/см² в течение 1 мин.

- темпа служебной разрядки тормозной магистрали. После зарядки У.Р. и Т.М. ручку крана
машиниста поставить в V положение и заметить время снижения давления в У.Р. с 5,0 до
4,0 кгс/см², которое должно быть 4 – 6 сек.

- темпа экстренной разрядки тормозной магистрали. После зарядки У.Р. и Т.М. ручку крана
машиниста поставить в VI положение и заметить время снижения давления в У.Р. с 5,0 до
1,0 кгс/см², которое должно быть 2,5 – 3 сек.

1.4. При выпуске локомотива из депо проверить проходимость воздуха через блокировочное
устройство усл. №367 и через кран машиниста усл. №395 (394). Проверка производится при
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начальном давлении в главных резервуарах не менее 8 кгс/см² и выключенных компрессорах в
диапазоне снижения давления в Г.Р. объёмом 1000 л. с 6 до 5 кгс/см². Проходимость блокировки
считается нормальной, если при нахождении ручки крана машиниста в I положении и открытом
концевом кране магистрали со стороны проверяемого прибора снижение давления происходит за
время не более 12 сек. Проходимость крана машиниста считается нормальной, если при
нахождении ручки крана во II  положении и открытом концевом кране снижение давления в
указанных пределах происходит за время, не более 20 сек. При большем объеме Г.Р. локомотива
время должно быть пропорционально увеличено. Перед проверкой следует выпустить конденсат
из главных и вспомогательных резервуаров.
ВЛ-11 проходимость блокировки усл. №367 – не более 18 сек, крана усл. №395 – не более 30 сек;
1,5ВЛ-11 проходимость блокировки усл. №367 – не более 27 сек, крана усл. №395 – не более 45 с;
ВЛ-11м проходимость блокировки усл. №367 – не более 24 сек, крана усл. №395 – не более 40 сек;
1,5ВЛ-11м проходимость блокировки усл. №367 – не более 36 с, крана усл. №395 – не более 60 с;
ВЛ-10 проходимость блокировки усл. №367 – не более 18 сек, крана усл. №394 – не более 30 сек.

1.5. Требования, предъявляемые по содержанию тормозной рычажной передаче:
- толщина чугунных гребневых и секционных тормозных колодок в эксплуатации допускается

не менее: на поездных локомотивах – 15 мм, на маневровых и вывозных локомотивах – 10 мм.
- выход тормозных колодок за наружную грань поверхности катания бандажа (обода колеса) в

эксплуатации допускается не более 10 мм (на грузовых локомотивах и вагонах). На пассажирских
и рефрижераторных вагонах, выход колодок с поверхности катания за наружную грань колеса, не
допускается. При клиновидном износе, толщина колодки измеряется на расстоянии 50 мм от
тонкого торца колодки.

- перед каждым выходом из депо, при приёмке-сдаче локомотива, тщательно осмотреть ТРП.
Убедиться, что все гайки туго затянуты и зашплинтованы, причём шплинты должны быть
расположены с наружной, удобной для осмотра, стороны. Убедиться в целостности и наличии
предохранительных скоб и тросиков.

- тормозные колодки должны располагаться параллельно поверхности бандажа. Зазор между
колодкой и бандажом должен быть в пределах 5–15  мм.  Разность зазоров по концам одной
колодки – не более 5 мм.

- выход штока тормозного цилиндра на электровозе при давлении в Т.Ц. 3,8-4,0 кгс/см²
должен быть:

при выходе из депо – 75-100 мм;
максимальный в эксплуатации – 125 мм.
-  разница в выходе штоков у одной тележки и между тележками должна быть не более 15-

20 мм.

2. Обслуживание тормозов локомотива
Для предупреждения замораживания тормозных приборов и воздухопроводов в зимнее время

локомотивная бригада должна своевременно и правильно производить их продувку.

Последовательность продувки при приёмке, сдаче локомотива в депо, а также при смене
локомотивных бригад на станционных путях (если локомотив отцеплен от состава поезда)

Перед началом продувки за 15-20 мин. необходимо включить обогревы кранов главных
резервуаров, а перед началом продувки необходимо их выключить.

1. Произвести продувку холодильников компрессоров и маслоотделителей (влагоотдели-
телей) при работающих компрессорах.

2. Произвести продувку главных резервуаров (Г.Р.) на ВЛ-11 и ВЛ-11м при помощи кнопок
на пульте помощника машиниста (продувка Г.Р.  I  и II  группы),  на ВЛ-10  плавно потянуть за
поводки клапанов продувки под кузовом,  путём трёх -  пятикратного нажатия их на 1-2  секунды
каждой группы, делая паузы на 5-6 секунд после каждого нажатия.

3. Произвести продувку питательной (П.М.) и тормозной магистралей (Т.М.) с разъединением
рукавов между секциями. После разъединения рукавов обратить внимание на наличие льда в
рукаве, а при продувке обратить внимание на выход воздуха из рукава.

При продувке П.М. напор воздуха большой и равномерный – П.М. в норме.
4. После соединения всех рукавов и открытия концевых кранов произвести продувку:
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· П.М. со стороны нерабочей кабины управления;
· Т.М. со стороны нерабочей кабины управления;
· П.М. со стороны рабочей кабины управления;
· Т.М. со стороны рабочей кабины управления.
После восстановления давления в Т.М. до зарядного перевести ручку крана машиниста усл.

№395 (394) в I положение и продуть её путём двух - трёхкратного открытия концевого крана со
стороны нерабочей кабины управления, а затем со стороны рабочей кабины.

При продувке Т.М. со стороны нерабочей кабины произвести замер падения давления в ней по
манометру «тормозная магистраль» на пульте машиниста:

· темп снижения давления нормальный, по манометру Т.М. на пульте машиниста давление в
тормозной магистрали  падает до 3,5-3,0 кгс/см² – Т.М. и П.М. не заморожена;

· темп снижения давления низкий,  по манометру Т.М.  на пульте машиниста давление в
тормозной магистрали падает до 5,0-4,0 кгс/см² – неполное перемерзание Т.М. от крана
машиниста до концевого крана, П.М. не заморожена;

· темп снижения давления высокий, по манометру Т.М. на пульте машиниста давление в
тормозной магистрали падает до 1,5-1,0 кгс/см² и ниже – неполное перемерзание П.М. или
блокировки тормоза усл. №367, Т.М. не заморожена.

4. Произвести продувку крана машиниста усл. №395 (394) двух - трёхкратным переводом
ручки крана из I в VI положение с последующей постановкой её во II положение:

· (без приставки САУТ) во время зарядки уравнительного резервуара (У.Р.) давление в Т.М.
приближается к давлению в Г.Р. – кран машиниста исправен;

· (без приставки САУТ) во время зарядки У.Р. давление  в Т.М. не приближается к давлению
в Г.Р. – перемерзание магистрального канала П.М. в блокировке тормоза усл. №367 или
перемерзание П.М. в колене трубы под кабиной машиниста.

5. Произвести продувку ЭПК. При заряженной Т.М. включить ЭПК и нажать кнопку «S кж»,
после срабатывания ЭПК кнопку отпустить и выключить ЭПК. (Время срабатывания ЭПК после
начала свистка 6 – 7 секунд.)

6. Произвести продувку цепей управления. Продувку цепей управления производить путём
двух - трёхкратного открытия крана КН-18 (ВЛ-11 и ВЛ-11м), В-11 (ВЛ-10) на пневматической
панели управления, желательно при выключенных вспомогательных машинах и выключенных
электропечах отопления кабин управления:

· ВЛ-11 и ВЛ-11м при открытии крана КН-18 давление в цепях управления резко падает и не
восстанавливается, опускается токоприёмник, отключает БВ (если включен) – перемерзание трубы
от П.М.; кран КН-17; обратный клапан КО-4; фильтр Ф-9; редуктор цепей управления КР-4.

· ВЛ-10 при открытии крана В-11 давление в цепях управления резко падает и не
восстанавливается, опускается токоприёмник, отключает БВ-1 (если включен) – перемерзание
трубы от П.М.; кран В-10; обратный клапан; контакторный фильтр; редуктор цепей управления
или золотниково-питательный клапан (ЗПК).

Внимание – выезжать из депо с замороженными кранами продувки ЗАПРЕЩАЕТСЯ!
Кроме того, необходимо проверить положение всех разобщительных кранов, особенно крана
КН-28 (ВЛ-11 и ВЛ-11м), Т-12 (ВЛ-10 – имеется только на первом кузове) для пересылки
электровоза в недействующем состоянии.  Краны КН-28  (ВЛ-11  и ВЛ-11м –  имеются на всех
секциях), Т-12 (ВЛ-10 – имеется только на первом кузове) – должны быть закрыты.

Примечание: а) при невозможности перекрытия концевых кранов П.М. между секциями
перекрыть краны КН-42 (ВЛ-11 и ВЛ-11м), Т-8 (ВЛ-10) и после разъединения рукавов продуть
П.М. между секциями открытием крана КН-42 (Т-8) при полном давлении в Г.Р.;

б) при смене локомотивных бригад на путях и приёмке локомотива отцепленного от поезда,
продувку тормозной и напорной магистрали с разъединением рукавов производит принимающая
бригада;

в) при смене локомотивной бригады на путях (без отцепки локомотива от поезда) станции
Камышлов, Войновка, Ишим, Свердловск-сорт. проходимость напорной магистрали проверяет
принимающая бригада по контрольным отверстиям концевых кранов.
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3. ПАМЯТКА
локомотивной бригаде по работе с УКПТМ

Устройство контроля плотности тормозной магистрали поезда (УКПТМ) состоит из
датчика давления МД – 10ТС, блока обработки аналового сигнала (БОАС) и блока электронной
обработки (БЭО).

БОАС предназначен для обработки аналового сигнала, поступающего от датчика давления,
с последующей выдачей команд «Вкл. счёта», «Выкл. счёта» на блок БЭО.

БЭО предназначен для выдачи информации машинисту о текущем и предельном значении
времени снижения давления в виде специальной сигнализации: «Мигающий треугольник» при
превышении текущем значением плотности предельно допустимого.

ПРИ ПРИЁМКЕ ЛОКОМОТИВА МАШИНИСТ ОБЯЗАН:
1. Ознакомиться с последними записями локомотивных бригад в журнале формы ТУ-152 о

работе УКПТМ.
2. Проверить в журнале формы ТУ-152 отметки работника депо «УКПТМ исправно» и

росписи, наличие и целостность пломб на блоках БАОС и БЭО и датчике давления.
3. Установить тумблеры включения питания БАОС и БЭО в положение «Вкл.». При этом,

на информационном табло БЭО появится информация в виде «000».
4. Проверить работоспособность БЭО в тестовом режиме, путём одновременного нажатия и

удержания кнопок «Предел» и «Запись», расположенных на лицевой панели блока. Загорится
индикатор «Счёт». На информационном табло последовательно высвечиваются: «000», «111», …,
«999», что характеризует нормальную работу устройства. Одновременно со сменой цифровой
информации загорается индикация «Мигающий треугольник». Отпустить кнопки «Предел» и
«Запись». Индикаторы «Счёт» и «Мигающий треугольник» должны погаснуть,  а на табло
высвечивается «000».

5. После включения компрессора регулятором давления и при давлении в Г.Р. не менее
8,9 кгс/см² прибор готов к текущим изменениям. При снижении давления до 8,5 – 0,25 кгс/см²
начинается отсчёт времени, при этом мигает индикатор «Счёт», после снижения давления на 0,5 –
0,05 кгс/см² индикатор «Счёт» гаснет, на информационном табло высвечивается измеренное
время и включается «Мигающий треугольник».

6. Нажать на кнопку «Предел» и убедиться, что на табло высвечивается «000». Отпустить
кнопку «Предел». Нажать и отпустить кнопку «Запись», при этом «Мигающий треугольник»
должен погаснуть. Нажать кнопку «Предел». На табло высветится значение времени на 20%
превышающее измеренное. Отпустить кнопку «Предел». Нажать и удерживать кнопку «Запись»,
при этом «Мигающий треугольник» должен погаснуть.  Нажать кнопку «Предел» и убедиться,
что значение предельного времени не изменилось.

УКПТМ, отвечающее вышеизложенным требованиям, считается исправным.
7. При смене локомотивных бригад сдающий машинист расписывается в журнале формы

ТУ-152 с соответствующей записью: «УКПТМ исправно» или отметкой о сбоях в работе.
ПОД СОСТАВОМ ГРУЗОВОГО ПОЕЗДА:

1. После полной зарядки тормозной магистрали поезда и очередного отключения
компрессора, необходимо дождаться очередного измерения текущего значения времени согласно
п.5 настоящей памятки. Нажатием кнопки «Запись» занести предельное время (по отношению к
измеренному плюс 20%) в память. Записанное время контролируется и в случае изменения
плотности Т.М. в сторону её увеличения на табло загорается «Мигающий треугольник». В этом
случае необходимо проверить состояние Т.М. поезда и произвести сокращённое опробование
тормозов.

2. При изменении плотности Т.М. в сторону её уменьшения на 20% необходимо
действовать в соответствии с пунктом 9.3. Инструкции по эксплуатации тормозов ЦТ-ЦВ-ЦЛ-
ВНИИЖТ/277.
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ГЛАВА III.
Порядок подъезда к составу и включение тормозов.

1. Подъезжая к составу, машинист должен вспомогательным тормозом остановить локомотив
на расстоянии 5-10 м от первого вагона, помощник машиниста совместно с осмотрщиком вагонов
обязан проверить работу автосцепного устройства первого вагона. По команде осмотрщика
машинист должен привести в движение локомотив и подъезжать к составу со скоростью не более
3 км/ч, обеспечив плавность сцепления автосцепок.

2. После сцепления локомотива с грузовым составом, машинист кратковременным движением
от состава должен проверить надёжность сцепления. Сцепление локомотива с пассажирским,
почтово-багажным, грузо-пассажирским составом, закреплённым специальными механическими
упорами, проверяют только по сигнальным отросткам замков автосцепок.

3. После прицепки локомотива к составу нахождение пом./машиниста в оставляемой кабине
не требуется.

4. После прицепки локомотива к пассажирскому составу машинист обязан поставить ручку
крана машиниста в I положение и выдержать в течение 3-4 сек, а затем перевести в поездное
положение, при котором и производить дальнейшую зарядку Т.М. поезда.

5. После прицепки локомотива к грузовому составу с заряженной Т.М., машинист должен
завысить давление в магистрали выше нормального зарядного. Для этого перевести ручку крана
машиниста в I положение и выдержать её в этом положении до повышения давления в У.Р. на 0,5-
0,7 кгс/см² выше зарядного, а затем перевести в поездное положение.

6. После прицепки локомотива к грузовому составу, заторможенному или с незаряженной
Т.М., необходимо, до соединения рукавов и открытия концевых кранов, произвести торможение,
снижением давления в У.Р. на 1,5 кгс/см². После соединения рукавов и открытия концевых кранов
между локомотивом и первым вагоном ручку крана машиниста перевести в I положение и
выдержать до повышения давления в У.Р. на 1,0-1,2 кгс/см² выше зарядного, после чего ручку
крана машиниста перевести в поездное положение.

Зарядное давление в тормозной магистрали

Характеристика поезда Зарядное давление в тормозной магистрали
ведущего локомотива, МВПС, кгс/см²

1. Электропоезда; поезд с составом из
недействующих вагонов электропоездов;
грузовой, в составе которого имеются порожние
тендеры с включенными автотормозами.

4,5 – 4,8

2. Грузовой с составом из порожних вагонов;
пассажирский, в составе которого имеются
вагоны с включенными автотормозами КЕ,
Эрликон, ДАКО; грузовой, в составе которого
имеются вагоны МВПС; маневровый состав.

4,8 – 5,0

3. Пассажирский; грузо-пассажирский; грузо-
вой, в составе которого имеются гружёные
вагоны с воздухораспределителями, включен-
ными на средний режим; сплотка с составом из
недействующих локомотивов; грузовой, в
составе которого имеются пассажирские
локомотивы и вагоны с включенными
автотормозами; МВПС.

5,0 – 5,2

4. Грузовой, в составе которого имеются
гружёные вагоны с воздухораспределителями,
включенными на гружёный режим; грузовой с
составом из порожних вагонов на затяжных
спусках крутизной 0,018‰ и более; дизель-
поезда ДР-1; ДР-1 П.

5,3 – 5,5

При наличии вагонов МВПС в грузовом поезде норма зарядного давления – 4,8 кгс/см²!



8

Время снижения давления на 0,5 кгс/см² в главных резервуарах
при проверке плотности тормозной сети поезда

Время, сек, при длине состава в осях

Серия локомотива Объём Г.Р., в
литрах

до
 1

00

10
1-

15
0

15
1-

20
0

20
1-

25
0

25
1-

30
0

30
1-

35
0

35
1-

40
0

40
1-

45
0

45
1-

48
0

ВЛ-10; ВЛ-11 1500 80 58 46 34 31 26 23 21 17
ВЛ-11м; 2ТЭ-116 2000 104 75 58 52 40 36 32 29 24

ВЛ-11(3 секц.) 2250 120 87 69 51 45 39 33 30 25
ВЛ-11м (3 секц.) 3000 156 113 87 78 60 54 48 40 36
ТЭМ-7; ЧМЭ-3 1000 58 40 29 25 23 20 17 15 13

7. При зарядном давлении в тормозной магистрали ведущего локомотива грузового поезда 4,8-
5,2 кгс/см² или 5,3-5,5 кгс/см² давление в тормозной магистрали хвостового вагона должно быть
при длине состава до 300 осей включительно – не менее 4,5 кгс/см² или 5,0 кгс/см² соответственно,
а при длине состава более 300 осей – не менее 4,3 кгс/см² или 4,8 кгс/см², при зарядном давлении
на локомотиве 5,6-5,8 кгс/см²  - не менее 5,0 кгс/см².

ГЛАВА IV.
Формулы подсчёта по автотормозам.

1. Подсчёт потребного нажатия в грузовом поезде
Вес поезда (брутто) разделить на 100 и умножить на 33, 44, 55, 60 (в зависимости от

количества осей, грузовой / пассажирский, гружёный / порожний, тормозные колодки – чугунные /
композиционные)

Пример: 6000т / 100 * 33 = 60 * 33 = 1980 тс.

2. Подсчёт необходимого количества ручных тормозов, на каждые 100 тонн веса состава,
для удержания на месте после остановки на перегоне в случае неисправности автотормозов
грузового, грузо-пассажирского, почтово-багажного, рефрижераторного, хозяйственного
поезда в зависимости от крутизны уклона

Если уклон не круче 6‰, то количество ручных тормозов на каждые 100 тонн веса состава
должно быть 0,4. Если уклон круче 6‰, то на каждую тысячную добавляется 0,1.

Пример: вес поезда 6000 т., руководящий уклон на участке – 5‰
6000 т / 100 т * 0,4 = 60 * 0,4 = 24 тормозные оси.
Пример: вес поезда 6000 т., руководящий уклон на участке – 9‰
6000 т / 100 т * 0,7 = 60 * 0,7 = 42 тормозные оси.

3. Ручные тормоза могут заменяться тормозными башмаками
Крутизна

уклона 0 2‰ 4‰ 6‰ 8‰ 10‰ 12‰

Число тормозных
башмаков

0,2
0,4

0,2
0,4

0,2
0,4

0,2
0,4

0,2
0,6

0,3
0,8

0,4
1,0

Крутизна
уклона 14‰ 16‰ 18‰ 20‰ 22‰ 24‰ 26‰

Число тормозных
башмаков

0,4
1,2

0,5
1,4

0,6
1,6

0,6
1,8

0,7
2,0

0,8
2,2

0,8
2,4

Примечание:
 В числителе – при нагрузке на ось 10 т. и более, в знаменателе – при нагрузке на ось менее 10 т.
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Пример: вес поезда 6000 т.,280 осей, руководящий уклон на участке – 2‰.
Определим нагрузку на ось колёсной пары – 6000 т / 280 осей = 21 т. → более 10 т.
6000 т / 100 т * 0,2 = 60 * 0,2 = 12 тормозных башмаков.
Пример: вес поезда 1500 т., 284 оси, руководящий уклон на участке – 6‰.
Определим нагрузку на ось колёсной пары – 1500 т / 284 оси = 5 т. → менее 10 т.
1500 т / 100 т * 0,4 = 15 * 0,4 = 6 тормозных башмаков.

4. Подсчёт нехватки тормозного нажатия в поезде
Фактическое нажатие в поезде (см. справку формы ВУ-45) разделить на вес поезда (брутто) и

умножить на 100 т.
Если нажатие в поезде получилось меньше установленных норм МПС (33,  44,  55,  60)  то по

справке формы ВУ-45 определяем наличие композиционных колодок в составе: К-100% - к
получившемуся числу добавить 3 тонны, К-75% - к получившемуся числу добавить 2 тонны.

Если нажатие стало равно или более установленных МПС норм, то такой поезд можно вести с
установленной скоростью.

Если тормозное нажатие после прибавления дополнительных тонн меньше установленных
МПС норм, то установленная скорость для:

грузовых, рефрижераторных и хозяйственных поездов уменьшается на 2 км/ч на каждую
недостающую тонну тормозного нажатия;

пассажирских, рефрижераторных, обращающихся со скоростями более 90 км/ч, и грузо-
пассажирских поездов уменьшается на 1 км/ч для руководящих спусков до 6‰ включительно и на
2 км/ч для руководящих спусков круче 6‰ до 15‰ включительно на каждую недостающую тонну
тормозного нажатия.

ГЛАВА V.
Тормозное оборудование вагонов.

1. Минимальная толщина тормозных колодок на вагонах должна быть:
чугунных – не менее 12 мм;
композиционных с металлической спинкой – не менее 14 мм;
композиционных с сетчато-проволочным каркасом – не менее 10 мм (колодки с сетчато-

проволочным каркасом определяют по заполненному фрикционной массой ушку).
Толщину тормозной колодки проверять с наружной стороны, а при клиновидном износе – на

расстоянии 50 мм от тонкого торца.
В случае явного износа тормозной колодки с внутренней стороны, колодку надлежит

заменить, если этот износ может вызвать повреждение башмака.
3. Запрещается ставить в состав поезда вагоны, у которых тормозное оборудование имеет хотя

бы одну из следующих неисправностей:
-неисправные воздухораспределитель, электровоздухораспределитель, Э.П.Т. (в пассажирском

поезде), авторежим, концевой или разобщительный кран, выпускной клапан, тормозной цилиндр,
резервуар, рабочую камеру;

-повреждение воздухопроводов – трещины, прорывы, протёртости и расслоение
соединительных рукавов; трещины, надломы и вмятины на воздухопроводах, неплотность их
соединений, ослабление трубопровода в местах крепления;

-неисправность механической части – траверс, триангелей, рычагов, тяг, подвесок,
авторегулятора рычажной передачи,  башмаков;  трещины или изломы в деталях,  откол проушин
колодки, неправильное крепление колодки в башмаке; неисправные или отсутствующие
предохранительные устройства и балки авторежимов, нетиповое крепление, нетиповые детали и
шплинты в узлах;

-неисправный ручной тормоз;
-ослабление крепления деталей;
-не отрегулированная рычажная передача;
-толщина тормозных колодок менее нормы.
4.  При отправлении поезда со станции,  где имеется ПТО вагонов,  тормоза всех вагонов

должны быть включены. Разрешается отправлять грузовые поезда с выключенными
автоматическими тормозами или пролётной магистралью в одной группе вагонов не более 8 осей,
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а в хвосте поезда перед последними двумя тормозными вагонами – не более 4 осей. Последние два
вагона в поезде должны быть с включенными и действующими автотормозами.

5. В грузовых и грузопассажирских поездах допускается совместное применение В.Р.
грузового и пассажирского типов, при этом режимный переключатель В.Р. усл. №483 или 270
следует установить в положение равнинного режима, а грузовой переключатель – в положение,
соответствующее загрузке вагона. В.Р. усл. №292 следует включить на режим – «Д».

6. У грузовых вагонов, не оборудованных авторежимом, при чугунных тормозных колодках
В.Р.  включать:  на гружёный режим при загрузке вагона более 6  т на ось (включительно),  на
порожний – менее 3 т на ось.

У грозовых вагонов, не оборудованных авторежимом, при композиционных тормозных
колодках В.Р. включать на порожний режим при загрузке на ось до 6 т включительно, на средний
– при загрузке на ось более 6 т.

7.  У вагонов оборудованных авторежимом или имеющих на кузове трафарет
«Однорежимный»,  включать В.Р.  при чугунных колодках на гружёный режим,  при
композиционных – на средний режим.

8. У В.Р. рефрижераторных вагонов режимы включать в следующем порядке:
чугунные тормозные колодки
в порожнем состоянии – порожний режим;
при загрузке до 6 т на ось (включительно) – средний режим;
при загрузке более 6 т на ось – гружёный режим.
композиционные тормозные колодки
В.Р. включать в соответствии с п. 6 настоящей Памятки.
9. При пересылке одного моторвагонного поезда или сплотки, сформированной из вагонов

этих поездов, воздухораспределители усл. №292 включать на короткосоставный режим, если в
сплотке не более 20 вагонов. Если в сплотке более 20 вагонов, а также независимо от числа
вагонов при включении сплотки в грузовой поезд воздухораспределители усл. №292 включать на
длинносоставный режим.

ГЛАВА VI.
Нормы обеспечения поездов тормозами

1. Грузовые гружёные поезда, в составе которых имеются вагоны с осевой нагрузкой более 21
тс и автотормоза все включены, могут следовать со скоростью до 80 км/ч включительно:

-с тормозным нажатием менее 33 тс, но не менее 31 тс на 100 т веса состава – при наличии в
составе не менее 75% вагонов, оборудованных композиционными тормозными колодками, с В.Р.,
включенными на средний режим;

-с тормозным нажатием менее 31 тс, но не менее 30 тс на 100 т веса состава – при наличии в
составе 100% вагонов, оборудованных композиционными тормозными колодками, с В.Р.,
включенными на средний режим.

Процент наличия вагонов, оборудованных композиционными колодками, указывать в справке
о тормозах формы ВУ-45 по образцу: К-75%, К-100%.

2. Нормы единого наименьшего тормозного нажатия тормозных колодок (в пересчёте на
чугунные колодки) для максимально допустимых скоростей движения поездов и расстояния
ограждения мест, внезапно возникших препятствий на перегонах с руководящими спусками
крутизной до 0,015‰ включительно

Категория поезда
Тип тормоза

(тип тормозных
колодок)

Единое
наименьшее

тормозное нажатие
колодок на каждые

100 т веса поезда
(состава), тс

Максимальная
допускаемая

скорость
движения поезда,

км/ч

Расстояние
ограждения мест

внезапно
возникших

препятствий, м

Пассажирский
поезд

ЭПТ,
пневматический

(чугунные,
композиционные)

60 120
110

1300
1300
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Категория поезда
Тип тормоза

(тип тормозных
колодок)

Единое
наименьшее

тормозное нажатие
колодок на каждые

100 т веса поезда
(состава), тс

Максимальная
допускаемая

скорость
движения поезда,

км/ч

Расстояние
ограждения мест

внезапно
возникших

препятствий, м

Рефрижераторный
поезд, состав

порожнего
грузового поезда

длиной до 350 осей

Пневматический
(композиционные) 55 100

90
1200
1200

Составы гружёного
грузового

рефрижераторного
и хозяйственного

поезда

Пневматический
(чугунные,

композиционные)
33 80 (90)

70
1200 (1500)

1200

Грузо-пассажир-
ский поезд

Пневматический
(чугунные,

композиционные)
44 90

80
1200
1200

Состав порожнего
поезда длиной от
350 до 400 осей
(включительно)

Пневматический
(чугунные,

композиционные)
44 90

80
1200
1200

Состав порожнего
поезда длиной

более 400 осей до
520 осей (включ.)

Пневматический
(чугунные,

композиционные)
33 80 (90)

70
1200 (1500)

1200

Составы соединён-
ного поезда весом

до 12 тыс. тс с
объединённой Т.М.

Пневматический
(чугунные,

композиционные)
33 65 (75)

60
1200 (1300)

1200

Примечания:
а)  В числителе –  для участков с руководящими спусками крутизной до 0,010‰

включительно, в знаменателе – круче 0,010 до 0,015‰ включительно.
б) В скобках приведены значения максимальной скорости и соответствующие расстояния

ограждения мест внезапно возникших препятствий на линиях, оборудованных автоблокировкой с
трёхзначной сигнализацией при зелёном огне локомотивного светофора АЛСН, разрешающем
следование поезда с указанной максимальной скоростью.

в) Тормозная система рефрижераторных вагонов для обращения рефрижераторных поездов
со скоростями до 120 км/ч включительно должна отвечать специальным техническим условиям.

3.  Нормы допускаемого минимального тормозного нажатия на 100  т веса поезда (состава)  и
максимальные скорости движения поездов при этом тормозном нажатии на участках с
руководящими спусками крутизной до 0,015‰ включительно

Максимальная скорость при допускаемом минимальном
тормозном нажатии, км/ч

Категория поезда

Допускаемое
минимальное

тормозное нажатие на
100 т веса поезда

(состава), тс
до 0,006‰

включительно

круче 0,006 до
0,010‰

включительно

круче 0,010 до
0,015 (0,012)‰
включительно

Пассажирские
поезда,

обращающиеся со
V≤120 км/ч

45 105 90 80
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Максимальная скорость при допускаемом минимальном
тормозном нажатии, км/ч

Категория поезда

Допускаемое
минимальное

тормозное нажатие на
100 т веса поезда

(состава), тс

до 0,006‰
включительно

круче 0,006 до
0,010‰

включительно

круче 0,010 до
0,015 (0,012)‰
включительно

Грузо-пассажир-
ские поезда,

обращающиеся со
V≤90 км/ч

38 80 75 65

Составы гружёного
грузового,

хозяйственного и
рефрижераторного

поездов,
обращающихся со

V≤80 км/ч

28 70 70 60

В случае снижения тормозного нажатия поездов менее требуемого вследствие выключения в
пути следования неисправных автотормозов у отдельных вагонов разрешается пропускать поезда
до первой станции, где имеются ПТО вагонов.

Если наименьшие тормозные нажатия не могут быть обеспечены, разрешается отправлять
такие поезда в следующих случаях:

грузо-пассажирские поезда – при постановке в них гружёных грузовых вагонов сверх
определённой нормы при включенных автотормозах у всех вагонов;

грузовые поезда с составом из порожних вагонов длиной до 350 осей – при наличии в них
вагонов с весом тары более 26 т и величиной нажатия тормозных колодок на ось по нормам при
включенных автотормозах всех вагонов;

грузовые поезда – при наличии в составах специального подвижного состава с выключенными
автотормозами с выключенными автотормозами или с пролётной магистралью, вагонов с
разрядными грузами, пассажирских вагонов с выключенными автотормозами;

грузовые поезда с составами, сформированными из вагонов хоппер-дозаторов;
грузовые сборные, вывозные, передаточные и хозяйственные поезда.

4. Величины расчётных сил нажатия чугунных тормозных колодок на ось локомотивов, МВПС
Величина нажатия тормозных

колодок на ось, тсТип и серия локомотивов Гружёный
режим

Порожний
режим

ЭЛЕКТРОВОЗЫ СЕРИЙ
ЧС-2, ЧС-2т, ЧС-4, ЧС-4т, ЧС-7 на скоростном режиме
ЧС-2, ЧС-2т, ЧС-4, ЧС-4т, ЧС-7 на скоростном режиме при скоростях

менее 60 км/ч и пассажирском режиме
ВЛ-80 всех индексов, ВЛ-82, ВЛ-82м, ВЛ-85, ВЛ-10, ВЛ-10у, ВЛ-11,

ВЛ-11м, ВЛ-15, ВЛ-65
ВЛ-60 всех индексов, ВЛ-23
Остальные серии электровозов

16,0
12,0

14,0

11,0
10,0

―
―

6,0

 5,0*
 5,0*

ТЕПЛОВОЗЫ
2ТЭ-10в, ТЭП-70, 2ТЭ-10м, 2ТЭ-121, 2ТЭ-10у
ТЭМ-7, ТЭМ-7А
ЧМЭ-3, ЧМЭ-3т, ЧМЭ-3э, ТЭМ-2ум
Остальные серии тепловозов

12,0
13,0
11,0
10,0

 5,0*
5,5
5,0

 5,0*
ЭЛЕКТРОПОЕЗДА

Моторный вагон (кроме ЭД9Т)
Моторный вагон ЭД9Т
Прицепной и головной вагоны

10,0
12,0
9,0

―
―
―

Примечание: * - при наличии порожнего режима.
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5. Величины расчётных нажатий тормозных колодок в пересчёте на чугунные, на ось пасса-
жирских и грузовых вагонов

№
п/п Тип вагона

Величина
нажатия

тормозных
колодок на

ось, тс

1

Цельнометаллические пассажирские вагоны с тарой:
53 тс и более
48 тс и более, но менее 53 тс
42 тс и более, но менее 48 тс

10,0
9,0
8,0

2 Пассажирские вагоны длиной 20,2 м и более 9,0
3 Остальные вагоны пассажирского парка 6,5

4

Грузовые вагоны с чугунными тормозными колодками:
на гружёном режиме
на среднем режиме
на порожнем режиме

7,0
5,0
3,5

5

Грузовые вагоны, оборудованные композиционными тормозными колодками
(в пересчёте на чугунные колодки), при включении:

на гружёном режиме
на среднем режиме
на порожнем режиме

8,5
7,0
3,5

6

Вагоны рефрижераторного подвижного состава с чугунными тормозными колодками
при включении:

на гружёном режиме
на среднем режиме
на порожнем режиме

9,0
6,0
3,5

7

Вагоны рефрижераторного подвижного состава с композиционными тормозными
колодками при включении:

на среднем режиме
на порожнем режиме

7,0
4,5

8
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-2 и ЦНИИ-3 (колодки композиционные) при включении:
на гружёном режиме
на порожнем режиме

7,0
3,5

9
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-2 и ЦНИИ-3 (колодки чугунные) при включении:
на гружёном режиме
на порожнем режиме

3,5
1,25

10

Хоппер-дозаторы ЦНИИ ДВ3М, думпкары ВС60, ВС95, ВС100, Д50, 3ВС50, 4ВС50,
5ВС60, 2ВС105, ТВС165,ТВС180 (колодки композиционные) при включении:

на среднем режиме
на порожнем режиме

7,0
3,5

Примечание:
а) Для вагонов, оборудованных грузовым авторежимом, принимать силу нажатия тормозных колодок в

соответствии с загрузкой на ось при порожнем, среднем и гружёном режимах.
б) Для рефрижераторных вагонов, удовлетворяющих специальным техническим условиям для скорости до 120

км/ч, тормозное нажатие на ось композиционных тормозных колодок в пересчёте на чугунные принимать: на среднем
режиме 14 тс, на порожнем 8,5 тс.

в)  Для грузовых вагонов с весом тары более 26  т,  оборудованных композиционными колодками,  при наличии
трафарета нажатия колодок на ось порожнего вагона принимать это нажатие в соответствии с указанной на трафарете
величиной.  При наличии на вагонах трафарета нажатия колодок на ось только порожнего вагона,  нажатие на ось
колодок гружёного вагона принимать в соответствии с п.7 таблицы с учётом включенного режима торможения
(средний или гружёный).
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ГЛАВА VII.
1. Причины замораживания тормозных приборов и пневматических магистралей

Замораживание приборов и воздухопроводов происходит при наружной температуре воздуха
0°С и ниже, а закупорка оттаявшими частями льда и отказ в работе тормозных приборов возможен
во время оттепели при наружной температуре до + 5°С.

Основными причинами, способствующими замораживанию и отказу тормозного оборудова-
ния являются:

· большие утечки воздуха из тормозной магистрали поезда, а также из питательной и
тормозной магистрали локомотива;

· несвоевременное удаление конденсата из главных резервуаров и отстойников;
· неисправность и нерегулярное включение обогрева кранов главных резервуаров,

электропечей в нерабочих кабинах машиниста;
· оставление льда и снега на рычажной передаче при обслуживании локомотива;
· неудовлетворительная смазка рычажной передачи и штоков тормозных цилиндров;
· работа одного компрессора вместо двух (или двух вместо трёх) при зарядке тормозной

магистрали поезда, особенно длинносоставного;
· низкая производительность компрессоров;
· нарушение правил содержания и ремонта тормозных приборов.

2. Основные места перемерзания тормозных приборов и магистралей
· сборники-маслоотделители, влагоотделители;
· клапаны продувки главных резервуаров;
· напорная магистраль между КТ-6 эл. и главными резервуарами в колене под кузовом;
· трубы между главными резервуарами;
· краны КН-42 (ВЛ-11 и ВЛ-11м), Т-8 (ВЛ-10);
· трубы под кузовом к крану машиниста и блокировке тормозов;
· кран машиниста усл. №395 (394);
· блокировка тормозов усл. №367;
· трубки к уравнительному резервуару и регулятору давления АК-11Б;
· концевые и разобщительные краны;
· межкузовные соединения тормозной и питательной магистралей (краны и рукава);
· реле давления усл. №304;
· трубки к тормозным цилиндрам;
· редуктор цепи управления усл. №348.

3. Уход за пневмосхемой в пути следования
Через каждые 30-40 минут для удаления скопившегося конденсата необходимо продувать Г.Р.
Не рекомендуется производить продувку Г.Р. при следовании на подъём и перед

нейтральными вставками контактной сети.
Для удаления влаги ручными кранами продувки необходимо открывать их плавно на

необходимую величину т.к. при резком полном открытии происходит разрыв толщи воды, которая
угоняется от отверстия и полностью не удаляется.

Продувку главных резервуаров (Г.Р.) при помощи кнопок на пульте помощника машиниста
(продувка Г.Р. I  и II  группы) производить путём трёх -  пятикратного нажатия их на 1-2 секунды
каждой группы, делая паузы на 5-6 секунд после каждого нажатия.

При стоянках на промежуточных станциях необходимо сливать конденсат со всех
отстойников и Г.Р. вручную путём кратковременного плавного открытия кранов, а также
продувать П.М. по концам кабин управления со снятием рукава с подвески.

Локомотивная бригада должна сверять соответствие показаний манометров Т.М. и Г.Р. в
нерабочих кабинах управления на протяжении всей поездки.

Предупредить замораживание межкузовных рукавов П.М. в пути следования можно
периодическим выключением на короткое время компрессора ведущей секции на стоянках с
целью создания перепада давления и интенсивного движения воздуха по межкузовным рукавам.
При этом необходимо чаще выдувать конденсат у работающего компрессора.
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В пути следования перед продувкой Г.Р.  необходимо включать обогрев кранов главных
резервуаров на 20-30 минут. Оставлять включенным обогрев постоянно не рекомендуется т.к.
возможен выход из строя нагревателя и резиновых манжет клапанов продувки Г.Р.!

Окна и двери машинного отделения должны быть закрыты, а нерабочая кабина всегда
подогрета.

При постановке локомотива в депо или на отстой необходимо продуть Г.Р. в соответствии с
вышеуказанной последовательностью, отключить обогревы клапанов продувки Г.Р., осмотреть и
очистить тормозную рычажную передачу ото льда и снега и проверить подачу песка под колёсные
пары.

4. Действия локомотивной бригады при неисправности и замораживании тормозных
приборов и воздухопроводов в составе поезда

Перекрытие концевых кранов в составе поезда или закупорку тормозной магистрали можно
обнаружить, если сравнить время падения давления в Г.Р. при отправлении с начальной станции и
в пути следования, особенно после длительной стоянки и ремонтных работ в поезде.

При резком увеличении времени падения давления в Г.Р. (было – 0,5 кгс/см² за 40 сек, а стало
0,5 кгс/см² за 80 сек. и более) – это сигнализирует о том, что произошло сокращение длины
тормозной магистрали поезда.  В пути следования проверить тормоза на эффективность их
действие (управляемость). На стоянке проверить состояние тормозной магистрали до хвоста
поезда, а также проходимость воздуха при помощи двух - трёхкратной продувки тормозной
магистрали концевым краном у хвостового вагона.

При сравнении плотности тормозной магистрали в пути следования,  от замеренной на
начальной станции отправления, допускается её отклонение в сторону увеличения или
уменьшения не более 20%.

Уменьшение длины тормозной магистрали поезда можно определить:
· по показаниям манометров Т.М. и У.Р. на пульте машиниста. При приёмке одиночного

локомотива убедиться в правильности показаний манометров Т.М.  и У.Р.  (как правило,  дают
одинаковые показания). После прицепки к составу, подзарядки Т.М. вновь сверить показания
манометров (как правило, манометр Т.М. даёт показания на 0,1–0,3 кгс/см² меньше, чем У.Р. при
нормальной длине поезда). Если показания манометров Т.М. и У.Р. будут одинаковыми, то
возможно перемерзание или перекрытие концевых кранов в головной части состава;

· по отсутствию характерного шума, связанного с прохождением воздуха через кран
машиниста усл. №395 для подпитки Т.М. состава (при перекрытии концевых кранов или ледяной
пробки в головной части состава, шум отсутствует);

· компрессоры работают реже и быстрее откачивают состав;
· при торможении V положением ручки крана машиниста усл.  №395 мал выход воздуха из

Т.М. При отпуске тормозов I положением ручки крана давление в Т.М. быстро повышается до
давления главных резервуаров. При переводе ручки крана из I во II положение происходит резкий
выброс воздуха в атмосферу (как правило, при большом количестве вагонов давление в Т.М.
повышается медленно и, после перевода ручки крана во II положение выброса воздуха в
атмосферу не бывает).

Чтобы определить место замораживания нужно привести тормоза поезда в действие. Если
тормоза у части состава поезда не придут в действие, а при отпуске тормозов не отпустят, значит,
место замораживания у первого вагона этой части состава или стоящего перед ним.

Необходимо помнить, что при полном замораживании Т.М. поезда воздухораспределители
могут не сработать на торможение. Такое явление объясняется тем, что полное закупорка Т.М.
происходит постепенно и темп снижения давления в Т.М. из-за утечек происходит «темпом
мягкости» (происходит разрядка Т.М. поезда и он остаётся без воздуха).

Если поезд остановлен из-за самопроизвольного торможения, при отсутствии целостности
Т.М., не отпуск тормозов части состава свидетельствует о непроходимости воздуха к этой группе
вагонов. Необходимо отыскать замораживание или перекрытие концевых кранов.

5. Порядок отогревания замёрзших мест тормозного оборудования
Отогревать Г.Р., нагнетательные, питательные, перепускные трубы и магистральный

воздухопровод открытым огнём (факелом) на электровозах и электропоездах разрешается при
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условии соблюдения правил пожарной безопасности, исключающих возможность воспламенения
конструктивных элементов локомотивов и электропоездов.

Запрещается пользоваться открытым огнём, для отогревания тормозного оборудования,
на локомотивах и МВПС в местах их стоянки, при наличии: разлитых на путях
легковоспламеняющихся и горючих жидкостей в пунктах экипировки локомотивов жидким
топливом, вблизи сливно-наливных устройств, парков с резервуарами для нефтепродуктов,
складов легкогорючих материалов и других пожароопасных мест, а также при наличии на
соседних путях вагонов с разрядными, огнеопасными и наливными грузами.

В случае замерзания магистрального воздухопровода прежде всего обстучать его лёгкими
ударами молотка – глухой звук указывает на наличие ледяной пробки. Такое место
воздухопровода надо отогреть, после чего продуть магистраль через концевые краны до полного
удаления ледяной пробки.

Отогревать огнём Г.Р., нагнетательную, питательную и перепускную трубы можно только
после выпуска из них сжатого воздуха и при закрытых выпускных кранах. Открывать краны
разрешается только после удаления огня.

Замёрзшие соединительные рукава воздухопроводов снять, отогреть и вновь поставить или
заменить запасными.

При замерзании воздухораспределителя (В.Р.) выключить его и выпустить воздух из рабочих
объёмов выпускным клапаном до полного ухода штока тормозного цилиндра (Т.Ц.). После
полного ухода штока Т.Ц. необходимо зафиксировать выпускной клапан В.Р. в открытом
положении. По прибытию в депо воздухораспределитель заменить.

Запрещается отогревать открытым огнём замёрзшие тормозные приборы и их узлы!
При замерзании одного из Т.Ц. на локомотиве необходимо В.Р. оставить включенным и

продолжать работать с оставшимися Т.Ц. (порядок отключения тележки с неисправным Т.Ц.
смотри в разделе «действия локомотивной бригады при неисправностях в пневматической схеме
электровоза»).

Во всех случаях обнаружения неисправности тормоза на локомотиве или вагоне МВПС и при
невозможности её устранения машинист лично должен выключить тормоз, полностью выпустить
воздух выпускными клапанами и проверить отход тормозных колодок от колёс.

Неисправность тормозного оборудования должна быть устранена на ближайших станциях, где
имеется депо или ПТО.
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ГЛАВА VIII.
Рекомендации по предупреждению юза колёсных пар электровоза

Ползуны на бандажах выявляются внешним осмотром при приёмке локомотива и по стуку
колёсных пар во время движения. Проверку для выявления ползунов в движении производить на
прямом участке пути, в правой и левой кривых. Хорошо прослушиваются ползуны при
следовании по мостам, мимо зданий и стоящего на соседнем пути подвижного состава.

Если после отправления со станции локомотивная бригада определила, по стуку наличие
ползунов, то необходимо сделать отметку на скоростемерной ленте, нажав 5 раз, в интервале через
опору контактной сети,  рукояткой бдительности.  Доложить ДСП впереди лежащей станции об
остановке поезда на станции для определения величины ползуна и принятия решения о
дальнейшем движении или возвращении в пункт отправления.

Величину ползуна на бандажах колёсных пар электровоза можно определить по его длине:
Определение глубины ползуна по его длине

Длина ползуна, мм, на колёсах диаметром, ммглубина
ползуна, мм 1250 (электровозы) 1050 (тепловозы) 950 (вагоны)

0,7 60 55 50
1,0 71 65 60
2,0 100 92 85
4,0 141 129 120
6,0 173 158 150

12,0 244 223 210

В соответствии с требованием ПТЭ п. 10.3. и инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 п. 10.1.11.
при обнаружении у локомотива ползуна на колёсной паре величиной от 1 до 2 мм
устанавливается следующий порядок следования: скорость следования не более 15 км/ч с поездом
до ближайшей станции, где колёсная пара должна быть заменена;

при обнаружении у локомотива ползуна на колёсной паре величиной от 2  до 4  мм
устанавливается следующий порядок следования: скорость следования не более 10 км/ч с поездом
до ближайшей станции, где колёсная пара должна быть заменена;

при обнаружении у локомотива ползуна на колёсной паре величиной более 4  мм
устанавливается следующий порядок следования: скорость следования не более 10 км/ч при
условии вывешивания или исключения возможности вращения колёсной пары. Локомотив при
этом должен быть отцеплен от поезда, тормозные цилиндры и тяговый электродвигатель (группа
двигателей) повреждённой колёсной пары должны быть отключены.

Отцепка локомотива от поезда должна осуществляться в строгом соответствии с
требованиями ПТЭ.

После отцепки локомотива от состава, разрешается следование до ближайшей станции своим
ходом, а в случаях необходимости со вспомогательным локомотивом.

Следование локомотива с не вращающейся колёсной парой по стрелочным переводам станции
должно происходить в присутствии путевого мастера и начальника станции.

По прибытию локомотива на станцию, разрешается вывесить колёсную пару или произвести
наплавку ползуна с последующей механической обработкой, для обеспечения возможности
следования локомотива в депо для замены колёсной пары, со скоростью не более 25 км/ч.
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Причины юза Рекомендация
Создание больших давлений в

Т.Ц. вспомогательным тормозом
локомотива для регулирования
скорости движения или остановки
поезда.

Для регулирования скорости движения вспомогательный
тормоз локомотива не применять. При необходимости,
применять вспомогательный тормоз с учётом скорости
движения, условий сцепления колеса с рельсом,
периодически подавать песок под колёсные пары. При
применении вспомогательного тормоза локомотива избегать
эффективных торможений с повышением давления в Т.Ц. в
один приём более 1,5  кгс/см²  и более.  Как правило,
торможение с более высоким давлением в Т.Ц. локомотива
производить повторной ступенью торможения после
выдержки времени в течение 0,5-1 минуты давления 1,5
кгс/см². Не допускать создания давления в Т.Ц. локомотива
более 0,8-1,0 кгс/см² при скорости движения 10 км/ч и менее.

Создание больших давлений в
Т.Ц. вспомогательным тормозом
локомотива для регулирования
скорости движения или остановки
поезда, при не отрегулированной
тормозной рычажной передаче и
малом выходе штоков Т.Ц. (менее
75 мм.)

При приёмке локомотива из депо требовать от ремонтного
персонала, а при смене на путях от сдающей локомотивной
бригады, выполнение регулировки тормозной рычажной
передачи и выхода штоков Т.Ц.  в соответствии с
требованиями Инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 п. 3.2.4.
и п. 3.2.5.

Применение вспомогатель-
ного тормоза локомотива при
нахождении главной рукоятки
КтМ на ходовых позициях с
последующим переводом её в
нулевое положение.

Не допускать применения вспомогательного тормоза
локомотива в режиме тяги перед переводом главной рукоятки
КтМ в нулевое положение т.к. передние колёсные пары
перегружены, а задние – разгружены примерно на 2,5-3
тонны. При переводе главной рукоятки КтМ на нуль, цилиндр
противоразгрузочного устройства не может мгновенно
выпустить воздух и ролик продолжает нагружать колёсные
пары – такое перераспределение нагрузок приводит к
неизбежному юзу колёсных пар.

Создание максимального дав-
ления в Т.Ц. при экстренном
торможении краном вспомога-
тельного тормоза локомотива усл.
№254.

Не допускать при экстренном торможении создание
максимального давления в Т.Ц. т.е. ограничивать давление в
них по мере снижения скорости движения (уменьшать
давление в Т.Ц.).  При скорости движения до 10  км/ч
периодически подавать песок под колёсные пары локомотива.

Создание максимального дав-
ления в Т.Ц.  локомотива при
экстренном торможении краном
машиниста усл. №394 (395).

При экстренном торможении краном машиниста для
исключения наполнения сжатым воздухом Т.Ц. локомотива
через воздухораспределитель, нажимать кнопку КН-2, а
давление в Т.Ц.  регулировать в зависимости от скорости
движения краном вспомогательного тормоза усл. №254.

От быстрого создания боль-
шого давления в Т.Ц. локомотива
при применении вспомогатель-
ного тормоза и последующим
периодическим уменьшением и
увеличением давления в Т.Ц. при
регулировании скорости движе-
ния или остановки поезда.

Наполнять воздухом Т.Ц. локомотива ступенями
постепенно до нужной величины, при этом периодически
подавать песок под колёсные пары.

При пользовании краном вспомогательного тормоза не
допускать многократных перемещений ручки крана усл.
№254 из тормозного положения в отпускное и обратно. При
таком управлении, т.е. когда создано максимальное давление
в Т.Ц.  локомотива хотя бы на короткое время,  отдельные
колёсные пары могут встать на юз,  а т.к.  полного отпуска
тормозов не происходит, то колёсные пары в положении юза
будут удерживаться при минимальном давлении воздуха в
Т.Ц.
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Причины юза Рекомендация
Потеря чувствительности реле

давления усл. №304. При
различных ступенях торможения
краном усл. №254 давление в Т.Ц.
по секциям разное.

Необходимо постоянно помнить о том, что давление в Т.Ц.
создаваемое при переводе ручки крана усл. №254 в
тормозные положения на самом деле всегда на 0,3-0,4 кгс/см²
больше чем показывает манометр Т.Ц. на пульте машиниста.

На каждой секции, тормозные цилиндры второй тележки
не имеют манометров давления, поэтому выхода штоков Т.Ц.
на этих тележках не должны быть меньше, чем на первых
тележках.

Не соответствие включения
режимов воздухораспределителя
для каждого определённого
случая.

При следовании с поездом, воздухораспределитель на
локомотиве должен быть включен на порожний, равнинный режим.

При следовании одиночным локомотивом, воздухорас-
пределитель должен быть включен на гружёный, равнинный
режим.

При следовании сплоткой, воздухораспределитель на головном
локомотиве включать на гружёный, равнинный режим, а на
остальных локомотивах – на средний, равнинный режим.

При полном служебном торможении или при экстренном
торможении при включении В.Р. на горный режим давление в Т.Ц.
локомотива создаётся 4,0  кгс/см²  и более,  что приводит к юзу
колёсных пар. В этом случае необходимо ограничивать давление в
Т.Ц. путём нажатия на кнопку отпуска тормозов КН-2  и применять
вспомогательный тормоз локомотива с обязательной подачей песка
под колёсные пары.

Одновременное применение
пневматического и электричес-
кого торможения при неисправ-
ной работе электроблокировоч-
ного клапана КЭБ

Если КЭБ останется в положении моторного режима с 3 по 15
поз. тормозной рукоятки КтМ, то в режиме рекуперативного
торможения и одновременного применения пневматических
тормозов в Т.Ц. создастся давление воздуха, что может привести к
юзу колёсных пар. Необходимо при приёмке локомотива проверить
работу КЭБ – при опущенных токоприёмниках и отпущенных
тормозах локомотива перевести тормозную рукоятку КтМ на 3 поз.
или далее и произвести служебное торможение краном машиниста
усл. №395 не применяя кнопки отпуска тормозов КН-2. После
этого проверить выхода штоков Т.Ц. на всех секциях локомотива –
штока выходить не должны.

Развитие больших тормозных
усилий в режиме рекуперативного
торможения.

В режиме рекуперативного торможения ток обмоток
возбуждения ТЭД не должен быть более 500 А на «С» и «СП»
соединениях, и 450 А на «П» соединении. Юз колёсных пар
предупреждать заблаговременной подачей песка под
колёсные пары локомотива, не ожидая срабатывания реле
боксования. Выбирать правильную схему соединения ТЭД в
зависимости от скорости движения: «С» соед.–V=13-28 км/ч
для двухсекционных локомотивов, «С» соед.–V=9-20 км/ч
для трёхсекционных локомотивов; «СП» соед.–V=26-60 км/ч;
«П» соед.–V=70-100 км/ч.

При срыве схемы рекупе-
ративного торможения, давление
в Т.Ц. локомотива создаётся более
2,0 – 2,5 кгс/см².

Не отрегулирован редуктор усл.№348 (КР-3). На электро-
возах ВЛ-11 до №380 проверку регулировки редуктора КР-3
производить нажатием на грибок вентиля клапанов КЭП6 или
КЭП7 и соответственно по манометрам давления противо-
разгрузочных устройств МН-7 или МН-8. На электровозах
ВЛ-11 с №380 и ВЛ-11м проверка регулировки редуктора
КР-3 производится на стоянке при отпущенных тормозах
локомотива путём нажатия на грибок вентиля клапана КЭП8
и по манометру Т.Ц. (МН-4) на пульте машиниста. При срыве
схемы рекуперации необходимо немедленно нажать на
кнопку отпуска тормозов КН-2 и перевести тормозную
рукоятку КтМ в нулевое положение.
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ГЛАВА IX.
1. НЕИСПРАВНОСТИ КОМПРЕССОРА КТ-6эл. (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)

признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
1) Срабатывает предохранительный клапан

на холодильнике.
а) разрегулировался  предохранительный

клапан;
б) неисправен клапан цилиндра высокого

давления (мал подъём клапана, заедание,
неплотности клапанов, излом пластин и
пружин).

а) следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить;

б) на неисправной секции отключить КТ-6
выключением кнопки «компрессор» на Щ.П.Р.,
следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить.

2) Повышенный нагрев компрессора при
нормальном давлении масла.

а) недостаточная плотность магистралей
локомотива или тормозной магистрали состава,
вследствие чего компрессора часто включаются;

б) загрязнение холодильника компрессора;
в) отсутствие или слабое нажатие ремня

вентилятора компрессора;
г) отсутствие лопастей вентилятора

компрессора;
д) недостаточный подъём нагнетательных

клапанов.

а)  при недостаточной плотности магистра-
лей локомотива – по возможности перекрыть
или заглушить места с большими утечками.
При недостаточной плотности Т.М., при
изменении её более чем на 20%  от
первоначальной, произвести сокращённую
пробу тормозов;

б,  в,  г,  д)  довести поезд до станции смены
локомотивных бригад сделать запись в журнале
ТУ-152.

Температура нагрева компрессора КТ-6 не
должна превышать 150°С!

Подъём нагнетательных клапанов должен
быть 2,5 – 2,7 мм!

3) Повышенный нагрев компрессора при
недостаточном давлении масла.

а) отсутствует или недостаточное количес-
тво масла в картере компрессора;

б) неисправен масляный насос компрессора
(засорение отверстий, засорение масляного
фильтра, засорение редукционного клапана).

а) залить масло в картер компрессора;

б) при сильном нагреве компрессора отк-
лючить его выключением кнопки «компрессор»
на Щ.П.Р. и следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить.

4) Мала производительность компрессора. а) неисправность клапанов компрессора
(наличие нагара на клапанах, недостаточный
подъём клапанов);

б) износ поршневых колец компрессора.

а, б) снять оба воздушных фильтра,
следовать до ближайшего депо, где сделать
запись в журнале ТУ-152.
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5) Выброс масла в нагнетательный
трубопровод. Выброс масла через воздушные
фильтры или через сапун.

а) износ поршневых колец компрессора;
б) высокий уровень масла в картере

компрессора;
в) повреждение нагнетательных клапанов

цилиндра высокого давления.

а, б, в) при незначительном выбросе масла
довести поезд до станции смены лок. бригад и
сделать запись в журнале ТУ-152. При сильном
выбросе масла отключить компрессор
выключением кнопки «компрессор» на Щ.П.Р.
и следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить.

6) Посторонний стук при работе
компрессора.

а) поломка клапанов, ослабление клапанных
пластин;

б) зазоры больше нормы в шатунно-
кривошипном механизме компрессора;

в) ослабление болтов в муфте привода КТ-6.

а, б, в) отключить компрессор выключе-
нием кнопки «компрессор» на Щ.П.Р. и
следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить. При поломке клапа-
нов Ц.В.Д. переставить клапана с одного Ц.Н.Д.
– компрессор будет работать одной стороной.

7) В зимнее время компрессор не работает. загустела смазка в картере компрессора. отключить компрессор выключением
кнопки «компрессор» на Щ.П.Р. и включить
обогрев компрессора на 10 – 15 минут.

ПРИМЕЧАНИЕ: обогрев компрессора, при работающем компрессоре, должен быть выключен!
8) Компрессора не выключаются при

давлении в Г.Р. 9 кгс/см² и более, срабатывают
предохранительные клапана на П.М., контакты
регулятора давления замкнуты.

а) не исправен регулятор давления АК-11Б;
б) перемерзание трубки к АК-11Б;

в) не отрегулирован регулятор давления
АК-11Б на выключение компрессоров.

а, б) на ВЛ-11 и ВЛ-11м включить кнопку
«компрессоры» в задней кабине на пульте
машиниста, а в головной кабине выключить.
Или (ВЛ-10) управлять компрессорами вруч-
ную включением, выключением кнопки «комп-
рессоры» на пульте машиниста, предва-
рительно зашунтировать контакты АК-11Б;

в) отрегулировать регулятор давления
АК-11Б на отключение при давлении в Г.Р.
9 кгс/см² при помощи нижнего винта.

9) Компрессора не включаются при
давлении в Г.Р. 7,5 кгс/см² и менее, контакты
регулятора давления разомкнуты.

а) не отрегулирован регулятор давления
АК-11Б на включение компрессоров;

б) не исправен регулятор давления АК-11Б;
в) перемерзание трубки к АК-11Б.

а) отрегулировать регулятор давления
АК-11Б на включение при давлении в Г.Р.
7,5 кгс/см² при помощи верхнего винта;

б,  в)  на ВЛ-11  и ВЛ-11м включить кнопку
«компрессоры» в задней кабине на пульте
машиниста, а в головной кабине выключить.
Или (ВЛ-10) управлять компрессорами вруч-
ную включением, выключением кнопки «комп-
рессоры» на пульте машиниста, предваритель-
но зашунтировать контакты АК-11Б;
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
10) Компрессора не включаются при

давлении в Г.Р. 7,5 кгс/см² и менее, контакты
регулятора давления замкнуты.

а) нет контакта в кнопке «компрессоры» на
пульте машиниста;

б) нет контакта в контактах регулятора
давления АК-11Б из-за их подгара;

в) обрыв проводов в низковольтной цепи;

г) обрыв или отгар медных шунтов на
контакторах К-55 (ВЛ-11); 41-1, 41-2 (ВЛ-10)
всех секций.

а,  б)  включить кнопку «компрессоры»  в
задней кабине на пульте машиниста, а в
головной кабине выключить. Или (ВЛ-10)
управлять компрессорами вручную включе-
нием, выключением кнопки «компрессоры» на
пульте машиниста, предварительно зашун-
тировать контакты АК-11Б;

в) произвести прозвонку низковольтной
цепи и собрать аварийную схему;

г) переставить медные шунты с контакторов
К-53 (ВЛ-11); 40-1, 40-2 (ВЛ-10).

11) Регулятор давления АК-11Б не поддаётся
регулировке.

а) вышла из строя диафрагма регулятора
давления АК-11Б;

б) подгар контактов регулятора давления.

На ВЛ-11 и ВЛ-11м включить кнопку
«компрессоры» в задней кабине на пульте
машиниста, а в головной кабине выключить.

На ВЛ-10 закоротить контакты регулятора
АК-11Б (90-1) компрессорами управлять кн.
«компрессоры» на пульте машиниста.

12) Манометр давления масла на компрес-
соре не показывает давление масла или
показывает давление менее 1,5 кгс/см².

а) отсутствует или недостаточное коли-
чество масла в картере компрессора (должно
быть между рисками масломерного щупа 12 л.);

б) неисправен манометр давления масла;

в) неисправен масляный насос компрессора.

а) залить масло в картер компрессора или
отключить компрессор выключением кнопки
«компрессор» на Щ.П.Р;

б) переставить манометр давления с
компрессора другой секции;

в) при сильном нагреве компрессора,
отключить его выключением кнопки «комп-
рессор» на Щ.П.Р.
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2. НЕИСПРАВНОСТИ БЛОКИРОВКИ ТОРМОЗА УСЛ. №367 (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

1) Недостаточная проходимость воздуха
через блокировку, что вызывает срабатывание
тормозов из-за утечек в поезде и невозможность
их отпуска и зарядки.

а) недостаточный подъём клапанов;
б) засорились каналы или уменьшилось их

сечение из-за выдавливания прокладки;
в) обледенение в корпусе сигнализатора.

Проверить проходимость воздуха через
блокировку тормоза усл. №367. При
недостаточной проходимости воздуха через
блокировку перенести управление в заднюю
кабину.

2) При смене кабины управления в ведущей
кабине блокировочный ключ не поворачивается
в нижнее положение.

а) не полностью разрядилась тормозная
магистраль;

б) пропускают клапаны блокировки усл.
№367 в задней кабине и воздух попадает из Г.Р.
в Т.М.

в) излом пружины фиксирующего поршня
блокировки усл. №367

Произвести торможение комбинированным
краном блокировки усл. №367 до 0, повернуть
блокировочный ключ в нижнее положение и
перевести ручку комбинированного крана в
поездное положение.

в) При отсутствии давления в Т.М.
отвернуть пробку гнезда поршня и передвинуть
поршень вниз, завернуть пробку.

3) При смене кабины управления тормоза
локомотива не отпускают.

Пропуск клапанов блокировки усл. №367 в
задней кабине и воздух попадает из Г.Р. в Т.Ц.

В нерабочей кабине управления перевести
ручку крана усл. №254 во II (поездное)
положение.

4) После смены кабины управления и
подачи воздуха из Г.Р. в Т.М. блокировка дует.

Фиксирующий стержень не заблокировал
коленчатый вал блокировки усл. №367.

Съёмной рукояткой перемещать коленчатый
вал блокировки усл. №367 в нужном положении
до прекращения выпуска воздуха.

5) Дует блокировка в нерабочей кабине
управления.

Фиксирующий стержень не заблокировал
коленчатый вал блокировки усл. №367.

Лёгкими ударами молотка постучать по
корпусу блокировки усл. №367 до прекращения
выпуска воздуха.
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3. НЕИСПРАВНОСТИ КРАНА МАШИНИСТА УСЛ. №394 (395) (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

1) При постановке ручки крана машиниста
в I положение и завышении давления в Т.М. до
6,0 кгс/см² происходит утечка воздуха в
атмосферу через кран машиниста между
отростками в нижней его части и падает
давление в Т.М. до 2,0 – 3,0 кгс/см².

Утечка воздуха в атмосферу через кран
машиниста между отростками в нижней его
части может происходить при любом
положении ручки крана машиниста

а) нарушена притирка питательного или
выпускного клапана крана машиниста;

б) пропуск манжеты питательного клапана
крана машиниста;

в) попадание постороннего предмета между
питательным клапаном крана машиниста и его
седлом.

г) пропуск воздуха манжетой цоколя
нижней части крана машиниста

а, б, в) на стоянке при перекрытом
комбинированном кране, продуть клапаны путём
неоднократной постановки ручки крана
машиниста из I положения в VI.

г) сменить манжету из задней кабины или
перенести управление в заднюю кабину или
полностью сменить кран машиниста.

2) При отпуске тормозов I положением
ручки КрМ, давление в Т.М. повышается
медленно, а во II положении большая разница в
показаниях манометров У.Р. и Т.М. на пульте
машиниста.

а) неполное открытие комбинир. крана.
б)  мал подъём клапанов блокировки тор-

моза усл. №367;
в) заужение каналов в блокировке тормоза

усл. №367.
г) перемерзание крана КН-42.

Проверить положение комбинир. крана.
Перенести управление в заднюю кабину. На

стоянке отогреть блокировку тормоза (КН-42),
перенести управление в головную кабину и
продуть Т.М. и П.М. со стороны головной
кабины при перекрытом комбинированном кране.

3) При II положении ручки крана
машиниста давление в У.Р. и Т.М. понижается.

а) нечёткая постановка ручки крана маши-
ниста во II положение или износ градационного
сектора КрМ;

б) засорение, замерзание сетчатого фильтра
или питательного клапана редуктора КрМ;

в) излом или ослабление регулировочной
пружины редуктора КрМ;

Проверить чёткость постановки ручки КрМ
во II положении, перевести ручку КрМ в IV поло-
жение: - истощение Т.М. продолжается – оста-
новиться, прочистить сетчатый фильтр редуктора
КрМ и сменить редуктор из задней кабины;

- истощение Т.М. прекратилось – вместо II
положения использовать IV, для поддержания
зарядного давления в Т.М и У.Р.  ручку крана
машиниста кратковременно ставить в I положе-
ние с последующим переводом в IV положение.

4) При II положении ручки крана
машиниста давление в Т.М. понижается, в У.Р.
давление не изменяется.

а) замёрз или засорился впускной клапан
крана машиниста;

б) заедание или примерзание уравнитель-
ного поршня КрМ.

Поставить ручку КрМ в I положение, если
давление в Т.М. повышается, а при постановке во
II положение снова падает – перенести управле-
ние в заднюю кабину или сменить КрМ.

На стоянке слегка постучать молотком по
нижней части крана и при перекрытом комбини-
рованном кране,  продуть клапаны путём
неоднократной постановки ручки крана маши-
ниста из I положения в VI.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
5) При II положении ручки крана

машиниста давление в Т.М. и Г.Р. понижается,
в У.Р. давление не изменяется.

а) замёрзла блокировка тормоза усл. №367;
б)  перемёрзла П.М.  к блокировке тормоза

усл. №367 (в основном колено под кабиной
машиниста)

перенести управление в заднюю кабину.
на стоянке отогреть блокировку тормоза или

П.М., перенести управление в головную кабину, а
затем продуть П.М.  путём открытия концевого
крана со стороны головной кабины при перекры-
том комбинированном кране.

6) При II положении ручки крана
машиниста давление в Т.М. возрастает.

а) нечёткая постановка ручки крана
машиниста во II положение или износ
градационного сектора КрМ;

б) пропуск питательного клапана редуктора
крана машиниста;

в) излом металлической диафрагмы
редуктора КрМ;

г) засорение каналов в камеру над
диафрагмой редуктора КрМ;

д) засорение отверстия Ø0,45 мм в
стабилизаторе при одновременной плохой
притирке питательного клапана редуктора КрМ;

е) пропуск золотника КрМ;
ж) засорение отверстия Ø1,6 мм к У.Р.;
з)  прорыв прокладки между средней и

нижней частями КрМ;
и) заедание уравнительного поршня КрМ в

нижнем положении;
к) пропуск питательного клапана КрМ;
л) утечки из уравнительного резервуара,

излом трубки к У.Р.

Проверить чёткость постановки ручки крана
машиниста во II положении;

При отсутствии дутья воздуха через отвер-
стие Ø 0,45 мм в стабилизаторе, создать искус-
ственную утечку воздуха, путём ослабления гаек
крепления стабилизатора или сменить его;

в начальный момент завышения давления в
Т.М. ручку крана машиниста перевести в IV
положение, если завышение прекратится –
виноват редуктор. Сменить редуктор из задней
кабины и прочистить сетчатый фильтр редуктора;

если в IV положении ручки крана машиниста
давление в У.Р. и Т.М. возрастает – происходят
утечки из У.Р. или неисправен КрМ. Ослабить
стабилизатор по постановке для создания утечки
– отпуск тормозов производить I пол. ручки КрМ
до зарядного давления.

Проверить визуально и на слух трубы к У.Р.
Если утечек из У.Р.  нет –  сменить верхнюю и
среднюю части крана машиниста не разъединяя
их, если завышение давления в Т.М. не
прекратилось, то перенести управление в заднюю
кабину или полностью сменить кран машиниста;

7) После постановки ручки крана
машиниста из I во II положение ликвидация
сверхзарядного давления в Т.М. происходит
быстрым темпом, а в конце перехода
срабатывают тормоза.

а) не отрегулирован стабилизатор КрМ;
б) увеличено отверстие Ø0,45 мм в

стабилизаторе КрМ;
в) лопнула металлическая диафрагма

стабилизатора КрМ;
г) пропуск соединений стабилизатора КрМ;
д) утечки из У.Р., излом трубки к У.Р.

а,  б,  в,  г)  в пути следования отпускать
тормоза I положением ручки КрМ до зарядного
давления в Т.М., на стоянке сменить
стабилизатор КрМ или отрегулировать его на
падение давления в У.Р. с 6,0 до 5,8 кгс/см² за 80
– 120 секунд;

д) перенести управление в заднюю кабину.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
8) После постановки ручки крана

машиниста из I во II положение ликвидация
сверхзарядного давления в Т.М. происходит
медленным темпом.

а) не отрегулирован стабилизатор КрМ;
б) уменьшение отверстия Ø0,45 мм в

стабилизаторе КрМ;
в) заужение канала к стабилизатору КрМ;

г) пропуск питательного клапана редуктора
крана машиниста;

д) пропуск уплотнения уравнительного
поршня КрМ.

а, б, в) в пути следования не делать большого
завышения давления в Т.М., на стоянке сменить
стабилизатор КрМ или отрегулировать его на
падение давления в У.Р. с 6,0 до 5,8 кгс/см² за 80
– 120 секунд;

г)  на стоянке сменить редуктор КрМ из
задней кабины;

д) перенести управление в заднюю кабину
или сменить кран машиниста.

9) После постановки ручки крана
машиниста из I во II положение ликвидация
сверхзарядного давления в Т.М. не происходит.

а) не отрегулирован стабилизатор КрМ;
б) отсутствует или сломана пружина

стабилизатора КрМ;
в) засорено отверстие Ø0,45 мм в

стабилизаторе КрМ;
г) засорен канал к стабилизатору КрМ;
д) пропуск питательного клапана редуктора

КрМ.

а) отрегулировать стабилизатор КрМ.
В пути следования отпуск тормозов произ-

водить I положением ручки крана машиниста без
завышения зарядного давления в У.Р.

Для стравливания сверхзарядного давления
необходимо ослабить одну гайку крепления
стабилизатора КрМ и вставить, между корпусом
крана и стабилизатора, отвёртку. На стоянке
найти причину неисправности и устранить её.

10) При III полож. ручки КрМ, после ступе-
ни торможения, давление в У.Р. повышается.

Пропуск обратного клапана КрМ. Использовать IV положение ручки крана
машиниста.

11) При IV положении ручки крана
машиниста, после ступени торможения,
давление в У.Р. и Т.М. повышается.

а) пропуск золотника КрМ;
б) термодинамические процессы;
в) заужение каналов в У.Р.

Не допускать завышения давления в Т.М.
более чем на 0,1 – 0,2 кгс/см², периодически
сбрасывать давление переводом ручки КрМ в Vа
положение и обратно в IV.

12) При IV положении ручки крана
машиниста, после ступени торможения,
давление в У.Р. и Т.М. понижается.

а) пропуск золотника КрМ;
б) пропуск уплотнения уравнительного

поршня КрМ;
в) утечки в соединениях У.Р.

В пути следования не допускать понижения
давления в У.Р.  и Т.М.  ниже 3,8  кгс/см²,  при по-
нижении давления в Т.М. более чем на 0,2 кгс/см²
отпуск тормозов производить только после
полной остановки поезда. На стоянке перенести
управление в заднюю кабину или сменить КрМ.

13) Выпуск воздуха через атмосферное
отверстие в промежуточной части при I, II, III
положениях ручки КрМ.

Пропуск или деформация золотника КрМ. 1) Равномерно закрутить гайки на верхней
части крана машиниста;

2) Сменить верхнюю и среднюю части крана
машиниста из задней кабины.

14) Непрерывный пропуск воздуха во всех
положениях ручки КрМ.

Выдавило прокладку между корпусом и
промежуточной частью КрМ.

Сменить прокладку КрМ.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
15) При V положении ручки крана маши-

ниста отсутствует снижение давления в У.Р. и
Т.М.

а) засорение отверстия Ø2,3 мм в золотнике
КрМ;

б) засорение отверстия Ø1,6 мм в средней
части КрМ;

в) заедание уравнительного поршня КрМ;
г) обрыв хвостовика уравнительного порш-

ня;
д) сильный пропуск уплотнений уравни-

тельного поршня КрМ;
е) засорена или заморожена атмосферная

труба КрМ.

В пути следования торможение производят
кратковременной постановкой ручки КрМ в VI
положение, а затем в IV положение. На стоянке
устранить неисправность, или сменить КрМ, или
перенести управление в заднюю кабину.

16) При V положении ручки крана маши-
ниста происходит быстрая разрядка У.Р. и Т.М.
вплоть до «0», а при постановке ручки крана
машиниста в I положение давление в Т.М.
повышается медленно, в У.Р. давление повы-
шается быстро до давления в Г.Р.

а) перемерзание трубки к У.Р.;
б) заужено проходное отверстие в трубке

или штуцере У.Р. (должно быть не менее 8 мм);
в) уменьшился объём У.Р. (наличие

конденсата, большая вмятина) или его полное
перемерзание.

Не отпускать тормоза до полной остановки
поезда. При последующих торможениях
применять Vа положение ручки КрМ, при
невозможнеости торможения перенести управ-
ление в заднюю кабину. На ближайшей станции
замёрзшее место отогреть.

17) При II положении ручки крана
машиниста, давление в Т.М. возрастает до
давления Г.Р. Вследствие чего, в рабочей
кабине, кран машиниста усл. №394 (395)
непрерывно сбрасывает воздух в атмосферу.

а) открыт разобщительный кран КН-28 (ВЛ-
11 и ВЛ-11м) на одной из секций; Т-12 (ВЛ-10)
на кузове №1; (кран «холодного следования»)

б) перемерзание или неправильная поста-
новка обратного клапана в цепи соединяющей
тормозную и питательную магистраль.
Находится возле кранов «холодного следо-
вания».

Перекрыть разобщительный кран КН-28
(ВЛ-11 и ВЛ-11м) на одной из секций; Т-12
(ВЛ-10).

- кран КН-28 на ВЛ-11 находится на каждой
секции возле крана КН-42 под кузовом с левой
стороны по направлению кабины машиниста,
ближе к первой тележке;

- кран КН-28 на ВЛ-11м находится на каждой
секции над 4-м Г.Р. под кузовом с правой сторо-
ны по направлению кабины машиниста, ближе ко
второй тележке;

- кран Т-12 на ВЛ-10 находится только на
кузове №1 в машинном отделении, в правом
нижнем углу возле лестницы выхода на крышу.

Примечание: при пересылке электровозов в холодном состоянии, при перемерзании крана «холодного следования» или обратного клапана главн.
резервуары не будут пополняться воздухом, что привёдёт к срабатыванию ЭПК-150 на холодном локомотиве и как следствие к юзу колёсных пар. Для
проверки устройства для пересылки локомотивов в холодном состоянии, после формирования сплотки проверить проход воздуха из Т.М. в П.М. Для
чего перекрыть кран КН-28  (Т-12)  снизить давление в П.М.  холодного локомотива ниже зарядного в Т.М.,  затем открыть кран КН-28  (Т-12)  и по
манометру Г.Р. на пульте машиниста наблюдать за повышением давления. Если давление не повышается – прохода воздуха из Т.М. в П.М. нет.
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4. НЕИСПРАВНОСТИ КРАНА ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО ТОРМОЗА УСЛ. №254 (общие для ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

1) При поездном положении крана усл.
№254 давление воздуха в Т.Ц. всего локомотива
0,8-1,0 кгс/см².

а) после торможения КрМ усл. №395,
воздухораспределитель не сработал на отпуск;

б) разрегулирована пружина стакана крана
усл. №254;

в) заклинивают или туго перемещаются
поршни крана усл. №254;

а) ручку крана усл. №254 оставить в
поездном положении и нажать кнопку отпуска
тормозов КН2;

б, в) выкрутить регулировочный болт над
ручкой крана усл. №254 на 1 – 2 оборота против
часовой стрелки. Если тормоза локомотива не
отпустят, то сменить кран усл. №254 или
перенести управление в заднюю кабину.

2) При III или IV положениях ручки крана
усл. №254 нет давления воздуха в Т.Ц.
локомотива.

а) разрегулирована пружина стакана крана
усл. №254;

б) излом пружины стакана крана усл. №254;
в) заклинивают или туго перемещаются

поршни крана усл. №254.

а) отрегулировать кран усл. №254;

б, в) следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить.

3) При торможении краном усл. №254
медленное наполнение воздухом Т.Ц.

а) недостаточный подъём двухседельчатого
клапана  крана усл. №254;

б) засорение или перемерзание сетки
фильтра Ф1 крана усл. №254;

в) неисправна блокировка тормоза усл.
№367.

При подъезде к составу тормоза применять
заблаговременно или перенести управление в
заднюю кабину. Следовать до ближайшего депо,
где неисправность устранить.

4) При переводе ручки крана усл. №254 из
тормозных положений в поездное, происходит
медленный отпуск тормозов локомотива.

Заморожена атмосферная труба крана усл.
№254.

Отсоединить атмосферную трубу от крана
усл. №254.

5) При ступени торможения краном усл.
№254 давление воздуха в Т.Ц. создаётся
большое (до уровня давления в Г.Р.),  а затем
постепенно снижается.

Засорено отверстие в средней части крана
усл. №254 соединяющее полость под нижним
поршнем и Т.Ц.

Не допускать больших ступеней торможе-
ния краном усл. №254, по возможности кран
сменить. Следовать до ближайшего депо, где
неисправность устранить.

ПРИМЕЧАНИЕ: для регулировки крана усл. №254 необходимо отвернуть верхний винт и винт ручки. Ручку крана переместить в III положение и
стаканом установить давление в Т.Ц. локомотива 0,2-0,5 кгс/см². закрепить винтом ручку крана в III положении и верхний винт завёртывать до
появления давления в Т.Ц. локомотива 1,0-1,3 кгс/см². Установить ручку крана усл. №254 в VI положение и верхним винтом установить давление в
Т.Ц. локомотива 3,8-4,0 кгс/см², винт законтрить. При перемещении ручки крана усл. №254 во II положение должен произойти полный отпуск
тормозов локомотива, а при перемещении её на 15 градусов в сторону III положения – тормозные цилиндры локомотива не должны наполняться
воздухом.
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5. НЕИСПРАВНОСТИ КРАНА ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО ТОРМОЗА УСЛ. №254 (только ВЛ-10)
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

1) При поездном положении ручки крана
усл. №254 и торможении краном машиниста
усл. №394 (395) не наполняются сжатым воз-
духом Т.Ц. локомотива.

а) вышла из строя или просела пружина
переключательного клапана;

б) засорилось калиброванное отверстие
Ø0,8 мм;

в) пропускает клапан «буфера» в атмосферу;
г) неисправен воздухораспределитель локо-

мотива.

Продолжать движение до депо, где
неисправность устранить.

При необходимости производить торможе-
ние краном усл. №254 переводом его ручки в
III-VI положения.

2)  При нажатии ручки крана усл.  №254  в
положение «на буфер» при заторможенных
тормозах поезда, нет отпуска тормозов
локомотива.

а)неисправен атмосферный клапан «буфера»
б) заклинивает переключательный клапан;
в) засорилось калиброванное отверстие

Ø0,8 мм или Ø1,8 мм в корпусе крана;
г) заедает нижний поршень;
д) неисправен воздухораспределитель локо-

мотива.

Выключить воздухораспределитель локо-
мотива и продолжать движение до депо,  где
неисправность устранить.

3)  При нажатии ручки крана усл.  №254  в
положение «на буфер» при заторможенных тор-
мозах поезда, тормоза локомотива отпускают, а
при поездном положении ручки крана усл. №254
Т.Ц. локомотива вновь наполняются сжатым
воздухом.

а) пропуск манжеты переключательного
клапана крана усл. №254

б) засорение канала Ø1,8 мм;
в) отсутствие компенсационного резервуара

на воздухопроводе от воздухораспределителя.

Продолжать движение до депо, где
неисправность устранить.
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6. Действия локомотивной бригады при неисправностях в пневматической схеме электровоза ВЛ-11 и ВЛ-11м
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

Прицепная секция сзади
1) Давление в Г.Р. двух головных секций

нормальное, а в прицепной выше 9 кгс/см² - при
работе компрессоров срабатывают предохрани-
тельные клапана на П.М. прицепной секции.

Перемерзание:
а)  концевых кранов П.М.  между 2  и 3

секциями;
б) кран КН-42 на 3 секции;
в)  П.М.  в колене при входе её в машинное

отделение 3 секции.

Довести поезд до ближайшей станции, где
неисправность устранить. При невозможности
устранения неисправности, отключить КТ-6 на
прицепной секции выключением кнопки
«компрессор» на Щ.П.Р. и следовать до
ближайшего депо, где неисправность устра-
нить.

Прицепная секция в голове
1) При отпуске тормозов в составе поезда,

пользовании тифоном или песочницей,
торможении краном усл. №254 резко падает
давление  в Г.Р.,  на 2  и 3  секциях при работе
компрессоров срабатывают предохранительные
клапана на П.М.;

Перемерзание:
а)  концевых кранов П.М.  между 1  и 2

секциями;
б) кран КН-42 на 2 и 3 секции;
в)  труба от концевого крана до П.М.  на

прицепной секции.

Если воздуха для отпуска тормозов хватает
то следовать до ближайшей станции, где
неисправность устранить. Если воздуха для
отпуска тормозов не хватает, то остановить
поезд и устранить неисправность или перенести
управление в заднюю кабину, выкл кн.
«компрессор» на ЩПР прицепной секции.

2) При отпуске тормозов в составе поезда
резко падает давление в Г.Р., при пользовании
песочницей или тифоном, торможении краном
усл. №254 давление в Г.Р. снижается
равномерно, предохранительные клапана на
П.М. при работе компрессоров не срабатывают.

а) перемёрзла труба П.М. под кабиной
машиниста к блокировке тормоза усл. №367;

б) перемёрзла блокировка тормоза усл.
№367.

Если воздуха для отпуска тормозов хватает,
то следовать до ближайшей станции, где
неисправность устранить. Если воздуха для
отпуска тормозов не хватает, то остановить
поезд, перенести управление в заднюю кабину
и следовать до ближайшей станции, где
неисправность устранить.

При управлении из любой секции
1) Длительная работа компрессоров, на

одной из секций срабатывают предохранитель-
ные клапана на П.М., давление в Г.Р. возрастает
медленно. При пользовании тифоном или
песочницей, торможении краном усл. №254
давление в Г.Р. снижается равномерно.

Перемерзание:
а)  П.М.  на участке от компрессора до Г.Р.  на
секции где срабатывают п.к. (колено
подводящей трубы к Г.Р. под кузовом);
б) трубы между Г.Р. на секции где срабатывают
п.к.

на трёхсекционном ВЛ-11 отключить КТ-6
на секции, где срабатывают п.к., выключением
кнопки «компрессор»  на Щ.П.Р.  Следовать до
ближайшего депо, где неисправность устранить

на двухсекционном ВЛ-11 отключить КТ-6
на секции, где срабатывают п.к., выключением
кнопки «компрессор»  на Щ.П.Р.  Следовать до
ближайшей станции, где неисправность устра-
нить.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
2) При отпуске тормозов в составе поезда,

торможении краном усл. №254, пользовании
тифоном или песочницей, резко падает давление
в Г.Р., компрессора работают длительно.
В головной секции давление в Г.Р. низкое,
иногда срабатывает ЭПК-150, в остальных –
высокое, срабатывают предохранительные
клапана на П.М.

Дать сигнал тифоном:
а) сигнал нормальный – перемёрзла труба под
кабиной машиниста к блокировке тормоза усл.
№367;

б) сигнал слабый, давление в Г.Р. резко падает –
перемёрзла П.М. у отвода к тифону.

а) перенести управление в заднюю кабину,
следовать до ближайшей станции, где
неисправность устранить;

б) перенести управление в заднюю кабину,
следовать до ближайшей станции, где
неисправность устранить.

3) В пути следования загорается сигнальная
лампа «ТМ», разбирается схема «тяги», подоз-
рений на срабатывание тормозов в составе нет.

неисправен воздухораспределитель на
головной секции, неисправен датчик усл. №418
– короткое замыкание в проводах, излом
пружины микропереключателей датчика.

Выключить неисправный воздухораспре-
делитель, при необходимости расклинить реле
РП-23 в выключенном положении с
соблюдением правил техники безопасности.

4) В пути следования разбирается схема
тяги, при скорости движения выше 10 км/ч идёт
песок, тормозные цилиндры наполняются до
давления 2,2 – 2,5 кгс/см².

обрыв проводов или их короткое замыкание
в разъёме контроллера крана машиниста.

На всех секциях расклинить реле РП-28 во
включенном положении с соблюдением правил
техники безопасности.

5) При следовании в режиме тяги, давление
в цилиндрах противоразгрузочных устройств
(П.Р.У.)  первой по ходу движения тележки на
одном кузове возрастает до давления Г.Р.

а) не отрегулирован редуктор усл. №348
(КР-3 – ВЛ-11; КР-1 – ВЛ-11м);

б) попадание постороннего предмета или
нарушение притирки питательного клапана
редуктора усл. №348, излом диафрагмы
редуктора (КР-3 – ВЛ-11; КР-1 –   ВЛ-11м).

а) на электровозах ВЛ-11 до №380
отрегулировать редуктор на давление 2,2-
2,5 кгс/см², расположен на КЭП8 (регулировку
редуктора проверять нажатием на грибок вен-
тиля КЭП7 по расположенному на нём мано-
метру давления МН8);

на электровозах ВЛ-11 с №380 и ВЛ-11м
отрегулировать редуктор на давление 2,2-
2,5 кгс/см², расположен на КЭП6 возле кабины.

б) для предотвращения выхода из строя
П.Р.У. отключить его перекрытием крана КН-7
(находится возле КЭП8).

6) При следовании в режиме тяги, давление
в цилиндрах противоразгрузочных устройств
(П.Р.У.)  первой по ходу движения тележки на
одном кузове не создаётся.

а) неисправность в эл. цепях управления;
б) не отрегулирован редуктор усл. №348

(КР-3 – ВЛ-11; КР-1 – ВЛ-11м);
в) излом или отсутствие пружины редуктора

усл. №348 (КР-3 – ВЛ-11; КР-1 – ВЛ-11м);
г) пропуск воздуха через цилиндр П.Р.У. –

при этой неисправности резко падает плотность П.М.

а) смотри памятку по неисправн. в эл. цепях;
б) отрегулировать редуктор на давление 2,2-

2,5 кгс/см²;
в)  сменить пружину редуктора и

отрегулировать его на давление 2,2-2,5 кгс/см²;
г) П.Р.У. отключить перекрытием крана КН-7

(находится возле КЭП8).
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7) При отпуске тормозов локомотива краном
усл. №254 не отпускает первая тележка любой
секции;

а) неотпущен ручн. тормоз, заедание Т.Р.П. из-за
наличия на ней льда и снега;

б) примерзание тормозных колодок к бандажу
колёсной пары;

в) неисправность тормозного цилиндра;

г) неисправно реле давления усл. №304
(попадание между крышкой реле и верхним зажимом
диафрагмы постороннего предмета, намерзание льда
толщиной в 3 мм, перемерзание выпускного клапана
реле, перемерзание выпускного отверстия в нижней
пробке реле).

а) проверить отпуск ручного тормоза, удалить
снег и лёд с Т.Р.П.;

б) при примерзании тормозных колодок к
бандажу К.П., кратковременно привести локомотив
в движение, если колодки не отошли от бандажей,
то необходимо их отогреть;

в) при неисправности Т.Ц. необходимо откру-
тить технологическую пробку с торца Т.Ц. и
выпустить из него воздух и отключить тележку (см.
ниже).  Если шток Т.Ц.  не ушёл во внутрь,  то
необходимо рассоединить тяги на Т.Р.П.;

г) на электровозах ВЛ-11 до №175:
· на неисправной секции перекрыть кран

КН-26 – имеет пломбу (нижний под пневмопанелью
цепей управления);

· на неисправной секции выпустить воз-дух
из резервуара РС-5 под кузовом возле Г.Р. с правой
стороны от кабины машиниста краном КН-31;

· на неисправной секции ослабить гайки на
крышке РД №304 (второе от В.В.К.), приподнять
крышку реле вместе с диафрагмой и выпустить
воздух, полностью снять крышку и очистить реле
ото льда и грязи;

· собрать реле в обратной последовательности
и открыть кран КН-26.

на электровозах ВЛ-11 с №175 и ВЛ-11м:
· на неисправной секции перекрыть кран

КН-27  –  имеет пломбу (кран от П.М.  под
генератором управления возле редуктора КР2);

· на неисправной секции выпустить воз-дух
из резервуаров РС-6 и РС-8 под кузовом возле Г.Р.
краном КН-31  (вся секция будет исключена из
работы);

· на неисправной секции ослабить гайки на
крышке РД №304 (второе от В.В.К.), приподнять
крышку реле вместе с диафрагмой и выпустить
воздух, полностью снять крышку и очистить реле
ото льда и грязи;

· собрать реле в обратной последовательности
и открыть кран КН-27.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
8) При отпуске тормозов локомотива краном

усл. №254 не отпускает вторая тележка любой
секции;

а) заедание тормозной рычажной передачи
(Т.Р.П.) из-за наличия на ней льда и снега;

б) примерзание тормозных колодок к
бандажу колёсной пары;

в) неисправность тормозного цилиндра;
г) неисправно реле давления усл. №304

(попадание между крышкой реле и верхним
зажимом диафрагмы постороннего предмета,
намерзание льда толщиной в 3 мм, перемерзание
выпускного клапана реле, перемерзание
выпускного отверстия в нижней пробке реле).

а) см. пункт 7 настоящей Памятки;

б) см. пункт 7 настоящей Памятки;

в) см. пункт 7 настоящей Памятки;
г) на электровозах ВЛ-11 до №175:
· на неисправной секции перекрыть кран

КН-27 – имеет пломбу (верхний под пневмопа-
нелью цепей управления);

· на неисправной секции выпустить воздух из
резервуара РС-6 под кузовом возле Г.Р. с левой
стороны от кабины машиниста краном КН-32;

· на неисправной секции ослабить гайки на
крышке РД №304 (первое от В.В.К), приподнять
крышку реле вместе с диафрагмой и выпустить
воздух, полностью снять крышку и очистить реле
ото льда и грязи;

· собрать реле в обратной последовательности
и открыть кран КН-27.

на электровозах ВЛ-11 с №175 и ВЛ-11м:
· на неисправной секции перекрыть кран

КН-27  –  имеет пломбу (кран от П.М.  под
генератором управления возле редуктора КР2);

· на неисправной секции выпустить воздух из
резервуаров РС-6 и РС-8 под кузовом возле Г.Р.
краном КН-31  (вся секция будет исключена из
работы);

· на неисправной секции ослабить гайки на
крышке РД №304 (первое от В.В.К.), приподнять
крышку реле вместе с диафрагмой и выпустить
воздух, полностью снять крышку и очистить реле
ото льда и грязи;

· собрать реле в обратной последовательности
и открыть кран КН-27.

ПРИМЕЧАНИЕ: при следовании на электровозах ВЛ-11 последних выпусков и ВЛ-11м, при выключении тормозов одной секции и для включения на этой
секции тормозов исправной тележки необходимо сделать так: после выпуска воздуха из резервуаров РС-6 и РС-8 и отпуска тормозов перекрыть разобщительные
краны (КН-22 и КН-40 – при неисправности тормозов 1 тележки; КН-26 и КН-41 – при неисправности тормозов 2 тележки) у РД-304 (1 тележка – 2 от В.В.К.,
2 тележка – 1 от В.В.К.), открыть кран КН-27 и зарядить резервуары РС-6 и РС-8. Тормозить будет одна из рабочих тележек.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
9) При срыве схемы рекуперативного

торможения давление в Т.Ц. локомотива более
2,2 – 2,5 кгс/см².

а) не отрегулирован редуктор усл. №348
(КР-3);

б) попадание постороннего предмета или
нарушение притирки питательного клапана
редуктора усл. №348, излом диафрагмы
редуктора (КР-3).

а) на электровозах ВЛ-11 до №380:
 отрегулировать редуктор на давление 2,2 –

2,5 кгс/см² (регулировку редуктора проверять
нажатием на грибок вентиля КЭП7 по
расположенному на нём манометру давления
МН8);

на электровозах ВЛ-11 с №380 и ВЛ-11м:
на неисправной секции отключить клапан

КЭП8 перекрытием крана КН-30 (расположен
на правой стенке машинного отделения возле
клапана КЭП8);

б) при отсутствии или изломе диафрагмы
редуктора, на неисправной секции отключить
клапан КЭП8 перекрытием крана КН-30 (распо-
ложен на правой стенке машинного отделения
возле клапана КЭП8).

Помнить о том, что после этого на электро-
возах ВЛ-11 с №071 по №380 противоразгрузоч-
ное устройство этой секции работать не будет.

10) При продувке пневматической панели
управления давление в цепях управления резко
падает, а восстанавливается медленно. При
поднятых токоприёмниках они опускаются и
отключает БВ.

а) перемерзание крана КН-42;

б) перемерзание трубы от П.М. под кузовом;
в) перемерзание пневмопанели управления

(крана КН-17, обратного клапана КО-4,
редуктора КР-4, фильтра Ф-9).

а)  отогреть перемёрзшие места и продуть П.М.
и Г.Р.;

б, в) на электровозах ВЛ-11 и ВЛ-11м до №028
открыть краны КН-10 (на «сек.А» кран расположен
под П.П.У.,  на «сек.Б» кран расположен с противо-
положной стороны в углу возле предохрани-
тельного клапана вспом. компрессора МК10) на
всех секциях (если секция средняя, то на ней
открыть кран КН-9 на всех секциях расположен под
кабиной) и на П.П.У. всех секций кран КН-44
повернуть вправо.

На стоянке отогреть и продуть цепи управления
краном КН-18 на пневмопанели управления. На
электровозах ВЛ-11 и ВЛ-11м до №028 сначала
продуть помимо редуктора КР-4 открыв кран КН-
23, а затем кран КН-23 перекрыть и продуть через
редуктор КР-4. На ВЛ-11м с №029 продувку
производить сразу через редуктор КР4.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
11) При наборе позиций главного вала КтМ

глубокое падение давления в цепях управления с
медленным его восстановлением, опускаются
токоприёмники, отключает БВ.

а) перемерзание крана КН-42;
б) перемерзание трубы от П.М. под кузовом;
в) перемерзание пневмопанели управления

(крана КН-17, обратного клапана КО-4,
редуктора КР-4, фильтра Ф-9).

а, б, в) см. пункт 10.

12) На электровозах ВЛ-11 до №175 при
торможении краном усл. №254 или краном
машиниста усл. №395 не приходят в действие
тормоза одной из тележек локомотива.

а) на секции, где тормоза в действие не
приходят, перекрыт кран КН-26 или КН-27
(находится под пневмопанелью управления,
соответственно возле редукторов КР-1 и КР-2);

б) на секции, где тормоза в действие не
приходят, не отрегулирован или неисправен
редуктор КР-1 или КР-2 (излом или отсутствие
пружины редуктора).

а) на секции, где тормоза в действие не
приходят, проверить положение кранов КН-26
и КН-27. Ручки кранов должны находиться
вдоль трубы и опломбированы. На этой же
секции проверить наличие воздуха в
резервуарах РС-5 и РС-6 по манометру МН-9 и
МН-10 расположенным под пневмопанелью
цепей управления (должно быть около
6,0 кгс/см²);

б) на секции, где тормоза в действие не
приходят, заменить пружину редуктора и
отрегулировать его на давление 6,0 кгс/см².

13) На электровозах ВЛ-11 с №175 и
ВЛ-11м при торможении краном усл. №254 или
краном машиниста усл. №395 не приходят в
действие тормоза одной из секций локомотива.

а) на секции, где тормоза в действие не
приходят, перекрыт кран КН-27 (находится под
генератором управления возле редуктора КР-2);

б) на секции, где тормоза в действие не
приходят, не отрегулирован или неисправен
редуктор КР-2 (излом или отсутствие пружины
редуктора).

а) на секции, где тормоза в действие не
приходят, проверить положение крана КН-27 –
ручка крана должна находиться вдоль трубы и
опломбирована. На этой же секции проверить
наличие воздуха в резервуарах РС-5  и РС-6  по
манометру МН-9 расположенному на задней
стенке В.В.К. (должно быть около 6,0 кгс/см²);

б) на секции, где тормоза в действие не
приходят, заменить пружину редуктора и
отрегулировать его на давление 6,0 кгс/см².

ПРИМЕЧАНИЕ: на части электровозов ВЛ-11м манометр МН-9 отсутствует, поэтому для проверки наличия воздуха в резервуарах РС-5 и РС-6
необходимо кратковременно открыть кран КН-31 (находится на каждой секции снаружи, возле второй тележки электровоза с левой стороны):

- при открытии крана напор воздуха большой и равномерный – воздух в резервуарах есть;
- при открытии крана напор воздуха слабый или отсутствует – воздуха в резервуарах нет.



36

7. Действия локомотивной бригады при неисправностях в пневматической схеме электровоза ВЛ-10
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

Управление из кабины №1
1) При пользовании тифоном, свистком,

подаче песка под К.П., при торможении краном
усл. №254, при отпуске тормозов в поезде
краном машиниста усл. №394 (395) – резко
падает давление в Г.Р., длительно работают
компрессора со срывом предохранительных
клапанов на обоих секциях. Давление по
показаниям манометров Г.Р. в кабине №1
низкое, в кабине №2 высокое. В отдельных
случаях может сработать ЭПК-150.

а) перемерзание блокировки тормоза усл.
№367;

б)  перемерзание подводящей трубы П.М.  к
блокировке тормоза усл. №367, в колене под
кузовом при переходе её с левой стороны на
правую или в колене под кузовом при переходе
её от горизонтального положения к вертикаль-
ному;

в) перемерзание трубы П.М. у отвода к
тифону.

Перенести управление в заднюю кабину, на
регуляторе давления АК-11Б в кабине
управления №1 закоротить контакты.
Компрессорами управлять вручную кнопкой
«компрессоры» на пульте машиниста.

Следовать до первой станции, где неисправ-
ность устранить.

На стоянке перенести управление в
головную кабину. Для определения
перемерзания подать сигнал тифоном:

- сигнал громкий – перемерзание подводя-
щей трубы П.М. к блокировке тормоза;

- сигнал слабый, падает давление по мано-
метру Г.Р. – перемерзание П.М. у отвода к
тифону.

После устранения неисправности продуть
П.М.  путём открытия концевого крана у
головной кабины при перекрытом
комбинированном кране.

2) Длительна работа компрессоров,
медленное повышение давления в Г.Р. у
компрессора кузова №2 срабатывают
предохранительные клапана высокого давления.
Давление в Г.Р. кузова №2 выше 9 кгс/см².

а) межкузовные рукава П.М. с концевыми
кранами;

б)  П.М.  в месте её провисания в кузове №1
при переходе её с левой стороны кузова на
правую;

в)  П.М.  в кузове №2 в месте её провисания
за межкузовным рукавом в начале 3-й тележки
правой стороны.

Отключить компрессор кузова №2 на ЩПР
кузова №1. В Г.Р. 2-го кузова поддерживать
давление не менее 5 кгс/см² периодическим
включением компрессора кузова №2 кнопкой
на ЩПР.  Контроль за давлением в Г.Р.  кузова
№2, при управлении из кабины №1, вести по
манометру цепей управления на пульте пом.
машиниста.
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Управление из кабины №2
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

1) При пользовании тифоном, свистком,
подаче песка под К.П., при торможении краном
усл. №254, при отпуске тормозов в поезде
краном машиниста усл. №394 (395) – резко
падает давление в Г.Р., длительно работают
компрессора со срывом предохранительных
клапанов на обоих секциях. Давление по
показаниям манометров Г.Р. в кабине №1
низкое, в кабине №2 высокое. В отдельных
случаях может сработать ЭПК-150.

а) перемерзание блокировки тормоза усл.
№367;

б)  перемерзание подводящей трубы П.М.  к
блокировке тормоза усл. №367, в колене под
кузовом при переходе её с левой стороны на
правую или в колене под кузовом при переходе
её от горизонтального положения к вертикаль-
ному;

в) перемерзание трубы П.М. у отвода к
тифону.

Перенести управление в заднюю кабину.
Следовать до первой станции, где неисправ-
ность устранить.

На стоянке перенести управление в
головную кабину. Для определения перемер-
зания подать сигнал тифоном:

- сигнал громкий – перемерзание подво-
дящей трубы П.М. к блокировке тормоза;

- сигнал слабый, падает давление по
манометру Г.Р. – перемерзание П.М. у отвода к
тифону.

После устранения неисправности продуть
П.М.  путём открытия концевого крана у
головной кабины при перекрытом комбини-
рованном кране.

2) При короткосоставном поезде длиной
менее 200 осей, включение и выключение
компрессоров происходит при меньших
давлениях с последующей их остановкой; при
длине поезда более 200 осей падает давление в
Г.Р., срабатывают тормоза в поезде,
компрессора не работают. Давление в Г.Р.
кузова №1 по показанию манометра на пульте
машиниста выше 7,5 кгс/см², контакты регуля-
тора давления АК-11Б разомкнуты.

а) межкузовные рукава П.М. или концевые
краны между секциями;

б)  П.М.  в месте её провисания в кузове №1
при переходе её с левой стороны кузова на
правую;

в)  П.М.  в кузове №2 в месте её провисания
за межкузовным рукавом в начале 3-й тележки
правой стороны.

Выключить кнопку «компрессор №1» на
Щ.П.Р., закоротить контакты регулятора
давления АК-11Б в кабине управления №1.
Компрессором кузова №2 управлять вручную
кнопкой «компрессоры» на пульте машиниста.
При недостаточной производительности
компрессора снять с него оба воздушных филь-
тра. Давление в Г.Р. кузова №1 поддерживать
включением кнопки «компрессор №1» на
Щ.П.Р.

Следовать до первой станции, где неисправ-
ность устранить.
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Управление из любой кабины
признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения

1) Длительна работа компрессоров,
давление в Г.Р. возрастает медленно. Давление
по показаниям манометров Г.Р. обоих секций
одинаковое. При пользовании тифоном,
свистком, подаче песка под К.П., при
торможении краном усл. №254, при отпуске
тормозов в поезде краном машиниста усл. №394
(395) – резко падает давление в Г.Р. У
компрессора одной из секций срабатывают
предохранительные клапана.

а) перемерзание шунтирующего крана с
патрубком, соединяющего Г.Р. с П.М. (Т-8);

б) перепускные трубы между Г.Р., особенно
между 5 и 6 где находится кран Т-11;

в) напорная магистраль под кузовом при
входе её в Г.Р.

Выключить компрессор, у которого сраба-
тывают предохранительные клапана кнопкой на
Щ.П.Р. При недостаточной производительности
одного компрессора снять с него оба воздуш-
ных фильтра.

Следовать до первой станции, где неисправ-
ность устранить.

2) В пути следования загорается сигнальная
лампа «ТМ», разбирается схема «тяги», подоз-
рений на срабатывание тормозов в составе нет.

Неисправен воздухораспределитель на
кузове №1, неисправен датчик усл. №418 –
короткое замыкание в проводах, излом пружины
микропереключателей датчика.

Выключить неисправный воздухораспре-
делитель, при необходимости расклинить реле
537-1 (находится на кузове №1) в выключенном
положении с соблюдением правил техники
безопасности.

3) При следовании в режиме тяги, давление
в цилиндрах противоразгрузочных устройств
(ПРУ) первой по ходу движения тележки на
одном кузове возрастает до давления Г.Р.

Не исправен РгД2 типа РД-012 (утановлен в
центральной ВВК каждого кузова на задней
стенке)

Перекрыть кран Т-6 на задней стенке ВВК
со стороны машинного отделения. Если РгД2
разоборудован, то питание ПРУ происходит
через редуктор клапана замещения, для этого от
клапана замещения проводят трубку к клапану
ПРУ задней тележки. На этой трубке установ-
лен разобщительный краник для отключения
ПРУ всей секции.

4) При следовании в режиме тяги, давление
в цилиндрах противоразгрузочных устройств
(П.Р.У.)  первой по ходу движения тележки на
одном кузове не создаётся.

а) неисправность в эл. цепях управления;
б) неисправен РгД2 или редуктор клапана

замещения (в зависимости от чего подаётся
воздух к ПРУ);

в)  перекрыт кран Т-6  на задней стенке ВВК
со стороны машинного отделения;

г) пропуск воздуха через цилиндр П.Р.У. –
при этой неисправности, при нахождении
главной рукоятки КтМ на позициях резко падает
плотность П.М. локомотива.

а) смотри памятку по неисправн. в эл. цепях;
б) если питание воздухом производится от

редуктора клапана замещения, то проверить его
регулировку;

в) проверить положение крана Т-6 и при
необходимости открыть;

г) П.Р.У. отключить перекрытием крана Т-6.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
5) При срыве схемы рекуперативного

торможения давление в Т.Ц. локомотива более
2,2 – 2,5 кгс/см².

а) Не отрегулирован редуктор усл. №348
(или клапана макс. давления) клапана замеще-
ния (расположен в машинном отделении каждой
секции на задней стенке кузова эл-за. На кузове
№2 – в левом нижнем углу около переходной
площадки,  на кузове №1  –  как и на ВЛ-11  в
правом верхнем углу;

б) попадание постороннего предмета или
нарушение притирки питательного клапана
редуктора усл. №348, излом диафрагмы
редуктора.

а) отрегулировать редуктор на давление 2,2-
2,5 кгс/см² (или клапан макс. давления);

б) отключить клапан замещения путём
перекрытия крана Т-17 – находится возле
редуктора клапана замещения на трубе от П.М.

6) При продувке пневматической панели
управления давление в цепях управления резко
падает, а восстанавливается медленно. При
поднятых токоприёмниках они опускаются и
отключает БВ.

а) перемерзание крана Т-8 на обоих секциях;
б) перемерзание трубы от П.М. в кузове №2

в левом нижнем углу;
в) перемерзание пневмопанели управления

(крана В-10, обратного клапана, фильтра,
редуктора цепей управления или золотниково-
питательного клапана).

а, б, в) отогреть перемёрзшие места и
продуть П.М. и Г.Р.;

На стоянке отогреть и продуть цепи
управления краном В-11 на П.П.У. кузова №2.
На кузове №2  П.П.У.  сначала продуть помимо
редуктора цепей управления открыв кран В-9, а
затем кран В-9 перекрыть и продуть через
редуктор цепей управления.

7) При наборе позиций главного вала КтМ
глубокое падение давления в цепях управления с
медленным его восстановлением, опускаются
токоприёмники, отключает БВ-1.

а) перемерзание трубы от П.М. в кузове №2
в левом нижнем углу к крану В-10;

б) перемерзание пневмопанели управления
(крана В-10, обратного клапана, фильтра,
редуктора цепей управления или золотниково-
питательного клапана).

а, б) см. пункт 6.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
8) При торможении краном усл. №254 или

краном машиниста усл. №394 (395) не приходят
в действие тормоза первой или четвёртой
тележек локомотива по направлению движения.

а) на секции, где тормоза в действие не
приходят, перекрыт кран Т-22 или Т-13
(находится возле реле РД №304 на одной трубе с
клапаном максимального давления);

б) перекрыт кран Т-25 (находится возле Р.Д.
усл.  №304,  ближний к проходу в машинном
отделении);

в) неисправно реле давления РД №304.

Проверить положение ручек всех кранов под
кузовом и в машинном отделении –  ручки
кранов должны находится вдоль трубы и
опломбированы.

Неисправность реле давления РД №304
устраняется также как на электровозах ВЛ-11.

9) При торможении краном усл. №254 или
краном машиниста усл. №395 не приходят в
действие тормоза одной из секций локомотива.

На секции, где тормоза в действие не
приходят, перекрыты краны Т-21, Т-22, Т-25,
Т-13);

На секции, где тормоза в действие не
приходят, проверить положение кранов Т-22, Т-
21, Т-25, Т-13.

10) При отпуске тормозов локомотива
краном усл. №254 или краном машиниста усл.
№394 (395) не отпускает первая тележка любой
секции;

а) неотпущен ручн. тормоз, заедание Т.Р.П.
из-за наличия на ней льда и снега;

б) примерзание тормозных колодок к
бандажу колёсной пары;

в) неисправность тормозного цилиндра;

г) неисправно реле давления усл. №304
(попадание между крышкой реле и верхним
зажимом диафрагмы постороннего предмета,
намерзание льда толщиной в 3 мм, перемерзание
выпускного клапана реле, перемерзание
выпускного отверстия в нижней пробке реле).

д) перемерзание крана Т-22. (расположен
под кузовом, над 1-й тележкой с левой стороны
по направлению кабины машиниста)

а) проверить отпуск ручного тормоза, уда-
лить снег и лёд с Т.Р.П.;

б) при примерзании тормозных колодок к
бандажу К.П., кратковременно привести
локомотив в движение, если колодки не отошли
от бандажей, то необходимо их отогреть;

в) при неисправности Т.Ц. необходимо
открутить технологическую пробку с торца
Т.Ц.  и выпустить из него воздух и отключить
тележку перекрытием крана Т-22. Если шток
Т.Ц.  не ушёл во внутрь,  то необходимо
рассоединить тяги на Т.Р.П.;

г) на неисправной секции перекрыть кран
Т-13 (находится возле реле РД №304, ближний
к стенке ВВК, под генератором управления);

- на неисправной секции ослабить гайки на
крышке РД №304, приподнять крышку реле
вместе с диафрагмой и выпустить воздух,
полностью снять крышку и очистить реле ото
льда и грязи;

- собрать реле в обратной последователь-
ности и открыть кран Т-13;

д) при перемерзании крана Т-22 отогреть
его.
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признаки неисправности место возможной неисправности выход из положения
11) При отпуске тормозов локомотива

краном усл. №254 или краном машиниста усл.
№394 (395) не отпускает вторая тележка любой
секции;

а) заедание тормозной рычажной передачи
(Т.Р.П.) из-за наличия на ней льда и снега;

б) примерзание тормозных колодок к
бандажу колёсной пары;

в) неисправность тормозного цилиндра;
г) перемерзание крана Т-21. (расположен

под кузовом, над 2-й тележкой с левой стороны
по направлению кабины машиниста)

а) удалить снег и лёд с Т.Р.П.;

б) при примерзании тормозных колодок к
бандажу К.П., кратковременно привести
локомотив в движение, если колодки не отошли
от бандажей, то необходимо их отогреть;

в) при неисправности Т.Ц. необходимо
открутить технологическую пробку с торца
Т.Ц.  и выпустить из него воздух и отключить
тележку перекрытием крана Т-21. Если шток
Т.Ц.  не ушёл во внутрь,  то необходимо
рассоединить тяги на Т.Р.П.;

г) при перемерзании крана Т-21 отогреть
его.

12) При торможении краном усл. №254
происходит медленное нарастание давления в
Т.Ц., слабый тормозной эффект, утечка воздуха
из Т.Ц.

Обледенение в тормозных цилиндрах. Отключить неисправные Т.Ц.:
первой тележки – перекрытием крана Т-22;
второй тележки – перекрытием крана Т-21.
(краны Т-22, Т-21 находятся над соответс-

твующими тележками под кузовом эл-воза)
13) При нормальном показании локомотив-

ного светофора и нормальной работе приборов
безопасности и скоростемера, срабатывает ЭПК
автостопа.

Перемерзание трубки от П.М.  к ЭПК
автостопа (тонкая трубка)

Перекрыть кран Т-5 от тормозной магис-
трали к ЭПК-150,  взять приказ у ДНЦ на
следование с неисправным прибором безопас-
ности и при работающей АЛСН (КЛУБ) с
особой бдительностью следовать до пункта
смены локомотивной бригады, где
неисправность устранить. Для отогревания
трубки необходимо перекрыть кран Т-10 и
отвернуть гайку в месте соединения трубки с
ЭПК-150. После отогревания продуть трубку
открытием крана Т-10 и закрепить её на место.
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Сравнительная характеристика воздухораспределителей грузовых вагонов и локомотивов

№ характеристика В.Р. №270-002 В.Р. №270-005 В.Р. №483-000

1
Скорость распространения тормозной волны:
а) при экстренном торможении (м/сек.)
б) при полном служебном торможении (м/сек.)

200
160

200
160

290
270

2
Время наполнения Т.Ц. до 3,5 кгс/см²:
а) при экстренном торможении (сек.)
б) при полном служебном торможении (сек.)

15/45
12/60

15/45
12/60

16/38 (10/30)
18/48 (13/40)

3

Время отпуска, после полного служебного
торможения, II положением ручки крана
машиниста до давления 4 кгс/см² в хвостовом
вагоне (сек.)

65 60 60

4
Минимальная величина снижения давления в

Т.М. для получения устойчивой ступени
торможения (кгс/см²)

0,5 0,5 0,4

Примечание: в числителе – для вагонов в голове поезда, в знаменателе – для вагонов в хвосте поезда. В скобках для В.Р. с атмосферным
отверстием Æ 0,9 мм.

На 6 и 8-осных вагонах и на части локомотивов в главной части В.Р. №270-005 и №483-000 не устанавливается 3-я манжета (слева-направо).
Этим обеспечивается сообщение запасного резервуара с тормозными цилиндрами.

Всего В.Р. имеют 6 манжет в главной части.
Главная часть с 5-ю манжетами окрашивается:
а) на вагонах – в жёлтый цвет;
б) на локомотивах – в красный цвет.
Время зарядки З.Р. на 4-осных вагонах (объём З.Р. – 78 л.) – 4,0-4,5 мин;
на 6 – 8-осных вагонах (объём З.Р. – 135 л. или два З.Р. по 55 и 78 л.) – 7,5-8,0 мин.
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ГЛАВА X.
ПОДЪЁМ ТОКОПРИЁМНИКОВ ПОСЛЕ ДЛИТЕЛЬНОЙ СТОЯНКИ

С ОПУЩЕННЫМИ ТОКОПРИЁМНИКАМИ (ВЛ-11 и ВЛ-11м)

1. зарядка резервуаров токоприёмников (РС-7) сжатым воздухом
1. Электровоз ВЛ-11
при максимальном давлении сжатого воздуха в Г.Р. на каждой секции открыть краны КН-23

на пневмопанели управления (ППУ);
после наполнения сжатым воздухом резервуаров токоприёмников (РС-7) до давления Г.Р.,

которое контролируется по манометру (МН-2) на пневмопанели управления (ППУ), перекрыть
краны  КН-20 и КН-23 на ППУ каждой секции.

2. Электровоз ВЛ-11м
при максимальном давлении сжатого воздуха в Г.Р. на каждой секции на пневмопанели

управления (ППУ) перекрыть краны КН-23
2. подъём токоприёмников сжатым воздухом от резервуаров РС-7 всех секций

1. Электровоз ВЛ-11 и ВЛ-11м до №029
на ППУ всех секций открыть краны КН-20. Токоприёмники поднять обычным порядком.
При давлении сжатого воздуха в резервуаре РС-7 менее 5 кгс/см², прежде чем открыть краны

КН-20 на всех секциях, необходимо перекрыть краны КН-21 на ППУ всех секций. Поднять
токоприёмники, включить БВ, МК и при давлении сжатого воздуха в Г.Р. более 5 кгс/см²
поставить краны КН-21 в исходное положение.

2. Электровоз ВЛ-11м с №029
на ППУ всех секций открыть краны КН-23. Токоприёмники поднять обычным порядком.
При давлении сжатого воздуха в резервуаре РС-7 менее 5 кгс/см², прежде чем открыть кран

КН-23 на всех секциях, необходимо перекрыть краны КН-21 на ППУ всех секций. Поднять
токоприёмники, включить БВ, МК и при давлении сжатого воздуха в Г.Р. более 5 кгс/см²
поставить краны КН-21 в исходное положение.

3. подъём токоприёмников сжатым воздухом от резервуаров РС-7 одной секции
1. Электровоз ВЛ-11 и ВЛ-11м до №029
на всех секциях электровоза проверить положение шинных разъединителей Рз-3 (должны

быть в нижнем положении),  дверей ВВК и люки выхода на крышу (должны быть закрыты),
разъединитель заземления (должен быть выключен – рукоятка вниз).

На клеммовой рейке секции где управление, соединить перемычкой провода Э419 и Э420 (на
ВЛ-11 до №022 соединить перемычкой провода Э34 и Э37).

На секции где управление на пульте машиниста включить кн. «Токоприёмники» и кнопку
токоприёмника той секции, где есть воздух в резервуаре РС-7.

На секции где есть воздух в резервуаре РС-7, на ППУ перекрыть кран КН-21 и открыть кран
КН-20.

После подъёма токоприёмника включить БВ, МК  той секции где есть воздух. При давлении в
Г.Р. не менее 5 кгс/см² выключить МК, включить БВ всех секций и МК, МВ включить на низкую
скорость.  При максимальном давлении в Г.Р.  необходимо кран КН-21  на ППУ открыть и
перемычку на клеммовой рейке снять.

2. Электровоз ВЛ-11м с №029
на всех секциях электровоза проверить положение шинных разъединителей Рз-3 (должны

быть в нижнем положении),  дверей ВВК и люки выхода на крышу (должны быть закрыты),
разъединитель заземления (должен быть выключен – рукоятка вниз).

На клеммовой рейке секции где управление, соединить перемычкой провода Э419 и Э420.
На секции где управление на пульте машиниста включить кн. «Токоприёмники» и кнопку

токоприёмника той секции, где есть воздух в резервуаре РС-7.
На секции где есть воздух в резервуаре РС-7, на ППУ перекрыть кран КН-21 и открыть кран

КН-23.
После подъёма токоприёмника включить БВ, МК  той секции где есть воздух. При давлении в

Г.Р. не менее 5 кгс/см² выключить МК, включить БВ всех секций и МК, МВ включить на низкую
скорость.  При максимальном давлении в Г.Р.  необходимо кран КН-21  на ППУ открыть и
перемычку на клеммовой рейке снять.
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4. подъём токоприёмников сжатым воздухом от вспомогательных компрессоров
На электровозах ВЛ-11 с №795 и ВЛ-11м на клеммовой рейке любой секции соединить

перемычкой провода Э404 и Э419. На электровозах ВЛ-11 до №795 перемычку ставить не нужно!
Не изменяя положения кранов на ППУ, нажать кн. «вспомогательный компрессор» на пульте

помощника машиниста.
При давлении в цепях управления 7 кгс/см² и более, контролируемое по манометру МН-6 на

пульте пом. машиниста, не выключая кн. «вспомогательный компрессор» включить БВ и после
этого включить кн. «токоприёмники» и кнопку токоприёмника одной из секций. После пдъёма
токоприёмника включить МК и МВ.  При давлении в Г.Р.  не менее 5  кгс/см²  выключить кн.
«вспомогательный компрессор» и снять перемычку на клеммовой рейке.

5. подъём токоприёмников сжатым воздухом от вспом. компрессора одной секции
1. Электровоз ВЛ-11 до №795
на всех секциях электровоза проверить положение шинных разъединителей Рз-3 (должны

быть в нижнем положении),  дверей ВВК и люки выхода на крышу (должны быть закрыты),
разъединитель заземления (должен быть выключен – рукоятка вниз).

На клеммовой рейке секции где управление, соединить перемычкой провода Э419 и Э420 (на
ВЛ-11 до №022 соединить перемычкой провода Э34 и Э37).

В зависимости от секции, головная или средняя, перекрыть на головной кран КН-10 (на
«сек.А» кран расположен под пневмопанелью управления, на «сек.Б» кран расположен с
противоположной стороны в нижнем углу, возле предохранительного клапана вспом.
компрессора), а на средней секции краны КН-10 и КН-9 (кран КН-9 на «сек.А и Б» расположен
под кабиной машиниста).

Не изменяя положения кранов на ППУ, нажать кн. «вспомогательный компрессор» на пульте
помощника машиниста.

При давлении в цепях управления 7 кгс/см² и более, контролируемое по манометру МН-6 на
пульте пом. машиниста, не выключая кн. «вспомогательный компрессор» включить БВ и после
этого включить кн. «токоприёмники» и кнопку токоприёмника той секции где вспом компрессор.
После пдъёма токоприёмника включить МК и МВ.  При давлении в Г.Р.  не менее 5  кгс/см²
выключить кн. «вспомогательный компрессор» и снять перемычку на клеммовой рейке.

2. Электровоз ВЛ-11 с №795 и ВЛ-11м
на всех секциях электровоза проверить положение шинных разъединителей Рз-3 (должны

быть в нижнем положении),  дверей ВВК и люки выхода на крышу (должны быть закрыты),
разъединитель заземления (должен быть выключен – рукоятка вниз).

На клеммовой рейке секции где управление, соединить перемычкой провода Э404 и Э420.
В зависимости от секции, головная или средняя, перекрыть на головной кран КН-10 (на сек. А

кран расположен под пневмопанелью управления, на сек. Б кран расположен с противоположной
стороны в нижнем углу, возле предохранительного клапана вспом. компрессора), а на средней
секции краны КН-10 и КН-9 (кран КН-9 расположен под кабиной машиниста).

Не изменяя положения кранов на ППУ, нажать кн. «вспомогательный компрессор» на пульте
помощника машиниста.

При давлении в цепях управления 7 кгс/см² и более, контролируемое по манометру МН-6 на
пульте пом. машиниста, не выключая кн. «вспомогательный компрессор» включить БВ и после
этого  включить кн. «токоприёмники» и кнопку токоприёмника той секции где вспом компрессор.
После пдъёма токоприёмника включить МК и МВ.  При давлении в Г.Р.  не менее 5  кгс/см²
выключить кн. «вспомогательный компрессор» и снять перемычку на клеммовой рейке.

6. при вкл. кн. «вспом. компрессор» на пульте пом. маш. - вспом. компрессора не работают
На электровозах ВЛ-11 на той секции где есть вспом. компрессор расклинить во включенном

положении контактор К4 (расположен на АПУ-287 рядом с контакторами К1, К2).
На электровозах ВЛ-11м на той секции где есть вспом. компрессор расклинить во включенном

положении контактор К70 (контактор К70 на электровозах ВЛ-11м может располагаться в
центральной В.В.К. за быстродействующим выключателем, сзади шинного разъединителя Рз-3,
или в машинном отделении между АПУ-006 (009) и улиткой мотор-вентилятора Ц13-50, снизу).

Примечание: при длительном снятии напряжения в контактной сети или стоянке электровоза с опущенными
токоприёмниками, необходимо закрепить электровоз с составом тормозными башмаками и ручными тормозами в
соответствии с нормативами и сохранить воздух в Г.Р. путём перекрытия кранов КН-42 на каждой секции.
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ГЛАВА XII.
ПОДЪЁМ ТОКОПРИЁМНИКОВ ПОСЛЕ ДЛИТЕЛЬНОЙ СТОЯНКИ

С ОПУЩЕННЫМИ ТОКОПРИЁМНИКАМИ (ВЛ-10)

I. Для набора воздуха в резервуар мёртвого
запаса необходимо:

1. При максимальном давлении в Г.Р. открыть
кран В-8;

2. После наполнения резервуара мёртвого запаса
до давления Г.Р., рукоятку крана В-12 поставить
вдоль трубы,  идущей к компрессору    КБ-1В,  и
перекрыть краны В-9 и В-8.

II. Для подъёма токоприёмника необхо-димо:
1. Открыть кран В-9;
2. Поднять токоприёмник, включить БВ-2 и

компрессоры,  при давлении в Г.Р.  не ниже 5  кгс/см²
кран В-12 поставить в исходное положение.

III. Подъём токоприёмника при помощи
компрессора КБ-1В:

1. Перекрыть кран В-9;
2. Рукоятку крана В-12 поставить вдоль трубы,

идущей к компрессору    КБ-1В;
3. Включить БВ-2 (КВЦ, БВЗ-2);
4. Включить компрессор КБ-1В выключате-лем

находящимся на задней стенке ВВК кузова №2;
5.  Для того чтобы создалось давление в

воздухопроводе от компрессора до вентиля защиты
не ранее,  чем через 1  мин.  включить кнопку
«ТОКОПРИЁМНИКИ»;

6. Через 2-3 мин., после создания давления в
воздухопроводе от компрессора до клапанов
токоприёмников, включить кнопку «ТОКОПРИЁМ-
НИК КУЗОВА №2»;

7. После подъёма токоприёмника включить
кнопку «КОМПРЕССОРЫ», при давлении в Г.Р.    5-6
кгс/см² открыть кран В-8 и, после заполнения
резервуара мёртвого запаса до давления 5 кгс/см²,
выключить компрессор КБ-1В, краны В-8, В-9 и    В-
12 поставить в исходное положение.

Для сохранения работоспособности комп-
рессора КБ-1В, необходимо 1-2 раза за поездку
включать кнопку данного компрессора.
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ГЛАВА XI.
ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СХЕМА ЭЛЕКТРОВОЗА ВЛ-10
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ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СХЕМА ЭЛЕКТРОВОЗА ВЛ-10 ( №001-100 после КР-2), ВЛ-10у (№301-449)
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ГЛАВА XII.
Контрольная проверка тормозов

Контрольная проверка тормозов производится в следующих случаях:
- при двукратном и более самопроизвольном срабатывании автотормозов в пути

следования, если причина не выявлена;
- если на пробе тормозов нет должного тормозного эффекта;
- при отцепке вагона от состава поезда по причине постановки ползунов на К.П. данного

вагона.
1. В случае необходимости проведения контрольной проверки тормозов машинист поездного

локомотива обязан заявить об этом поездному диспетчеру непосредственно или через дежурного
по станции.

Требование о проведении контрольной проверки тормозов записывается ДНЦ в журнал
движения поездов с указанием времени поступления заявки, номера поезда и фамилии машиниста.

С учётом профиля пути и обеспечения безопасности движения машинист и ДНЦ совместно
определяют станцию, на которой будет проводиться контрольная проверка, порядок следования
поезда до этой станции на основе регистрируемого приказа, передаваемого машинисту по
поездной радиосвязи.

Если до пункта проведения контрольной проверки тормозов поезду необходимо проследовать
более одного перегона, то ДНЦ обязан передать всем попутным ДСП регистрируемый приказ об
особом режиме следования этого поезда.

1.1. При контрольной проверке на станции проверить:
- зарядное давление;
- плотность тормозной сети поезда;
- правильность включения на грузовых и пассажирских вагонах режима торможения на В.Р.;
- исправность авторежимов и авторегуляторов рычажных передач, правильность установки

композиционных и чугунных тормозных колодок, величины выхода штока Т.Ц. при полном
служебном торможении, правильность регулировки рычажной передачи и состояние ручных
тормозов.

1.2. Произвести полное опробование тормозов, фиксируя при этом число тормозов, не
пришедших в действие или самопроизвольно отпустивших, и время, по истечении которого
произошёл самопроизвольный отпуск. В.Р. пассажирских и грузовых типов на равнинном режиме
не должны самопроизвольно отпускать в течение не менее 5 мин, а грузовых на горном режиме –
не менее 10 мин.

1.3. В грузовых поездах при В.Р. включенных на равнинный режим произвести первую
ступень торможения, и, выдержав её в течение 2 мин, дать повторную ступень торможения
снижением давления в Т.М. на 0,3 кгс/см²; через 2 мин. проверить , нет ли отпуска тормозов в
составе вследствие дутья отдельных В.Р.

1.4. Проверить плотность П.М. и Т.М. локомотива, действие крана машиниста, темп
ликвидации сверхзарядного давления, стабильность поддержания давления в Т.М. при поездном
положении ручки крана машиниста и при перекрыше после ступени торможения, пределы
давления в Г.Р., действие автоматического тормоза локомотива. После перевода ручки крана
машиниста из поездного положения в положение перекрыши с питанием Т.М. завышение
давления в ней не допускается; после снижения давления в У.Р. на 1,5 кгс/см² V положением
ручки крана машиниста и перевода её в положение перекрыши с питанием допускается завышение
давления в Т.М. не более чем на 0,3 кгс/см² в течении 40 сек. (тормоза в поезде при этом не
должны отпускать).

1.5. Проверить проходимость воздуха через блокировочное устройство усл. №367.
2.При проведении контрольной проверки тормозов по причине отцепки вагона от состава

поезда из-за постановки ползунов, дополнительно к вышеуказанному произвести следующее:
2.1. На Т.Ц. вагона, на котором произошло заклинивание колёсных пар, установить манометр

и зарядить тормозную сеть грузового поезда до максимального давления, зафиксированного на
скоростемерной ленте перед торможением, плюс 0,3 кгс/см², при отсутствии скоростемерной
ленты в грузовом поезде – до 6,5 кгс/см², а в пассажирском поезде – до 5,2 кгс/см². Затем
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произвести служебное торможение снижением давления в Т.М. до 3,5 кгс/см² и проверить у этого
вагона давление в Т.Ц. по манометру, выход штока и прилегание колодок к колёсам.

Давление в Т.Ц. грузовых вагонов на гружёном режиме торможения должно быть не более
4,5 кгс/см², на среднем – не более 3,5 кгс/см², на порожнем – не более 2,0 кгс/см², а в Т.Ц.
пассажирских вагонов – не более 4,2 кгс/см².

2.2. произвести торможение и отпуск в соответствии с данными скоростемерной ленты,
зафиксированными на перегоне, где выявлена ненормальная работа тормозов. После такой
проверки выполнить первую ступень торможения с разрядкой У.Р. на 0,5-0,6 кгс/см², а затем
отпуск тормозов переводом ручки крана машиниста в I  положение в пассажирском поезде –  до
зарядки У.Р. установленным давлением, в грузовом поезде – до момента завышения давления на
0,3-0,5 кгс/см² сверх предтормозного зарядного с последующим переводом ручки крана
машиниста в поездное положение. При этом время отпуска тормозов у контролируемых вагонов с
заклиниванием колёсных пар на равнинном режиме должно быть не более:

50 сек – в грузовом поезде с числом осей до 200;
80 сек – в грузовом поезде с числом осей более 200;
25 сек – в пассажирском поезде с числом осей до 80;
40 сек – в пассажирском поезде с числом осей более 80.
У вагонов с В.Р. усл. №270 и №483 включенными на горный режим, указанное время

увеличивать в 1,5 раза.
Увеличенное время отпуска тормоза принимается во внимание как возможная причина

заклинивания колёсных пар, если приведение вагона в движение могло происходить до окончания
отпуска тормоза.

3. При проведении контрольной проверки тормозов в пути следования, после контрольной
проверки тормозов на станции произвести следующее:

3.1. В пути следования проверить действие тормозов при установленной ступени торможения
с замером расстояния, проходимого поездом в тормозном режиме со снижением скорости с 60 до
50 км/ч на площадке или на спуске небольшой крутизны (до 4‰).

3.2. Для проверки фактического обеспечения поезда тормозным нажатием на 100 тс веса
состава после повышения скорости до 60 – 80 км/ч произвести экстренное торможение и по
значению пройденного пути, от момента перемещения ручки крана машиниста до полной
остановки поезда, определить по таблицам тормозного пути реализуемое нажатие тормозных
колодок на 100 тс веса.

Для проверки реализуемого нажатия по пройденному тормозному пути при экстренном
торможении с помощью таблиц выполнить предварительный подсчёт расчётного нажатия колодок
с учётом фактического состояния тормозного оборудования. Грузовые вагоны с выходом штока
Т.Ц. более 230 мм в расчётном нажатии не учитываются, при выходе штока более 180 мм до 230
мм расчётное нажатие принимается 70 % нормативного. Для чугунных колодок, установленных
вместо композиционных у грузовых вагонов, расчётное нажатие принимается 70 % нормативного.
При наличии аторежима расчётное нажатие принимается с учётом положения его вилки
относительно корпуса авторежима.

уклон 0‰ уклон –6‰\ S1 М
V, км/ч \ 0,28 0,33 0,28 0,33

10 26 25 30 28
15 46 43 53 49
20 71 66 82 75
25 101 94 119 107
30 139 127 163 146
35 183 166 217 192
40 235 211 280 246
45 294 264 353 308
50 362 323 436 379
55 438 389 530 458
60 522 462 636 547
65 615 543 753 646
70 717 632 882 754
75 829 729 1023 872
80 949 833 1176 1000



59

АКТ
контрольной проверки тормозов

Дата: «___» _________________ 2003 г.                     Станция _______________   ____________ ж.д.
Локомотив серии ________ № _______________, приписки ТЧ-___, ________________ ж.д.
Последнее ТО-2 локомотива (место, время, дата) __________________________________
Локомотивная бригада ТЧ приписки ________ (ТЧ-__), ____________ ж.д. в составе:
Машинист ________________________________________________ класс квалификации _______ .
Пом./машиниста ______________________________ (с правом управления / без права управления)
Поезд № ________, весом _________т  , осей ________.
1. Станция, где производилось полное опробование тормозов и выдана справка о тормозах формы
ВУ-45 ___________________   ______________ ж.д.
2. Зарядное давление в тормозной магистрали локомотива _______ кгс/см² и хвостового вагона
_______ кгс/см².
3. Плотность питательной сети _______ сек, тормозной сети _______ сек. локомотива, плотность
уравнительного резервуара крана машиниста 0,1 кгс/см² за _______ мин.
4. Темп перехода с повышенного на нормальное зарядное давление _______ сек.
5. Стабильность поддержания давления в тормозной магистрали при поездном положении ручки
и перекрыши с питанием после ступени торможения ________________.
6. Завышение давления в уравнительном резервуаре после снижения давления в нём на 1,5 кгс/см²
и перевода ручки в перекрышу с питанием _______ сек.
7. Пределы давления в главных резервуарах: верхний _______ кгс/см², нижний ______ кгс/см².
8. Проходимость воздуха через блокировочное устройство усл. №367 _______ сек.
9. Проходимость воздуха через кран машиниста усл. №395 _______ сек.
10. Плотность тормозной сети поезда при поездном положении ручки крана машиниста _____ сек.
и при перекрыше с питанием после ступени торможения ______ сек.
11*. На грузовых вагонах включение грузовых режимов в соответствии с загрузкой, горного и
равнинного режимов; на пассажирских вагонах включение короткосоставного и длинносоставного
режимов ____________________________________________________________________________
12*.  Установка композиционных и чугунных колодок в соответствии с положением валиков в
отверстиях затяжек горизонтальных рычагов и расположение колодок на поверхности катания
колёс _______________________________________________________________________________
13*. Вагоны с выключенным тормозом ___________________________________________________
14*. Вагоны, тормоза которых включены, но не пришли в действие или самопроизвольно
отпустили ___________________________________________________________________________
15*. Величина выхода штока тормозных цилиндров при полном служебном торможении
_____________________________________________________________________________________
16. Время отпуска хвостовой группы вагонов _______ сек.
17. Тормозное нажатие на 100 тс веса поезда: данные по справке формы ВУ-45 ______ тс;
фактическое ______ тс, определённое в результате контрольной проверки.
18. Другие данные, полученные по результатам контрольной проверки _______________________

Должность и подписи лиц производивших контрольную проверку:
локомотивного хозяйства – должность ___________________ фамилия _______________________
вагонного хозяйства – должность ________________________ фамилия _______________________

Примечание:
1. в пунктах акта, отмеченных значком *, указать номера вагонов, тормозное оборудование

которых не соответствует требованиям инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277
2. акт контрольной проверки составляется под копирку в количестве экземпляров,

установленных комиссией.
3. при выявлении и устранении неисправностей тормозного оборудования машинисту

локомотива выдаётся новая справка формы ВУ-45, ранее выданный подлинник справки передаётся
в локомотивное депо.
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АКТ
контрольной проверки тормозов по случаю постановки ползунов

на колёсных парах вагона с отцепкой данного вагона от состава поезда.
Дата: «_____» _______________ 20       г.                     Станция _______________    ______________ ж.д.
Поезд № _________, вес ________ т, число осей ___________
Локомотив серии __________ № ____________, ТЧ приписки _______, ____________________ ж.д.
Последнее ТО-2 локомотива (место, время, дата) __________________________________________
Локомотивная бригада ТЧ приписки __________ (ТЧ-__), ____________ ж.д. в составе:
Машинист ___________________________________ класс квалификации ______
Пом./машиниста ______________________________ (с правом управления / без права управления)
1. Станция, где производилось полное опробование тормозов и выдана справка о тормозах формы ВУ-45
___________________________    ____________ ж.д.
2. Зарядное давление в тормозной магистрали локомотива ___ кгс/см² и хвостового вагона ___ кгс/см².
3. Плотность уравнительного резервуара крана машиниста № 394 или 395: ______ кгс/см² за 3 мин
4. Темп ликвидации сверхзарядного давления ________ сек.
5. Темп служебной разрядки тормозной магистрали _______ сек.
6. Темп экстренной разрядки тормозной магистрали _______ сек.
7.  Плотность тормозной сети поезда (по справке формы ВУ-45)  во II  положении ручки крана машиниста
_____сек, в IV положении ручки крана машиниста _____ сек.
8. Плотность тормозной сети поезда (на момент контрольной проверки) во II положении ручки крана
машиниста _____сек, в IV положении ручки крана машиниста _____ сек.
9. Чувствительность воздухораспределителя вагона на торможение при разрядке Т.М. краном машиниста
на 0,5-0,6 кгс/см²(ВЛ-11), 0,7-0,8 кгс/см²(ВЛ-10) ___________________________________________________
10. Самопроизвольный отпуск тормозов вагона ___________________________________________________
11. Время отпуска тормозов вагона с момента перевода ручки крана машиниста во II (поездное) положение
до полной посадки штока _____ сек, указать отошли или нет тормозные колодки от колёс _______________
12. Выход штока тормозного цилиндра вагона при полном служебном торможении (разрядка Т.М. на 1,2-
1,5 кгс/см²) ________мм.
13. Время отпуска тормозов вагона с момента перевода ручки крана машиниста в I (отпуск) положение до
полной посадки штока _____ сек.
14. Род вагона, номер вагона, загрузка вагона в тоннах по грузовым документам _______________________
15. Расположение вагона в поезде от головы ______________________________________________________
16. Тип воздухораспределителя (грузовой, пассажирский), режим (гружёный, средний, порожний / горный,
равнинный).
17. Указать, оборудован ли вагон авторегулятором, если оборудован то каким _________________________
18. Указать, есть или нет задевания за предохранительные устройства и др. оборудование вагона: валика,
соединяющего авторегулятор с продольной тягой ____; пальца кривошипной втулки ____; поводка ____;
кулисного авторегулятора _____.
19. Величина рабочего хода винта авторегулятора (размер «а») – от конца защитной трубы до контрольной
риски (выточки)  на рабочем винте,  который должен быть не менее 200  мм у пассажирских и 100  мм у
грузовых вагонов__________ мм.
20. Величина размера «А» – от прилива – отметки до центра направляющего ролика кулисного авторегуля-
тора или от упора привода, или вспомогательного рычага до торца корпуса безкулисного регулятора ___мм
21. Оборудован или нет вагон авторежимом (автоматический регулятор грузовых режимов), если
оборудован – указать величину зазора между регулирующей гайкой и опорной плитой, и видна ли
контрольная риска на штоке (вилке) авторежима___________________________________________________
22. Величина ползунов на колёсных парах вагона – указать свежие или старые_________________________
23. Имеются ли меловые записи на вагоне о наличии ползунов, их величине, неисправности
воздухораспределителя и его выключении________________________________________________________
24. Наличие утечек в воздухопроводах и привалочных фланцах воздухораспределителя_________________
25. Отразить какими тормозными колодками оборудован вагон (чугунными или композиционными) и под
какие колодки оборудована тормозная рычажная передача__________________________________________
26. Отразить состояние тормозных колодок вагона ________________________________________________
27. Указать совпадение центров автосцепки с обеих сторон вагона: головная ____ мм; хвостовая ____ мм.
28. Если имеется ручной тормоз, проверить его положение (отпущен или заторможен), имеются ли следы
закручивания на винте ________________________________________________________________________

Должность и подписи лиц производивших контрольную проверку:
локомотивного хозяйства – должность ___________________ фамилия _______________________
вагонного хозяйства – должность ________________________ фамилия _______________________
Примечание: акт заполняется не менее чем в 2 (двух) экземплярах.
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ГЛАВА XIII.

ВЗАИМНОЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ ПИСЦОВ СКОРОСТЕМЕРА 3СЛ-2М

Масштабы:
Скорость – 1 мм – 3,75 км/ч;
Время – 1 мин – 1 мм, 1 час – 1,25 мм;
Путь – 5 мм – 1 км;
Давление – 1 мм – 0,24 кгс/см² (сильфон на 6 Ат), 1 мм – 0,32 кгс/см² (сильфон на 8 Ат);
При давлении в тормозной магистрали 0 кгс/см² писец давления пишет на линии скорости

50 км/ч.
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Для заметок:
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________
________________________________________________________________________



65

ОГЛАВЛЕНИЕ

ГЛАВА I.
Общий порядок действий локомотивных бригад                                                                                    стр.  2

ГЛАВА II.
1. Правила проверки и регулировки тормозного оборудования                                                            стр.  3
2. Обслуживание тормозов локомотива                                                                                                   стр.  4
3. Памятка локомотивной бригаде по работе с УКПТМ                                                                        стр.  6

ГЛАВА III.
1. Порядок подъезда к составу и включение тормозов                                                                           стр. 7

ГЛАВА IV.
1. Формулы подсчёта по автотормозам                                                                                                    стр. 8

ГЛАВА V.
1. Тормозное оборудование вагонов                                                                                                        стр. 9

ГЛАВА VI.
1. Нормы обеспечения поездов тормозами                                                                                              стр. 10

ГЛАВА VII.
1. Причины замораживания тормозных приборов и пневматических магистралей                           стр. 14
2. Места перемерзания тормозных приборов и магистралей                                                                стр. 14
3. Уход за пневмосхемой в пути следования                                                                                           стр. 14
4. Действия л/б при неисправности и замораживании тормозных приборов и воздухо-

проводов в составе поезда                                                                                                                                 стр. 15
5. Порядок отогревания замёрзших мест тормозного оборудования                                                   стр. 15

ГЛАВА VIII.
1. Рекомендации по предупреждению юза к.п. электровоза                                                                 стр. 17

ГЛАВА IX.
1. Неисправности компрессора КТ-6 эл. (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)                                                     стр. 20
2. Неисправности блокировки тормоза усл. №367 (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)                                     стр. 23
3. Неисправности крана машиниста усл. №394 (395) (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)                                стр. 24
4. Неисправности крана вспомогательного тормоза усл. №254 (ВЛ-10, ВЛ-11 и ВЛ-11м)               стр. 28
5. Неисправности крана вспомогательного тормоза усл. №254 (ВЛ-10)                                             стр. 29
6. Действия л/б при неисправностях в пневматической схеме электровоза (ВЛ-11, ВЛ-11м)           стр. 30
7. Действия л/б при неисправностях в пневматической схеме электровоза (ВЛ-10)                          стр. 36
8. Сравнительная характеристика В.Р. грузовых вагонов и локомотивов                                           стр. 42

ГЛАВА X.
Подъём токоприёмников после длительной стоянки с опущенными токоприёмниками

на ВЛ-11, ВЛ-11м                                                                                                                                               стр. 43
Подъём токоприёмников после длительной стоянки с опущенными токоприёмниками

на ВЛ-10                                                                                                                                                              стр. 46
ГЛАВА XI.

Пневматические схемы электровоза ВЛ-10                                                                                             стр. 47
Пневматические схемы электровоза ВЛ-11                                                                                             стр. 50
Пневматические схемы электровоза ВЛ-11м                                                                                          стр. 56

ГЛАВА XII.
Контрольная проверка тормозов                                                                                                              стр. 57
Формы актов контрольной проверки тормозов                                                                                      стр. 59

ГЛАВА XIII.
Взаимное расположение писцов скоростемера 3СЛ-2М                                                                       стр. 61
Примеры записи писцов на скоростемерной ленте                                                                                стр. 62
Схема работы крана машиниста усл. №395                                                                                            стр. 63
Для заметок                                                                                                                                                 стр. 64



66

Список использованной литературы

1. Инструкция «особенности устройства и эксплуатации электровоза ВЛ-11 и ВЛ-11м» - депо
Пермь-сортировочный 1990 г., ТЧМИ-17 – Васильев В.А.

2. Инструкция по уходу за автотормозным и пневматическим оборудованием электровозов
ВЛ-10 и ВЛ-11 в зимних условиях – г. Свердловск 1979 г., ТЧМИ-5 – Беляев А.В., Вохмянин Э.С.,
Ухов А.И., ТЧМИ-17 – Крылов Г.А.

3. Инструкция по устранению неиправностей в схеме электровозов ВЛ-11 и ВЛ-11м –
г. Свердловск 1991 г., преподаватель Свердл. ДТШ-1 – Вохмянин Э.С., ТЧМИ-5 – Климов Ю.А.,
Беляев А.В.

4. Действие эл. схемы (тяговый режим) и пневмосхемы электровоза ВЛ-11 с №022 по №070 –
г. Свердловск 1980 г., ТЧМИ-5 – Вохмянин Э.С.

5. Автоматические тормоза подвижного состава (пособие ДТШ-1) – г. Екатеринбург 2001 г.,
преподаватели Екатеринбургской ДТШ-1 – Чумаков В.Ю., Кудрявцев В.М.

6. Инструкция ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 от 16.05.1994 г. (с дополнениями и изменениями на
2003 г.)

7. Памятка машинисту по обнаружению и устранению неисправностей электровоза ВЛ-10 –
депо Курган 1986 г., машинист Пирогов В.Н.

8. Инструкция машинисту по обнаружению и устранению неисправностей на электровозах
ВЛ-10 – г. Екатеринбург 1992 г., Климов Ю.А., Вохмянин Э.С., Беляев А.В.

Памятку составил ТЧМ7 – Скоморохов А.А.


