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l. Цепи /источников питания цепей управления аккумуляторной батареи 
и г.енератора .уnравлеция 

Возможные неисправноСlи Прич•ина неисправности 1 Методы определения и устранения 
-1 ·--~--­2 

При ~включении .на 2·10 
РЩ двУ'хножевогю рубиль~ 
н1и;к1а1 АБ и т,ре:юножевого 
цепей у1п.равлеююя вольт­
ме'Г!Ра на РЩ и на пульте 
у1пра1вления пом. машини­

ста не по1казьr1вает напря­
жения 

--- - ------

J 

1. Нет кон11а~та 
1В _ ножах д·вухнож·евого 

или трех1Ножевоrо JJY· 

1 

iбильни1ков. 

2. Оrо1рел П/Редохраrни-
тель ПРI или ПР2 на 
210 РЩ на 100 а. ' 

3. Об,рыв цепи АБ. 

При включении мотор-вен- l: Сгорел пре:ДОХJр·а.н.итель 
тилятюра I MBl на пуль- ПР4 или ПР7. 
те уцр•а .вления го1рит• сиг­

налышя ла1м1Па ЗБ. Нащря­
жение на ~пульте пом. ма­

ши1ни~ста не повьnшается, 
амперметр на РЩ пока­
зьIВ'ает раз~ряд~к1у. К:он· · 

2. Включилось ~реле мак­
симально·nо напряжения. 

4 

1. Пров.ерить конта·кты ·ножей. 

2. По нщружной проволо·ке-указателю 
проверить целосТ1ность предоХ1р1а.нителя. 
Неrо~д1ный смен•ить. 

3. Прозвонить кон'nрольной лампой. 

l. От•к1лючить · Т'У~Мблер В5 rна РЩ и 
1п1риложить шредохранители ПР4, затеи . 
ПР7 на клем1мы цровер:юи предохраните­
лей. Вели ла~м1Па на РЩ 1Не горит, пре· 
д'ОХ1р1анятель неИ!СIПJРа1в1ный. За1менить. 
На1жать на резиновую кнопку WH 1И пре­
рвать цепь на каrгушку РММ .. 

, 

1 

rа1ктор К: не включился. 

з. Не в1ключило1сь ,реле 
м.и.ни:мальноrо напряже- , 
ни1я РМН. 

1 4. Гене~рато1р вышеJ1 из 
1 
строя. 

Иеолиро1ва1нным 1предме11ом нажа.ть на 
я1коръ . 1реле РМн и помо.чь ему в·клю­
читы;я. 

Пе~реключить 11рех~юже·вой рубильник 
1 1 

цепей управ~ления в нижнее аварийное 
положение . . 
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На 209 РЩ на1Г1рев1ает1ся 

сопроти1вленИ:е Р ЗаfРЯда 
а1кку.муляrгорной батареи 

(щва ГОlj)ИЗIQ:НТаЛЬIНЫХ 

столбИ:к@ про1вошоrчнО1го 

со1irротивлеiН1ия. На1п1р 1Я»Ifе' 
ние ГУ-50 в. 

2 

Цри 1в•ключении полуав­
то1м.а та «ТОIК!ОЦр и 0М>НIИ>ЮЗ!» 

на· 2115 ЩИТКiе ОН ВЬDКЛЮ­
.чае"ГСЯ 

3 

Сульфата,ция лластиlН 

.А'Б. 

-. . ' 

1 

4 

i От1ключЙть од~·оже.вой . ,ру~би111ын~к на 
! РЩ. Бели неИ!сiп~ра1вно,стъ в пер~1неи сек-
1 
цИ'и-перекл~чить 11ре~ножевои 1рубиль-

1 ник в а"ариwное ~олож..,~е. 

1 

1 

1 
1 

1 
.\ 

1 

2. Цепи подъема токоприемника 

3 4 

Ко1рогкое З•а!Мыкание в Бели С:7J:учай неиспра'В'Ности в,озник на 
щшях пр·овода ~но10 ве- - ста1нции, то выполнить следующие рабо- · 
дущей секции. ты: 

1 t 

3 

Отсое~инить провод НО10 от: 

1. Полуавто:vrата «то•кол1рие:vrники» на 
215 ЩИТ·ке. 

2. От ~нопки «токстриемни11ш»_ на 223 
щитке. 

3. От 4-iro ониз1у пальца rлав1ноrо вала 
1Кон11рол1лер.а . машини1ста· . 

4. Олсоеди1нить провод Э98 на рейках 
мэс ведущей секци.и и от Н1И1З1ковольт­
ной ю11т:ушки 104 1нентиля защиты. 

5. От ниж1не·rо пальца rла1в•ног.о вала 
[<онтроллер·а-~машию11ста по1ста•вить пе1ре­
мычку с шровода, НО14 !На 4-й ·СНrиrз:у. 
па1лец этого ва·ла, в-место отсое~д~иненно1rо 
провода HOl О и отrсю1да же 'Потянуть 
провод к кtюrже «токо1прием•ни1ки» на 223 
·щнткс, 
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Примечаf!Ие: 

первую Ю!Чеjредь 

е.мни.ка, а та•кж.е 

2 1 

з 
1 

4 

Если случа1й ' произошел Н•а пе:реrсте, то 

выполнить след'ующие ·ра1боты: 

1. Полушвто·мат «токо1п;р·иемнrики» на 

215 ЩИ'I1Ке ВЫКЛЮЧИТЬ. 

2. Отсоединить ·шров:од Э98 от клемм 

реек МЭС и 104 ·в>еrнтиmя защиты веду- ' 

ЩеЙ СЕJКЩИ•Н. 

3. Перейти в IЗаtЩНЮЮ секщию. Привести 

пульт уПjра1в'7!ения rв· рабочее положение 

и вывеtети поезд с перегQlн.а на tета.нцюс 

с кабины управления за1Дней секцик. 

НеоlбхщИ!Мо по1м~ннть, что 
собра.ть схему сох:ранения 

с охр а1нения е·Мiкости АБ 

при сбо·ре любой а,варий1ной сх·емы в 

во1з:духа ~по· ГР и ~резерву1а1ре такопри-

3. - 4 

При В'ключе~нии кнопки · 
«ТО1КО1Пр1ИеМсНИ1КИ» на 223 
щитке выбИ1вает по.л1у.а.в­

то~м аrг «токоп1риемн1ики» 

на 215 щи11ке 

Короткое за•мы1~а1н1ие в! 
прово:де Э 11. ВЬ11по.1нптъ следующие работы: 

/ 

1 

1 
" 

1 

1 

5 

1. Цро-во•д а Э77 ·и Э98 от1еоед1шить на 
1кле:11мах 954 н 955 реек межэ·.1ектровоз-
1Ного· соедн}(еш1я. 

2. включить кнопку «ТОКО1Прием~ни1ЮИ» 
:н.а в.едущей секции. Если пол'Уа1втом·шг 

«токоприем:ни1ки» на 215 щи'!'ке не -выби-' 

вает зна~чнт ко1рот1кое · за:wыка·ние в про- . 

!Воде . Э77 за:дней секции. 

Бели _ короткое замыкание в р 
э UJ ов~е 
· 77 за:д1н€it сек1ции, то вьюо·лнить следу-
ющие р·а~боты: 

J 

1. :За1к.~инить к1н.01пку· на Вlключение 104 
•вентиля защиты на 1стен•ке заднего та:м-

1бура задней секции и убедитыся, что 5 
заземллтель ,р·а ,з.з,емлил.ся" 

2. На за:дней · секции ттереключ1ить 46 
рубнлыник в а•ва1рийное положение. 

3, Подклинить 235 ~реле ~а 1-й панеле 
и поднять токоприемн1ш обыч~ным порЯд­
•ком . . 
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При Вlключении 1юно1п1ки 
то•к·ощжемюи~ю> на 223 
щиrr1ке 235 реле н1а , пане­
ле No 1 в~ключилось, а 
ПJРИ в1клюrч.ен1иИ1 юнопкИ 

«т:о1ко1п,рием1ник защний» 1 
З·аtдний 11окопр.ием1ник не 
поднимае11ся . 

1 

3 

/ 

б 

3 

}. Не IЖЛЮЧИЛОСЬ 235 
реле за,дней сеюции по 

той п1рич1ине, .что В t3 К. не 
за'6люкИ~роаза1н1а и 5 завем· 
литель не . .ра~ззем1лил·ся. 

. 2. · Лере~рытый кран Bl.I 
1 

3. Неи1спранн.а. электри-1 
чеака1я цепь •на 245 ЭПК 
зад.ней сеwции. 

1 . . Сильный го'Лолед на 

· 1 
4 

Если корогкое за.мыка1ние в ш1роводе 

Э77 в 1Пе1р·е!дней сеюц~·и, 'Ю въюолнить 

следующие работы . . 

1. От,ключить )Пр01вод Э77 от кнопки 

«ТОКОIJ]риемникю> на 223 щитюе· и от 

клеммы 954 рейки МЭС ·ведущей сек­

ци1и. 

2. На 954 рей.ке МЭС вщдщ:ей се:кции по--

1ета1Вит ь ш:~ремы~чюу с п.рО1воща Э87 на 
1I1ровод Э77 . 

3. В ВВК пе~ред·ней секции. пере.ключить 

46 ру;б~илын.и к в ана~р ~й1ное по1Ложение. · 

4. На панель № 1 1передiНеЙ се1КJЦ1ИИ· под· 

~клинить 235 реле во 1включен1ном пол{)!Же· , 
нии. 

5. З·аклинить кшапку IP'Y'ЧiHOIГO· в·ключения 
104 венn11Ля . защиты в заlдiН·еМ та•Мlбуре 

пе.р еднеii сеюци1а. · 

4 

1 

1 
6. В ключйть юноП1ку «сигналивация на 

224 щи11ке» 
1 7. ПрО'ве1ри.ть, что обе высо1ко1воль11ные 

1

1 камеры з а1(;/ликиро1ва1ны, 5 З1а •зем•л.ит.ель 
раззе:wлилш1сь и 1под1нять та.кОIПJриемник. 

1. Проверить включение блакИlро:вок 
д•вери ВВ1К. защней секции и ра1зземле1ние 
5-го з а;землителя . 

2. Открыть. 
/ 

/' 

3. ПоJJ,нять пе1ре1дн1ий то1коприемнпк. Ес­
ли он лодня:лся, то G6e ВВ>Кза1блокиро•ва.н 

Неиопр1а.вна· элек1'риче!СJкая цеJПь на 245 
ЭГLК. за1ДilfеЙ сек~цИIИ. · . . 
Ос~1огреть под~воды и бло1кшронки 235. 
рме обеих 1се~юций и НО бл.окировку 
5-.го заsем.чителя ле~рещней секции. 
(т1ретья опра1ва,). 

4 Зtвоюювая р а{)ота то·ко­
п1рием·ника 

'кон:r,ак~но.м п1ровО'де. Под1нять 2-й токоприемни1к. 
2. Нед101Статоч1ное да1вле-

ние лыжи на конта•к11н.ый -»- ,.---

1
,ПJР о в•од (1р ав р егу1ли.р о в•а -

1лась Ха!ра1ктеристика или 

. неисправно~ть ка1реток. 

7 
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\ Сильное иокр.ен~ие на 

юрыше. 

На пульте у:праrв.ления за-

• rqрелись сигн1альные ла1м­

пьг ощно:й 1сеiщии. Др~угая 

се:юция раiботает норма:ль­

но . 

з 

J. Обрыв общей шины 

то1копри1еМНIИ>ЮОIВ между 

011вод1а•ми к .ПРТ. 

з 

1. Следовать одной секцИ:ей до 1ста·нциw. 

2. На •ста:нции 1оста1Новnт1юя и вьnпол- . 

нить следующие р·аlботы: 

1) На секции -№ 11 .выключить 15-й 

~к.ры1шевой ра:зъеденит·ель. 

На: одной секции: 

2) 46 "рубилын~и~к пе1реюлЮчиrь в . а~ва1рий·. 

ное ноложе:ние. 

3) На .па·неле 50- 1бл0rка под1клинить РВ2 

щля 1в:ключения· .. S,В" 
4) Пе1р.екрыть ."'в1щщу~шн:Ьr;1 юран Bl н·а· 

245. эпк. . ,) ' . •' 
·5. Следо·вать 8~ми JМОто.рной ·rшра~лл~ль­

ной схемой. 

Сильное исюрени.е на к.ры_j Обiрыв тя1г са1нх1Ронизацли 1. Немедленно оста1наВ1ить поез1д. 
ше эле•кт1ровооа. j т1акопри.ем1н.июа. . или шин 2. Собрать с.хем1у .сох~ранения во13духа. 

На пульте упра.влеюr.я за ] крышево~го об01руд.ова1ния . 3. С земЛ'и ос·мот-реть КIРЫ1ШИ обеих ·сек-

rqр~л1и1сь сиmнальные ла1м·/ которые ка<саюТfся "кры- ций й устанавить н·а • 1юРкой се~кц_ии об-

пы . обеих секций. lffiи. Защи.та на подста~н- рыв. 

Ноль-гмет,р Vl или VЗ не / ции от коротюого з.амы- 4. Hai секции № 1 ·выключить. lб-й юры-

пока1зьювает на1П·ря1ж.енИе Е ·кания сня.ла н1а1Пjряжение . шевой ра~зъещенштель. 

конта1к11нам проводе. в ко1нта1ктно:м горово•де. 5. На 1ба~лЬ1ной iG:eiщиiГ: 

Переключит,ь 46 1ру1билыиик в а.ва.р~:йное· 

/ 

8 

1п 01лож.ение; . " 
На 50 блоке пощ1клин1ить Р1В~2; 

Перекрыть .воод:ущ.rныj\: ropalН Bl 
эпк. 

6. За~питаrгь~·ЗiдD(fюВ!JЮ' секцию. · 

н1а 245 

' 

1 

. 
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3. Цепи 1устройства контроля \)Ода тока в К10нтактном 1проводе-УРТЗ-50 блок 

2 

1 •-Ia ОlЩНОЙ •СеКЩИ•И: 
Пр•оби1&ает 1на 11юрпу1е 

. филь11ра 2. 

Пере~г91ра.ет 11 1П1ре.дохранх 
' Тель . 

Выхо1дит со •с11роя 1 О 
np а1ноформа 1101р 

Н e>eo1r.лaiC{J1в анн·а1я .р а1бо,т а 
или любая неИ1аП1ра1в~н·о1еть 
аю,парато1в _ 50 блока" кон­
ТJрюли.рrу!ющеrю 1рс:щ fJ\oкa !! 

~онта1ктн•01м ~проводе. 

4 

У1строй1ство конт1ро·л.я ро- . Во в1Сех .перечrrсл~11шых случаях со1брать 
д«1' то~а в :rюнтак'Гlно.м , rво•сьми1м•оrго1рную \ па.раллелыную ох·е.му 

1J1.ро1в:още · по1д:ключен-о к ! ~для че1Го: 
общей шине ТО':rюп·рие!М· , 

1ни1ков и в >елу1ча.е · корот· 
<ког_о за1мыка1ния в•. его 1 
це1пЯJх с1р1а16аrгыва•ет защи-
та. на .под!Сiтан1ци1и с,о j 2. На- ба1Jiыной ое1юции: 
сняти~м на1п1ря1жения в / 
IKOHTatKT'НOiМ П•ро1В>оде . 

1 

r· 
в) ·на па~неле 50-!Го блока пощ~клинить 

1.0 

\ 

11 

РВ12 1во в·ключенrном со1сто•я1ни1и. 

1 
б) переключить 46 .ру6иль~н:и1к в ава­

! 1рий1ное поло•же1ние. 

! 1в) пе~рекрыть воrзщуш!-1ый ~ран В 1 на . 
. 1 ТОКО1Прием1НИIК. 

3. Заюита1ть зд.01ровую свкцию. 

1 ~-

( 1 

j 
J 

1 / 
1 

.( 

' j 
1 

1 

· ~ --
/ 

\ . 
/ 

" 
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4. Депи \Включения аппаратов -защиты электровоза при работе !fla переменном 

·токе 

2 3 .! 
1 

Пр.и в!Ключ.ении кнопки l ., Не в1ключен полуа1~- i 
«1в1кл юч ен и е а1Пtп а,р,а1ТОВ· за -i том ат пе~р е1кл юч а те.ли дlВ и­щи ты1» · и на1жат1и1я на 1Г<аrгелей н1а,, 2,1'5 щитке. j 
КIНОIПК'У Фвов1вра.т а1п1Пара-1 2. Реверсивная .р')"коят- 1 
~ра11ов защиrгы ПРТ, ГВ ка нахQ!дит1ся в ,нул·евом 
БВ в обеИ!Х сеюциЯ!Х не положении . 1 
в1ключ1аю11ся; 1 3. Гла·вный вал юонтро·л; Во.льт.м,етр VЗ 1Не ~по!к,азы- 1· 11Iepa маши~ни:ста на.ходмll'_I 
вает 1наtПJря1жение в кон- ся н1а , 1пови~ции. . ! 
тщктно1м црово,,це; \ 4. Нет конта1кnа в ·КН01п- . 
Ситн~ЛынЫ1е ла1м1пы не \ 1ке «'ВОIЗIВJрат а1п1Па11юrго1в 
ту:&нJут; защиты». 
268 рел,е на 1Панеле № 1, 
пит.а~ния 1не пол1у~ча,ет. 1 

\ 
При Вlключении к1нО1Пок 
«вклЮrче~н1ие а1ппа р1шгоrв 
з•ащиты» и «В'озв1рат ап­

пщра1тО1в за1щиrrы» на од­

ной 1сеюции 1в1се а1п~п·а,раты 
за~щиты ВЬUКЛЮЧИЛIИIСЬ, а 

на щру,юй 1ВIКЛЮЧИЛИОЬ 
ПРТ и БВ, 1а1 Г·В не 1вкю: 
чился. П,ри о'Dключении 
К!НОIП'КИ 1«,ВОЗIВ1рат а1ппа1ра-

тов защиты» 0Т1Ключа.ется 

и ПРТ. 

_. 

5. , Давление Вi01Зд1У1Ха в 
це!ПЯIХ у~праrБления ниже 

6 •а ,тм. 
Р1аз1регулиро1ва~на, ИЛ·И 

р аюпу~ст1иша1сь оrгюлючаю­
ща1я пру~ж1ина 2107 реле, 
в1сле·до~в1ие чего НЗ бло-

·киrровка :peme ра1З.рыв1ает­

ся· ~раньше чем включа1ет · 
ся Г,В. 

12 

з 

• 1 
НеИ1сшр1а1в1нос1ъ 1в цепи 
удерживающей I{атушки 
Б:В, а именно: 

Прп включени1и юнопо·к 

4 

1. Включить. 

2. ПО·СТа<ВИТЬ В рабочее ПО'7ЮЖеНИе. 

3. ПостаВJить в нулевое положение. 
, 

4. СозДtать цель пере:мЬ11чкой на ~nа1неле · 
№ 1 с про,вода Э7'71 ,на, п1ро1во1д Н147. По­
сле в~ключения а~ппа1раrюв' защиты 1Пере-
1мыrч·ку СН·Я"l'Ь· 

5. ПО1днять давление возд~ха б-а1З{~вы1м 
1ком1ПрессОJРОIМ JСОТЯ ,бы в ОЩIНОЙ сеК!ЦИИ. 

На ишнеле № 1 на 207 peme затя1нуть 
['а:ЙJКой отключающую пр~у~жин1у. П(), п:р;и­
бытии в Д•еiПО п1роИ1ЗIВеiСТIИ заlПИIСЬ в жу~р­
нал ТУ 1152 об этой неиmра1вности. 

" 
в сл•учае ПJРИ Ta!IIOM ПОЛОЖ·еНИИ гв не 

бущет включаться~с0'61ра.ТЬ ВОiСЬМИМОТО1р· 
ную п•ар а1ллелыну19 схему одним перек111ю­
ч.ен1ие'М 46 !р')Тiбилыни1к в а1в.щрийное поло­
жение. 

4 

«включение щп~па1р ·атов за-1 
_ЩИТ!;>!» и «ВО61В1рат аппа- 1 

.ра1тов заlЩИТЬD» ·В'КЛЮЧа- 1 
.юDся ПРТ, ЛВ и БВ · на' 1. Нет контаюа 1в НО 
с~беих секция1х, а. 1rijpи от- 1

1. 1блокиро1в1ках 207 .рел
0

е . J 

пускании ·юноm1юи ~воз- , · 1 

1. Прове1рить 
во к 207 реле, 
ним пронодон. 

за:мыка1ние обеих блокиро­
их конта1КТ и IПО\дВОД к 

врат аmпаратав G1ащиты» 1 2. Не вк111ючается 83 \ 
Il a одной 1сеюции БВ от- 1 дифреле, .или нет кон'I'ак ­
ключается. 207 реле вклю-1 та в егю НО блоюИJров1ке' 
ча.ет1ся. 1 ! 

1 

2. Осмотреть НИЗКОIВОЛЬТН'УЮ катушку 82 
дифреле, его НО блоюи1роlвку и пОФдводы 
Щ2,_О'ВО1ДОВ К ЭТОЙ бЛОIКИJРОВКе. . 

,/ 3. Сгоrрела у~1~жи,ваю-I 
1 Щ'·Я Ю"')'WК> . 

3. В да1нном случае, ( если не у~дается 
у~стр,аrшть неиоп,ра·в11юсть це~пи на удер­

живающую катушку БJ3 в обеи:х преды­
дущих случаЯ\Х-:ВОСТИ поезд ОiдНОЙ сек­
цией, ·а в необходимой 01бстано1вке соби-
1р1ать вась,мимоторную по1следо·вательную 

1ава:рий~ную' CN~\i)" . . j \ 
. ПJрн включении кнопок'­
«вк.1ючение ·а1ппар.'атов 1 

за1щиты» .и- <«ВIО(3iв1рат ап-

1 па1ратов за1щиты» на од- • 

ной секции не включается 
ПРТ, а следав1атель.~о не 
в1ключа1ется ГВ, и БВ. 
ПРТ находится в нейт­
р·альном положени,и. 

268 реле этой секцJiи не 
по 1учает пита1ния . 

Неиоправность в цепи 
в1кmючающих ка.тушек, а 

и~менно: 

1. Нет конта·кта в НЗ I 
блокирОIВIК·е ПР в проводе 
Э76-.Н147. 

1. Проверить контq.~Кт в этой блокиров­
ке "ПР, или поста,вить nеремычку с про- ~ 
воща Э77 ·На .шрвоод Н 147. 

2. Обрыв провода или 2. Р а1склинить 268 1ре:Ле во в1ключен­
и нключить аппа1раты ослабли под1вады до . ка- 1. ном положе ни!{ 

тушки 268 ~реле. защиты. 
13 



, 

1 

5 

2 

При В'ключении 1кнопо·к 
Фв1wлюче1ние а1rщ1щра1то~в 

з ащиты» rи <~во.а В/Р а t •а,п-

rt а.р атов за1щиты» на Оlд­

ной сёкции не Вlключают­
ся ПРТ, ЛВ, БВ, а цоста­

Н'О1в1ке переМЬЕЧ'КИ JН а паrне· 

ле № 1 с про1ю1да Э77 на 
прО1вод Н148 вrключаются: 

а .) 2·07 1реле ; 

б) г.в и вв . 

/ 

з 4 

Собрать В О1сымимото1рную па,р а~лель-
НеИlашра~в~ная цепъ !Н~а ную а1В1а•р ий:н~ую схему путем ш:~ре-ю.п :оче-

-ка:гу1пиrу ПРТ 7· 1 от П!ро · н ия О~Д'НО>Т'О 46 1Р'уб илыf!Ика в ·а1ва1рииное 
во1д а Э77 . 

положение. 

/ 

11 

6 1 

u 1 
Пр-и шросле;до~вании неит-

1Р аvпшой вста1вки и вклю- , 
ЧеffИ\И КН'ОIПОIК «ВIКЛЮчение 

а!J:ш-а.ратов защuть~» и .вю·з· 

врат аппаrратов защит~,~~ 

СИС1НЩЛЬНЫе лам~пы од:нои 

сеюции ПО'J1У'ХЛН, а Т.аJкже 
пoryxJJ.a. с-игналын·а:я JJ: a.мпal 

l. 

·1 

В_ыполнить сл е~,LI;ующие ра·боты: 

7 

8 1 

1 

1 

J 

- ГВ и на другой се'IЩИ'И. 
· Но •П;р;и JЭ'КЛJQчении -оопо- 1 
моrаrель,'НЫIХ М1а/ШИН ОН1И 1 

не ~работают ст.рел1ка 

вольт~ме11р1а напряжение 1 

. в, контактном проводе / 
на1Х1ОДИ'f'СЯ н1а 1 о. 

После про1следования 
нейтра'ЛЫН•ОЙ ВIСТ а >В'КИ и 
п,ри включении ~нопо.к 

«1Вiключение ашiараrго,в.. 

защиты и «в1озВ1рат ап­

гtа1ратов з1ащиты» ГВ 

стал в 1щромежу·ток и 

«з а.д~ул» в01з.Д1ух в кла:пан­

rrой коро1бке привоща. 
Дру1r а·Я секция з•а ,питана 

ГВ остался в промежу· 
то,чном положенwи. 

1 

•• 

3 

• 
При поi/l.ъез1де к нейт­

ральной вставке бы'7Iо Не · 
дОiстаточное дшвJJ:ение в·оо · 
д~,ха в резерву1аре ГВ . 

1 

Неисп1р•а 1вность в цешя.х 
У'де~ржИ~вающих ка,туwек , 

1. ОтклЮчи'ть к1но1пки в'апамогат-елыных 
:машин на 224 щитке. 

2. От1клЮчwть IШОiПКУ «включение аппа ­

р1ато1в за~щиты»1и ее.ли ла1м.па 1Г1В не з·а ­

гор ается, то перекрыть во1зду1Шный кран 

В7 . 

3. Соб~ра'Ть восьмимоторн•ую пщралле.ль ­

ную а1варийrну,о схе.му v переключением 

46 р у1би·лыниюа, в а'Ва1рии ное положение. 

4 

Вы1полнить 1 сле,ц;утющие ра1боты: 

1. Пе1реюрыть вов:Д·ушные юр1аны В5 и 
В8, в зад'нем та1м1бур.е бо1Льной секции. 

2. , Пощнять давление вовtд'У'Ха по r лав­
ным резернуара:м до 9 ...аrгм. и О'СТа1нов:нть 

• 1 
IПОе3iд. 

· 3. О;пу1стить токоприемни1к в больной се-
11щиИ- .пе1рекрыть щраQ:! В7. 

4'. В больной се·кции 46 рубильник пере­
·ключить в а1В1арий1ное пе5Ложени:е. -

5. Открыть к-ра'ны В5 и В8. 

1. Прове1рит1- конта.кты и ~подвод к ним 
п1рово>дов. Мож~но зашн1уро1ватq эти кон­
такты. 

При. в:ключении кно,пок 
«в'ключение ап~парато-в за- · 

щиты» и «воз:в1рат а1ппара­

то1в защиты» ГВ и ПРТ 

вк1лючаются и сfразу от- i 
кш ючаю'Г'ся в обеих секци­

ях. ! 

Сигнальные-лампы ПРТ и, 
ГВ в обеих секциях тух- 1 
нут, а после ошуск1а кно- 1 

11 1к.и «1юзврат а1ппа1ратов / 
~ащиты» за~гораются. 

1 

Г В и БВ, а. именно• : ! 
1. Нет контакта - в чет- ' 

верто·м снизу пальце гла-
1 

вноrо вал-а. контроллера 1 

машинИ1ст1а в n1рюв.од·а 1х · /' 
HOIO"H92. 

2. Нет контакта, в кноп- 2. Открыть крышку на 223 щитке и ос­
ке «включени·я а1пtТiара-

1
1' мотреть ПОд'НИ·ж1ной НЕшощ1вижные контак-

ратов З•ащиты». ты кноп.кн . .Контакты зач~ис·тить - и под9-
. гнуть неподвижный 1юн11а1кт. · 

i 
-\ 

1 

3. · Обiрыв шу~нта кнопки. 3. Установить временную перемычку на . ~ ~ 

15 
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.,, 1 

4 

пу~л:ьте yirцpa~illeн,ия с 904 рей·ки· от 11шем­
мы щюв.ода Н92 на .прО1вощ Э75 901 ,рей-

·ки. 

1ВЫ1ключен1ие аrппа1рат:о1в защиты моЖ~но 

lfDРОИIЗ'ВОЩИIТЬ: 

а) од~ну се'Юцию-mе.реключа:телем режи-

б) оlбе с.еК.11!ИИ-IПОJrУ1а1вто:маrгом , «Ю'КО-

IПJРИемники» да 211:5 щИ'!1Ке. 

4 

, 

lf' 

j 
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1 
1 

' 1 

1 

5. Цепи дереключа.теля рода тока (ПРТ-71) 

2 3 

• 1 

При подъез'де к нейтраль-
1 

1. Неиап1ра1вно·сть , цеrtи 

ной . В'ста13·ке перемен,ного 1

1 

на· к~атушку ПРТ 7-0 от 

тока и въпключени1и кно111- пров101да Э 77. · j 

1ш «в1ключение а1п:па4ратов 
! 

'з ащиты» ПРТ остается в 2. Ме~ханиrческа'я ненс-

,,.IРа.бочем полоrжении п{?ре-
1 пра1вно1сть (.непраiБильно 

u l 

менно1го тока на однои от~релулир·ов1ано н·ажатие 

секции. То11юпр.ием1ник ав- конта·ктн;ы1х пружин, нес- 1 
таватячесюи_ 01пу1стиJIСЯ· 1 маваны сектор 'и. З'Убча-1 

1 · Сиг0наль.н·а1я · ла1м·па ПРТ та1я ,рей1ка, изно1с уплот-

этои секци·и не з1а ,гор,ается1 ·ниуельных м) а1нжет порш-

1
1 

f ,неИ, IИ Т. Д. 

п u ' 1 

ри подъезде ,к неит,раль·\ 

ной ВIСТа1в1ке со сто.роны 

посто.я:нного тока на пе­

~еменныiЙ и ,выключении 

юноп.к.и «в1ключение ап1Па­

рато•в защиты, а1 нiа са,мой 

неЙJ1р1альной В1Сr~а ,1З1Ке ПРТI 

остается в раrбочем прло­

женИlи на одной се1кции. 

Лам1па ПРТ на этой секj 
11iИИ не зжора1е11ся·. 

. . . . 

, 
1 

1 

/ 

\ 

Неиспра1вно1сти укаJзаны 
! 

rв · П. 1 Э1'0ГО р1а 1зд.~ла. 

\ 

l. 

3 

\ 

1 

1 

/ ' 3 

1. Поrставить переключатель режи~мов в
 

положен.не «отюлючено». Вели ПР вьnвес­

ти пе1реклю:чатель рода тока в ней11
р·аль­

н.о.е полож·ение не у~дается, 110 выпо.т~нить 
1следующие ра·боты: 

\На ·бо:.1шной1 с,еiкщии: 

· 1. 235 реле под'){линиtь во включенно~ 
юоложении. 1 

2. 46 fР'У'бwЛьни1к переключ1ить в а1в1арий­

ное rполо,жен.ие . . 

3. ПР ·поста.вить в• нормалыюе положе­

ние и зашиrсать сеюцrию. 

Выполнить не~медлеН'!iО следующие ра­

боты: · 1 

1. Опу1с~::ить токо1П1риемни!к . 
1 

2. Переключа!Тель · реЖJимов по·ста.вить 

в ~положение «оТiключено». 

\ 
3. Если . ПРТ не вышло в нейтральное 

положе1н1ие ro: 

4 

1) На ,се•кции № 1 вьшмючнть 1,5 
шевой 1ра1зъещените.Ль. к~ры-

2) Н1а , 6ОЛЬ'НGЙ сеюции: 

ПР поста1Вить в Н"Р'Ма·· "'Ь'Ное "' ..,, 1По·ло1жение 

ia~ 46 Р'Уrбильн.ик пеtреtюлючить в а~ва-

1

1 р;;•:а :::::~;блока ра~клюннть во 
1Вкл 19чеtлном положении~ PBQ. 

1 

«н1ю.лючение аmпа1раrгов за-/ 
ЩИТ,ЬЕ» и вовазр1аrт аiпп~а1ра­

т?в защитьn» 1на. пере~ме~н-.1 

Н·ЬIМ, ТОIКе и ПJ.РИ ПQЩЪбме1 

то~копр1И.е1м1Ни·ка н·а ,пос·ю-1 

янном то1kе. 1 

' / , 
19 

1 

1
1 в) На панеле № 1 1ПО1JfК1ЛИrнить 2,35 ,ре­

ле; 1 , 

1 
г) переКJрыть вов,ду~шный к1р1ан 1В 1 на 

токоmр:иемнцк-. 

\ 

/ , 
. 1 

i 



у 

' • 
2 ; 4 

1 1

ПРТ, оста.ется в н,ейтра~ь.11 ном положении, сигналь­

ные лам1пы 'на. ОдJной сек- I 
Ц ИИ Не 'f'УХ!НУ'Г. 1 

Неи1спра1JЗ1но~сть - ~ элек- \ 
тtРИчес•киос цепя.х от про- 1 
вод'а Э77 Н1а катушки 7'-0

1 
и 7-1 на пе~ре1мен~но1М токе ! 
и на ка'Гу~шки 7-0 и 7-2 
!На ПO'C'IIOIЯIHHO'M ' токе. 1 

Собраrгь 8-1ми моторную па.раллель~ную 

а1Варийную ·СХ1е1му пе~р~жлючени·ем 46 !РУ­
б~илышка в а•ва;рийное положение. 

1 

МАШИНИСТ ПОМНИ: 

Пе~рекщочатель рода. тока>-1ПРТ-7· 1 я1Вляе11ся 01сновным .а ,ппаратом защиты. При 
тт1равилыной его эксплу1ата1ции зависит нащеж·ность его •работы ' и .wс1пра.вноесос-
тоян!1е элект:ро:вю.за. / . 

•Соз.дание элекТ~ричеююи1х цепей на ,каrушки 1 шри~водо-в 48-.го переключа.теля венти­

лей и переключате•ля /РЮда 11ока путем тюс11а1но1вки пе.ремычек · 1катеr01рически 

запрещает~ся. 

2 

\ 

. / 

1 • 

" 
1 , 

1 

1 

1 

- 1 

' 
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1 
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. j 
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6. Неисправности ' 1В цепях линейных контакторов 

2 3 4 

! 

При на·боре 1-й позиции J 

конт1роллером машиниста j 
обе секцИlи не 11рl)"ЗЯ1'Ся. 
Г·о1рит ламrпа ТД. 

1. Не вюrючилнсь ЛКl \ 
ЛК.2, ЛКБ 

11) Не в11мюч.ена к·ноrп­
ка АЛОН ща, 225 щитке 
IП [ ~i3iill!iHИICTa. 

1) Нключ1ить к.ноп1ку АСН на 225 щит­
ке · и· вынуть ключ из а•втостопа . .: Об 

·1юпра1Вно·сти юно1пки АЛСН под11вержда­
ет ВiК:!.IЮчение 214 ~реле на 1панеле № 1. 

2 

• 1 

- 1 

1 
• 1 

2) Нет конта~ю1а в бло­
кИ1ров1ках 267, 272, 271 
реле. • 
\ 

Эти две неиоправ'Ности 
опрещеляются лут.е:м по­

·ка1зания да,вления мано­

метр·о~м н а~грузочюхо у1с-

т1рой1ст1ва на ведущей 
>ее~к.ции . ( ·в ко1ри.До1ре сле-
1в1а н,ад дверью в машин­

ное отделен1ие). 

3) не· 1в1ключи1лись 65 
69, ю (б6, ~о, 74) кон­
такторы 01Олаблен1ия по­
ля 1на блоке силоrвых ап· 
па1рато1в № 12. 

• 22 

3 [ 

При~чи·ны: 1 
. i 

l i 

1 

3. J. Не п·олучатот пита-
. 1ние пр10;вод Э 19, в цепи 

1Ка11ушек 65, 69, 66, 70 
• :кюнтакто1р_ов осл1а~бления 1· 

поля. 

1 

2) Е·сли ман.ом.еТIР 'давления .не пока• 
зьщает, то осмотреть блокиро~оош эти·х 
.реле. 

Если n.ричину устано1вить не уда.ется, то 
1поста1вить перемычк~у с tПро:воща Н60 на 
п1ро·во·д Н65 ;на' конт1роллере маlШИНИJСта · 

1 

3. 1. На блоке оило•вьr.х а1ппа ра TOIB ; № 2 
о.смотреть 1i 1прО1Верить вклютrение конт~а1к­

торов 65, 66, 69, 70. БСJ1И они не ВIКЛЮЧ.И­
Л'ИIСЬ, то вы:Я'сн1ить П1р1ИiЧи:ну. Бели у~с1'ано­
вить цри•Чтину не 1удае11ся, то поста1вить 

4 

ле1ре:vrыч·ку с про1Jзо:да Э88 на пульте уffl­
·Ра'вления па прово1д Э19 'На ни,жнеий 
nа·ле.ц ·реЖИ'МIIЮГО ва·ла и ВiКЛЮЧ·Иiь кноп­

'КУ «з.ащи11а от . боюсо·вания» на пульте 
упра1JЗления. На• 11ретьей пози1ции эту 
КНОIП'К:У ВЫКЛЮЧИТЬ. 

" 
3.2. Не получ·ает пита- ! 

·ния п1равод Э20 iз цели 
кату1шЕж 73, 74 •ко1нтак­
то1ро в о.ал а~бл ен и•я по~л я. 

' 

1 

1 

3.2. ОсмоТjр еть включение контакторов 
73, 74. Если 6ни не .включи1лИ1сь, то выяс­
нить шричину. tсла она ·не У>с тановлен"l 
то по:став'Ить перемычку с П'роврща Э8В 
Н9" пульте уuравленн51 на провод Э20 н.а 
;гла вный ва~л контроллера машиниста. На 
2-й llТОЗНtЦ!ИiИ Э'J1У КНО1Пк1у· (защлта от бок~ 
сов•а.ния) выключить (\См. не . 3.1). 

f 
1 

1 

1 

1 
, 1 

23 
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" 

2 

/ 

1 4. Не 'Iз:ключrился лин:ей­
i ный конта1ктор ЛК. 6. На 
па'н 1ле No 1 265 реле не 

1 'ВIКЛЮЧИЛОСЬ. 
1 

\ 1Причи1ны: 

1 1) · Выключен полуавто­
. мат «цепи тюрможения» 

1 н1а 2rl·5 щитке. j . . 
1 2) Рукоя'flка режимного 
; ва.л.а в r10лож·етш ослаб-

. i Ле!НИiЯ 'ПОЛ·Я·. 

' / З) Нег ко:нтаrкт~, в ·Па1ль-
цах 1pelJ3etP'CИBH'OГO и ipe-

1 жи'мноr·о · валов в прово-
! ~Ца·х НЗ, Э9. . 

! 4) Не В'К!Лючились 
· нейные конта•кторы 

/ ЛIК.4 н1а БСА No 3. 
;цепи на провод Эl. 

ли- 11 

Л3, 
Нет 

!Прич1шы: 
1 

4 

1). Выключить . 

' 2) Поставить. 1В rюложение ПП. 

3) Цри отсутствии питания на п1рово.де 

Э9 то поставить •перемыч•ку с провода 

Э i' Ja прово:д Э9 реверсwвноrо и режим­
ного вала. 

J) Выбит полуавгом·ат Включить. 
«цЕши упра1вления» в 

rr.роводе · HOJ J,_ на 215 
1ЩИТП<е . ' j 

1 

.;_------------~----------------------------...;.--~~----------------------""""'~~-·--=-----~ / . 

1' 
1 

1 ! 
1 1 

r 

3 

2) Не 11:Уключена :юно:'rтка 
«цепи у1Ц1ра.вления~> н~ 

2,23 щитке, или нет КОIН· 
'I'а,кта в 1кноrrке. 

При набор' 1-й nООИ<>ИИ 1 Пwи оомотре зв"ией се~­
к·онтрол~ле,ром м1а1Шин,и1ста ; цщ~ у~ста1новлено, что ли-

1 зщц~ня•я секция не ·грузит- i нейtНые .1юн·м1ктора ЛК.3 
ся. ГО1рит си1Г1НаiЛына1я лаiМ· / ЛК.4, ЛК.6 ,включе1ны, а 
па ТД. ; ЛЮ , ЛК2,_ЛК.5 выклю­

\ 'чены. , 

1 При:чш1ны: 
1 

4 

Включ~ить •И у~бедиться. за1Питан ли п1ро-
1Вод Н50. Для этог.о 1ру1кояrгку .режим1Но­
го ва·л1а пСJ1ста 1вить в 1по,ложения ОП2, 

ОПЗ, если конта,кторы осла6ленИ1я по.ля 
67 И б9 на БСА Вlключены, зна•чит про· 
rвод Н50 IПОД ншпря~жением. 
Если не в ключа югся эт.и контшкторы, 

то по:ста1в1ить 1в1рем.енн1ую пе1ремыч'Ку~ на 

гла1Вtюм. вале контр олле~р~а машиниста с 
прО1воща НО 11 на пр овощ Н50. В слу~чае 
нео·бходимисти ОТ'Ключения це1Пи на 
1прогвод HSO вык·лючаr1ъ полуа1втомат 
«Ц~ПИ ·уитра•ВЛеJjJ:ИЯ» На 215 щитке. 

Если п~ричину невключения линейных 
конта1кторов ЛК.3; ЛК.4 усnан~1вить не 

удалось, то 1по'ст,а rновить пе~ремыч·К'у на 
контроллере машин.и•с та с про~оща Э9 
на про1водЭl. 

• 1. Не по·луча,ет пита­
ния •прю1вод Э3. 

- 25 

/. 1. Поста•вить пере:'.<rычку с п1ровода Э63 
! на провод ЭЗ на 1рейюах МЭС (межэлек-



2 

1 

; 

1 

1 

2 

3 11 Пр~и набо1ре 1-й позиции 
контроллеро.м. машини~ста 

задцяя сеюr;И'Я не r1ру13ит­
ся. ' Горит сигн1алыная 
лам.па ТД. 

3 

' . 
Пр.1;1 З1нак : Ма1номе11р на-
лруrЗочн101го у1ст.рой1с11ва в 
заднем т.ам1бу1ре задiНеЙ 

· ' 1сеыции не по1казыв·ает 
давления ноздуХ>а. 

2. Нет ко,нта1ктов в бло­
Ю\,ровrка,х: 

· На п.еременно'М токе­
-НО i 133 1юнтаiктор а;) 

На постоя1Нном токе-
Н3 48 пе1ре1ключателя 
вентилей. 

3. Нет 1кон11а1кта в нор­
ма'1!ыно оТ'крыты~х бло,ки­
;JЮВlках 65, 69, 73 конта·к­
то1ров 01е1ла1бления поля 
или :не 'ВIКЛЮЧИЛИIСЬ ЭТИ 

; конта1кто.ры. Нет конта-к:-
1та1 в :1'19 бл·оюир'Оlв'Ке или 
1 12·0 'ЮЮОIВЫ!Х реле. 

\ 
\ 

26 

3 

! 
j При осмотре защ~ней сек-
; ции. 
i У•ста1нош1лено, что линей-

1ные кюнта•кторы ЛКl, 
ЛК2, . ЛК3, ЛК4, ЛК5 

1вюлюченьn, ,а, Л6 вы1клю-

1 Ч>е1Н" 

1 
: П1ричию;11 : 

1 1. Нет 'Пiитания на п~ро ­
/ ·вод Э93 за,щней сеюI!ИИ . 

4 

тровозн.ое сснщинение) в за.дней секции. 

2. На 227 щитке п.а ,ралле1льно.й · ра1бо- · 
ты 13а.дней .секции в~ключить кнопку 

3. При ~о~рма,лыной ,работе ,моторве.нти­
лято'Ров МВ 1 и МВ2 • поста1вить перемыч­
К'У с 1П1ровода Н5 на пров,ощ Н 17 или 
н.а, ,пр.овощ Н23 на б11юке силовЫlх а,п-
1П1а1ратов № 3. (939 1Рейка под линей·ны; 
!МИ ,контактQрам~и.) в ВЫСОIЮ'ВОЛЬ'l'НОИ 
1каме1ре .. 

4 

1. ПО'ста1В1ить, •перемЫ1ч1ку с 1пр01воща1 Э 1 
на п1ров{)lд Э9 rНа ,рейках МЭС зщцне:й 
1се:кции. -~ . i Признак : !Не ВКЛЮЧIИЛОСЬ 

--------- ~р~ле_н_а~п~IНеле. №-~------------··-
/ ; i 2. Причину у~ста1но,вить 2. Пост.а1вить 1Пеjремыч1ку с плюсового 
1 

' не у~далось. 265 реле на ·ВIВо,а.а каТl}'ШКИ ,линейно:rо ко~11аКТ()!ра 
--,------._,---..:. __ _.:,.1 ':.::п!~а.::_:н_::::ел~е_.N~о_:_l :_l _.::.В~IК~Л~Ю':::_'Ч~е~н~О:_:·~~-Л:..:..:К~4..:_:· н:.:.а::::__ПJJЮ~СОIIЮЙ ВIВОД Л~К6 . 

4 При [Iабо1ре 1-й ~пови1ции 
контlРоллер·ом ма1ши1ниста 
за1дняя С<ЖIJ!иrя не грузит­

ся. Горпт си1гналЬ'ная лам· 
па ТД. 

При о:омо·тр е за1дней сек­
ции у~стано1В1Ле1но, ' что ли­

·н.ейные ко1пак110фы ЛКl 
Лil\12, Л:К5, 1ЛК6 ВIКЛЮ­
чены, а, ЛК.3, ЛК.4 вьI1К­
люченЫ1. 

1. Нет пита1ния на про­
вод Э 1 1з ащн.ей секции в 

27 

1.' Поставить перемыч1ку ,с про1вода . Э9 



5 

цепи катушек ЛКЗ, ЛК4 1 на провощ Эl 1на ,рей1ка1х МЭС задней 
на ре~версИВ'НО'М бара:ба- 1 1се1ющии. 
fie. / 

! 2. Прич'Ину у~ста~новить 
не уiДалось. 

1 

1 

2. Поставить .перемычку с плюсО1во.го 

!ВIBO!llia• катушки Л•И1Ней1ното кон1а·кто1ра 

ЛК6 на 1п'11юсовой в~вод ЛКЗ. \ 

П римечцние: Если в 01дной сеюции не It?f·&I Ю'ча•еТIСЯ Q\/J:Ha rip')'lh1пa или~ не:а1юлыко 
гру~Пп л1иней~ных ко1нтакторо•в и ус~ран.ить неиопра1вность не 1предrста1в~ляе11ся 1воо­

можным, то мож•но со•б1рать вось•мимотоnmrую !I'Юследооатель·ную а1в.а 1риЙlну~ю схему. 

При . наiбо1р·е 1-й поои:ции 1 1Рассыпашся ЭПК шриво­
конт1роллеро~м машини1с11а ,. да к•ул~Ч11ювrо1ло пе~·еклю-

обе се~К!ции н.е nрузя'11Ся . . чате1Ля ПДl и·л:и ПД2·, 

Ламюа ТД не горит. · 'ПJРОИсхощиrг на1ру<ruение р·а-
.Возмюжнюе · сребаrrыва:ни.е 1 ба.ты 1Иор~мати1вно-закры­
,881рЗ на пе~рем.ен1но~м тО1Ке тых .ко:нтшкто:в. СИ1Лова1я 
'И',7IИ СНЯ.Т'Ие На\П1рЯЖеНИЯ С СХе>Ма ТЭ~ раэби1раеТСЯ 

•конта1ктно1ло проВlода на :в 01беи.х .се~к:цИЯ\Х. 

по•стоя:нном токе. 1 Призн·а·к: :!1е1Вый верх-
.нии ои·ловюи к·онТ1а1кт со 

1сторо·ны кабины yiПJPa'B-
1 ле.ния равоМiкнуг. 

Заменить ЭПК боль·ного а1пщ11рата· или 

отдель.ные детали э·юго ЭПК, ИIЗЪЯВ их 

из ЭПК 261 ·ве~н11иля за·~·ещения. 

6 , При наборе 1-й позиции После след.ов.а1н1ия в ·ре­
жиме 1р.еостатното тор,мо. 

При оброше~нной 1на нулевое пО1Ложение 

р·укоятки г ла1вноrго в·а·л.а попыта,ться 1пе­

реключить то~рмоз~н•ой пе~ре.клю~мтель и 

тО1р'Мозно1r10 режи1ма м:Отор1Ной ,рукоятки 
.режим:ного вал'а из по17южен1Ия .т 1в ПifI 
нес~колыко 1ра13. БС'л:и пе~реключить не уда-

! 'КО!НТ.роллерю:м МаJШИ<НИIСТа 

1 •одн:а секция не :r~р•у~З ит:ся. 
t Го1рит ла.м1Па ТД. Н<11 па -
1 ~неле № 1 265 р~ле не 

", .·включае.11Ся. 

"7 
j 

1 

' 2 
j ' 

1 

i 
.... , 

' 1 

' 

При на;боре 1-й поз•Иiции 
r<0rнтроЛ<лера .машиниста 
J•дна секция не · г,р'У'з·ится. 

' nipи набоtр~ 2-й ~ПОВИ!ЦИИ 
: ,ПIР ОИСХ10'ДИТ сбро•с НаU"ру~з­
ки 'li· IНа второй ·секции. 

; Эле~кт.ровюз с но~Ме,ром от 
. 025 по 038. 

за на балыюй секции 
торм.оЗ<:юй пе~еключа1Гел1:: 

не ·.пе~р.ек11Iючш1юя в ~мо­

торный режим. 

28 

.., 
с) 

;' 

i 
\ 

1' 
, 

' 

1 
\1 Q~IH•a ИЗ Трех Гр}'IПП ЛИ· 
, неиных конта1кто1ров не 

1 IПо,луча.ет питания, приз­

' iHaJК: На, первой позиции 
: ·конТJР10ллера машиниста 
" в обеих 'секция1х полvча-

1 

1 . ' 

ют пит.а•ния -269 реле' на 
~перво~ · панеле. 

1 

8 :1 ~1ри сл.едова1~ии в 1режи- / Нет ко1нта1кта в НО бло- / 
J ь,е ТЯ!ГИ с 1-и по 25 пози-1 кир1Q!вка1Х ЛКI ·Или ЛК2 1 
'J' цню. контроЛ<лера машини- от п1рово ЭI / ' ' · ~да на •катуш-

~·~rа· обе tекщии пру<ЗЯТIСЯ . "КИ Л~3. ЛК4. ПОЛ'}"Чает 1 

f:При' наrборе 26 \IЮЗИЦИИ И'Х •СеJIЩИЯIХ, 
1 о,Jщнако•во. •п1итание . 269 ~реле в обе- 1· 

1
, проис.х;одит сб1рос напру­
. .зки по •Обеим се1Кциям 
/.на эл.ектро1в.01зах д•О 038. 

1 

/ 29 

1 
ется, т3 вести юоез:д до станции ·Одной 
секциен, а на стаlf{ции ост.анов~итыся ne­

i ре.вести переключатель 1в положение 
ПТ-М, чтобы верхний ои.nовой (левый) 
контакт со сто.раны кабины машиниста 
был замкнут 1И што·к пр.ивода, по·лно·стью 
вдви:нут в цилиндр П/Р'ИНОIЦ<а. 

' .выкл~чить 1К~НОЛ'КУ «СИГНаЛИIЗа!ЦИИ» на 
пульте" у1шра1в4ен.ия и .вести -поез1д о:дной 
секциеи. При • взятии поезда с ~места и 
на сложных проФилях собираrrъ восьми­
:мото,рную, •по·следовательную а1Ва1рий1ную 

схему. На ст~нции выяснить П]ричину не 
lВключения гру1ппы линейных ко1нта кто1ров , 
и н.а :строить схему в соответ.ствии с п 
~\l'o 2-4 •на•стоящего раздела. 

До ста1н.ции следовать в режиме тяги 
до 25 ~позиции ,включительн~ со всеми 
стуюенями ослабления поля. На станции 
у~стр~анить неисправность, как указано 
ВЬ!IШе. 1 

/ 
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9 . Пр и слещО1ва1нии в 1Реж1и­
ме ТЯ!I'>И ДО 3-й ПОЗИllЩИ 
·О'бе 1сею"щи на!Г,руж.аЮ'ГСЯ 
ра1вном.е~рно. с 11Ретьей 
и 1~ы1Ш е одна се1щия не 

УJВlеЛ.ИIЧIИIВ.ает 1на1Г1р')"З!КI)'. 

10 'При на1бо:р е 1 -й IПОЗИ'ЦИИ 
' 1 
; 1к:онт,роллер1а> м·а[ПИIНИIСТа 

'обе 'Се'К!U!ПИ н е Г/РУ'З Я'l1СЯ. 
Сигн·а1лынаш ~л ам1па · ТД не 

, г01рит. 

: На п.ер.емоо11юм тюке с,ра,­
ба rыrвае.т 88Р3, а на по·с­
rо1я1нном за,щита на под­

ста1нrщ1и. 

1 
1 

j ~ 
! 

i · 
1 
1 : 
: ' 

1 

1 

.1 
1 

• 

' ' 
Не поД~ает воз1д:у•х 2'60 

rв-е.нти.ль с реостатным 

конта'Кюраrм (заlдУ'Л. . и.Ли 
'Не гюлуча.ет 1пита1н1ия). , 

3~МЬDК'а1НИ•е Мrок,д1у СО· 
бой ПJрю·водов Э21 ·И Э22 
,113 ·1юндуите. 

Включаю11ся 30 и 29 
конт~а1Кт0iры м1астО~в10Го 
пере хода и •созщюоri' цеш 
ко·рОТIКОРD за1мыка.ния пс 

ТЭД. 

30 

1 
1 
1 

В слож•ной о'б;ета1нооке можно следо.вать 
на 2.6 ПОIЗИIЦИIИ КО'НТIJЮЛ1Ле1ра1 маrшИ'НiИ'СТа 
На стэн1uии устраiшть неи~апраrвность. 

1. В обеи·х секциях отключ1И:ть провод 
Н66 от катушек 29, '30 мострвых конта1к­
торо1в. и з~ашзоли·рова·ть. 

2" Отключить провод Н81 от кату~шек 
Пк:Г -П в Оlбеих сеIИI!И 'ЯJХ. 
Олеi/1.овать до депо в 1режи~ме 25 пови­

ции. 

1 

1 ' 

7. Цепи вспомогательных машин ~ .. ,,.... _ _....~,f<~·...:,._.,.......,."".-;.·..,..,~~------:---------------.:.. __ _ 
.... 1! ~~~~-~. ---~~=-~~~ •~ Воам')жн1,1е ' r1 Причины · • л. неисn р.JБНL-сти 

1 /дри, в1ключении >Кнопок 
i <<11\:ВЦ» И «ВО'З&ра т К.ВЦ» 

\ / ,на пере'М<еННО1М ТIOIKe ера-
' 1батьгвают 88РЗ 
На. ПОСТОЯIННОIМ Т·О·К~ защи­
та на до1ста1нции снима.ет 

j
. иа~п1ряже:ние в ко~нта1кт ­
НОУ1 прщ=юде. 

J 

1 

1 

i 
J 

1 

1 
1 

" 

1 

неисправностей 

1. 1(о!рОт'кое з~':мыкание 
по сИJювой ЦеlПИ СЗ•МОГО 
к·о н та кто~р а К.1ВЦ. 

\ 

··' " . 
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М t' Тоды оnр .'дежния 11 
устранения 

Выrпол~:нить iРШботы ~на 6олЬ'ной секции: 

1. От1ооедм1пiть прово1да В<202 и 8203 от 
в~рх;них !fепсщвиЖ>ных· i~юн+а·ктов контак­
тора К.:ВЦ · (и·х всеr~ 2 с 016.ра1тной сторо­
'НЫ КВЦ), ·и тем же бо·ЛТ<О.М эти про·во ­
да соединить межrду соlбой вмест~. 

1 2. Отсоедиl]-[1ить 1Плюсовой п~ровощ Н261 
1 

от кату~шки 125 контакто1р~а и заизолиро­
вать . 

1 
1 
1 

1 

3. О11соединить •nлюсово.й правод Н 192 
от катуtu1ки ко·нтактора КВЦ, и паставитt: 
e:ro иа •место о~соед1Инен,ао1го ЩJовод 1 Н261 на катушюу 125 контактор1а. 

"' 
4.' В>клюцить кнсfпки «~К.ВЦ» и <<возврат 

К.1ВЦ» АЛ~· ВКЛЮЧе'НИ1Я 84 дифреле и 125 
конта·ктор,а мото1р-1вентилятора ,\1В 1, ко­
торые_ бущут си1глалом защиты от К.3, в 
це1rн1. в1с111омогате1лыных машин. 

5. Включить кнопку вен1илятор 1 для 
включе1шя мотор-в·е.нтилятора здо1ровой 
се1кции. 



• 

" 

1 
1 

1 

j 

1 
./ 

',j 

•' 2 т~~-~~-~------

1 

-1 
! 

2. Ко~рСУГюое з;аiМЬЬl{а1Ние 
~по Ю8 конта1к110ру Вiюлю­
чения мот;о~р -!КОМ!Пjрессо­

,ра .. 

( 

1 ~ 
1 1 

1 

1 
1 

.1 
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3 

----...... ~·--·---·------

При включет1и кнопкш 
«1В.ентиля1101р 1» на 224 
щитке пу1ль1'а у1пра1вления 
н.а перемеrнно_м то1ке от­
ключwетrся ГВ и сршба.­
тывает 88 Р~З, а1 rна •Пос­
тоя1нно1м qра·батыrвает за-

. щита и сни•м.ает Нi3'11rря ­
жение с конта11пн·О1Го про-
но1да,. 

Сrл.учай 1 , 
неисправ.нос11и 

1вознwк rна ведrу1щей се1к­
ции. 

1. Огсое;;,шrить л1ровод I-1262 и заJ1зо·ли­
роаать. 

2. Провод H26i сто ящ11Ii pяi'дo:vi с про­
водо•м Н262 отсоеди1нить и поста вить на 
место 011соед инен н ого провода Н 262. · 

J. Корогкое за1мыкание 
в СНJЮВОЙ цепи 125 к-он­
;·а;кто1ра. 

От ключ и1ть 125 конщ,кто,р UJЗ це~пн мо­
тор-вентилятс1ра МВ 1 и от общей шины 
'В'Спо.могате:1ьных :v~аш~ин для чего : 

33 

1. Со стороны ·Высоков.оль11ной камеры 
на блоке силовых аппаратов № 1 отсое­
динить 1п~ровод В207 от подвижноло !щн­
такта 125 конта1ктора и этот провод под­
соединить к шине .подвимного ко~Jпа1кта 
126 · контакта~ра·. 

1 2 .. От общей шины н6поrмО1Гательных ма-
1 шин 011соединить стальной оголенный под-1вод к дугогасительной катушки 125 кон­
/ таК'ор' ' 

/ 3. На клем.ной рейке блока си.10вых ап-
; ,1Па1ртов No 1 отключ ить провод Н251 и 
1 заизо"1ирова·ть. 
: 

'! 1 
i 

\ 
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,Г:Цри включен.ин юнолок 
«КВЦ» и <@озвршг КВЦ» 
а . та1кже ·кноло1к вспомо­

гат'МЫ!-!ьnх машин н1а 224 
щитке пульта у~прав1ления 

горит 117 п1редох~ра.н1итель 
в .Це!ПIЯIХ общей шины 
1В1с1помО1Га~телыных машин. 

. / 

2. К!руговой огонь по 
•коллектору, МJHl или 
пробой · ивол1яiции на •КО,р­
пу;с токовещ.ущи•х ча1сrеЙ' 
МВl. 

/ 

Цробиты 165, 166, 167 
р'аюположен'Ные в 1выоо-
ко1в·о1Льпюй 'юамере За 
50 1м бло•к1ом в сторону 
МВ 1 (3 1па,ры ) 
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Включение и вы1ключеmие·МВ1 l н МВ2 

буд,ет rП[рОИIСХ,ОДИТЬ О1Д'НО'Врем_е.ННО 1ПрИ 
.включе1:1и.и кнО1пки «Вентилятор 2». 
КнО1пку" <(!Вентилятор 1» нащо в:ключать 

дл·я включеН1и1я ,M1Hl здо1ровой секции . 

~Выполнить следующие ра1боты на, бо_ль..: 
ной секции:. 

1. На 227 щи"Гке параллельной 11мботы 
выключить КНОIПКУ «Ве:нтиля_ТО\Р l». 

2. На 138 па неле отключ.ffть нож <<1Ве.н~ 
тилят.ор 1 >» ~и 

3. На блО1ке С'Иловых аю1паршюв № l 
п0:дкл,И~нить ,во 1включен:ном состоянии 
1,19 то·кОIВое ~реле заu.(итыi ВЫ1пря~митель­
ной У'Ста:но1В1ки. 

4. На 210. РЩ переключ.ить трехходо· 
~вой 1р;у~бильнИ1к ц€!пей у1пр1а1вления в .а.ва­
рий1ное .положение (1свер1:х~у вниз). 

5. РаJС'КJ11инить блО1ки~рово1Ч1ное у~стройст­
во конта:ктоrра К 1в ,положе.ни~ включено 
.(т. е. по1ста1вить 1шин между неподвиж­
ной СКО'бой КО'НТЭjКТОра и штоком 8 6"110-
KИJPO'B'Кlf. . 

, 6. 46 р1у.билыник переключить в авар1ий· 
tное положение. 

1) отключить от них. lfпpoвov:i:a В219, 
в1220, · н2зо. 

2) ВЬ!iключение кно1По-к вопомо1гатель­
ных машин прои1з1вощить только· после 
выключ.ен1ия кнопки «·К~ВЦ». · · · 

'(' 



·в . · iРабота ~аппаратов защиты электровоза .ВЛ82 М 

Основным:и л,пп а1рата1ми защиты силовых цепей ~i тя1го·выХJ э1л ектр\ОдВИ1Г1ателей и. вооомюга~Ь:Ны~ 

:~.ма1Шин н.а элекrrрО1возе ВЛ82 М я1вляЮ'ГСя: 

1. Переключате.11ь рода то~а. (tПРТ-71, котор·;;rй служИт для переключения силовой цепи на на· 

:nр яжени.и пе~ременно1го и постоянного тока в зависимо·сти от .р.ода тока в конт.аJi:"fном проводе. 

1 

2. Гла1Вный выключатель (ГВ) служит, для защиты силовых цепей тя.го~вых элект1р<Уд1вигателей 

:и вспомогаrге.iiьных машин .при работе элек11ро.воза н.а переменном токе, а именно: 

а) от пережога контактно·го nрово~а щри са•моп1роизвольном отрыве или отпуске токо1приемн.И1ка 

· ;и сня·тии на111ря.жения с конта1(1'НО•ГО п1рово.да при работе электровоз.а под на1грузкой-:-Р.В2, РВ4. 

б) от то15ов ко1роткого за•мыкания при 1щробое изоляции · токо.в€дущих цепей • 'тя1говых электродви· 

т~телей и вопомогательных машин ЦО1стоя.нного и · переменнО1rо тока на <<'к;ap1rryic>>~88P3 . 

. в) от переГ]ру·за токам1и свЬ!lше 250 ·плюс, минус 25а первичную обмртку силового 11раноформато-

;]ра-токовый тран1сфо1р.матор и Р1МТ. / 

г) от лониженного давления воздуха в цепях у•пранления ниже · 6 атмосФе~р-АМД. 

д) от перегруза вспомогательных ма1шин пе1ре:vrенного ток;а токами с1вьnше 200 1плЮс, МИН)'lС lOa.­
-· 113 токовое реле. 

3. Быстродей1ст•вующий .выключа·тель-(81БВ) служ·ит для неча1стых отключен1ий силовой цепи и 

заiциты силовой цепи тя1говых элек11родвигателей от токо.в короткого замыкания п1р и работе элек­

""I'Jровоза на ·постоя•н1ном токе, а шменно: 

• 1 

а) от ·юк.ов коротк<Уго за.мыкания на «кор1пус» при шр·обое изо-лЯJции цепей тя1говых электродJвига-

, 11'елей п~ри работе на п остоя1ннrом токе схема защищена 83 дифферен11 . .Iiиа•льнь11м рел•е <При :разно·сти то­

жо1в по 1высок,овоirы1ным кату~шкам н е более 150а , кото1рое воз,дейо1вует Н:а о-гключен1ие БВ. 

б) · Ап1п.арат БВ срабатывает на отключ·ение, как защита от-токов КО/РОТКОС{) пр.и 2500 mлюс, 
:минус 100 а в ·цепя х тя1го,вых электр'од1В:игател,ей. - .50 

~~ 

4. Контактор вепомо.рательных цепей К:ВЦ ел 11 -и 
ТТн·н::J>го тока от токов короткого замьrкани у ' т для защиты вспомогательных ма1Шин посто-
е 

1 • я на ко:р 1П''С при работе эле 
'""М:а з·а1щи1щена 84 ифф · 1 ктровоза на постоянном токе . 

1':1 "'·,"~ . д · "е1реm.(lиа.льным реле при 1раз.н.ости то 
\.'Ол-.е 50 .а, которое вовдеиелвует на о'Гключение КВЦ. ков ло высоwвольтным катушкам не . 

5. ТоюJ.вые реле PТII .и РП2 служат д · 
800 rтл юс мин·у',.. 40 а " ля защиг.1,,1 тя,rовых элеК'1"родвига11елей от пере1гр,тз~ токами 

' '" , кото1рые возд.еиствуют Н·а отключение БВ. . 1 " 

6. 88 ~реле заземлени~ служит длЯ защиты . . " 
'11.'~ ПьI1ых ма1Шин, •а также выпрямительной ~т~=,~~~~:·х це~ен тя1говых электрод1вигателей и iB'CJпoмoгa­
tf<! отключение гmJнно•rо выключателя на . у , от токов короткого зю1ыкания и ~воэдей1ствует 
Э "v!йеjра. ... пере.менном токе. Ток сра<батывания-1 О плюс. минус 0,5 

'/. Н9, 120 токовые · 1реле служат для отключения л " 
к ";~rдении питания в це1 инеиных контакторов ЛК:l ЛК2 ЛКБ при пре-

' ~ :.. ~·. · · . ' пя•х мо11ор -1вент,илято1ровМВ 1, МВ2, охлаж1дающих в~11п1рями' тель- ную 
но., 'У и :я1rовр1е электрод'вигатели. Т у•ста -

01к сра1б атываН1ия 8 плюс , минус 1 ампер . 

. 8. 89 ~реле заземления служит для защиты 1 

МНУания в ~режим тяговых электр.од•вигателей от токов короткого за -
. ' . · .е реостатно1'о то,рмова. То.к б 

ер а атывания :реле 50 плюс, :--шну1с 2,5 ампера. 

J. 
43, 44 датчики боксов.ания ~ЛУ'Жат для защиты, тя1говых эле~ктрод1в1и1гателе1", от 

То1~ с ра'6 атыван.ия-О, 5 милиам~пе.ра., " боксования. 

_ . 10 .. Ф2-я панель реле нап1ряжени·я служит" для 
ЛК5, п1ри напря!Жении по тяговым двиг.ателя.м в ре~:,::;:чения линейных контакторо'В ЛКI, ЛК2, 
~ю 1'т/r. реостатного торм·оза 4000 плюс, .минус 200 

_!.1. 123 реле контр·оля «земли» служит длЯ 
в ". с.иг на.::шзаци.и Niашинисту» о замыкании на з м 

·- 'lv·могательных машин перемен.наго тока. Ток ера- бtа.тывания -_G,07б ампера . е лю 

/ 
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9. Работа защиты ,силовых целей ·электровоза от то.ков короткого 'замыкания электровоза 
вл '•82 м 

3 4 

·-~--_,_" __ ,..__ ___ ~-ь~·-·-...-,._.".,,...~-- -------------------

При в11мюч;еrнии ~кнопок 

. 1«1В!кл ючеrние· а~ппа·рато~в 

j заlЩИТЫI» и «IBIOlЗ'ВIPaT ап­
! napaTOIB !За.ЩИТЫ». 
! . 
i СИ1г•на1лыные ла1М1ПЫ ПРТ 
( 1и Г~В В' ощной се'КПJИ·И 
. тухнут и •сра1Зу за!Гора-

1 ЮТIСЯ. · 

i К;орот.кое за1м ыкание \3 
1 
оиловых цеrпяrх вr;rrюмo-

i 1г• а111еrль·ны~х ~а1ш и1н ; тяго­

; ·вых элею1р·о1,д1вИ1Гателях; 

1 

1 rЭле-ктри~ч•еlаких цепяvс 
. в1101Ричной Оiбмотки сил·о­
~ ноrо тр а1нсфор1м а1то1р а до 

·' БВ . 

Немедленно въюолнить слещующие ра · 

боты: 

1. Секцию оrтключ•ить пе~ре•ключ1ателем 
ре.ж1;1м·ов. 

2. Трехножево~"1 ру~бпльник цепей уп1рав · 

' .1ения н.а 21 О РЩ ~переключить в поло -
женпе «ав а1р1ий~ное». ' 

! 'П~ри Qlсмот,ре этой секции j 
i !)llСТаНОВ·Л·еН'О, что сра1бо- . ! 

3. Поезд веrсти одной се1кщией до стаrн­
. uии. 

По щрнбьпию на ста1нцию вьr.по:шить 

сле1д;ующие .ра1б оты : Т\а·ло 88 реле за~земления 

•П~р и ПО1ВТ·орно1м ~включе­
нии аmtаа1ратО1в защиты 

ПРТ и Г.В в этой сек~ци1и 

6тключа1ЮТ·СЯ· 

З.ащита сра1бО1тала в ве­

дущей сеrкции. З.щщня·я 1 

секция ра:боЧJая. У1t1а1сток 1 

' с Л1еjременНЬDМ ТО'КОМ. 

1 

! 
·1 · 

. 1 

" 

2 

'1 

: 

-.... . 

3 

ЗV1 

1. На 215 щи11ке по.ту а в тома т.оk выклю­
чить полуа1втом1а т «.цепи торм1ожения» . 

2. Определяем наличие «зе:..1ли» в цепях 
тя1говых электродвиr~а те.1ей ведущей сек· 

uии , для это~о: ,,_.J 

3. На пульте управления Перек.1ючаем · 
ту'V! бле1ры перед•ней се~ши~ ; 
«а вари.й.ное пптанпе 1. 2, а зате~и -

-t. «А варийное пит•а.ние 3. 4» в а1вариП · 
нос положение. 

Е1с.1п н.а .з,доровой сеюшн ора'б атывает 
РЗ в той па.ре, кото1рую :'i! Ы ·подк,1юча · 

е~1 к з.J,01ровой секции--,тQ в. ней зе:>1:ля. 

---5.0 Далее от1ключ;;~ем прОВ'О:Д Н45 от ли-
неи~н.аrг о конта'Ктора,ЛI(6 и ююпкой на 
224 щит·ке выключ1аем БВ 

6. Включаем переtключатель режимов в 
но1рмальное положение и за1п1итием аппа- • 
ра1iы защиты обеих секций. В данно~1 
случ ае эле·клровоз бущет .работать: 

1) По В'Спомот·ател ьным :vrа 1шинам-обе 
1Се1щии. 

2) По тмовым электро:Дв:игателям в 
ре~име шесли•мото-р~ной лосле~дователь · 
нон схемы . 

..Если }'ЧРН пр~верке ТЯirовых элект1ро,.1ви ­
гателе11 tПро бои на кор1п1у~с не обна•ружил­
ся, то делаем следующее: 

.
1
! 1. На 2.15 ЩИТIКе отключа~м" полуавто-
мат «·цепи тО1рм·ожен.ия». 

/
. 2. ~а 224 щитке пулы1а у~прав"Ления кно­
mкон от~ключ1аем БВ (БВ мо•жно отклю· 
ч1нт10 и -'Переключателе1! ~режимов). . 

3. 46 рубильник переключаем в ава­
рий1ное положе:ние. 

4. Включаем ап1па1р аты защиты з·а.:rней 
се·кции. 

- - _____j 
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Если пр:и д.анной mров~р.ке 88'Р.З jНа 
зад.ней се'КIЦИIИ не ·ора1батывает, то до 
д•е1по СЛеlдl}'еМ уже С«Jlбрtа~нной ВОIСЬIМИМО· 
торной па1ра1Ллельной схемой, т. к. про· 
бой на ко1р1пу~с не обна:ру~ж·ился ни по 
ТЭД, ни по в1опом1ога1тельнЬ11м м;ашинам 
он о:стался выше ножей 46 1ру~бильни1ка 
ведущей сеюции. 

В случае, ecJ11иi при та1кQм п~реключе• 
ниw ~схемы, юа1к у~каза:но в III· IП. ·1, 2, 3 
на здоровой заЩ:ней се1щи1ю opa1бorI'la~ю 
88.РЗ..-на ве1д;ущей сеюции 1неО1бхО1димо 
()iCMO'flPe'ГЬ:. 

1. 46 1ру~бИЛЬ'НIИК. 

2. Ав1а,рийные шины 46-iro ру~б;:идьюrка . · 

3. Со~п1рот.И1вле:н·и~е Pr50. 

4. Ы7 преды~раlflитель. 

5. .Контаюо1р КВrЦ. 

6. Вопомо1rательные машины. 

1. В с:Лrу~чае переброса по ~ножам 46 IPY· 
б1ильника и 1вер1хнwм неПО\11:ВИIЖНЫМ кон~ 

та.ктам, то · бо•лыную сеюцию отключ,и:ть 
пе1ре1ключште1Лем ре:жимон. След0В1ать 
ОДНОЙ Ce1Kil.J)ИeЙ, •а. В НеО'б)ЮДИIМЫХ случа,• 
я1х 8-ми мото1рной ' последователыюй схе· 
мой. / 

-1~1---2--~·-1-. --~~;- -.,-,--~---4---~-
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в 1роль,но й с.ек·ци1и-отключить шины В60 
и B1l8 в здоровой секции. 

При пе:реб1рО1се по шинам В6() и В18 в 
здоро1вой секЦии. 

При пе~ребросе по шинам В60 и В18 
от~ключ1ить их ·в больной се1к.ции, а · в 

з~0tровой секций там же отключить шя, 
ны В60 1и1Вrl8-'по схеме: 

\ 

Монтаж1~а1я схем1а 46 рубильника ава­
рий.ной .раlботы и ем , шин:. 
Г~е: ! 
Места отключе.ния шин в левой по ходу 
форкаме~ре. 
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4 

1 

Эти 'шины раrоположеrны в левой по хо-
ду фо1ркамеrре под крышей наrпро!ГИВ 46 
1рубrильнwк-а. , Отсоединять их на•до в мес­
та.х ·креплеrния к планкам, как указаrно 

. на чертеже. \ 

В любых случаях при .переброса1х по 
tuина'М 46 1рубильюrка люрой секции от­

соединять н·а•до ши~ны В60 и В18 ОКjра­
шенные на чертеже в кра~еный цвет в 
О'беих секц1шх. На электровозе-широ­
кие 1$.Р•айн·ие. Поез1д вести обеими секция­
ми но1рма,льным ~режи1мом. 

3 . .При перебросе на . к1>РП'УС по сопроти­
влен~ии Р50 болыную се·кц.ию отключить 
mе1реключателем ~режимов и ·вести поезд 

в с~оответстви.и с ·п . 1, 2, 3 вrнач,а.ле этого 

равrДел.а од.ной ~Rщией. · 

4. При перебросе по 117 hредох~раните-
ле ИЛИ ПО еrГО ИЗОЛЯТОiрах необХОДИ:vtо:· 

1 1) от1соединить от него ввод и вывод. 

I Зачи1сть кипа•кты и изоляторы. 

. 1 2) В здоровой секции отключ·юь один 

\ из ,щв~ух па1раллельно подсоединенных 

_117 пр~дохраннтеля и подключить его Р 

больную• сек·цию. Если разрушен~~ изоля­
то1ры, то •предохраiНитель ПОдiВ'Я1зать и 

подrвесить. 

-------------------------------~--""•rn=-----~-...:a.--~"'~-"..e.~~-

/ 

/ 
/ 

, 

5)· При rПереброоах по ко,нтакторам 
КВЦ 125, 126 и 1128 дей:rствие локомоти­
вной бр•игады У'Казrаны в разделе неис­

nравносте1"1 вспо:м. :v~а1Шин. 

6. Для о,п1ределе•ния ме1ста, «земли» по 

вспом.огат.ельrным мwшинам МВ 1, МВ2, 
мотор-•1юм1Пре.ссору и печам необх1О•димо 

· на / 138 п.анеле отключить все одноrН'оже­
вые 1рубиль.ники. Оставить включенным 
только од.ин в цепи про1веряемой м1а1ши­

ны или печи. 

Бели при 
ноже:во,rо 

здо1ровой: 
«зе:v~ля» в 

по1JклюЧении оче~редного одно­
руtбильника на 138 юанеле в 
сек.ци~и ср1а•ба .тывает 88Р3, то 
це~пи данной маши.ны 

Действия ЛСЖО'МОТИIВНОЙ б1р1И1Гады при 
выхоrде · из строя MBl и МrВ2 уюаза,ны 

в ~разделе неи~оправ,ности вопо.мо1гатель­

ных маrши·н. Поезд мож1но ве•сти воrсьми­
моторной па.раллелыной: схе·~юй. 

IJp'и выходе. из строя мото1р-ком~пре<:со­
ра1 . 

1) отключить кнопку «ком1П1рессоры» на 
227 щитке. 

2. От·ключrить одножев.ой руби.1ьник 
«1«011шресс0tры»> на 138 па•неле. 

Поезд вести обе.ими рабочими секция­
ми электро.вО!за одrни.>1 кщ.шрессором. 



10. Примен·ение аварийных (схем на электровозе ВЛ 82 М 

J. Вспомогател ьна.я lпаралJ[ельная 
0

авар1"Йная схема 

№ 
Случаи применения 

пл. 

2 

2, 

J -

ПРТ н·ахо~и11ся в .нейГJралыном положе· 
нии и при включен!Ии аmпа1ратов защиты 

·В ра·бо·Чее положение любо~rо' ,роща. тока 
не вьюсодит. ' . · 1 

Не в1ключае11ся и не ВЫК.JIЮЧ·ае'Г'Ся ЛВ; ; 
Остае1iся Б проме~.сJч.ном по•ложении; 
раз•р)~шен изолятОJр нелиней1ного С()Пtро- j 
11ивvrе~н.ия. · 

Вышел ив строя сило1JЗой тра1нсФо·рм1а­
тор. 

4 . ВЫiшла из · слроя ВЬ!IП/РЯ<Мительная ус1"а­
Н.С)IВ1ка. 

5 

6 

Вышел из С'I'роя 4.8-й переключатель 

в~нт~лей. / 

Обрыв шин, ":сое;:щняющих а~ппараты 
ВЫtШе Ножей 46 •руб.ШЛЬIНИ!Ка ~J.<ВtаiрИЙ:ЙОЙ 1 
1Работы по схеме . 

2 

7 При :выходе ив ·Ст,роя, мo11ap "IBelf?nlnя· 

r' 
.\ 

8 

тора 1 МВ! на .вещщей сеюции" 

Пр н выжJ1Де из строя МВ2. 

. \. 

............... ---~ .... - -

Выmолнеюrе ра.бот по с-бору 
'Восыми.моторI,Iюй ~параллель.ной схем;ы 

.\ 

Во в1сех. ~лу~чаях переч1-l'Сленных в пунктах от ' 1-го 
!ПО 6 включитель~но, на ·блоке силовых а1п:па1ратов. 
No 2 пе~реключ1ить 46 ру~бильнмк аварийной ра·ботьr 
ив но1р'Мально1го верх,н е.го в нижl,lее ава1рийнюе по­
лож~ение на больной сек:ции. 

" 

44 

3 

На больной tс-Jкции: 

l. Переключить 46 ру;бильн.и1к в а1варий:ное поло­
жен1ие. 

2. На блоке сило:Вых ап1Па1ратов No 1 ~подклинить 
119 токовое /реле во 1Включенном гrоложен.ии. 

3. Трехно·жея~ой :ру~билыник цепей )'1Пра1в-ления на 
210 РЩ пере~К<лючить в а1ва1р.ийн~е полож·ение . 

4. Шток блоК<шровочного у~с'Г]ройства контактора к 
К на 211 О РЩ ра1с1кл1инить" 

• 5. · Неиаnр.а1вный МJВ 1 отключить на 227 щитке 
па~ра-11лельной ра1боты кноп1ку ~вент.ищ1:r~·о1р 1 », и на 
138 1IIа1нел~ ВЫIКЛЮЧИIГЬ НО:Ж «1Вентилятqр l»." 

'На 'больной секции: 

·1. Переключить 46 ·ру~билыник в а.вар1ийное поло· 
жение. 

2. На блоке tиJювых а1ппа·ра1тов № 1 · а:а1клинить 
во •в-к·лючен'Ном .положеН1ии 1.20 токовое реле. 

3. На, 227 ЩИТКе па1раллеЛЬНОЙ jра1бОТЫ ОТКЛЮЧ·ИТЬ 
кнопку «1Вен11ИЛ'Яi'!10:р 2». 

4. На блоrое с1иловы~ а1п:па1ратов No 1 н-а 13 па­
неле выключить нож «~Вентилят0tр 2» . 



2 

9 1 При выосоде из с11роя: 
1 

1. 1 О--1го т·ра1н1сформ1атО1ра ТОС-Фl ; 

2. Пере~горан.ии 11-.го пре.до·х~ра1нителя ; 

1

. 3. ВыtхО.Д.е И1З стро.я любого auitП1щparr.a 
.или :невключениИ его на панеле во б·л.о-
ка УРТ-3. · · 

\ 

-- ·-- ·---·- - ·----·------------
Прива1р1ились . кон'Dак11ные ножи 

вольт1но1го заземлителя No 5. 

3 

H{l се1щи и No 

l ! ОткJJ1qчить 15 крышевоl1 равъединитель. 

\Н а бол ь_ной секции: 

1. 46 IРУ'бильник переключить в авар<ийное поло· 
жение; 

2. На панеле 50-ir.o блока подк.1ннить во ·вклю­
ченном поло·жении Р1В2. 

3. Пе·ре'юрыть lкран B·l около 2Ф5 ЭПК подъема 
токоприемника. 

-.......,• ----:;---·---------

На секции № 1 

1. Откточить 15 · крышев.ой ра1зъеднннте.1ь. 

Н а бол ьной секции: 

2. Зашунт.ировать перемычкоw 11ретью спра,ва НО 
блок1ифовку 5 заземли тел я в проводах Н25-Н i -;-

3. На ланеле № 1 ра•скшшить во включенном г:о­
ложении 235 реле. 

4. На па1.неле 50-ю б{lока по!д,к.ншиrь во включен-
ном состоянии р,в2. 1 

• 

5. Г!е(р .еырыть В·ОЗД)~шный кран Н\ подъема токо­
п р и емн.wка,. 

6. CeIOll!ИIO отключить пе~р.еклю<чателем реж~имон. 
46 

1 2 

11 \ Пе1р еключ атель рода то,ка~ПРТ7 о~- \ 
тался в р,абочем поло.же'НИ<И пе:ремен•но· 1 

\
го т·о•ка. после ruроследО1ва!НИЯ нейт·раль· 
но~ 1Вfст.а1В'ке с переменн·о:оо н1а 'П\)1Стояц" .. 
НЫИ 'ЮК . ~ 1 

'j 

12 ПерекЛю_ч_а-те-·л_ь_р_о_д_а_т_(:><_к_а_' _ ПIP-T---7-1l_o_c_· \
1 

тался в IР•а6оч·ем положенм·и по~ТОЯ•ННОГОI 
тока· п·асле прок:ле;дования неи11рально~I 
:в!Ст·а1ВЮИ с пасrоя1н;но1го H'<l 1Переменныи 
ток. 1 

1 
1 1 

\. 13 1 Гла~ный выключатель Г1В rnpи включе; н,ии «Задул» (силы1ый пропуск вОЗдУ'ха 1· 

!. и~з кл1а1пан·ной Iюробки) . __ 
' . ' r 1 1 ! 
1 

1 
) 

• 1 

i 
j 
i . 

3 

1. 46 РУ'б ильн·ик переключит:\:> в ав~1н1й.ное поло· 
жение. \ 

2. На панеле № 1 подклинить 235 !Ре.де во вклю· 
ченном положении. ·--~~~----- ----- '~ 

·-..fJflil"'- Н а секции No 1 

1. Отключ.ить 15 крышевой1 разъеденитель. 
. На больной секции: - 1' 

l. 46 ~рубильник переклюЧить в авар.ийное пола -
ж-ение. 

2. На панеле 50 бло •а под:клинИть Р.В2 1во вклю· 
ченном положен1ии. .~ ':11( 

3: На панеле № 1 подклин,ить · 2.35 реле . 
4. Пе1рекрыть воз:ду~шный кран № 1 около 245 

ЭПIК 1Подъема токаприемника. 

l:f a боЛьной секции : 

1. Переюрыть воздушный кран В5 IB заднем Т·а·М· 
·буре больной секцJrи. 

2. Пер.ещрыть вов:ду~шный кран В7 в высоко-
1вольт.ной камере (под потолком около 5 заземли· 
-геля) . 

3. 46_ ру;биль.ник переключи1ть (в ава1рийное по.~о-
жени·е. 

4. П0оле вы1Полнен1ия по 2, 3, -! кран В5 отк~рыть . 



1 2 

i Не включается или вышел из ·ст.роя бы_\ 
\СТ\РОдеЙlствующий выключатель БВ. 

\ 
\ ' 

·2 При вьпхо.де из ~строя 83 дифреле. 
1 

.:З I При выходе из с"Гроя 55 или 56 -сгла·ЖИ-
1Вtающето реактора . 

-41 Цри нwклю•шwи или 'вых<:ще из строя 
1 
линейных конта.к"Го~р.ов Л 1 .. . ЛКб. 

-5 Пр:и выi)юде ' из 1ст1роя1 31, 33, 32, 34 бло1коЕ . 
пус•кото1р1мозных' соп;ротИ1в.ЛЕШ1ИЙ или ре­
о ·ст атrньпх конта:кт.оров.. 

1 

ПJр.и выходе из строя ,мотор-вентилято- :

1

, 
ро~в МВIЗ , МВ4. 

; , 1 

4 При выхоrде иЗ . строя лру~ПJпо1в.аго 'Пере­
ю1ючателя· ПюГ. 

1 ' 

3 

2. Восьмимоторная 1последооательная ~аварийная 
- схема 

1. На пулте у~правл·енrия переключить2 ту№бл€!ра. «а•варийное питание Дви!Гателе'й 3, 4» в а1Варийное 
lполож•ение ·(сверху, в.н~иlЗ). 

• 
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\ 

. "\ 

Пр1и выходе нз сгр,оя одного или обе.их 
п1tго1вых элект1род1виг1ателей передней те­

/ J1ежю1 Ml, М2. 

1 При выходе из с11роя од.ног~ или обеих 
1 тя11'овых электродJвигатеJ1ей за:П;ней :геле -
' жки МЗ, М4. · 

\ 

J 
i 
1 Прн выходе из строя мотор-вентилятора 
ГВ l на :сдущеi\ секцwн' 

1 

П1Ри невкшочен11и 
РШ. 

1 

! 

конта кто1р1а :К .на 

1 ' 2 

210 

3 При напряжений в 1цепя1х у~пра~в~е1ния . 
. нИже 486, а ампе1рмет:р за·ряща А~Б на1 21С 
РЩ показывает 1р1азjрндюу при включе­
ни1J! М!В1 l ведущей сеюци1и (если неис­
пр а1вlfюсть не У'Стра1нена). 

1 
i 

· 1 

-г 

3 

3. Шестимоторная последовательная авари~ная 
схема 

На птльте уm1равлен.ия переключить тум1блеры 
«аварийное .пиы.нне дви .гаrе.ле11» 3. 4 в а .варийное 
положение (юве,рху в1н1и1з). 

На пульте У'Прав.1еюш переключ1iть тумблеры 
«аваtриirное пи_тание дви1гауелеrr» 1, 2 в ава1рийное 
лоложение ('сверху вниз). 

----~---------- - -·----------·--·----/-----·- -·-~--

4. Авари йная схема источников питания цепей 
,управления и заряда аккумуляторной батар~и ' 

Во всех перечисленных случая1х т:рехножевой ру­
бильник Bl це1пей упр а1вления на 210 РЩ пере­
ключить из верхнего полбжения в н·ижнее . а1ва-

ри 1 ... Iное. " 

} 

50 

3 

Переключен1ие этого ру,бильни·ка цроизводится в 

~ледующей послед!О'В1ательности: 

1. Выключить вспомогательные машины. 

2. Выключ1ить ' а1ппа~раты защиты. 

З. :Кратковрем1енн0 ключом выключ,ить ЭП:К 150 
( пoiCJI•e п1ере1ключени1я ру1бильника а1втостат Вlклю­

чшrь) . · 

4. Пе~реключить трехножевой рубильник на 

210 РЩ. 
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] 1. ;Определение неисправностей отдель.ных узлов электровоза 

По сигнальным ~ампам 

№ пп. Ха ,>акrер с11111а;1нза 1 шн с11с11алы1ьв1н 
л;~мпа~111 

---...___ -w-~-.,,....,_. ....... ~_..,.,,_ ____ ~------------------------

1 

2 

1 

3 

4 

2. 

/ Пр11 следовании элекТJр9воза в .режиме 
'тя1ги. На ~переменном токе си·гнальные 
ла:"11пы: П РТ, ГВ. БВ, .!\ВЦ, ТД, В, ЗБ 
за~гоrелись юрасным О·rнем обеих 1сек­
ц11 1"1 . 

1 . 
J Стрелка вольтметра VЗ упала на нуль 

1 J-1 а. п ане'ле 50 блока обеих ее~щий все 
· ~реле отключены. 

l 10-е трз ,щ:форматоры не , гудят ,/ 

1 --------. --1 
/ Пpi'r следо.вании с 1поездо~м в режиме / 
i тягн, после нейтральной вставки при 

' 

: включении а1ппа1р,атов защиты на пе~ре- . 
i менном то•ке заг.орсл1иtь лампы; ПРТ, ГВ 
i БВ, .!\ВЦ, ТД, ЗБ, В в обеих секциях; 

,JTa панеле No 1 264 ре~е включено; 

1 На панеле 50 блока PBl, Р1В2 вкл~че-/ 
.ны . 

2 
1 

При следова1нии элекr:ро:воз-а в режиме 
тяги ,под конта1кТ1НЫIМ про~О\ЦОIМ с пе.р~-

'М:е'Н'F!Ь!IМ то.ко'М л.ам1Пы: ПРТ, 1Г1В, Б.В, 
КЕ ТJ , В n одной се'КIЦ'Ии, а -та1юже ла1м.пы 
в и т д общие заJГОQJелись юраоным оnнем 

СтреЛ'ка вольтметра VЗ уJП~ала на ну~.ль 

1 

- · ---- . 1 

При сле4ооан'И,и элеК1:ровова. ·в р.ежнме 

тя1Ги за1Горела>сь белая ла1мJПа ДБ; · . ! 
Ам1Перме11Р «На1Гр')'IЗ1юа ,п~редней секп:и1и> 

•rюкавал отклонение сТ1рел.ки д:о IНJУ'ЛЯ; 

i J. На переменном то1ке: 
1 

1·) З:а1горелиrсь с·шnнальные_ ла1мпы ~РТ, 
ГН, БВ, 1КJВЦ, В, 1/Д этои се~юции, 

: . 2) .Сработало 88Р3; 

. з' На блоке сило·вых .а1П1Паiраrов № 2 
блп•JНк.еры Р1П"' и· пи· РП11 

iВЬl!С'КО'Ч.ИЛ:И '" i..:; "" 

,и РIП2. 

JI. На поrстоя1Нно1м токе: 

.1) За1гqрелИ1Съ теже ла1м.пы.; в передней 1 
.се1к.ции; 

2) Сняло на1пря<Жение ·в кон·11а 'КТIНО·М про· 

'ВОд>е; 

3 

Снято напря,жение в контакт;юм проводе. 

Для того, чтобы подтв~рД"11ть п1ричину необходи- · 
мо при включенных iзсло.могательных машинах. 
поднять ·И опустить токоП1риемник. Если при каса-

1 нии, или отрыве ега от контактного ~провода искре­
ю1,я нет, наюряження в кон1>актном проводе нет. 

Б1р()СОк высокого · напряжения (более ЗО кв) на 
111ервичную обмотку силового трансформатора. Сра­
ботал а защита: т1ра.1гсформатор ток ТТ и РМТ. 

' Произвести повт~рное включен н е аппаратов за-
щиты. 

52 

3 

При осмотре данной сек1Ци1и у1становлено, что 

орабо11ало 88·Р3 .ра;аположенное на левом пе,реднек 

yiг.hy силооо1Го трансформатора. Блинкер-~сигнализа­
тор на1ХО'ДИ'IХ:Я В• 1ГО1рИ13'()1НТаlЛЬ'НОМ .ПОЛО'Ж6Н.ИIИ. 

П!ро'l.J'ОИ ИIЗОЛЯIЦJИ>И а ,,,;: • н корm. ·ус сил01вой сх•емы 

э~еJктровоза. 

Воюсо1вание п~редн.ей ооюции элект~ров~оза1 при 
болЬJшом н1а1Пр'Я1жешuи ' я :больших тона1х по тЯIГовым 
элек'Г1родви1гаФелям в~дущей 1се.юции. 

Пpo.изmuie.ri перебlJЮ'С ро 'Коллектора'М ТЭД. 
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/. ,J 
1 

1 5 
РП! . ·· ; 

1 , 1 . 
. . . 

бл иrнкер ь. r ~ сигн аливатGръj . 

б Пр . ' . и следо1Ва аии эле1ктр.01,воз.а в. режимеj 
. тя1ги н ~ _ л юбом роде тока Лрои1с.:юд~'Ит . 
• звон ковая ;ра lб ота, лам,пы ДБ ,в од1I-ю :И с.е:к-

1 ции. 1 
1 ' 

6 1 При следо·в ании электрЬ•во·за в режиме / 
ТЯil' И на лiобо·м роде тока ' ла1м1па Дt Го- r 

. рит посто яrн1но . Под .кюлеоные пары ·по1да -

--~- I ет~ я пе~ок . . · . 

7 1 •/ --~-- •:-

i П1Р и следов а:н,ии _элект1рю11юза :g, режиме. 
1 тя-r и прои~зошел сбро·с нагр(у1З'КИ в ощной 

/
: се кции . За·горелисъ лаМ1пьr ,БВ, КiВЦ, ТД 

, I-!_a панеле No 1 отключилось 264 реле . 
~· . ' ! 

8 ,. При следов.ании элек11ровсi:з.а ·с •ПО~здо~ ' 
, в (реЖrИIМе тя.ги .про.изошел с•6рос · на1гру·з~ 
1 ки '!!а· ·одной секции . За 1гюрел и сь лю.1,i:Jhi 
Т Д, В , ЗБ . · · · 

1 
, 

., _____ . 
. При оле1доз а•нии в ~режиме. ТЯirи пр~иво-1 
щел сброс , на гру1з. ·к и на од.ной оекщин • . 
Загорели.сь Ji ампы: т~, в . . 

<.· . 

( з 

---------- ---- -----
1. Обрыв ~или сгор.ело сопротивление Р25 или 

' Р2б 43 ил1и 44 датчи'юИ' бо~со1Вания. 

J. З·а:Клинка колесной па.ры . 

2: Обошла·сь шеrс тер ня н а 'В а лу як~рЯ ТЭД. 

Сраlбота1л1а защита от 1Перетр уэ а тЯ.rовых эле к~ 
гр-одJв:и~гателей РП2 или ·' Р/Пl и Р!П2 . Блинкеры 
ЭТ·ИХ · реле вышли И'3 1свои'х меЬт. 

\. 
~· ~--~--·--'~-~., " .. ~:..___". ______ , -~--·-------··-·---

Оста1!f.ов;ился .или потер я.ла:сь электрическая цепь 
на .. мотор-1вентилятор 1 м1в1 " 

----т---·---·----

Остано'ВИJ! С Я или шоте1рялцсь электрическая цепь 
на •мюто1р -1нентиля11ор 2 Ml.82. 
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I 
1 . 
i 

I~ 

· IO Цри следоrв.а .н-и и в ,ре1Ж1и~ме ·июr~и .П1рои~зо- 1 

12 

/ 

шел сбiрос на1лр у~зюи на 01дной секщи~и . · 
За1rорел:Wсь. л а1м1пы Т~, В , · 3.5, о~с·обен•но 

1 на по'стоя1н1юм · токе. 

Пр и сле1Цова1Н:ии с пое1Здом в 1ре·жи1ме 
тя1rи прстзю1Шел аб:рос на1Г1р1у~З1ю:и~ в одной · 
сеюции. Зi::irо;р елИJсь лампы: liД, _ В, ЗВ,. 
БВ , КВЦ, осо1бе~нно на по,сто-янном токе . 1 

11 б ' • 1 • 3 ' 1 . 1р 1и На' ор~ ПОIЗИIЦИ И с -и !На -ю ·На1гру-, 

а-ка, по 11яll'01вы1м элеКТJр·Q1Д1вИ1rател•я~м обеих ~ · 
се-юц:иi.i 1раrвн а, а цри; н1а1бо~ре 4-й по1зИJЦИJИ 

1 и д.а1Iее по 25-ю в!К'лючит..ельно О!д.Наr .сек· 
· ция г;р~зится нор.м а.лию, а l!,IO ,щру~гои не 
)~вел.и1ч·ив а;еп.:я на1ГJ~узк1а . · 

1; ;.' 

' 
~ 

\ 
f ..... ._,...,.:;-

}..}.· .;' 

/ 

3 

При о'с'МОТtре сеюции об,а в:е.нтиляrrо!J'а .останови· 
л.ись , не ~работает 1юм1пре~ор. 

Сгорел предох:раН1итель № 117 1в1спо~югательны•х 
{.. маlШин . r;. 

ОтключиЛ1сЯ кюнта-ктор КJВЦ 1по причине с1р аба­
тывания за1Щиты 84 диф . рел·е . 

1 

«3,а:дул» .или н-е 'ВIКЛЮЧИЛСЯ 260 1Б ен11иль .подво-
Д1а во~д:у~х.а к реоста1щЫ1м контактора1м. Пр.и с:лож· 
ной поездной 0iб1становке можно поезд ~вест~и н а 26 
по'з иции. Обе се·юции бу1дут гру1ЗиТ1Ся ОIJ.НШаково. 

' \ ' , " 

1 



-1'2. Рас11оложение проводов на кле&н11ных: ;рейrкаi "41 · 

_, 
Кабина •машиниста- пульт 

' 
,управления 

.№ ·904 №' (902 / № 9(Н •. 1-

1 
н 0:10> .Н2 о э 93 э 24 
н 01.1 IН273 . э 94 э 25 
н 012 э 95 э 67 
!Н 017 э 96 э 68 /, ; . ·· н 01в э 97 / 

э 69 
1 /Н 020 - . " э 99 э 70 
~ .: Н ШI ... " .,. .. ~ " . . . э 100 э 71 " " . . ". н 022 э 10.1 э 72 IH 023 , 1 ' . 

э Ю2 " э 13 . ~ 
' 

" i : 1Н 02Б · э юз э 74 
н 026 э 104 э 75 
н 027 э 105 э 76 

· 1:;. н 030 · э Ю6 э 77 
н 039 -- э 107 э 2 --
н 26 

' ~· э 108 " Э 3 
: i н 27 э ыо э 04 

н 36 е 1111 -э 6 
Н, 50 . э lbl э --7 н 92 э 1.14" /. э 3 н 93 !Н 1133 э ~ н 110 '"'' 1Н J,39 э 91 н 2,0 ; ,.., 

,. 
э 92 

56 



·r 

Блок rPT-3 

Ш18Ф-3-3 
,}'В 183-4-4 
Э7 -5-5 
Н157 -6-6 
Н158 -7-7 
IН161 -8-8 
Н160 -9-:9 
Н166 -1I0-lO 
Н148 __,111-'lil 
Н145 -1'2-112 
н1.30 - '13-13 
HOlO :_15-,15 
Н155 -16-16 

No 923 

Боковая стенка 
силового :трансформатора 

от кабины 

ж 
с 19 
с 9. 
с 13 
с 12 
с 6 
с 1 . 

Блок силовых ,аппаратов 
No 1 

н 6 
н 8 
н 104 
н 108 
н 1'14 
н 1-90 
н 191 
н '230 
н 253 
н 261 
н 26'2 
н 267 i 
э 87 
э 101 
э 105 

58 

БЛОК СИЛОВЫХ АППАРАТОВ № 2 

.м 935 

э 10 
э 11 . 
э 12 , э 13 . 
э 14 
э 19 
э 40 
э 42 
э 44 
э 46 
э 47 
э 49 
э 51 
э 53 
э 55 
э 57 
э 59 

, э 63 
э 77 
н 039 

"",_ i 1 

,··::-·,,.'! ,_,\~ 

- .... .,.v-,,._,..~ J 
• ,".", 1 . 
~. '' 1-

• .-..1 •• ::.... ·' 

(под ,контакторами ос,лабления поля) 

No 936 -

н 19 ' 
н 1'О 
н 11 
н 17 
н 20 
н 46 
н 44 
н 51 
н 52 
н 66 
н 68 
~Н 71 

- Н 75 
н 77 
н 85 
н 97 
н 98 
н 128 
н 129 
н 131 
н l,36 
н 138 

~ • !." -, 

' -~; . .::t.J 

J4 . "._А 

/. 

No 950 
На ~потолке против 

4_...:.... / 

гв 
э 2.5 
э -87 
э 99 
н 130 
н lGl 
н 1144 
'Н l47 
н 148 
н 150 
н 156 
н 157 
н 162 
н 163 
н 169 
н 170 
н 17:8 
н 255 
э ,J,5 
э 16 
н 151 

No 937 
н 140 
iН 141 
н 147 
н 148 
н 149 
н 150 
н ll58 
н 159 
н 160 
н 161' 

,н 166 
н 1168 
н 2418 
н 249 
н 254 
р 50 
:р 1'6 
р 25 
р 26 

, р 41 

i 
-~ • + ,.. 

_:_ ____ j 

-~ 

. ' <' 

- -

- - '1. 

.. ·~":.. 

' 
" - 1 
'' . ! ~·~~ 

. 
\с.~ - . ~ ~-.-.J.7 _---...:,. 

/ 



' 1 

( 

ЩАНЕЛЬ89Р3 

Вертикальная 

№ 93Q 

н 161 
н li68 
н 166 
н 97 
iН 52 
н 98 

. н 248 
н 24'9 
э 63 
н 1.18 
н 128 
н -1120 
1-1 51 
н 123 
н 129 
н li215 
э 10 
э 19 

.№ ,93s с 

н 46 
э 2 
э 3 
э- s 
э 8 
э 21 
э 22 
э 23 
э 29 
э 30 
э 33 
э 39 
.э 41 
э 43 
э 45 
э 48 
э 50 · 
э 52 
э 54 
э 56 

··~· 

-· . " 

" 
., 
~ 

\ 

БЛОК СИЛОВЫХ АППАРАТОВ № 2 

60 

БЛОК СИЛОВЫХ АППАРАТОВ .№ 3 

(под кулачковыми fiереключателями) 

\N'o 939 No 940 
~--

э 58 н 66 ~· . 1 

э 60 ------ н 68 
э 67 н 71 ' ~ •.. " 

э 68 . н 75 ' 
э 69 ' н 77 ' ; 

э 70 '> -· 
• •Н 79 

э 90 н 81 

э 107 I-N7 
н 5 н 127 "' 
н 6 : н 129 
Н8 н 132· 

Н9 н 139 

н 10 н 136 \ 

н 11 н 1.40 
н 14 н1 161 . 
н 17 Н"162 
н 18 ' 
н 23 
н 41 

'Н 4·3 

61 

_J 

Горизонтальная 

·,ж 

ж 36 
н 46 
н 21 
н 122 
н 140 

Обратная сторона 

-·. 

" 

-
' 

,_ 1 

210 РЩ 
н 301'-5-5 
н 303-7-7 
н 105--'2-2 
н . 104__;1-:l 
н 280-.:-1~2,1 -211' 
э 11 -2!2-122 
э 95 -24-24 
н 039-25-25 
н 110-13-,13' 
н >1'08-23-23 
н 114-26-26 
Н 04 ___, lБ-15 
н 109-18-18 

"~ ,! 
.№ 941 

н 166 
н 167 

- н 168 
н 169 
н 202' 
н 203 
н 248 

. ..., 
н 249 
н 254 
н 263 
н 2164 
н 211 · 
н 279' 

, 
н 73 

* Н 95 
н 58 
р 27 
р .28 

" -у 

--

. ~. ~ .-. ·~ 

"~' . 
• ' ..ч 

' 

.... ~ .... 
<;' 

..... -; 
~ -

' --: 



r РЕИК.И 
' 1 

межэлектровозного соединения J 
(.МЭС) 

№ 951 '/ No 953 
1 

№ 955 <.... 

""' э 1 ' 
." 

э 49 э 97 

" 
э 2 э 50 э 98 ' 
э 3 

1 1 

э 51 э 99 
э 4 э 52 -Э 100 
э 5 J э 53 э 101 
э 6 •' э 54 э 102 ' ; 

э 7 Э . 55 э 103 
э 8 э 56 э 104: 

·1 э 9 э 57 :,.. - ~ э 105 

" э 10 
,. 

" 
э 58 э 106 

э 11 1 э 59 э 107 
~- э 12 +i. э 60 э 108 

э 13 э 91 э 109 
э l4 э 62 э 110 

' э 15 . Э 63 э l1bl' 
э 16 э 64 э · н2 
э 17· 'Э 65 э 113 

-,,; 

э 18 э 66 
.,., 

э ]114 JV , 

э 19 
' 

э 67 э 117 
э 20 ;,( ·'1 э 68 э 118 

: _-r 

t, э 21 
., 

э 69 э 119 
э 22 э 70 

J 
э ]·20 

э 23 . э 71 э 121· 
э 24 "' э 72 э 122 

- -62 / , 

.№ (952 .№ 954 
-·· il 

.м 956 

э 25 э 73 э 1123 

э 26 э 74 э 1124 
э 27 ' э 7.5' э 1•2'5 

э 28 ) . э 76 э 126 

э 29 э 77 э 127 

э 30 э 7-8 э 128 

э 311 э 79 э 1129 

э 32 ~ э 80 э 130 

э 33 -
э 81 э 131 

э 34~ ..... э 82 2~2 

э 3.5 
/ э 83' 

__ .... " 
7-7 

э 36 э 84 
-··---- Ю-10 

э 37 э 85 .. _, ;." ........ ~~·- " .. 
14-14 

э 38 э 86 .. 1 20-20 

э 39 э 87 23--23 
э 40 э 88 

"' 
25~2'5 

э 41 э 89 27-27 

э 42 э 90 . / 30-ЗО 
'r 1_. -. 

э 43 1 ' ~ э 911 32~3·2 

э 44 э 92 . 34-34 

э 45 "\ э 93 . ..Зб-36 

э 46 э 94 · ж-о 

э 47 э 95 р 43· 

э 48 э 96 р 44 

/ 63 
• 



, 1 1·3. Тормозiю~ \Оборудование электровоза , ВЛ82М 

\ 
\ВЮLЗ1МiО1ЖН ые 

IН€ИiСJПраВ~НОСТИ 

! 
1 
1 
~ 

Причины 
нt:исправrюсти 

Методы определения и устранени я 

----~....,..._. __ 1 "'""'-~~~--~-------- _1----~----===--·-_з·_--_-_-::::::::::: ____________________ 4 _________ ~---------
ГЛАВНЫЕ .РЕЗ-ЕРВУАРЫ 

, 
1 . При включении од;ной' Выбит по•лу1а.втомат «ТИ-

1 шз кнапо1к .ре:зерву\а1р 1, фон, «·ЬвиегО1к», ~резергву-
2~ 3 на 229 щи'Гке-1ПJРО- а1ры» на , 215 щитке 1 

· дУ•ВКIИ нет. · . j . 
1 1 

1 

-2-I Цри~~л~~~и: ~но:~~- , ~~ере~ме~рз Тlр,;,б:оп·ровош 1 
1 u • г \ 
1 
«резервуа1р» п1ро~ки j от пита11е:лынои м•а1г111стра-

• первого резеjрв!)"а!Р•а, с.о ! ли к 183 ЭПК. 
: с·ю4юны помошщwка ма- \ 
i шиниiста1-щр0iдl)71В'ки ,нет; 1 

. а ,щна гла1в1iые рез·ерву;а-

1 ра ПIРО~у~в1аются. - / 

1 
1 
i 
\ 

- \ 

3 

64 

J 

i 
! 

! 
1 
1 ~ 

1 
1 
1 
J 

3 При включен.и.и шно1пок . Пе,ре.ме~рз Т,РУ'бопровоrд 
«~резе,рвуа,р-2» щ1 «р~е1р- i от ·пита'!'ельной 1маги$;­
!В1УЗJР·l»'--jрезе.рв:у\а1р:ы н~ ;~р а1Ли к 11181 и 1'82 ЭнК. 
прод')'lваются, а 'fЧ>И вклюJ, 
чении ЮНОIDКИ е~резерrву- 1 а•р-3»-4-й резеjрвущр про~ 1 
ду:вае11ся. 

' . ' - -·----- -- -
4 Са1м1О1про1иэвОJIЬ1НОО дутье 1 Црюиох·О\дИТ по1с'I'ороння.я 

в а'Т'МО'СФеру 1-n>. резе,р1ву·1 ПОЩIПIИ'ГКа прОВ~О>ДО1В Н·а, 

1 
alp!a ИIЛИ 2-ю в 3-~ О.!tНО- 1 ЭIПК даiНIНЫ'Х р.езервуа- ' 

\ в:ременн? д!ВIУХ. , ' , ров •В :rюн
1

щуитах. 

1 

-_ 1-:--- ·--·------ ---·· u -·- ·- -- -----

0 1 О.01рыiВ .н1а1по;рнои трубы . 

l
о-т комюреtссора к 1- му 
rлавно•му ,резер'Вl)"ЗJРУ· 

\ 1 
~ 1 

65 

П~луавтомат выключ~ить, затем вклю­
чить и про,п,уъать резерву.а~ры. Если при 
включении о~Дной и1з юнопок происходит 
повтореное выключен.ие полуавтома11а 
на· 215 щитке, то эту кнопку не 'Вклю­
чать. Главные ~резер,вущры продувать ос­
т.авшим1иrся двумя кно1пка·м.и. 

Ото.гр еть. 

./ 

. " 

1 

4 

Отогреть. не.обхо:д:!DМО помнить, >ЧТО к 
·коро6К>а·м, в которЬ!IХ ,ра1с~полжается Пjро· 
,дувоrч~ные пита1ель.f!Ые клапанЬ!I К!П 100 в 
д~вух ве·р х~них т1р у~бопр:о11>1дах ра1с~тюл.а·га- • 
ются• щро!Вода цепей у~пра:вления к печ·а1М 
оrбоrг1рева кранов 181, 182, 183 и п1ровода 
к эпк 181, 182, 183. 

-------------
1В1ЫJпQiл'нить .раiботы: 

1. При.меня.я экс1·рен1ное торможение ос­
т.ановить поезд. 
2. ВЫ1ключить вспо1могаrrельные машины 
З. Пе1рекрыть кр1аны В5 · в обеих секци­

я1х для сохранения воздуха в 1реэер1в~уаrре 
то·ко1шриемю11ка. 
4. Перекрыть JРазо,бщительные юра1ны 

rгл.а1J3,НЫIХ ревер1вуа·ро1в. 

1. На 227 щи1ке п1а~раллельной ·Р~боты 
отключить ком1щрессор В' боль~ной .секции 
2. Бели имеется · разобщительный кран 
К9 между 2 и, 3 резер'Вуrарами, то ттере-

rор ы1ь его-. 
з. Если eiro нет, то переюрыть кран К-21 

•на этой секцJИ.и. Поезд вести до tneпo од• 
ним ра•бочим комtПрессо~ром при 'llPex ГР 



\ . 

1. 

/ , 

. l 

, 1 

1 

6 
) 

1 
2 

1 
, -

/~ильное дутье вовду1ха 1 il. 'Люшдул•а ,пру~жина 1 

1 Ред'О~ранителыно1го кла- или ла1р•уше~ны ПРQIТIИ/роч-

1 

пш~и на на1По1р~ной тру~бе IНЬ!lе •ме~ста. ' 

от, ком\Преосоjра. 1 / 
. 2. Разrр.е1гул1и11юван кла J 

/, 

1 

пан на мoowre< да~ен] 

1 
1 1 1 

1 . 
-:--------- --

/ 

f, . \ 
\" 

4 

1. Определюь ка~кой кла1nан дует. Они 
;раапо•ложены .в В,В1l( справ•а от ком1Пjрес· 

сора. С неи;аrnра1в1Но·стью клапа~н.а отвер· 

нуть колпак и ключю1м с ш~с"Гнrранньr.м 

н1аконечн11ком зажать пру,жлну. 

2.· Пjроверить .и'Опра1вн'У'IР 12 а1боrу втО1рого ' 
клапана. r Для Э:ГО['О пр1и поднятом rоко· 

1Пр.ие;м1Нике, включе1н1Ных а·mпаратах з1ащи­

ты и вапомоrга·тель1Ных м~ашина~х Вlручную .' 

за ·клинить контакты 230 АК-1 IБ и Н1 _ 

блюдать велич.ину да'Влен.ия ' воздуха ~о 
манометру ГР на IJI'УЛьте у~прз,вления ма­

шооис11а~ ~~ели при давлении 10;2 атм. -
оста'Вщиися клапа1Н qраrб.аты:~щет, в атмо­

сферу, з1на'Ч·ит он и•оора~ный: По·езд ве:с11и 
\д'О депо при ~р1аботе обеих ко.мп:рес·соров . 

-. 

ПИТАТЕЛЬНАЯ МАГИСТР:дЛЬ 

з 

1 - ·--- . ·-, -

. При О'Гп1у1ске тормозов в/ Перемез1ла питатель'Н'ая 

!1г~рузо1вом поезде по•сле маrгИ1сТ1раль меж~ду с·е~кция-

1 

торможени:.я стр·е~л1ка м1а-! ми, 01ео>бен1Но в пе;рехо!де 

номе11ра ГР О'ГКV"юнила1еь
1от 112 дюйм.а к 1,114 дюй-

1влево дiО ВеЛИЧИНЬI ПОЧТl'\Ма и1ли, ОКО>ЛО -КjраНОВ К 
1 1Р•а1вной да1влен1Ию по тор· 13, или в Г·О\ЛО~ка•х воз-

1мозной ма:rИlст,рали. Ком· душных ру'Ка1вов. 

IП·peiocotpa работают, а при 

осмо11ре задней секд.ии , 
,компр-ессо1р дым.ит. Пре-

д:О·Хранительные клапана 

\
·:срыва.юг да'Вление по ГР 

1 О 1а:nм. Iipи неправилынс 

отрегулиров•анных клапа 

на1х возм~)жен вз·рыв ГР 

этой секции. 1 

v 

6Т 

1 
i 

1. Немедленно отключить кно1пку . «ком-

1Прессqръr» на 227 щитке за1дней с·е-:rи~;ии. 

2. Н.а рейка·х межэлектро'возного соед'и­

нения за>1:щей · сеIИI!ИИ о:гсоединить провод 

Э84. ~ . . 

3. На пульте управл~н.ия ~адней се:rщии 

1Поста1вить пе~ремычку с провод.а НО 1 О на 

111ро1вод Н 193 на контакт.ах АК 11 l rБ и 

'ВКЛЮ'Чить полуавтомат «rо·коприемники» 

на 21'5 щитке. · 

Так по·ез.д довести до станции. 

1. По пр.ибытии н•а станцию отогреть пи­

тателынуiо матист-раль. 

2. Пощсоединить проВО!П. Э84 на овое ме­

сто .на рейках МЭС за\lliней секции. 

3. Снять поставленную пе~ремычку. 

4. В дальнейшем путем ПJР01дун1ш ГР не 
. 1 

u 

д·О'пусК>ать перемерзаН1ия пита
·тельнои ма-

·гистрали. I\lpoмe продувки не давать
 «За· 

·стаи.ватыся»> воздуху дл1я чего: 

Пр.и ' · д·а1влении по ГР8, 5-8,0 атм. На 

227 щитке ве;щущей секции пе~рио~дичесюи 

IВЫКЛЮ'Чать ко.МП1Рес~ео-р 1 а при 7,5 атм. 

qзк.лючать, 1кроме того на стоянка·х отк·ры­
вать кран Kl на питательной матистрали 

и рродув1а,ть ее конЦевым краном с перед-

1Ней секции. 



1' 

l_ =----==:.----------------------з------------------------------4-----------------, . • , 1 

2 / Цри дос11ижении да~вле-/1 Вышел из с11р0я ,регу- 1 

l
lНия по маноме'I!Ру ГР V!ятор д'а1влення A1I( IJБ.· 
на пулы1е у11Iра1влени'Я Не размыкаю11ся 230 
9 а.11м. ·ко,М1пресс·о1Ры: не ко1нтакты. 

1

011ключаю11ся. ~а1в·лени~ 1 

1 rnродо1Лжает расти и р.gут/ 

j 1ПРt1дохu>а~ителыные кла- , 
1 ~паны . ком1проосqров. ! 
i 1 
! 
1 

\ . 
1 
1 

1 
1 • 

1 1 

1 
j 

1 

i 

1 
1 
1 

1 

1 
! 
/1 

1 
1 

1 

1 
. / 

68 
1 

' 

-;i-. __ _с_~ 3 1 

. 1 в IШМ и~ С'Лр\ОЯ регуля-. 1 
. з 1 П:ри достижении да1ме- тJ~а:вленн·я' А!К. · ы-.в. 

ния в.озд')"Ха П'О м1ано~мет·1 Не з·а .мыrкаются 230 кон-
. . ЛР на ,пульте у1пра1В-1 ' 1 

РУ 1 5 а· ггм , Koмnmec- rа'кты. 
лени я , 1 • ·•иу • 

а!!РЬI не включ·а.ются. 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

]· 

69 
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Вес11и по·езд · до ста.нции. Включать и 
.выключать компjрессоры IOHOIIKOЙ ском:­
прессоры» на 224 щитке пульта уitравле­
ния ведущей секи:ии. По пр~бытии Н•а 
ста'Нц.ию на1строить авт.оматическое уп~ра· 

1вление комrпрес:сqра1ми. j 

Для чепо : 

На пуль11е у/Правления задней ое.юции 
поста·вить перемычку с nровощом Э87 
('901 ,рейка) IНа ' юd'.нтакт АК 11-Б с прово­
дом Н193. На ведущей сеrщии кнопку 
«ком1Пре

1Со0jры» на пульте уnр1а1Влен~ия 
выключить, а ~но111ка, «<сигнализа~ция::. 
на 224 включена. МеЖ1ду контакТ1а ·ми АК 
I 1-Б замкнуть изолящию . 

; 

4 

• Зашуят.ировать 230 к9нта1кты АIК. 11-Б 

v Включать ИJ 1 в·Ь11ключ.ать 
перемыч:кои . , макси 

кО:м1преосо~ры прим·ини:малыюм н , . : 
м да1влении кнО'пкой «·КiОМпрессо 

~ма1Ль:но · , " ек-
IРЫ; •на пульте упра'вJtен,иm вед')'Щеи с • 
ции По црибыrгюн на 1ста.нJJJИю схему а~в 

то1м1~"Шfчоокого включения ком~рессоров 
, роить от д:К. Н-:Б защнеи сеюции 

!Наст . редыдуще1м 
ТОЧIНО так, ·к,ак у~каза1но в п ' 
.пу•н•кте. 

·'· 

··-
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в. tsспомогательные депи (малая пневматика) 

1 3 4 

- ->8·-~-,,,_,....~ ... - ----------~------,_-•"'----------~--~-----1 ,f Да1влен·ие во&д,уха по :. 1. Перем,ерз 1равобщи­
-ма~номет.ру на пульте у~п - тельный кран Н5 от пи­
~р·а 1В1ле1ншR пом . ма1Шини~с- та.тельной ·мапос-грали к 
ro п·ада1ет осо·бенно при 11:е1пя1М у~прав!Ле;ни1я, И\/J1И 
1в1к·Люче1нии а1П1па ,ра.тоiз 1 01б1ра1тный юлап1а ,И. 
(1По1Дъем тстоmрием1ник.а, j 

, в1кл ючение а1пла,рато·в, за­

J щиты, наlбо1р ПОЗИЦiИЙ) .f 
. "!!И'Ж€ 5 асгм. и не пспол- 1 :/ НЯ.е'ГIСЯ, или поfi:о·ЛНЯ•ется' 
·i·о чень мед1ленно. ~· 

1 1 
{ 
' 

, . 

. 1 

. .. 

" 
·/ 
1 

1 
1 
1 
! 

1. Перещрыть кран В8 на резервуар 
токО1приемнИiка. 

2. Трех~одовой к·р1ан пе~р~ста1вить из го-, 
р1ивонталыю1rо поло·жения в 'ВEJIIJТIИ'KaJiь-
нoe. " 

3. Спустить ча•сть , воЗ1духа из пра1вого 
нижнего отстойника ГВ спускным юра~ 
ном . 

4. ОтКjрыть кран В8 и на1бщодать по 
м.а11ометру резер·вуа1ра токоприемника: 
если да1вление по·днимает~с1я интенсивно, 

значи:г ' кра·н .В5 1не в.а 'иерв, . не ~замерз и 
о'братвый кла1пан, 1а если очень медлен­
но , или совсем не rповьtrшается-то пер~­
Jl!!е·рз: 

Отолреть кра~н В5. и об1рат.нЬl:й юла.пан. 
\ . - ) 

По · у!Стра~нении не1и1спр•авв:остИ рукоятку 
1JРеххо1дОБоrо крана 'пос;lfави,ть в гоiри-_­
зонтальное положение. 

' ,, 
,.; 

~--~~-·---___________ ...:._ ____ ~----------..;....--i------~---4~ 
3 

/ , 
! 
! 
[ 

' \ 

1 

2. Пе~ремер13 филь~р И'11И 
редуюцион~ный к:ла1Па:Н. 

1 ., 

1 
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Открыть спускной К·ра н .на от,сrой.нике · 
цеmей управления и н'абл ю;д.ать по ма· 
номе1'р)" 1ре:з·е,рвуар1а (ГОКО!ПрИJемника ее-. 

ли давление у~пало на 0,3-0,4 атм· ·~ 
дал·ьше не rпащает, значит 'Ре1дую11:ио1нныи 

'КJJа1па1н и фильтр не перем-е~рзли, а есл1i 
продо:.пжа-ет ттащ<щь, то 1п€р.t~М€1рв ф,илы~ 

и реду1щионньtй клапан-,-о1'ог.реть . 
flipи сложной поездной . обстанавке по-

1Сlfа·В1И'ТЬ рукоятку 11р·ех•х<щооощ . ~рана . 
вннз, тоIЩ·а питанr~е а1Пrп·араmв . оу1дет 

прОИIСХ!Оl,flИТЬ в ОIРХ·оде, IР~ду~кп;ионноrо 
'КЛЗ!ПIЧiа . . 
П\Усле отогрева 1ре·дуюЦ'цоююго !}лаnа-

6·а и Фи,r~ь1'ра · И'!<ОfJтку ТJРехходового 
.;кр)Щiа Пl()~ТаlВШГЬ в 'ГОрНЗОf!'Тальное , по­

ложен1ие. 

1 

•='-""--'=·-- - 1---·--
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15. ;Обесп ,ечение электровоза воздухом · 1в пути следования. 

2 3 4 

Обе;1печение Э1л~ктр.овоза! 
с г:рузовЬDм поезщом воз­

~~~у-хю1м с х1воста поезда. 

У1слО1ВИЯ: ' 
j 1 

1 
1. Пастоя11шы.й ток. ! 

1. ПереКJрыть разобщительные краны 
на .ЭПК 150.· 

2. Перекрыть к1раны це1пей уюра1вления 
В~8, В7. ' . 

' 

J 

- t 

'1 

• i 
2. АБ и базовые ком-

1преесоры неwспра1в'Ны. ' 

ха О. 

3. Перек;шть КJраны двойной тя1ги кра­
н•о'в машиниста обеих секщий: 

4. Открыть :щран холодной пересылки. 
к 10 в переднем тамбуре обеих __ секций 

3. В элек11ровозе возду_ll 

1 
4. Электро1воз стоял дли- , ' 5: Цри досr,нЖ~нии давления вqздуха 

те1ль·ное в1рвмя под кон- по манометру главного резер,ву а1ра на · 
i та~ктны1м ·щро,водюм без 'пульте . унч авщения . . ведущей ,секции 
i на1ПрЯ,ж,ен.ия . 5 аТIМ . 
! 
; ~ 

! 

\ 

\ 

l 

72 

) 

ГLщнять, токоприемник.и, вк"1 ю:чить КВЦ 
МВ 1 и ко1мпрессо~ры· и Пipil . дqст1ижении 
1воз1духа ,по главным . ре.зер.вуара1м , этой 
се•кции не ·менее 6 ат :\!. ~ерекрыть кон· 
цевые кра.ны тормощrой ма,п1сТ~рал1и. ме -, 
ж:ду электр~ов9(lо:-.1 1: ·iiepвr.;:-., в а1rоном . 

6. Перекрыть кран~ · KlO. 

7. Д</"гь КО~Iанду "'г. JIOKO ~fOTИB о.-пре­
кращею!!! \JИТ3НIНЯ ВОЗду:ю:м С XBQCTil'., 

8. Отюрьiть краны д~ойной тя1Ги и заря­
дить т01р·~1 озную мапr:страль д:о но~рм1аль-
ноrо .давления. · 

- 9. Опqрыть краны- В7, В8 . 
·~ "'"""""'· .,,.,,: ... ,...... ·~'··-~ · .......... ..-.. ··'""' , 

Пр11мечание: Если элек11р.овQ:з сн.<J:бжаеr-
' ея· воздухом на переменнО1м то!$:е, то в-ме· 

сто крана В7, пере~рыть к~ран В'2 и IПОС· 
ле подъема токошр1иемн.ика, вк•лючить ап· 

параты защиты. 

1 

. . \ . 
2 · Обес1Пе1че1н1и.е элеК"ГJР'о:воза Э:лектро1во1з с поез!ДОIМ 

в.аздухо.м olf ло1к1омотива ~ н·шхо~ился дл1111т~ль'Ное 
' с Г·О'ЛОВЪI поез1ща, , 11в.рем1я по~ 'IЮIНтат,кным 

1. Ру1чку 304 кра.на машиниста поста­
•вить в ТJретье положение. 

. , !1про~вод•ом бе!з наmря1же-
. lния. -

\ 
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2. СоединИ1:ь рукав от 'Юр~мо1з1ной ,щJ.1г.и· 
.страли локомоти•ва ·с IР'УКа'ВОМ питатель· 

ной маrr,истрал1и электро1во1За. · 
. 1 ' 

3. На локомотиtве 1ручку 394 крана ма-
шини'ста пос11а1Вить в· 1-е по1ложение. 

4. На· электрово1Зе отюрыть кр;ш Kl на 
тштате,д11ной мжИiстралu под кувовам за 

с ко тоабр а1сыв>ател е>М. 

5: Открыть конце.вые КJРаны соедини­

те!IЬ'НЬ!'Х рукавов. 
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з. 1 Обеопечение, элек111ро.воза ~Условия: 1 

4 

1возд~уаюм от ба'3о.вюrо 1. Баво1Вый ·компрессор 

·\ 
\ 

1 
1 
1 

.j 

' 

юо.м1прессора ,на постоЯlн- и аlКiку1муляТОjрна~я бата-
ном токе. р·е'Я 1юпр,авны. 

2. В торм·озной систе1м·е 
и в1спом,01rа'Гелью:~11х цепях 
элекТ1ровоз1а1 во1эд~ух ну~ль 
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\ 

\ 

1 •. 

1 
\ 
1 

1 Обеопе.чение эле'К'Г~О\воза \ У1ОЛовия: · \ llВl()IЗд!Y'XOM от бшювоrо ком- \ ;rnpocoQ\Pa на, ·уч1а.1стке с I ·1. Базовые ком1прессо-пе.ре1менным токо~м. 1ры и АБ в о.беих ~·еК111!И­
яос 1и1с>пра .вны. 

2. В ЭЛеiКТ\РIОВОЗе ВОЗ:ду­
ха нет. 

' 1 
715 

4 

6. Пр1и достижении да~вления 1110 ГР 
электровоза 6,5 атм. перекрыть конце· 
вые Кjраны воздушных ру,кавов на локо­
мотиве и эле~ктровозе. 
7. Пе~р~крьпь .кр•ан ~1. 
8. Привести электровоз в 1рабо,чее сос­

тояние и при до·стижении давле1НИ'Я воЗ­
духа по ГР 9 атм резъед~инить ~рука,ва 
меж•ду элеК11РОНОЗО.М и ЛОКОМОТИIВОМ. 

9. Ручку 394 крана маш:и1нисТ>а поста­
вить в поещ!J.'ное положение и зарядить 
тормозную ма1ли,сТtраль поезда. 

1. Пере!(\рыть краньr вопомоrател,ьных 
цепей В5, В7, 85 в o'6ej1x сек!ЦИЯl.Х. Руч­
ку 394 кр•ана машин1иста поставить в 
3-е положение. 
,2. Включить .АIБ и 1бавовые компрес­
соры в обеих секция1х и на1блюдать по 
манометру на ~пульте уПjравления пом. 
машиниста за ща1влен1ием воз,духа в це­
пях у1Пра'Влен·ия1. ' 

3. Пр1и до1стижен.ии да1вления 4 э,,тм. 
включить кнопку «то1юп1риемни:юИ» на 
2:2В щитке, чтобы за1блокировать ВВК. 

4. 0 ' ТО'М, ЧТО BBiK за'6ЛОКИ1рО1Ва'НЫ убе~ 
диться по равзе.мленцю 5-тЬ за1Земли.те­

. ля. 

5. Пр.и достижен%и давления . воздуха по 
.це~пя1м у1правления 4 атм. по1д1нять токо· 
IП1риемник, включ1ить К!ВЦ, МВ 1 и ком.п­
рессо~ры на 224 щитке пульта упршвле-
ния. 

6. При достижен,и1и д·аВ'ления вов1духа 
по ман.ометру ГР на пульте УJП1ра1вле.ния 
7 атм. открыrгь к~раны В5 и В8 в обеих 
сек,ц.ИЯ'Х и ОТКЛЮЧ_!!ТЬ базовые KOMIПpeCICO· 
ры. . 
7. При дав~нии 9 атм . . по ЛР ручку 

к~ран•а. машиниста поста.вить в nое:здное , положение и 1зарящить тормозную ма,ги­
страль поwда. 

8. Открыть юран В7. 

1. Ручку .крана машиниста 394 поста­
в•ить в 3-е положение. 

2. Перекрыть краны В5, В.8, В2-. 
3. Включить АБ и 1баLЗовые компрессо­
ры и на·б·людать за давлением воздух-а 
no маномет1ру реLЗервуара ЛВ в- ВВК. 

4. ПрИ да1влении 6 атм. включить кноп­
ку «ТОКОIПр1'1еМIНИКtа» на 223 щиi'rке и убе­
диться, что 5 , з_аземлители в обеих сек­
'ЦИЯХ разз•е1МJJИЛИ'СЬ. 
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. ОбеооеченИе 
IJIOЗ!Ц~XJoiM ОТ 
\КQIМIПpOOCOjJ)ta~ 

2 

\ 

3 

' 1 
• • 1 

элек11ровозаl J~словия: 
базового 1 

На о~ной секции сла1бая 
А1Б . Ба13«Jiвые юоипрессо­

:ры 11юпра1вrны. 
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5. ·После )ВО1с:становления да~вления воз­
духа в це!i'шх ушра'вления до 6 атм . под­
нять тО1ко1приемник, включить а1ппа~р•аты 
ващиты MBJ и комшрессоры. 

6. При давлении 7· атм открыть · к~раны 
В5, В8, В2 х отключить бавовые к<)'М-

1прес1соры. ~· 

1. Зап·араллелить АБ рбеих секций для 
чего в ·бо·льной секщии щри нормальном 
[Iоло:жени.и трехножево1г.о РУ16ильника. це­пей 'управления поста·вить пе~ремычжу Н·е 
менее 6-ти ква.драто1в с нижнего конца 
qрещнего нож•а на нижний непощвиж:ный 
контакт рубильника- / 
2. На секци.и· № 1 вык·лючить 15 кры­
шевой ~разъещенитель. 

3. В больной се~кции заклинить во вклю­
ченном поло·жении 2·35 реле; 
Перещры'Гь кран Bl; 
Поставить перемычКу с п1ровода Н25 на 

[Iро1вод Н 17·8 норм•ально отк~рыrrой блоки­
ровки . 5-го за~земл.ителя (11ретья спра~ва.); 
ПР . поставить в отключенное положение 

4. В здо1ровоЙ секции в1ключить баfювыЙ 
0ком1прессор и заполнять сжатым во~щу­
хом цепи упра1вления1 . 

4 

Дальней1Шую последов•ателын·ость n1риве~ дения зд0~ровой секщии ·в ра1бочее поло4 жен.не 1;3, за1висим.ости от род~ ,~;о~оаЗ ~04 ИЗВОДИТЬ В СОО•ТIВеТ'СТВ•ИИ С Л. ТI. i -~п едыду.rhей запИiсИ п1ри пе~рекры!ГЫХ кра­н~х, В5, В8 и в з•а•висимо·ст'!!' от рода" та• 
ка,. : кран В7 или В2. . " ~"i: 

" 5. После со:з.Цанмя но·~:ма111ьно•Ю дu~в·ле~ ния по ГР обеих. с~1щии на 'больнои. сек ци:а опqрыть заюрытые кр•а1ны; ~снять . пе· ремычки· расклинить 235 реле;. ПР по.ст.а­·.вrить в н~рмальное положение, а на . сек­ци1и № 1 15 юрышеной. 1Ра1Зъеден:;ель включить в нормалыюе положен . 

/ / 

' , ..... -"~. 
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16. IПрибрры управления -_краны машиниста 
1 . 

2 1 · 3 
-.а-

· 1 

,/ 

При втоrром . поез1дном ) 1. Про1пу;ск питательно- ' 
положении 394 кр•а ,на 1ГО кл·аюана10 редуктора . по 

J 
машиниста само1п1роиз- 1 проти1рочноп поверхности 

1 вольно повышается дав- . 
I ленме по то1рмр1з1юй ма.- 1 
/ 'ГИСТр аlЛИ IlP)"ЗiQ1BOГO поез-

/."а 1 

1 1 ' 

'/ 

1 
1 
1 
t 

1 
1 

. ! 
2. Пропу1ск пр:о.11и1роч·ных/· 

:пюве1рх1ностей золотни,ко-

вой части крана. j 

/ 
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Данная неисправность определяется пу· 
тем 1постанов1ки р:учки r<;рана машиниста 
в 4-е лоложение-пе~ремычку с питанием 

Ес'!и завышешrе прекратилось, зн·ачит 
нснсправность шпательного кла1Пана. 

П~р11 дачноl) неиопр·авности поездным по­
ложРние:v1 KIO<JHa должно быть 4-е поло­
жение .. О11nуск автоторм,азов произво­
дить 1-м положением. 

ПодзарЯ1дку тормозной маrгисчрали поез· 
да пq:ю1·гзводит.ь Т·акже 1-м положением 
ру.чки крана машпниста до' 6 атмосфе;р ~ 

· Данная неи.апр-а1вность также олределя­
ется по·становкой юрана маniИни1ста в 4-е 

полоя<ение. Если давление по то1рмозной 
М·агистрали поезда в этом положеаии 

продолжает по·вышаться значит пропуск 
ПО 30.'!ОТНИ!Ку. 

В данном случае поездным ·положением 
должно быть 2-е положение крана маши-

. ниста. Огпу.ск то1рмозов цроиз1Водить с 
завышением давления на ·о,2-0,3 атм 

более тоrопри которо,м п1роизводилось 
торможение поевда. 

. lf•a.к следовать- до ·первой стан.цюr. . . 
На станции ост•ановитъся1 пе~ре.юрыть КО'М· 

бинирова:нный кран, а ручкой I-Gpa,нa ма­

шини1ста с пе~р.воrо •положеш;я в 6-е нес-

1юлько 1р•аз поюытатыся прои:зазести Гру­

бую пр01т.ир1ку золо'тника. Ес.пr по·станов­
ка кран•а . во 12-,е пqложение за1ВЫ1Шение 

111 роJ.J:О·J!·Жается, то на этом кра1не необхо-. 
,Д}!МО: 1 

I. Отве~рну'Ть 4 -.е f айки .и снять ,щрышку 
вместе 'С руч1юй. . 
2. Снять золотник и [!lротереть на.сухо 
чистой бума~гой. 
З . Протереть чистой 6ума1rой стол золот-

/ 
ни1ка. 

4. Смазать комп1Р~tсорным маслом по­
верхно1с,'Ти стола .и золотниК'а. 

5. Саб1рать кран для чеrо: . 
i) Зол611ник . уста1новить на 1С1'0Л так, 

чтобы его но'скк ' нахо~дился точно на1про­

т,ив шriилыки, котор·ая jра1спола1tается ме­

жду с;та·били·заторо.м и редукто1ром, ок-
1ружно:сти стола -и золотника соВlпадалк 

2) Ручку к~рана машин.ис1'а постаюrгь в 
I-e положение, а крышку n1редазаритедьнс 
111 римерить та1к, что1бы ее 011ве~р·стия сов-
1Пfм:а.1ш со шпильками крана. . 

3) В таком положен.ин юрышку пос1а­
вить на место ·и ра·вноме~рно перекрес­

ном пор~ком заюрепить ее ш:п.1ьками 

н·а_ кране. 
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1 
При следоrв.а1нии с п·асса-; 1. Проп'У'СК пита1'е\ЛЬIНО-
.жирским поездоrм про1ис- го кла1пана 1редукто:р.а. по 
хощ,ит завы1Шение да.в1ле-1 п1ротир:ке. 
ния воGд~уха по тормоз- i 

, ной ма~ги1с11р1али ~п1ри П 1 
1 1nоложении . 395 юрана ма -: Q. Пропу1с·к воздуха в 
{ lliшни~ста. ltто~рмоз1ную. м1а1Ги1с11раль с 
J питательн.ои ма1листра1л:а 

, 1по неплопюсти при11Иjр -

! ки золотни1ко1вой чаtети 
1 1 кра~на. 
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М·етод определения прич!fны завышения 
укаGан в rъредыдущем пункте. Опа.сность 

завышенною давления по тормозной ма-

1Гистр·али паосажирского поезда~в слу­

чае •срыва стоп-·щрана возможно о6разо­

вание по колесным пара1м поезд·а, пол-
зунов. ' 

Д.'Iя ус11ранения неис:правн.ости необхо­
димо: 

1. Остано1нить поезд (по усмотрению 
машиниста на переrоне или на ст·анции) 
1щрименяя сJ1ужебное торможение. · 

2. Дать указание пом. м·ашиниста сле­
довать в хвост поезда, предва1рительно · 
проинструктирава•в его. 

В хвост пое:З1д·а следовать без выполне­
ния каких-либо ~работ по поезду и ждать 
силнала «п1роба а1втотормозив» . По э то­
му сигн-алу пом. ' машиниста проверяет 
Срабатывание ХВОСТОВОГО Вагона На ТОIР­
'МОЖеНИе. 

Пос.1е подачи сrrг,н-ал -а «о_nпустить тормо­
за», поданного помощником ма1u.iинисга 

с х•воста поезда м•аши1нист отпускает то1р­
моза . Пом. машиниста идет с хвоста по­
езда и проверяет К:аждый ва,гон на от­
пч·ск то1рмоза. Если имеются вагоны с не­
от1пущенными тормозами, то ОDпустить их ' 

·вручную. 

3. После дачи инс11руктажа, пом. М!а1ши­
н·wсту о его действиях, машини<ст пQСле 

устранения причины неиоПjраtВности кр~ана 

на завъuшение да.влениЯI по ТМ поезда 
~присту1П1ает к ли·ювида1Ции за·вышенного 

д;шления .. 

Для Э1'ого до·отюрытия комrбинирован­

НОIГО iqpaнa за1вышает д:авление по урав­

н·ительно.му резервуару до величины, ко­

тоtрrая была· до устранения неи-С[!jравнос­

ти. По1сле этоif'о открЫ1вать ком·бинирован­

ный кран и 1бев . подачи з·вуковою сИIГна ­

л·а, ликвщда1цию с;ве1р .хзар·ядного да1вления 

по то1р·уюзной магистради поез~да произ­

во·дит 1 путем стушенчато1го служебногр 

торможения и от1Пуска тормонов несколь-

. ко IРЗiЗ для то1го, чтобы понизить дiаtВле­

ния 1по тормозной ма111и1страли поезда. . 
1юраном ма1шинист1а, а по за1пасным ре­

зервуа1рам через · воздухора:опре:делитель 

При · последнем торможении машинист 

пониж1ает давление по ТМ на 0,5-0,6 
атм. и 1щУдает з•вуко1вой сшгнал о пробе 

автотор1мо1зов. 

После пода3Jи этого сигнал-а пом. s~аши­

нпста выполняет укэ.зания• , кот·о1рые е~у 

да.1 м:ашинист во вре1Мя инструктажа, 
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~:остаН.J)вrк кр·ана на Отве~р·нул1ся винт креп-! 
. усл. No 254 в д!НО из ления руЧжи к•ра1на на 
щоложеннй, руюоя'Т~а ст.ака1Не. 
кран1а ло•ворачи1ва1е11ся \ 
легко или не пО1вю1ра.чи- : 

. вает·ся оО1всем. 

4 
1 после то1рможенИ·Я и отJ Неи~еправное 304 1рел·е 
пуска тормозов 254 кра-Jповторитель, ра:сположен · 
н:ом ма:шини1ст·а.-тормо- 1ное в защнем там~буре 

1 за за•дней тележки од;ной эле1кт1ровоза,. 
·се.кцwи Э'лектровоза не 
оТ<пуокают. 

\... 

Разработали .инструкцию. 

1. Инструктор по техническому 
обучению 

1 

.Машинист-инструктор 1по автотормозам 

82 

ОГЛАВЛЕНИЕ 

4 

Поднять ручку крана вверх на стакане 
и з·а·щрепить так , чтобы при постановке 
ее в 4-е тормозное положение 1

даВ'ление 
по ТЦ было 3,8-4,1 , атм. и был зазор 
'У!еж.ду хо:vrутом и краном н~ менее 3 
j\.[Y[. 

Пос:1 е уст1ранения неисправности ол-
4\)Обов·ать действие краяа на торможение 

\I lеобхо·днмо: 

1. Перекрыть к1р аны Kl 7 от пита'тель­
ной .'v!агистрали и к.ран К18 от магист­
\р·али то1р~юзных цилиндров к 304 реле. 

2. Отвернуть нижнюю атмосферную 
пробку с отвер1сти~м.и 304 1р 'еле ·И .вы­
нуть ;:т,вухседельчатый клапан. Если шток 
то~рмозного цилиндра не садится н·а ме­
сто, то на крышке отвернуть пробку и 
выпустить воздух. 

И. д. Захаренко. 

В. А. '[итарен ко. 

" ления акку~муляrорноfi' 1. Цели источников пит_ания цооеи у1Пра1в ~.){{;1~·: .; -i 
,~;:.:~(. 

батареи и ·генератора улр.а11мения . 
1 2. Цепи подъема ·юк·О1Пр:ие1м·ни~а . 

да тока в конт.а·ктнои проводе · З. -Цепи устройства контроля рю , 
УРТ1З-50 1блок. , · 

4. Цепи вклJ9чения а1шпа1раrо~ защиты элеКТ1ровооа. 
5. Цепи перекл~чателя .роща· тока (ПРТ-'7'1) · 
6. Неrюп,авности в 1цепя1х лин~йных ~онтакторов. 
7, Цепи IВСIПОМ<О!ГаТеЛЬ>НЫIХ .ма1шин. 

8. Работа · аппаратов защиты электрСJ1воза НЛ82М. 
Рр.. бота защиты 1сило1вой цепи тЯ1говых эл1ек'Dрод'ВИf\а1'·елей • 9. вdпомагательных ма\ШИН от то~ов кО1ротк·о'rо за~мыкан1ия элеК'DрО· 
во~а ВЛ82М. 
Применен.пе а1варийны(х сх.е>м на электравозе ВrЛ8:2М. 10. 

11. Опре:де'лен1ие неиопра.внО'стей отдельных узл~ов элекnровоз.а. по 
,сшгнальным лам~пам. , . ' 

12. РаlС'полщкени.е прЩЮIДО'В п? клвм1мным· Р.ейкам. 
13. Тормозное об0tру1д01!'ан_ие эле'К"I'рОВО'З а ВЛ821~-
14. В.опомоiгатель:ные це111и (м:алая пн·евмати~а). 
15. Обеаhечение элекТ>ровооа воздухом в пуТ<и следаванхя. 
16. При:боры у1правлен.ия1-юраны машин.иста. 

" ... .( 
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NlliC-CCOP 

·южная <Ордена .Ленина железная . !дорога· . 
Локомотивное 1депо Купянск 

Возможные неисправности 

:электровоза двойного пи~ания 

вл-в2м 

Их обнаружение и устранение 

r. Ку . ~янск, 1986 год 
_ Vразоао. тв.п" ааж, 703- 1500х42·26- lII 8Et. 
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