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1. ВИМОГИ ДО ЛОКОМОТИВІВ ТА ЛОКОМОТИВНИХ БРИГАД. 

 

1.1 З метою забезпечення безпеки руху при виконанні маневрової роботи, 

локомотиви, які обслуговуються одним машиністом,  повинні бути 

обладнанні: 
-  справним пристроєм АЛСН з періодичною перевіркою пильності, обладнаним 

тумблером  вмикання перевірки пильності машиніста з нульової швидкості; 
-  справним реєструючим швидкостеміром з заправленою стрічкою; 

-  справний поїзний та маневровий радіозв’язок; 
-  сигнальними лампами з світофільтрами, установленими з обох зовнішніх            

сторін кабіни для сигналізації про місце знаходження машиніста;     
-  дзеркалами заднього виду; 
-  другим пультом керування; 

1.2 На локомотиві повинні знаходитись: 
-  виписка з ТРА станції та відомості під’їзних колій; 

-  місцева інструкція про порядок виконання маневрової роботи; 

-  виписка з відомостей швидкостей руху по під’їзним коліям Лозівської  
дистанції колії; 

-  довідка про  випробування автогальм в маневровому составі ; 
-  бортовий журнал ф.ТУ-152; 

-  попереджувальний надпис «Локомотив обслуговується одним машиністом» 

1.3 До роботи в одну особу допускаються машиністи , які мають стаж у роботі на 
посаді машиніста не менш ніж два роки, пройшли медичний огляд і мають 
медичний висновок про придатність до роботи в одну особу, мають письмовий 

висновок машиніста-інструктора у формулярі машиніста про дозвіл на 
самостійне керування локомотивом в одну особу.  

2. На початку робочої зміни машиніст зобов’язаний з’явитись до чергового по 

депо,  ознайомитись з діючими наказами та розпорядженнями  з безпеки руху 
поїздів, пройти  медичний огляд, отримати довідку про випробування гальм у 
маневровому складі. 
Перед прийманням тепловоза на коліях станції машиніст зобов’язаний 

прибути  до чергового  по парку і одержати попередження форми ДУ-61, якщо 

такі є по станції. 
2.1 Зміна машиністів маневрових локомотивів  виконується на  коліях  пункту 

комерційного огляду вагонів. 
 

3. ПРИЙМАННЯ ЛОКОМОТИВУ НА ПОЧАТКУ ЗМІНИ. 

 

3.1 Приймання та огляд локомотива проводити згідно вимог інструкції з 
технічного обслуговування електровозів і тепловозів  в експлуатації, 
затвердженої  наказом  Укрзалізниці № 670 Ц від 27.12.02р. ЦТ-0056 п.2.2.2 – 

2.2.7.. 

3.2 При прийманні маневрового локомотива на станційних коліях машиніст         
зобов’язаний : 

-  по журналу ф.ТУ-152 перевірити дату виконання останнього ТО-2; 

-  перевірити роботу АЛСН та радіозв’язку; 



-  ознайомитись з зауваженнями машиніста  що здає локомотив та з записами 

про виконання ремонту по цих зауваженнях; 

3.3 Перед початком роботи машиніст  повинен перевірити наявність посвідчення 
у складача поїздів . Складач поїздів повинен бути одягнений у сигнальний 

жилет. Мати справну радіостанцію, сигнальні засоби: свисток та в залежності 
від часу доби  жовтий та червоний  сигнальні прапорці   вдень  або сигнальний 

ліхтарик  вночі. 
3.4 Складач поїздів повинен разом з машиністом  локомотива  перед початком 

виконання маневрів перевірити дію радіозв’язку. 
3.5 Машиніст,який прийняв маневровий локомотив, повинен по радіозв’язку 
доповісти черговому по станції: номер локомотиву, номер колії, своє прізвище 
та час приймання маневрового локомотиву. 
  Черговий по станції узгоджує зі старшим оператором СТЦ план роботи та 
доводить його до машиніста маневрового локомотиву. 

3.6 Машиністу забороняється приводити у рух  локомотив без одержання плану 
маневрових пересувань, а також починати рух при одержанні незакінченої 
команди згідно регламенту переговорів. При виконанні маневрової роботи 

проявляти особливу пильність і увагу виключивши усяку поспішність. 
3.7 Приведення  у рух  маневровий склад дозволяється лише після того, як 
складач  поїздів  доповість машиністу по радіозв’язку, що він знаходиться на 
підніжці  вагону або локомотива, в тамбурі вагону або  слідує по узбіччю 

колії, згідно інструкції складача поїздів ЦД-0067 п 6.2.3. 

3.8 Роботою маневрових локомотивів в Ранжирному парку, на коліях 

комерційного огляду вагонів, в непарній  горловині Севастопольського, 

Азовського, Середнього та Донецького парків розпоряджається черговий по 

станції поста ЕЦ (ДСП-1). Роботою локомотивів в парній горловині 
Севастопольського, Азовського, Середнього та Донецького  парках 

розпоряджається черговий по станції посту ЕЦ (ДСП-2). 

 

4. ЗАСОБИ ЗВ’ЯЗКУ. 

 

4.1. Основними засобами передачі вказівок при маневровій роботі є маневровий 

радіозв’язок. 
4.2. У випадку відмови засобів радіозв’язку – маневри припиняються і 
відновлюються при переході на ручні та звукові сигнали. В цьому випадку 
маневри виконуються з групою до 5 вагонів (20 вісей) в умовах сприятливої 
видимості. Складач поїздів повинен знаходитися в такому місці, звідки 

забезпечується найкраща видимість сигналів, состава який маневрує та його 

переміщення. 
     Під час виконання маневрової роботи з вагонами, що завантажені 
вантажами   класу небезпеки 1 (ВМ) складач поїздів повинен вживати 

додаткові заходи щодо забезпечення безпеки: частіше подавати сигнали та 
частіше подавати вказівки по двосторонньому парковому зв’язку. 
     При виконанні маневрової роботи, в необхідних випадках, для передачі 
сигналів залучаються інші працівники станції (оператор поста централізації, 
сигналіст, черговий по парку). 



4.3. У  випадках, коли  при  слідуванні маневрового локомотива  вагонами вперед, 

якщо складач поїздів не доповідає показань світлофорів, положення стрілок, 
відстань до з’єднання з рухомим складом і т.п. на протязі 1 хвилини або 

ймовірного наближення до вказаних перешкод, машиніст повинен зупинити 

локомотив і з’ясувати причину відсутності команд від складача поїздів.  
4.4. При  з’єднанні вагонів, доповідь складача про відстань до зчепу: «Три вагони, 

два вагони, один вагон» машиніст повинен підтверджувати по радіозв’язку. 
Відстань від одного вагона і менше дозволяється підтверджувати коротким 

свистком локомотива. 
 

5.  ПОРЯДОК ВКЛЮЧЕННЯ ТА ВИПРОБУВАННЯ ГАЛЬМ У 

МАНЕВРОВИХ СОСТАВАХ. 

 

5.1 З’єднання рукавів між локомотивом і першим вагоном, відкриття кінцевих 

кранів і перевірку спрацювання автогальм виконує складач поїздів. 
5.2 При зчепленні маневрового локомотива з пасажирськими вагонами для 
виконання маневрів , машиніст зобов’язаний  переконатися в зчепленні вагонів 
з локомотивом особистим оглядом автозчепного обладнання або 

короткочасним рухом локомотива від вагонів. 
5.3 Порядок випробування гальм при перестановці вагонів з парку в парк, з колії 
на колію ( скорочене чи повне) вказується в ТРА станції, і виконується згідно 

наказу №225/Н від 05.09.2008 року “Про порядок вмикання та випробування 
гальм при виконанні маневрової роботи ”. 

 

5.3.1.Повне випробування гальм у маневрових составах. (ПВГ) 

    Для проведення повного випробування гальм складач поїздів після з’єднання 
гальмівних рукавів у маневровому составі та між першим вагоном і 
локомотивом зобов’язаний перевірити цілісність гальмівної магістралі і 
наявність у ній стисненого повітря шляхом короткочасного (на 3-5 секунд) 

відкриття кінцевого крана останнього гальмівного вагона (підчас витікання 
стиснутого повітря через відкритий кінцевий кран останнього гальмівного 

вагона машиніст   зобов’язаний протягнути швидкостемірну стрічку на 5 мм). 

    Після  перевірки цілісності і зарядження гальмівної магістралі складач 

поїздів  подає  машиністу тепловоза команду “ гальмувати ”,а після 
спрацювання гальм проходом до локомотива перевіряє спрацювання гальм у 

кожному ввімкненому в гальмівну магістраль вагонів (машиніст виконує 
гальмування згідно п.9.2.4 інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, протягує 
швидкостемірну стрічку на 5 мм і робить відмітку на ній про напрям 

проведення маневрових пересувань, а після команди складача відпускає гальма 
2-м положенням КМ №394, додаток 2). Після цього складач поїздів  робить 
запис до довідки про випробування гальм у маневрових складах (додаток 1) про 

проведення повного випробування гальм (ПВГ) з внесенням таких даних: 

- час проведення повного випробування гальм; 

- у якому районі станції проводяться маневри чи на яку під’їзну колію  

подаються вагони; 



- всього вагонів …, ввімкнено … вагонів, № … останнього (вказується 
загальна кількість вагонів у составі, кількість ввімкнених гальм вагонів і № 

останнього вагона з ввімкненими гальмами); 

- прізвище і підпис складача поїздів і машиніста. 
Після цього складач поїздів  подає команду “ відпустити гальма ” і проходом 

вздовж состава перевіряє відпускання гальм вагонів. Машиніст після виконання 
повного випробування гальм маневрового складу та отримання команди від 

керівника маневрів на початок руху  повинен протягнути швидкостемірну 

стрічку на 5 мм та короткочасно поставити ручку КМ №394 в 1-ше положення, 
додаток 2. 

Довідка про випробування гальм у маневрових составах здається 
машиністом після зміни  разом зі швидкостемірною стрічкою. 

 

Мінімальні норми часу встановлені за допомогою випробувань необхідні 
для зарядки 

гальмівної  магістралі вагонів – для тепловозів серії ЧМЭ3 

 

Пасажирські вагони 

Кількість вагонів Час,хвилин 

1-5 1,5 

6-10 2 

11-15 4 

16-20 6 

Вантажні вагони 

1-5 1,5 

6-10 4 

11-20 7 

 

6.ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ МАНЕВРІВ НА СТАНЦІЇ. 
 

6.1. Маневрова робота повинна виконуватись по відкритих маневрових сигналах 

світлофорів. При неможливості приготування маневрового маршруту на весь 
шлях прямування чергові  по станції, до відкриття першого по ходу світлофору 

зобов’язані  попередити машиніста та складача про те , на яку колію або до 

якого світлофору підготовлена частина маршруту. 
6.2. У випадку виникнення необхідності проїзду маневрового світлофору з 
забороненим сигналом машиніст до приведення локомотива в рух повинен 

одержати дозвіл чергового по станції, повторити його і розпочати рух після слів 
ДСП «Вірно! Виконуйте!». 

6.3  Перед початком руху локомотива, який знаходиться біля відкритого 

маневрового світлофора, показання якого з кабіни машиніста не видно, 

машиніст  повинен  одержати  вказівку чергового по станції або оператора 
поста  централізації  про те що  маневровий світлофор сигналізує  дозволяючим 

показанням. 

 

 



7.  ОСОБЛИВОСТІ РОБОТИ МАНЕВРОВИХ ЛОКОМОТИВІВ ПО 

ПАРКАХ СТАНЦІЇ. 
7.1. Перестановка маневрових составів з парку в парк виконується локомотивом 

чи вагонами вперед з включеними та випробуваними гальмами з відміткою в 
довідці (згідно додатку 1). Кількість гальмівних вісей залежить від ваги складу 

та кількості осей у складі, що вказується в п.3.9 ТРА станції. Виконується повне 
випробування гальм. 

 

7.2. При перестановці маневрового состава з колій Донецького приймально-від-

правного парку, з колій Середнього сортувально-відправного парку, з колій 

пункту комерційного огляду вагонів, з колій вантажного двору на колії Азовсь-
кого приймально-відправного пасажирського парку, на колії Севастопольського 

приймально-відправного пасажирського парку, на колії Ранжирного парку, на 
колії відновного поїзду та навпаки в маневровому составі включаються авто-

гальма всіх вагонів та виконується їх повне випробування без видачі довідки 

ВУ-45. Складач поїздів супроводжує состав на першому вагоні та забезпечує   
його своєчасну зупинку в межах корисної довжини колії. 
 

8.   ПОРЯДОК ПОДАВАННЯ  ТА ЗАБИРАННЯ ВАГОНІВ З ПІД’ЇЗНИХ 

КОЛІЙ СТ. ЛОЗОВА. 

8.1. Подача та забирання вагонів на під’їзні колії ТОВАРИСТВО З 

ОБМЕЖЕНОЮ ВІДПОВІДАЛЬНІСТЮ «ЛОЗІВСЬКИЙ КОВАЛЬСЬКО-

МЕХАНІЧНИЙ ЗАВОД». Подавання вагонів на під’їзну колію зі станції- 
локомотивом вперед, на вантажні фронти колії №7 – вагонами вперед з 
включеними та випробуваними гальмами, повна проба з виписуванням довідки 

(додаток1). Прибирання вагонів з колії №7 в напрямку колії №1 або колії №2 – 

локомотивом вперед,  з колії№1 або колії №2 – вагонами вперед  з включеними 

та випробуваними гальмами, повна проба з виписуванням довідки (додаток1). 

Швидкість руху  допускається не більше 10 км/год. . Максимальний склад 

повинен бути не більше 8 вісей і вагою не більше 180 т. Проба гальм на 
ефективність при подаванні вагонів – на початку руху при швидкості 5-10 

км/год.  Місце випробування гальм на ефективність при прибиранні вагонів –до 

сигналу М1. 

 

8.2. Подача вагонів на під’їзну колію ПУБЛІЧНОГО АКЦІОНЕРНОГО 

ТОВАРИСТВА «УКРВТОРЧОРМЕТ» виконуються вагонами вперед із 
включеними  та випробуваними гальмами, повна проба з виписуванням 

довідки( додаток 1). Швидкість руху не повинна  перевищувати 15 км/год. 

Максимальний состав повинен бути 12 вісей і вагою не більше 270т. 
Прибирання вагонів виконується локомотивом вперед з включеними та 
випробуваними гальмами, з виписуванням довідки( додаток 1). Проба гальм на 
ефективність на початку руху при швидкості 5-10 км/год.. 

 

8.3. Подача вагонів на під’їзну колію ПРИВАТНОГО АКЦІОНЕРНОГО 

ТОВАРИСТВА «УКРАГРО НПК» виконується вагонами вперед із включеними 

та випробуваними гальмами,повна проба з виписуванням довідки ( додаток 1). 

Прибирання вагонів виконується локомотивом вперед з включеними та 



випробуваними гальмами, з випискою довідки( додаток 1). Швидкість руху не 
повинна  перевищувати 10 км/год. Максимальний состав повинен бути 32 вісі  і 
вагою 640 т. Місце випробування гальм на ефективність при подаванні – 

виконується до повної зупинки на початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

Місце випробування гальм  на ефективність при прибиранні вагонів –до 

сигналу М1. 

 

8.4. Подача вагонів на під’їзну колію ТОВАРИСТВО З ОБМЕЖЕНОЮ 

ВІДПОВІДАЛЬНІСТЮ «ЛОЗІВСЬКЕ ХЛІБОПРИЙМАЛЬНЕ ПІДПРИЄМ-

СТВО» виконується вагонами вперед з включеними та випробуваними 

гальмами,повна проба з виписуванням довідки ( додаток 1). Забирання вагонів 
виконується локомотивом вперед з включенними та випробуваними 

гальмами,повна проба з виписуванням довідки( додаток 1). Швидкість руху не 
повинна  перевищувати 15км/год. через вагонні ваги – 3км/год. Максимальний 

состав  повинен бути не більше 24 вісей та вагою 550 т. Місце випробування 
гальм на ефективність при подаванні – виконується до повної зупинки за  
переїздом «Шляхопровід»  до стрілочного переводу №502. Місце випробування 
гальм на ефективність при прибиранні – в районі стрілочного переводу №501 

до сигналу М59. 

 

 8.5.Подача вагонів на під’їзну колію ТОВАРИСТВО З ОБМЕЖЕНОЮ 

ВІДПОВІДАЛЬНІСТЮ «РІЕЛПРОМСЕРВІС»  виконується зі станції 
локомотивом вперед, на вантажні фронти колій №3 та №4 – вагонами вперед, з 
включеними та випробуваними гальмами,повна проба з виписуванням довідки  

(додаток1). Прибирання вагонів з колій №3 та №4  в напрямку колії №7 

виконується локомотивом вперед ,з колії №7 вагонами вперед з включенними 

та випробуваними гальмами, повна проба з виписуванням довідки( додаток 1). 

Швидкість руху  не повинна  перевищувати 15 км/год, по переїздам та 
технологічному проїзду  не більше 5 км/год. Максимальний состав повинен 

бути не більше 20 вісей та вагою 450 т. Місце випробування гальм на 
ефективність при  подаванні  виконується на початку руху при швидкості    5 – 

10 км/год. . Місце випробування гальм на ефективність при прибиранні – між 

технологічним проїздом та стрілочним переводом №2 (ТОВ «Харківрегіонгаз»). 

 

8.6.  Подача  вагонів  на  під’їзну  колію «ДОЧІРНЄ ПІДПРИЄМСТВО «ЛОЗІВ-

СЬКИЙ  АГРОЗАХИСТ» виконується вагонами вперед з включеними та 
випробуваними  гальмами, повна  проба  з  випискою  довідки ( додаток 1). 

Прибирання вагонів  виконується локомотивом  вперед  з  включеними  та  
випробуваними гальмами, повна проба  з  випискою  довідки  ( додаток 1) . 

Швидкість руху не повинна перевищувати   15 км/год. Максимальний состав 
повинен бути не більше 16 висей та вагою 360 т. Місце випробування гальм на 
ефективність при подаванні – виконується  на  початку руху при  швидкості    5 

– 10 км/год. Місце випробування гальм на ефективність при прибиранні – між 

технологічним проїздом та стрілочним переводом №2(ТОВ «Харківрегіонгаз»).. 

 

 8.7.Подача вагонів на під’їзну колію ТОВАРИСТВА З ОБМЕЖЕНОЮ 

ВІДПОВІДАЛЬНІСТЮ  «ХАРКІВРЕГІОНГАЗ» виконується - зі станції 



локомотивом  вперед , від стрілочного переводу №2,в напрямку під’їзної колії 
«Харківрегіонгазу» вагонами вперед, з включеними та випробуваними 

гальмами, повна проба з випискою  довідки (додаток1). Прибирання  вагонів 
виконується локомотивом вперед за стрілочний перевід №2, від стрілочного 

переводу №2 на станцію – вагонами вперед, з включеними та випробуваними 

гальмами,повна проба з  випискою довідки( додаток 1). Швидкість руху не 
повинна  перевищувати 10 км/год. Максимальний состав повинен бути не 
більше 24 вісей та вагою 570 т. Місце випробування гальм на ефективність при 

подаванні –  виконується до повної зупинки за  переїздом «Шляхопровід» до 

стрілочного переводу №502. Місце випробування гальм на ефективність при 

забиранні – між стрілочним  переводом №502 до  переїзду «Шляхопровід». 

 

8.8. Подача вагонів на під’їзну колію «Комунальне підприємство «ЕКО – Сан» 

Лозівської міської ради Харківської області» виконується вагонами вперед з 
включеними та випробуваними гальмами,повна проба з випискою довідки( 

додаток 1). Прибирання вагонів виконується локомотивом вперед з 
включеними та випробуваними гальмами,повна проба з випискою довідки ( 

додаток 1). Швидкість руху не повинна  перевищувати 10 км/год. 

Максимальний состав повинен бути не більше 40 осей та вагою 900 т. Місце 
випробування гальм на ефективність при подаванні вагонів  –  виконується до 

повної зупинки за  переїздом «Шляхопровід» до стрілочного переводу №502. 

Місце випробування гальм на ефективність при забиранні –між стрілочним 

переводом №502 до  переїзду «Шляхопровід». 

 

8.9. Подача вагонів на під’їзну колію ПРИВАТНЕ АКЦІОНЕРНЕ ТОВАРИСТВО 

«ЛОЗІВСЬКИЙ ЗАВОД «ТРАКТОРОДЕТАЛЬ» виконується вагонами вперед з 
включеними та випробуваними гальмами, повна проба з випискою довідки         

(додаток1). Прибирання вагонів виконується локомотивом вперед з 
включеними та випробуваними гальмами,повна проба з випискою довідки         

(додаток1).Швидкість руху повинна не перевищувати 15 км/год., по 

технологічному проїзді – 5 км/год. Максимальний состав повинен бути не 
більше 40 вісей та вагою 900 т. Місце випробування гальм на ефективність при 

подаванні –  виконується до повної зупинки за переїздом «Шляхопровід» до 

стрілочного переводу №502. Місце випробування гальм на ефективність при 

забиранні – між стрілочним переводом №502 до  переїзду «Шляхопровід». 

 

8.10 Подача вагонів на під’їзну колію  «Фізична особа - підприємець Кучеренко 

Юій Миколайович»  виконується вагонами вперед з включеними та 
випробуваними гальмами, повна проба з випискою довідки ( додаток 1). 

Прибирання вагонів виконується локомотивом вперед з включеними та 
випробуваними гальмами, повна проба з випискою довідки( додаток 1). 

Швидкість руху не повинна  перевищувати 10 км/год. Максимальний состав 
повинен бути не більше 4 вісей та вагою 95 т. Місце випробування гальм на 
ефективність при подаванні –  виконується до повної зупинки за  переїздом 

«Шляхопровід»  до стрілочного переводу №502. Місце випробування гальм на 
ефективність при прибиранні – між стрілочним переводом №502 до  переїзду 

«Шляхопровід». 



 

8.11 Подача вагонів на під’їзну колію Філії « Панютинський вагоноремонтний 

завод» ПАТ «Українська залізниця» виконується з включеними і повністю 

випробуваними гальмами всіх вагонів з виписуванням довідки ( додаток 1 ):- 

при заїзді з боку стрілки примикання №109 (з колії№5ДП або з колії №7Д)- 

вагонами вперед; - при заїзді з боку стрілки №113 (через колії №7, 7а, 8 

Середнього парку ) – локомотивом вперед, маршрут з колій №8, 7а Середнього 

парку в напрямку стрілки № 113 – вагонами вперед. Прибирання з включеними 

і повністю випробуваними гальмами з виписуванням довідки (додаток 1) – при 

виїзді з боку стрілки примикання №109 на колію №5ДП або №7Д – 

локомотивом вперед ; при виїзді з боку стрілки примикання №113 в напрямку 

колії №7а або №8 Середнього парку – локомотивом вперед, а далі в напрямку 

колій Середнього або Донецького парку – вагонами вперед. Швидкість руху не 
повинна перевищувати 15 км/год. Максимальний состав повинен бути не 
більше 80 вісей та вагою 460 т. Проба гальм на ефективність на початку руху 

при швидкості    5 – 10 км/год. 

 

8.12 Подача вагонів на під’їзну колію ТОВАРИСТВА З ОБМЕЖЕНОЮ 

ВІДПОВІДАЛЬНІСТЮ  «КОМПАНІЯ Р-СТІЛ» виконується вагонами вперед з 
включеними та випробуваними гальмами, повна проба з виписуванням довідки 

( додаток 1). Прибирання вагонів виконується локомотивом вперед з 
включеними та випробуваними гальмами, повна проба з виписуванням довідки( 

додаток 1). Швидкість руху не повинна  перевищувати 15 км/год .   

Максимальний состав повинен бути не більше 16 осей та вагою 360 т. Проба 
гальм на ефективність на початку руху при швидкості 5-10 км/год.. 

 

9. ПОРЯДОК ЗАКРІПЛЕННЯ ТА ВІДЧЕПЛЕННЯ ЛОКОМОТИВА  

ВІД МАНЕВРОВОГО СОСТАВА. 

9.1 Закріплення маневрових составів (вагонів) на станції виконується згідно вимог 
ТРА ст. Лозова. 
Відчеплення локомотива від маневрових составів здійснюється після отримання 
інформації від керівника маневрів про закріплення, відмітки у довідці (згідно 

додатку 1), та команди керівника маневрів про можливість відчеплення від 

составу. Перед відчепленням локомотива від маневрового составу машиніст 
повинен привести в дію автогальма маневрового составу – зменшенням тиску в 
гальмівної магістралі(ГМ) на 1,5-1,7 кгс/см2 .Після цього складач поїздів 
повинен перекрити кінцеві крани локомотива та першого вагона, роз’єднати між 

локомотивом і першим вагоном рукави ГМ, підвісити їх на підвіски (за їх 

наявності). 
 

9.2 Закріплення маневрових составів на під’їзних коліях ст. Лозова виконується 
складачем поїздів згідно норм вказаних в відомостях цієї під’їзної колії, 
гальмівні башмаки мають бути справними і укладатися під різні вісі состава 
таким чином, щоб носок  полоза башмака торкався обода колеса.   
Відчеплення локомотива від маневрових составів здійснюється після 

отримання інформації від складача поїздів про закріплення, відмітки у довідці 
(згідно додатку 1), та команди складача поїздів про можливість відчеплення від 



составу. Перед відчепленням локомотива від маневрового составу машиніст 
повинен привести в дію автогальма маневрового составу – зменшенням тиску в 
гальмівній магістралі(ГМ) на 1,5-1,7 кгс/см2 . Після цього складач поїздів 
повинен перекрити кінцеві крани локомотива та першого вагона, роз’єднати між 

локомотивом і першим вагоном рукави ГМ, підвісити їх на підвіски (за їх 

наявності). 
 

9.3 При необхідності розстановки  вагонів маневрового составу окремими 

групами, кожну групу(вагон або вагони) необхідно загальмувати, закріпити, 

отримати дозвіл на відчеплення з обов’язковою відміткою про закріплення 
маневрового составу складачем у довідці (додаток 1) –виконати операції по 

зменшенню тиску в ГМ на 1,5-1,7 кгс/см2
. Після цього складач поїздів повинен 

перекрити кінцеві крани локомотива та першого вагона, роз’єднати між 

локомотивом і першим вагоном рукави ГМ, підвісити їх на підвіски (за їх 

наявності). 
 

10. ТЕХНІЧНЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ ЛОКОМОТИВА. 

 

10.1  Обов’язки по утриманню локомотива, що обслуговується в одну особу, в 
належному естетичному та культурному стані покладається на машиніста. 
Технічне обслуговування ТО-1 виконується  машиністом під час технологічних 

перерв.  
 

10.2 Технічний огляд ТО-2 виконується бригадою слюсарів локомотивного депо 

Лозова згідно з графіком . В випадках виконання планових видів ремонту чи 

випадку несправності локомотива здійснюється заміна локомотива на інший, 

якій відповідає вимогам п. 1. цієї інструкції. 
 

10.3  При необхідності відлучитися з локомотиву машиніст зобов’язаний узгодити 

з черговим по станції місце стоянки тепловоза , привести в дію пневматичні та 
ручні гальма, закріпити локомотив гальмівними башмаками, зупинити дизель , 
вилучити реверсивну рукоятку, закрити вікна та двері кабіни, осигналізувати 

локомотив. 
 

11. У всіх випадках, не передбачених даною інструкцією, машиніст повинен діяти 

згідно ПТЕ, ІДП, ІСІ, посадовою інструкцією, ТРА станції, діючими наказами 

та розпорядженнями.  

 

 

 

Додаток 1.   Справка  про  пробу  тормозов  в маневровых  составах. 

 

Додаток 2.   Примеры   пробы тормозов  на  скоростемерной  ленте. 
 

 

 

 



 

 

Додаток 1 
згідно додатку №1 до наказу начальника Південної залізниці від 5.09.08 № 225/Н 

 

ДОВІДКА 

про випробування гальм у маневрових составах 

 

від “____”  __________  20   р. Машиніст ______________Складач_____________________ 
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Виконавець:ТЧМІ -9 Слюсар Г.М. 

Тел. 5-57-74 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




