
 



 

1.ВИМОГИ ДО ЛОКОМОТИВІВ ТА ЛОКОМОТИВНИХ 

БРИГАД. 
 

1.1 З  метою  забезпечення  безпеки  руху  при  виконанні маневрової  роботи          

диспетчерський локомотив повинен  мати; 

• справні  пристрої  АЛСН ; 

• справний  швидкостемір  з  заправленою  стрічкою; 

• справний  поїзний  та маневровий  радіозв’язок; 

• включений  пристрій  перевірки  пильності  машиніста з нульової 

швидкості , або  мати  ніжну  педаль, безперервного  контролю  пильності 

машиніста;  

 

     1.2  На  локомотиві  повинні  знаходитись: 

• виписки  із  Технічно-розпорядного акту  станцій  і  відомостей  під’їзних  

колій  обслуговуємої дільниці; 

• місцева  інструкція  про  порядок  виконання  господарчої  та  маневрової 

     роботи  на  дільниці  обслуговування; 

• регламент  переговорів  по  радіозв’язку; 

• виписка із наказів начальника Південної залізниці  про встановленні  

найбільш  допустимі  швидкості  руху  по  дільницях, гілках, станціях та на 

під’їзних  коліях станцій; 

• “Довідка про   випробування  гальм у маневровому складі ”; 

• “Бортовий журнал  локомотива ф.ТУ-152” 

    1.3 Призначення  машиніста  для  роботи  на  диспетчерському  локомотиві. 

    здійснюється  після  надання  письмового  висновку  машиніста-інструктора, 

    перевірки  знань  даної  інструкції, ТРА  станцій  обслуговуємої  дільниці  та 

                                       конструкції  локомотива. 

 
 

  2. ПРИЙМАННЯ І ЗДАВАННЯ ЛОКОМОТИВА 
 

  2.1 Приймання  та  огляд  локомотива  проводити  згідно  вимог  Інструкції з   

  технічного обслуговування електровозів і тепловозів в експлуатації, 

затвердженої наказом Укрзалізниці №670-Ц від 27.12.2002 р. ЦТ-0056  п.2.2.2-

2.2.7.  

  2.2 При  прийманні  локомотива  на  станційних  коліях  локомотивна  бригада, 

    що  приймає  зобов’язана : по  журналу   форми  ТУ-152  перевірити  дати   

  виконання  останнього  ТО-2,  перевірки  АЛСН  та  радіозв’язку;    

ознайомитися з  зауваженнями  бригади, що  здає  локомотив, та  з  записами  

про  виконання ремонту  по  цих  зауваженнях.  При  настанні  терміну  

постановки    локомотива  на  ТО-2  машиніст  зобов’язаний  сповістити  про  це  

чергового  по  депо,чергового по станції, поїзного диспетчера. 

  2.3    Справна  робота  вказаних  пристроїв  перевіряється  при  кожному  виїзді  

з  депо  з  відміткою  в  журналі  ф.ТУ-152  який  знаходиться  на  локомотиві. 



При несправності  хоч  б   одного  з  вищевказаних  пристроїв  видача 

локомотива  з  депо  категорично  забороняється.    

2.4 Якщо зміна локомотивної  бригади  здійснюється  в  депо,  то перед     

початком роботи  вона  повинна  з’явитися  до  чергового  по  депо, 

ознайомитись   з   діючими  наказами   та  розпорядженнями  з  безпеки  руху  

та  охорони  праці,  пройти  медичний  огляд. 

2.5 Якщо  зміна  локомотивної  бригади  здійснюється  на  одній  із  станцій   

дільниці  Лозова - Мерефа  вона  повинна  з’явитися  до  чергового  по  станції   

для  перевірки  її  працездатності.  Після  перевірки  черговий  по  станції     

ставить  відмітку  в  маршрутному  листі  у  графі  №6  “бригада  працездатна” 

штамп   станції,  дату,  час  і  свій  підпис,  прізвище . 

2.6  З  усіма  діючими  наказами  та  розпорядженнями  з  безпеки  руху  поїздів 

локомотивна  бригада  ознайомлюється  в  основному  депо  або на  пункті  

зміни  локомотивних  бригад  по  станції  Лихачове  в  приміщенні  чергового  

по  станції  з  підписом  на  зворотній  стороні  наказу  чи  розпорядження  із 

зазначенням    дати,  підпису , прізвища  та  посади. 

2.7 Перед  початком  роботи  локомотивна  бригада  повинна  перевірити   

наявність  посвідчення  у  складача  поїздів,  складач  поїздів  повинен  бути 

одягнений  в  сигнальний  жилет , мати  справну  радіостанцію, сигнальні         

засоби:свисток  та  в залежності  від  часу  доби  жовтий та червоний  сигнальні 

прапорці   вдень  або  сигнальний  ліхтарик  вночі, згідно інструкції ЦД-0067. 

      Складач  поїздів  повинен  разом  з  локомотивною  бригадою,  перед  

початком   виконання  маневрів  перевірити  дію  радіозв’язку,  ознайомити  

локомотивну  з   планом  майбутньої  роботи  та порядком  її  виконання. 

2.8  Машиністу  забороняється  приводити  в  рух  локомотив  без  одержання 

плану  на  маневрові  пересування , а  також  починати  рух  при  одержанні 

незакінченої  команди  згідно  регламенту  переговорів . 

    При  виконанні  маневрової  роботи  проявляти  особливу  увагу  та  

пильність  виключивши  усяку  поспішність . 

2.9 Приведення  в  рух  маневрового  складу  дозволяється  лише  після  того  як          

складач  поїздів  доповість  машиністу  по  радіозв’язку, що  він  займає  місце 

на  підніжці  вагона  або  локомотива, в тамбурі  вагона  або  слідує  по  узбіччю 

колії, згідно  інструкції  складача  поїздів ЦД-0067. Рух  локомотива  починати  

лише  по  вказівці  чи  сигналу  керівника  маневрів . 

 

  3. ЗАСОБИ ЗВ’ЯЗКУ . 

3.1 Основними засобами передачі вказівок при маневровій роботі є        

маневровий радіозв’язок, при пошкодженні маневрового радіозв’язку складач 

поїздів повинен зупинити рухомий склад та повідомити про це машиніста 

локомотива та користується ручними сигналами, кількість вагонів у 

маневровому складі в такому випадку не повинна перевищувати кількості 5 

вагонів. 

 У випадку несприятливих погодних умов (сильний вітер, туман, хуртовина), а 

також неосвітлених коліях кількість вагонів при несправному радіозв’язку 

може бути зменшена і визначається складачем поїздів і локомотивною 

бригадою. 



 У випадку відмови радіозв’язку при маневровій роботі з вагонами 

завантаженими небезпечними вантажами керування маневрами проводить два 

складача поїздів. 

3.2 При виконанні маневрів вагонами вперед складач поїздів повинен 

знаходитись на спеціальній підніжці, або площадці першого за рухом вагону, в 

разі відсутності спеціальної підніжки, або гальмівної площадки складач поїздів 

повинен іти пішки попереду состава по узбіччю колії з боку машиніста, 

попередив про це машиніста, швидкість руху при цьому не повинна 

перевищувати 3 км/год, при прослідуванні технологічного переїзду складач 

поїздів повинен завчасно до технологічного проїзду зупинити маневровий 

склад, впевнитись у вільності проїзду від автотранспорту, його стан і тільки 

після цього подати сигнал дальшого пересування. 

3.3 У випадках, коли при слідуванні маневрового локомотива вагонами   

вперед,якщо складач поїздів не доповідає показань світлофорів, положення 

стрілок, відстань до з’єднання з рухомим складом і т.п. на протязі 1 хвилини 

або ймовірного наближення до вказаних перешкод, машиніст повинен зупинити 

локомотив і з’ясувати причину відсутності команд від складача поїздів.  

3.4  При з’єднанні вагонів, доповідь складача про відстань до зчепу: «Три       

вагони, два вагони, один вагон» машиніст повинен підтверджувати по 

радіозв’язку. Відстань від одного вагона і менше дозволяється підтверджувати 

коротким свистком локомотива. 

 

4. ПОРЯДОК ВКЛЮЧЕННЯ ТА ВИПРОБУВАННЯ ГАЛЬМ У                   

МАНЕВРОВОМУ СКЛАДІ. 
4.1 З’єднання рукавів між локомотивом і першим вагоном , між вагонами 

відкриття кінцевих кранів, перевірку спрацювання автогальм, виконує складач 

поїздів. 

4.2 При зчепленні маневрового локомотива з пасажирськими вагонами для 

виконання маневрів , машиніст зобов’язаний переконатися з зчепленням 

вагонів з локомотивом особистим оглядом автозчепного обладнання або 

короткочасним рухом локомотива від вагонів . 

4.3 Порядок випробування гальм ( скорочене чи повне) вказується в ТРА 

станції згідно наказу №225/Н від 05.09.2008 року “Про порядок вмикання та 

випробування гальм при виконанні маневрової роботи”. 

4.3.1.Скорочене випробування гальм у маневрових составах.(СВГ) 

  Для проведення скороченого випробування гальм складач поїздів  після 

з’єднання  гальмівних рукавів у составі та між першим вагоном і локомотивом 

зобов’язаний перевірити цілісність гальмівної магістралі і наявність у ній 

стиснутого повітря шляхом короткочасного (на 3-5 секунд) відкриття кінцевого 

крана останнього вагона.  Після перевірки цілісності і зарядження гальмівної 

магістралі складач поїздів подає машиністу тепловоза команду “гальмувати”, а 

після спрацювання гальм останнього вагона – команду “відпустити 

гальма”(машиніст виконує гальмування згідно п.9.2.4 інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-

0015, протягує швидкостемірну стрічку на 5 мм і робить відмітку на ній про 

напрям проведення маневрових пересувань, а після команди складача відпускає 

гальма 1-м положенням КМ №394, додаток 2). 



      Після відпускання гальм останнього вагона складач поїздів  по радіозв’язку    

доповідає машиністу “Маневровий склад     заряджено,  гальма останнього 

вагона  № … справні”. 

Про проведене скорочене випробування гальм (СВГ) машиніст маневрового 

локомотива зобов’язаний зробити запис до довідки про випробування гальм у 

маневрових составах (додаток 1) з внесенням  таких даних: 

  -   час проведення скороченого випробування гальм; 

  -   у якому районі станції проводяться маневри чи на яку під’їзну колію     

подаються  вагони  або з якої під’їзної колії забираються вагони; 

  -  кількість вагонів, № останнього вагона (вказується загальна кількість 

вагонів у   складі і № вагона, у якого перевірялась дія гальм);  

  -   підпис машиніста.  

Виконати пробу гальм на ефективність на початку руху при швидкості 5-10 

км/год. 

 

     4.3.2. Повне випробування гальм у маневрових составах.(ПВГ) 

Для проведення повного випробування гальм складач поїздів  після з’єднання    

гальмівних рукавів у маневровому складі та між першим вагоном і 

локомотивом зобов’язаний перевірити цілісність гальмівної магістралі і 

наявність у ній стисненого повітря шляхом короткочасного (на 3-5 секунд) 

відкриття кінцевого крана останнього гальмівного вагона (підчас витікання 

стиснутого повітря через відкритий кінцевий кран останнього гальмівного 

вагона машиніст зобов’язаний протягнути швидкостемірну стрічку на 5 мм). 

Після перевірки цілісності і зарядження гальмівної магістралі складач поїздів 

подає машиністу тепловоза команду “гальмувати”, а після спрацювання гальм 

проходом до локомотива перевіряє спрацювання гальм у кожному ввімкненому 

в гальмівну магістраль вагонів (машиніст виконує гальмування згідно п.9.2.4 

інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, протягує швидкостемірну стрічку на 5 мм і робить 

відмітку на ній про напрям проведення маневрових пересувань, а команди 

складача відпускає гальма 2-м положенням КМ №394,додаток 2).Після цього 

складач поїздів робить запис до довідки про випробування гальм у маневрових 

составах (додаток 1) про проведення повного випробування гальм (ПВГ) з 

внесенням таких даних: 

    - час проведення повного випробування гальм; 

    - у якому районі станції проводяться маневри чи на яку під’їзну колію 

подаються вагони або з якої під’їзної колії забираються вагони; 

 - всього вагонів …, ввімкнено … вагонів, № … останнього (вказується 

загальна кількість вагонів у складі, кількість ввімкнених гальм вагонів і № 

останнього вагона з ввімкненими гальмами); 

 - прізвище і підпис складача поїздів  і машиніста. 

Після цього складач поїздів подає команду “відпустити гальма” і проходом 

вздовж вагонів перевіряє відпускання гальм вагонів. Машиніст після виконання 

повного випробування гальм маневрового складу та отримання команди від 

керівника маневрів на початок руху  зобов’язаний протягнути швидкостемірну 

стрічку на 5 мм та короткочасно поставити ручку КМ №394 в 1-ше положення, 

додаток 2.  



Довідка про випробування гальм у маневрових составах здається машиністом  

після зміни разом зі швидкостемірною стрічкою. 

Мінімальні норми часу встановлені за допомогою випробувань необхідні 
для зарядки  гальмівної  магістралі вагонів –для тепловозів серії ЧМЕ-3 

                                                      Пасажирські вагони 

              Кількість вагонів                          Час, хвилин 

                      1-5                                        1,5 

                      6-10                                   2 

                    11-15                                   4 

                    16-20                                   6 

 Вантажні вагони 

                      1-5                                 1,5 

                      6-10                                  4 

                     11-20                                  7 

Не допускається виконання маневрів в бік ухилу вагонами вперед з 

несправними гальмами останнього вагона. 

5. Перед відправленням з проміжної станції на перегін складач поїздів, (оглядач 

вагонів) зобов’язаний: 

         - після формування поїзду – провести повне випробування гальм і вручити                

машиністу довідку форми ВУ-45. 

         - після будь-якого з’єднання або роз’єднання рукавів в составі  в наслідок 

причеплення або  відчеплення вагонів – виконати скорочене випробування 

гальм з відміткою на зворотній стороні наявної у машиніста довідки ф. ВУ-45 

Виконання маневрової роботи з вагонами на станціях дільниці Лозова - Мерефа 

здійснюється з включеними та випробуваними гальмами (виконується 

скорочене випробування гальм, з обов’язковою справною дією гальм 

останнього вагону, з відміткою в довідці згідно додатку 1) 

При осаджуванні маневрового составу вагонами вперед складач повинен 

перебувати на першому за рухом вагоні на площадці або спеціальній підніжці і 

завчасно подавати машиністу сигнали зупинки з тим, щоб попередити вихід 

рухомого складу за граничний стовпчик (ізольовані стики). При відсутності  

площадки або підніжки, складач повинен іти попереду вагонів  по узбіччю 

колії, попередивши про це машиніста, швидкість при цьому не повинна 

перевищувати 3 км/год. 

6. На всіх станціях та  під’їзних коліях маневри поштовхами та переміщення 

вагонів вручну – забороняються. 

7. На всі під’їзні колії подавання і забирання вагонів, а також маневри з 

перетином головних колій станцій, виконується з включенням та 

випробуванням гальм (виконується повне або скорочене  випробування гальм з 

відміткою в довідці. Згідно, додатку 1) з наступною доповіддю машиніста ДСП. 

 



8. ПОРЯДОК  ВИКОНАННЯ  МАНЕВРІВ  НА  СТАНЦІЯХ ДІЛЬНИЦІ   
ЛОЗОВА-МЕРЕФА 

 

      8.1 Станція Панютино : 

8.1.1  Перестановка  групи  вагонів  або  складів  з  однієї  колії на  іншу , або  з 

однієї  горловини  в  іншу  горловину  станції  чи  на  під’їзну колію 

виконуються  з  включеними  та  випробуваними  гальмами  усіх  вагонів, з 

відміткою в довідці згідно додатку 1. Максимальна  вага  складу  не  повинна 

перевищувати  1000 т. Максимальна кількість  вісей  у складі  80 . 

8.1.2 Маневрова  робота  в  парній  горловині  на  I, II,3,6,IV-й  колії     

виконується шляхом  осаджування  з  постановкою  локомотива  з  боку  

перегону (зі ст. Лозова ) . Осаджування  вагонів  проводити  тільки  за  

дозволом  ДСП . 

  В  маневровому  складі  включаються  автогальма  та  виконується  їх повне  

випробування з відміткою в довідці згідно додатку 1. Складач  супроводжує  

состав  на  першому  вагоні  та  забезпечує  його  своєчасну  зупинку  в  межах  

корисної  довжини  колії. 

   Маневрова  робота  в  непарній  горловині  на  I, II, 3, IV, 6-й  колії  

виконується  шляхом  осаджування. Осаджування  вагонів  виконується  тільки  

з  дозволу ДСП, в  маневровому  составі  включаються  автогальма  та  

виконується повне  їх  випробування  з відміткою в довідці згідно додатку 1.  

 8.1.3  Подавання та прибирання вагонів  на  під’їзну  колію філії «ПВРЗ» ПАТ 

“Укрзалізниця”   здійснюється  у  парній  горловині  станції  вагонами  вперед  з  

включеними   та випробуваними  гальмами  зі  швидкістю  15 км/год  . 

Максимальні  норми:  вага  800 т   кількість  вісей  80. 

   Заїзд  локомотива  на  під’їзну  колію  філії «ПВРЗ» ПАТ“Укрзалізниця”    

дозволяється  тільки локомотивом залізниці за  стрілку  № 22  на  території 

під’їзної колії заводу.       

    Закріплення  маневрового складу  виконує складач поїздів залізниці. Виїзд  з  

території  заводу  здійснюється  локомотивом  вперед  з  включеними та  

випробуваними гальмами  максимальна кількість  вісей  80 , вага  800 т. Виїзд  з  

території виконується  за дозволяючим  показанням  світлофору  М30 та 

дозволом ДСП.Виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці 

згідно додатку 1. 

  Проба гальм на ефективність при подаванні та прибиранні вагонів - на   

початку  руху при швидкості 5-10 км/год..  

8.1.4. Подавання та прибирання вагонів на під’їзну колію ПЧ -4 здійснюється 

вагонами вперед, з включенням і повним випробуванням автогальм з відміткою 

в довідці (додаток 1). Максимальна кількість – 12 вісей, вагою – 270 т. 

Максимальна  швидкість руху -15 км/год. Проба  гальм  на ефективність на 

початку руху при швидкості 5-10 км/год.                                           

 

8.2 Станція  Герсеванівський . 

 8.2.1 Маневрова  робота  в  парній  горловині  станції  виконується по 

формуванню  та  розформуванню  маневрових складів. 

Маневрова  робота  в  непарній  горловині  станції    здійснюється по       



формуванню   та  розформуванню  составів, подаванню  та забиранню на  

під’їзну колію ПАТ «Первухинський цукровий завод», при  перестановці  групи  

вагонів з  однієї  колії  на  іншу  через  парну  або  непарну  горловину  станції 

повинні  бути  включені  та  випробувані  автогальма   (виконується скорочене 

випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1), максимальний  

склад  повинен  не перевищувати  80  вісей  та  вагою  1000т. 

8.2.2 Подавання  вагонів  на  під’їзну  колію  ПАТ «Первухинський цукровий 

завод» здійснюється вагонами вперед  максимальною  кількістю  вісей  40  та  

вагою  не  більше  800т з включеними  та  випробуваними  гальмами  усіх  

вагонів (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно 

додатку 1). Швидкість  руху  не повинна  перевищувати  10км/год, по 

технологічному проїзду не більше 5 км/год. Проба гальм на ефективність при 

подаванні та прибиранні вагонів виконується - на початку руху при швидкості 

5-10 км/год.. 

8.2.3  Заїзд  на  колію  Лозівської дистанції електропостачання тягової 

підстанції ЕЧ-6 тепловозам  серії  ЧМЕ-3  заборонено . 

 

       8.3 Станція  Краснопавлівка. 

       В  парній  та  непарній  горловині  станції виконується  маневрова  робота      

по забиранню  місцевих  вагонів  по  вантажним  фронтам , подаванню  вагонів 

на  під’їзні  колії , подаванню  на  вагонні  ваги , формуванню  груп  вагонів для  

причеплення  до  збірних  поїздів . 

8.3.1 Перестановка  групи  вагонів  або  составів  з  однієї  колії  на  іншу, або з 

горловини  в  іншу  горловину  станції,  виконується  з  включеними та   

випробуваними  гальмами  усіх  вагонів (виконується скорочене  їх   

випробування  з відміткою в довідці згідно додатку 1) , максимальною  вагою   

1000т  та  максимальною  кількістю  вісей  80. 

8.3.2 Подавання  вагонів  на  під’їзну  колію ТОВ «Гутянський  елеватор» 

виконується  вагонами  вперед, а забирання локомотивом вперед,  з  

включеними  та випробуваними гальмами в  усіх  вагонів зі  швидкістю до 15 

км/год,по технологічних проїздах 5 км/год, по вагонним вагам 3 км/год. 

Максимальна кількість вісей  32, максимальна  вага 720т (виконується повне 

випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1). Проба гальм на 

ефективність при подаванні та прибиранні вагонів - на початку руху при 

швидкості 5-10 км/год. На  під’їзній  колії є нерегульований  переїзд  швидкість  

руху по переїзду  не  більше 5км/год .  

8.3.3 Подавання  вагонів на  під’їзну  колію Комунальне підприємство  

«Харківводоканал» здійснюється з колії № 4  вагонами вперед, а забирання 

локомотивом вперед, з  включеними та випробуваними автогальмами 

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1), 

швидкість  руху не  повинна перевищувати  15 км/год, максимальна кількість  

вісей  16, а  вага  не  більше  360т. Швидкість руху по з’єднувальній колії №1, 

та по переїзду більше 5 км/год. Проба гальм  на ефективність при подаванні та 

прибиранні вагонів виконується  - на початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.3.4 На  19-й  тупиковій  колії  знаходяться  залізничні  100 – тонні ваги, 

швидкість руху по вагам не більше 3 км/год. Заїзд локомотива на ваги 

забороняється. 



8.3.5 Подавання вагонів на  під’їзну колію ТОВ «Втормет-Харків» 

здійснюється  вагонами вперед, а забирання локомотивом вперед, з 

включеними та випробуваними автогальмами (виконується повне 

випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1), швидкість  руху не  

повинна перевищувати 15 км/год,а по переїзду та технологічному проїзду  не 

більше 5 км/год. Максимальна кількість  вісей  8, а  вага  не  більше  180т. 

Проба гальм на ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується  

- на початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

 

         8.4 Станція  Біляївка .  

8.4.1 В парній та  непарній  горловині  станції  проводяться  маневрові  

пересування.  В непарній  горловині  проводиться  подавання  вагонів  по  

фронтам  навантаження- розвантажування , забирання  вагонів . 

8.4.2. Перестановка  групи  вагонів  або  составів  з  однієї  колії  на  іншу ,  або 

з  однієї горловини  в  іншу горловини  станції, виконується  з  включеними та  

випробуваними  гальмами  вагонів (виконується повне  їх   випробування  з 

відміткою в довідці згідно додатку 1), максимальна вага  состава   800т, 

допустима  кількість  вісей  80. Проба гальм  на ефективність при подаванні та 

прибиранні вагонів виконується  - на початку руху при  швидкості 5-10 км/год. 

8.4.3 Подавання вагонів на під’їзну колію  виконується   ТОВ «Лозовський  

елеватор»  вагонами вперед з включеними та випробуваними автогальмами усіх  

вагонів (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно  

додатку 1), швидкість руху на під’їзній колії не повинна перевищувати  10 

км/год, максимальна вага складу 600 т., допустима кількість вісей 24.Проба 

гальм на ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується  - на  

початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

    На  під’їзній колії є технологічний проїзд, швидкість руху по якому не   

більше 5 км/год. Прибирання вагонів з під’їзної колії здійснюється    

локомотивом вперед з включеними та випробуваними  автогальмами 

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1). 

Допустима кількість вісей та вага  як і при подаванні. 

8.4.4 Заїзд  на  колію  Лозівської дистанції електропостачання тягової підстанції  

ЕЧ-6 тепловозам  серії  ЧМЕ-3  заборонено. 

                                       

     8.5 Станція  Лихачове . 
     В парній та непарній горловині виконується маневрова робота для    

підбирання місцевих вагонів по вантажним фронтам, подавання вагонів на   

під’їзні колії, подавання на вагонні ваги, формування груп вагонів для   

причеплення  до  збірних  поїздів . 

8.5.1 Перестановка  груп  вагонів  або  составів  з  однієї  колії  на  іншу ,  або з  

однієї горловини  в  іншу  горловину  станції виконується  з  включеними та   

випробуваними  гальмами    вагонів (виконується повне  їх випробування  з  

відміткою в довідці згідно додатку 1), максимальна вага  состава  1600т,  

допустима  кількість  вісей  80. Проба гальм на ефективність при подаванні та  

прибиранні вагонів виконується - на початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.5.2 Подавання  вагонів  на  під’їзну  колію  ТОВ « Гутянський Елеватор » 

виконується  вагонами  вперед  з  включеними  та  випробуваними  гальмами в  



вагонах (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно  

  додатку 1) зі  швидкістю  не  більше  10 км/год, максимально  допустима  вага   

380т, кількість  вісей  не  більше 16. Проба гальм на ефективність при подаванні 

та прибиранні вагонів виконується - на початку руху при швидкості 5-10 

км/год. 

     Прибирання  вагонів  з  під’їзної  колії  здійснюється  локомотивом 

вперед  з  включеними  та  випробуваними  автогальмами (виконується повне  

випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1). Допустима  

кількість вісей  та  вага  як  і при  подаванні. Швидкість по технологічним 

переїздам -5 км/год. 

  8.5.3 Подавання вагонів на під’їзну  колію  СТОВ  “ОВЕНА”  виконується     

вагонами вперед з включеними та випробуваними  гальмами в усіх вагонах 

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 1) 

зі  швидкістю    не  більше  15км/год, максимально допустима  вага  1000т, 

кількість вісей не більше 44. Прибирання  вагонів з під’їзної колії здійснюється  

локомотивом вперед  з  включеними  та  випробуваними  автогальмами 

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 

1).Допустима  кількість вісей та вага як  і при  подаванні. Проба гальм на 

ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується  - на початку 

руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.5.4 Подавання  вагонів на під’їзну колію ФОП «Жилин В.О.» виконується 

вагонами  вперед  з  включеними  та  випробуваними  автогальмами  усіх 

вагонів (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно 

додатку 1), швидкість руху не повинна перевищувати 15км/год, максимальна 

вага складу 450т, допустима  кількість вісей  20 . 

     На  під’їзній  колії  є  технологічний   проїзд та переїзд, швидкість  руху  по 

яким не більше 5 км/год. Прибирання  вагонів з під’їзної колії здійснюється  

локомотивом вперед  з  включеними  та  випробуваними  автогальмами 

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 

1).Допустима  кількість  вісей та вага як і при  подаванні. Проба гальм на 

ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується - на початку 

руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.5.5 Подавання  вагонів  на  під’їзну  колію  приватного  підприємства  “Титан”  

виконується  вагонами  вперед  з  включеними  та  випробуваними  

автогальмами  усіх вагонів (виконується повне випробування гальм з відміткою 

в довідці згідно додатку 1),  швидкість  руху  не  повинна  перевищувати  15 

км/год, максимальна  вага  складу  720 т, допустима  кількість  вісей  32 . 

    На  під’їзній  колії  є  два технологічних  переїзда  швидкість  руху  не  

більше 5км/год. Прибирання  вагонів  з  під’їзної  колії  здійснюється  

локомотивом вперед  з  включеними  та  випробуваними  автогальмами 

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно додатку 

1).Допустима  кількість  вісей та вага як і при подаванні. Проба гальм на 

ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується - на початку 

руху при швидкості 5-10 км/год. 

 8.5.6 Подавання вагонів на під’їзну колію ТОВ Первомайськ – Агро 

виконується вагонами вперед з включеними та випробуваними гальмами усіх 

вагонів (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно 



додатку 1), швидкість руху не вище 15 км/год, по технологічному проїзду  та 

вагам -5 км/год. Максимальна вага складу – 600 т., допустима  кількість вісей  - 

24. Проба гальм на ефективність при подаванні вагонів виконується - на 

початку руху при швидкості 5-10 км/год. Прибирання вагонів з  під’їзної колії 

здійснюється  локомотивом вперед з включеними та випробуваними гальмами  

(виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці згідно (додатку 

1). Максимальна кількість вісей, вагонів як і при подаванні. Проба гальм на 

ефективність при прибиранні вагонів виконується  – на колії ФОП «Жилин 

В.О.»  при швидкості 5-10 км/год.  

8.5.7Подавання вагонів на під’їзну колію Фізичної особи-підприємця Грущенко  

  Володимир Петрович виконується локомотивом  вперед з включеними та  

випробуваними гальмами (виконується повне випробування гальм з відміткою 

в довідці згідно додатку 1). Допустима швидкість руху не більше 10км/год,по 

технологічному проїзду – 5км/год.Вага не  більш 360 т, кількість вагонів не 

більше 16 вісей. Забирання вагонів з під’їзної колії здійснюється локомотивом 

вперед з включеними та випробуваними гальмами (виконується повне 

випробування гальм  з відміткою в довідці згідно додатку 1. Допустима 

кількість вісей, вагонів та  швидкість як і при подаванні. Проба гальм на 

ефективність при подаванні та забиранні вагонів виконується - на початку руху 

при швидкості 5-10 км/год. 

8.5.8  Заїзд  на колію Лозівської дистанції електропостачання тягової підстанції 

ЕЧ-6  тепловозам  серії  ЧМЕ-3  заборонено . 

8.5.9  На 13-й тупиковій  колії  знаходяться 150 тонні залізничні  ваги, 

швидкість руху  по  вагам  не  більше  3км/год, заїзд тепловозу на ваги 

забороняється. 

 

8.6 Стація  Трійчате . 
8.6.1 Перестановка  групи  вагонів  або  составів  з  однієї  колії  на  іншу,  з 

однієї горловини в іншу горловину станції виконується з включеними та 

випробуваними гальмами (виконується повне їх випробування з відміткою в 

довідці, згідно додатку 1), максимальна вага  состава  1000т, допустима  

кількість вісей  80.  

    Проба гальм на ефективність при подаванні та прибиранні вагонів 

виконується - на початку  руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.6.2 Подавання  вагонів  на  4  вантажно-розвантажувальну  колію  

виконується  вагонами  вперед  з  включеними  та  випробуваними  гальмами  в  

усіх вагонах  без видачі довідки форми  ВУ-45  зі  швидкістю не більше 5 

км/год, максимально  допустима  вага  состава 500т , кількість  вісей  не  більше  

16.  Забирання  вагонів  з  колії № 4  здійснюється  локомотивом вперед  з 

включеними та випробуваними автогальмами (виконується повне  їх  

випробування з відміткою в довідці згідно додатку 1). Проба гальм на 

ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується - на початку  

руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.6.3 Заїзд  на колію Лозівської дистанції електропостачання тягової підстанції 

ЕЧ-6  тепловозам  серії  ЧМЕ-3  заборонено . 

 

 



        8.7 Станція  Безпалівка.                                                                                     

     Маневрова  робота  здійснюється : в  непарній  горловині  по  подаванню та  

забиранню  вагонів  на  5-у  колію  при  вантажно-розвантажувальних 

операціях; в  парній  горловині  станції  подавання  та  прибирання вагонів  на 

під’їзну колію ТОВ «Беспалівське ХПП» та на 8-у та 10-у колію станції. 

8.7.1 Перестановка  групи  вагонів  або  составів  з однієї  колії  на  іншу, або з 

однієї  горловини  в іншу горловину станції, виконується  з  включеними та 

випробуваними  гальмами (виконується повне випробування гальм з  відміткою 

в довідці, згідно додатку 1), максимальна вага  состава 1600т, допустима  

кількість  вісей  80. Проба гальм на ефективність при подаванні та забиранні 

вагонів виконується - на початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

8.7.2 Подавання вагонів на під’їзну колію ТОВ «Беспалівське ХПП» 

виконується  вагонами вперед з включеними та випробуваними гальмами в усіх 

вагонах (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці, згідно 

додатку 1) зі швидкістю не більше 10 км/год, максимально допустима вага 500т, 

кількість вісей не більше 20. Забирання вагонів з під’їзної колії здійснюється  

локомотивом вперед  з включеними  та  випробуваними  автогальмами 

(виконується повне випробування  гальм з відміткою в довідці згідно додатку 

1). Допустима кількість вісей та вага як  і при  подаванні. Проба гальм на 

ефективність при подаванні та прибиранні вагонів виконується  - на початку 

руху при швидкості 5-10 км/год. 

     На під’їзний колії ТОВ «Беспалівське ХПП» знаходяться  150 тонні 

залізничні ваги, швидкість руху по вагам не більше 3 км/год. Заїзд локомотивом 

на ваги заборонено. Швидкість руху по технологічному проїзду не більше 5 

км/год. 

8.7.3 Заїзд  на  колію тягової підстанції ЕЧ-6 Лозівської дистанції 

електропостачання  тепловозам  серії  ЧМЕ-3  заборонено . 

 

           8.8 Станція  Шурине . 
     На  станції  під’їзні  колії  відсутні . 

   При перестановці групи  вагонів або составів з однієї колії на іншу через 

північну  та південну горловину станції автогальма повинні бути включені та  

випробуваними (виконується повне випробування гальм з відміткою в довідці  

  згідно додатку 1) зі  швидкістю  встановленою  для  маневрів  інструкцією  ЦД - 

0058, максимальна вага составу не більше 500т та максимальна кількість вісей 

80. Проба гальм на ефективність при подаванні та прибиранні вагонів 

виконується  на початку руху при швидкості 5-10 км/год. 

   

           8.9 Станція  Бірки . 

8.9.1 При  перестановці  групи  вагонів  або  составів  з  однієї  колії  на  іншу 

через  парну  та   непарну  горловину  станції  автогальма  повинні  бути 

включені  та  випробуваними  виконується повне випробування гальм з  

відміткою в довідці згідно додатку 1) зі  швидкістю  встановленою  для  

маневрів інструкцією ЦД-0058, максимальна вага маневрового складу не 

більше 1600т та максимальна кількість вісей  80 . Проба гальм на ефективність 

при подаванні та прибиранні вагонів виконується - на початку руху при 

швидкості 5-10 км/год. 



 

8.9.2 Заїзд  на  колію тягової  підстанції Лозівської дистанції електропостачання 

ЕЧ-6  тепловозам  серії  ЧМЕ-3  заборонено . 

 

9. ПОРЯДОК ЗАКРІПЛЕННЯ ТА ВІДЧЕПЛЕННЯ ЛОКОМОТИВА ВІД 

МАНЕВРОВОГО СКЛАДУ. 

 

9.1. Закріплення маневрових составів (вагонів) на станції виконується згідно 

вимог ТРА станції. 

Відчеплення локомотива від маневрових складів здійснюється після отримання 

інформації від керівника маневрів про закріпленні та відмітки у довідці (згідно 

додатку 1), команди керівника маневрів про можливість відчеплення від 

составу. Перед відчепленням локомотива від маневрового составу машиніст 

повинен привести в дію автогальма маневрового составу – зменшенням тиску в 

гальмівній магістралі (ГМ) на 1,5-1,7 кгс/см
2
 . Після цього складач поїздів 

повинен перекрити кінцеві крани локомотива та першого вагона, роз'єднати між 

локомотивом і першим вагоном рукава ГМ, підвісити їх на підвіски (за їх 

наявності). 

 9.2. Закріплення маневрових составів на під’їзних коліях станцій виконується 

складачем поїздів згідно норм вказаних в додатку до ТРА відомості під’їзної 

колії під особистим контролем робітника призначеного для цього власником 

під’їзної колії, гальмові башмаки мають бути справними і укладатися під різні 

вісі состава таким чином, щоб носок  полоза башмака торкався обода колеса. В  

місцях постійного укладання гальмових башмаків мають бути встановлені 

ящики з піском, який застосовується у  випадках утворення намерзлого льоду, 

інею тощо. Якщо закріплення проводиться двома або більше гальмовими 

башмаками, то не можна їх укладати під одну й ту ж вагонну вісь. 

      В місцях проведення вантажних операцій гальмові башмаки необхідно 

укладати  з накатом коліс на полоз гальмового башмака. Гальмові башмаки, як 

правило,  укладаються під вагони, починаючи з крайнього, під різні вісі вагонів 

з боку можливого виходу групи (состава), що закріплюється. Якщо гальмовий 

башмак укладається не під крайній вагон з боку можливого виходу групи, що 

закріплюється, то додатково має бути перевірена надійність зчеплення з цим 

вагоном всіх інших  вагонів цієї групи.  

  Відчеплення локомотива від маневрових составів здійснюється після 

отримання інформації від керівника маневрів про закріплення, відмітки у 

довідці (згідно додатку 1), та команди керівника маневрів про можливість 

відчеплення від составу. Перед відчепленням локомотива від маневрового 

составу машиніст повинен привести в дію автогальма маневрового составу – 

зменшенням тиску в гальмівній магістралі(ГМ) на 1,5-1,7 кгс/см
2
 . Після цього 

складач поїздів повинен перекрити кінцеві крани локомотива та першого вагона, 

роз'єднати між локомотивом і першим вагоном рукави ГМ, підвісити їх на 

підвіски (за їх наявності). 

9.3. При необхідності розстановки маневрового составу окремими групами,  

кожну групу (вагон або вагони) необхідно загальмувати, закріпити, отримати 

дозвіл на відчеплення з обов’язковою відміткою  про закріплення маневрового 

составу складачем у довідці (додаток 1) – виконати операції по зменшенню 



тиску в ГМ на 1,5-1,7 кгс/см2. Після цього складач поїздів повинен перекрити 

кінцеві крани локомотива та першого вагона,  роз'єднати між локомотивом і 

першим вагоном рукави ГМ, підвісити їх на підвіски (за їх наявності). 

 

10. ТЕХНІЧНЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ ЛОКОМОТИВА. 

 

10.1.  Обов’язки по утриманню та обслуговуванню  локомотива, утриманню в  

належному естетичному та культурному стані покладається на машиніста та 

помічника машиніста . Технічне обслуговування ТО-1 виконується  

локомотивної бригадою  під час технологічних перерв у відповідності з 

вимогами Інструкції ЦТ-0056 та переліку робіт що виконуються при ТО-1 

затвердженого начальником служби Т Південної залізниці .  

10.2. Технічний огляд ТО-2 виконується бригадою слюсарів локомотивного 

депо Лозова згідно з графіком затвердженим ДН-2 Південної залізниці. У 

випадках виконання планових видів ремонту чи  в разі виявлення  несправності 

локомотива , яка не може бути усунута силами локомотивної бригади, 

здійснюється заміна локомотива на інший, якій відповідає вимогам  п. 1. цієї 

інструкції.      

10.3. При необхідності відлучитися з локомотиву машиніст зобов’язаний : 

попередити  чергового по станції та узгодити з ним місце стоянки тепловозу , 

привести в дію пневматичні та ручні гальма, закріпити  локомотив гальмівними 

башмаками, зупинити дизель , вилучити реверсивну рукоятку, закрити вікна та 

двері кабіни, осигналізувати локомотив встановленим порядком . 

 

11. У всіх випадках не передбачених даною інструкцією машиніст повинен 

діяти згідно вимог ПТЕ, ІРП, ІСІ, посадовою інструкцією, ТРА станції, 

діючими наказами та розпорядженнями по Південній залізниці . 

 

 
 

                                                              Додаток 1 
          згідно додатку №1 до наказу начальника Південної залізниці від 5.09.08 № 225/Н 

 

ДОВІДКА 

про випробування гальм у маневрових составах 

 

від “____”  __________  20   р. Машиніст ______________Складач_____________________ 
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