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ПАНЕЛЬ № 1.

127 – контактор для МК1. Имеет 2 силовых контакта без блокировок.

129 и 131 – контактора для МВ1 и МВ2. Кроме двух силовых контактов имеют по 1 размыкающей блокировке – в цепи красной сигнальной лампы «ВУ1» и по 1 замыкающей блокировке – в цепи катушек ЛК 41, 42, 43.

119 – пусковой контактор для ФР1. Кроме 1 силового контакта имеет 1 замыкающую блокировку – в цепи катушки контактора 125.

133 – контактор для МВ3. Кроме двух силовых контактов имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «ТР».

125 – контактор для ФР1. Кроме двух силовых контактов имеет 3 замыкающих блокировки – в цепи своей катушки 125; в цепи катушки реле 233 и 234; в цепи катушки контактора 135 для РЩ.

233 – промежуточное реле. Служит для контроля за работой ФР1 и ФР2. Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «ФР» и 4 замыкающих блокировки – в цепи катушек контакторов 127, 129, 131, 133.

123 – реле контроля «земли» во вспомогательных цепях на 380 В. Имеет 1 замыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «РЗ».

267 – промежуточное реле служит для переключения ПВ 47 только на «О» позиции ЭКГ. Имеет 1 размыкающую блокировку и 2 замыкающие блокировки – в цепи катушек вентилей – 47 нормальный и 47 аварийный.

185 – конт-р для вкл. обогревателя воды в баке санитарного узла (до +33(С).

183 – контактор для включения всех пяти печей кабины № 1.

112 – трансформатор 380 В/110 В – для питания сельсинов.

83 – предохранитель на 0,15А в цепи вольтметров К.С.

117 – предохранитель на 25А в цепи 380 В всех пяти печей кабины №1.

89 – предохранитель на 6А в цепи 380 В на обогреватель воды в баке санитарного узла.

115 – предохранитель на 6А в цепи 380 В на первичную обмотку трансформатора 112 для сельсинов.

ПАНЕЛЬ № 2.

128 – контактор для МК2. Имеет два силовых контакта без блокировок.

130 – контактор для МВ 4. Кроме двух силовых контактов имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «ТР».

132 и 134 – контактора для МВ5 и МВ6. Кроме двух силовых контактов имеют по 1 размыкающей блокировке – в цепи красной сигнальной лампы «ВУ2» и  1 замыкающую блокировку – в цепи катушек ЛК 44, 45, 46.

136 – контактор для МН трансформатора. Кроме двух силовых контактов имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «ТР» и 1 замыкающую блокировку – в цепи катушек всех ЛК 41(46.

126 – контактор ФР2. Кроме двух силовых контактов имеет 3 замыкающих блокировки: в цепи своей катушки 126; в цепи катушек реле 233 и 234; в цепи катушки контактора 135 для РЩ.

120 – пусковой контактор ФР2. Кроме 1 силового контакта имеет 1 замыкающую блокировку – в цепи катушки контактора 126.

234 – промежуточное реле. Служит для контроля за работой ФР1 и Фр2. Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «ФР» и 4 замыкающих блокировки – в цепи катушек контакторов 128, 132, 134, 130 и 136.

268 – промежуточное реле. Служит для переключения ПВ 48 только на «0» позиции ЭКГ. Имеет 1 размыкающую блокировку и 2 замыкающих блокировки  - в цепи катушек вентилей  48 норм и 48 авар.

184 – контактор для включения всех пяти печей кабины № 2 на 380 В.

118 – предохранитель на 25А в цепи 380 В всех пяти печей кабины № 2.

ПАНЕЛЬ № 2 а (для питания катушки 88 вкл.).

87 – трансформатор 380 в/220 В.

86 – селеновый выпрямительный мост.

116 – предохранитель на 6 А в цепи трансформатора 87.

R37 и R38 – сопротивления на 410 Ом.

85 – сглаживающий дроссель. (При  срабатывании Р3-88 нужно отсоединить любой провод от дросселя 85 и ехать до депо).

ПАНЕЛЬ   № 2 Б (сбоку панели № 2).

88 – реле заземления. Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи  удерживающей катушки  ГВ и 1 замыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «РЗ».

R29 – сопротивление на 100 Ом в цепи удерживающей катушки -88

ПАНЕЛЬ № 3.

204 –  реле времени. Служит для отключения ГВ при застревании ЭКГ на промежутке между позициями. Имеет 1 замыкающую блокировку – в цепи  удерживающей катушки ГВ.

264 – промежуточное реле. Служит для отключения ГВ при срабатывании РП ТД. Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи красной сигнальной лампы «РП» и 2 замыкающих блокировки – в цепи удерживающей катушки  ГВ  и в цепи своей катушки 264.

192 – конденсатор на 1 мкф., подключен параллельно катушке конт-ра 208.

208 – контактор для включения сервомотора СМ при наборе и сбросе позиций на ЭКГ. Имеет 1 размыкающий силовой контакт и 1 замыкающий силовой контакт – в цепи якоря СМ.

206 – блокировочный контактор. Служит для реверсирования СМ при наборе и сбросе позиций. Имеет 1 размыкающую блокировку и 1 замыкающую блокировку – в цепи катушки контактора 208 и 2 размыкающих блокировки и 2 замыкающих блокировки – в цепи якоря СМ.

266 – промежуточное реле. Служит для сброса по 1 позиции при «РВ». Имеет 2 замыкающих блокировки – в цепи катушки контактора 208 и  в цепи своей катушки 266.

265 – промежуточное реле. Служит для набора по одной позиции при «РП». Имеет 2 замыкающих блокировки – в цепи катушки контактора 208 и в цепи своей катушки 265.

207 – промежуточное реле. Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи катушки  включения ГВ и 2 замыкающих блокировки – в цепи катушки дифференциальных реле 21(22 и в цепи катушки реле 264.

263 – промежуточное реле. Служит для сброса позиций при постановке главной рукоятки КМ сразу на «0». Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи катушки контактора 208.

188 – выпрямитель в цепи катушки реле 266.

187 – выпрямитель в цепи катушки реле 265.

237 – выпрямитель в цепи катушки вентилей 47 норм и 47 авар.

238 – выпрямитель в цепи катушки вентилей 48 норм. И 48 авар.

ПАНЕЛЬ № 4 (за панелью № 3).

236 – промежуточное реле. Имеет 1 размыкающую блокировку – в цепи катушки  выключения ГВ от обмотки СН трансформатора на 380 В.

R41 – проволочное сопротивление на 10,8 Ом – в цепи катушки  выключения  ГВ на 380 В.

ПАНЕЛЬ № 5.

111 – разъединитель вспомогательных цепей. В поездном положении включен вверх. ( При испытании вспомогательных машин от деповского трехфазного напряжения 380 В разъединитель 111 переключается вниз).

113 – предохранитель вспомогательных цепей на 850 А. (На случай его перегорания на ВЛ-60К имеется калиброванная медная скоба на 850 А).

ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СХЕМА ЦУ.

1. Если нет воздуха в ЦУ, то нужно перекрыть краны В6 от ГР, В7 к ЦУ, В8 к РУ на 55л, включить вспомогательный компрессор МК3 кнопкой  на щитке .

227. Тогда МК3 будет качать воздух через свой обратный клапан в резервуар ГВ на 32 л. и в трубы к защитному вентилю 104 через редуктор на 5 атм.

Когда в резервуаре ГВ будет давление воздуха 6 атм., то не прекращая работу вспомогательного компрессора нужно поднять пантограф, включить ГВ, запустить ФР и оба МК1 и МК2.

Когда в ГР будет давление воздуха не менее 5 атм, то  нужно открыть: кран В6 от ГР, затем кран В8 к РУ на 55 л, затем кран В7 к ЦУ. Только затем можно отключить вспомогательный компрессор МКЗ (если в этом случае рано отключить вспомогательный компрессор МКЗ, то из-за утечки воздуха в трубах может медленно опуститься пантограф с дугой и пережечь К.С.).

2. При поднятом пантографе все ЦУ питаются воздухом из ГР (7,5(9 атм) через кран В6, обратный клапан, фильтр, редуктор на 5 атм, трехходовой кран В12, кран В8 к РУ на 55 л.

Воздух из РУ (55л) через краны В8 и В12 подходит к защитному вентилю 104 и через кран В7 ко всем аппаратам ЦУ и в обе кабины к стеклоочистителям и манометрам ЦУ на пультах помощника машиниста.

При включенной кнопке «Пантографы» воздух из ЦУ идет через защитный вентиль 104 к ПБ штор ВВК правой стороны, затем  к ПБ штор ВВК левой стороны и через два краника В10 воздух подходит к клапанам обоих пантографов 247 и 248.

Одновременно воздух из ГР (7,5(9 атм) через те же разобщительный кран В6 и обратный клапан, затем через свой разобщительный кран В5 (запломбированный в открытом положении), через фильтр и обратный клапан идет в резервуар ГВ на 32 Л.

3. При постановке ВЛ60К в отстой или при любой стоянке на перегоне с опущенным пантографом, нужно повернуть ручку трехходового крана В12 на 90( и набрать в РУ на 55 Л до 9 атм минуя редуктор. Затем закрыть разобщительный кран В8 к РУ и переключить трехходовой кран В12 в поездное положение.

4.РУ на 55 Л, вспомогательный компрессор МКЗ, все разобщительные краны ЦУ находятся в коридоре у кабины № 1 (там же и защитный вентиль 104).

5. Минимальное давление воздуха в ЦУ – 3,75 атм (на 25% меньше 5 атм).
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6. При нажатии клапана пескоподачи (под боковым окном машиниста) – за счет подачи воздуха из ГР (7,5(9 атм) в форсунки  подается песок под передние колесные пары обеих тележек относительно рабочей кабины.

При нажатии кнопки «Песок» и при срабатывании реле боксования – песок подается только под одну колесную пару, переднюю по ходу движения электровоза.

7. При нажатии кнопки «Свисток» – за счет воздуха из ГР свистит один свисток над этой кабиной. При нажатии кнопки «Тифон» – гудят оба тифона. При нажатии кнопки ножной педали – гудит один тифон над рабочей кабиной.

НЕИСПРАВНОСТИ В СХЕМЕ ВЛ-60К.

I. Не поднимаются оба пантографа и на пульте не горят все сигнальные лампы. Это значит- без питания провод Э15. 


Д.Б.: 1. Поверить на РЩ предохранитель в проводе Н45 на 25 А («Пантографы, ГВ»).                                                                                   .             2.  Осмотреть контакт кнопки «Пантографы» на пульте.

При обрыве провода Н45 от РЩ до пульта можно на клеммных рейках пульта перемычкой соединить провод Э15 с проводом Э1 (или Э15 с проводом Э18).

Тогда кнопка «ЦУ» (или «ФР») будет одновременно кнопкой «Пантографы» (Если при этом не будут включаться дифференциальные реле 21 и 22 – то включить их якоря принудительно).

II. Не поднимаются оба пантографа при горящих сигнальных лампах на пульте (после включения на пульте всех трех кнопок пантографов).

Тогда нужно из коридоров осмотреть, вышли ли штока двух ПБ.  При этом возможны следующие три варианта:

1.Если шток одной из ПБ уперся в диск механической блокировки ВВК – то нужно правильно закрыть и заблокировать шторы ВВК.

2.Если все шторы ВВК закр. и заблокированы правильно, но штока обеих ПБ не вышли – значит, или нет воздуха в пневматической ЦУ пантографами (менее 3,75 атм), или не питается катушка защитного вентиля 104.

Тогда из коридоров проверить, что отключены вниз разъединители 19 и 20 для ввода электровоза в депо, после чего можно включить принудительно защитный вентиль 104 за кнопку у кабины 1.

3.Если штока обеих ПБ вышли – то тогда проверить, что открыты краники В10 у обоих клапанов пантографов. Затем проверить, что давление воздуха в ЦУ пантографов не менее 3,75 атм.

III. ГВ не включается.

Тогда из коридора проверить, что давление воздуха в резервуаре ГВ не менее 5,8 атм (что включен АМД.Затем осмотром проверить, включаются ли РВ 204 и реле 207 на панели 3 – при включенных на пульте двух кнопках пантографов, кнопок «Выкл.ГВ», Вкл.ГВ и возврат реле». При этом возможны следующие 3 варианта:

1.Если РВ 204 и реде 207 не включаются – значит без питания провод Н41 (тогда при наличии времени осмотреть КЭ главного вала КМ и контакт кнопки «Выкл. ГВ»). Проверить, что на РЩ переключен «ПР» в положение «0» - самостоятельная езда.

На перегоне открыть первый ряд кнопок и поставить перемычку между проводом Н41 и Э1 у кнопок «Выкл. ГВ» и «ЦУ» на пульте машиниста.

Тогда кнопка «ЦУ» будет одновременно кнопкой «Выкл, ГВ» (при включенной кнопке «ВУ»). Для отключения ГВ нужно отключить кнопку «ЦУ».

2.Если РВ 204 включено, а реле 207 не включается – то тогда по зеленой сигнальной лампе «0,ХП» проверить, что ЭКГ стоит на «0» позиции.

На перегоне при опущенном пантографе привязать к якорю реле 207 веревочку на панели «3», вывести ее в коридор и поднять пантограф.

Затем включить ГВ из коридора, коснуться широкой отверткой или перемычкой двух левых клемм на электрических блокировках ВВК 251 или 252 (в цепи катушек РВ 204 и 4 вкл.).

Затем за веревочку кратковременно включить реле 207 – для включения дифференциального реле 21(22 и реле 264.

3.Если РВ204 и реле 207 включены, а ГВ не включается – то попробовать включить ГВ из коридора, коснуться отверткой или перемычкой  двух левых клемм на электрических блокировках ВВК 251 и 252.

Затем при опущенном пантографе осмотреть замыкающую блокировку АМД и при необходимости закоротить ее.

При перегорании катушки 4 вкл., можно включить ГВ с воздухом следующим образом:

3.1.Перекрыть краники В10 к обоим клапанам пантографов 247 и 248; принудительно включить РВ 204 на панели «3»; при открытой шторе ВВК и при навешанной заземляющей штанге на главный ввод трансформатора включить на пульте кнопки «Пантографы», «Пантограф задний», «Выкл. ГВ» – чтобы запитать  катушку 4 уд.

3.2.Рукой нажать на якорь катушки 4 вкл. – для включения ГВ,

3.3.Снять заземляющую штангу с главного ввода трансформатора, закрыть шторы ВВК и поднять задний пантограф открытием краника В10 у клапана пантографа 247 (248) с включенным ГВ.

3.4.Ехать далее со всей защитой кроме РВ 204.
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IV. ГВ включается и сразу отключается.

Это значит, что или происходит ложное отключение ГВ; или срабатывает РЗ 88 или РМТ; или не питается катушка 4 уд.

Д.Б.: Осмотром из коридора проверить, что на панели «3» включено РВ 204 (если нет- то осмотреть размыкающую блокировку ГП поз.1 на верхнем блокировочном валу ЭКГ, первую от СМ слева. Затем принудительно включить РВ 204).

При включенном РВ 204 и при поднятом пантографе включить кнопки «ВУ» и «ЦУ».                Рукоятку КМ поставить на «АВ» – чтобы запитать провод Э7 и катушку 88 уд. (РЗ). Затем включить ГВ второй раз. При этом возможны следующие 3 варианта:

1.ГВ второй раз включается нормально. Значит, при первом включении было ложное отключение ГВ из-за отключенного реле 236 на панели «4», или из-за отсутствия контакта в размыкающей блокировке ГПО в цепи катушки 4 уд.

2.ГВ включается и сразу же отключается и на пульте загорается красная сигнальная лампа «РЗ» из-за «земли» во вторичной обмотке тр-ра.

Тогда на панели № 2А отсоединить любой провод от дросселя 85 для отключения катушки 88 вкл. и ехать далее без РЗ 88, чаще осматривать электровоз из коридоров.

3.ГВ включилось и сразу же откл. и на пульте не горит красная сигнальная лампа «РЗ» – значит, срабатывает РМТ или нет питания на катушке 4 уд.

Тогда для проверки опустить пантограф, перекрыть краники В10 у клапанов обоих пантографов 247 и 248, и включить ГВ с опущенным пантографом, для чего включить на пульте кнопки «Пантографы», Пантограф задний», Вкл. ГВ», «Вкл. ГВ и возврат реле». При этом возможны два варианта:

3.1.Если с опущенным пантографом ГВ включается нормально (а с поднятым пантографом ГВ включается и отключается) – значит срабатывает РМТ из-за короткого замыкания в силовой цепи (если при этом под якорь РМТ на ГВ подложить спичку, то она выпадает).

При срабатывании РМТ-сразу вызвать вспомогательный локомотив.

3.2.Если с опущенным пантографом ГВ включается и сразу отключается – значит не питается катушка 4 уд. из-за обрыва в ее цепи.

Тогда на панели № 2Б (где РЗ88) на клеммных рейках перемычкой соединить провода Э55 и Н78 (или соединить эти провода Э55 и Н78 на замыкающей и размыкающей блокировках РЗ-88).

Тогда после включения на пульте кнопки «Пантографы» от провода Э55 по перемычке запитается провод Н78 и через размыкающую блокировку АМД запитается катушка 4 уд. и ГВ будет включаться нормально .

При этом защитой останется только РМТ, АМД и дифферециальные реле 21(22 (за счет размыкающей блокировки 21(22 в цепи катушки 4 выкл. на напряжение 380 В) и можно ехать в депо.

ПРИМЕЧАНИЕ:

При перегорании катушки 4 уд. (когда с перемычкой Э55-Н78 ГВ включается и сразу отключается), можно включить ГВ с воздухом следующим образом:

1.Забить клин между хвостовиком якоря катушки 4 уд. и ярмом (где заводная пружина) так, чтобы коромысло осталось свободным.

2.На панели «4» (за панелью «3») отсоединить «+» провод Н62 от катушки реле 236 и этот «+» вывод катушки реле 236 перемычкой соединить с проводом Н74 у замыкающей блокировки РВ 204 на панели № 3. Тогда реле 236 на панели № 4 будет работать вместо катушки 4 уд.

3.Закоротить размыкающую блокировку дифференциального реле21 или 22 в цепи катушки 4 выкл. на напряжение 380 В (средняя блокировка на дифференциальное реле 21(22 на трансформаторе).

Тогда после включения на пульте кнопки «Выкл.ГВ» включится РВ 204 и по перемычке Н74 – «+» вывод катушки реле 236 включится реле 236 и разомкнет свою размыкающую блокировку 236 в цепи катушки 4 выкл. на напряжение 380 В.

Затем включить ГВ и ехать до депо. При этом защитой будет: дифференциальное реле 21(22, реле 264, РВ 204. При отключении этих аппаратов отключится реле 236, которое своей размыкающей блокировкой 236  по перемычке, шунтирующей размыкающую блокировку дифференциального реле 21(22 запитает напряжением 380 В катушку 4 выкл. Ее якорь нажмет на верхнее плечо коромысла и ГВ отключится.

5. НЕИСПРАВНОСТИ В СХЕМЕ ЦЕПЕЙ УПРАВЛЕНИЯ ВКЛЮЧЕНИЕМ РЕЛЕ 21(22, 264.

5.1.ГВ включается нормально, но не включается дифференциальное реле 21(22 и реле 264.

Возможная причина – не включается реле 207.

Д.Б.: привязать к якорю реле 207 веревочку, вывести ее в коридор через сетку штор ВВК. Тогда включать реле 207 кратковременно за веревочку – для включения  дифференциальных реле 21(22 и реле 264.

5.2.ГВ и дифференциальные реле 21(22 включаются нормально, но включается реле 264 (не гаснет на пульте красная сигнальная лампа «РП», а красные сигнальные лампы «ВУ1 и ВУ2» гаснут после запуска вентиляторов. Если набрать 1-ю позицию ЭКГ – то отключается ГВ.

Д.Б.: 1.Осмотреть размыкающую блокировку РП1(РП6 и замыкающую блокировку реле 264 – если при нажатой кнопке «ВКЛ.ГВ и возврат реле» красная сигнальная лампа «РП» гаснет, а при отпускании этой кнопки красная сигнальная лампа «РП» загорается, то   осмотреть замыкающую блокировку реле 207 и само реле 264 – если при нажатой кнопке «Вкл. ГВ и возврат реле» красная сигнальная лампа «РП» не гаснет, то  принудительно включить якорь реле 264 клином на панели № 3.

5.3.ГВ и реле 264 включаются нормально (гаснут красные сигнальные лампы «ГВ» и «РП»), но не включаются дифференциальные реле 21(22 (не гаснут красные сигнальные лампы «ВУ1 и ВУ2» при работающих вентиляторах; если набрать 1-ю позицию ЭКГ – то отключается ГВ).

Д.Б.: осмотреть замыкающую блокировку реле 207 и сопротивления R34 и R35 по 47 Ом на дифференциальных реле 21(22.

Затем снять кожуха и принудительно включить якоря дифференциальных реле 21 и 22 клином.

6. ГВ ОТКЛЮЧАЕТСЯ ПРИ НАБОРЕ 1-Й ПОЗИЦИИ ЭКГ (при этом перед набором 1-й позиции на пульте не горели красные сигнальные лампы «РП», «ВУ1», «ВУ2»).

Возможная причина - нет контакта в замыкающей блокировке реле 21, 22, 264 в цепи катушки 4 удерживающей.

Д.Б.: на клеммных рейках панели № 3 перемычкой соединить провода Н72 и Н73 – чтобы зашунтировать замыкающие блокировки реле 21, 22, 264 в цепи катушки 4 удерживающей (или перемычкой закоротить размыкающую блокировку ГПО в цепи катушки  4 удерживающей – на нижнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 4-я от СМ).

Тогда РП1(РП6 защитой не будут, а дифференциальные реле 21(22 защитой останутся – за счет размыкающей блокировки 21(22 в цепи катушки 4 выкл. на напряжение 380 В.

7. НЕ ЗАПУСКАЮТСЯ ОБА ФР1 И ФР2.

Тогда отключить кнопку «ФР1» на щитке 227 у кабины № 1в коридоре.

7.1.Если после этого не запускается ФР2, то проверить предохранитель на 25 А на РЩ в проводе Н46 «Вспом. цепи». Затем осмотреть контакт кнопки «ФР» на пульте.

При обрыве провода Н46 от РЩ до пульта можно перемычкой соединить провода Э18 и Э1 на клеммных рейках пульта.

Тогда запускать «ФР» кнопкой «ЦУ» на пульте при включенной кнопке «ВУ» на задней стенке кабины.
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7.2.Если после отключения кнопки «ФР1» на щитке 227 происходит нормальный запуск ФР2 – работать пока на одном ФР2 (рубильник ГУ на РЩ переключить вниз на ГУ2).

Затем на стоянке или в депо включить кнопку «ФР1» на щитке 227 и осмотреть контактора 119 и 125 на панели № 1. При этом возможны следующие 4 варианта:

1.Если контактора 119 и 125 отключены оба – осмотреть контакт кнопки «ФР1» на щитке 227; осмотреть размыкающую блокировку РО 249; осмотреть контактор 119.

2.Если контактор 119 включен, а контактор 125 отключен – осмотреть замыкающие блокировки контактора 119; размыкающие блокировки двух ТРТ, сам к-р 125.

3.Если контактора 119 и 125 работают «звонком» – осмотреть замыкающие блокировки к-ра 125 в цепи своей катушки 125.

4.Если к-ра 119 и 125 включены оба, но ФР1 гудит и не запускается – значит, есть обрыв фазы у ФР1 или перегорело пусковое сопротивление на 0,75 ом у ФР1. Тогда ехать до депо на одном ФР2.

8. НЕ ЗАПУСКАЕТСЯ ФР2 (ФР1 запускается нормально, что узнаем по шуму и по отключенному к-ру 119 на панели № 1), и не запускается МК, МВ1(МВ6.

Тогда нужно на щитке 228 отключить кнопку «ФР2». Если после этого включается реле 233 и 234 на панелях «1» и «2» и будут нормально работать МК, МВ1(МВ6 – то ехать до депо на одном ФР1.

Если после отключения кнопки «ФР2» на щитке 228 не отключаются реле 233 и 234 на панелях 1 и 2 – значит, нет контакта в замыкающей блокировке РО 249.

Тогда нужно на щитке 227 отключить кнопку работающего «ФР1» – чтобы закоротить замыкающую блокировку РО 249 и ехать далее на одном ФР2.

9. ФР1 И ФР2 ЗАПУСКАЮТСЯ НОРМАЛЬНО, но не гаснет красная лампа «ФР» и нет запуска МК МВ1(МВ6.

Значит, нет контакта в замыкающей блокировке РО 250 в цепи катушек  реле 233 и 234. 

Д.Б.: - отключить кнопку «ФР2» на щитке 228 – для закорачивания замыкающих блокировок РО 250 и ехать далее на одном ФР1.

Если отключено одно реле 233 или 234 и не запускаются вспомогательные машины одной половины электровоза – то нужно принудительно включить  реле 233 или 234 на панели № 1 или № 2.

Примечание:

Если вышли из строя ФР1 и ФР2, то тогда можно принудительно включить реле 233 и 234 на панелях 1 и 2, затем вначале включать на пульте кнопку МВ1, или МВ2, или МВ3 (при включенной кнопке на пульте «ФР» - чтобы запитать шинку Э18 у кнопок).

Тогда этот МВ должен запуститься без ФР за счет конденсаторов, и далее запускать остальные вспомогательные машины. Ехать далее на АБ (так как ГУ1 и ГУ2 не работают).
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10. НЕИСПРАВНОСТИ В СХЕМЕ ЦУ ЗАПУСКОМ МК.

10.1.Не запускаются оба МК.

Д.Б.: 1.Проверить, что включены кнопки МК1 и МК2 на щитках 227 и 228 (в коридорах у кабин № 1 и № 2).

2.Осмотреть кнопки «Компрессоры» на пульте и размыкающие блокировки регулятора давления 270 (типа АК-11Б) в кабине 1 (при изломе РД 270 закоротить его размыкающие блокировки 270 и управлять работой обоих МК кнопкой «Компрессоры» на пульте, ориентируясь по манометру Г.Р.).

При обрыве провода  Э45 можно на щитке 227 (или 228), ближайшем к рабочей кабине, перемычкой соединить провода Н81 и Н107 (или Н82 и Н108) у кнопок «Пантограф» и «Компрессор».

Тогда управлять работой переднего компрессора (или обоими МК) кнопкой «Пантограф передний» при перекрытом кранике В10 у клапана переднего пантографа.

10.2.Не запускается один МК (другой МК работает нормально).

Д.Б.: 1.Проверить, что включена кнопка этого МК на щитке 227 или 228 и осмотреть контакт этой кнопки. Ехать  на одном МК.

2.Затем при опущенном пантографе осмотреть: замыкающие блокировки реле 233 (234), две размыкающие блокировки ТРТ  и  сам контактор 127 (128).

На одном МК можно ехать до депо, если время его работы не превышает 50% общего времени (иначе ехать до 1(2 станции).

11. НЕ ЗАПУСКАЕТСЯ МВ1.

Д.Б.: 1.Проверить включение кнопки  МВ1 на щитке 227 и осмотреть ее контакт.

2.Затем перемычкой соединить провода Н113 и Н119 после кнопок МВ1 и МВ2 на щитке 227 (или провода Э21 и Э22 на клеммных рейках пульта).

Будут запускаться одновременно два МВ- 1 и 2..

3.При опущенном пантографе осмотреть замыкающие блокировки реле 233, размыкающие блокировки двух ТРТ и  сам к-р 129.

При перегорании катушки контактора любого МВ нужно при опущенном пантографе принудительно включить этот контактор (с помощью клина снизу якоря) – чтобы был провал обоих силовых контактов.

Тогда вначале включать кнопку «ФР» на пульте, а затем включать ГВ – чтобы этот МВ как можно меньше находился под однофазным напряжением 380 В.

Неисправности в схеме ЦУ запуском МВ1(МВ6 и действия бригады – подобные. Только нужно помнить, что вместе с МВ4 запускается МН трансформатора. (При выходе из строя МН трансформатора или его контактора 136 нужно на щитке 228 отключить кнопку «МН тр-ра» и включить кнопку «Низкая температура масла тр-ра»).

12. НЕИСПРАВНОСТИ В СХЕМЕ ЦУ ВКЛЮЧЕНИЕМ ЛК 41(46.

12.1.Не включаются все ЛК 41(46 и нет набора позиций ЭКГ.

Это значит, что неисправность в общей цепи от провода Н0 до провода Н1 (Н2) на КМ.

Д.Б.: 1.Проверить включение на пульте кнопок «ВУ» и «ЦУ»; проверить, что ручка блокировочного устройства тормозов 367 переключена вниз.

2.Проверить исправность предохранителя «ВУ» на 45 А в рабочей кабине и включить кнопку «ВУ» в задней кабине (на задней стенке кабины).

3.Затем на клеммных рейках пульта перемычкой соединить провода Э7 и Э24.

Тогда после включения кнопки «Вентилятор 4» от провода Э24 по перемычке запитается провод Э7, включатся все ЛК 41(46 и будет нормальный набор и сброс позиций (так как от провода Э7 запитается провод Н1 или Н2 на КМ).

12.2.Не включаются все ЛК 41(46, но набор позиций ЭКГ происходит нормально.

Это значит, что провод Н1 (Н2) на КМ под питанием, а неисправность в цепи катушек ЛК 41(46 после провода Н1 (Н2); или нет воздуха в пневматической ЦУ на ЛК из-за перекрытого крана В7.

Д.Б.: 1.По манометру ЦУ на пульте помощника машиниста проверить давление воздуха в ЦУ – 5 атм (не менее 5,75 атм).

2.Проверить по погасшим красным лампам «ВУ1, ВУ2, ТР», что работают МВ1, МВ2, МВ5, МВ6, МН тр-ра (для проверки МН можно включить кнопку «Низкая температура масла тр-ра» на щитке 228 у кабины № 2).

3.При приемке из депо проверить осмотром из коридоров, что оба реверсора 63 и 64 переключены в заданное положение (реверсор на ВЛ-60К переключен в сторону крайних замкнутых блокировок: где медь - туда и поедет электровоз).

4.Затем открыть крышку щитка 228 у кааб. № 2 и перемычкой соединить провода Н6 и Н196 у кнопок «Низкая температура масла трансформатора» и «Освещение ВВК».

Тогда включать все ЛК 41-46 кнопкой «Освещение ВВК» на щитке 228 у кааб. № 2. (При маневрах на момент переключения реверсоров отключить на пульте кнопку «Вентилятор 4» – для отключения контактора 136 для МН тр-ра).

12.3. Не включаются три ЛК для ТД одной тележки (другие три ЛК включились нормально).

Это значит, что пр. Н6 под питанием, а неисправность в цепи катушек трех ЛК после пр. Н6.

Д.Б.: проверить, что работает МВ1, МВ2 или МВ5, МВ6 – по погасшим красным сигнальным лампам «ВУ1 и ВУ2».

Затем при опущенном пантографе перемычкой закоротить разомкнутую замыкающую блокировку на разъединителе 19 или 20 для ввода электровоза в депо.

12.4. Не включается один ЛК (остальные пять ЛК включены).

Д.Б.: Проверить, что включен ОД этого ТД. При опущенном пантографе осмотреть размыкающие блокировки ОД этого ТД.

Затем можно принудительно включить этот ЛК, привязав грибок его вентиля (или снять крышку вентиля, сверху на якорь вентиля положить комком бумагу и закрепить крышку вентиля).

13(14. ТЕМА: НЕИСПРАВНОСТИ В СХЕМЕ ЦУ НАБОРОМ И СБРОСОМ ПОЗИЦИЙ ЭКГ.

13. НЕТ НАБОРА ПОЗИЦИЙ НА «РП» И «АП» (но все ЛК 41(46 включились нормально).

Тогда оставить главную рукоятку КМ на «РП» и осмотреть положение конт-ра 208 на панели № 3. При этом возможны следующие 4 варианта: 

1.Если контактор 208 включен, но СМ не работает и воздух в дуговой камере ЭКГ не дует  - значит, провод Н51 без питания.

Тогда на РЩ проверить предохранитель СМ на 25 А в проводе Н49. (Если предохранитель СМ исправен, то осмотреть замыкающий силовой контакт 208 в цепи якоря СМ).

2.Если конт-р 208 включен, СМ не работает, но воздух в дуговой камере ЭКГ дует – значит, провод Н51 под питанием, но ток по якорю СМ не идет.

Тогда при опущенном пантографе осмотреть две замыкающие блокировки контактора 206 в цепи якоря СМ; затем осмотреть щетки и коллектор СМ.

3.Если контактор 208 включен, СМ вращается, но все валы ЭКГ не вращаются – значит, или ослабла предельная муфта СМ, или произошло механическое заедание валов ЭКГ.

Тогда при опущенном пантографе вращать валы ЭКГ съемной рукояткой (сброс одной позиции – 6 оборотов по часовой стрелке) и определить, что или ослабла предельная муфта СМ – тогда снять защитный кожух и заклинить предельную муфту СМ; или есть механическое заедание валов ЭКГ – тогда затребовать вспомогательный локомотив.

4.Если на «РП» контактор 208 отключен –  осмотром проверить, что включены контактор 206 и реле 265 на панели № 3.

При наличии времени с помощью К.Л. прозвонить цепь от провода Э10 до катушки контактора 208.

На перегоне на клеммных рейках пульта перемычкой соединить провода Э10 и Э66 (или Э10 – Э27).

Тогда при постановке главной рукоятки КМ на «РП» начнется «АП». При трогании поезда        делать набор по одной позиции за счет кратковременной выдержки КМ на «РП» (0,5(0,6 сек).

Если при этом провод Э10 без питания, то поставить перемычку между проводами Э36(Э66 (или Э36-Э27) и набирать позиции на «ФП» нажатием кнопки «Песок».

14. НЕТ НАБОРА ПОЗИЦИЙ НА «РП», А НА «АП» НАБОР ПОЗИЦИЙ ПРОИСХОДИТ НОРМАЛЬНО.
Это значит, что нет контакта в размыкающей блокировке Гп-поз2 или в замыкающей блокировке реле 265 в цепи катушки реле 265 от провода Э1.

Д.Б.: делать ручной набор позиций постановкой главной рукоятки КМ кратковременно на «АП» (на 0,5(0,6 сек).

На длительной стоянке или в депо осмотреть: размыкающую блокировку Гп-поз2 (на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 3-я от СМ), и замыкающее блокировочное реле 265 на панели № 3 – в цепи катушки реле 265 от провода Э1.
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15. Д.Б. ПРИ ВЫХОДЕ  ИЗ СТРОЯ КОНТАКТОРА 206.

При выходе из строя контактора 206 (перегорела катушка 206) нужно на панели № 3 привязать веревочку к якорю контактора 206 и вывести  ее в коридор через сетку штор ВВК.

Тогда на момент набора позиций помощник машиниста должен за веревочку включать контактор  206 принудительно и так ехать до депо.

16. Д.Б. ПРИ ВЫХОДЕ ИЗ СТРОЯ РЕЛЕ 265.

Если не включается реле 265 (перегорела катушка 265) и из-за этого не включается на «РП» контактор 208, то тогда нужно принудительно включить реле 265 клином на панели № 3.

Тогда при постановке главной рукоятки КМ на «РП» начнется «АП». При трогании поезда делать набор по одной поз. за счет кратковременной выдержки гл. рукоятки КМ на «РП» (0,5(0,6 сек) – «ФП». (Или вместо принудительного вкл. реле 265 можно двумя перемычками соединить пр. Н33-Н34 и Н35-Н36 на замыкающей блокировке реле 265 и 266 на панели № 3).

17. Д.Б. ПРИ ВЫХОДЕ ИЗ СТРОЯ КОНТАКТОРА 208 .

При перегорании катушки контактора 208 (если с перемычкой Э10(Э66 и Э36(Э66 на «РП» или при нажатии кнопки «Песок» не включается контактор 208), нужно сделать аварийную схему питания СМ с помощью трех перемычек следующим образом:

1.Отключить в кабине кнопку «ВУ» – для обесточивания провода Н83 и провода Н49 на СМ.  Затем при опущенном пантографе на панели № 3 рукой притянуть якорь контактора 208 и в щель дуговой камеры контактора 208 заложить изоляцию (бумагу) между размыкающими силовыми контактами контактора 208 (где провод Н53 и Н54).

2.Одной перемычкой  соединить провод Э66 на «+» выводе катушки контактора 208 и провода Н51 на замыкающем силовом контакте контактора 208 – для питания якоря СМ.

3.Начала двух других перемычек соединить с проводами Н53 и Н54 на размыкающем силовом контакте 208 (где изоляция), а концы этих двух перемычек соединить с проволочным сопротивлением на расширительном баке трансформатора (эти сопротивления включены в силовой схеме в цепь конденсаторов 49 и 50) – использовать около половины одного столбика сопротивления на 4,8 Ом – это для динамического сопротивления СМ. Силовые провода от этого проволочного сопротивления отсоединить.

4.Затем при опущенном пантографе проверить секвенцию работы СМ и ЭКГ при наборе и сбросе двух-трех позиций, и при необходимости отрегулировать величину проволочного сопротивления ( 2 ОМ на расширительном баке трансформатора – для динамического торможения СМ. 
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18. НА «РП» ПРОИСХОДИТ «АП».

Возможная причина: нет контакта в размыкающем силовом контакте контактора 208 для динамического торможения СМ.

Д.Б.: Поставить главную рукоятку КМ на «ФП», затем на «ФВ». Если при этом СМ не останавливается, то нужно отключит  кнопку «ЦУ» или «ВУ» – для отключения СМ.

Затем при опущенном пантографе нужно осмотреть размыкающий силовой контакт 208  междупроводами Н53 и Н54: зачистить  его контакты; проверить провал контактов (2(3 мм); проверить крепление проводов Н53 и Н54 на размыкающих силовых контактах 208 и на клеммных рейках панели № 3.

19. ПРИ НАБОРЕ ПОЗИЦИЙ ПРОИСХОДИТ ЗАСТРЕВАНИЕ ВАЛОВ ЭКГ  НА ПРОМЕЖУТКЕ  МЕЖДУ ПОЗИЦИЯМИ.

Если во время набора позиций произошло застревание валов ЭКГ на промежутке между позициями и через 2(3 секунды отключается  ГВ через РВ 204 , то тогда нужно главную рукоятку КМ поставить на сброс позиций на «АВ» или «0» и смотреть зеленую сигнальную лампу «0,ХП». При этом возможны следующие 4 варианта:

1.Если зеленая сигнальная лампа «0,ХП» мигает и загорается на «0» позиции ЭКГ – значит, застревание валов ЭКГ самоустранилось. Тогда можно включить ГВ и следовать далее.

2.Если зеленая сигнальная лампа «0,ХП» мигает, но не загорается после сброса позиций ЭКГ на «0» – значит, причиной застревания валов ЭКГ на промежутке между позициями было отсутствие контакта в одной из двух замыкающих блокировок ГП-ПР или в замыкающей блокировке ГП4, или в замыкающей  блокировке ГПП1(32 в цепи от провода Э1 на катушку контактора 208.

При опущенном пантографе осмотреть две замыкающих блокировки ГП-ПР и ГП4 – на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева 4-я, 5-я, 6-я от СМ. При этом нужно сразу закоротить ГП4 и при необходимости можно закоротить одну из двух ГП-ПР.

3.Если зеленая сигнальная лампа «0,ХП» не мигает, и при включенном контакторе 208 на панели № 3 не дует воздух в дуговые камеры ЭКГ – значит причина застревания валов ЭКГ - перегорание предохранителя СМ на 25 А на РЩ.

На РЩ заменить предохранитель СМ на 25 А, после сброса позиций на «0» включить ГВ и следовать далее.

4.Если зеленая сигнальная лампа «0,ХП» не мигает, контактор 208 на панели № 3 включен, воздух дует в дуговые камеры ЭКГ и СМ вращается, но валы ЭКГ не вращаются – значит, или ослабла предельная муфта СМ или произошло механическое заедание валов ЭКГ (из-за излома зубьев шестерен в редукторе ЭКГ).

Тогда при опущенном пантографе вращать валы ЭКГ съемной рукояткой (по 6 оборотов по часовой стрелке для сброса одной позиции) и определить, что или ослабла предельная муфта СМ – тогда снять защитный кожух и заклинить предельную муфту СМ; или есть механическое заедание валов ЭКГ – тогда затребовать вспомогательный локомотив.

20. НЕТ СБРОСА ПОЗИЦИЙ НА «РВ, АВ, 0».

Поставить главную рукоятку КМ на «0» – для отключения ЛК и тяги электровоза, и на панели № 3 осмотреть положение контактора 208. При этом  возможны следующие два варианта:

1.Если контактор 208 включен, воздух дует в дуговые камеры ЭКГ, но СМ не работает на сброс позиций (а на набор позиций СМ работает нормально) – значит, нет контакта в одной из двух размыкающих блокировок контактора 206 в цепи якоря СМ.

При опущенном пантографе нужно осмотреть две размыкающие блокировки контактора 206 в цепи якоря СМ, зачистить их, проверить давление и провал блокировок, проверить крепление проводов.

2.Если контактор 208 отключен на «АВ» или «0»  (а ЭКГ стоит на какой-либо позиции) – значит, или без питания провод Э11, или есть обрыв в цепи катушки контактора 208 от провода Э11.

На клеммных рейках пульта поставить перемычку Э11-Э66 (или Э11-Э27). Тогда при постановке главной рукоятки КМ на «РВ» начнется автоматический сброс позиций ЭКГ до механического упора за «0» позицию (так как концевая блокировка ГП П1(33 в цепи катушки контактора 208 от провода Э11 закорочена). Поэтому начиная с 3-й или 2-й позиции делать сброс по одной позиции за счет кратковременной выдержки КМ на «РВ» (0,5-0,6 сек) – «ФВ».

(Или вместо перемычки Э11-Э66 поставить перемычку Э36-Э66 или Э36-Э27, и делать сброс позиций нажатием кнопки «Песок»).

21. НЕТ СБРОСА ПОЗ. НА «РВ», А ПРИ ПОСТАНОВКЕ ГЛАВНОЙ РУКОЯТКИ КМ НА «АВ» И «0» СБРОС ПОЗИЦИЙ НОРМАЛЬНЫЙ.

Это значит, что нет контакта в размыкающей блокировке Гппоз2 или в замыкающей блокировке реле 266 в цепи катушки реле 266 от провода Э1.
Д.Б.: Делать сброс позиций постановкой КМ на «АВ». В депо осмотреть: размыкающую блокировку Гппоз2 (на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 2-я от СМ) и замыкающую блокировку реле 266 на панели № 3 – в цепи катушки реле 266 от провода Э1.

22. НЕТ СБРОСА ПОЗ. НА «РВ» И «АВ», А ПРИ ПОСТАНОВКЕ ГЛАВНОЙ РУКОЯТКИ КМ НА «0» СБРОС ПОЗ. НОРМАЛЬНЫЙ.

Нет контакта в замыкающей блокировке реле 266 в цепи от провода Э11 на катушке контактора 208; или из-за неисправности не включается реле 266. (При постановке КМ на «0» сброс позиций ЭКГ происходит за счет размыкающей блокировки реле 263).

Д.Б.: Делать пока сброс позиций постановкой главной рукояткой КМ сразу на «0» с отключением ЛК и тяги.

При опущенном пантографе осмотреть и зачистить замыкающую блокировку реле 266 на панели № 3 в цепи катушки контактора 208. Если при этом реле 266 не включается – то включить реле 266 принудительно, чтобы на «РВ» было «АВ» и ехать до депо.

Примечания:

1.Если не будет контакта в размыкающей блокировке реле 263, то не будет сброса позиций при постановке КМ сразу на «0», а на «РВ» и «АВ» сброс позиций нормальный.

2.Если из-за неисправности совсем не включается реле 263, то вместо «РВ» будет «АВ».

23. Д.Б. ПРИ ВЫХОДЕ  ИЗ СТРОЯ СМ (сервомотора для ЭКГ)

1.Съемной рукояткой повернуть валы ЭКГ точно на 9-ю позицию (чтобы была замкнута размыкающая блокировка Гппоз1 в цепи катушки РВ 204 – на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 1-я от СМ).

2.Пятью проволочками (или перемычками) закоротить все пять размыкающих блокировки ГПО – на нижнем блокировочном валу ЭКГ: 1, 4, 5, 6, 9-я  от СМ, слева (в цепи катушки реле 267 и 268; две – в цепи катушек ГВ; две – в цепи катушек ЛК 41-46).

3.При включенных кнопках «ВУ» и «ЦУ» в кабине нужно отключить кнопку «Откл.ВУ» на щитке 227 и 228 (ближайшем к рабочей кабине) – чтобы ПВ 47 или ПВ48 переключился в положение «Авар.», чтобы для ТД вместо 9-й позиции было 4,5 позиций за счет включения ТД двух тележек последовательно (чтобы уменьшить бросок тока ТД при включении ЛК).

4.Поднять пантограф, включить ГВ и вспомогательные машины. Затем затормозить электровоз краном 254 до 1,5-2 атм в ТЦ, начать подавать песок клапаном пескоподачи и повернуть главную рукоятку КМ на «АВ» – для включения ЛК 41-46 на 9-й позиции ЭКГ. Затем плавно опускать тормоз электровоза, подавать песок и сделать разгон поезда ( до 10 км/час.

5.Поставить главную рукоятку КМ на «0» для отключения ЛК и включить кнопку «Откл.ВУ» на щитке 227 (или 228) – для переключения ПВ 47 (или ПВ 48) в положение «Норм» – чтобы переключить ТД двух тележек параллельно.

6.На скорости подавать песок, поставить главную рукоятку КМ на «АВ» для включения ЛК 41-46 и ехать далее на 9-й позиции, применяя «ОП».

24. Д.Б. ПРИ ВЫХОДЕ ИЗ СТРОЯ АБ

Если нет напряжения на нижних клеммах двух предохранителей АБ на 60 А на РЩ из-за обрыва, то для вывода поезда на станцию можно сделать следующее:

1.Включить разъединитель ГВ вручную  ключом.

2.Привязать к якорям контакторов 119 и 125 на панели № 1 веревочки  и вывести их в коридор через сетки штор ВВК.

3.Вкл. на пульте кнопки: «П-фы», «П-ф задний», «Выкл.ГВ», «ФР».

4.Закрыть и заблокировать шторы ВВК. Включить принудительно за кнопку защитный вентиль 104 (привязав кнопку) и поднять задний пантограф, нажав на грибок вентиля клапана пантографа 248 или 247 – при включенном ГВ.

5.Из коридора за веревочки включить вначале контактор 119, а затем включить контактор 125 и тем самым запустить ФР1, после чего отключить контактор 119.

Когда начнет работать ГУ1 и в ЦУ появится нормальное напряжение 50 В. ,отпустить веревочку якоря контактора 125 и отпустить грибок вентиля клапана пантографа 248 или 247.

Далее ехать обычным образом до 1-2-й станции без всей защиты, так как ГВ включено вручную. Чаще осматривать электровоз из коридоров.

25.НЕИСПРАВНОСТИ СРН (статического регулятора напряжения) на РЩ.
25.1. При работающем ГУ (после запуска ФР) на ЦУ завышенное напряжение до 55-60 В.

Возможные причины: сильно затянута пружина якоря СРН; движок реостата на РЩ сильно сдвинут вправо или нет контакта в движке этого реостата.

При таком завышенном напряжении ЦУ до 55-60 В может ложно включиться РЗ 88 и отключить ГВ при постановке главной рукоятки КМ на «АВ» (за счет «Ф» одной катушки 88 уд); перегреваются катушки аппаратов.

Д.Б.: сдвинуть движок реостата на РЩ влево и тем самым уменьшить напряжение на ГУ и ЦУ. Если на РЩ нет реостата, то ослабить пружину якоря СРН (сорвав пломбу) и уменьшить напряжение на ЦУ до 50 В.

25.2.При работающем ГУ (после запуска ФР) на ЦУ очень высокое напряжение до 70-80 В.

При таком напряжении ЦУ 70-80 В сразу перегорают лампы освещения и сигнальные лампы, перегреваются и сгорают катушки аппаратов; при постановке КМ на «АВ» сразу включается РЗ 88 и отключается  ГВ.

Причина – есть обрыв цепи катушек СРН. Тогда за счет пружины подвижный угольный контакт СРН все время прижат к правому неподвижному контакту СРН (на схеме – к левому контакту), и ГУ дает свое предельное напряжение 80-100 В.

Д.Б.: сразу отключить на РЩ рубильник ГУ и ехать пока на АБ. Затем осмотреть катушки СРН, реостат на РЩ в цепи катушек СРН.

Если причина обрыва цепи катушек СРН не найдена,  заложить бумагу с обеих сторон от подвижного угольного контакта СРН, включить рубильник ГУ и ехать на ГУ, если напряжение на ЦУ ( 45-55 В.

Если при этом на ЦУ напряжение не менее 45 В или более 55 В, то доехать до 1-2-й станции на АБ с отключенным рубильником ГУ, а затем сделать аварийную схему работы ГУ с помощью перемычек:

1.Отключить рубильник ГУ, под правый нож заложить изоляцию и включить рубильник ГУ.

2.Отсоединить оба провода от реостата на РЩ.

3.Один конец реостата R9 на 20 Ом перемычкой соединить с нижним концом предохранителя ГУ на 100 А.

4.Другой конец реостата на РЩ (движок) перемычкой соединить с правым неподвижным контактом рубильника ГУ в цепи ОВ на ГУ (где изоляция).

5.Затем с помощью реостата на РЩ отрегулировать напряжение на ЦУ до 50 В, и так ехать до депо.

[image: image8.jpg]dWaWOHDW

.J). WOHD

WiA32AUI 03

qUaWNY3PWOOYIDW
<t

dwavnd

HDUDU
nEHWodgo

HDdY
neHquawnmgoend O

KNHBKDHEOQD 3NHGOUIR

N o dowsvoen

SNHWanduoxo |

"WWDG") DH HDUDUM
nH9UaWnHodxopady

ynHaugoduf

(WwDQ'6-5'L) qundwInzoW BDHAOUDH

J (NNHaX0Uou
Wowediwo g
HDQodNQWOVUDE

qU3WNU3PWOoYIDY

dwavng g dohgdaead

WD
dowsihpad

tofigdaead nogopoxxad | (e sUp Hody
qU3WNU3PWOOYID} ! (I¥E "8 N L8l X
1L B L0 WU X 9Ly
3 | 1) n ¢) Wododdagad )
e
o ¥ o | NALALy
ygg dowm = L_ Izmemn.mcmclzwucl@ _
2 " s
Xi9gav q|| MDW “WOU
= wavhy
0L
qUNWH3g
NHWNMDE LN QDY)
DXNHWaNduoXow DXNHWaNduoXow
HOUDU HOUDU NU3WNWINKOOUXAW)

oN
ANHWBNGUONO |

N09-1/g 3E0godwNBVE DH []] DWAX KONIBRNWDWYaH]|

dowsvoen

Lz




26. Д.Б. ПРИ ПЕРЕГОРАНИИ СОПРОТИВЛЕНИЯ R3 НА 0,24 ом за РЩ.

После подъема пантографа, включения ГВ и запуска ФР начнет работать ГУ, включится контактор 135 за РЩ и  разомкнётся силовой контакт 135 от АБ к ЦУ  в пр.Э53-Н239.

[image: image9.jpg]



Тогда все ЦУ  обесточаться из-за обрыва в сопротивлении R3 на 0,24 ом.Отключится ГВ и опустится пантограф.ФР ,а с ним и ГУ , перестанут вращаться, пропадёт напряжение и  отключится контактор 135 и все ЦУ подключатся к АБ, за счет чего поднимется пантограф после его опускания.

Д.Б.: сразу отключить рубильник ГУ на РЩ и ехать пока на АБ. 

На стоянке при опущенном пантографе осмотреть фехралевое сопротивление R3 на 0,24 Ом в ВВК за РЩ, найти обрыв и устранить его (можно закоротить это сопротивление R3 на 0,24 Ом проводом большого сечения).

27-42. ДЕЙСТВИЯ БРИГАДЫ ПРИ «ЗЕМЛЕ» В ЛЮБОМ ПРОВОДЕ В ЦУ НА ВЛ-60К.

27. ЗЕМЛЯ В ПРОВОДЕ Н0.

Признак – перегорает предохранитель АБ на 60 А в момент  включения одноножевого рубильника ЦУ на РЩ.

Д.Б.: 1.Отсоединить кабель Н0 от общей шины сзади РЩ и убедиться, что перегорание предохранителя АБ на 60 А прекратилось.

2.Кнопки «ВУ» и «ЦУ» в обеих кабинах не включать.

Для включения ЛК 41-46 и набора позиций поставить перемычку между проводами Э7-Э24 на клеммных рейках пульта.

3.На РЩ снять предохранитель СМ в проводе Н49 и перемычкой соединить нижние клеммы предохранителей СМ и вспомогательного компрессора (провода Н49 и Н47) – для работы СМ.

4.Для работы радиосвязи и прожектора отсоединить провод Н0 от общей шинки у кнопок «Радиосвязь» и «Прожектор – тусклый свет», и эту шинку перемычкой соединить с проводом Э15 на шинке у кнопок «П-фы», «П-ф передний», «П-ф задний» (на пульте машиниста).

5.Для освещения и звуковых сигналов нужно на пульте помощника машиниста отсоединить провод Н0 от общей шинки у всех кнопок, и эту шинку перемычкой соединить с проводом Н236 у кнопки «Электроплитка» (Но при этом освещение и звуковые сигналы будут работать только при работающих ФР и ГУ, тогда пользоваться педалью для тифона).

28-32. ПЕРЕГОРАНИЕ ПРЕДОХРАНИТЕЛЯ НА 25А В ПРОВОДЕ Н45 НА РЩ «ПАНТОГРАФЫ, ГВ».

28. ЗЕМЛЯ В ПРОВОДЕ Н45.

Признак – предохранитель в проводе Н45 на 25 А на РЩ (П-фы,ГВ) перегорает сразу при включении рубильников АБ и ЦУ на РЩ.

Д.Б.: 1.Предохранитель на РЩ не ставить. Кнопку «П-фы» на пульте не включать.

2.Дифференциальные реле 21 и 22 на трансформаторе включить принудительно.

3.На клеммных рейках пульта перемычкой соединить провода Э15 и Э1. Тогда кнопка «ЦУ» будет одновременно кнопкой «Пантографы» (при включенной кнопке «ВУ» на задней стенке кабины)

29. «ЗЕМЛЯ» В ПРОВОДЕ Э15

Признак – предохранитель в проводе Н45 на 25 А на РЩ перегорает при включении на пульте кнопки «Пантографы».

Д.Б.: 1.Предохранитель на РЩ в проводе Н45 заменить.

2.На пульте отсоединить провод Э15 от общей шинки у кнопок «Пантографы», «Пантограф передний», «Пантограф задний». Все  три кнопки пантографов включать обычным образом.

3.Принудительно включить защитный вентиль защиты 104 (у кабины № 1). ГВ включать два раза, так как реле 236 отключено.

4.Для сигнальных ламп в кабине № 1 на пульте помощника машиниста снять предохранитель сигнальных ламп в проводе Э55 (крайний правый) и провод Э55 перемычкой соединить с проводом Э1 на клеммных рейках пульта.

30. «ЗЕМЛЯ» В ПРОВОДЕ Н521 (ИЛИ В ПРОВОДЕ Н273, Н274)

Признак – предохранитель на РЩ в проводе Н45 перегорает при включении на пульте кнопок «П-ф передний» и «П-ф задний».

Д.Б.: 1.Предохранитель на РЩ заменить. Кнопки «П-ф передний», «П-ф задний», «Выкл.ГВ» не включать.

2.В коридоре у кабины № 1 отсоединить провод Н81 от «+» вывода катушки вентиля клапана пантографа 247 и этот «+» вывод катушки вентиля 247 перемычкой соединить с проводом Н44 на «+» выводе катушки  защитного вентиля 104.

При включении кнопки «П-фы» будет сразу подниматься пантограф № 1.

3.Перемычкой соединить шинку Н41 у кнопок «Выкл.ГВ» и “Вкл.ГВ и возврат реле» с проводом Э1 у кнопки ЦУ.

Тогда кнопка «ЦУ» будет одновременно кнопкой «Выключение ГВ».

31. «ЗЕМЛЯ» В ПРОВОДЕ Н41, Н72 И ДАЛЕЕ

Признак – предохранитель в проводе Н45 на РЩ перегорает при включении на пульте кнопки «Выключение ГВ». При этом опускается поднятый пантограф и гаснут на пульте все сигнальные лампы.

Д.Б.: 1.Отсоединить провод Н41 от шинки у кнопок «Выкл.ГВ» и Вкл.ГВ и возврат реле».

2.На панели № 2Б подложить изоляцию под размыкающую блокировку РЗ 88 и перемычкой соединить провод Н78 с проводом Э55 на клеммной рейке панели № 2Б (или на блокировках РЗ 88).

Катушка 4 уд начнет питаться после включения кнопки «П-фы» от провода Э55. Обе кнопки для ГВ включать обычным образом (т.к. провод Н41 отсоединен).

Защитой останутся: РМТ, АМД и дифференциальные реле 21 и 22 (за счет размыкающей блокировки 21 и 22 в цепи катушки 4 выкл. на напряжение 380В).

32. ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ В ПРОВОДЕ Н45 НА РЩ ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ВКЛ. НА ПУЛЬТЕ КНОПКИ «ВКЛЮЧЕНИЕ ГВ И ВОЗВРАТ РЕЛЕ». (При этом опускается поднятый пантограф и гаснут все сигнальные лампы на пульте).

Значит – «земля» в цепи катушки 4 вкл; или в катушке реле 207; или в катушке реле 264; или в катушке дифференциального реле 21-22.

Д.Б.: отсоединить провод Н86 от «+» вывода катушки реле 207; сменить предохранитель в проводе Н45 на «РЩ»; включить кнопки «П-фы», П-ф задний», Выкл.ГВ», Вкл.ГВ и возврат реле». При этом возможны следующие варианты:

1.Если теперь предохранитель в проводе Н45 на РЩ снова перегорает – значит «земля» в цепи катушки 4 вкл.

Тогда действовать как при перегорании катушки 4 вкл. (пункт 3 вопроса 3), а реле 207 после включения ГВ включить кратковременно рукой до подъема пантографа.

2.Если с отключенной катушкой реле 207 предохранитель в проводе Н45 не перегорает и ГВ включается нормально – значит «земля» в катушке реле 264, или в катушке дифференциального реле 21-22; или в катушке реле 207.

Тогда при опущенном пантографе при перекрытых краниках В10 к обоим клапанам пантографов – включить на пульте кнопки: «П-фы», «П-ф задний», «Выкл.ГВ». Затем войти в ВВК и рукой нажать на якорь реле 264 на панели «3» и затем нажать на якорь дифференциального реле 21-22 на тр-ре.

2.1.Если при включении якоря реле 264 снова перегорит предохранитель в проводе Н45 – то отсоединить «+» провод от катушки реле 264 и включить реле 264 принудительно.

2.2.Если при нажатии на якоря дифференциального реле 21-22 они не остаются включенными – значит «земля» в катушке дифференциального реле 21 или 22 и нужно дифференциальное реле 21 и 22 включить принудительно.

2.3.Если после нажатия рукой якоря реле 264, 21 и 22 остаются включенными – значит, «земля» в катушке реле 207. Тогда включать реле 207 веревочкой (при отсоединенном проводе Н86 от «+» вывода катушки 207).

33-36. ПЕРЕГОРАЕТ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ В ПР. Н46 НА 25А НА РЩ.

33. ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ В ПРОВОДЕ Н46 ПЕРЕГОРАЕТ СРАЗУ ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ РУБИЛЬНИКОВ НА РЩ.

Значит – «земля» в проводе Н46 от РЩ до кнопки «ФР» на пультах.

Д.Б.: 1.Предохранитель в проводе Н46 на РЩ не ставить. Кнопку «ФР» на пульте не включать.

2.На клеммных рейках пульта поставить перемычку между пр. Э18-Э1.

Тогда кнопка «ЦУ» будет одновременно кнопкой «ФР» (при включенной кнопке «ВУ»).

34. ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ В ПРОВОДЕ Н46 ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ НА ПУЛЬТЕ КНОПКИ  «ФР».

Заменить предохранитель в проводе Н46 на РЩ; отключить кнопки «ФР» на щитках 227 и 228 и включить кнопку «ФР» на пульте: 

1.Если теперь предохранитель в проводе Н46 на РЩ не перегорает, то тогда поочередно включать кнопки «ФР» на щитках 227 и 228, по перегоранию предохранителей в проводе Н46 на РЩ найти цепь провода Н101 или Н102 с «землей» и далее работать без этого ФР1 или ФР2.

2.Если при отключенных кнопках «ФР» на щитках 227 и 228 снова перегорает предохранитель в проводе Н46 на РЩ – значит, «земля» в проводе Э18 или Н59 или Н60.

Д.Б.: 2.1.Отсоединить пр. Э18 от общей шинки у кнопки «ФР» на пульте.

2.2.Кнопки «ФР» на щитках 227 и 228 не включать.

2.3.Реле 233 и 234 на панелях 1 и 2 включить принудительно.

2.4.На щитке 227 и 228 (ближайшем к рабочей кабине) перемычкой соединить провод Н101 (или Н102) у кнопки «ФР» с проводом Н81 (или Н82) у кнопки «Пантограф».

Тогда запускать ФР1 (или ФР2) кнопкой «Пантограф передний» на пульте при перекрытом кранике В10 к клапану переднего пантографа.

2.5.Рубильник ГУ на РЩ переключить на работающий ГУ1 или ГУ2.

2.6.Кнопку «ФР» на пульте включить – чтобы запитать шинку у кнопок «МК, МВ1-МВ6» на пульте (при отсоединенном пр. Э18 от этой шинки).

35. ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ В ПРОВОДЕ Н46 ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ НА ПУЛЬТЕ КНОПКИ «КОМПРЕССОРЫ».

Отключить кнопки «Компрессор» на щитках 227 и 228; заменить предохранитель в проводе Н46 на РЩ; включить кнопки «ФР» и «Компрессор» на пульте:

1.Если теперь предохранитель в проводе Н46  на РЩ не перегорает, то поочередным включением кнопок «Компрессор» на щитках 227 и 228 найти цепь МК с «землей», и далее ехать без этого МК.

2.Если при отключенных кнопках «Компрессор» на щитках 227 и 228 снова перегорает предохранитель в пр. Н46 на РЩ при включении кнопки «Компрессоры» на пульте – значит, «земля» в проводе Н146 или в проводе Э45.

Д.Б.: 2.1.Кнопки «Компрессор» на пульте и на щитках 227 и 228 не включать.
2.2.На щитке 227 (или 228), ближайшем к рабочей кабине, перемычкой соединить провода Н107 и Н81 (или Н108 и Н82) у кнопок «Компрессор» и «Пантограф».

Запускать передний компрессор кнопкой «Пантограф передний» на пульте при перекрытом кранике В10 у клапана переднего пантографа.

2.3.Для работы заднего компрессора на щитке 228 (или 227) перемычкой соединить пр. Н108 (или Н107) у кнопки «Компрессор» с проводом Н196 (или Н195) у кнопки «Освещение ВВК» и запускать задний компрессор кнопкой «Освещение ВВК», ориентируясь по манометру Г.Р. (7,5-9атм).

36.ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ В ПРОВОДЕ Н46 ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ НА ПУЛЬТЕ КНОПКИ «ВЕНТИЛЯТОР 1».
Тогда отключить кнопку «вентилятор 1» на щитке 227; заменить предохранитель в проводе Н46 на РЩ; включить кнопки «ФР» и «Вентилятор 1» на пульте:

1.Если теперь предохранитель в проводе Н46 на РЩ не перегорает, то ехать пока без этого МВ1. Затем при опущенном пантографе осмотреть катушки контактора 129 этого МВ1 для отыскания «земли».

Если «земля» в ЦУ не найдена, тогда принудительно включить контактор этого вентилятора.

Для этого вначале включить на пульте кнопку «ФР»,а затем включать ГВ – чтобы этот МВ не находился под однофазным напряжением 380 В. Чаще осматривать этот МВ из коридоров.

2.Если при отключенной кнопке «Вентилятор 1» на щитке 227 снова перегорает предохранитель в проводе Н46 на РЩ после включения кнопки «Вентилятор 1» на пульте – значит, «земля» в проводе Э21.

Д.Б.: 2.1.Кнопки «Вентилятор 1» на пульте и на щитке 227 не включать. 

2.2.На щитке 227 перемычкой соединить провода Н113 и Н119 у кнопок «Вентилятор 1» и «Вентилятор 2».

Тогда будут одновременно запускаться два МВ1 и МВ2.

Д.Б.: при «земле» в ЦУ запуском остальных МВ2 – МВ6 – подобные.

37-42. ПЕРЕГОРАЕТ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ «ВУ» НА 45А

(на задней стенке кабины).

37. ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ «ВУ» НА 45А ПЕРЕГОРАЕТ СРАЗУ ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ «ВУ» (ПРИ ОТКЛЮЧЕННОЙ КНОПКЕ «ЦУ»).

Значит «земля» в проводе Н83.

Д.Б.: 1.Кнопки «ВУ» и «ЦУ» не включать.

2.На клеммных рейках пульта поставить перемычку между проводами Э7–Э24 - для включения ЛК 41-46 и для набора и для сброса позиций.

3.На РЩ снять предохранитель в проводе Н83-Н89 («сервомотор») и соединить нижние клеммы предохранителя СМ и предохранителя вспомогательного компрессора (провода Н49 и Н47) – для работы СМ.

38.ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ «ВУ» НА 45А ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ КНОПКИ «ЦУ» (ПРИ «0» ПОЛОЖЕНИИ ГЛАВНОЙ И РЕВЕРСИВНОЙ РУКОЯТОК КМ).

Значит «земля» в проводе Э1.

Д.Б.: 1.Предохранитель «ВУ» заменить, или включить «ВУ  в задней кабине – для работы СМ.

2.Одеть изоляционную трубу (кембрик) на К.Э. реверсивного вала КМ с проводами Э1 – Н1 (Э1-Н2).

3.Перемычкой соединить провод Э7 и Э24 на клеммных рейках пульта – для включения ЛК 41-46 и для набора и сброса позиций (после включения кнопки «МВ4» на пульте).

4.На верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, отсоединить провод Э1 от общей шинки у блокировок Гппоз2 (2 шт), ГП4, и эту шинку перемычкой  соединить с проводом Н75 у соседней блокировки Гппоз1 (или с проводом Э55 на блокировочном валу ГПО ХП; или с проводом ГПО-3 на нижнем блокировочном валу ЭКГ).

5.Отсоединить провод Э1 у блокировки ГПП1-32 на нижнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 3-я от СМ.

6.Закоротить замыкающую блокировку ГП4 на верхнем валу ЭКГ, слева, 4-я от СМ.

39.ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ ВУ ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ПЕРЕВОДЕ РЕВЕРСИВНОЙ РУКОЯТКИ КМ «ВПЕРЕД» ИЛИ «НАЗАД».

Значит – «земля» в проводе Н1 (Н2) от реверсивного вала КМ к главному валу КМ, или в проводе Э11 и далее на катушку контактора 208 до замыкающей блокировки ГП П1-33.

Д.Б.: 1.Одеть изоляционную трубку на КЭ главного вала КМ с проводом Э11 – Н1 (Э11-Н2).

2. Отсоединить провод Н38 от замыкающей блокировки ГП П1-33 (на нижнем блокировочном валу ЭКГ , справа, 2-я от СМ), и вместо его поставить перемычку от провода Н85 на размыкающей блокировке ГПО (на нижнем блокировочном валу ЭКГ слева, 9-я от СМ).

3. Одеть изоляционные трубки на три замыкающие блокировки ГПП (нижний блокировочный вал ЭКГ, справа, 3-4-5-я от СМ).

Тогда делать сброс позиций нажатием кнопки «Включение ГВ и возврат реле» на пульте.

40.ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ ВУ НА 45 А ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ПОСТАНОВКЕ ГЛАВНОЙ РУКОЯТКИ КМ НА «АВ».

Значит – «земля» в проводе Э7 или в проводе Э9.

Тогда поставить главную рукоятку КМ на «РВ»; заменить предохранитель «ВУ»; включить кнопки «ВУ» и «ЦУ».

Если теперь на «РВ» предохранитель «ВУ» не перегорает – значит «земля» в проводе Э9.

Если теперь на «РВ» предохранитель ВУ снова перегорает – значит, «земля» в проводе Э7.

Д.Б.: при «земле» в проводе Э9:
1.Заизолировать провод Э9 на гл. валу КМ с проводом Э9-Н1 (Э9-Н2).

2.Одеть изоляционные трубки на три замыкающие блокировки ГПП (на нижнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 3-4-5-я от СМ); на две размыкающие блокировки Гппоз2 (на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 2-я и 3-я от СМ).

3.Принудительно включить реле 265 и 266 на панели № 3.

Тогда на «РП» начнется «АП». При трогании делать набор по одной позиции за счет кратковременной выдержки КМ на «РП» (0,5-0,6 сек).

Если «земля» в проводе Э7, то для проверки отключить на пульте кнопку «Вентилятор 4» - для отключения контактора 136; заменить предохранитель «ВУ»; включить кнопки «ВУ» и «ЦУ»; поставить главную рукоятку КМ на «АВ»:

1.Если теперь предохранитель «ВУ» не перегорает – значит «земля» в цепи катушки ЛК 41-46 после провода Н6. Тогда принудительно включить все ЛК 41-46; заизолировать замыкающую блокировку контактора 136 на панели № 2 в цепи катушки ЛК 41-46.

2.Если при отключенном контакторе 136 (при отключенной кнопке «Вентилятор 4» на пульте) на «АВ» перегорает предохранитель «ВУ» – значит, «земля» в цепи катушки ЛК от провода Э7 до провода Н6.

Д.Б.: 2.1.Заизолировать провод Э7 на главном валу КМ.

2.2.Отключить кнопку «МН тр-ра» на щитке 228.

2.3.На щитке 228 перемычкой соединить провода Н6 у кнопки «Низкая температура масла трансформатора» с проводом Н196 у кнопки  «Освещение ВВК"»

Тогда включать все ЛК 41-46 кнопкой «Освещение ВВК» на щитке 228 (в коридоре у кабины № 2).

2.4.Затем, при опущенном пантографе, заизолировать замыкающую блокировку контактора 136 (на панели №2) в цепи катушки ЛК 41-46 и включить кнопку «МН тр-ра» на щитке 228.

41.ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ «ВУ» НА 45А ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ПОСТАВНОВКЕ ГЛАВНОЙ РУКОЯТКИ КМ НА «ФП».

Значит – «земля» в проводе Э8.

Д.Б.: 1.Заизолировать провод Э8 на главном валу КМ.

2.Привязать к якорю контактора 206 веревочку и вывести ее в коридор через сетку штор ВВК. 

Тогда на момент набора позиций помощник машиниста должен за веревочку включать контактор 206.

42.ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ «ВУ» НА 45А ПЕРЕГОРАЕТ ПРИ ПОСТАНОВКЕ ГЛАВНОЙ РУКОЯТКИ КМ НА «РП».

Значит – «земля» в проводе Э10 и далее в цепи до катушки контактора 208.

Д.Б.: 1.Заизолировать К.Э. главного вала КМ с проводами Э10-Н1 (Э10-Н2).

2.При опущенном пантографе на нижнем блокировочном валу ЭКГ, справа, заизолировать: размыкающую блокировку ГП0-32; три замыкающие блокировки ГПП (1, 3, 4, 5-я от СМ).

3.Соединить провод Н541 у размыкающего ГПО-32 (где изоляция) с проводом Н85 на размыкающей блокировке ГПО (на нижнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 9-я от СМ).

Делать набор позиций на «ФП» или «РП» нажатием кнопки «Вкл. ГВ и возврат реле» на пульте.

Примечание:

Если с перемычкой Н85-Н541 перегорает предохранитель в проводе Н45 на РЩ и отключается ГВ и опускается пантограф при нажатии кнопки «Вкл.ГВ и возврат реле» – значит, «земля» в проводе Н40, или Э27, или Э66 на катушку контактора 208.

Д.Б.: 1.Заизолировать блокировки: ГП0-32, ГП П1-33 (на нижннем блокировочном валу ЭКГ, справа, 1 и 2-я от СМ); ГППР с проводом Н40 (на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 5-я от СМ).

2.Поставить перемычку от замыкающей блокировки ГППР (на верхнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 5-я от СМ) на провод Н85 (на размыкающей блокировке ГПО - на нижнем блокировочном валу ЭКГ, слева, 9-я от СМ).

3.На переключателе режимов «ПР» (под РЩ) заизолировать размыкающую блокировку ПР-0 с проводом Э27-Э66 и перемычкой соединить провод Э66 на размыкающей блокировке ПР-0 (где изоляция) с проводом Н85 на размыкающей блокировке ПР-2 в цепи катушек 4 вкл. и 207.

В момент включения ГВ отключать кнопку «ВУ» – для обесточивания провода Н83 и Н49, чтобы валы ЭКГ не повернулись за «0» позицию на механический упор.

Затем делать набор позиций на «ФП», а сброс позиций на «ФВ» – нажатием кнопки «Вкл.ГВ и возврат реле». (При сбросе позиций, начиная со 2-й или 1-й позиции, делать сброс по одной позиции за счет кратковременного нажатия кнопки «Вкл.ГВ и возврат реле», чтобы валы ЭКГ не зашли на механический упор за «0» позицией ЭКГ).

43.РАБОТА СХЕМЫ ВЛ-60К  ПРИ ОТКЛЮЧЕНИИ ГВ.

Обесточивается вся силовая схема, сила тяги электровоза падает до «0», все вспомогательные машины останавливаются.

Через 2-4 секунды, когда ФР1 и ФР2 уменьшают свои обороты до 1100-1200 об/мин (с 1490 об/мин), размыкаются замыкающие блокировки РО 249 и 250 в цепи катушек реле 233 и 234.

Реле 233 и 234 отключаются, размыкаются по 4 замыкающих блокировки 233 и 234, и контактора всех вспомогательных машин отключаются на панелях «1» и «2».

В цепи катушек ЛК41-46 размыкаются замыкающие блокировки контакторов: 136; 129; 131; 132; 134 и все ЛК 41-46 отключаются.

На пульте загорается красная сигнальная лампа «ГВ»,  через 2-4 сек загораются красные сигнальные лампы: ВУ1, ВУ2, ТР, ФР, ТД; гаснет зеленая сигнальная лампа «ГУ» (РОТ) – всего 6 красных сигнальных ламп и еще могут загораться красные сигнальные лампы «РЗ» и «РП».

Д,Б.: 1.Машинист сбрасывает позиции на «0» и отключает на пульте кнопки всех вспомогательных машин.

2.Помощник машиниста из коридоров осматривает электровоз.

3.Затем машинист включает ГВ, запускает все вспомогательные машины и набирает позиции.

[image: image6.jpg]O @ @ @ ®

TP TO OXMN BY1 BY2 @ Q Q
O @ ® ® ®
3aduas Yka3amens

dbuzamens  [epeduss
MeNexka — menexka noau uu3Kr

T eelele

g o4 o
® KUH?S;EHM ® Ocbewenue Mnngnbmuﬂ

CbiNKa
PE P dokymeHmobd dcLn:





44. ОПРЕДЕЛЕНИЕ СРАБАТЫВАНИЯ ЗАЩИТЫ С ОТКЛЮЧЕНИЕМ ГВ НА ВЛ-60К ПО СИГНАЛЬНЫМ ЛАМПАМ НА ПУЛЬТЕ

При любом отключении ГВ на ВЛ-60к нужно сразу посмотреть на две верхние правые сигнальные лампы «ВУ1» и «ВУ2», а затем посмотреть на нижние правые красные сигнальные лампы «РЗ» и «РП». При этом возможны следующие варианты:

1.Лампа «ВУ1» или «ВУ2» загоралась сразу еще до загорания остальных красных сигнальных ламп, и  горит еще лампа «РП» - значит, сработало дифференциальное реле 21 или 22 из-за кругового огня по коллектору ТД.

Д.Б. – отключить ТД, у которого сработало РП, и ехать далее на пяти ТД,

2.Лампа «ВУ1» или «ВУ2» загоралась сразу еще до загорания остальных красных сигнальных ламп, а красные сигнальные лампы «РП» и «РЗ» не горят – значит, сработало дифференциальное реле 21 или 22 из-за пробоя плеча ВУ1 или ВУ2.

Д.Б.: отключить одну ВУ1 или ВУ2 кнопкой «Откл.ВУ» на щитке 227 или 228 и ехать далее на аварийной схеме с отключенной ВУ1 или ВУ2 на всех шести ТД. (Если при этом снова сработало дифференциальное реле 21 или 22, то тогда нужно отключить другую ВУ, а отключенную ВУ включить).

3.Лампы «ВУ1» и «ВУ2» загорелись через 2-4 сек вместе с остальными красными лампами, и горит еще лампа «РП» – значит, сработало «РП» у одного из ТД.

Д.Б.: после двукратного срабатывания этой защиты отключить ТД, у которого сработало «РП». Ехать далее на пяти ТД.

4.Лампы «ВУ1» и «ВУ2» загорались через 2-4 сек  вместе с остальными лампами, и горит еще красная лампа «РЗ» – значит, сработало РЗ 88 из-за пробоя изоляции в силовой  цепи на корпус.

Д.Б.: после двукратного срабатывания РЗ 88 нужно опустить пантограф и отсоединить любой провод на дросселе 85 в цепи катушки 88 вкл. на панели № 2А – для отключения РЗ 88.

Ехать далее обычным образом, только помощник машиниста должен чаще осматривать из коридоров аппараты силовой цепи (т.к. при второй «земле» в силовой цепи может начаться пожар из-за перегрева изоляции в двух местах).

5.Лампы «ВУ1» и «ВУ2» загорелись через 2-4 сек вместе  с остальными красными лампами, а лампы «РЗ» и «РП» не горят.

Значит сработало РВ 204 (если в это время был набор или сброс позиций); или РМТ; или АМД (при давлении воздуха в резервуаре ГВ менее 4,8 Атм).

6.После отключения  ГВ на пульте не горит ни одна сигнальная лампа (но лампы освещения кабины горят), опустился пантограф.

Значит перегорел предохранитель в проводе Н45 на 25 А на РЩ («Пантографы», «ГВ»).

Д.Б.: Машинист отключает на пульте все кнопки; помощник машиниста в это время заменяет предохранитель в проводе Н45 на 25 А на РЩ.

Затем машинист при скорости до 70 км/час поднимает пантограф и следует далее. (Если предохранитель в проводе  Н45 на РЩ снова перегорает из-за КЗ в ЦУ, то действовать как описано в вопросах № 28-32).

7.После откл. ГВ на пульте не горит ни одна сигнальная лампа, опускается пантограф, начинает срабатывать ЭПК, ночью гаснет все освещение и прожектор. (Это чаще бывает при проезде нейтральной вставки К.С.).

Значит – ранее перегорел предохранитель АБ на 60 А на РЩ.

Д.Б.: машинист отключает ключ ЭПК и отключает на пульте все кнопки. Пом. машиниста сразу заменяет предохранитель АБ на 60 А на РЩ.

Затем машинист при скорости до 70 км/час поднимает пантограф и следует далее.

45.ОПРЕДЕЛЕНИЕ СРАБАТЫВАНИЯ ЗАЩИТЫ БЕЗ ОТКЛЮЧЕНИЯ ГВ ПО СИГНАЛЬНЫМ ЛАМПАМ НА ВЛ-60К

45.1. Силовая схема не разбирается. На пульте загорелись красные сигнальные лампы:

1. «РЗ» - сработало РКЗ 123 («земля» во вспомогательных цепях на 380В).

2. «ТР» – отключился МВЗ или МВ4 (из-за срабатывания ТРТ или по другой причине).

3. Погасла зеленая лампа «ГУ» - перегорел предохранитель ГУ на 100А на РЩ, или ГУ не дает напряжения из-за обрыва цепи якоря или ОВ.

45.2. Сила тяги ВЛ-60К уменьшилась на 50%.

1. «ВУ1», «ТД» - сработало ТРТ у МВ1 или МВ2 (при четырех МВ – сработало ТРТ у МВ1).

2. «ВУ2», «ТД» - сработало ТРТ у МВ5 или МВ6 (при четырех МВ – сработало ТРТ у МВ2).

45.3. Сила тяги уменьшилась до «0» без отключения ГВ.

На пульте загорелись следующие сигнальные лампы:

1. «ТД» - перегорел предохранитель на «ВУ» на 45А (в этом случае не будет набора и сброса позиций).

Д.Б. – поставить главную рукоятку КМ на «0». Если сброса позиций нет, включить «ВУ» в задней кабине (если предохранитель на 45А снова перегорает, то действовать, как описано в вопросах №37-42).

2. «ТД», «ТР» - сработало ТРТ у МН трансформатора.

ДБ: 2.1. Поставить главную рукоятку КМ на «0» - для сброса позиций ЭКГ на «0».

2.2. Пом. машиниста на щитке 228 отключить кнопку «МН трансформатора» и включить кнопку «Низкая температура масла трансформатора».

2.3. Набрать позиции ЭКГ и следовать далее без МН трансформатора.

3. «ТР», «ВУ», «ВУ2», «ФР», «ТД» (пять ламп без отключения ГВ), при сбросе позиций стрелка сельсина остается на прежней позиции, а лампа «0,ХП» мигает - значит, перегорел предохранитель 113 на 850А.

Д.Б. – опустить пантограф и заменить предохранитель 113 на панели №5 на калиброванную скобу на 850А.

4. «ТР», «ВУ1», «ВУ2», «ФР», «ТД» (пять ламп – без отключения ГВ), при сбросе позиций стрелка сельсина движется на «0» - значит, или сработало ТРТ у ФР1; или сработало ТРТ у ФР2; или перегорел предохранитель на РЩ в пр. Н46 на 25А («вспомогательные цепи»).

Тогда машинист, сбрасывает позиции ЭКГ на «0» и отключает на пульте кнопки всех вспомогательных машин кроме кнопки «ФР». Пом. машиниста осматривает на панели №1 положение контакторов 119 и 125. При этом возможны следующие три варианта:

4.1. Контактора 119 и 125 оба отключены – значит, перегорел предохранитель на РЩ в пр. Н46 на 25А и его нужно заменить (если предохранитель в пр. Н46 на РЩ снова перегорает из-за к.з. в ЦУ, то действовать, как описано в вопросах 33-36).

4.2. Контактор 119 включен, а контактор 125 отключен – значит сработало ТРТ у ФР1.

Д.Б. – откл. кнопку «ФР1» на щитке 227 и ехать далее на одном ФР2.

4.3. Контактор 119 отключен, контактор 125 включен и ФР1 нормально работает – значит сработало ТРТ у ФР2.

Д.Б. – откл. кнопку «ФР2» на щитке 228 и ехать далее на одном ФР1.

(При отключении одного ФР1 или ФР2 нужно на РЩ переключить рубильник «ГУ» на работающий ГУ).

46. Действия бригады на вл-60к при выходе из строя вспомогательных машин.
1. При выходе из строя ФР1 или ФР2 – отключить его кнопкой на щитке 227 или 228; на РЩ переключить рубильник на работающий ГУ1 или ГУ2 и ехать до депо на одном ФР.

2. При выходе из строя одного из МВ – отключить ВУ1 или ВУ2 (где не работает МВ) кнопкой «Отключение ВУ» на щитке 227 или 228 на «0» позиции ЭКГ и ехать на аварийной схеме на всех шести ТД до 1-2 станции. Далее ехать на половине схемы на трех ТД: включить ВУ1 или ВУ2 и отключить ОД трех ТД одной тележки (где не работает МВ). Или вызвать вспомогательный локомотив.

3. При выходе из строя МВ3 или МВ4 – ехать до 1-2 станции обычным порядком на шести ТД, т.к. силовая схема не разбирается. Далее ехать на половине схемы на трех ТД, т.к. не охлаждается ТД3 и СР55 или ТД4 и СР56.

4. При выходе из строя МН трансформатора – на щитке 228 отключить кнопку «МН тр-ра» и ехать до депо – если температура масла тр-ра будет не более +95оС, т.к. температура вспышки масла тр-ра +135оС.

5. При выходе из строя одного МК1 или МК2 – ехать до депо, если время работы одного МК не превышает 50% общего времени. (Иначе ехать на одном МК только до 1-2 станции).

При срабатывании дифференциального реле 21 или 22 – отключить одну ВУ1 или ВУ2 кнопкой «Отключение ВУ» на щитке 227 или 228 и ехать на всех шести ТД на одной ВУ. Если снова сработает дифференциальное реле 21 или 22 – то отключенную ВУ включить, а другую ВУ отключить.
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