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Глава 1. Цель и область применения технологического процесса работы N-ской дирекции управления движением

Технологический процесс работы N-ской дирекции управления движением предназначен для осуществления функций, организации и управления движением на полигоне N-ской железной дороги в условиях деятельности вертикально-интегрированных дирекций управления движением, тяги, инфраструктуры, по ремонту пути, по ремонту тягового подвижного состава, фирменному транспортному обслуживанию, пассажирского и пригородного движения, а также дочерних обществ ОАО «РЖД» в области оперирования подвижным составом. Технологический процесс работы N-ской дирекции управления движением позволяет увязать в рамках единой технологии производственную деятельность всех участников перевозочного процесса -  дирекций управления движением, тяги, инфраструктуры, ТЦФТО, операторов подвижного состава, владельцев путей необщего пользования в целях выполнения принятого плана перевозок и эффективного управления затратами по всем элементам управления перевозками. 

Технологический процесс работы N-ской дирекции управления движением регламентирует основные процессы взаимодействия причастных подразделений дирекций, а также служб N-ской железной дороги в системах планирования, нормирования, управления, мониторинга и анализа перевозочного процесса. 

Областью применения технологического процесса работы N-ской дирекции управления движением является организация и управление грузовыми и пассажирскими перевозками на полигоне N-ской железной дороги.

Задачами технологического процесса работы N-ской дирекции управления являются:

- эффективное управление перевозочным процессом с целью выполнения планов по объёмным и качественным показателям эксплуатационной работы;

- рациональное использование пропускных и перерабатывающих способностей инфраструктуры;

- создание технологических условий для эффективного взаимодействия с владельцами подвижного состава и железнодорожных путей необщего пользования;

- обеспечение единых технологических условий взаимодействия с  ТЦФТО, дирекциями тяги, инфраструктуры, по ремонту пути и другими подразделениями, обеспечивающими перевозочный процесс в части планирования, нормирования перевозочного процесса, организации и управления эксплуатационной работой (поездной, местной, маневровой, грузовой работы, работы с порожними вагонами, работы локомотивов и локомотивных бригад).

Глава 2. Сокращения и термины

В технологическом процессе работы N-ской дирекции управления движением применяются следующие термины и сокращения:

ОАО «РЖД» – открытое акционерное общество «Российские железные дороги»;

ЦД – Центральная дирекция управления движением – филиал ОАО «РЖД»;

ЦФТО – Центр фирменного транспортного обслуживания – филиал ОАО «РЖД»;

Д – N-ская дирекция управления движением – структурное подразделение Центральной дирекции управления движением;

ГТЦФТО – N-ский территориальный центр фирменного транспортного обслуживания – структурное подразделение Центра фирменного транспортного обслуживания; 

N-ская ДИ – N-ская дирекция инфраструктуры – структурное подразделение Центральной дирекции инфраструктуры;

ОЦО – N-ский региональный общий центр обслуживания;

Отдел ДВ – отдел специальных перевозок N-ской дирекции управления движением;
АРМ ДНЦ – автоматизированное рабочее место поездного диспетчера;

ГИД – график исполненного движения;

ДЦУП – диспетчерский центр управления перевозками;

ДНЦ – диспетчер поездной;

ДГПРУ – диспетчер по управлению перевозками района управления;

ДГПС – старший диспетчер по управлению перевозками (руководитель смены);

ДГПпл – диспетчер по управлению перевозками (по организации местной работе);

ДГПП – диспетчер по управлению пассажирскими перевозками;

ДНЦВн – диспетчер по регулированию вагонного парка (по организации перевозки выделенных родов грузов);

ДНЦМ – диспетчер по регулированию вагонного парка (по организации местной работы);

ДК – диспетчерский контроль;

ДЦ – диспетчерская централизация;

КСОТ - корпоративная система оплаты труда;

ПЭВМ – персональная электронно-вычислительная машина;

СЦБ – сигнализация, централизация, блокировка;

ССП – сменно-суточное планирование;

ТНЦ – диспетчер локомотивный (района управления);

ДГПЛ - диспетчер локомотивный;

ТГНЛ – телеграмма-натурный лист поезда;

КБПФ – корпоративная база плана формирования грузовых поездов;

АС РПФП – автоматизированная система расчета плана формирования поездов; 

АРМ ОКПФ – программное обеспечение АРМа инженера по плану формирования поездов, на базе «Единой автоматизированной системы плана формирования поездов и порядка направления вагонопотоков на СУБД ДВ2;

СЕТЬ-3 – расчет экономически целесообразных направлений вагонопотоков на полигонах сети железных дорог.

Глава 3. Нормативные документы
В технологическом процессе работы N-ской дирекции управления движением использованы основные положения нормативных актов в области перевозочной деятельности на железнодорожном транспорте, действующих в ОАО «РЖД» инструкций, приказов и распоряжений.
Федеральный закон «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» от 10.01.2003г. № 17-ФЗ;

Федеральный закон «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации» от 10.01.2003 г. № 18-ФЗ;

Правила технической эксплуатации железных дорог в Российской Федерации;

Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации;

Приказ Министерства транспорта Российской Федерации (Минтранс России) от 03.10.2011 г. № 258 «О внесении изменений в некоторые акты министерства путей сообщения Российской Федерации»;

«Технология централизованного управления перевозками во взаимодействии дирекций управления движением, тяги, инфраструктуры и сбыта», утверждённая ОАО «РЖД» 01.04.2009 г. № 5731;

«Порядок взаимодействия дирекций управления движением и тяги», утверждённый распоряжением ОАО «РЖД» 31.03.2010 г. № 607р;

«Инструкция по оперативному планированию поездной и грузовой работы железных дорог», утвержденная распоряжением ОАО «РЖД» от 12.05.2009 г. № 977р;

«Регламент диспетчерского управления движением поездов ОАО «РЖД», утверждённый распоряжением ОАО «РЖД» от 09.11.2009 г. № 2281р;

Инструкция по разработке графика движения поездов в ОАО «РЖД», утвержденная распоряжением ОАО «РЖД» от 27.12.2006 г. № 2568р;

«Единый технологический процесс железнодорожных перевозок» от 30.11.2009 г.;

«Положение о N-ской дирекции управления движением – структурном подразделении Центральной дирекции управления движением – филиала ОАО «РЖД» от 06.09.2010 № ЦД-56;

Распоряжение ОАО РЖД» от 12.05.2009 г. № 977р «Об утверждении Инструкции по оперативному планированию поездной и грузовой работы железных дорог»;

Распоряжение ОАО «РЖД» от 09.07.2010 г. № 1493р «Об утверждении Положения по учету, расследованию и проведению анализа случаев отказов в работе технических средств ОАО «РЖД»;

«Положение о корпоративной системе оплаты труда работников филиалов и структурных подразделений ОАО «РЖД», утвержденное распоряжением ОАО «РЖД» от 31.01.2007 г. № 135р;

Распоряжение ОАО «РЖД» от 30.06.2006 г. № 1338р «О порядке подготовки к работе в зимний период и организации снегоборьбы на железных дорогах ОАО «РЖД»;

«Классификация управленческих функций», утвержденная распоряжением ОАО «РЖД» от 08.12.2008 г. № 2621р;

 «Инструкция о порядке выдачи, использования и хранения графиков движения поездов, книжек расписаний и плана формирования поездов», утвержденная распоряжением ОАО «РЖД» от 05.12.2005 г. № 2599р;

Методические указания по составлению и оформлению основных организационно-распорядительных документов ОАО «РЖД» (№ исх.-1188/ЦН от 14.10.2010 г.);

Нормативы для составления графика движения пассажирских поездов, утверждённые распоряжением ОАО «РЖД» 17.10.2006 № 2086р;

Нормативы графика движения поездов. Нормы обеспечения поездов тормозами и допускаемые скорости движения поездов. Данные по весу тары и условной длине подвижного состава (распоряжение ОАО «РЖД» от 23.09.2008 № 2003р);
Правила подготовки нормативных документов ОАО «РЖД», утверждённые приказом ОАО «РЖД» от 14.12.2004 г. № 230.
Глава 4. Структура N-ской дирекции управления движением

Структура N-ской дирекции управления движением соответствует типовым структурным решениям, установленным Центральной дирекцией управления движением и отвечает целям и функциональным задачам, определённым положением о N-ской дирекции управления движением.

Организационная структура N-ской дирекции управления движением состоит из органа управления дирекции, пяти центров организации работы железнодорожных станций и подразделений N-ской дирекции управления движением, Первомайского подотдела, четырёх сортировочных станций – структурных подразделений N-ской дирекции управления движением (организационная структура приведена в таблице 4.1).
Возглавляет N-скую дирекцию управления движением начальник дирекции, в подчинении у которого находятся 6 заместителей:

- первый заместитель начальника дирекции,

- главный инженер,

- заместитель начальника дирекции по кадрам и социальным вопросам,

- заместитель начальника дирекции по экономике и финансам,

- заместитель начальника дирекции – начальник службы движения,

- заместитель начальника дирекции – начальник службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок.

Обязанности между руководителями N-ской дирекции распределены в соответствии с приказом «О распределении обязанностей между начальником N-ской дирекции управления движением – структурного подразделения Центральной дирекции управления движением и его заместителями».

В соответствии с организационной структурой N-ской дирекции управления движением в подчинении главного инженера находятся:

- технический отдел,

- сектор развития пропускных и перерабатывающих способностей,

- отдел информационных технологий и автоматизированных систем управления,

- сектор охраны труда,
- отдел графика движения поездов.

В подчинении заместителя начальника дирекции по кадрам и социальным вопросам находятся:

- отдел управления персоналом и социального развития,

- отдел документационного и хозяйственного обеспечения,
- ведущий юрисконсульт.

В подчинении заместителя начальника дирекции по экономике и финансам находятся:

- отдел бюджетирования и финансирования,

- отдел организации и оплаты труда,
- ведущий инженер (по организационно-штатным вопросам).

В подчинении первого заместителя начальника дирекции находятся:

- служба движения,

- служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок,

- отдел специальных перевозок.

В подчинении начальника службы движения находятся 5 заместителей:

- первый заместитель начальника службы,

- заместитель начальника службы (по технической работе),

- заместитель начальника службы – начальник отдела (по локомотивам),

- заместитель начальника службы (по технологии),
- заместитель начальника службы – начальник диспетчерского центра управления перевозками.

В подчинении первого заместителя начальника службы движения находятся:

- отдел грузовой работы,

- отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой.

В подчинении заместителя начальника службы движения (по технической работе) находится:

- отдел обеспечения безопасности движения.

В подчинении заместителя начальника службы - начальника отдела движения (по локомотивам) находится:

- отдел организации работы локомотивов и локомотивных бригад.

В подчинении заместителя начальника службы движения (по технологии) находится:

- сектор анализа и нормирования эксплуатационной работы,

- отдел организации работы станций.

В подчинении заместителя начальника службы - начальника диспетчерского центра управления перевозками находятся:

- первый заместитель начальника центра,

- заместитель начальника центра (по местной работе),

- заместитель начальника центра (по технической работе), 

- заместитель начальника центра – начальник оперативно-распорядительного отдела.

В состав центра входят Северный и Южный районы управления под руководством:

- начальника района управления,

- заместителя начальника района управления (по оперативной работе),

- заместителя начальника района управления (по организации местной работы),

- заместителя начальника района управления (по организации работы локомотивов).

В подчинении начальника службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок находится заместитель начальника службы и следующие подразделения:

- отдел организации коммерческой работы и условий перевозок,

- отдел актово-претензионной работы, 

- отдел взаимодействия с владельцами железнодорожных путей необщего пользования,

- сектор контроля и мониторинга коммерческой работы.
Таблица 4.1. 
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Разработка технических 

норм эксплуатационной 

работы сети ОАО «РЖД» и 

региональных дирекций 

управления движением

Контроль и анализ выполнения 

технических норм эксплуатационной 

работы сети ОАО «РЖД» и 

региональных дирекций управления 

движением

Выполнение 

технических норм 

работы районов 

управления и 

диспетчерских 

участков

Выполнение 

технических норм 

работы станций

Разработка технических 

норм эксплуатационной 

работы районов управления 

и диспетчерских участков 

Разработка технических 

норм эксплуатационной 

работы территориальных 

центров и выделенных 

станций 

Разработка технических 

норм эксплуатационной 

работы промежуточных 

станций 

Контроль и анализ выполнения 

технических норм эксплуатационной 

работы Региональной дирекции 

управления движением и ее 

подразделений

Контроль и анализ выполнения 

технических норм эксплуатационной 

работы станций


Глава 5. Разработка плана формирования поездов

Процесс разработки плана формирования поездов тесно увязан с разработкой графика движения поездов и направлен на оптимизацию пропуска и переработки вагонопотоков с учётом реальных пропускных способностей участков N-ской железной дороги, перерабатывающей способности сортировочных станций и междорожных стыковых станций.

План формирования поездов включает в себя: план организации (формирования) отправительских и ступенчатых маршрутов, план формирования поездов на технических и грузовых (без участия грузоотправителя) станциях.

Для разработки, корректировки плана формирования, выполнения анализа вагонопотоков по отчёту формы ДО-17, расчёта вспомогательных таблиц к плану формирования, расчёта экономически целесообразных маршрутов с мест погрузки используются следующие основные информационные ресурсы: «Корпоративная база плана формирования грузовых поездов» (КБПФ), «Автоматизированная система расчета плана формирования поездов» (АС РПФП), программное обеспечение АРМа инженера по плану формирования поездов, на базе «Единой автоматизированной системы плана формирования поездов и порядка направления вагонопотоков на СУБД ДВ2» (АРМ ОКПФ), «Расчет экономически целесообразных направлений вагонопотоков на полигонах сети железных дорог» (СЕТЬ-3). 
План формирования внутридорожных назначений поездов и порядок направления вагонопотоков разрабатывается отделом организации работы станций службы движения Дирекции в следующей последовательности:

· разрабатываются расчётные гружёные и порожние вагонопотоки: производится автоматизированное определение расчётных гружёных вагонопотоков (с выделением части потоков, организуемых в отправительские маршруты) между сортировочными, участковыми, выделенными грузовыми и стыковыми междорожными станциями;

· определяется порядок направления потоков внутридорожных, и передаваемых на соседние дороги (без изменения пунктов сдачи, установленных Центральной дирекцией управления движением);

· составляется дорожная схема плановых порожних вагонопотоков (по родам подвижного состава) с учетом разработанной Центральной дирекцией управления движением междорожной схемы регулировки;

· составляются межстанционные таблицы-шахматки местных груженых и порожних вагонопотоков; 
· принимается во внимание проект плана предоставления «окон» с учётом их влияния на возможности пропуска запланированных вагонопотоков;

· учитывается прогноз изменения объемов перевозок, маршрутных перевозок на следующий год, предоставляемый в Дирекцию управления движением в четвёртом квартале Территориальным подразделением центрального фирменного транспортного обслуживания (ТЦФТО);

· определяются для сортировочных, участковых и выделенных грузовых станций расчетные нормативы;

· учитываются предельно-допустимые коэффициенты использования перерабатывающей способности станций, сведения о технической вооружённости станции, фактической специализации и загрузке сортировочных путей; 

· разрабатывается план организации (формирования) маршрутов с мест погрузки (отправительских и ступенчатых) и устанавливаются для них унифицированные и параллельные нормы веса и длины составов и порядок обработки в пунктах их перелома;

· устанавливаются пункты формирования составов из порожних вагонов, предназначенных для обеспечения погрузки на станциях данной дороги;

· составляется план формирования ускоренных грузовых поездов местного (внутридорожного) сообщения;

· рассчитываются оптимальные варианты плана формирования одногруппных и групповых поездов для полигона железной дороги по сортировочным, участковым и выделенным грузовым станциям с учетом разработанного Центральной дирекцией управления движением плана формирования поездов для сетевых сортировочных станций и плана формирования поездов междорожных назначений;

· определяются оптимальные варианты плана формирования участковых, сборных, вывозных поездов для каждого района местной работы;

· проверяется соответствие рассчитанных оптимальных вариантов путевому развитию и эксплуатационным возможностям станций по выполнению сортировочной работы, при необходимости корректируются отдельные назначения;

· принимается окончательный вариант плана формирования поездов для каждой станции;

· производится взаимная увязка плана формирования и графика движения местных поездов с составлением планов-графиков местной работы каждого района;

· после утверждения нового внутридорожного плана формирования производится его ввод в корпоративную базу данных ГВЦ ОАО «РЖД» для передачи в информационные системы;

· издается книга с планом формирования грузовых поездов с последующей рассылкой всем причастным.

Корректировка плана формирования поездов, вызванная необходимостью пропуска вагонопотоков в период предоставления окон, в т.ч. с использованием рокадных и других кружных (экономически оправданных) маршрутов, осуществляется на основе уточнённого сводного заказа, формируемого N-ским ТЦФТО и данных об объёмах и маршрутах следования, поступающих на N-скую железную дорогу транзитных вагонопотоках.
Выявляемые в ходе разработки плана формирования поездов «узкие» места в перерабатывающей способности станций: недостаточная ёмкость сортировочных путей для оптимальной специализации под назначение плана формирования, недостаточная длина приёмо-отправочных путей, превышение предельно-допустимых значений коэффициента использования перерабатывающей способности станций, направляется главному инженеру и в технический отдел N-ской дирекции управления движением для отражения в соответствующих среднесрочных программах развития станций. 
Глава 6. Разработка графика движения поездов
Нормативный график движения поездов.
График движения поездов является основой организации всей перевозочной работы на железнодорожном транспорте.  Он обязателен для всех структурных подразделений дороги и ОАО «РЖД» и организует их работу в единое целое. На его основе согласовывается деятельность железных дорог с предприятиями-грузоотправителями и грузополучателями, определяются показатели использования вагонов и локомотивов, осуществляется своевременная и безопасная перевозка пассажиров.   

График движения поездов составляется на год с корректировкой на зимний период и вводится одновременно на всей сети железных дорог. 

Для определения основных задач, выработки согласованной позиции N-ской железной дороги в решении оперативных вопросов, связанных с разработкой графика движения поездов ежегодно издается дорожный нормативный документ, регламентирующий состав и деятельность рабочей группы под председательством первого заместителя начальника железной дороги.

По всем направлениям железной дороги рассматриваются и утверждаются планы капитального ремонта и строительства путей и сооружений, мероприятий по повышению скоростей движения поездов, организационно-технических мероприятий по освоению ожидаемых объемов перевозок, а также реализация мероприятий, предусмотренных инвестиционной программой.

На дороге на основании утвержденных ОАО «РЖД» заданий разрабатываются и утверждаются:

- размеры грузового движения по каждому участку железной дороги с распределением по категориям поездов в соответствии с планом формирования поездов;

- перегонные времена хода пассажирских и грузовых поездов;

- станционные и межпоездные интервалы;

- нормы времени на технологические операции по обработке поездов;

- схемы развоза местного груза;

- вариантные графики дальних с маршрутом следования до 700 км  и пригородных пассажирских поездов в пределах железной дороги.
Рассчитанные и сведенные в установленные формы элементы графика утверждаются начальником железной дороги и являются основанием для составления графика движения поездов на N-ской железной дороге. При разработке графика дополнительно необходимо иметь данные:
- о гарантийных вагонных плечах;

- о размещении участков обслуживания поездов локомотивами и работе локомотивных бригад;

- о намечаемых «окнах» на участках и станциях.

Изображение графика движения поездов предоставляется на бумажном носителе в виде отпечатанной на листе бумаги сетки графика с нанесенными на нее линиями хода поездов различных категорий и соответствующими реквизитами, а также в электронном виде с отображением на экране компьютера в виде фрагмента, соответствующего тому или иному участку листа графика на бумажном носителе.

Технология разработки нормативного графика движения поездов.

В N-ской дирекции управления движением разработка нормативного графика движения поездов ведется в соответствии с Инструкцией по разработке графика движения поездов в ОАО «РЖД»и Нормативами для составления графика движения пассажирских поездов отделом графика движения поездов под руководством главного инженера дирекции.

Разработка графика движения поездов производится с использованием программных средств автоматизации разработки графика, а именно АРМ «ГДП», АРМ «ИСКРА-СМИ». Эксплуатацию программных средств, методическое и программное руководство обеспечивает ГВЦ ОАО «РЖД».

Разработка графика пассажирских, грузовых, специализированных и ускоренных поездов регламентируются заданиями ОАО «РЖД». 

Разработка графика пригородных поездов регламентируется внутридорожными документами на основании поступивших в службу предоставления услуг инфраструктуры в пассажирских сообщениях  запросов пригородных компаний ОАО «ВВППК» и ОАО «Содружество».

По итогам разработки графика движения поездов формируются следующие документы:

- листы графика движения установленной формы; 

- пояснительная записка к графику движения поездов;

- книги служебного расписания пассажирских, пригородных и грузовых поездов.

 Технологический процесс разработки графика движения поездов приведён в таблице 6.1.

Таблица 6.1. 

	Перечень мероприятий и наименование работ
	Испол-нитель


	Формы представления


	Год предшествующий вводу графика движения поездов
	Год ввода графика движения поездов

	
	
	
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	1
	2
	3
	4
	5

	1. По пассажирскому движению
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.1.Разработка нормативов
	Д, Л, Т, ДИ, ОАО «ФПК», ЦЛ, ЦД, ЦТ, ГВЦ
	ЦЛО-1а, ЦДЛ-1а,
ЦД-6а,
ЦЛО-1б,
ЦП-1, ЦП-1а, ЦП-2,
ЦЛО-2, ЦДЛ-3,
ЦД-4, ЦД-4а,
ЦЛО-3,
ЦД-5а,
ЦЛО-4а, ЦЛО-4б, ЦЛО-4в, ЦЛО-4г, указания ус-тановленной формы
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Отдел 

организации 

работы 

локомотивов и 

локомотивных 

бригад

Отдел

 грузовой 

работы

Заместитель начальника службы движения  –

начальник центра

Заместитель начальника Дирекции – начальник службы движения

Отдел 

организации 

коммерческой 

работы и условий 

перевозок

Отдел 

актово-

претензионной 

работы

Отдел 

специальных 

перевозок

Отдел 

управления 

персоналом и 

социального

 развития

Отдел 

взаимодействия с 

владельцами 

железнодорожных 

путей необщего 

пользования

Сектор развития 

пропускных и 

перерабатывающих

 способностей

Сектор 

охраны труда

Отдел 

обеспечения 

безопасност

и движения

Отдел 

бюджетирования 

и 

финансирования

Отдел 

документационного

и хозяйственного 

обеспечения

Первый заместитель начальника центра

Заместитель 

начальника 

центра

Оперативно-распорядительный

 отдел

Заместитель 

начальника 

центра –

начальник отдела

Северный

 район управления

Южный

 район управления

Отдел 

предоставления 

«окон» и 

взаимодействия 

с 

инфраструктурой

Сектор анализа и 

нормирования 

эксплуатационной 

работы

Технический 

отдел

Отдел 

информационных 

технологий и 

автоматизированных

систем управления

Отдел 

организации и 

оплаты труда

Отдел 

организации 

работы 

станций

Отдел 

графика 

движения 

поездов

Заместитель 

начальника 

центра

Заместитель 

начальника 

службы

Заместитель 

начальника службы

Первый заместитель начальника службы движения

Заместитель 

начальника 

службы

Сектор  контроля и 

мониторинга 

коммерческой 

работы

Заместитель 

начальника 

службы –

начальник 

отдела

Ведущий инженер (по 

организационно-

штатным вопросам)

Ведущий 

юрисконсульт

Руководство -5

Д –283,

в т.ч. ДЦУП –220

М –25

Общие отделы –55

Всего орган управления Д  –368

Общая численность Д -6170

Первый заместитель начальника Дирекции

Заместитель 

начальника дирекции-

начальник службы 

коммерческой работы 

в сфере грузовых 

перевозок

Главный инженер 

Заместитель начальника 

дирекции 

по экономике и финансам 

Заместитель начальника 

дирекции по кадрам и 

социальным вопросам
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	1.2. Составле-ние расписаний пассажирских поездов


	Д, Л, ЦД, ЦЛ, ЦТ, ЦДИ, ГВЦ, ОАО «ФПК», 


	Предложения по измене-нию расписа-ний;

разработка расписаний на персональ-ных компью-терах;

расписания в электронном виде;

база данных
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	2. По грузовому движению
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1. Подготовка нормативов
	Д, Т, ТЦФТО, ДИ, ЦД, ЦТ, ГВЦ
	ЦДГр-1а, ЦД-6,
ЦДЛ-3,
ЦД-5,
ЦД-15
	
	
	[image: image13.jpg]


15
	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	

	2.2. Составле-
ние расписа-ния грузовых поездов
	Д, Т, ТЦФТО, ЦД, ЦТ, ГВЦ
	Расписания в электронном виде
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	3. Заключи-тельные опе-рации перед вводом в дейст-вие графика движения поездов
	Н, Д, ГВЦ, ЦД, ЦЛ, ЦДИ
	Расписания в электронном виде, книга расписаний
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По завершении составления графика движения поездов, сформированные в электронном виде с помощью АРМ графиста отдельные листы графика направляются в адрес Главного вычислительного центра (далее – ГВЦ) – филиала ОАО «РЖД» для обобщения и подготовки оригинал-макетов.  

По данным нормативного графика движения поездов разрабатываются книги служебных расписаний грузовых, пассажирских и пригородных поездов, в которых содержится дополнительная служебная информация, не отраженная в графике движения поездов.
Составление пояснительной записки

В содержание пояснительной записки к графику движения поездов входят ведомости установленных форм и комплект схем по эксплуатации объектов. 
Пояснительная записка к графику движения поездов содержит следующие ведомости: 
1) ведомость формы ЦП-1 допускаемых скоростей движения локомотивов и вагонов по перегонам;
2) ведомость формы ЦП-1а  допускаемых скоростей движения на раздельных пунктах по главным и боковым путям;
3) ведомость формы ЦП-2 постоянных и длительных предупреждений об ограничении скорости движения поездов. 

Все три формы подготавливаются службой пути Дирекции инфраструктуры в двух экземплярах с пояснительной запиской к ним и передаются в N-скую дирекцию управления движением. 

На основании ведомости перегонных времен хода формы ЦДЛ-3 пассажирских, пригородных и грузовых поездов для каждой серии локомотива и веса поезда по всем участкам подсчитывается достигнутая техническая скорость для нового графика движения поездов и сравнивается с данными предыдущего графика.

Ведомости станционных интервалов формы ЦД-4, ЦД-4а составляются технологами-графистами и в утвержденном начальником N-ской дирекции управления движением виде представляются в Центральную дирекцию управления движением.

Ведомости технических стоянок грузовых и пассажирских поездов разрабатываются дирекцией тяги и представляются в N-ской дирекции управления движением в двух экземплярах. 

Ведомость участков  подталкивания  и  двойной тяги  поездов  формы ЦД-6  готовится N-ской дирекцией управления движением для пассажирских и грузовых поездов, согласовывается с дирекцией тяги, утверждается начальником железной дороги. 

Ведомость грузовых поездов по графику движения формы ЦД-7  является выходной информацией и отражает размеры движения грузовых поездов своего формирования, транзитных и заканчивающихся на железной дороге согласно установленному направлению вагонопотоков и плану формирования поездов (сетевому и дорожному). Расчет ведется по направлениям железной дороги от станции формирования до станции расформирования. 

Сравнительная   ведомость   размеров   движения,   скоростей    и расчетных составов пассажирских поездов по дороге формы ЦЛ-9 готовится пассажирской службой железной дороги, согласовывается начальником железной дороги и направляется в Департамент пассажирских сообщений.

Ведомость ускоренных грузовых поездов по графику движения формы ЦД-10 составляется N-ской дирекцией управления движением согласно заданному перечню всех поездов, в том числе своего формирования, транзитных и заканчивающихся на железной дороге. Она содержит поездо-километры, поездо-часы, маршрутную скорость рефрижераторных, контейнерных поездов и всех ускоренных поездов (без рефрижераторных и контейнерных).
Ведомость стоянок грузовых поездов на участковых станциях, пунктах оборота локомотивов, смены бригад формы ЦД-12 составляется N-ской дирекцией управления движением на основании разработанного графика движения поездов.

Ведомости потребности локомотивов для грузового и пассажирского движения формы ЦДЛ-13, ЦДЛ-13а разрабатываются по итогам графика движения поездов N-ской дирекцией управления движением, согласовываются с дирекцией тяги, утверждаются начальником железной дороги и представляются в Центральную дирекцию управления движением. Эти формы определяют потребность локомотивного парка, контингент локомотивных бригад по депо и плечам обслуживания. Для определения элементов оборота локомотивов и бригад разрабатываются дополнительные вспомогательные расчетные ведомости формы ЦДЛ-1,2,5, которые не включаются в пояснительную записку.

С соседними дирекциями управления движением подписываются протоколы согласования расписаний пассажирских и грузовых поездов по стыковой станции между соседними железными дорогами формы ЦД-14, в которых дается перечень всех проходящих через стыковой пункт поездов в четном и нечетном направлениях, согласовываются весовые нормы и длины составов поездов, обуславливается передача поездов повышенной длины и веса.
 Пояснительная  записка  к графику движения поездов содержит следующие схемы: 
а) схемы административного  деления  железной дороги на  ДЦС  с  указанием  стыковых  станций,  где  размещаются  органы управления  железной  дорогой и  аппарат ДЦС;

б) схемы  диспетчерских  кругов  отделений и  органа управления  железной дороги;

в) схемы  размещения  на  железной  дороге дистанций  пути,  СЦБ  и связи,  электроснабжения;

г) схемы  плеч  обслуживания  локомотивов и локомотивных  бригад  грузовых  поездов;

д) схемы  плеч  обслуживания  локомотивов  и  локомотивных  бригад  пассажирских  поездов;

е) схемы  размеров  движения пассажирских  пригородных и грузовых  поездов;

ж) схемы  средств  связи  при  движении  поездов.

Глава 7. Технология планирования и предоставления «окон» для ремонта инфраструктуры
Технологический процесс планирования и предоставления «окон» для ремонтно-путевых и строительно-монтажных работ состоит из этапов разработки годового плана, его корректировки, месячного и ежесуточного планирования. 
На этапе ежегодного планирования первым шагом процесса является предоставление N-ской дирекцией инфраструктуры в отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой N-ской дирекции управления движением (далее - отдел «окон») в срок до 15 октября на предстоящий год  адресных планов капитального ремонта, капитального строительства и других видов работ, требующих предоставления «окон», согласованных ОАО «РЖД», а также проект плана-графика выполнения путевых работ. На основании предоставленных планов N-ская дирекция управления движением в срок до 15 ноября текущего года разрабатывает и предлагает этапность проведения работ в «окно» на основных направлениях железной дороги с учетом обеспечения пропуска и переработки прогнозируемых объемов перевозок.

В срок до 1 декабря текущего года N-ская дирекция инфраструктуры представляет в отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой полный расчет потребности «окон» по фронтам и видам ремонтных работ и работ по текущему содержанию устройств, расчет локомотивного парка и локомотивных бригад, схематическую привязку фронтов производства работ к существующим стрелочным переводам, светофорам, изолированным участкам, воздушным промежуткам и секционным изоляторам контактной сети, искусственным сооружениям. Для работ по капитальному строительству аналогичные расчеты должны предоставляться генеральными подрядчиками совместно с отраслевыми предприятиями дороги.

Ежегодно в срок до 1 апреля текущего (планового) года комиссией в составе представителей центра организации работы станций N-ской дирекции управления движением, локомотивного депо по эксплуатации, дистанции электроснабжения, и начальника энергоучастка должны быть определены станции, по которым допускается производство работ с одновременным пропуском ЭПС с опущенным токоприемником. Данной комиссией на каждую станцию должен быть составлен акт. На основании актов составляется перечень станций, по которым возможен пропуск ЭПС с опущенным токоприемником.  Данный перечень утверждается заместителем начальника железной дороги по региону и предоставляется для руководства в работе поездному диспетчеру, энергодиспетчеру, району контактной сети, дорожному энергодиспетчеру, инженеру отдела «окон».

Календарный план-график предстоящих работ N-ская дирекция инфраструктуры согласовывает с отделом «окон». Согласованный документ вводится в автоматизированную систему  формирования планов ремонтных работ.

При ежемесячном планировании N-ская дирекция инфраструктуры не позднее 10-го числа каждого месяца представляет в отдел «окон» график работы  на   следующий месяц (с разбивкой по датам). Данные графики подписываются начальником N-ской дирекции инфраструктуры, начальниками служб, согласовываются с начальником отдела «окон» и утверждаются первым заместителем начальника железной дороги. В эти же сроки аппаратом главного ревизора дороги по безопасности движения поездов сообщаются даты, в которые возможно (невозможно) задействовать силы и средства восстановительных поездов.

Технологии, пооперационные графики и проекты производства работ на ремонтные и строительно-монтажные работы предоставляются предприятиями (заказчиками «окна») в N-скую дирекцию инфраструктуры для согласования, после чего утверждаются N-ской дирекцией управления движением. На основании утвержденных проектов производства работ вносятся заявки на «окна».

Два раза в месяц, а при необходимости еженедельно проводятся селекторные совещания по планированию «окон» под председательством первого заместителя начальника железной дороги или заместителем начальника железной дороги по инфраструктуре. По результатам совещания отделом «окон» корректируется план «окон». В план включаются все работы, требующие предоставления «окон» продолжительностью более 4-х часов и «окон» меньшей продолжительности, вызывающих изменения расписания движения либо отмену пригородных поездов. План «окон» утверждается первым заместителем начальника железной дороги.

При ежесуточном планировании заявки для согласования предстоящих «окон» работниками дистанций пути, электрификации и электроснабжения, сигнализации, автоматики и телемеханики, региональных центров связи (далее – РЦС), диспетчерами путевых машинных станций вводятся в автоматизированную систему планирования «окон». Эти заявки согласовываются с причастными предприятиями и поступают для рассмотрения в отдел «окон». Все согласованные заявки поступают в отдел «окон»: на «окна» продолжительностью до 4 часов - не менее, чем за сутки; «окна» от 4 часов - за 3 суток.

В заявке указывается:

· дата проведения «окна»;

· продолжительность (часов, минут);

· исполнители (наименование предприятия);

· руководитель работ и ответственные за безопасное производство работ и охрану труда, за безопасность движения поездов, проверку габарита и ограждение места работ, за безопасное производство маневровых работ, прием и отправление поездов, за организацию работы устройств сигнализации, централизации и блокировки, за устойчивую связь с местом работ, своевременное снятие и подачу напряжения;

· место проведения работ (перегон, станция);

· вид работы и список запланированных работ;

· применяемая техника, в том числе краны на железнодорожном ходу, локомотивы, хоппер-дозаторные и думпкарные вертушки;

· примечание (особые условия проведения «окна», станция отправления и прибытия рабочих поездов);

· особые требования (проведение работ с «окном», с использованием двухсторонней автоблокировки, с сохранением пользования сигналами, со снятием напряжения в контактной сети с указанием номеров стрелочных переводов, путей с которых будет снято напряжение, с использованием связи с местом работ, наличие или отсутствие габарита).
Как исключение, для устранения непредвиденных неисправностей пути, контактной сети, устройств СЦБ, связи, угрожающих безопасности движения поездов, заявки на «окна» направляются для рассмотрения в отдел «окон» менее сроков указанных в пункте 7.1.8. по факсу по форме «карточки окна» с заполнением всех граф согласно пункту 7.1.9. за подписью начальника службы или его заместителя. 

Рассмотрение заявок на «окна» производится оперативной группой, входящей в состав дорожной комиссии под председательством начальника N-ской дирекции управления движением, его первым заместителем, начальника Диспетчерского центра управления перевозками - ежедневно, где утверждаются заявки на предоставление «окон» на предстоящие сутки, после чего план предоставления «окон» и съём поездов утверждается руководством N-ской дирекции управления движением и аппаратом Главного ревизора по безопасности движения поездов.

На основании планов работ отдел «окон» своевременно разрабатывает вариантные графики движения поездов, рассматривает время предоставления «окон» с вводом информации в автоматизированную систему. В случае не согласования заявки указывается причина отмены «окна».

На проведение «окна» продолжительностью свыше 4-х часов передаётся оперативный приказ инженером отдела «окон» на станции, не подключенные к автоматизированной системе, а также на станции  где нет средств вычислительной техники. Приказы подписываются  начальником N-ской дирекции управления движением. 

Телеграммы на проведение реконструкции, капитального, усиленного среднего и среднего ремонта пути, по замене пролетных строений, на работы продолжительностью 8 и более часов подписываются начальником N-ской дирекции управления движением и должны быть отправлены на линию не позднее, чем за трое суток до начала «окна».

Поездной диспетчер Диспетчерского центра управления перевозками предоставляет «окно» на основании заявок и вариантных графиков движения поездов, предоставленных отделом «окон».

В соответствии с разрешением на производство работ не менее чем за 12 часов до начала «окна» руководитель работ передаёт поездному диспетчеру Диспетчерского центра управления перевозками, на участке которого запланировано «окно», регистрируемую заявку о порядке и времени отправления хозяйственных поездов с указанием станций прибытия для формирования. В случае изменения порядка отправления поездов или изменения их количества руководитель работ не менее чем за 6 часов до начала «окна» передаёт поездному диспетчеру регистрируемую заявку с уточнением порядка и времени отправления хозяйственных поездов с указанием станций прибытия для формирования.
Поездной диспетчер совместно с диспетчером по управлению перевозками района управления обеспечивают, по разработанным ниткам в вариантном графике, проследование хозяйственных поездов с прибытием на указанные в заявке руководителя работ станции для формирования не позднее 3-х часов до начала работ.

В соответствии с заявкой-разрешением на производство работ перед закрытием пути перегона (перегона) не позднее, чем за один час до установленного времени начала «окна», руководитель работ с поста электрической централизации (далее – ЭЦ) по диспетчерской связи передает дежурным по станциям, ограничивающим перегон, и поездному диспетчеру заявку о последовательности отправления на закрываемый перегон хозяйственных поездов, с указанием для каждого поезда километра первоначальной остановки на закрытом перегоне, станции прибытия хозяйственных поездов по окончанию работ.

Поездной диспетчер участка до закрытия перегона для проведения «окна» проверяет готовность машин, указанных в заявке-разрешении, соответствие руководителей работ, ответственных за безопасность движения, наличие представителей причастных служб, проверяет работу схемы смены направления автоблокировки, непосредственно перед началом «окна» (не позднее, чем за 30 минут), в том числе с помощью вспомогательного режима, с открытием выходного светофора на неправильный путь и дополнительного входного светофора с неправильного пути; заблаговременно планирует пропуск поездов в соответствии с разработанным графиком движения поездов в «окно». Проверка связи с местом работ производится не позднее, чем за 30 минут до начала «окна». Исходя из поездной обстановки в исключительных случаях допускается изменить время предоставления «окна» приказом поездного диспетчера не более, чем на 1 час от плана.
Сдвижка начала «окна» более чем на 1 час, производится:
· если «окно» продолжительностью до 4 часов – по указанию начальника Диспетчерского центра управления перевозками, его первого заместителя или начальника отдела «окон» при согласовании с руководителем работ;

· если «окно» продолжительностью более 4 часов – по указанию начальника N-ской дирекции управления движением или его первого заместителя после согласования с руководителем работ, начальником N-ской дирекции инфраструктуры или его первым заместителем.

«Окна» предоставляются по требованию руководителя работ по согласованию с поездным диспетчером.
Для обеспечения безопасности движения поездов и маневровой работы  при производстве работ в «окно» по смене стрелочных переводов, капитальному ремонту пути, реконструкции верхнего строения пути и искусственных сооружений, а также модернизации устройств СЦБ с закрытием пути перегона в помещении дежурного по станции присутствует начальник станции или его заместитель, а при невозможности их присутствия – ревизор движения или   разъездной дежурный участка со стажем работы не менее 1 года. На «окна» по капитальному ремонту пути, смене стрелочных переводов, ремонту искусственных сооружений направляются руководители соответствующих служб, дирекций и регионов обслуживания. 

Открытие перегона производится поездным диспетчером только после получения от руководителя работ уведомления об окончании работ, приведении габарита приближения строений в соответствие нормам и правилам, освобождении перегона от хозяйственных поездов либо об их отправлении в правильном направлении по 2-путному перегону по сигналам автоблокировки. Снятие связи с места работ происходит после доклада руководителя работ поездному диспетчеру о завершении работ и с разрешения поездного диспетчера.
Все заявки на «окна» от 4 часов и более должны вноситься в АС АПВО и поступать для согласования с причастными предприятиями за 5 суток, а согласованные заявки должны поступать в ДО за 3 суток.

При привлечении к выполнению ремонтных и строительно-монтажных работ подрядных организаций, не входящих в структуру ОАО «РЖД», устанавливается следующий порядок подачи заявки на «окно»:

- заявка должна вводиться в установленные сроки в АС АПВО  линейными предприятиями, обеспечивающих контроль над выполнением работ;

 - в графе «Руководитель работ» указывается название сторонней организации;

- при оформлении заявки на локомотив в графу «Хоз. поезд» вносится символ «ПВД» (подрядно-вспомогательная деятельность).

При согласовании заявки на выделение локомотива с символом «ПВД» инженер по «окнам» отделения дороги и диспетчер по ремонту локомотивного депо обязаны выделять арендованный локомотив, если действует договор об оплате между дорогой и сторонней организацией. 

В карточке «окна» АС АПВО  должно быть указано:

- дата проведения «окна»;

- продолжительность (часов, минут);

- исполнители (наименование предприятия);

- необходимость закрытия пути или перегона для движения подвижного состава;

- руководитель работ и ответственные за безопасное производство работ и охрану труда, за безопасность движения поездов, проверку габарита и ограждение места работ, за безопасное производство маневровых работ, прием и отправление поездов; за организацию работы устройств сигнализации, централизации и блокировки, за устойчивую связь с местом работ, своевременное снятие и подачу напряжения;

- место проведения работ (перегон, станция);

- вид работы и список запланированных работ;

- применяемая техника, в том числе: краны на железнодорожном ходу, локомотивы, хоппер-дозаторные и думпкарные вертушки;

- примечание (особые условия проведения «окна», станция отправления и прибытия рабочих поездов);

- особые требования (проведение работ с «окном», с использованием двухсторонней автоблокировки, с сохранением пользования сигналами; со снятием напряжения в контактной сети с указанием номеров стрелочных переводов, путей с которых будет снято напряжение, с использованием связи с местом работ, наличие или отсутствие габарита).

На двухпутные участки заявки на технологические «окна» продолжительностью до 4-х часов вносятся в АС АПВО для предоставления:

- по первому пути – по нечетным дням;

- по второму пути – по четным дням.

Ответственным за своевременную и правильную подачу, а также  согласование заявки на «окно» является руководитель предприятия (организации), производящего работы.

Как исключение, для устранения непредвиденных неисправностей пути, контактной сети, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи, угрожающих безопасности движения поездов, заявки на «окна» направляются для рассмотрения в ДО менее сроков по факсу 2-18-71 по форме «карточки окна» с заполнением всех граф за подписью заместителя начальника  дороги по региону.

Оперативный контроль за использованием «окон».
Инженер (сменный по организации «окон») в процессе работы обеспечивает контроль за предоставлением и проведением запланированных «окон», пропуском пассажирских, пригородных и грузовых поездов согласно разработанных вариантных графиков. Осуществляет проверку готовности всех служб к проведению «окон» на обслуживаемом полигоне управления, контроль за выполнением графика подвода хозяйственных поездов к месту производства работ, проверку мест дислокации хозяйственных единиц на станциях до начала, в процессе и после окончания работ, подготовку ежесуточных справок о запланированных «окнах», справок по срывам, отказам и передержкам «окон».

Инженер (сменный по организации «окон») осуществляет контроль предоставления и использования «окон» по участку, анализ предоставления «окон» по недельным и месячным периодам с разбивкой по службам и отделениям дороги, видам работ, количеству, продолжительности и производительности «окон». Ведет учет «окон», проведенных сверх запланированных (дополнительных, аварийных). Осуществляет расчет фактического выполнения вариантных графиков, учет задержанных пассажирских и грузовых поездов. 

Инженер (сменный по организации «окон») осуществляет контроль за работой снегоочистительной техники, маршруты и время отправления вагонов-путеизмерителей, дефектоскопов, лабораторий.

Инженер (сменный по организации «окон») по состоянию на отчетный период ведет анализ действующих предупреждений по ограничению скорости движения поездов на дороге с учетом проведенных «окон» на закрепленном участке, подготовку справок о наличии действующих предупреждений об ограничении скорости движения поездов на полигоне дороги. По результатам оперативных разборов проведенных «окон» осуществляет подготовку справок и отчетов. 

Поездной диспетчер Диспетчерского центра управления перевозок вносит данные о фактическом времени начала и окончания «окна» в систему ГИД «Урал - ВНИИЖТ». Сменные работники N-ской дирекции инфраструктуры после производства работ вносят в АСПО данные о фактической выработке в «окно» в течение 1-го часа по окончании работ.

При проведении работ в «окно» пропуск поездов под запрещающие показания сигналов, а также задержки у входных светофоров к учету не принимаются.

Отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой на основании отчетов служб и дирекций готовит недельный анализ об использовании предоставленных «окон» для разбора с причастными службами и дирекциями в комиссии под председательством первого заместителя начальника железной дороги.
Координацию действий причастных подразделений дирекций и служб железной дороги по эффективному использованию «окон» для ремонта инфраструктуры, а также организацию разборов допущенных нарушений и отклонений от требований действующих инструкций, графиков выполнения работ и параметров допускаемых скоростей движения после производства ремонтных работ осуществляет технологическая служба железной дороги и заместители начальника железной дороги по регионам.
Технология планирования работ по ремонту инфраструктуры.
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Глава 8. Технология нормирования эксплуатационной работы на полигоне N-ской железной дороги.

Техническое нормирование эксплуатационной работы железной дороги  является одним из важнейших инструментов управления, применяемых для оптимальной организации производственного процесса в целях выполнения заказа на перевозки и услуги с наименьшими затратами материальных, трудовых и финансовых ресурсов.

Техническое нормирование эксплуатационной работы N-ской железной дороги и действующих на её полигоне подразделений Центральных дирекций осуществляется для определения условий функционирования вертикали Дирекции управления движением во взаимодействии с Дирекциями тяги, инфраструктуры, Центром фирменного транспортного обслуживания (ЦФТО).
Техническими нормами эксплуатационной работы Дороги определяются задачи всех звеньев управления железнодорожными перевозками по обеспечению выполнения процессов перевозки груженых и порожних вагонов в планируемом месячном периоде.

Технические нормы отражают обеспеченность перевозочного процесса ресурсами (пропускной способностью, тягой, вагонами, погрузочно-выгрузочными средствами) исходя из технической возможности каждой Дирекции (инфраструктуры, управления движением и тяги) и в соответствии с договорами операторов подвижного состава и владельцев путей необщего пользования.
Техническое нормирование эксплуатационной работы на полигоне Дороги осуществляется на основе:

· графика движения поездов;

· плана формирования грузовых поездов;

· технологических процессов работы железнодорожных станций;

· заданий и нормативов, устанавливаемых Центральной дирекцией управления движением.
Показатели технического нормирования определяются по категории уровня управления перевозками (сетевого, регионального, линейного) (рис.8.1).
За 1-2 дня до конца месяца, предшествующего планируемому, для полигона Дороги (региональный уровень) в лице N-ской дирекции управления движением телеграфным указанием доводятся размеры основных показателей, утвержденные ОАО «РЖД». 

[image: image16.emf]Операция Число вагонов,

участвующих в

операции (N)
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вагон (t),  ч

Вагоно-ч (N t)
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подгруппировка

130 0,45 57,89

Подача и расстановка

вагонов под грузовые

операции

130 1,79 233,06

Грузовые операции

130 2,85 370,11

Уборка

130 1,37 178,67

Прочие операции

(ожидание подачи и

уборки, взвешивание,

накопление и другие

межоперационные 

простои)

130 18,47 2401,36

Формирование

130 0,17 21,98

Приемо-сдаточные 

операции

130 1,00 130,00

Всего 130 26,1 3393,06


Рис. 8.1. Схема разработки и задания показателей технического нормирования.
Центральной дирекцией управления движением – филиалом ОАО «РЖД» (центральный уровень)  в техническом плане нормируется погрузка и выгрузка в вагонах, определяется регулировка с распределением по родам подвижного состава (всего, в т.ч. крытые, платформы, полувагоны, цистерны, прочие, цементовозы, зерновозы, минераловозы, рефрижераторы и фитинговые платформы); устанавливаются размеры передачи по стыкам с соседними дорогами в вагонах (всего, груженых и порожних по роду подвижного состава) и поездах, определяются показатели работы вагонного парка, устанавливаются размеры парков (наличия вагонов) всего и по родам подвижного состава.
N-ской дирекцией управления движением в строгом соответствии с нормами, объявленными Центральной дирекцией управления движением, производится нормирование показателей по регионам и станциям дороги. Все расчеты выполняются с использованием автоматизированной системы технического нормирования эксплуатационной работы дорожного уровня.
Нормирование показателей работы технических станций (простой транзита с переработкой, простой транзита без переработки) осуществляется на региональном уровне исходя из технологических процессов станций и с учетом выполнения за предыдущие периоды. Спланированные нормы простоев для сортировочных станций в обязательном порядке согласовываются с ЦД за 2 дня до начала планируемого периода.
Участковая и техническая скорости устанавливаются в соответствии с графиком движения поездов, действующими ограничениями инфраструктуры  и выполнением за предыдущие периоды.
На линейном уровне N-ской дирекцией управления движением для станций определяются по заявкам ф. ГУ-12 размеры погрузки по каждой станции, размеры выгрузки (внутридорожное сообщение – по заявкам отправителей, междорожное – прогнозируется с учетом выполнения прошлых периодов), размеры потребности в порожних вагонах. На основании объемов погрузки, выгрузки и выполняемых простоев вагонов нормируется рабочий парк и простой вагонов на станции. Объемы отправленных со станции вагонов прогнозируются с учетом  выполнения прошлых периодов.
Задание по параметрам маршрутной скорости по видам грузовых поездов (маршрутов): ускоренных контейнерных, порожних полувагонов, порожних цистерн, груженых полувагонов, груженых цистерн формируется помесячно: на основе нормативного и вариантного графиков движения поездов, планов проведения работ по оздоровлению инфраструктуры с выделением «окон», ограничений скорости движения поездов, указанных в приказе начальника дороги. 

Дирекция инфраструктуры до 20 числа месяца, предшествующему планируемому, предоставляет график предоставления «окон» ремонтно-путевых и строительно-монтажных работ, количество, размещение и протяженность действующих ограничении скорости движения. 

Дирекция тяги до 20 числа месяца, предшествующему планируемому, предоставляет N-ской дирекции управления движением информацию о планируемом снижении скорости движения грузовых поездов к нормативам графика движения поездов на конкретных участках обращения локомотивов по мощности локомотива, в том числе вождении маршрутов повышенного веса и длины, о состоянии локомотивного парка.

Для обеспечения выполнения заданий по маршрутной скорости:

· дирекция инфраструктуры обеспечивает бесперебойность работы технических средств, соблюдение нормативов технического обслуживания подвижного состава на ПТО и безопасное проследование в пределах установленных гарантийных плеч; 

· дирекция тяги организует вождение поездов с установленными скоростями;

· дирекция по ремонту тягового подвижного состава обеспечивает исправное состояние (установленную тяговую мощность) локомотивов и их эксплуатацию без захода на неплановые виды ремонта в период межгарантийного пробега.
Глава 9. Технология планирования и управления работой локомотивов и локомотивных бригад
Настоящая технология регламентирует порядок управления тяговым подвижным составом (ТПС) и локомотивными бригадами (ЛБ) в условиях действия трехуровневой структуры управления (Центральная дирекция управления движением  – Региональная дирекция управления движением  - линейные подразделения), обеспечивая при этом реализацию сквозной технологии управления ТПС и ЛБ как на всех трех уровнях управления, так и при взаимодействии с другими дирекциями ОАО «РЖД», а также с операторами подвижного состава. Взаимодействие N-ской дирекции управления движением с дирекцией тяги строится на принципах: 

- соблюдения единых технологий и методического обеспечения процессов планирования, бюджетирования и контроля;

- централизованного управления локомотивными бригадами и локомотивами в границах участков их обращения;

- строгого выполнения: технологических норм и нормативов, содержащихся в нормативном графике движения и плане формирования поездов, технологических процессах работы станций и эксплуатационных локомотивных депо; месячных норм эксплуатационной работы;

- обеспечения безопасности движения и охраны труда работников, связанных с эксплуатацией локомотивов.

Основополагающим технологическим документом является разрабатываемый на базе графика движения поездов график оборота локомотивов и локомотивных бригад, регламентирующий организацию их работы во всех звеньях и уровнях управления. 

Основной целью взаимодействия N-ской дирекции управления движением с дирекцией тяги является обеспечение бесперебойной перевозки пассажиров и грузов на железнодорожном транспорте общего пользования за счет рационализации потребности в ТПС, его наилучшей расстановки по объектам управления, эффективного использования рабочего времени локомотивных бригад при соблюдении требований к условиям их труда и отдыха, а также обеспечения своевременной постановки локомотивов на техническое обслуживание, текущие ремонты и модернизацию.

. Технология управления ТПС и ЛБ предусматривает:

- различие схем и длин участков обращения локомотивов (короткий, удлиненный, разветвленный участок);

- основные виды организации обслуживания локомотивов локомотивными бригадами, которые зависят от: категории участка работы локомотивных бригад (с отдыхом или без отдыха в пункте их оборота), систем езды (сменная, прикрепленная, комбинированная, турная, групповая), схем езды (плечевая, накладная, петлевая), принципов обслуживания бригадами грузового и пассажирского движения (раздельное, смешанное), системы явки локомотивных бригад на работу (вызывная, безвызывная, по именным графикам), состава локомотивной бригады (либо в два лица -машинист и его помощник, либо только один машинист);

- варианты тягового обслуживания грузовых поездов (одиночная тяга; применение для обслуживания поездов повышенного веса и длины: либо более мощных локомотивов, либо кратной тяги, когда каждый из локомотивов управляется отдельной ЛБ; либо сцепов заводского (деповского) соединения; либо по системе многих единиц с применением оперативного секционирования локомотивов);

- технологии пропуска поездопотока на направлении, в том числе с отправлением грузовых поездов по твердым ниткам графика.

- особенности организации поездной работы для разных родов работ и видов движения с одинаковой периодичностью обращения поездов;

- особенности организации обслуживания поездных формирований перевозчиков собственными локомотивами и ЛБ;

- особенности организации движения поездов при предоставлении «окон» для выполнения ремонтно-путевых работ;

- обеспечение своевременного подвода локомотивов на техническое обслуживание ТО-2, ТО-3, ТО-4 и ТО-5, текущие ремонты, а также плана выхода локомотивов из ремонтов;

- применение принципа многопрофильного использования локомотивов одной и той же серии в маневровой работе, вывозном, передаточном и хозяйственном видах движения;

- централизацию на региональном и сетевом уровнях управления: локомотивными бригадами – по участкам их работы, тяговым подвижным составом – в пределах участка его обращения;

- современные экономические критерии с учетом дифференциации наличного локомотивного парка по его принадлежности к видам движения и родам работы, высокой динамичности обеспечения спроса на нужды тягового обслуживания поездов;

- в качестве объекта управления: при решении задач, непосредственно связанных с тяговым обслуживанием поезда – тяговую единицу, представляющую собой отдельную секцию, локомотив, совокупность секций или локомотивов, соединенных вместе для работы под управлением одной локомотивной бригадой, а при рассмотрении вопросов, связанных с содержанием локомотивного парка в исправном состоянии – элементарную структурную единицу локомотивного парка, которая представляет собой секцию или односекционный локомотив, самостоятельно обслуживаемый и ремонтируемый.

В целом технологический процесс представляет собой систему организации работы локомотивов и локомотивных бригад, предусматривающую:

 потребность в тяговых ресурсах, порядок и продолжительность обслуживания составов поездов локомотивами, а локомотивов – локомотивными бригадами;

нормы времени на выполнение каждой операции, а также организацию труда, расстановку и взаимодействие работников, связанных с управлением эксплуатацией тяговых ресурсов.

Нормирование поездных локомотивов и работы локомотивных бригад грузового движения при сменно-суточном планировании поездной работы подразделений.
В рамках составления сменно-суточных планов поездной работы осуществляется оперативное нормирование эксплуатируемого парка магистральных локомотивов грузового движения для участков их обращения. Оперативное нормирование эксплуатируемого парка локомотивов грузового движения предусматривает расчет затрат времени (в локомотиво-сутках) локомотивов, необходимых для обслуживания суточных планируемых размеров грузового движения с учетом локомотивов, пересылаемых по регулировке резервом (одиночным порядком или в поездах), а также вариантов тягового обслуживания поездов.

Эксплуатируемый парк магистральных локомотивов грузового движения устанавливается по коэффициенту их потребности на пару поездов для каждого УРЛБ на период действия графика движения поездов. Для использования этого графикового коэффициента при оперативном планировании учитывают влияние на него таких факторов, как посуточные колебания планируемых размеров грузового и пассажирского движения, изменение в планируемом суточном периоде планируемой ходовой скорости движения по сравнению с графиковой, предоставление «окон» для выполнения ремонтно-путевых работ. 

Эксплуатируемый парк локомотивов грузового движения при оперативном нормировании определяется, исходя из полного обеспечения и своевременного вывоза поездов со станций, при условии максимального сокращения резервных пробегов локомотивов, а также их своевременной постановки на техническое обслуживание и текущие ремонты.

Для удлиненных участков обращения локомотивов эксплуатируемый парк определяется как сумма парка по расчетным участкам в границах рассматриваемого УОЛ.

При обслуживании участка обращения локомотивами двух и более эксплуатационных локомотивных депо, кроме потребности в локомотивах эксплуатируемого парка, необходимых для освоения планируемых размеров грузового движения в границах N-ской дирекции управления движением, также устанавливается потребность в эксплуатируемом (рабочем) парке локомотивов по эксплуатационным депо.

Нормирование эксплуатируемого (рабочего) парка локомотивов грузового движения осуществляется в 13…14 часов в рамках сменно-суточного планирования поездной работы подразделений. Ответственными за расчет потребности в локомотивах эксплуатируемого (рабочего) парка для обеспечения установленных суточных размеров движения являются:

- для участков обращения локомотивов, расположенных в границах одной дирекции управления движением – начальник диспетчерского центра управления движением N-ской дирекции управления движением;

- для участков обращения локомотивов, расположенных в границах двух и более дирекций управления движением – начальник диспетчерского центра управления движением той дирекции управления движением, на которую возложено оперативное управление локомотивным парком централизованно на всем участке обращения локомотивов.

Исходные данные для сменно-суточного планирования эксплуатируемого парка локомотивов: поездное положение, план поездообразования на станциях, наличие и дислокация локомотивов (с разбивкой их по сериям и тяговым характеристикам) дирекций тяги, заявки на отвлечение локомотивов от поездной работы, участковая скорость, план предоставления «окон», информационно-справочные данные АСОУП и АСУТ.

Нормирование работы локомотивных бригад в магистральном грузовом движении при сменно-суточном планировании поездной работы подразделений предусматривает на планируемые сутки:

- определение общего числа выдач локомотивных бригад по пунктам их приписки;

- установление числа явок локомотивных бригад по вызывной системе для пунктов их приписки.

Общее число выдач локомотивных бригад по пунктам их приписки устанавливается в зависимости от планируемых на сутки размеров движения, варианта тягового обслуживания поездов и планируемого числа отправлений локомотивных бригад пассажирами по регулировке.

Число явок ЛБ по вызывной системе для пунктов их приписки определяется как разность общего числа их выдач и числа явок ЛБ, работающих по безвызывной системе или именным графикам их работы.

 Оперативное управление работой локомотивов и локомотивных бригад.
Целью оперативного управления ТПС и ЛБ является создание в конкретных условиях планируемого периода безусловного и качественного выполнения плана перевозок по условию обеспеченности поездов локомотивами, а последних – локомотивными бригадами с минимальными эксплуатационными затратами при выполнении своевременной постановки локомотивов на текущие ремонты, техническое обслуживание и экипировку, а также соблюдение законодательства по труду и отдыху локомотивных бригад.

Критериями оценки разрабатываемого оперативного плана управления ТПС и ЛБ является снижение:

потребности в парке локомотивов для своевременного вывоза поездов, контингента локомотивных бригад;

расхода энергоресурсов в поездной работе за счет сокращения числа следований локомотивом резервом по регулировке и их стоянок;

расходов, связанных со следованием бригад в качестве «пассажира» по регулировке, а также с сокращением оплачиваемых простоев бригад в пунктах их оборота и простоев от момента явки до их отправления с поездом в пунктах приписки или оборота (т.е. «пересидки»), а также простоев в пути следования.

Варианты разрабатываемых оперативных планов управления ТПС и ЛБ должны удовлетворять технологическим и ресурсным ограничениям, устанавливаемым для районов управления и линейного уровня (станциям смены локомотивов и бригад, эксплуатационным локомотивными депо, пунктам приписки и оборота локомотивных бригад, ПТОЛ).

Указанные ограничения задаются на основе технических норм эксплуатационной работы на месяц (эксплуатируемый (рабочий) парк, норма содержания парка исправных локомотивов – эксплуатируемый (рабочий) парк плюс резерв дороги, явочный штат и др.), нормативов графика движения, а также особенностей организации эксплуатационной работы в планируемом периоде.

Оперативное управление ТПС и ЛБ направлено на осуществление диспетчерским аппаратом смены следующих функций:

· контроль наличия, состояния и дислокации локомотивов, находящихся в группе «Эксплуатируемый парк» (по видам тяги) на объектах дислокации;
· контроль наличия, состояния и дислокации локомотивов, находящихся в группе «Неэксплуатируемый парк» (по видам тяги) на объектах дислокации;

· слежение за локомотивами, работающими на незакрепленных участках обращения (по видам тяги);

· слежение за обслуживаемыми поездными формированиями перевозчиков, собственными локомотивами;

· выдача рекомендаций по обеспечению своевременной постановки локомотивов на техническое обслуживание ТО–2;

· расчет суточного плана постановки локомотивов на текущие ремонты, модернизацию и техническое обслуживание;

· контроль наличия локомотивов по участкам обращения;

· обеспечение выдачи данных о наличии, состоянии и дислокации локомотивов на момент запроса по регионам, участкам обращения локомотивов, пунктам их оборота, эксплуатационным локомотивным депо, с указанием вида движения и рода работ;

· слежение за пересылкой недействующих локомотивов;

· слежение за локомотивами-кандидатами, следующими в депо для выполнения плановых видов текущих ремонтов (ТР-1, ТР-2, ТР-3), модернизации и технического обслуживания (ТО-2, ТО-3, ТО-4, ТО-5) по участкам обращения локомотивов;

· контроль наличия и дислокации локомотивных бригад по участкам их работы;

· контроль соблюдения режима работы локомотивных бригад;

· составление прогноза явки под очередную поездку бригад, работающих по безвызывной системе;

· контроль выполнения локомотивными бригадами пробежных норм;

· обеспечение своевременной подмены локомотивных бригад на участке их работы;

· расчет прогноза своевременного возврата работающих по именным графикам бригад из пункта оборота на станцию их приписки;

· планирование подхода поездов и локомотивов к выделенным станциям региона;
· оперативное регулирование локомотивным парком грузового движения на УОЛ;

· оперативное нормирование эксплуатируемого парка локомотивов по участкам их обращения, включая установление потребности в эксплуатируемом парке локомотивов грузового движения в целом для УОЛ, исходя из планируемых размеров движения поездов по УРЛБ и плана пересылки локомотивов по регулировке;

· оперативное регулирование локомотивными бригадами грузового движения на УРЛБ;

· составление планов подвода локомотивов и бригад для поездов, временно оставленных на участке.

Технологической основой оперативного управления ТПС и ЛБ является:

1) В грузовом движении – совмещенный вариантный график движения грузовых поездов (СВГД), ежемесячно устанавливаемый на его основе технологический график оборота локомотивов, обслуживающих устойчивые размеры грузового движения, и прогнозная модель пропуска поездопотока на ближайший период (сутки) с разбивкой по периодам текущего планирования на 6 (8) ч, через каждые 3 (4) ч.

2) В пассажирском движении – нормативный график, на основе которого ежемесячно составляется технологический график оборота локомотивов и локомотивных бригад.

3) На маневровой и прочей работе, а также в хозяйственном движении – заявки руководителей служб соответствующих региональных дирекций (инфраструктуры и др.) и технологические графики работы этих локомотивов.

Основой информационного обеспечения оперативного управления ТПС и ЛБ являются комплексы информационных технологий:

автоматизированная система оперативного управления перевозочным процессом АСОУП-2, включая динамическую модель перевозочного процесса, фиксирующую дислокацию и состояние поездов, локомотивов, бригад, и работающие на основе АСОУП-2 приложения системы ДИСТПС.

Доступ оперативно–диспетчерского персонала к информационным базам и решение задач оперативного управления ТПС и ЛБ реализуется через системы автоматизированных рабочих мест N-ской дирекции управления движением, дирекции тяги, эксплуатационных локомотивных депо и технических станций.

Нормативно–справочная информация для решения задач оперативного управления ТПС и ЛБ формируется в подсистемах автоматизированного управления перевозками, обеспечивающих автоматизированную разработку графика движения поездов, технических норм эксплуатационной работы, картотеки локомотивного парка, картотеки персонала локомотивных бригад, графиков постановки локомотивов в ремонт, именных графиков работы ЛБ.

В состав информационного обеспечения задач оперативного управления ТПС и ЛБ входят:

· график предоставления «окон» для выполнения ремонтных и строительных работ;

· ожидаемое наличие к началу планируемого периода локомотивов, локомотивных бригад и поездов по участкам обращения локомотивов и пунктам их оборота;

· число принимаемых и отправляемых поездов со станций и размеры движения поездов по участкам (как в рамках сменно–суточного, так и текущего планов поездной работы), порядок определения которых регламентируется Инструкцией по оперативному планированию поездной и грузовой работы железных дорог, утвержденной ОАО «РЖД» 22.11.2008 г.

На линейном уровне осуществляется формирование и передача информации о (об):

· заходе (выходе) локомотивов в (из) депо;

· об операциях, выполняемых с локомотивами в депо (ТО, ТР);

· локомотивах на маневровой и хозяйственной работе;

· отвлечении локомотивов из грузового движения на другие виды работ;

· отстановке (изъятии) локомотивов в (из) запас(а) ОАО «РЖД» и РД;

· явке бригады;

· приемке локомотива независимо от места дислокации;

· сдаче локомотива независимо от места дислокации;

· начале отдыха дома или в доме отдыха локомотивных бригад в пункте их оборота;

· командировках ЛБ;

· поездках ЛБ в качестве «пассажира»;

· отвлечениях локомотивных бригад от основных видов работы, неявках на работу.

Оперативное регулирование локомотивным парком и локомотивными бригадами грузового движения, обслуживающих поезда, не включенные в твердый график оборота локомотивов текущего месяца.

Расчет регулировочных мероприятий по локомотивному парку и работе бригад, обслуживающих поезда, не включенные в твердый график оборота локомотивов текущего месяца, осуществляется графоаналитическим способом. Графоаналитический способ расчета регулировочных мероприятий по локомотивному парку основывается на балансировании избытков и недостатков локомотивов по станциям исходя из количественных данных о планируемых размерах движения в целом за сутки с построением графика прогнозного оборота локомотивов по периодам текущего планирования.

При этом способе расчета сначала, исходя из данных сменно–суточного плана (или прогноза на более длительный период) и ожидаемого расположения поездов и локомотивов на начало планируемого периода суток, намечается основная схема передислокации локомотивного парка из пунктов избытка на станции их недостатка, т.е. составляется сменно–суточный план регулирования локомотивами (СПР). Затем, с учетом СПР осуществляется уточнение схемы передислокации локомотивов по периодам текущего планирования в зависимости от складывающейся оперативной обстановки в эксплуатационной работе, т.е. составляется текущий план регулирования локомотивами (ТПР). И, наконец, производится взаимоувязка разработанных сменно–суточных и текущих планов и выдача окончательных рекомендаций на отправление локомотивов резервом (одиночным порядком или с поездами) по регулировке (с установлением ожидаемого времени отправления, станций отправления и назначения, нитки графика).

Исходя из данных о фактическом наличии локомотивов эксплуатируемого парка на полигоне железной дороги на начало суток и необходимого количества локомотивов и локомотивных бригад для обеспечения размеров движения поездов на предстоящие сутки, локомотивный диспетчер ДЦУП сопоставляет фактическое наличие и необходимое количество локомотивов.

При сезонном снижении объёма работ на дороге и образовании лишнего парка локомотивов, за подписью начальника железной дороги готовится  телеграфное указание в ОАО «РЖД»  на постановку локомотивов в запас ОАО «РЖД».

При расчете регулировочных мероприятий по локомотивному парку учитывается:

· составление плана подвода локомотивов для поездов, временно оставленных на участке («брошенных»);

· обеспечение своевременной постановки локомотивов на все виды ремонта, технического обслуживания и экипировку;

· план постановки локомотивов на текущие обслуживание и ремонты и их выхода из ремонта.

Обеспечение грузовых поездов локомотивами производится на основе:

· плана поездообразования и прикрепления к «ниткам» графика движения;

· согласованного обмена поездами по стыковым пунктам;

· планирования смены локомотивов транзитных поездов в пунктах оборота.

При этом должна применяться единая сквозная технология обеспечения составов локомотивами:

а) маневровый диспетчер станции совместно с дежурным по эксплуатационному локомотивному депо заблаговременно (за три часа) на основании плана составообразования, наличия локомотивов на станции и подхода планирует обеспечение составов локомотивами, локомотивными бригадами и прикрепление к «ниткам» графика. Поездной и региональный диспетчеры контролируют этот процесс;

б) если возможности станции для обеспечения всех составов локомотивами и локомотивными бригадами недостаточны, подключаются локомотивный диспетчер района управления и дорожный диспетчер по району управления;

в) если возможностей района управления недостаточно, то через дорожного диспетчера по району управления подключается локомотивный диспетчер по Региональной дирекции управления движением.

Своевременная постановка локомотивов на ТО-2 обеспечивается путем непрерывного контроля работы всех локомотивов, обслуживающих участок обращения, по данным локомотивной модели региона через автоматизированные рабочие места дежурного по депо и локомотивного диспетчера. При этом для станций оборота и перецепки разрабатываются таблицы допустимых вариантов прикрепления локомотивов к поездам в зависимости от времени, оставшегося до проведения очередного ТО-2.

Для своевременной постановки локомотивов в различные виды плановых ремонтов, технического обслуживания и модификацию в суточном плане на основе данных локомотивной модели региона и заявок эксплуатационных локомотивных депо устанавливается количество и номера локомотивов, направляемых в ремонт, техническое обслуживание и модификацию. Постановку и возвращение локомотивов после ремонта, технического обслуживания и модификации контролируют локомотивные диспетчера региона и ее подразделений.

Расчет СПР осуществляется в 13…14 часов и к 15 часам выдается для реализации. ТПР составляется путем прикрепления локомотивов к поездам по периодам текущего плана (шесть – восемь часов) за 1,5…2 ч до его начала (то есть за так называемый период предварения) с периодичностью каждые три – четыре часа на основе наличия на отчетный час локомотивов и составов по объектам и плана отправления (прибытия) поездов на период, равный суммарной длительности периода предварения и периода текущего планирования.

Совместно с разработкой регулировочных мероприятий по локомотивному парку осуществляется расчет плана регулирования локомотивными бригадами, который включает:

- количественный план явки бригад по пункту их местожительства для обеспечения вывоза поездов на сутки с разбивкой по сменам;

- план явки работающих по вызову бригад по пунктам их местожительства под конкретные поезда по 4-х часовому планированию (в рамках текущего плана поездной работы подразделения) с указанием локомотивных бригад, следующих в пункт оборота в качестве «пассажира»;

- план возврата бригад в качестве «пассажира» из пункта их оборота на станцию местожительства;

- план явки бригад по пунктам их оборота под конкретные поезда по          4-х часовому планированию (в рамках текущего плана поездной работы подразделения);

- план подсылки бригад (для подъема поездов, оставленных без локомотивов на промежуточных станциях участка).

При разработке сменно-суточного плана регулирования локомотивами (СПР) составляют сменно-суточный план регулирования локомотивными бригадами (СПРБ). Затем осуществляют прикрепление локомотивных бригад к составам, обеспеченным локомотивами, по периодам текущего плана в зависимости от складывающейся оперативной обстановки (то есть при разработке текущего плана регулирования локомотивами (ТПР) составляют текущий план регулирования локомотивными бригадами (ТПРБ).

Разработка и реализация плана оперативного регулирования локомотивными бригадами должны исходить из условия, что по установленным трехчасовым периодам суток в пунктах оборота имеется необходимое для своевременного вывоза поездов число бригад. Внутри четырехчасовых периодов текущего планирования могут быть случаи, когда в пунктах оборота не будет требуемого количества локомотивных бригад. Постоянное поддержание по пунктам оборота на конец трехчасовых периодов минимально-необходимого числа бригад обеспечивает устойчивый вывоз поездов со станций при минимальном числе поездок бригад в качестве «пассажира». При назначении бригады к отправлению с поездом или в качестве «пассажира» следует соблюдать следующие условия:

· бригада в пункте оборота может находиться на отдыхе от 50 % до 100 % времени предшествующей работы. По прибытию в пункт оборота и отсутствию запланированного под эту бригаду поезда, её планируют к отправлению в качестве «пассажира» в пункт приписки по регистрируемому приказу локомотивного диспетчера;

· отправление бригад в качестве «пассажира» в пункт оборота следует осуществлять в начале текущего плана (ТПРБ);

· если по пункту приписки бригад планируют в очередном периоде их следование в качестве «пассажира» и одновременно возврат другой бригады из пункта оборота, то отправление таких бригад в качестве «пассажира» во встречном направлении отменяют;
·  для организации своевременной доставки локомотивных бригад на «окна» и их возвращения после производства работ, ответственными работниками локомотивных эксплуатационных депо формируется  заявка (за сутки до начала «окна») и по электронной почте направляется на адреса диспетчера локомотивного дорожного Дирекции тяги и старшего смены оперативного отдела ЦУТР для формирования телеграммы на выдачу предупреждения  на посадку и высадку за подписью НЗ-1;  
· при накладной езде в первую очередь должны отправляться бригады других депо, а затем – приписанные к этому пункту.

По окончании расчета выдаются следующие результаты:

- по пункту приписки – план явки бригад с указанием вероятного времени начала их работы, а также число бригад, следующих в качестве «пассажира» в пункт оборота и на промежуточные станции, где требуется подмена ЛБ;

- по пункту оборота – время отправления бригад, следующих в качестве «пассажира» в пункт их приписки (местожительства) и для подсылки на промежуточные станции (при необходимости подмены ЛБ) с последующим следованием в пункт приписки.

Оперативное регулирование локомотивным парком и локомотивными бригадами грузового движения, работающих по твердому графику оборота локомотивов текущего месяца.

При отправлении грузовых поездов по твердым ниткам графика основой регулирования локомотивами и локомотивными бригадами являются месячные графики их оборота. При этом жесткий график оборота тяговых средств составляется:

· как технологическая основа оперативной работы локомотивов с учетом предоставления окон для ремонтно-строительных работ, с указанием последовательности постановки локомотивов на техническое обслуживание ТО-2 и экипировку;

· как база месячного нормирования постановки локомотивов на текущий ремонт и техническое обслуживание ТО-3. При построении таких графиков оборота локомотивов предусматривается принцип равночисленного обмена локомотивов между дирекциями управления движением и тяги, то есть при заходе локомотива в депо на ТО-3 взамен из депо должен выдаваться исправный локомотив;

· с учетом резервирования графика оборота локомотивов для защиты от воздействия случайных возмущений, возникающих в перевозочном процессе. Это резервирование осуществляется путем увеличения минимальных технологических норм на станциях оборота и перецепки до 3...5% от времени хода по предшествующему участку работы бригад (что обеспечивает создание резерва порядка 10...12 мин для существующих условий).

Нитки, включенные в жесткий график оборота локомотивов, обслуживаются бригадами, работающими по именным расписаниям.

Строгое соблюдение графика оборота должно обеспечиваться диспетчерским аппаратом всех уровней управления. При этом слежение за постановкой локомотивов на экипировку и ТО–2 осуществляется на основе установленных норм пробега с соблюдением Технологии работы локомотивного парка; на ТО–3 в ремонт и модернизацию – обычным порядком. Поэтому по станциям, где размещены депо приписки локомотивов, взамен локомотива, зашедшего на  ТО–3 в ремонт или модернизацию, должен быть выдан другой локомотив.

Все изменения в перечне локомотивов, работающих по графику оборота, доводятся до всех локомотивных, поездных и маневровых (станционных) диспетчеров, дежурных по эксплуатационным локомотивным депо, станциям оборота и перецепки.

По пунктам оборота и перецепки прибывающие локомотивы, работающие по графику оборота, должны строго прикрепляться к выделенным расписаниям. Для этого по всем станциям перецепки составляются таблицы, в которых приводятся данные о прикреплении локомотивов к расписаниям поездов. На основе этих данных локомотивные диспетчера, а также станционные (маневровые) диспетчера и дежурные по локомотивным депо обязаны организовать прикрепление локомотивов к поездам.

В случае опоздания локомотивов, работающих по графику оборота, должны быть приняты меры по вводу их в свою выделенную нитку графика, которые сводятся к следующему:

· необходимо обеспечить возможное (на 10…15%) сокращение технологической нормы по перецепке локомотивов с тем расчетом, чтобы выдать его под свою нитку графика;

· при значительном опоздании локомотива на соответствующую нитку графика по согласованию с диспетчерским аппаратом выдается локомотив из депо. Такой локомотив в последующем может полностью переводится в группу, обслуживающую график оборота. В этом случае локомотивными диспетчерами делаются исправления в перечне локомотивов, обслуживающих действующий график оборота;
· в случае возникновения аварий, браков и других происшествий, которые могут практически полностью вывести из нормального функционирования систему работы локомотивов по графику их оборота, принимаются меры по восстановлению графикового наличия локомотивов и пропуска поездов по действующему варианту графика в кратчайшие сроки.

Если в планируемые сутки невозможно освоить предъявленный поездопоток размерами движения, заложенными в действующий твердый график оборота локомотивов, в работу вводятся дополнительный парк локомотивов и вызываются дополнительные бригады. При этом локомотивы, работающие по заданному на месяц графику оборота, сохраняют отдельную увязку. Порядок их работы и обслуживания бригадами не корректируется. 

Мероприятия по регулированию локомотивными бригадами рассчитываются только для поездов, обслуживаемых локомотивами, не включенными в график оборота. Расчет регулировочных мероприятий производится с учетом установленного по периодам суток минимального неснижаемого наличия локомотивов и бригад по пунктам оборота.

Текущий план регулирования локомотивными бригадами, обслуживающими поезда, не охваченные твердым графиком оборота локомотивов, должен разрабатываться традиционным способом одновременно с составлением текущего плана регулирования локомотивами по 6…8 – часовым периодам через каждые 3…4 часа. Он составляется за 2…2,5 ч до начала планируемого периода, что обеспечивает возможность вызовов в необходимых случаях локомотивных бригад.

Число явок локомотивных бригад по пунктам их приписки должно соответствовать планируемым размерам движения поездов и числу локомотивов, следующих резервом по регулировке. Работа локомотивных бригад организуется, как правило, на основе именных расписаний и безвызывной системы. В этом случае время явок бригад определяется по устойчивым ниткам графика движения поездов, которые устанавливаются по данным твердого графика оборота локомотивов и статистического анализа фактически выполненных размеров движения поездов с учетом сезонных и суточных колебаний поездопотоков.

Локомотивные бригады для поездов, запланированных к отправлению по ниткам, не вошедшим в стабильную часть поездопотока, вызываются на каждую нитку графика движения поездов. Время вызова устанавливается на каждый предстоящий период текущего планирования поездной работы.

Глава 10. Диспетчерское управление движением поездов. Технология оперативного планирования

Сквозная технология оперативного планирования и диспетчерского управления продвижением поездопотоков предусматривает:

· организацию движения поездов при перевозках грузов;
· управление местной работой с учётом максимального использования твёрдых ниток графика движения местных поездов, согласованного сбора вагонов на базовых технических станциях для включения в составы сквозных и участковых поездов (в том числе с формированием технических маршрутов);

· текущее планирование поездной работы на направлениях и участках сети с учётом реальной загрузки сортировочных и участковых станций.

N-ской дирекцией управления движением в рамках оперативного планирования поездной и грузовой работы разрабатываются и устанавливаются следующие виды планов:
а) суточное планирование поездной и грузовой работы устанавливающее задания в целом на предстоящие отчетные сутки: для всех причастных подразделений дирекций и железной дороги (в том числе для районов управления, диспетчерских участков, районов управления местной работой, железнодорожных станций);

б) сменное планирование поездной и грузовой работы, устанавливающее задания на 12-часовые периоды работы единых диспетчерских и станционных смен N-ской дирекции управления движением, для подразделений дирекций и железной дороги;

в) текущее планирование поездной и грузовой работы по 3-6-часовым периодам, устанавливающее в зависимости от изменений в оперативной обстановке уточнение пониточного плана отправления грузовых поездов с пономерным прикреплением поездных локомотивов и по назначению явок локомотивных бригад, а также пономерных заданий по операциям с местными вагонами.

Оперативное планирование поездной и грузовой работы производится по сквозным технологиям, определяющим взаимодействие подразделений дирекций на дорожном уровне управления эксплуатационной работой при использовании единых информационных баз и единого порядка решения задач. К сквозным технологиям оперативного планирования относятся: 

· технология оперативного планирования поездообразования и поездной работы;

· технология оперативного нормирования и регулирования локомотивных парков и работы локомотивных бригад грузового движения.

· технология оперативного планирования работы с местными вагонами, грузовой работы и использования погрузочных ресурсов.

Сквозные технологии оперативного планирования охватывают три уровня управления: Центральная дирекция управления движением ОАО «РЖД» – N-ская дирекция управления движением – железнодорожная станция. 

Сквозные технологии предусматривают единый порядок оперативного планирования:

а) сквозной для всех уровней управления контроль дислокации и состояния поездов, вагонов, локомотивов, локомотивных бригад, грузовых отправок;

б) единый для всех уровней управления автоматизированный прогноз:

· транспортных потоков;

· заявок и заданий;

· образования всех видов перевозочных ресурсов (вагоны, локомотивы и локомотивные бригады, эксплуатационные возможности инфраструктуры);

в) подготовка на нижних уровнях планирования и передача на верхние уровни:

· уточнений к данным автоматизированного прогноза поездной и грузовой работы;

· запросов на выделение дополнительных перевозочных ресурсов, необходимых для выполнения объёмов поездной и грузовой работы согласно уточненному прогнозу; 

г) подготовка на верхних уровнях планирования и передача на нижние уровни:

· дополнительных и специальных заданий;

· перераспределения и выделения недостающих перевозочных ресурсов для нижних уровней;

д) подготовка на нижних уровнях планирования и передача на верхние уровни проектов оперативных планов, сбалансированных по выделенным ресурсам;

е) проведение на верхних уровнях контроля и координации подготовленных решений, утверждение оперативных планов и передача их на нижние уровни;

ж) детализация утвержденных оперативных планов на нижних уровнях и доведение их до исполнителей.

Планирование поездной работы на N-ской дирекции управления движением направлено на:

– равномерное и беспрепятственное продвижение поездопотоков по железнодорожным направлениям и их подвод к выделенным станциям и крупным железнодорожным путям необщего пользования;

– равномерный обмен грузовыми поездами по стыковым пунктам с соседними дирекциями управления движением в соответствии с графиком движения поездов;

– выполнение установленных по дирекции управления движением показателей использования подвижного состава;

– эффективное использование пропускной способности инфраструктуры;

– выполнение сроков доставки грузов;

– своевременного предоставления плановых «окон» для содержания и ремонта инфраструктуры.

Сквозное сменно-суточное планирование поездной работы включает в себя взаимосвязанные процессы планирования:

– перемещения вагонопотоков – местного груза, транзитного груза и порожних вагонов;

– приёма и отправления грузовых поездов по станциям, размеров движения поездов по участкам, приёма и сдачи поездов и вагонов по стыкам;

– потребности в регулировании поездными локомотивами.

Для планирования работы на полигоне N-ской железной дороги используются следующие исходные данные: 

· месячные нормы эксплуатационной работы;

· график движения и план формирования поездов;

· справка о работе за прошедшие сутки и первую половину текущих суток, подготовленная информационно-вычислительным центром (ИВЦ) по установленной форме;

· заявки соседних дирекций управления движением на передачу поездов и вагонов по каждому междорожному стыковому пункту;

· ожидаемое наличие к началу планируемого периода локомотивов по участкам обращения и пунктам оборота, в том числе локомотивов, находящихся в различных видах ремонта, предоставляемое N-ской дирекцией тяги;

· ожидаемое наличие груженых и порожних вагонов по регионам дороги с указанием для порожних — рода подвижного состава.

Общее оперативное руководство эксплуатационной работой дороги осуществляется N-ской дирекцией управления движением, которая несет ответственность за выполнение показателей оперативных планов, утвержденных руководством Центральной дирекции управления движением.

Непосредственное руководство оперативной работой осуществляет начальник оперативно-распорядительного отдела ДЦУП, который совместно со старшим диспетчером ДЦУП и заместителем начальника ДЦУП (по местной работе) разрабатывает суточный план поездной и грузовой работы дороги.

Обеспечение выполнения оперативных планов поездной и грузовой работы возлагается на диспетчерский аппарат оперативно-распорядительного отдела, возглавляемый старшим диспетчером. Старший диспетчер осуществляет сменное оперативное руководство организацией перевозочного процесса на железной дороге, обеспечивая при этом выполнение плана перевозок, при соблюдении установленных нормативов оборота вагона, веса поезда, среднесуточного пробега и производительности локомотивов. Он организует оперативную работу сменного персонала всех причастных дирекций, диспетчерского аппарата станций, эксплуатационных депо и предприятий по обеспечению выполнения суточного плана работы, а также специальных оперативных заданий.
Планирование поездной работы на N-ской железной дороге на последующие сутки начинается в 6.00 текущих суток:

· на основании норм месячного технического плана, справок о работе дороги за прошлые сутки и первую половину текущих суток, подготавливаемых Нижегородским информационно-вычислительным центром, а также на основании текущей информации и заявок соседних дорог о передаче поездов и вагонов на следующие сутки, наличия транзитного груза на участках, предполагаемой погрузки диспетчер оперативно-распорядительного отдела по управлению перевозками (по местной работе) составляет предварительный план обмена поездов и вагонов, как по внешним, так и по внутренним стыкам. Предварительный план обмена поездами и вагонами до 11.00 докладывается ДГПС;
· начиная с 12.00, ведётся разработка основного плана обмена поездами и вагонами на последующие сутки на основании анализа подхода поездов, задания по регулировке порожних вагонов, анализа грузовой работы. С 18.00 происходит обмен цифрами приема, сдачи с внешними соседями. До 21.00 цифры основного плана докладываются ДГПС;
· одновременно с основным, разрабатывается план передачи  поездов на первую половину суток, который доводится до исполнителей на вечернем планёрном совещании. План передачи на первую половину также докладывается ДГПС;
· в 22.00 начинается составление откорректированного плана передачи на текущие сутки, в котором учитываются все выше приведенные составляющие на основании данных Службы учета N-ской железной дороги и плана дирекции инфраструктуры по предоставлению «окон» для ремонта пути и других устройств с указанием их продолжительности. На основании расчетов и по результатам обмена на 6.00 откорректированный план обмена поездов и вагонов докладывается ДГПС и доводится до исполнителей на утреннем планерном совещании.

Вместе с разработкой откорректированного плана ведется подготовка к составлению предварительного плана на следующие сутки.

Для обеспечения выполнения суточных и сменных планов производится текущее планирование поездной и грузовой работы. Текущие планы разрабатываются по районам управления. Ответственным за разработку текущих планов является диспетчер по управлению перевозками района управления. Координацию текущих планов и их утверждение производит руководитель диспетчерской смены (ДГПС).
Текущий план рассчитывается на период реальной глубины информации, но не менее 6 часов. При этом производится его утверждение на первые 4 часа расчетного периода. На оставшуюся часть расчетного периода результаты расчёта плана рассматриваются как прогнозные.
Задачи текущего планирования поездной работы:

– разработка плана подвода и приёма поездов станциями;

– распределение ниток графика движения, обеспеченных локомотивами и бригадами для отправления поездов, между станциями узла;

– расчёт плана составообразования и отправления поездов для сортировочных, участковых и грузовых станций с выбором назначений поездов и поездных групп;

– корректировка пономерного назначения поездов, установленного сменно-суточным планом поездной работы, с прикреплением составов по назначениям, локомотивов по номерам и локомотивных бригад; 

– составление плана развоза местного груза и порожних вагонов под погрузку по выделенным грузовым станциям и опорным станциям районов местной работы. 

Нормативно-справочными данными для текущего планирования являются:

·  план формирования грузовых поездов в кодах единой сетевой разметки с указанием допустимых вариантов включения вагонных струй в одногруппные и групповые поезда;

·  минимальные и максимальные нормы веса и длины составов для каждого поездного назначения;

·  нитки графика движения поездов с указанием допустимого веса, длины и специализации поездов, признака включения нитки в твердый график оборота локомотивов текущего месяца;

· характеристики путевого развития станций;

· технологические нормы времени на выполнение операций с поездами и вагонами на станциях формирования поездов и перецепки групп, дифференцированные по числу вагонов и групп в составах, наличию вагонов с особыми условиями обработки;

· технологические нормативы на работу поездных локомотивов и бригад;

· стоимостные нормативы или коэффициенты для оценки уровня полезности вагонов при пониточном прикреплении составов формируемых поездов.

Переменной информацией для текущего планирования являются:

· пономерные данные о вагонах в зоне расчёта плана с указанием характеристик: вес брутто и длина вагона; станция назначения; пункт перехода за границу; род груза (для груженых вагонов); категория годности под погрузку (для порожних вагонов); пороговые значения допустимого пробега до очередного ремонта; код собственника; срок доставки (возврата в порожнем состоянии); режим перевозки; признак необходимости сопровождения военизированной охраной; местонахождение вагона (станция, парк, путь, участок, поезд, операция и время ее выполнения); прогнозное время поступления вагона в сортировочную систему станции формирования поезда или прицепной группы;

·  поездное положение на участках и станциях в зоне расчета плана для оценки на его основе возможных эксплуатационных затруднений;

·  данные о вагонах, требующих ускоренного отправления; 

·  задания на сдачу порожних вагонов в регулировку и подсылку их под погрузку;

·  данные о наличии локомотивов и локомотивных бригад для обеспечения вывоза поездов и об их ожидаемом подходе;

·  прогноз готовности локомотивов (с учетом выхода из ремонта, взятия из резерва) и локомотивных бригад (окончание отдыха, выход по именному графику или безвызывной системе) по данным локомотивного диспетчера;

· данные о плановых окнах, а также отказах технических средств, ограничивающих пропускную и перерабатывающую способность участков и станций, полученные от оперативно-распорядительного аппарата служб пути, сигнализации и связи, электрификации и других подразделений дирекции инфраструктуры;

·  вариантный график движения грузовых поездов (в дни предоставления окон) и данные о назначении дополнительных и отмене графиковых пассажирских (пригородных) поездов;

· сведения о неблагоприятных погодных условиях (низкая или высокая температура воздуха, резкий перепад температур, ливневые осадки, град, обильный снегопад, туман и др.), полученные от дирекции инфраструктуры.

ДГПРУ планирует подвод поездов к станциям. Основой плана подвода является автоматизированный прогноз, откорректированный с участием поездных и узловых диспетчеров. Корректировка прогноза производится  как по времени прибытия поездов (на основе информации от поездных диспетчеров), так и по списку поездов. План подвода поездов составляется с учётом соблюдения оптимального чередования подвода на станцию длинносоставных поездов и поездов нормальной длины, а также обеспечения взаимодействия в работе перегона, парка прибытия и горки.

Текущее планирование поездной работы включает расчёт составообразования по взаимодействующим станциям полигона и на основании этого расчёта - составление плана отправления поездов. При расчёте составообразования устанавливаются:

– назначения поездов и включаемых групп из числа допустимых (при вариантном плане формирования поездов);

– время окончания накопления вагонов по назначениям в соответствии с минимальными и максимальными нормами веса и длины составов;

– время завершения операций по формированию составов, включая их перестановку на пути отправления;

– время готовности поездов к отправлению.

В соответствии со сменно-суточным планом поездными диспетчерами организуется движение поездов, местная работа, выполнение количественных и качественных показателей технического плана в объеме своих должностных обязанностей.
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Глава 11. Диспетчерское управление поездопотоками
Диспетчерский персонал на всех уровнях управления принимает решения на основе графика движения поездов и плана формирования поездов с учетом эксплуатационной обстановки: колебаний объёмов перевозок и загрузки технических устройств, распределения тяговых и погрузочных ресурсов на больших территориях, отказов технических средств, плановых и внеплановых перерывов в движении, задержек поездов на стыках с железными дорогами соседних государств и пунктах перегрузки на другие виды транспорта. Диспетчерское управление движением поездов предусматривает планирование, непрерывный контроль за выполнением графика движения и плана формирования поездов, плановых заданий по объемным и качественным показателям поездной и местной работы.

Руководит деятельностью диспетчерской смены старший диспетчер по управлению перевозками.

ДГПС организует работу и осуществляет контроль работы диспетчерского персонала ДЦУП по выполнению сменного плана работы, определяет порядок его реализации по вопросам организации развоза местного груза и подачи вагонов под выгрузку; поездообразования; пропуска поездов в период предоставления «окон» и в случае сбоев в движении поездов; выполнения графика движения поездов; снижения простоев вагонов на технических станциях, повышения участковой скорости движения поездов; выполнения заданий по сдаче порожних составов под погрузку предъявляемых к перевозке грузов; выполнения заданий по среднему весу поезда, соблюдению плана формирования поездов. ДГПС разрабатывает регулировочные мероприятия по обеспечению выполнения плана также в случае нарушения безопасности движения поездов и в чрезвычайных ситуациях.

В процессе работы диспетчерский аппарат ДЦУП взаимодействует:
– с оперативным персоналом Дирекции тяги – по вопросам работы локомотивов и локомотивных бригад, их передислокации;

– с оперативным персоналом Дирекции инфраструктуры – по вопросам ремонта, текущего содержания пути, устройств СЦБ, связи, контактной сети, устранения неисправностей, восстановления движения;

– с коммерческими диспетчерами ЦФТО – по вопросам исполнения заказа на отправление и доставку гружёных и порожних вагонов;

– с диспетчерским персоналом железнодорожных путей необщего пользования, а также иных железнодорожных инфраструктур общего пользования – по вопросам организации обмена поездами и вагонами;

– с диспетчерским персоналом операторов подвижного состава – по вопросам организации работы с порожними вагонами и другим оперативным вопросам участия оператора в перевозочном процессе, предусмотренным договором ОАО «РЖД» и оператора подвижного состава.

Диспетчерское управление поездной и грузовой работой района управления выполняется диспетчером по управлению перевозками района управления (ДГПРУ). Состав его функциональных обязанностей охватывает оперативное управление перевозочным процессом района управления при безусловном соблюдении безопасности движения поездов и эффективном использовании технических средств, подвижного состава, пропускной и перерабатывающей способностей участков и станций.

Диспетчер по управлению перевозками района управления организует и координирует работу диспетчерского аппарата района управления по выполнению суточного сменного планов работы направления, осуществляет текущее планирование работы по 4-х часовым периодам, обеспечивает бесперебойный пропуск транзитного поездопотока (без переработки и с переработкой), выполнение местной работы, включая маршрутизацию, регулировочных заданий по передаче порожних вагонов на соседние подразделения, координирует работу с руководителями диспетчерских смен смежных дирекций и соседних дорог, подготавливает исходные данные для составления плана на следующую смену, а в ночное дежурство подготавливает проект плана дневной смене, что является основанием для корректировки суточного плана работы направления и дороги в целом.
При вступлении на дежурство и периодически в процессе дежурства диспетчером по управлению перевозками района управления оценивается и прогнозируется положение в районе управления с целью выявления возможных затруднений и определения мер по их преодолению.

Периодически ДГПРУ осуществляет контроль хода выполнения намеченного плана поездной работы, в т.ч. передачи поездов по стыкам, используя информационные ресурсы, содержащие данные о поездной работе. 

При наличии отклонений, требующих вмешательства, ДГПРУ выясняет причины отклонений и определяет меры по устранению сбоев, предотвращению их отрицательных последствий, оцениваются последствия срыва запланированных поездов, определяются меры по изысканию локомотивов для отправления поездов, по обеспечению своевременного формирования составов, по обеспечению выполнения плана в случае задержки ремонта подвижного состава, других технических устройств или необходимости предоставления «окон».
Движением поездов на участке единолично руководит поездной диспетчер. Поездной диспетчер является непосредственно организатором выполнения заданий сменно-суточного плана поездной и грузовой работы на диспетчерском участке. 

Конечными целями его деятельности являются: обеспечение беспрепятственного пропуска поездов по перегонам и станциям, своевременный развоз груженых и порожних вагонов по станциям погрузки-выгрузки и их вывоз с участка при эффективном использовании перевозочных средств, пропускной и перерабатывающей способностей участков и станций и безусловном обеспечении безопасности движения.
Для достижения этих целей поездной диспетчер:

· осуществляет текущее планирование порядка пропуска поездов по участку и контроль их продвижения по графику;

· планирует и контролирует развоз и передачу местных вагонов;

· контролирует ход погрузки и выгрузки вагонов на станциях так, чтобы обеспечивались минимальные задержки и простои поездов, локомотивов и вагонов;

· контролирует работу станций, особенно при неисправностях технических средств.
Для выполнения полученных заданий поездной диспетчер разрабатывает точный пономерной план-график движения поездов по участку на предстоящую смену, согласовывает свою работу с диспетчером по управлению перевозками района управления. Для оценки положения на участке, ДНЦ визуально по контрольным приборам (на ДЦ, АС ДК, табло ГИД «Урал-ВНИИЖТ») или по графику исполненного движения  определяет занятость поездами приемо-отправочных путей станций и перегонов.
Анализируя полученные из программы СИРИУС и АРМ ДНЦ данные о подходе поездов по стыкам, планы отправления поездов на ближайшие 4 часа станциями формирования, расположенными на участке, ГИД, при этом используя график исполненного движения, ДНЦ оценивает соответствие поездопотоков чётного и нечётного направлений пропускной и перерабатывающей способности перегонов и станций и возможность справиться с намеченными размерами движения.
Путем переговоров со станциями и ТНЦ поездной диспетчер уточняет ход формирования поездов на запланированные «нитки» графика и их обеспеченность локомотивами и бригадами. 
Путем переговоров с ДСП поездной диспетчер уточняет ход погрузки (в том числе маршрутной) и выгрузки вагонов, ход накопления вагонов для сдачи по регулировке (при наличии плана или регулировочных заданий), уточняет эти вопросы с ДГПРУ и диспетчерами по регулированию вагонного парка (ДНЦМ).

Если в результате оценки и прогноза положения на участке ДНЦ приходит к выводу, что перегоны и станции справятся с заданными размерами движения, то организует работу на основании плана, передавая необходимые распоряжения (устно или в виде регистрируемых приказов) непосредственным исполнителям на местах.

В случае если ожидаемые размеры движения превышают пропускную и перерабатывающую способности перегонов и станций, при возникновении «сбоев» в движении, нарушения нормально работы технических средств, поездной диспетчер совместно с ДГПРУ, ТНЦ и ДНЦМ разрабатывает регулировочные мероприятия по устранению и предупреждению сбоев. При этом корректируются задания причастным подразделениям и доводятся до исполнителей. 

Руководство поездной работой на диспетчерском участке осуществляется при условии строгого выполнения графика движения поездов и безусловного обеспечения безопасности движения с выполнением мероприятий по подготовке станций к выполнению приема, отправления, пропуска поездов; формированию и пропуску тяжеловесных, длинносоставных и соединенных поездов по установленным ниткам графика, вводу в график пассажирских поездов, поступающих на участок с опозданием, с прокладкой на графике исполненного движения ниток их пропуска и доведением расписаний до сведения дежурных по станциям и диспетчеров соседних участков; обеспечению работы без простоя на промежуточных станциях локомотивов и поездов, в которых находятся скоропортящиеся и ценные грузы, подготовке составов и их отправления точно по графику, без задержек в пути.
На участках стыкования поездной диспетчер осуществляет контроль правильности формирования поездов в соответствии с требованиями ПТЭ, по ТГНЛ на поступающие по междорожным стыкам поезда длинносоставные, тяжеловесные, соединенные, повышенного веса и длины, поезда с грузами, требующими особых условий постановки в состав. При обнаружении нарушения порядка формирования, ДНЦ передаёт приказ о запрете подвода поезда к стыку и сообщает ДГПРУ. Аналогичный контроль ДНЦ осуществляет при формировании перечисленных поездов на станциях участка. При выявлении нарушений, требует от дежурного по станции, станционного диспетчера устранения несоответствий.
Поездной диспетчер предоставляет предусмотренные вариантным графиком движения поездов технологические «окна» по текущему содержанию инфраструктуры.

Разрабатывает регулировочные мероприятия по обеспечению продвижения пассажирских и грузовых поездов в соответствии с графиком; скорейшего  восстановления нормальной поездной работы на участке после проведения технологических «окон»; максимального использования пропускной и провозной способности участка; максимального использования технических средств на участке.
Осуществляет контроль за своевременной подготовкой станций к пропуску пассажирских и грузовых поездов; своевременным приемом, отправлением и пропуском поездов по станциям; продвижением поездов по перегонам; работой станций с принятием мер к выполнению заданий по формированию, отправлению поездов в соответствии с графиком движения и планом отправления поездов; действиями  дежурных по станциям по организации движения поездов в период закрытия и открытия перегонов или отдельных путей станции.

Регистрирует диспетчерские приказы, сведения, полученные от машиниста локомотива, работников дистанций пути, сигнализации и связи, электроснабжения, информацию о возникших неисправностях, угрожающих безопасности движения поездов, а также уведомления об их устранении.

Обеспечивает соблюдение требований норм и правил, регулирующих отдельные вопросы эксплуатации железнодорожного транспорта.
Глава 12. Обеспечение выполнения графика движения грузовых и пассажирских поездов.

Работа дежурно-диспетчерского персонала ДЦУП и станций во взаимодействии со сменным персоналом дирекций и служб нацелена на своевременное формирование и отправление со станций поездов согласно графику.

Основная задача поездного диспетчера — обеспечить движение поездов по графику, а в случае нарушения его — ввод опоздавших поездов в график. С этой целью он применяет регулировочные меры.

Диспетчерским регулированием называется обеспечение выполнения графика движения поездов, предупреждение его нарушений, введение опаздывающих поездов в график при полном соблюдении требований безопасности движения.
При наличии реальной возможности ввода в график пассажирского поезда поездной диспетчер принимает решение о нагоне, т.е. о ликвидации или уменьшении времени опоздания пассажирского поезда за счёт предоставления возможности машинисту реализовывать максимальные скорости, установленные на перегонах приказом начальника железной дороги, и беспрепятственно  проследовать все раздельные пункты по зелёным огням светофоров. Для этого может потребоваться ускорение продвижения впереди идущих поездов до определенных пунктов с постановкой этих поездов под обгон, задержка отправления отдельных грузовых поездов или пригородных (кратковременно, без нарушения времени их прибытия на конечный пункт) до проследования пунктов отправления этих поездов опаздывающим пассажирским поездом и другие возможные меры. Для организации нагона поездной диспетчер передает дежурным по станции и машинистам поездов приказ с указанием конкретного порядка действий.

Наиболее типичные приемы регулировочной работы диспетчера:
· ускорение хода грузового поезда, допускаемое в связи с тем, что в ряде случаев из-за ограниченной полезной длины приёмо-отправочных путей станций установленная графиком движения масса поездов меньше массы, определенной тяговыми расчетами, а также в других случаях, когда масса поезда менее установленной нормы. Для проведения этого мероприятия поездной диспетчер вызывает машиниста локомотива по радиосвязи и предлагает нагон с указанием перегонов и времени нагона на каждом из них. Дежурные по станции предупреждаются об организации беспрепятственного пропуска опаздывающего поезда;
· сокращение стоянок поездов на станциях; при этом диспетчер дает указания станциям, за счёт чего осуществить это мероприятие;
· изменение пунктов скрещения поездов на однопутной линии; при сбое в графике диспетчер переносит скрещения на другие раздельные пункты, предварительно намечая перенос на плане-графике; обязательным условием при этом является предупреждение о переносе скрещения, сообщаемое дежурным по станциям и машинистам поездных локомотивов;
· изменение порядка скрещения поездов;
· изменение пунктов обгона поездов с учётом приоритетности; диспетчер определяет пункт обгона с оповещением об этом дежурных по станциям и машиниста локомотива;
· сокращение числа остановок сборного поезда на участке в результате отцепки вагонов для нескольких станций в одном пункте, развоза местного груза диспетчерским локомотивом; 

· эффективным мероприятием при предоставлении «окна» или «сбоя» в движении, вызванного другими причинами, является соединение двух поездов в один при обязательном соблюдении требований безопасности движения; на электрифицированных линиях отправление соединенных или тяжеловесных поездов пачками не допускается во избежание падения напряжения в контактной сети;
· на двухпутной линии в качестве регулировочного мероприятия может быть использовано отправление поездов по неправильному пути;
· задержка поездов на подходе к станции; при возникновении затруднений с приемом поездов на станцию диспетчер дает указания об остановке поезда на промежуточной станции, предоставляя тем самым возможность технической станции нормализовать положение в парке приема;
· организация безостановочного пропуска длинносоставного поезда, не вмещающегося в пределах полезной длины приёмо-отправочных путей; поездной диспетчер заранее выполняет предварительную прокладку поездов на графике, намечая пункты скрещений со встречными поездами при безостановочном пропуске длинносоставного;
· приём или пропуск поезда по неспециализированному пути станции; в исключительных случаях при возникновении затруднений в движении поездной диспетчер организует пропуск поезда по пути, не предусмотренному ТРА, но при полном соблюдении требований безопасности движения;
· объединение «ниток» резервных локомотивов и грузовых поездов на графике; 

· отправление поездов, имеющих одинаковую скорость, пакетами на участок или часть участка; 

· сокращение интервалов между поездами в пакете в результате применения схемы пропуска поездов с разграничением меньшим числом блок-участков; 

· предварительная прокладка «ниток» при назначении дополнительных поездов, изыскание возможности обеспечения их локомотивами, выбор точки отправления и начертание схемы пропуска по участку; 

· внимательное слежение за режимом работы локомотивных бригад, обеспечивая своевременный вызов их в поездку, подсылку резервом и пропуск поездов по участку; 

· слежение за наличием и состоянием локомотивов, организация их работы по кольцевой системе на длинных участках направления, пропуск поездов без остановок в пределах гарантийных участков обслуживания ПТО.
Контроль отправления и проследования пассажирских и пригородных поездов согласно графику осуществляет диспетчер по управлению пассажирскими перевозками (ДГПП) во взаимодействии с пассажирской службой по вопросам организации движения пассажирских поездов. 
Оперативные мероприятия по сокращению времени опоздания и вводу в расписание пассажирских и пригородных поездов:

· при поступлении пассажирского поезда с опозданием на дорогу передается приказ на сокращение его опоздания по маршруту следования в адрес регионов и линейных предприятий с учетом 5 %  времени нагона;
· при задержке пассажирских или пригородных поездов по дороге передается приказ в адрес руководства региона дороги и предприятия о расследовании причин и обстоятельств, выявления виновных, а также на максимальное сокращение допущенного отставания от графика, информируются руководители или дежурные работники причастных служб, виновных в данной задержке.

В тех случаях, когда нарушения порядка пропуска пассажирских поездов допущены по вине работников соседних дорог информация об этом направляется на дороги в виде телеграммы, подготовленной диспетчером по управлению пассажирскими перевозками.
Взаимодействие дежурно - диспетчерского аппарата смены с пассажирской службой осуществляется через диспетчера по управлению пассажирскими перевозками, который систематизирует и доводит до оперативных работников (ДГПС, ДГПРУ, ДНЦ, ДГПЛ) информацию о назначении дополнительных или отменённых пассажирских и пригородных поездах, поездах с детьми, отцепкой или прицепкой служебных вагонов, а руководителям и дежурному персоналу пассажирской службы передаёт информацию в случаях затруднения вывоза пассажиров или их травмирования.
Суточная (сменная) отчетность по организации пассажирских перевозок представляет собой:

· справку о задержанных по проследованию пассажирских и пригородных поездах с указанием места, времени и обстоятельств каждого случая задержки;

· справку о проследовании пассажирских поездов без ЭПТ;
· справку о нарушениях установленного порядка приема, отправления и пропуска пассажирских и пригородных поездов;
· макет № 120 «Сдача пассажирских поездов по междорожным стыкам»;
· макет № 139 «Прием пассажирских поездов по междорожным стыкам».

· отчёт о задержанных по дороге пассажирских и пригородных поездах в ОАО «РЖД» (по электронной почте).

Диспетчером по управлению пассажирскими перевозками проводится текущий анализ задержек пассажирских поездов по отчётной форме ДО–13 ВЦ, пригородных - по отчётной форме ДО-12приг ВЦ.

Глава 13. Диспетчерское управление локомотивами и
локомотивными бригадами
Сменным руководителем по организации оперативного управления локомотивами и локомотивными бригадами является локомотивный диспетчер оперативно-распорядительного отдела (ДГПЛ). Он входит в состав единой диспетчерской смены ДЦУП и в оперативном порядке подчиняется ДГПС.

В оперативном подчинении ДГПЛ находятся локомотивные диспетчеры (ТНЦ) Северного и Южного районов управления. 
При вступлении на дежурство ДГПЛ совместно с ТНЦ Северного и Южного ходов знакомится:

· с планом работы на смену и предстоящие сутки;

· с поездным положением по участкам дороги в границах участков обращения локомотивов;

· с дислокацией поездных электровозов и тепловозов, наличием их в основных депо, в пунктах оборота и на соседних дорогах;

· с обеспеченностью локомотивами и локомотивными бригадами всех видов движения и работ;

· с наличием на дороге сплоток и одиночных локомотивов, следуемых с завода, из ремонта и в ремонт;

· с графиком постановки и планом выпуска локомотивов из текущих видов ремонта и технического обслуживания.

Во время дежурства ТНЦ ведёт учёт и контроль выполнения норм простоя и наличия локомотивов на участках дороги, в локомотивном депо и пунктах оборота, для чего ТНЦ ведет график и ведомость оборота локомотивов и выдачи локомотивных бригад по станциям и депо.

Выдача локомотивов и локомотивных бригад обеспечивается в соответствии со сменно-суточным планом работы. Обо всех изменениях в сменно-суточном плане и поездной работе заблаговременно информируются дежурные по депо для своевременной корректировки времени явки локомотивных бригад на работу.

ДГПЛ координирует работу ТНЦ участков и отвечает за своевременную передачу локомотивов и локомотивных бригад по стыкам участков Северного и Южного ходов дороги, на основании имеющейся информации в автоматизированных системах ГИД «Урал-ВНИИЖТ» и СИРИУС выполняет регулировочные мероприятия по передислокации локомотивного парка в места их потребности.

При отцепках локомотивов из-за повреждений или отказов в пути следования и других причинах, приводящих к снижению эксплуатируемого парка, принимаются меры к увеличению парка локомотивов в эксплуатации за счёт ускорения выпуска их из ремонта, технического обслуживания. Обо всех затруднениях в продвижении поездов, вызванных неустойчивой работой локомотивов информируются руководители локомотивных депо и соответствующие службы дороги. 

Для ускорения следования к месту назначения сплоток, одиночных локомотивов, следующих из ремонта и в ремонт, а также в целях недопущения длительных простоев неисправных локомотивов в пунктах оборота и на промежуточных станциях, ТНЦ осуществляет постоянный контроль их продвижения.

В соответствии с графиками постановки локомотивов на плановые виды ремонта ТР-1,ТР-2,ТР-3, предоставленными локомотивными депо и службой локомотивного хозяйства дороги, ТНЦ подгоняют локомотивы в депо приписки. При эксплуатации локомотивов приписки других дорог обеспечивается возврат локомотивов в депо приписки для производства текущего ремонта и технического обслуживания в установленный срок.

Своевременная постановка локомотивов на ТО-2 обеспечивается путём непрерывного контроля работы всех локомотивов, обслуживающих участок обращения, по данным локомотивной модели дороги. Для своевременной постановки локомотивов в различные виды плановых ремонтов в суточном плане на основе данных локомотивной модели дороги и информации локомотивных депо устанавливается количество и номера локомотивов, направляемых в ремонт. 

Контроль использования  грузовых  локомотивов ведётся через автоматизированную систему «Активный контроль состояния локомотивов грузового движения» (СИГНАЛ-Л), с помощью которой ТНЦ осуществляет: 

- оперативный контроль локомотивов идущих на ТР-1, а также локомотивов с перепробегом;

- оперативный контроль соответствия фактического наличия локомотивов в эксплуатируемом парке (ЭП) заданным нормам с разложением по депо;

-  оперативный анализ работы ПТОЛ;

- оперативный контроль наличия локомотивов на диспетчерских участках в соответствии  с расчетными нормами;

-  оперативный контроль за поездо-потоком;

- оперативный контроль простоя локомотивов на станциях, включая простои в депо. 

Все случаи несанкционированных отцепок локомотивов фиксируются ТНЦ в  «СИГНАЛ-Л» посредством выбора причин из встроенного классификатора. Выдаётся отчёт в табличном виде с указанием станции отцепки, номера и серии электровоза, данных о предшествующем ТО-2. 

При отцепке локомотива от поезда из-за повреждения или отказа, данный локомотив переводится в неэксплуатируемый парк, согласно Инструкции по учету наличия, состояния, ремонта и технического обслуживания ТПС, утвержденной распоряжением от 11.11.2009 года №2293р.

Согласно данным сменно-суточного плана по образованию ТНЦ совместно с ДГПЛ осуществляют регулировку локомотивов и локомотивных бригад в пределах дороги на участках их обслуживания.

ТНЦ контролируют выполнение установленных графиком движения поездов норм по среднесуточному пробегу локомотивов, заданий по среднему весу поезда, участковой и технической скорости, норм простоя локомотивов на станционных путях и тяговой территории основных депо и пунктов оборота, станциях смены локомотивных бригад. При невыполнении норм простоя локомотивов ДГПЛ определяет причины и принимает меры к их устранению.

ТНЦ контролирует достоверность информации  эксплуатируемого парка локомотивов, находящихся в основных депо, подменных пунктах, на станциях и в движении с поездами с помощью информационных систем «Оперативный контроль наличия, состояния и дислокации локомотивов грузового движения и организацией их подвода на техническое обслуживание» (ОКДЛ) и СИРИУС. При обнаружении искажения информации в пунктах её ввода даётся указание оператору этого пункта об исправлении ошибки и сообщается ДГПЛ. Обо всех случаях некачественной передачи информации депо и станциями ДГПЛ ставит в известность начальника отдела информационных технологий и автоматизированных систем управления N-ской дирекции управления движением. 

Оперативное нормирование и регулирование парка 
поездных локомотивов. 
Парк поездных локомотивов каждой серии по участкам работы бригад в границах регионов N-ской железной дороги на планируемые сутки складывается из двух составляющих:

·  локомотивов, обслуживающих твёрдые нитки графика оборота данного месяца, число которых определяется по сечению указанного графика;

·  локомотивов, обслуживающих оперативно назначаемые поезда, число которых определяется по коэффициенту потребности на одну пару поездов.
Коэффициенты потребности локомотивов на одну пару поездов устанавливаются для каждого участка работы бригад на период действия графика движения поездов. Для целей оперативного планирования разрабатываются зависимости коэффициента от размеров движения и уровня транзитности поездопотока. Указанные зависимости утверждаются начальником службы управления перевозками.

В дни предоставления «окон» для ремонтных и строительных работ устанавливаются повышенные коэффициенты потребности локомотивов для грузовых поездов на основе вариантного графика, а также предусматривается выделение локомотивов для хозяйственных поездов. 

Эксплуатируемый парк локомотивов грузового движения на планируемые сутки определяется, исходя из необходимости полного обеспечения объемов поездной и местной работы. Нормы эксплуатируемого парка локомотивов, установленные по участкам работы локомотивных бригад в границах подразделений дороги, суммируются по основным депо и участкам обращения, по подразделениям и в целом по дороге, в том числе отдельно по электровозам и тепловозам.

При этом количество локомотивов и локомотивных бригад для обеспечения передаточного и вывозного движения планируется, как правило, на более длительный срок, исходя из объемов местной работы, времени нахождения локомотивов на грузовых и технических станциях и графика движения местных поездов, продолжительности и периодичности технического обслуживания.

Исходя из данных о фактическом наличии локомотивов эксплуатируемого парка на полигоне дороги на начало суток и потребного количества локомотивов и локомотивных бригад для обеспечения размеров движения поездов на предстоящие сутки, ДГПЛ сопоставляет фактическое наличие и потребное количество локомотивов. 
Если фактическое количество локомотивов превышает потребное, то ДГПЛ принимает решение о передислокации локомотивов к месту наибольшего образования поездов.

Если потребное число локомотивов больше наличного, осуществляется изъятие необходимого количества локомотивов из запаса ОАО «РЖД» (консервации). 

Обеспечение грузовых поездов локомотивами производится:

· при их назначении на нитки твердого графика текущего месяца - по графику оборота локомотивов;

· при их назначении на нитки суточного планирования и диспетчерские расписания - на основе регулирования локомотивным парком.

Оперативное регулирование локомотивным парком грузового движения предусматривает:

· расчет плана регулирования локомотивами на сутки и смену. Планом определяется порядок передислокации в планируемые сутки локомотивов между станциями ожидаемого образования их избытков и недостатков (сменно-суточный план регулирования локомотивами);
· составление плана подвода локомотивов для поездов, временно оставленных на участках;
· расчет плана регулирования локомотивами в рамках текущего планирования поездной работы (текущий план регулирования локомотивами);
· обеспечение своевременной постановки локомотивов на техническое обслуживание ТО-2 и экипировку;
· порядок реализации запланированных регулировочных мероприятий по локо мотивному парку.

Расчет регулировочных мероприятий по локомотивному парку производится графоаналитическим способом, с учётом установленного по периодам суток минимального неснижаемого наличия локомотивов по конечным пунктам их оборота и пунктам перецепки, расположенным внутри участка обращения.

Время отправления локомотивов по регулировке устанавливается в суточном плане поездной работы с учетом обеспечения намеченного пономерного назначения поездов и уточняется в процессе текущего (на 4 ч) планирования поездной работы. При этом обеспечивается увязка сменно-суточного и текущего планов регулирования локомотивами, исключающая встречное отправление локомотивов резервом в одном и том же 6-часовом периоде (за исключением передислокации неисправных локомотивов).
Текущий план регулирования локомотивами, обслуживающими поезда, не охваченные твердым графиком оборота локомотивов, должен разрабатываться по 8-часовым периодам через каждые 4 часа. Его составление заканчивается за 1 - 1,5 часа до начала периода (то есть с учетом времени, необходимого для вызова локомотивных бригад на локомотивы, отправляемые резервом).

Диспетчерское управление организацией работы локомотивных бригад осуществляется по участкам их работы, схемы которых утверждаются приказом начальника Центральной дирекции управления движением.

Число явок локомотивных бригад по пунктам их приписки должно соответствовать планируемым размерам движения поездов по участкам и пересылке локомотивов резервом. Работа локомотивных бригад организуется, как правило, на основе безвызывной системы и именных расписаний, явок бригад с учетом соблюдения установленных норм непрерывной продолжительности труда бригад и их нормального отдыха в пунктах оборота.

Время явок локомотивных бригад, работающих по расписаниям или системе без вызова, определяется по устойчивым ниткам графика движения поездов, которые устанавливаются по данным твердого графика оборота локомотивов и статистического анализа фактически выполненных размеров движения поездов с учетом сезонных и посуточных колебаний вагонопотоков.

Локомотивные бригады для поездов, запланированных к отправлению по ниткам, не вошедшим в именные графики явок локомотивных бригад и не охваченные безвызывной системой, вызываются на каждую нитку графика движения поездов. Время вызова устанавливается на каждый предстоящий период текущего планирования поездной работы.

Оперативное регулирование локомотивными бригадами грузового движения предусматривает:

· расчет плана регулирования локомотивными бригадами на сутки и смену; планом определяется порядок обеспечения поездов локомотивными бригадами и пересылки их в планируемые сутки пассажирами между пунктом оборота и приписки, а также устанавливается потребное число выдач бригад по пункту их местожительства (сменно-суточный план регулирования бригадами);
· составление плана подсылки бригад для подъема поездов, оставленных без локомотивов на промежуточных станциях участка;
· прикрепление локомотивных бригад по пунктам приписки и оборота к ниткам графика движения поездов в рамках текущего планирования поездной работы и на этой основе установление числа и времени вызова бригад по месту жительства, работающих по вызывной системе, а по пунктам оборота - времени явки бригад на станции (текущий план регулирования бригадами);
· порядок реализации запланированных мер по регулированию локомотивными бригадами грузового движения.

Действия локомотивного диспетчера при планировании локомотивных бригад можно подразделить на три этапа: 
1. Сбор данных, получение информации (стандартный этап):
· от диспетчера по управлению перевозками (по местной работе) ДГПП, о планируемом на предстоящие сутки количестве обмена поездов по стыкам на предстоящие сутки не позднее 10-00 часов;
· от отдела предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой о планируемых «окнах» на участках работы локомотивных бригад с учетом пропуска поездов по разработанным вариантным графикам;
· от нарядчиков эксплуатационных локомотивных депо об отправке локомотивных бригад пассажиром в пункт оборота и в обратном направлении, о наличии бригад грузо-пассажирского движения и бригад, работающих по накладным и удлиненным плечам обслуживания; 
· из поездной, локомотивной и бригадной модели информационного ресурса - СИРИУС о наличии локомотивных бригад в пунктах оборота;

2. Передача данных (стандартный этап):

· оформление регистрируемого приказа локомотивным диспетчером в эксплуатационное депо с планом выдачи локомотивных бригад на предстоящие сутки в целом и первую половину суток;

· передача регистрируемого приказа в эксплуатационное локомотивное депо не позднее 11-30;
3. Корректировка планов при изменении поездной ситуации (нестандартный этап):

· получение скорректированного плана обмена поездов от диспетчера дорожного по планированию не позднее 18-00 часов; 

· передача скорректированного плана в эксплуатационное депо не позднее 19-00 часов. 

Расчет мероприятий по регулированию локомотивными бригадами производится с учётом установленного по периодам суток минимального неснижаемого наличия бригад по пунктам их оборота.

Для повышения эффективности работы ТНЦ в части обеспечения локомотивными бригадами готовых поездов, своевременного принятия управляющих решений по выполнению установленных нормативов труда и отдыха локомотивных бригад и минимизации непроизводительного использования локомотивных бригад, используется система активного контроля состояния, дислокации и нарушений в работе локомотивных бригад» («СИГНАЛ-Бриг»), которая условно разделена на четыре рабочие области: штат, пункт оборота, станция и участок.

 «СИГНАЛ-Бриг» позволяет ТНЦ вести расчетный план выдачи бригад по депо на предстоящие сутки, число бригад поставленных в наряд на текущие сутки и фактически вышедшие на работу на текущий момент (из них отправлено пассажиром), число бригад, находящихся на отдыхе в пункте оборота (в том числе с переотдыхом), случаи нарушения режима труда свыше установленной нормы, наличие поездов на станции в ожидании отправления, в том числе  без бригад, прогноз подхода поездов на 6 часов, число бригад, следующих с грузовыми поездами по этому участку и т.д.
Текущий план регулирования локомотивными бригадами, обслуживающими поезда, не охваченные твёрдым графиком оборота локомотивов, должен разрабатываться одновременно с составлением текущего плана регулирования локомотивами по 8-часовым периодам через каждые 4 часа. Он  составляется за 1 - 1,5 часа до начала периода, что обеспечивает возможность вызова в необходимых случаях локомотивных бригад.
На основе данных текущего плана регулирования локомотивными бригадами, предварительного прикрепления локомотивных бригад к поездам, обеспеченным локомотивами по пункту оборота бригад, и намеченного нарядчиком депо совместно с руководителем диспетчерской смены подразделения дороги планом явки бригад по пункту их приписки, локомотивным диспетчером выдаются окончательные рекомендации на отправление бригады пассажиром или отмену её явки, а также дополнительный вызов бригады. При назначении бригады к отправлению с поездом или пассажиром должны соблюдаться следующие условия:
· бригада в пункте оборота может находиться максимально допустимое по трудовому законодательству время, и лишь при отсутствии в плане поезда она отправляется пассажирами в пункт приписки;

· отправление бригад пассажиром в пункт их оборота следует назначать в начале  периода текущего плана;

· отправление бригад пассажирами во встречных направлениях в течение одного периода текущего планирования не производится;

· при накладной езде в первую очередь отправляются пассажирами бригады других депо.

Особое внимание ТНЦ уделяет контролю выполнения норм продолжительности непрерывной работы локомотивных бригад и высокоэффективному использованию локомотивов в границах дороги независимо от депо их приписки.

При задержках поездов, вызывающих нарушения режимов работы локомотивных бригад ТНЦ совместно с ДНЦ принимает необходимые меры к устранению причин задержки, ускоренному пропуску поездов и локомотивов по участку, а при невозможности быстрого устранения причин задержки поездов организуется своевременная подмена локомотивных бригад в пути следования.

Для недопущения передержки локомотивных бригад на отдыхе ТНЦ контролирует и обеспечивает соблюдение установленных норм времени отдыха локомотивных бригад в пунктах оборота и ведёт оперативное регулирование локомотивных бригад в пунктах оборота при изменении размеров движения грузовых поездов.

Перечень участков работы локомотивных бригад, на которых установлена продолжительность непрерывного рабочего времени свыше 7 часов, ежегодно разрабатывается на новый график движения.

Выделение локомотивов и локомотивных бригад для работы в хозяйственном движении (производство работ в технологические, работа снегоуборочной техники) на планируемые сутки производится дирекцией тяги ежедневно до 13-00 часов на основе заявок соответствующих служб (дирекций), согласованных с дирекцией управления движением, с учётом возможностей депо. 

ТНЦ до 13-00 часов предшествующих работам суток передаёт приказ в депо с указанием количества необходимых локомотивов и вида тяги, а также характера, времени и места подачи локомотива и производства работ. 

Выдача локомотивов под восстановительные поезда осуществляется по приказу ДГПРУ, под пожарные поезда - ДГПС.
Оперативное управление ТПС и ЛБ, занятых на маневровой и прочей работах.

Определение числа выдач локомотивов  и локомотивных бригад, необходимых для освоения в планируемые сутки объема маневровой и прочей работ, а также в хозяйственном движении производится на основе заявок служб соответствующих региональных дирекций (управления движением, инфраструктуры, тяги, подразделений ОАО «ФПК» и др.) с учетом возможностей эксплуатационных локомотивных депо для выделения требуемого числа локомотивов и ЛБ, предусматривая при этом  принципы многопрофильного их использования. Локомотивный диспетчер ДЦУП не позднее 15-00 часов приказом передает эксплуатационным локомотивным депо план выдачи локомотивов и ЛБ с указанием характера, времени и места подачи локомотива и производства работ.

Глава 14.  Диспетчерское управление  работой с парками порожних вагонов

В функции оперативно-диспетчерского аппарата вертикали Дирекции управления движением по управлению вагонными парками входит (рис. 14.1, табл. 14.1):

· распределение порожних вагонов под погрузку согласно заявкам грузоотправителей или в ремонт – в отношении вагонов железнодорожных администраций других государств (в пределах, установленных Правилами эксплуатации, пономерного учета и расчетов за пользование грузовыми вагонами собственности других государств) и вагонов парка операторских компаний, переданных в управление перевозчику на основании договора; 
· распределение резервных емкостей путевого развития для размещения парков порожних приватных вагонов на инфраструктуре общего пользования; 
· организация отстоя порожних приватных вагонов на станциях отстоя или приписки;
· обеспечение накопления и формирования составов маршрутов порожних вагонов на выделенных путях технических станций накопления в соответствии с планом формирования грузовых поездов;

· обеспечение продвижения груженых и порожних вагонов в соответствии с параметрами, указанными в перевозочных документах. 

ТЦФТО в качестве представителя перевозчика обязан принять к  перевозке вагоны оператора в порожнем состоянии за исключением случаев: 

· оформления перевозочных документов на порожние вагоны с нарушением условий, предусмотренных Уставом, Правилами перевозок грузов и настоящим Договором;

· обоснованного отсутствия возможностей осуществления перевозки. 

Перечень возможностей, отсутствие которых является основанием для отказа Перевозчиком в перемещении порожних вагонов, определяется Договором с оператором. 


Рис.14.1. Технологический цикл работы с порожними приватными вагонами
Таблица 14.1. Функции оперативно-диспетчерской вертикали, связанной с управлением вагонными парками

	
	
	Функции оперативно-диспетчерского персонала Дирекции управления движением
	Функции персонала компании-оператора

	1
	2
	3
	4

	ДЦУП, региональный уровень управления
	1.1.
	расчет прогноза объемов сдачи порожних вагонов по междорожным стыковым пунктам
	выполнение заданий Центрального аппарата компании по занятию и отправлению порожних вагонов;

	
	1.2.


	расчет прогноза обеспечения погрузки районов управления по заявкам грузоотправителей
	планирование распределения порожних вагонов под погрузку по грузоотправителям

	
	1.3.
	информирование станции о подводе порожних вагонов под погрузку
	информирование грузоотправителя о подводе порожних вагонов под погрузку

	ЦУМР в составе ДЦУП
	2.1.
	расчет прогноза обеспечения погрузки станций района управления по заявкам грузоотправителей
	 

	
	2.2.
	расчет прогноза объемов отправления порожних вагонов после выгрузки, ремонта и т.д. 
	 

	
	2.3.


	 
	 взаимодействие с вагонным депо, пунктами технического обслуживания, промывочно-пропарочными станциями и пунктами подготовки вагонов под погрузку по организации подготовки  вагонов под погрузку


Продолжение табл. 14.1.
	1
	2
	4
	5

	Уровень станции
	3.1.
	планирование очередности и требований для осмотра вагонов под погрузку работниками ПТО и ПКО;
	взаимодействие с оперативным и диспетчерским аппаратом станции по вопросам планирование очередности и требований для осмотра вагонов под погрузку работниками ПТО и ПКО;

	
	3.2.
	планирование очередности подач вагонов под погрузку;
	взаимодействие с оперативным и диспетчерским аппаратом станции по вопросам планирование очередности подач вагонов под погрузку;

	
	3.3.
	информирование грузоотправителей о подаче порожних вагонов под погрузку
	информирование грузоотправителя о подаче порожних вагонов под погрузку

	
	3.4.
	учет времени нахождения вагонов на путях необщего пользования
	взаимодействие с грузоотправителем по вопросу времени нахождения вагонов на путях необщего пользования


В перечень типовых оснований для отказа Перевозчиком в перемещении порожних вагонов входят:

а) по условиям погрузки грузов и отправлению вагонов со станции:

· общий объем груженых и порожних вагонов, подлежащих приему к перевозке станцией отправления в конкретные сутки, превышает возможности путевого развития этой станции, в том числе вследствие действия различных ограничений по приему вагонов.

· общий объем вагонов и грузов по согласованным заявкам (в том числе по отдельным грузам или родам подвижного состава), подлежащих погрузке на определенных местах общего или необщего пользования станции отправления в конкретные сутки, превышает погрузочные возможности этих мест общего или необщего пользования, в том числе вследствие действия различных ограничений по погрузке вагонов;
б) по условиям продвижения вагонов по участкам сети ж.д.:

· общий объем груженых и порожних вагонов, подлежащих пропуску по определенному (согласно действующему плану формирования поездов) железнодорожному участку в конкретные сутки, превышает пропускную способность этого участка, установленную на основании действующего графика движения поездов, в том числе вследствие действия различных ограничений по пропуску вагонов (наличие «окон» для проведения ремонтных и строительных работ, действующих предупреждений, локомотивов и локомотивных бригад);

· общий объем груженых и порожних вагонов, подлежащих пропуску по определенной (согласно действующему плану формирования поездов) станции с переработкой или без переработки в конкретные сутки, превышает суточную возможность станции по пропуску вагонопотоков с переработкой или без переработки, в том числе вследствие действия различных ограничений (наличие «окон» для проведения ремонтных и строительных работ, действующих предупреждений и т.д.);
в) по условиям приема вагонов и выгрузке грузов на станции назначения:

· общий объем груженых и порожних вагонов, подлежащих приему станцией назначения в конкретные сутки, превышает возможности путевого развития этой станции, в том числе вследствие действия различных ограничений по приему вагонов.

· общий объем вагонов и грузов по согласованным заявкам (в том числе по отдельным грузам или родам подвижного состава), подлежащих выгрузке на определенной станции назначения в конкретные сутки, превышает выгрузочные возможности этой станции, в том числе вследствие действия различных ограничений по выгрузке вагонов.

· общий объем вагонов и грузов по согласованным заявкам (в том числе по отдельным грузам или родам подвижного состава), подлежащих выгрузке определенным грузополучателем в конкретные сутки, превышает выгрузочные возможности этого грузополучателя, в том числе вследствие действия различных ограничений по выгрузке вагонов;
г) по условиям размещения вагонных парков на инфраструктуре железнодорожного транспорта общего пользования:

· общий объем порожних вагонов, подлежащих размещению на путях общего пользования с целью отстоя (приписки) превышает возможности путевого развития этой станции, выделенного для размещения вагонов, в том числе вследствие действия различных ограничений по приему и размещению вагонов.

При положительном согласовании перевозчиком перемещения порожнего вагона производится визирование (таксировка) перевозочных документов на порожний вагон или группу вагонов. При не согласовании перевозчиком перемещения порожнего вагона – в системе ЭТРАН формируется сообщение об отказе с указанием причины и ссылки на соответствующие пункты договора, а также предложение по изменению сроков отправления порожнего вагона.

Оформление перемещения порожнего вагона производится в системе ЭТРАН путем:

· предоставления отправителем заготовки комплекта перевозочных документов в соответствии с порядком, установленным действующим законодательством;

· формирования отправителем заготовки электронных накладных с АРМ Клиента системы ЭТРАН;

· автоматического формирования комплекта электронных перевозочных документов (при отправлении вагона ОАО «РЖД»).

Технологическое взаимодействие ТЦФТО с операторами подвижного состава в отношении перемещения порожних вагонов, регламентируемое договорами, осуществляется:

· использованием принципов регулирования вагонных парков в масштабах сети ОАО «РЖД»; 

· на основе специализированных технологий управления перевозками выделенных грузов и региональных систем обращения вагонных парков;

· на основе пономерной заадресовки порожних вагонов и отправления по перевозочным документам в грузовых поездах согласно плану формирования.

Перемещение порожних вагонопотоков на принципах регулировки осуществляется на основании договора ТЦФТО с оператором подвижного состава.

Для реализации принципа регулировки, Центральная дирекция управления движением (ЦД) устанавливает перечень опорных станций для сбора порожних вагонов и формирования маршрутов:
· опорных станций сбора порожних вагонов различных операторов для накопления до укрупненной группы или маршрута;

· опорных станций распыления порожних потоков и направления вагонов на станции предстоящей погрузки.

По прибытию порожнего вагона на опорную станцию сбора оформляются:

· завершение текущей перевозки порожнего вагона с раскредитования перевозочных документов;

· постановка вагона в отстой на станционных путях общего пользования в ожидании накопления укрупненной группы или маршрута.

Оператор уплачивает перевозчику плату за нахождение вагонов в накоплении на станционных путях общего пользования. При наличии соответствующего договора с ОАО «РЖД», оператор осуществляет накопление порожних вагонов до укрупненной группы или маршрута на выделенных путях, переданных ему в пользование, в том числе на праве аренды. 

По мере организованного подвода к опорным станциям накопления порожних вагонов этого оператора производится формирование:

· отправительского маршрута на станцию назначения; 

· маршрута в адрес другой опорной станции в распыление. 

Формирование маршрута или группы производится работниками опорной станции на основании договора с оператором. По факту завершения формирования на маршрут или группу работниками линейного агентства ЦФТО оформляется электронный комплект перевозочных документов (в т.ч. с печатью твердой копии вагонного листа). По факту прибытия маршрута или группы порожних вагонов на станцию назначения производится раскредитование перевозочных документов.
Если станция прибытия маршрута или группы является опорной станцией распыления порожних потоков для дальнейшего направления вагонов на станции предстоящей погрузки – производится заадресовка вагонов по действующему перевозочному документу до конечной станции назначения оператором подвижного состава либо ОАО «РЖД» по доверенности оператора подвижного состава.

Если станция прибытия маршрута или группы является станцией конечного назначения порожних вагонов – производится подача их к местам выполнения погрузки, в пункты ремонта или подготовки в соответствии с параметрами договоров на подачу, уборку вагонов, договоров на эксплуатацию.
Диспетчерский аппарат осуществляет контроль наличия вагонов, как в груженом, так и в порожнем состоянии, и обеспечивает сменно-суточное планирование местной работой с использованием автоматизированной системы АСУ МР (автоматизированная система управления местной работой).  

Диспетчерский аппарат N-ской дирекции управления движением осуществляет регулирование нахождения порожних вагонов операторов, не участвующих в перевозочном процессе, на железнодорожных путях общего пользования возможно в следующих случаях (рис.14.2):

· после завершения перевозки порожнего вагона на станцию его назначения, если получатель вагона не определен или вагон по каким-либо другим причинам не может быть подан получателю;

· после завершения операций выгрузки (перегрузки, перевалки) или освобождения вагона на местах общего пользования, принадлежащих Перевозчику;

· после уборки вагона с мест выполнения операций выгрузки (перегрузки, перевалки, освобождения) на местах общего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД» или с пунктов ремонта, подготовки, промывки вагонов (пропарки цистерн) или выполнения других технических операций;

· после завершения передислокации порожнего вагона (или его уборки с мест выполнения грузовых или технических операций) на станцию отстоя, в соответствии с договором о порядке и условиях нахождения вагонов на железнодорожных путях общего пользования (договор на отстой вагонов), заключаемым между оператором и ОАО «РЖД»;

· при накоплении маршрутов или групп порожних вагонов на опорных станциях при перемещении порожних вагонопотоков на принципах регулировки.

Каждый оператор в обязательном порядке заключает с ТЦФТО, как представителем владельца инфраструктуры договор о порядке и условиях нахождения вагонов на железнодорожных путях общего пользования (договор на отстой вагонов). Договором на отстой вагонов устанавливаются: станции отстоя вагонов для операторов, порядок и условия перемещения вагонов операторов на станции отстоя, а также со станций отстоя по решению операторов. 


Рис.14.2. Организация работы с порожними приватными вагонами, не задействованными в перевозочном процессе, на железнодорожных путях общего пользования.
Перечень станций и путей для отстоя порожних приватных вагонов определяется N-ской дирекцией управления движением по согласованию с ЦД и закрепляется ТЦФТО в договоре с оператором. 
По факту получения запроса оператора на отправление порожнего вагона в виде заготовки перевозочных документов ТЦФТО производится автоматическая проверка возможности инфраструктуры по пропуску, приему и размещению порожнего вагона на станции отстоя. При отсутствии ограничений на вагон оформляется электронная накладная.

В рамках действия договора на отстой вагонов оператор вправе предъявить порожний вагон для перемещения его с целью отстоя на любую станцию, определенную в Договоре (включая станцию текущей дислокации вагона). 
В рамках действия договора с оператором N-ская дирекция управления движением вправе отказать в перемещении вагона (или его уборке с мест выполнения грузовых или технических операций) на станцию отстоя, указанную в перевозочных документах, в случае обоснованного отсутствия возможностей отстоя вагонов на этой станции.

Плата за нахождение не участвующих в перевозочном процессе вагонов на железнодорожных путях общего пользования начисляется автоматически в Автоматизированной системе учета занятости путей станций, выделенных для временного размещения неиспользуемых под погрузку приватных вагонов с момента определенных выше событий:

· для нахождения вагонов вне рамок договора на отстой – до момента подачи вагона для выполнения грузовых или технических операций или отправления вагона со станции в случаях, предусмотренных настоящим Договором, или приема порожнего вагона к перевозке;

· для нахождения вагонов в рамках договора на отстой - до момента подачи вагона для выполнения грузовых или технических операций на этой же станции или приема порожнего вагона к перевозке.

Автоматизированная система учета занятости путей станций, выделенных для временного размещения неиспользуемых под погрузку приватных вагонов (далее - АС УЗПС) обеспечена информационным взаимодействием с действующими системами АСОУП-2, АСУ СТ, АС ЭТРАН, АС ЦНСИ, АБДПВ и требует своевременного ввода и корректировки перечня станций и путей, выделенных для временного размещения приватных вагонов со стороны работников N-ской дирекции управления движением.

АС УЗПС позволяет автоматизировать следующие функции:

· контроль возможности направления приватных вагонов в отстой, исходя из свободного наличия длины путей, выделенных для временного размещения этих вагонов и признака разрешения на отстой;

· сбор информации на дорожно-сетевом уровне по использованию путей станций, выделенных для временного размещения приватных вагонов;

· формирование отчетности по использованию путей станций, выделенных для временного размещения приватных вагонов и взысканным сборам за эту услугу;

· создание архива данных по учету занятости путей станции, выделенных для временного размещения приватных вагонов;

· ввод заявок на отстой порожних приватных вагонов;

· просмотр перечня станций с ограниченным сроком отстоя приватных вагонов, утвержденных распоряжением ОАО  «РЖД».

ДЦУП получает из АС УЗПС следующую информацию по использованию путей станции, выделенных для временного размещения приватных вагонов:

· пономерной список вагонов, временно отставленных от грузовых операций на путях станций, с указанием собственников подвижного состава;

· количество и номера путей станций, выделенные для отстоя;

· пономерную дислокацию приватных вагонов с привязкой к номеру пути временного размещения;

· заполнение путей станции с учетом условных длин приватных вагонов;

· наличие заявок на отстой порожних приватных вагонов

· контроль сроков отстоя приватных вагонов на станциях, которые не могут быть использованы для отстоя более 45 суток.

Глава 15. Диспетчерское управление местными вагонопотоками
Организация местной работы  в ДЦУП направлена на выполнение следующих основных функций:

- разработку оперативного плана местной работы каждого региона на основе суточного и сменного задания ДЦУП по грузовой работе;

- развоз груженых грузовых вагонов, а также порожних грузовых вагонов различных собственников, годных  для погрузки  в соответствии с заявками грузоотправителей;

- подачу грузовых вагонов на фронты погрузки и выгрузки на местах общего и не общего пользования;

- своевременный сбор грузовых вагонов после окончания грузовых операций и формирование их в поезда;

- постановку и уборку вагонов и маневровых локомотивов на технический осмотр и все виды ремонта; 

- разработку и внедрение мероприятий, направленных на совершенствование технологии местной работы;

- обеспечение качества передачи информации по системам ДИСПАРК, АСОУП, АСУСС, ДИСЛОК и других информационных сообщений по показателям, установленным статистической отчетностью; 

- взаимодействие с N-ским территориальным центром фирменного транспортного обслуживания (ГТЦФТО), дирекциями: тяги, инфраструктуры, а также грузоотправителями, грузополучателями и операторами подвижного состава на полигоне железной дороги при планировании и организации выполнения оперативных планов грузовой работы железнодорожных станций, организации работы с крупными клиентами; 

- взаимодействие с локомотивными депо   по вопросам своевре​менной выдачи и организации работы маневровых, вывозных, передаточных и диспетчерских локомотивов и локомотивных бригад;

- взаимодействие с подразделениями вагонного хозяйства по организации технического обслуживания вагонов под погрузку.


Организация оперативного планирования грузовой работы предусматривает сменно-суточное, сквозное и текущее планирование в целях обеспечения в конкретных условиях планируемого периода безусловное и качественное выполнение принятых ОАО «РЖД» и согласованных с владельцем инфраструктуры заявок на перевозки грузов, перемещение собственных и арендованных порожних вагонов с минимальными эксплуатационными затратами. 

Оперативное планирование грузовой работы включает в себя:

· суточное планирование грузовой работы устанавливающее задание в целом на предстоящие отчётные сутки;

· сменное планирование грузовой работы, устанавливающее задания на 12-часовые периоды работы;

· текущее планирование грузовой работы по 3-6 часовым периодам, устанавливающее в зависимости от изменений в оперативной обстановке уточнение пониточного плана отправления грузовых поездов с пономерным прикреплением поездных локомотивов и по назначению явок локомотивных бригад, а также пономерных заданий по операциям с местными вагонами.

Планирование грузовой работы со всеми станциями на текущие сутки проводится в период с 7-00 до 8-30 час. 

Планирование грузовой работы осуществляется диспетчерами по регулированию вагонного парка по местной работе (далее ДНЦМ) соответствующего района управления местной работой, работая напрямую со станциями до 9-00 часов.

ДНЦМ заносят в соответствующий раздел информационной системы «СИРИУС» запланированные станциями объёмы грузовой работы.

Планирование проводится на основании собранных ДНЦМ данных. При планировании используются данные из системы «СИРИУС».

Руководство ДЦУП и службы вносят соответствующие коррективы и дают задания, направленные на обеспечение выполнения дорожного плана погрузки и выгрузки с учётом установленного ОАО «РЖД» плана перевозок, наличия погрузочных ресурсов и выполнения регулировочных заданий по сдаче порожних вагонов из-под своей выгрузки. При этом учитываются дополнительные ресурсы для усиления выгрузки и ускорения продвижения местного груза. 

Общее руководство вопросами обеспечения грузовой работы по выполнению плана погрузки и выгрузки в соответствии с установленными  нормативами осуществляется заместителем начальника Диспетчерского центра управления перевозками по местной работе и заместителями начальников Северного и Южного районов управления по местной работе.

 Непосредственно организацией развоза местного груза, обеспечения погрузочными ресурсами занимается диспетчерский аппарат ДЦУП. Кроме того, ДНЦМ отвечают за подачу вагонов по погрузочно-выгрузочным фронтам на станциях, обслуживаемых диспетчерским маневровым локомотивом.

Содержание оперативных планов:

· погрузка – общая (в вагонах и тоннах) и по основным родам грузов не позднее 12 часов текущих суток в системе «СИРИУС» осуществляется автоматизировано и учитывает – наличие сводного заказа (заявки), наличие порожних вагонов (в т.ч. собственных, аренды парка), вагонов из под сдвоенных операций, порожних вагонов (имеющихся в подходе до 11 час. 00 мин. полезных под погрузку в текущие сутки), фактическую погрузку;

· выгрузка – общая (в вагонах) и по основным родам подвижного состава. На основе наличия местных вагонов на станциях выгрузки, фактической выгрузки на момент планирования, а также прогноза подвода местных вагонов на станции назначения до 11 час. 00 мин. (полезных под выгрузку), с вычетом наличия нерастаможенных (импортных грузов) в системе «СИРИУС» выполняется планирование выгрузки на текущие сутки по каждой станции дороги, в целом по регионам  и всей дороги; 

· развоз местного груза и порожних вагонов под погрузку на выделенные грузовые станции и базовые станции районов управления местной работой;

· передача местного груза между регионами железной дороги.

При оперативном планировании и управлении должны учитываться эксплуатационные условия фактической возможности станции по погрузке, переработке и выгрузки вагонов. Наиболее полное использование возможностей по переработке вагонов достигается при оптимальной загрузке станций.

Для решения этой задачи при оперативном планировании грузовой работы необходимо обеспечивать согласованность управляющих решений на всех уровнях, заблаговременно сопоставляя и приводя в соответствие:

· подводимый вагонопоток с перерабатывающей способностью сортировочных станций;

· количество и время подачи местных вагонов с выгрузочной способностью грузовых фронтов;

· возможность своевременного обеспечения локомотивами и «нитками» графика движения поездов (в том числе графика движения местных поездов) с количеством формируемых составов и т.д.;

· учёт предоставления «окон» для ремонтных и строительно-монтажных работ (снижение возможностей участков и станций для пропуска поездопотока, увеличение потребности локомотивов и локомотивных бригад на заданный объём работы в связи с замедлением продвижения поездопотока).

Сквозное сменно-суточное планирование грузовой работы включает в себя взаимосвязанные процессы планирования выгрузки, распределения порожних вагонов и погрузки на всех уровнях от железнодорожных станций до сети ОАО «РЖД».
Принятый план грузовой работы в 15 часов по московскому времени докладывается на селекторном совещании руководителям Центральной дирекции управления движением и ЦФТО, при необходимости корректируется.

После утверждения ЦД соответствующие части суточного плана грузовой работы железной дороги диспетчерским  приказом передаются не позднее 16 часов подразделениям железной дороги, начальникам станций, механизированным дистанциям погрузочно-выгрузочных работ, начальникам пунктов подготовки вагонов.

План-задание для каждой смены на основании утвержденного суточного плана грузовой работы железной дороги и с учётом сложившегося на железной дороге положения устанавливает начальник ДЦУП или его заместитель и объявляет диспетчерскому аппарату перед вступлением на дежурство.

Сменное задание устанавливается по всем показателям суточного плана грузовой работы железной дороги, а также содержит дополнительные указания, поступившие от ЦД руководства железной дороги или вытекающие из сложившейся оперативной обстановки.

В целях удовлетворения заявок грузовладельцев на перевозку грузов, выполнения плана перевозок, получения максимальных доходов от провозных платежей, рационального использования вагонов различной собственности, эффективного использования наличной пропускной способности станций, участков, обеспечения своевременной выгрузки вагонов, маршрутизации перевозки грузов, устранения затруднений в пропуске вагонопотоков и выгрузки вагонов, сокращения порожнего пробега вагонов и локомотивов применяются регулировочные меры (табл.13.1).

Таблица № 15.1
	Регулировочные меры
	Решаемые задачи

	Сгущение погрузки


	Восполнение недогруза к плану.
Маршрутизация перевозки грузов.

Ускорение роспуска с горки и накопления составов на близлежащей сортировочной станции.

Увеличение размеров движения и передачи по стыковым пунктам.

Размещение парка вагонов по родам на сети железных дорог.

Увеличение или уменьшение местных или транзитных вагонов на дороге или отделении.

	Регулирование погрузки по роду вагонов


	Обеспечение размещения породового подвижного состава в соответствии с планом перевозки.

Сокращение порожнего пробега вагонов.

Высвобождение пропускной способности и локомотивов для ускоренного продвижения поездопотоков.

	Регулирование погрузки по назначениям


	Получение максимальных доходов от провозных платежей.

Рациональное использование вагонов различной собственности.

Эффективное использование наличной пропускной способности станций, участков, направлений.

Поступление выгрузки на дороги в размерах, обеспечивающих образование установленных размеров порожних вагонов.

Обеспечение своевременной выгрузки вагонов.

Поступление установленных размеров перевалки в морские порты и передачи в пунктах пограничных переходов.

Маршрутизация перевозки грузов.

Предупреждение сверхнормативного накопления транзитного парка вагонов.

Предупреждение недоиспользования пропускной способности из-за недостатка транзитного вагонопотока.

	Временное уменьшение объема погрузки
	Предупреждение затруднений с выгрузкой, работой станций, участков и направлений.

	Ограничение или полное запрещение погрузки
	Предупреждение скопления вагонов при стихийных бедствиях, длительных перерывах движения, невозможности своевременной выгрузки вагонов грузополучателями и т.д.

	Использование грузоподъемности и вместимости вагонов
	На дорогах погрузки пономерное прикрепление порожних вагонов к заявкам грузоотправителей с учетом категорий годности вагонов, характеристик грузов и вагонов.

	Для недопущения скопления местного груза в адреса отдельных предприятий и затруднений в работе железных дорог следует применять регулировочные меры

	Увеличение выгрузки
	Привлечение дополнительной рабочей силы и более интенсивного использования имеющихся погрузочно-разгрузочных механизмов.

Организация круглосуточной выгрузки.

Приведение развоза местного груза в соответствии с расписанием подачи под грузовые операции.

Ограничение погрузки в адрес предприятий, не обеспечивших своевременную выгрузку вагонов.


Подвод местных и порожних вагонов.

До начала разработки проектов планов выгрузки ДЦУП, исходя из наличия и прогнозируемого поступления местного груза и порожних вагонов по регулировке в течение предплановых и плановых суток, разрабатывает проект заданий:

· по передаче местного груза между районами управления ДЦУП;

· по развозу местного груза, поступающего в маршрутах – до станций выгрузки, поступающего в поездах по плану формирования – до базовых технических станций районов местной работы;
· по подводу порожних вагонов до станций, установленных действующей технологией местной работы.

При необходимости корректируют и вводят в единую дорожную базу данных изменения прогнозных времен в пономерных планах подвода местного груза, исходя из поездной обстановки.
В качестве исходных данных для составления проекта суточного плана выгрузки служат:

· ход выполнения плана выгрузки в предплановые сутки, наличие не выгруженных вагонов и вагонов, находящихся под выгрузкой на станциях;

· подход вагонов под выгрузку к станциям (из плана подвода, рассчитанного на дорожном уровне);

· наличие вагонов на станциях под выгрузку на станциях назначения и на других станциях этого региона дороги к развозу  («косая» таблица местных вагонов).
При увеличении поступления местного груза и необходимости достижения в планируемые сутки максимальной выгрузки, последняя достигается путем создания оптимальных условий работы грузовых фронтов, которые заключаются в своевременной подаче вагонов и максимальном использовании выгрузочной способности. 

Оптимальные условия работы грузовых фронтов требуют своевременной и в установленном количестве подачи вагонов в соответствии с расписанием или режимом их работы. Это определяет требования ко времени прибытия местных вагонов на станции назначения и отправления их с технических станций. Для выполнения этих требований следует оперативно корректировать порядок развоза местного груза, включая (при необходимости) ввод в действие резервного варианта плана формирования и графика движения местных поездов. Так достигается не только максимальная выгрузка, но технология ее обеспечения.
Уточненный сводный заказ (УСЗ) на плановые сутки формируется  ТЦФТО на основании сводного заказа, представляемого ежесуточно на 7 часов плановых суток, по причинам:

· не предъявления груза к отправлению в плановые сутки;

· несвоевременного подвода под погрузку собственных и арендованных вагонов;

· наличия конвенционных запрещений и ограничений на погрузку;

· дебиторской задолженности грузоотправителя.

Уточненный сводный заказ содержит приоритеты заявок грузоотправителей для обеспечения их вагонами парка в распоряжении ОАО «РЖД» по критериям выполнения:

· высокодоходных перевозок;

· социально-значимых перевозок;

· договорных условий с клиентами, включая доставку грузов по согласованным графикам.

Уточненный сводный заказ, с указанием номенклатуры грузов, рода подвижного состава с выделением собственных, арендованных, и вагонов других администраций передается из системы ФТО в дорожно-сетевую базу данных АСОУП-2 не позднее 12 часов предплановых суток.

В 15 часов предплановых суток ЦД и ГТЦФТО совместно с руководителями Д, ДЦУП и ГТЦФТО на ежесуточном плановом селекторном совещании по обеспечению железных дорог погрузочными ресурсами планируют погрузку в соответствии с уточненным сводным заказом и с учетом специальных заданий ОАО «РЖД» и указаний по использованию подвижного состава. При необходимости производят корректировку проектов планов обеспечения погрузки железных дорог.

План погрузки (и его обеспечение) по N-ской ж.д. с учетом корректировок ЦД утверждается первым заместителем начальника железной дороги как составная часть суточного плана поездной и грузовой работы дороги.

 Использование порожних вагонов железнодорожных администраций других государств.

В отношении порожних вагонов общего парка, принадлежащих железнодорожным администрациям других государств, решаются две задачи:

· скорейший возврат вагонов, длительно (более 45 суток) находящихся на железных дорогах РФ;

· использование под погрузку в попутном направлении вагонов возврата, а также при остром дефиците вагонов парка ОАО «РЖД».

Порядок использования вагонов железнодорожных администраций других государств под погрузку определяют руководители ОАО «РЖД» и железной дороги. О принятом решении дается телеграмма причастным подразделениям. ДЦУП строго контролируют выполнение таких телеграмм и учитывают при оперативном планировании.

Ответственность за разработку и реализацию текущих планов грузовой работы.

Ответственным за разработку и реализацию текущих планов грузовой работы является руководитель диспетчерской смены подразделения железной дороги (дорожный диспетчер по району управления ДЦУП). Координацию текущих планов грузовой работы и их утверждение производит старший диспетчер железной дороги.

Ответственным за разработку и реализацию текущих планов на сортировочной, участковой или грузовой станции является руководитель смены  (станционный, маневровый диспетчер или дежурный по станции).

Обеспечение развоза местного груза и технология работы с местными вагонопотоками на станциях и в железнодорожных узлах.

Развоз местного груза обеспечивается сборными, передаточными (одногруппными и многогруппными) с использованием вывозных и диспетчерских локомотивов, резервными (поездными) локомотивами, организованными (участковыми и сквозными) поездами за счёт постановки при формировании на технической станции местного груза, назначением на одну из промежуточных станций участка следования, в хвостовую часть организованного поезда.

Работа сборных, передаточных, вывозных поездов и диспетчерских локомотивов  организуется поездным диспетчером по «твёрдым» ниткам графика по всем участкам дороги. Формирование местных поездов производится согласно плану формирования. Поездной диспетчер, получив задание от диспетчеров по регулированию вагонного парка на развоз местного груза, непосредственно руководит и организует работу со сборными, передаточными, вывозными поездами и диспетчерскими маневровыми локомотивами согласно разработанным технологическим картам работы диспетчерских участков.

Важными задачами правильной организации развоза местного груза являются: обеспечение равномерной грузовой работы в течение суток; ускорение продвижения местного груза к пунктам выгрузки.

Для обеспечения равномерной грузовой работы в течение суток  должно быть организовано равномерное «питание» погрузочных станций – порожними, а выгрузочных - гружеными вагонами, следующими в их адрес. Ритмичный в течение суток развоз местного груза обеспечивает равномерность выгрузки, следовательно, и направление порожних вагонов под погрузку. Ускорение продвижения местного груза при успешном осуществлении выгрузки позволяет своевременно получить порожние вагоны для выполнения плана погрузки. Местные вагоны, не охваченные отправительскими маршрутами, формируются в сборные, вывозные, передаточные поезда, развозятся диспетчерскими локомотивами.

Всю информацию о наличии на станции местного груза к отправлению маневровый диспетчер или дежурный по станции сообщают поездному диспетчеру, который планирует работу по уборке вагонов со станций при проведении циркулярного приказа о приеме – сдаче дежурства. 

С целью своевременной уборки вагонов из-под выгрузки (особенно с промежуточных станций) и тем самым создания резервов погрузочных резервов, составляется сменный план-задание на уборку вагонов со станций.

План уборки вагонов разрабатывается в увязке с планом развоза местного груза и заявками грузоотправителей на подачу вагонов под погрузку. Порядок составления плана уборки вагонов со станций следующий. 

ДНЦМ каждого района местной работы устанавливает по каждой станции наличие погруженных вагонов в четном и нечетном направлениях, а также предполагаемое время окончания погрузки и количество подлежащих уборке вагонов и направление их следования. Затем он определяет количество вагонов, подлежащих уборке с каждой станции по часовым периодам суток. Поездной диспетчер устанавливает время и номер поезда, которым будут убраны вагоны. Маневровая работа на промежуточных станциях выполняется локомотивами сборных и вывозных поездов, а также диспетчерскими локомотивами. 

На рациональность организации местной работы на диспетчерском участке влияет правильное распределение порожних вагонов по станциям, сокращение порожнего пробега и ликвидация встречных и нерациональных пробегов порожних вагонов.

Контроль и анализ выполнения оперативных планов.
Общее оперативное руководство грузовой работой дороги, её структурных подразделений и станций осуществляется дирекцией управления движением, которая отвечает за выполнение показателей оперативных планов, утвержденных  руководством железной дороги.

Ответственность за выполнение сменно-суточного плана работы на каждом уровне управления несут на дорожном уровне – старший дорожный диспетчер, на региональном уровне – диспетчер по регулированию вагонного парка по местной работе, на станции – станционный (маневровый) диспетчер, при их отсутствии в штате станции - дежурный по станции.

Ход выполнения сменно-суточного и текущего планов местной работы постоянно контролируется ДЦУП с использованием автоматизированных систем управления местной работой в режиме реального времени.
ДЦУП организует и непрерывно контролирует выполнение оперативных планов и заданий грузовой работы. В АРМах дежурно-диспетчерского аппарата нарастающим итогом с начала смены и суток ведётся учет выполнения показателей оперативного плана эксплуатационной работы. С целью обеспечения выполнения сменного плана грузовой работы диспетчер по регулированию вагонного парка контролирует ход процесса, выявляет возможные затруднения в грузовой работе и принимает меры по их устранению или локализации.
Ход выполнения плана грузовой работы дороги постоянно контролируется в течение суток и в необходимых случаях корректируются отдельные его показатели.

Промежуточные итоги работы смены руководители ДЦУП подводят перед началом каждого очередного периода текущего планирования грузовой работы, в том числе на 6 часов в ночную смену и на 12 и 18 часов в дневную смену. По результатам разбора даётся оценка работы смены, и намечаются необходимые меры по устранению недостатков.

Анализ выполнения сменно-суточного и текущего плана. 
В ДЦУП ведётся анализ выполнения суточного и текущего плана грузовой работы в форме таблиц с отражением запланированных и фактических значений числа, веса, рода и назначения вагонов по областям с указанием причин отклонения от плана. Диспетчерами по регулированию вагонного парка ведётся учёт выгрузки щебня, контролируются причины не выгрузки вагонов, производится анализ выполнения сводного заказа и выгрузки вагонов по обороту, ведётся учёт погрузки и выгрузки вагонов по роду груза и роду подвижного состава, производится развоз вагонов под выгрузку по отделениям и осуществляется контроль наличия по прибытию порожних вагонов на отчётные сутки, выявляется необеспечение подвижным составом. На 18-00 часов подводятся итоги грузовой работы.
Результаты анализа используются руководством дороги и специалистами дирекции, её подразделений и станций при решении вопросов корректировки технологии организации вагонопотоков и поездной работы, ее экономической оценки, материального стимулирования работников диспетчерских и станционных смен.
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Глава 16. Технология формирования и пропуска поездов повышенного веса и длины, а также соединенных
Для повышения пропускной и провозной способности участков и направлений, сокращения задержек поездов при предоставлении «окон» для ремонтно-путевых и строительных работ, а также работ по модернизации контактной сети, ликвидации последствий стихийных бедствий, аварий и крушений организуется обращение поездов повышенного веса и длины и соединенных поездов.

К поездам повышенного веса и длины относятся грузовые поезда обычного или специального формирования с постановкой локомотива (локомотивов):

· в голове состава массой от 6.0 до 9.0 тыс. т с числом осей от 350 до 400 (включительно);

· в голове состава из порожних вагонов с числом осей от 350 до 520 (включительно);

· в голове и в хвосте состава массой от 6.0 до 12.0 тыс. т с числом осей от 400 до 560 (включительно);

· в голове и последней трети состава массой от 8.0 до 16.0 тыс. т с числом осей от 540 до 780;

· в голове состава массой более 8.0 тыс. т с разрешения ОАО «РЖД».

К соединённым поездам относятся грузовые поезда с постановкой действующих локомотивов в голове и середине состава:

- 
весом от 6000 до 12000 тонн с числом осей более 400 до 540 включительно, (первым в соединённом поезде должен быть состав с большим весом и большей длинной);

- с составом из гружёных или составом из порожних
вагонов весом от 6000 до 10000 тонн с числом осей более 400 до 680 включительно;

- 
из порожних вагонов с числом осей более 480 до 780 включительно, (первым в соединённом поезде должен быть состав большей длины);

-
весом до 12000 тонн, числом осей до 520 включительно 
с автономными тормозными магистралями при ликвидации 
последствий крушений, аварий и стихийных бедствий с разрешения 
ОАО «РЖД». 

Для пропуска поездов повышенного веса и длины N-ской дирекцией тяги совместно с дирекцией инфраструктуры проводятся соответствующие расчёты и опытные поездки для определения опасных мест по выдавливанию вагонов и разрыву автосцепок, токовых нагрузок и уровня напряжения в контактной сети.

Порядок подготовки, формирования, вождения и пропуска поездов повышенного веса и длины, обеспечения безопасности движения и взаимной информации между поездным диспетчером, энергодиспетчером, дежурным по железнодорожной станции и локомотивными бригадами, а также порядок пользования радиосвязью и регламент переговоров отражается в инструкциях, разрабатываемых дирекцией тяги, согласованных с дирекцией инфраструктуры и дирекцией управления движением.

Пропуск соединенных груженых поездов, в том числе и из порожних вагонов, допускается на однопутных и двухпутных участках в любое время суток при температуре не ниже минус 25оС. 

Соединенные поезда формируются на железнодорожных станциях или перегонах из двух поездов, каждый из которых должен быть сформирован по весу и длине в соответствии с графиком движения поездов, а также с учетом ограничений по силе тяги и мощности локомотива и устройств электроснабжения. Объединение и разъединение грузовых груженых поездов разрешается на спусках до 0,004 ‰ и подъёмах до 0,006 ‰ с соблюдением условий безопасности движения. Места соединения и разъединения поездов определяются с учетом благоприятного профиля, условий видимости и секционирования контактной сети и утверждаются первым заместителем начальника железной дороги.

В соединённом поезде порожние вагоны размещаются в последней его трети. Составы меньшего веса или из порожних вагонов размещаются в хвосте соединенного поезда. В соединенных поездах с объединенной магистралью, состоящей из двух порожних составов, в конце размещается поезд меньшей длины. При соединении поездов с разными сериями локомотивов в голове состава размещается локомотив, имеющий менее мощные компрессоры.

Не подлежат соединению, для следования по участкам обращения локомотивных бригад поезда, в составе которых имеются
вагоны:

- 
с негабаритными грузами нижней третьей и выше, боковой четвёртой и выше степеней негабаритности;

-  со сверхнегабаритными грузами;

-
с опасными грузами 1 класса (взрывчатые материалы);

- 
с гружёными транспортёрами с числом осей 16 и более;

- 
транспортёры и единицы другого подвижного состава, требующие особых условий пропуска или ограничения скорости до 50 км/час;

-  порожние транспортёры всех типов;

-   специальный самоходный подвижной состав;

-  вагоны с людьми (код  «1»  в графе «код прикрытия» натурного листа формы ДУ-1, кроме поездов с командами и проводниками, сопровождающими груз, и охраной).
В грузовом поезде массой более 12.0 тыс. т грузовые вагоны, размещенные между локомотивами, должны иметь загрузку нетто не менее 50 т.

Не подлежат соединению поезда, если в первом поезде имеется специальный самоходный подвижной состав (путевые машины, а также снегоочистители, снегоуборочные машины, укладочные краны, моторные платформы, дрезины, мотовозы), секции моторвагонного подвижного состава, одиночные вагоны для перевозки легковесных грузов, а также вагоны пассажирского парка.

Указанные вагоны не разрешается ставить в поезда повышенного веса и длины с постановкой действующих локомотивов в голове и хвосте, а также в голове и последней трети состава.

Обращение поездов повышенного веса и длины разрешается на участках с руководящими спусками (включительно):

· при наличии ограничений скорости 25 км/ч и менее - до 0.008;

· в остальных случаях - до 0.012;

· поездов из порожних вагонов с числом осей более 350 - до 0.018.

Обращение грузовых поездов повышенного веса и длины на перегонах с руководящими спусками, выше указанных, допускается с разрешения ОАО «РЖД» на основании положительных результатов опытных поездок на конкретном участке железной дороги.

Все локомотивы, предназначенные для вождения соединенных грузовых поездов и грузовых поездов с локомотивами в последней трети состава или хвосте состава, должны быть оборудованы радиостанциями с двумя диапазонами КВ и УКВ. При приемке локомотива или проходе через контрольный пункт радиосвязи машинист проверяет работу радиосвязи с дежурным электромехаником, (контрольной радиостанцией или автоматическим контрольным пунктом), а в диапазоне УКВ - с машинистом любого локомотива. Выпуск локомотива под соединенный поезд с неисправной радиосвязью в диапазоне КВ и УКВ не допускается.

Вождение и пропуск поездов повышенного веса и длины разрешается при наличии исправно действующей автоматической локомотивной сигнализации (АЛСН), системы автоматического управления тормозами (САУТ) и поездной радиосвязи между поездным диспетчером, дежурным по железнодорожной станции и машинистом головного локомотива, а также машинистом головного локомотива и машинистом локомотива, расположенного в составе и хвосте грузового поезда.

Радиостанция на локомотиве для связи между локомотивами при движении такого поезда должна находиться в режиме приема (микротелефонная трубка постоянно снята). В случае выявления в пути следования неисправности радиосвязи поезд с локомотивами в голове и составе следует довести до ближайшей железнодорожной станции, где радиосвязь должна быть восстановлена. Если радиосвязь восстановить невозможно, то поезд необходимо разъединить или расформировать.

Регламент и периодичность проверки исправности радиосвязи между локомотивами в пути следования соединенного поезда или грузовых поездов с локомотивами в последней трети или хвосте поезда устанавливается местной инструкцией.

Списки машинистов, допущенных к вождению поездов повышенного веса и длины, дирекцией тяги предоставляются в дирекцию управления движением и обновляются дважды в год. При отсутствии машинистов в списке допускается вождение таких поездов в сопровождении машинистом - инструктором.

Пропуск поездов повышенного веса и длины осуществляется по главным путям промежуточных железнодорожных станций. В исключительных случаях допускается пропуск таких поездов по боковым путям с отклонением не более чем по одному стрелочному переводу или съезду. При этом на электрифицированных участках возможность пропуска таких поездов по боковым путям определяется местными инструкциями с учетом фактического сечения проводов контактной сети.

Максимально допустимая скорость движения поездов повышенного веса и длины по условию обеспечения тормозным нажатием устанавливается в соответствии с нормативами графика движения поездов.

В графике движения выделяются специальные «нитки» для пропуска таких поездов, при необходимости согласовывается их пропуск между железными дорогами по периодам суток в оперативном порядке.

Дежурные по железнодорожным станциям встречают такие поезда в соответствии с порядком, установленным технико-распорядительным актом станции. 

Соединение и разъединение поездов, формирование грузовых поездов с постановкой локомотивов в голове, голове и последней трети состава или в голове и хвосте состава, и пропуск таких поездов осуществляется по регистрируемому приказу поездного диспетчера.

Перед отправлением поезда повышенного веса и длины поездной диспетчер дает циркулярный приказ по участку всем дежурным по железнодорожным станциям и энергодиспетчеру.

Для предупреждения разрывов автосцепок и выдавливания вагонов составляется перечень опасных мест для поездов повышенного веса и длины, который объявляется локомотивным бригадам, дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим места, где возможны обрывы автосцепок и выдавливания вагонов, и диспетчерскому аппарату. Дежурные по железнодорожным станциям или поездные диспетчеры заблаговременно информируют машинистов об изменении условий пропуска по перегонам и железнодорожным станциям поездов повышенного веса и длины. В случаях необходимости на основе полученной информации машинист своевременно принимает меры к остановке такого поезда на участке с благоприятным профилем пути.

Число поездов повышенного веса и длины (для их нормального электроснабжения) в зоне между тяговыми подстанциями должно быть не более расчетного количества. Поверочные расчеты для определения межпоездного интервала выполняются с учетом работы устройств электроснабжения и возможности пропуска обратного тока. Для расчета загруженности устройств электроснабжения принимается, что поезд двойного унифицированного веса и длины считается за два поезда, а тройного - за три поезда.

При возникновении неисправностей устройств электроснабжения, а также при превышении допустимой токовой нагрузки, когда не может быть обеспечено дальнейшее продвижение поездов повышенного веса и длины, по требованию энергодиспетчера поездной диспетчер немедленно принимает меры к снижению скорости следования этих поездов и немедленному их разъединению.

При получении приказа о поступлении соединённого поезда на диспетчерский участок с соседней дороги, соседнего района управления, поездной диспетчер информирует об этом диспетчера по управлению перевозками района управления, который контролирует следование соединенных поездов по диспетчерским участкам района управления.

Решение о соединении (сдваивании) поездов, а также предполагаемом месте (станция, перегон) соединения и разъединения поездной диспетчер принимает совместно с диспетчером по управлению перевозками района управления. При этом при определении конкретных поездов и очередности их постановки в соединенный поезд учитываются требования инструкции по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на железных дорогах Российской Федерации от 12.08.2001 г. № ЦД-ЦТ-851.

О предстоящем соединении поездов и участке его следования диспетчер по управлению перевозками района управления ДЦУП сообщает диспетчеру дистанции пути. При наличии на участках дистанции мест, где искусственные сооружения и верхнее строение пути не подготовлены для их пропуска с установленными скоростями или при наличии действующих и предстоящих плановых предупреждений об ограничении скорости менее 40 км/ч, диспетчер дистанции пути обязан сообщить об этом диспетчеру по управлению перевозками района управления.

Формирование соединенного поезда на станции осуществляется по регистрируемому приказу поездного диспетчера, передаваемого дежурному по станции. 

Перед передачей приказа на соединение поездной диспетчер совместно с дорожным диспетчером района управления и дежурным по станции определяет поезда, подлежащие соединению, учитывая требования инструкции по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на железных дорогах Российской Федерации от 12.08.2001 г. № ЦД-ЦТ-851.

О необходимости выдать под соединенный поезд бригады, обученные вождению соединенных поездов, локомотивный диспетчер заблаговременно извещает дежурного по локомотивному депо (подменному пункту). 

Приказ передается дежурному по станции, который  в свою очередь обязан сообщить его машинистам поездов, подлежащих соединению.

При соединении поездов на станции или первом удалении станции, машинисту второго поезда, кроме регистрируемого приказа диспетчера на объединение, дежурный по станции передаёт дополнительно регистрируемый приказ на проследование запрещающего входного (выходного, маршрутного) светофора для объединения. При соединении поездов на станции, на участках с диспетчерской централизацией, регистрируемые приказы на соединение и проезд запрещающего светофора передаются ДНЦ.

Перед тем как передать приказ на соединение поездов, следующих по перегону, поездной диспетчер сверяет наличие фамилий данных машинистов в списке имеющих заключение на право вождения соединенных поездов с данными дежурного по депо (подменного пункта).

Конкретное место объединения поездов на перегоне (км) поездной диспетчер согласовывает с машинистами поездов, подлежащих соединению.

Соединение поездов на перегоне осуществляется по регистрируемому приказу поездного диспетчера, передаваемому машинистам обоих поездов. 

Перед отправлением (поступлением на участок) соединенного поезда, поездной диспетчер передает циркулярный приказ дежурным по станциям и энергодиспетчеру о следовании данного поезда.

Дежурные по  станциям, получив приказ на следование соединенного поезда, обеспечивают его пропуск по главным путям промежуточных станций. В исключительных случаях допускается пропуск таких поездов по боковым путям с отклонением не более чем по одному стрелочному переводу или съезду.

При наличии на диспетчерских участках обледенения (гололеда) контактного провода более 3-х мм энергодиспетчер при приёме дежурства передает регистрируемый приказ на запрет соединения грузовых поездов дорожному диспетчеру района управления с указанием конкретного района действия запрета, о чём дорожный диспетчер немедленно информирует поездного диспетчера участка. Об отмене запрета энергодиспетчер также обязан передать приказ дорожному диспетчеру района управления.

Соединенный поезд разъединяется в месте, указанном в приказе поездного диспетчера.

Для разъединения соединённый поезд останавливается в месте, указанном в приказе поездного диспетчера, а в нестандартных ситуациях: при отказах радиосвязи, срабатывании приборов безопасности КТСМ, ДИСК, УКСПС, самопроизвольном срабатывании тормозов и т.д., место остановки выбирает машинист первого поезда. В случаях, когда требуется досрочное разъединение, поездной диспетчер передает приказ машинистам поездов (на перегоне) или дежурному по станции (на станции).

Глава 17. Технология планирования эксплуатационной работы сортировочной станции
Целью оперативного планирования работы станции является обеспечение выполнения заданий по приему, расформированию, формированию и отправлению поездов и вагонов (в том числе порожних вагонов по регулировке), погрузке, выгрузке, а также выполнения графика движения, плана формирования поездов и установленных показателей работы.

Оперативное планирование работы сортировочной станции осуществляется на сутки, смену и по 4-х часовым периодам в течение смены (текущее планирование).

Основой для сменного и текущего планирования эксплуатационной работы станции является сменное задание и информация о подходе поездов и вагонов, локомотивов и о наличии вагонов и локомотивов на станции к началу планируемого периода. 

17.1. Суточный план работы станции

Суточный план работы передается на станцию из дорожного центра управления перевозками не позднее, чем за 2 часа до начала планируемых суток. Он содержит следующие данные:

·  количество и номера поездов, подлежащих приему станцией с каждого направления с подразделением на транзитные с переработкой и без переработки;

·  количество и номера поездов, которые должны быть отправлены со станции по направлениям, с указанием поездов своего формирования;

·  количественное задание по отправлению порожних вагонов в регулировку с указанием направления следования, рода, типа и принадлежности подвижного состава и др.

В суточном плане выделяется объем работы, который должен быть выполнен станцией в первой половине суток.

При системе пропуска поездопотока по графику с выделением в нем расписаний для ядра поездов, обращающихся ежесуточно, в суточном плане предусматривается отправление полновесных поездов по расписаниям ядра, обеспеченным локомотивами и локомотивными бригадами.

При организации эксплуатационной работы в условиях полной стабилизации движения грузовых поездов по графику, в суточном плане предусматривается отправление поездов (в том числе с гибкими нормами веса и длины) по заданным на месяц ниткам графика движения, обеспеченным локомотивами и локомотивными бригадами.

Суточный план работы станции по погрузке и выгрузке разрабатывается начальником станции.

На основании суточного плана грузовой работы, установленного для станции в целом, начальник станции (заместитель начальника станции) с участием, в необходимых случаях, представителей агентства дорожного центра фирменного транспортного обслуживания, грузоотправителей и грузополучателей ежесуточно составляют план грузовой работы по погрузке грузов грузоотправителями по родам грузов и выгрузке – по каждому грузополучателю с выделением заданий на первую половину суток, определяют объем работы по подготовке вагонов под погрузку.

Основными исходными данными для составления суточного плана грузовой работы являются:

- месячный план погрузки;

- заявки грузоотправителей на погрузку;

- данные о наличии и предстоящем прибытии порожних вагонов под погрузку и о количестве вагонов, освободившихся после выгрузки;

- технологические нормы времени на выполнение грузовых операций, подачу и уборку вагонов к местам погрузки, выгрузки;

- конвенционные запрещения;

- специальные задания отделения дороги. 

План работы станции на сутки уточняется и корректируется с начала второй половины суток в зависимости от сложившейся оперативной обстановки и результатов работы за первую половину суток.

17.2. Сменный план работы станции

Целью сменного планирования является разработка заданий коллективу смены для обеспечения выполнения суточного плана работы станции с учетом сложившегося положения с поездной и грузовой работой на станции и на подходах к ней.

Сменным заданием устанавливаются те же показатели поездной и грузовой работы, что и суточным планом.

План работы станции на смену составляется начальником станции или его заместителем по оперативной работе на основании графика движения и плана формирования поездов, поступившего суточного плана и сменного задания, а также положения станции к началу планируемого периода, информации о подходе поездов и вагонов, технологических норм на обработку поездов, вагонов и мест погрузки, выгрузки, а также полученных от ДЦУП специальных заданий.

В дополнение к указанным в п.3.2.1. данный план поездной и грузовой работы станции на смену содержит:

· задание по наличию рабочего парка на станции;

· задание норм всех видов простоя;

· задание на роспуск вагонов с сортировочной горки;

· задания, вытекающие из местных условий работы станции и сложившейся оперативной обстановки.п.3.2.1. е к уазанным ченных от ДДЦ специальных задланий.дходе поездов и вагонов, технологических норм на обработку поездов и 
Для смены, вступающей на дежурство во второй половине отчетных суток, план составляется с учетом результатов работы предыдущей смены и обеспечения выполнения заданного суточного плана. Задания сменного плана выдаются станционному диспетчеру, который доводит их до работников смены и выделяют задания на ближайшие1-2 часа, используя для этой цели имеющиеся на станции средства связи и периферийные устройства системы АСУ СС.

17.3. Текущее планирование работы станции

Для выполнения сменного плана, своевременной переработки вагонов, отправления их со станции в соответствии с графиком движения и планом формирования поездов, а также с учетом подхода и наличия на станции вагонов и локомотивов осуществляется текущее планирование работы станции по 4-х часовым периодам.

В процессе текущего планирования работы станции на дорожном уровне выполняются:

·  разработка плана приема поездов станцией при условии соблюдения необходимого чередования подвода на станцию длинносоставных поездов и поездов нормальной длины, а также обеспечения взаимодействия в работе перегона, парка прибытия и горки;

·  расчет плана составообразования для группы взаимодействующих станций;

·  корректировка пономерного назначения поездов, установленного суточным планом, с прикреплением к ниткам графика составов по назначениям, локомотивов по номерам локомотивных бригад, а также нарядов Федерального государственного предприятия ведомственной охраны ЖДТ России на ГЖД для сопровождения грузовых поездов.

При расчете плана составообразования устанавливаются:

·  назначения поездов и включаемых групп из числа допустимых по вариантному плану формирования;

·  время окончания накопления вагонов по назначениям в соответствии с минимальными и максимальными нормами веса и длины составов;

·  время завершения операций по формированию, включая перестановку составов на пути парка отправления;

·  время готовности к отправлению.

Откорректированный по 4-х часовым периодам сменный план отправления поездов является документом, на основании которого учитывается выполнение графика движения поездов. Изменения и исправления плана после его утверждения руководителем диспетчерской смены железной дороги не допускаются, кроме исключительных случаев: неординарные природные или техногенные явления, повлекшие изменение маршрута следования поездов, аварии на железнодорожном транспорте.

Руководитель диспетчерской смены подразделения железной дороги передает сменным руководителям станции приказ о назначении поездов, утвержденный руководителем диспетчерской смены железной дороги. В приказе указываются: 

·  номера и индексы назначаемых поездов;

·  время отправления со станции;

·  назначение, количество вагонов, вес брутто и условная длина поездных групп;

·  номер локомотива;

·  фамилия машиниста.

Текущее планирование на уровне станции предусматривает:

·  уточнение порядка подготовки составов для обеспечения выполнения заданного дорожным уровнем управления плана отправления поездов по ниткам графика, включая транзитные  и расформировываемые поезда, вагоны из которых должны быть включены в каждый отправляемый поезд;

·  порядок операций с вагонами, находящимися на станции вне поездов, в том числе под грузовыми операциями;

· уточнение контрольного времени завершения накопления и готовности состава к отправлению;

·  составление плана местной работы станции, определяющего времени окончания формирования внутристанционных передач, очередность и сроки подачи и уборки вагонов с мест погрузки и выгрузки.

На этапе текущего диспетчерского регулирования (на 1,5-2 часа) разрабатываются планы очередности роспуска и окончания формирования составов, позволяющие компенсировать отклонения, возникающие в ходе реализации текущего плана отправления поездов.

Ответственным за разработку и реализацию текущих планов работы станции является руководитель смены – станционный диспетчер.

Задачи текущего планирования работы станции и диспетчерского регулирования решаются с использованием АСУ СС. 

Исходными данными для решения комплекса соответствующих задач являются нормативно-справочная информация и данные текущих оперативных сообщений.

 Нормативно-справочная информация содержится в АСУ СС и включает в себя:

·  установленные для станции назначения плана формирования поездов, сетевые разметки станций, включаемые в каждое из этих назначений;

·  расписание отправления поездов с выделением ниток длинносоставных поездов и поездов повышенного веса и длины;

·  графиковые унифицированные и максимальные нормы веса и длины поездов, установленные приказом по дороге;

·  технологические нормативы времени на выполнение операций по обработке, расформированию, формированию и отправлению поездов, времени подачи и уборки вагонов с мест погрузки и выгрузки, установленные нормы времени на работу поездных локомотивов и бригад, коды депо приписки и участки обращения локомотивов;

·  специализацию путей сортировочного парка, коды парков и др.;

·  особые условия направления вагонопотоков, вагонов и грузов отдельных категорий;

·  установленный порядок направления порожних вагонов;

·  таблицы нумерации подвижного состава, кодов грузов и железных дорог.

Нормативно-справочная информация корректируется при вводе нового плана формирования и графика движения поездов, нового технологического процесса работы станции, изменениях в техническом оснащении станции.

 Текущая оперативная информация поступает в АСУ СС со станций передачи информации (станций формирования, отправления, проследования поездов) и из АСОУП дороги в виде телеграмм-натурных листов (ТГНЛ), а также формируется на станции и включает сведения:

·  о наличии составов, ожидающих расформирование в парке приема;

·  о наличии составов своего формирования и транзитных без переработки в парке отправления;

·  о наличии вагонов на путях сортировочного парка по назначениям плана формирования;

·  данные о наличии и предполагаемом поступлении локомотивов и локомотивных бригад для обеспечения вывоза поездов;

·  данные о количестве, назначении и предполагаемом времени уборки вагонов с мест погрузки, выгрузки после окончания грузовых операций.

 На основе получаемой оперативной и нормативно-справочной информации АСУ СС выполняет (по запросу) расчет составообразования (Приложение 2). Станционный диспетчер оценивает затруднения в работе станции и вместе с дежурным по дорожному диспетчерскому центру управления перевозками и локомотивным диспетчером принимает меры к их устранению или смягчению (регулирование подвода поездов, ускоренный оборот локомотивов, дополнительный вызов бригад и др.). С учетом принятых мер план составообразования, выдаваемый АСУ СС, корректируется.

 На основе полученного плана станционный диспетчер обеспечивает координацию работы станции, эксплуатационного локомотивного и эксплуатационного вагонного депо. Запрос и получение плана составообразования и отправления производится диспетчером с персонального компьютера, установленного на его рабочем месте и включенного в АСУ СС.

 Станционный диспетчер доводит план работы на 4-6 часов до непосредственных исполнителей – маневрового диспетчера, дежурных по станции, горке, паркам, эксплуатационного локомотивного депо, операторов ПТО эксплуатационного вагонного депо, работников ПКО, операторов станционного технологического центра обработки поездной информации и перевозочных документов (СТЦ). В процессе дежурства станционный диспетчер дает задания на 1-2 часа и организует работу по выполнению плана.

 Для принятия оперативных решений станционный диспетчер использует  выдаваемую (по запросу) из АСУ СС информацию: 

·  подход поездов с разложением поездов по назначениям плана формирования;

·  положение парков, наличие вагонов особой категории (с опасными грузами, взрывчатыми материалами, негабаритными грузами и др.).

 При оперативном планировании поездной работы станционный диспетчер совместно с диспетчерским аппаратом ДЦУП определяет потребность в локомотивах и локомотивных бригадах для обеспечения установленных размеров движения, а также порядка обеспечения отправляемых поездов локомотивами и локомотивными бригадами. Планирование поездообразования и отправления поездов станционный диспетчер осуществляет в системе АСУ СС в задаче ”Поездообразование” по 4-х часовым периодам, начиная с 18 ч. 00 мин. не позднее, чем за 1 ч. до начала планируемого периода.

Выбрав период планирования, станционный диспетчер рассчитывает план прибытия (при необходимости определяет очередность роспуска), готовность к отправлению организованных поездов, приступает к расчету плана поездообразования и отправления поездов.

После расчета плана отправления  по согласованию с поездным  диспетчером и дорожным диспетчером по районам управления станционный диспетчер вносит корректировки в рассчитанный план. Далее план передается дежурному по эксплуатационному локомотивному депо.

Дежурный по эксплуатационному локомотивному депо, получив информацию о произведенном расчете плана, совместно с нарядчиком осуществляет ”подвязку” локомотивов и локомотивных бригад в откорректированном плане и извещает причастных работников.
Основной функцией задачи ”Поездообразование” является определение рационального варианта формирования поездов, а также сроков выполнения операций технологического процесса по обеспечению формирования и отправления поездов на реально действующие в течение планируемого периода нитки, которые определяются с помощью расчета суточно – вариантного расписания.

Текущий план поездной работы станции разрабатывается на планируемый период, соответствующий реальной глубине информации. 

Задачи данной подсистемы реализуют следующие функции:

· прогнозирование подхода поездов к станции (транзитных и в расформирование);

· расчет вариантов составообразования;

· разработка плана отправления поездов со станции путем распределения ниток расписания движения поездов между формируемыми и транзитными составами.

При расчете поездообразования устанавливаются:

· назначения поездов согласно плану формирования поездов;

· времена окончания накопления составов в соответствии с минимальными и максимальными нормами веса и длины составов;

· времена завершения операций по формированию составов, включая их перестановку на пути парка отправления;

· времена готовности поездов к отправлению.

В качестве исходной информации для решения задач ”ПОЕЗДООБРАЗОВАНИЕ” используется информация о наличии поездов и групп вагонов на станциях, а также прогноз прибытия поездов на станцию.

Получение прогноза прибытия поездов возможно осуществлять двумя способами.

Первый способ заключается в расчете и возможной корректировке (по согласованию с ДНЦ) прогнозируемых времен прибытия поездов в планируемом периоде на основе информации о поездах, находящихся на полигоне управления ЦУМР, а также  на основе информации, полученной из АСОУП в виде входных сообщений.

Вторым способом получения информации о подходе поездов к станции является заблаговременное (в заранее определенное время) либо по запросу (в произвольные моменты времени) получение специально разработанных сообщений (0114) с дорожного (регионального) уровня из системы ГИД ”Урал-ВНИИЖТ” на основании исполненного и/или прогнозного графика движения поездов, формируемого с автоматизированного рабочего места (АРМ) поездного диспетчера (ДНЦ). В этом случае времена прибытия поездов задачей не рассчитываются, а получаются из системы ГИД ”Урал-ВНИИЖТ” в составе сообщения.

Подсистема ТПСОП реализована в среде АРМ, предназначенного для использования в качестве основного или дополнительного рабочего места для руководства, инженерно-технических работников и диспетчерского персонала станции при выполнении ими типовых функций. 

Задача ТПСОП может решаться в двух режимах: официального и неофициального расчета.

Официальный расчет предназначен для получения плана составообразования и отправления поездов в сроки, определенные для текущего планирования, его согласования, утверждения и организации выполнения. Результаты официального расчета видны на других АРМ (ДНЦ,  ДСЦС, ТЧД, ТЧБ), входящих в состав АСУ СТ.

Неофициальный расчет предназначен для получения плана составообразования и отправления поездов в произвольный момент времени на требуемый период с целью анализа новой складывающейся поездной обстановки на полигоне. Он не проходит процедуру согласования и результаты его расчета не отображаются на других АРМ.

Информационные задачи ”Дислокация вагонов по назначениям ПФП” и ”Контроль выполнения плана” могут решаться в произвольный момент времени. 

Опция ”Дислокация вагонов по назначениям плана формирования” предназначена для определения наличия вагонов на станции и в расформировываемых в течение планируемого периода поездах по назначениям плана формирования.

Опция ”Контроль выполнения плана” предназначена для осуществления контроля временных показателей выполнения операций технологического процесса работы станций. Контроль осуществляется путем сравнения плановых и фактических показателей, а также определения отклонения факта от плана по соответствующим операциям.

Глава 18. Организация перевозок грузов отдельных категорий

Отдел специальных перевозок N-ской дирекции управления движением (далее – отдел ДВ) осуществляет организацию, планирование и управление специальными, воинскими, негабаритными и тяжеловесными перевозками, а также организует проведение мероприятий по мобилизационной подготовке.

Организацию, планирование и управление специальными и воинскими перевозками в Дирекции осуществляется под непосредственным руководством начальника Дирекции, начальника Первой службы и специалистами отдела специальных перевозок в соответствии с должностными обязанностями.

Общее руководство специальными, воинскими, негабаритными  и тяжеловесными перевозками между железными дорогами – филиалами  

ОАО«РЖД» осуществляет Центральная дирекция управления движением ОАО«РЖД» (далее – ЦД).

Специальные  железнодорожные перевозки проводятся с учетом выполнения требований мероприятий по обеспечению безопасности и режима секретности по подразделениям, причастным к подготовке и выполнению специальных перевозок.

Совместно с ДЦУП осуществляется круглосуточный оперативный контроль за формированием и продвижением поездов со спецотправками, поездов с негабаритными и тяжеловесными грузами. 

Совместно со специалистами ДЦУП  отдел ДВ осуществляет контроль за отбором и подачей вагонов, за оборудованием и продвижением вагонов-теплушек, за своевременной подвязкой поездных локомотивов и их продвижением по заявкам грузоотправителей, силовых структур  и ведомств.

Для следования  спецпоездов по дороге разрабатывается расписание движения, которое согласовывается со специалистами отдела предоставления окон и взаимодействия с инфраструктурой и отдела графика движения поездов. Утвержденное расписание доводится до причастных по кругу своих обязанностей работников ДЦУП.

Отдел ДВ готовит распоряжения на проведение мероприятий по пропуску специальных поездов для станций и причастных предприятий хозяйств: локомотивного, автоматики и телемеханики, вагонного, пути и электроснабжения. Участвует в составлении ежегодных планов профилактических мер обеспечения безопасности специальных перевозок в пределах железной дороги, а также контролирует их выполнение.

Ежегодно совместно с региональными центрами организации работы железнодорожных станций готовится распоряжение начальника железной дороги о новых заготовках съемного воинского оборудования (далее СВО) и осуществляется  контроль за его выполнением. Осуществляется контроль за эксплуатационным наличием СВО, регулируется СВО в пределах дороги, ведется учет и отчетность.

Совместно с причастными службами и Дирекциями разрабатывается приказ об организации перевозок и порядке пропуска негабаритных и тяжеловесных грузов по железной дороге, а также оперативные приказы о проследовании по дороге сверхнегабаритных и тяжеловесных грузов.  По результатам обследования Центра диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры N-ской дирекции  инфраструктуры негабаритных мест на дороге, регулярно вносятся изменения в приказ  начальника дороги №106/Н в отделе ДВ и в ДЦУП (на рабочих местах ДГПС, ДГПРУ и ДНЦ).  Отдел ДВ проверяет предъявляемую  грузоотправителем документацию на соответствие требованиям главы 2 Инструкции ДЧ-1835, правильность определения степеней негабаритности (включая расчетную), выбирает маршрут следования груза, ведет учет и хранение чертежей. 

Для улучшения габаритного состояния дороги ежегодно планируются работы по устранению негабаритности объектов и в первую очередь на маршрутах преимущественного пропуска негабаритных грузов. В связи с этим отдел ДВ принимает непосредственное участие в  подготовке  распоряжения  главного инженера дороги «Об устранении негабаритных объектов».
Ведется контроль совместно  с  региональными центрами организации работы железнодорожных станций погрузки, выгрузки, продвижения груженых и порожних транспортеров, а также негабаритных нижней негабаритности 3-6-ой, боковой 4-6-ой, верхней 3-ей степени и сверхнегабаритных грузов. 

Отдел ДВ разрабатывает телеграммы на отправление и пропуск грузов негабаритности нижней 3-ей, боковой 4-ой, верхней 3-ей  степеней на платформах, в полувагонах, на 4-8-осных транспортерах и транспортерах сцепного типа грузоподъемностью 120тс одной промежуточной платформой (типы 3960, 3961), а также грузов меньших степеней негабаритности и габаритных на транспортерах, имеющих 12 осей (кроме транспортеров сцепного типа г/п 120т с одной промежуточной платформой, погруженных на станциях железной дороги. Также разрабатываются телеграммы совместно с Центром диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры N-ской дирекции  инфраструктуры, в соответствии с телеграммами ЦДВ на отправление погруженных на станциях железной дороги и пропуск транзитных негабаритных грузов нижней 4-6-ой, боковой 5-6-ой степеней и сверхнегабаритных, а также грузов меньших степеней негабаритности и габаритных на транспортерах, имеющих 16 осей и более, включая транспортеры сцепного типа г/п 120т с двумя промежуточными платформами. Копии телеграмм предоставляются на рабочие места ДНЦ.

По вопросам обеспечения режима секретности при подготовке и выполнению специальных и воинских перевозок ДВ руководствуется отдельными нормативными документами.

Глава 19. Технология взаимодействия с владельцами, пользователями железнодорожных путей необщего пользования, грузоотправителями и грузополучателями.

Характеристика грузовой работы на полигоне  N-ской дирекции управления движением.


 Дирекция управления движением обслуживает территориально 7 республик, 7 областей: Республики Башкортостан, Коми,  Татарстан,  Удмуртия, Мари Эл,  Мордовия,  Чувашия, Владимирскую, Нижегородскую, Кировскую, Пермскую, Свердловскую, Вологодскую, Рязанскую области.

Основным  направлением грузовой работы  является погрузка и выгрузка следующих грузов: 

- нефть и нефтепродукты;

- чёрные металлы;

- лом чёрных металлов;

- химические и минеральные удобрения;

- химикаты и сода;

- строительные грузы;

- промышленное сырьё;

- лесные грузы;

- зерно.


Организация грузовой работы  90 % осуществляется на  путях необщего пользования, 10 % грузовой работы осуществляется  на местах общего пользования. Промышленные предприятия имеют эстакады слива, налива, повышенные пути, бункерные ёмкости, крытые и открытые складские помещения, элеваторы, габаритные ворота, эстакады для осмотра и приёма грузов к перевозке, весы для определения массы груза, устройства для очистки вагонов, средства механизации (краны, электропогрузчики), средства для разогрева смерзающихся грузов (тепляки), контейнерные площадки и др. Для коммерческого осмотра на пунктах коммерческого осмотра и коммерческих постах безопасности используются автоматизированные системы коммерческого осмотра поездов и вагонов (далее-АСКО ПВ). Для осуществления контроля  массы груза в вагонах в пути следования, установлено шесть комплектов весов-рельс в составе  АСКО ПВ.

Взаимодействие с владельцами железнодорожных путей необщего пользования при обслуживании локомотивом владельца.

Для увязки в единое целое технологии обработки составов и вагонов, обеспечения единого ритма в перевозочном процессе, установления наиболее рациональной системы организации работы железнодорожных путей необщего пользования и станции примыкания разрабатывается Единый технологический процесс работы железнодорожного пути необщего пользования и станции примыкания. 

Главными задачами организации работы по единому технологическому процессу являются:

· создание условий для внедрения высокоэффективных систем управления грузопотоками на основе современных логистических решений; 

· повышение качества транспортного обслуживания производства;

· обеспечение выполнения принятых перевозчиком заявок на перевозку грузов;

· улучшение использования подвижного состава.

Отсутствие парка грузовых вагонов, принадлежащих перевозчику, не снижает роль нормативов технологического срока оборота вагонов и технологических норм погрузки грузов в вагоны и выгрузки грузов из вагонов на железнодорожных путях необщего пользования. Указанные нормативы должны рассчитываться не только для вагонов общего парка, но и для всех вагонов, выходящих на инфраструктуру ОАО «РЖД». Из инструмента для начисления штрафов за задержку вагонов эти нормативы должны быть преобразованы в инструмент планирования и управления:

· для рационального распределения вагонных парков между инфраструктурами общего и необщего пользования – с их помощью следует нормировать наличие вагонов на железнодорожном пути необщего пользования;

· для нормирования работы вагонных парков операторов;

· для регулирования подвода груженых и порожних вагонов.


Для организации работы железнодорожного пути необщего пользования и станции примыкания по единой технологии ЕТП должен обеспечивать:

· соблюдение новых требований к взаимодействию железных дорог и пользователей услугами железнодорожного транспорта;

· ритмичный подвод к станции примыкания поездов в расформирование с вагонами в адрес грузополучателя;

· ритмичную работу станции примыкания и железнодорожного пути необщего пользования с соблюдением условий взаимодействия станционных процессов;

· взаимное согласование порядка и сроков обработки вагонов на станциях примыкания и железнодорожного пути необщего пользования с графиком движения поездов и с контактным графиком межцеховых железнодорожных перевозок;

· непрерывность и максимальную параллельность операций при обработке составов и групп вагонов на станции примыкания и железнодорожном пути необщего пользования;

· рациональное распределение сортировочной и поездной работы, технических и коммерческих операций с составами и вагонами между станцией примыкания и станциями железнодорожного пути необщего пользования для наиболее эффективного использования их путевого развития и технического оснащения;

· скоординированное оперативное руководство и планирование работы станций примыкания и железнодорожного пути необщего пользования;

· взаимную информацию о предстоящей подаче вагонов, подготовке груза к погрузке и погрузке-выгрузке вагонов, имеющихся на железнодорожном пути необщего пользования;

· внедрение информационных систем для планирования, учета и документального оформления технических и коммерческих операций перевозочного процесса;

· обеспечение погрузки готовой продукции погрузочными ресурсами с минимальными пробегами и простоями порожних вагонов с учетом их принадлежности и технического состояния;

· своевременный вывоз готовых поездов, сформированных на железнодорожном пути необщего пользования и на станциях примыкания.

Взаимодействие N-ской дирекции управления движением с владельцами железнодорожных путей необщего пользования ОАО «Выксунский металлургический завод».


Одним из объёмообразующих предприятий является ОАО «Выксунский металлургический завод». Взаимодействие Дирекции управления движением и ОАО «Выксунский металлургический завод», осуществляется в соответствии с ЕТП работы железнодорожного пути необщего пользования и станции примыкания.

Станция примыкания и полигон железной дороги, с которым взаимодействует железнодорожный путь необщего пользования ОАО «ВМЗ», оборудованы средствами информатизации перевозочного процесса, важнейшие из которых – автоматизированная система управления станциями АСУ СТ и автоматизированная система управления местной работой Центра организации работы железнодорожных станций АСУ МР, а также система оформления перевозочных документов ЭТРАН. Продолжается развитие транспортных составляющих информационных систем ОАО «ВМЗ». Все это создает условия для разработки и внедрения логистических функций оперативного управления в промышленно-транспортном узле.
ЕТП ОАО «ВМЗ» и станции примыкания определяет:

· организацию движения поездов и производство маневровой работы на железнодорожном пути необщего пользования и станциях примыкания;

· порядок и продолжительность обработки поездов и групп вагонов на железнодорожном пути необщего пользования;

· организацию и порядок проведения приемосдаточных операций с вагонным парком в коммерческом и техническом отношении;

· порядок производства грузовых и коммерческих операций;

· порядок оперативного планирования поездной и грузовой работы ОАО «ВМЗ» и станции примыкания;

· обеспечение информации о подходе поездов и грузов;

· применение передовых методов труда в производстве маневровой и грузовой работы;

· дифференцированные нормативы технологических сроков оборота вагонов на железнодорожном пути необщего пользования ОАО «ВМЗ» и железнодорожных путях необщего пользования контрагентов, исходящие из технической оснащенности железнодорожных путей необщего пользования и требований законодательства РФ; 

· мероприятия по сокращению простоя вагонов на железнодорожном пути необщего пользования.

Методика определения технологических сроков оборота вагонов на железнодорожном пути необщего пользования ОАО «ВМЗ» соответствует утвержденному МПС России «Порядку разработки и определения технологических сроков оборота вагонов, а также технологических норм погрузки грузов в вагоны и выгрузки» и учитывает специфику путевого развития  и технологии транспортного обслуживания  металлургического производства.

Технологический срок оборота вагонов  дифференцирован по следующим признакам:

- с одной грузовой операцией;

- с двумя грузовыми операциями.

Для дифференциации технологического срока оборота вагонов разработана сетевая потоковая модель укрупненных операций технологического процесса (рис. 19.1). Длительность укрупненных операций с учетом межоперационных простоев определяется на основании суточного плана-графика работы станции примыкания и железнодорожного пути необщего пользования (рис. 19.2).  Исходными данными для построения суточного плана-графика являются принятые расчетные вагонопотоки между станцией примыкания  Навашино и путем необщего пользования ОАО «ВМЗ», а также внутри пути необщего пользования (рис.19.3).

Технологические сроки оборота вагонов состоят из следующих операций (табл.19.1, 19.2):

- расформирование и подгруппировка;

- подача и расстановка вагонов под грузовые операции;

- грузовые операции (погрузка, выгрузка);

- перестановка (под вторую грузовую операцию);

- уборка; 

- прочие операции (ожидание подачи и уборки, взвешивание,   накопление и другие межоперационные простои);

- формирование;

- приемо-сдаточные операции.

На основании суточного плана-графика в ЕТП ОАО «ВМЗ» рассчитаны технологические сроки оборота вагонов (табл. 19.3, 19.4).

Взаимодействие с владельцами, пользователями железнодорожных путей необщего пользования, грузоотправителями и грузополучателями по заключению договоров на эксплуатацию и подачу, уборку вагонов.
Правовое регулирование отношений Перевозчика с владельцами железнодорожных путей необщего пользования, пользователями услуг железнодорожного транспорта осуществляется в соответствии с Федеральным законом «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации», Правилами эксплуатации и обслуживания железнодорожных путей необщего пользования.

Взаимодействие с грузовладельцами по организации подачи и уборки вагонов  на железнодорожные пути необщего пользования осуществляется на основании договоров на подачу и уборку вагонов и на эксплуатацию железнодорожных путей необщего пользования, договоров на предоставление Владельцем (Пользователем) пути необщего пользования для производства грузовых операций (заключаются с грузовладельцами не имеющих складов и погрузочно-разгрузочных площадок и производящих грузовые операции на не принадлежащих им железнодорожных путях необщего пользования)  

Перед разработкой проекта договора на эксплуатацию железнодорожного пути необщего пользования или договора на подачу и уборку вагонов не позднее, чем за три месяца до истечения срока действия договора проводится комиссионное обследование железнодорожного пути необщего пользования с оформлением акта обследования условий работы железнодорожного пути необщего пользования.

Подготовка проекта договора осуществляется в соответствии с Правилами эксплуатации и обслуживания железнодорожных путей необщего пользования  уполномоченным представителем ОАО «РЖД».

Проект договора, прошедший согласование с причастными подразделениями,  подписывается от имени ОАО «РЖД» первым заместителем начальника N-ской железной дороги  на  основании доверенности, выданной начальником дороги. Договоры, заключенные по ст. 56 часть 2 ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации» подписываются начальником N-ской дирекции управления движением - структурного подразделения Центральной дирекции управления движением – филиала ОАО «РЖД» на основании доверенности, выданной Центральной дирекцией управления движением – филиала ОАО «РЖД».

В случае разногласий по проекту договора в целом или по его отдельным положениям проект договора в целом или по его отдельным положениям визируется ТЦФТО проставляет визу « с замечаниями» и оформляет в письменной форме перечень замечаний по договорам». После устранения замечаний ответственным исполнителем отдела взаимодействия с владельцами железнодорожных путей необщего пользования проект договора подлежит повторному рассмотрению в подразделении, составившему замечания, о снятии замечаний руководителем подразделения делается отметка на листе согласования.

Договоры на эксплуатацию железнодорожных путей необщего пользования или подачу и уборку вагонов заключаются на срок действия не более, чем на пять лет. Трехсторонние договоры в соответствии со ст. 56 заключаются на срок до одного года.

Контроль за заключением и перезаключением договоров осуществляет отдел взаимодействия с владельцами железнодорожных путей необщего пользования N-ской дирекции управления движением.

Контроль за исполнением условий договоров -  начальник территориального центра организации работы железнодорожных станций, начальник станции, коммерческий ревизор, инспектор по подъездным путям территориального центра организации работы железнодорожных станций.
Контроль за исполнением договоров на предоставление Владельцем или Пользователем пути необщего пользования для производства грузовых операций грузоотправителям, грузополучателям, не имеющим железнодорожных путей необщего пользования осуществляется начальником территориального центра организации работы железнодорожных станций, начальником станции, коммерческим ревизором, инспектором по подъездным путям.
Все договоры на подачу и уборку вагонов и эксплуатацию железнодорожных путей необщего пользования, а также дополнения и изменения к ним  заносятся инженером отдела взаимодействия с владельцами железнодорожных путей необщего пользования N-ской дирекции управления движением в систему АИСД-ЭТРАН  «Автоматизированная информационная система контроля договоров на эксплуатацию ж.д. путей необщего пользования и на подачу и уборку вагонов». 

Ввод договоров на подачу и уборку вагонов и эксплуатацию железнодорожных путей необщего пользования в систему АИСД–ЭТРАН осуществляется в объеме, необходимом для оформления ведомостей подачи и уборки вагонов формы ГУ-46 ВЦ в системе  АС ЭТРАН. 

Технология заключения договоров представлена на рис. 19.4.
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Таблица 19.1. Технологические операции с вагонами находящимися под одной грузовой операцией


	Операции
	Время час.
	Время, час

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28

	Прием поезда
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО и КО


	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Коммерческий и технический осмотр прибывшего состава
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание расформирования
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Расформирование состава
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	  
	            
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Накопление


	1,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание окончания формирования
	1,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	     
	
	
	
	
	
	
	
	

	окончание формирования


	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	перестановка
	0,2


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание отправления
	1,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	           
	
	
	
	
	

	Операции по отправлению
	0,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Подача на грузовой фронт на станциях завода
	1,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Простой в ожидании подачи вагонов к местам погрузки выгрузки вагонов и ожидание грузовой операции
	2,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Грузовые операции
	2,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	     
	
	
	
	

	Ожидание уборки
	1,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	уборка
	0,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	накопление
	3,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Операции по отправлению, отправление
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Операции по приему на ст. В-Пром
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание расформирования
	0,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	расформирование
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	     

	Накопление вагонов
	0,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание перестановки
	2,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	перестановка
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО
	0,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ТО
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Общее время
	26,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Таблица 19.2. Технологические операции с вагонами находящимися под двумя грузовыми операциями


	Операции
	время час.
	Время, час

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39

	Прием поезда
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО и КО


	1,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Коммерческий и технический осмотр прибывшего состава
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание расформирования
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Расформирование состава
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	  
	            
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Накопление


	1,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание окончания формирования
	1,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	     
	
	
	
	
	
	
	
	

	окончание формирования


	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание перестановки
	0,4


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	перестановка
	0,1


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание отправления
	1,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	           
	
	
	
	
	

	отправление
	0,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Подача на грузовой фронт на станциях завода
	1,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Простой в ожидании подачи вагонов к местам погрузки выгрузки вагонов и ожидание грузовой операции
	2,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Грузовые операции
	1,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	     
	
	
	
	

	Ожидание уборки
	1,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	уборка
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	накопление
	2,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	отправление
	0,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Операции по приему на ст. В-Пром
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО и КО
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ТО и КО
	0,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание расформирования
	0,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	расформирование
	0,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	     

	Ожидание перестановки
	1,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	перестановка
	0,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	расформирование
	0,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Накопление вагонов
	1,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание перестановки
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание окончания формирования
	1,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Окончание формирования
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание отправления
	0,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	отправление
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Подача на грузовой фронт
	1,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Простой в ожидании подачи на гр. фронт и ожидание гр. операции
	1,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Грузовая операция
	2,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание уборки
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	уборка
	0,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Накопление (ожидание отправления)
	2,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Операции по отправлению, отправление
	0,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Операции по приему на ст. В-Пром
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание расформирования
	0,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	расформирование
	0,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	накопление
	0,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание перестановки
	1,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	перестановка
	0,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ожидание ТО
	0,1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ТО
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Общее время
	39,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Таблица 19.3. Технологическое время оборота вагонов под одной грузовой операцией на пути необщего пользования ОАО «ВМЗ»

Таблица 19.4. Технологическое время оборота вагонов  под двумя грузовыми операциями на пути необщего пользования ОАО «ВМЗ»
[image: image6.emf]Операция Число вагонов,

участвующих в

операции (N)

Время на 1

вагон (t),  ч

Вагоно-ч (N t)

Расформирование и 

подгруппировка

73 0,43 31,74

Подача и расстановка вагонов 

под грузовые операции

73 1,37 100,27

Выгрузка

73 1,36 99,64

Перестановка

73 4,14 302,28

Погрузка

73 2,54 185,30

Уборка

73 1,21 88,44

Прочие операции (ожидание

подачи и уборки, взвешивание,

накопление и другие

межоперационные простои)

73 26,36 1924,61

Формирование

73 0,60 43,48

Приемо-сдаточные операции

73 1,00 73,00

Всего

73

39,02

2848,76
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Глава 20. Технология приёма, выдачи грузов и исправления коммерческих браков в пути следования
Служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок N-ской дирекции управления движением взаимодействует с дирекцией по управлению терминально-складским комплексом (далее - ДМ) для удовлетворения потребностей грузовладельцев в перевозке грузов, а также для устранения коммерческих неисправностей в пути следования, угрожающих безопасности движения. 

При приёме груза к перевозке силами и средствами ДМ (схема 20.1.) осуществляется:

-осмотр вагонов (контейнеров) в коммерческом отношении для подачи грузоотправителям;

-осмотр контейнеров в техническом отношении для выдачи грузоотправителям под погрузку (при наличии у приёмосдатчика ДМ удостоверения, дающего право производства технического осмотра контейнеров);

-уведомление ответственных представителей грузоотправителя о подаче порожних вагонов (контейнеров) на места общего пользования, вывозе порожних контейнеров под погрузку на склад грузоотправителя;

-приём к отправлению грузов, включая проверку правильности погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе;

-ведение учётных и отчётных документов (вагонных листов, акта общей формы, ведомости учёта времени нахождения контейнеров у грузоотправителей, памятки приёмосдатчика на подачу вагонов, приёмосдаточных актов формы КЭУ-4,5,16 и т.д.).

При выдаче груза осуществляется (схема 20.2.):
- уведомление ответственных представителей грузополучателя о прибытии груза и о подаче гружёных вагонов на места общего пользования;

- проверка выдаваемого груза на местах общего пользования и по прямому варианту «вагон-автомобиль»;

- ведение учётных и отчётных документов (вагонных листов, акта общей формы, коммерческого акта, ведомости учёта времени нахождения контейнеров у грузоотправителей, памятки приёмосдатчика на подачу вагонов, приёмосдаточных актов формы КЭУ-4,5,16 и т.д.).

Схема 20.1. Технологическая карта приёма вагона (контейнера) к перевозке силами и средствами ДМ                                       

	Наименование операций
	До прибытия поезда
	После прибытия поезда
	Исполнитель



	Осмотр вагонов (контей-неров)  в коммерческом и техническом отношении для подачи и выдачи грузоотправителям под погрузку
	
	15мин
	Приёмосдатчик груза

	Уведомление ответствен-ных представителей грузоотправителя о подаче порожних вагонов (контейнеров)  на места общего пользования, вывозе порожних контейнеров под погрузку на склад грузоотправителя
	
	                       5мин
	Приёмосдатчик груза

	Проход на места общего пользования для приёма груза к отправлению
	
	                     10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Приём к отправлению грузов, включая проверку правильности погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе
	
	20мин                          
	Приёмосдатчик груза

	Проход на рабочее место
	
	10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Оформление накладной, составление вагонного листа и запись в Книгу приёма грузов к отправлению
	
	10мин
	Приёмосдатчик

груза   

	Общее время, затрачиваемое на выполнение всех операций с вагоном (контейнером) по приёму груза к отправлению - 70 мин.


Схема 20.2. Технологическая карта выдачи вагона (контейнера) силами и средствами ДМ

	                                                                                                                   Наименование операций
	До прибытия поезда
	После прибытия поезда
	Исполнитель



	Уведомление ответствен-ных представителей грузополучателя о прибытии груза и о подаче гружёных вагонов на места общего пользования
	
	                       5мин
	Приёмосдатчик груза

	Проход на места общего пользования для проверки выдаваемого груза
	
	                     10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Проверка выдаваемого груза
	
	20мин                          
	Приёмосдатчик груза

	Проход на рабочее место
	
	10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Оформление накладной и отметка в книге выгрузки
	
	5мин
	Приёмосдатчик

груза   

	Общее время, затрачиваемое на выполнение всех операций с вагоном (контейнером) по выдаче груза к  - 50 мин.


При приёме груза к перевозке силами и средствами станций осуществляется (схема 20.3):

-осмотр вагонов (контейнеров) в коммерческом отношении для подачи грузоотправителям;

-осмотр контейнеров в техническом отношении для выдачи грузоотправителям под погрузку (при наличии у приёмосдатчика ДС удостоверения, дающего право производства технического осмотра контейнеров);

-уведомление ответственных представителей грузоотправителя о подаче порожних вагонов (контейнеров) на места общего пользования, вывозе порожних контейнеров под погрузку на склад грузоотправителя;

-приём к отправлению грузов, включая проверку правильности погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе;

-ведение учётных и отчётных документов (вагонных листов, акта общей формы, ведомости учёта времени нахождения контейнеров у грузоотправителей, памятки приёмосдатчика на подачу вагонов, приёмосдаточных актов формы КЭУ-4,5,16 и т.д.).

Схема 20.3. Технологическая карта приёма вагона (контейнера) к перевозке силами и средствами ДС

	                                                                                                                           Наименование операций
	До прибытия поезда
	После прибытия поезда
	Исполнитель



	Осмотр вагонов (контейнеров)  в коммерческом и техническом отношении для подачи и выдачи грузоотправителям под погрузку
	
	15мин
	Приёмосдатчик груза

	Уведомление ответственных представителей грузоотправителя о подаче порожних вагонов (контейнеров)  на места общего пользования, вывозе порожних контейнеров под погрузку на склад грузоотправителя


	
	                       5мин
	Приёмосдатчик груза

	Проход на места общего пользования для приёма груза к отправлению
	
	                     10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Приём к отправлению грузов, включая проверку правильности погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе
	
	20мин                          
	Приёмосдатчик груза

	Проход на рабочее место
	
	10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Оформление накладной, составление вагонного листа и запись в Книгу приёма грузов к отправлению
	
	10мин
	Приёмосдатчик

груза   

	Общее время, затрачиваемое на выполнение всех операций с вагоном (контейнером) по приёму груза к отправлению - 70 мин.


При выдаче груза силами и средствами станций осуществляется (схема 20.4):

- уведомление ответственных представителей грузополучателя о прибытии груза и о подаче гружёных вагонов на места общего пользования;

- проверка выдаваемого груза на местах общего пользования и по прямому варианту «вагон-автомобиль»;

- ведение учётных и отчётных документов (вагонных листов, акта общей формы, коммерческого акта, ведомости учёта времени нахождения контейнеров у грузоотправителей, памятки приёмосдатчика на подачу вагонов, приёмосдаточных актов формы КЭУ-4,5,16 и т.д.).

Схема 20.4. Технологическая карта выдачи вагона (контейнера) силами и средствами ДС

	Наименование операций
	До прибытия поезда
	После прибытия поезда
	Исполнитель



	Уведомление ответственных представителей грузополучателя о прибытии груза и о подаче гружёных вагонов на места общего пользования


	
	                       5мин
	Приёмосдатчик груза

	Проход на места общего пользования для проверки выдаваемого груза
	
	                     10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Проверка выдаваемого груза
	
	20мин                          
	Приёмосдатчик груза

	Проход на рабочее место
	
	10мин
	Приёмосдатчик

груза

	Оформление накладной и отметка в книге выгрузки
	
	5мин
	Приёмосдатчик

груза   

	Общее время, затрачиваемое на выполнение всех операций с вагоном (контейнером) по выдаче груза  - 50 мин.


Технология оформления документов  при организации работ на производственных площадках ДМ.

1. Передача порожних и груженых контейнеров и вагонов на производственные площадки  осуществляется в местах, согласованных железнодорожной станцией и ДМ с учётом местных условий с оформлением приёмосдатчиками станции памяток приёмосдатчика на подачу и уборку вагонов формы ГУ-45 (далее памятка приёмосдатчика).

2. Памятки приёмосдатчика подписываются уполномоченными работниками станции и представителями ДМ в двух экземплярах, из них первый экземпляр хранится в делах станции, второй экземпляр передается ДМ.

3. Передача контейнеров в вагонах и контейнерах в коммерческом и техническом отношении производится по наружному осмотру внешнего состояния видимых конструкций вагона и контейнера с проверкой сведений, указанных в перевозочных документах, а также с проверкой состояния запорно-пломбировочных устройств (далее – ЗПУ) при расположении контейнеров дверями наружу.

При обнаружении по наружному осмотру коммерческих неисправностей или повреждения вагона или контейнера при передаче приёмосдатчиком станции, оформляются акты общей формы ГУ-23, в которых отражаются обнаруженные неисправности (повреждения) с подробным указанием  характера и места неисправности.

О составлении актов и прибывших с документами актов делается отметка в памятке приёмосдатчика. Акты подписываются уполномоченными работниками станции и ДМ. Один экземпляр акта передаётся в ДМ.

4. Осуществление выгрузки вагонов и контейнеров, оформление актов общей формы ГУ-23, коммерческих актов, актов о техническом состоянии вагона, контейнера формы ГУ-106, а при необходимости актов о повреждении контейнера формы ВУ-25к производится работниками ДМ в соответствии с Правилами перевозок грузов на погрузочно-разгрузочных пунктах, где в штате ДМ находятся приёмосдатчики груза (Костариха, Юрьевец, Доскино, Вахитово, Чебоксары, Киров-Котласский) или работниками станции (при отсутствии в штате ДМ приёмосдатчиков груза).

Работники станции вправе принимать участие в проверке грузов в контейнерах, переданных ДМ с актами общей формы.

5. Расследование коммерческих актов, поступивших в ДМ, производится работниками ДМ не позднее 10-дневного срока с даты поступления.

6. ДМ участвует в проведении служебного расследования случаев несохранных перевозок грузов, повреждений контейнеров и других в соответствии с требованиями распоряжения ОАО «РЖД» от 11.05.2004 г.             № 2020р «Об обеспечении сохранности перевозимых грузов».

7. Хранение, учёт прихода, расхода и наличия бланков строгого учёта, составление, (ведение) учётных и отчётных документов (вагонных листов, актов общей формы, коммерческих актов и других актов) производится ДМ в соответствии с порядком, установленным в ОАО РЖД. ДМ обеспечивает ведение коммерческой отчётности (журналов, книг, сопроводительных     ведомостей,    вагонных    листов)    в  соответствии  с Инструкцией по ведению  станционной коммерческой отчётности.

8. Уборка (сдача) гружёных вагонов, а также вагонов, погруженных контейнерами, осуществляется по памятке приёмосдатчика, оформляемой приёмосдатчиком станции, после переданного уведомления о готовности вагонов к уборке по телефону приёмосдатчиком ДМ с записью в Книге уведомлений о завершении грузовой операции.

Технология производства работ, связанных с проверкой вагонов (контейнеров) с коммерческими неисправностями в пути следования.

1. Проверка (перегруз) транзитных контейнеров, отцепленных на пунктах коммерческого осмотра, коммерческих постах безопасности с коммерческими браками, следование с которыми далее невозможно, осуществляется в соответствии с приказом от 26.07.2010 г. №416/Н.

2. Устранение коммерческих неисправностей вагонов с отцепкой от поезда силами ДС производится на специализированных путях станций (схема 20.5).

3. В случае, если производственная площадка принадлежит ДМ, операции по погрузке-выгрузке грузов с вагонами и контейнерами с коммерческими неисправностями осуществляются работниками ДМ (схема 20.6).

Выполнение данных работ оформляется нарядами на выполненные работы формы ФТУ -14. Операции по проверке состояния груза, связанные с устранением коммерческих неисправностей, проводятся работниками ДМ и Д  с оформлением при необходимости коммерческого акта.

4. Работы по проверке груза в вагонах и контейнерах на площадках, принадлежащих ДМ, выполняются силами ДМ. При отсутствии приёмосдатчиков ДМ, оформление коммерческих неисправностей осуществляется приемосдатчиками станции.

Схема 20.5. Технологическая карта исправления коммерческих неисправностей в пути следования средствами станций

	Наименование операций
	До прибытия поезда
	После прибытия поезда
	Исполнитель



	Получение информации о подходе поезда 
	5 мин
	
	
	Приемщики поездов.



	Отцепка локомотива, ограждение состава
	
	5

мин
	
	Работники ЛПТО

	Коммерческий осмотр с уведомлением о результатах осмотра в парке прибытия, разметка вагонов
	
	
	30 мин
	
	Приемщики поездов, оператор СТЦ



	Перестановка вагона с коммерческими неисправностями на обесточенный путь для устранения
	
	
	60 мин
	
	Маневровый диспетчер.

	Уточнение сведений по документам
	
	
	15 мин
	
	Старший приемщик, работники тех. конторы.

	Время на устранение коммерческой неисправности
	
	
	120 мин
	
	Приемщик поездов.

	Уведомление об окончании устранения коммерческой неисправности
	
	
	5 мин
	
	Приемщик

поездов.

	Оформление актов общей формы, после проверки правильности крепления и размещения груза. Доставка актов в СТЦ и вложение их в перевозочные документы
	
	
	30 мин
	
	Старший приемщик 6 разряда (приемосдатчик груза и багажа 6 разряда)

	Перестановка вагона после устранения коммерческой неисправности в парк отправления
	
	
	120 мин
	
	Маневровый диспетчер.

	Ограждение состава и коммерческий осмотр в парке отправления
	
	
	
	45

мин
	Работники ПТО, приемщики поездов.

	Общее время, затрачиваемое на выполнение всех операций с вагоном по устранению коммерческих неисправностей – 435 мин или 7 часов 15 минут.


Схема 20.6. Технологическая карта исправления коммерческих неисправностей в пути следования средствами ДМ

	Наименование операций
	До прибытия поезда
	После прибытия поезда
	Исполнитель



	Получение информации о подходе поезда 
	5 мин
	
	
	Приемщики поездов.



	Отцепка локомотива, ограждение состава
	
	5

мин
	
	Работники ЛПТО

	Коммерческий осмотр с уведомлением о результатах осмотра в парке прибытия, разметка вагонов
	
	
	30 мин
	
	Приемщики поездов, оператор СТЦ



	Перестановка вагона с коммерческими неисправностями на путь ДМ для устранения
	
	
	90 мин
	
	Маневровый диспетчер.

	Уточнение сведений по документам
	
	
	15 мин
	
	Старший приемщик, работники тех. конторы.

	Время на устранение коммерческой неисправности, с помощью технических средств ДМ 
	
	
	60 мин
	
	Работники ДМ с помощью технических средств ДМ

	Уведомление об окончании устранения коммерческой неисправности
	
	
	5 мин
	
	Приемщик

поездов.

	Оформление актов общей формы, после проверки правильности крепления и размещения груза. Доставка актов в СТЦ и вложение их в перевозочные документы
	
	
	30 мин
	
	Старший приемщик 6 разряда (приемосдатчик груза и багажа 6 разряда)

	Перестановка вагона после устранения коммерческой неисправности с пути ДМ в парк отправления (учет времени под накоплением)
	
	
	120 мин
	
	Маневровый диспетчер.

	Ограждение состава и коммерческий осмотр в парке отправления
	
	
	
	45

мин
	Работники ПТО, приемщики поездов.

	Общее время, затрачиваемое на выполнение всех операций с вагоном по устранению коммерческих неисправностей – 405 мин или 6 часов 45 минут.


Глава 21. Технология коммерческой работы по обеспечению сохранности и сроков доставки перевозимых грузов
Служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Дирекции управления движением организует профилактическую работу по обеспечению сохранности грузов, сроков доставки перевозимых грузов. К видам несохранности грузов относятся:

-хищения грузов;

-недостача мест;

-недостача массы грузов;

-утрата, порча или повреждение грузов.

Как хищения учитываются недостачи грузов, установленные по сравнению с перевозочными документами и выявленные при срыве запорно-пломбировочных устройств (далее ЗПУ), следах повреждения или срыве ЗПУ, проломах стен, пола, крыши, люковых решеток у крытых вагонов. К хищениям относятся наличия признаков несохранных перевозок грузов, перевозимых на открытом подвижном составе, это выемки, нарушение тары, предохранительных маркировок и т. д.


К недостачам мест относятся, случаи обнаружения недостачи мест, установленные просчетом мест прибывших в исправном вагоне, за исправными ЗПУ.


К недостачам массы груза относятся обнаруженные недостачи навалочных, насыпных и наливных грузов, разъединение грузов от перевозочных документов. 


Как утрата, порча и повреждение грузов учитываются случаи полного или частичного уничтожения, а также полной или частичной порчи и повреждения грузов, допущенные в результате неправильной или небрежной погрузки, выгрузки сортировки груза перевозчиком, авариях или крушениях пожарах, роспуска вагонов с горки и при производстве маневров. А также случаи несвоевременной доставки скоропортящихся грузов, утечки утраты грузов вследствие технической неисправности подвижного состава.


Каждый случай несохранной перевозки должен быть надлежащим образом оформлен и расследован в установленные сроки, по результатам приняты соответствующие меры.


Обстоятельства, являющиеся основанием для возникновения ответственности перевозчика, грузоотправителя, грузополучателя, других юридических лиц при осуществлении перевозок грузов железнодорожным транспортом, удостоверяются коммерческими актами, актами общей формы и иными актами.


Коммерческий акт составляется для удостоверения следующих обстоятельств:

-несоответствие наименования, массы, количества мест груза данным, указанным в перевозочном документе;

-повреждение (порча) груза и возможные причины такого повреждения;

-обнаружение груза без перевозочных документов, а также перевозочных документов без груза;

-возвращение перевозчику похищенного груза;

-не передача перевозчиком груза на железнодорожный путь не общего пользования в течение 24 часов после оформления документов о выдаче груза. В данном случае коммерческий акт составляется только по требованию грузополучателя.

 Алгоритм оформления случаев несохранных перевозок работниками станции
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Коммерческий акт составляется:

-при выгрузке грузов в местах общего пользования - в день выгрузки груза, а в необходимых случаях в день выдачи груза грузополучателю;

-при выгрузке груза в местах не общего пользования – в день выгрузки груза, при этом проверка производится в процессе его выгрузки или непосредственно после выгрузки;

-в пути следования груза – в день обнаружения обстоятельств, подлежащих оформлению коммерческим актом.

При невозможности составить коммерческий акт в указанные сроки он должен быть составлен в течение следующих суток.


Для удостоверения всех остальных случаев составляется акт общей формы.

Все акты оформляются в подсистеме АРЛ (актово - розыскная работа на линейном уровне) Единой автоматизированной системе актово-претензионной работы (далее ЕАСАПР М).

Технология расследования случаев несохранных перевозок грузов.

В Дирекции управления движением определён порядок проведения служебного расследования (далее - расследование), рассмотрения и учета случаев несохранных перевозок грузов комиссиями по обеспечению сохранности перевозимых грузов (далее Комиссия), созданными на железнодорожных станциях (далее - станция), в региональных центрах дороги, в Управлении дороги.

Все случаи несохранных перевозок грузов своевременно расследуются, рассматриваются и оформляются протоколами соответствующих Комиссий. По результатам служебного расследования Комиссиями  разрабатываются и доводятся до причастных работников меры и профилактические мероприятия, направленные на обеспечение сохранности грузов (далее - материалы расследования).
Случаи несохранных перевозок грузов в зависимости от стоимости утраченного, недостающего, поврежденного (испорченного) груза делятся на пять групп:

- первая - на сумму свыше 3 млн. рублей;

- вторая - на сумму от 1 млн. рублей до 3 млн. рублей;

- третья - на сумму от 400 тыс. рублей до 1 млн. рублей;

- четвертая - на сумму от 100 тыс. рублей до 400 тыс. рублей;
- пятая - на сумму до 100 тыс. рублей.
При отсутствии точных данных о стоимости груза его ориентировочная стоимость может определяться исходя из цены, которая при сравнимых обстоятельствах обычно взимается за аналогичные товары. Для расчета ориентировочной стоимости могут быть использованы данные перевозочных документов, контракта или сведения, полученные от грузополучателя или грузоотправителя.
Служебное расследование случаев несохранных перевозок грузов должно быть завершено, на станции, в 5-и дневный срок со дня обнаружения, в региональных центрах дороги в 10-и дневный срок, в управлении дороги в 20-и дневный срок со дня отправления оперативного донесения по факту обнаружения несохранной перевозки.
Для расследования случаев несохранных перевозок на место выезжает комиссия по обеспечению сохранности перевозимых грузов.
Руководитель комиссии имеет право привлекать к расследованию причастных представителей филиалов дирекций, структурных подразделений, дочерних зависимых обществ (ДЗО).

По окончании расследования оформляется протокол оперативного совещания, который подписывает председатель комиссии.

Принятое решение об ответственности за несохранную перевозку груза на заседании комиссии под председательством первого заместителя начальника дороги является окончательным.
О случаях несохранных перевозок грузов первой группы начальник Управления коммерческой работы в сфере грузовых перевозок докладывает, не позднее 10-дневного срока со дня отправления оперативного донесения, курирующему вице-президенту ОАО "РЖД". В докладе должны быть указаны время, место и обстоятельства, при которых произошла несохранная перевозка грузов, ориентировочная стоимость утраты, недостачи, порчи, повреждения груза, а также номера вагонов, контейнеров, транспортных железнодорожных накладных, род груза, железнодорожные станции отправления и назначения, контрольные знаки запорно-пломбировочных устройств.
Диаграмма расследования случаев несохранных перевозок в зависимости от суммы убытка.
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Рассмотрение претензий.

Претензионная работа в службе коммерческой работы в сфере грузовых перевозок осуществляется в соответствие с Федеральным законом  Российской Федерации Уставом железнодорожного транспорта РФ, Правилами перевозок грузов железнодорожным транспортом и другими нормативными документами ОАО «РЖД».

Претензии, возникшие в связи с утратой, недостачей, повреждением (порчей) груза, задержкой выдачи груза, уплатой штрафа за задержку подачи вагонов под погрузку, выгрузку, уборки с мест погрузки, выгрузки или приема вагонов с пути не общего пользования при обслуживании локомотивом, принадлежащим владельцу пути не общего пользования, возвратом штрафа, взысканного за искажение в железнодорожной накладной наименования груза, особых отметок, сведений о грузе, его свойствах, с возвратом штрафа, взысканного за превышение грузоподъемности вагона, контейнера, взысканием штрафа за использование перевозчиком вагонов и контейнеров, без согласия их владельцев рассматриваются в Дирекции управления движением. Срок рассмотрения претензий не должен превышать 28 дней с момента получения из ТЦФТО.

При принятии решения о полном или частичном удовлетворении претензий о возмещении ущерба, об уплате штрафов, служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Дирекции управления движением извещает заявителя претензии, ТЦФТО, ОЦОР о согласии на оплату претензии. Извещение высылается заявителю претензии, приказ об оплате направляется в дорожный ОЦОР, корешок приказа подшивается в претензию, копия извещения направляется в ТЦФТО.

При удовлетворении претензий в полном объеме претензионные материалы хранятся в делах службы.

При отклонении претензии, в адрес заявителя направляется подписанное руководителем службы мотивированное уведомление. Подлинные документы, приложенные к претензионному заявлению, возвращаются заявителю претензии.

Для рассмотрения претензий служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Дирекции управления движением имеет право привлекать другие причастные службы, структурные подразделения дороги и филиалы ОАО «РЖД».
Все спорные расчетные дела, возникающие после оплаты претензий, рассматриваются на претензионных совещаниях, которые проводятся два раза в год. Решения претензионного совещания в части отнесения долевой или полной ответственности на виновную дорогу обжалованию не подлежат.

СХЕМА ПРЕТЕНЗИОННОЙ РАБОТЫ СЛУЖБЫ «М»
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Организация работы по пресечению искажения наименования и массы груза в перевозочных документах.

В целях исключения финансовых потерь и повышения доходов ОАО «РЖД» устанавливается следующий порядок расследования случаев искажения наименования грузов в перевозочных документах, оформления и пересылки коммерческих актов, восполнения причитающихся за перевозку провозных платежей и взыскания штрафов.

- по факту обнаружения в накладной недостоверного наименования груза станция назначения в суточный срок оформляет оперативное донесение и немедленно направляет его на железную дорогу отправления и в структурное подразделение ОАО «РЖД»;

- оперативное расследование по случаям искажения наименования грузов в перевозочных документах проводится на станциях отправления в течение трех суток с момента получения оперативного донесения со станции назначения;

- акт общей формы составляется в соответствии с Правилами составления актов при перевозках грузов железнодорожным транспортом. В графе «Описание обстоятельств, вызвавших составление актов» указывается: «Вагон, контейнер с грузом проверен перевозчиком в соответствии со статьей 27 Устава;

- приемосдаточный акт общей формы КЭУ-4 оформляется в соответствии с Порядком ведения приемо-сдаточных актов на железнодорожном транспорте, утвержденным приказом МПС Росси от 17.11.2003 г. № 72;

- в коммерческом акте указывается, на основании чего определено наименование груза, фактически оказавшегося в вагоне (например, спецификация, бирка, ярлык, трафарет, маркировка на продукцию, контракт на её поставку), точное наименование груза, количество мест и его масса, а также размер штрафа. К коммерческому акту прилагается расчет суммы штрафа, который является его неотъемлемой частью. Расчет суммы штрафа производится по фактически перевезенному грузу в вагоне, контейнер и подписывается начальником станции и агентом СФТО;

- составленный на станции назначения коммерческий акт, с приложением к нему расчета суммы штрафа, приемосдаточного акта формы КЭУ-4, акта общей формы и ксерокопии накладной не позднее 10-и дневного срока с момента его составления направляется в службу коммерческой работы в сфере грузовых перевозок (в дальнейшем «М») дороги назначения. Оригинал коммерческого акта, поступившего в службу «М» дороги назначения, не позднее 3 дней с момента его поступления направляется в службу коммерческой работы в сфере грузовых перевозок дороги отправления для дальнейшего направления его на станцию отправления;

- коммерческий акт, поступивший на дрогу отправления, не позднее 5-и дневного срока направляется через отдел коммерческой работы в сфере грузовых перевозок регионального центра организации работы железнодорожных станций (в дальнейшем ДЦСМ) направляется на станцию отправления для взыскания штрафа с грузоотправителя;

Технология организации работы по взысканию штрафа с грузоотправителей за искажение наименования груза и превышение грузоподъемности
	Действия после обнаружения факта несоответствия
	Время
	Исполнитель



	Составление акта общей формы 
	В день обнаружения
	Приемосдатчик

(Приемщик поездов)

	Дача оперативного донесения
	В течение суток с момента обнаружения 
	Приемосдатчик



	Оформление коммерческого акта
	В день обнаружения (не позднее следующих суток)
	Приемосдатчик

(агент по розыску грузов)

	Направление станцией обнаружения актового материала в «М» своей дороги
	Не позднее 10 дней с момента составления коммерческого акта
	Зам. ДС, ДС

	Пересылка актового материала «М» дороги обнаружения в «М» дороги отправления
	В течение 3 дней
	МЮ

	Направления актового материала «М» дороги отправления в ДЦСМ для расследования и взыскания штрафа с грузоотправителя
	В течение 5 дней
	МЮ

	Направления актового материала ДЦСМ на станцию отправления для взыскания штрафа с грузоотправителя
	Незамедлительно
	ДЦСМ

	Направление уведомления о взыскании штрафа грузоотправителю
	В суточный срок
	ДС

	Возврат актового материала в «М» дороги отправления при несогласии уплатить штраф
	В течение 15 дней 
	ДС

	Передача дела в Юридическую службу для взыскания штрафа с грузоотправителя в претензионно - исковом порядке.
	В кратчайшие сроки после получения отказного материала
	МЮ


- станция отправления с суточный срок с момента поступления коммерческого акта высылает грузоотправителю уведомление о взыскании штрафа с приложением копии коммерческого акта, других обосновывающих документов и предложением о добровольной оплате штрафа;

- при несогласии грузоотправителя уплатить штраф в добровольном порядке начальник станции не позднее 5 дней по истечении 10-и дней с момента отправления уведомления грузополучателю возвращает коммерческий акт, с приложениями, в службу «М». Служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок после проверки всех необходимых материалов, направляет их в Юридическую службу своей дороги для подачи искового заявления в Арбитражный суд в соответствии со ст.ст. 98, 102 Устава;

- копии коммерческих актов и накладных по грузам, оплата которых производилась через ОАО «Рефсервис» и ОАО «ТрансКонтейнер», направляются службой «М» дороги отправления в подразделения ОАО «Рефсервис» и ОАО «ТрансКонтейнер» для довзимания ими провозных платежей.

Обеспечение выполнения сроков доставки перевозимых грузов.

Основными причинами нарушения нормативных сроков доставки грузов являются: 

- задержка отправления вагонов со станций погрузки, выгрузки; 
несвоевременная уборка вагонов с подъездных путей предприятий, обслуживаемых локомотивами ОАО «РЖД»;

- сверхнормативный простой вагонов в пути следования, в том числе в составе «брошенных» поездов по причинам, зависящим от перевозчика;

- превышение нормы простоя вагонов в текущем отцепочном ремонте; 
- простой вагонов в ожидании локомотивов по причине недосодержания парка;

- не составление актов общей формы на продление сроков доставки;

- несвоевременное или не правильное оформление перевозочных документов и другие причины.

В целях исключения необоснованных потерь и сокращения непроизводительных расходов на дороге создана рабочая группа по рассмотрению причин нарушений сроков доставки грузов и принятию мер к своевременной доставке грузов и порожних собственных вагонов, контейнеров.

Утверждено положение о порядке служебного расследования случаев нарушений сроков доставки грузов.

В структурных подразделениях дирекций и на железной дороге созданы рабочие группы для рассмотрения причин нарушения сроков доставки грузов и принятию мер к своевременной доставке грузов и порожних собственных вагонов, контейнеров, назначены лица, ответственные за организацию своевременного и качественного расследования случаев нарушений сроков доставки грузов. 

Начальник Дирекции управления движением структурного подразделения Центральной дирекции управления движением – филиала ОАО «РЖД» при необходимости оперативно принимает меры по корректировке дорожного плана формирования грузовых поездов с целью предотвращения просрочки в доставке грузов.

Ежемесячно на селекторных совещаниях рассматриваются вопросы по несвоевременной доставке грузов:

- обеспечение контроля своевременного отправления вагонов по окончании грузовых операций со станций дороги с учётом информационных данных системы «СИРИУС»; 

- установление контроля по вагонам, следующим с истекшим или истекающим сроком доставки грузов;

- обеспечение эффективной работы маневровых локомотивов по разработанным суточным графикам с целью своевременной подачи и уборки местных вагонов, при необходимости вносятся своевременные корректировки;

- при отставлении от движения поездов обеспечение передачи регистрируемых приказов с обязательным указанием причины отставления;

- обеспечение контроля над оставлением составов прямых отправительских маршрутов без локомотивов более 12 часов;

- установление контроля по срокам устранения коммерческих неисправностей на пунктах коммерческого осмотра и коммерческих постах безопасности, оформлением актов общей формы и проставлением необходимых отметок в перевозочных документах;

- при проведении проверок на станциях особое внимание обращается на качество оформления первичных документов (актов общей формы).

Схема организации работы при нарушении сроков доставки.
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Глава 22. Анализ выполнения показателей эксплуатационной работы N-ской дирекции управления движением
Целью анализа является оценка качества работы по освоению объема перевозок и выполнению технических норм эксплуатационной работы. В результате анализа выявляют  отклонения от заданий и норм, устанавливают причины и намечают меры по их устранению, а также по ликвидации затруднений. В ходе анализа оценивают эффективность принятых мер для выполнения установленных заданий. При этом полученные показатели сопоставляют не только с плановыми нормами, но и с нормами, скорректированными в соответствии с фактическим объемом работы, а также с данными о выполнении этих показателей за предыдущий или соответствующий период прошлого года. 

Анализ эксплуатационной работы должен учитывать взаимосвязь показателей деятельности дирекции, что требует комплексного подхода. Так, при проведении анализа обеспечения плана погрузки, рассматривается  динамика рабочих парков вагонов, местная работа, выполнение планов по выгрузке и использованию порожних вагонов, размеры передачи по междорожным стыкам, влияние инфраструктурных и тяговых ограничений и другие факторы.
Работа дирекции и её структурных подразделений оценивается по совокупности отчетных и статистических показателей, характеризующих эксплуатационную работу по уровням управления: региональный и линейный за отчетный период (сутки, месяц, год). 

В состав отчетных показателей входят количественные показатели эксплуатационной работы, качественные показатели использования подвижного состава, показатели выполнения графика пассажирских и грузовых поездов.

Перечень отчетных показателей дирекции приведен в таблице 22.1.
Таблица 22.1. Статистические показатели дирекции управления движением

	№ п/п
	Наименование показателя
	Единица измер.
	Подразделение дирекции управления движением

	1.
	Количественные показатели эксплуатационной работы

	1.1
	Погрузка в вагонах, в т.ч.:

- по родам подв. состава;

- по основным родам грузов.
	ваг
	Дирекция, станции

	1.2
	Погрузка в тыс. тонн, в т.ч. по основным родам грузов
	тыс. тонн
	Дирекция, станции

	1.3
	Выгрузка, в т.ч. по родам подвижного состава
	ваг
	Дирекция, станции

	1.4
	Прием вагонов
	ваг
	Дирекция

	1.5
	Сдача вагонов
	ваг
	Дирекция

	1.6
	Рабочий парк, в т.ч. груженые, порожние по родам подвижного состава
	ваг
	Дирекция, станции

	1.7
	Транзитные груженые вагоны, в т.ч. по родам подвижного состава
	ваг
	Дирекция, станции

	1.8
	Местные груженые вагоны, в т.ч. по родам подвижного состава
	ваг
	Дирекция, линейный уровень

	1.9
	Неисправные, в т.ч. по родам подвижного состава 
	ваг
	Дирекция, станции



	1.10
	Грузооборот эксплуатационный
	т-км

нетто
	Дирекция

	1.11
	Грузооборот тарифный
	т-км

нетто
	Дирекция

	1.12
	Средняя дальность перевозки грузов
	км
	Дирекция

	1.13
	Работа парка грузовых вагонов
	ваг
	Дирекция

	1.14
	Пробег вагонов, в т.ч. груженых, порожних 
	ваг-км
	Дирекция

	1.15
	Коэффициент порожнего пробега вагонов
	%
	Дирекция

	2.
	Качественные показатели использования подвижного состава

	2.1
	Оборот грузового вагона (об-щего, транзитного, местного)
	сут
	Дирекция

	2.2
	Рейс вагона (полный, груженый, порожний)
	км
	Дирекция

	2.3
	Среднесуточный пробег грузового вагона, в т.ч. груженого, порожнего.
	Км
	Дирекция

	2.4
	Вагонное плечо
	км
	Дирекция

	2.5
	Число технических станций, проходимых вагоном за время оборота
	
	Дирекция 

	2.6
	Средний простой местного вагона
	час
	Дирекция, станции

	2.7
	Участковая скорость движения поездов
	км/час
	Дирекция

	2.8
	Техническая скорость движения поездов
	км/час
	Дирекция

	2.9
	Статическая нагрузка вагона, в т.ч. по родам п.с.
	тонн
	Дирекция

	2.10
	Производительность грузового вагона
	т-км

нетто
	Дирекция

	2.11
	Средний вес поезда локомотивов брутто
	тонн
	Дирекция

	2.12
	Производительность локомотивов
	тыс.ткм брутто
	Дирекция

	3.
	Показатели выполнения графика пассажирских и грузовых поездов

	3.1
	Процент выполнения графика пригородных поездов по отправлению
	%
	Дирекция

	3.2
	Процент выполнения графика пригородных поездов по проследованию
	%
	Дирекция

	3.3
	Процент выполнения графика пассажирских поездов по отправлению
	%
	Дирекция

	3.4
	Процент выполнения графика пассажирских поездов по прибытию на станции посадки/высадки пассажиров в пути следования
	%
	Дирекция

	3.5
	Процент выполнения графика пассажирских поездов по прибытии на конечные пункты
	%
	Дирекция

	3.6
	Процент выполнения графика грузовых поездов по отправлению
	%
	Дирекция

	3.7
	Процент выполнения графика грузовых поездов по проследованию
	%
	Дирекция

	3.8
	Процент выполнения графика грузовых поездов по прибытии на конечные пункты
	
	Дирекция


В соответствии с Технологией централизованного управления перевозками во взаимодействии дирекций управления движением, тяги, инфраструктуры и сбыта, утвержденной первым вице-президентом ОАО «РЖД» В.Н. Морозовым 01.04.2009г. №5731, по каждому из функциональных областей управления выполняются следующие основные виды анализа.

В области управления тяговыми ресурсами:

а) на региональном уровне управления: оперативный анализ использования локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад в целом по региону и по решающим участкам обращения локомотивов и работы локомотивных бригад (в рамках функционирования ДИСТПС) /СИРИУС, ГИД-Урал,  СИГНАЛ-Л, ОКДЛ-2, ОКДБ-2/;

б) на линейном уровне управления: оперативный анализ использования локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад в рамках функционирования  АСУТ КСАРМ узла /АРМ ДСП, АРМ ТЧД, АРМ нарядчика/.

В области регулирования размещения погрузочных ресурсов на инфраструктуре общего пользования:

а) на региональном уровне управления: анализ обеспечения заявок на погрузку с выявлением причин необеспечения заявок /СИРИУС, АСУМР (АСИЗ)/;

б) на линейном уровне управления: поэлементный анализ простоя порожних вагонов на станциях /АСУСТ, АСУМР/; анализ учетной карточки ф.ГУ-1/ ЭТРАН/.
В области планирования, нормирования и управления поездной работой: 

а) на региональном уровне управления:

- выполнение заданий по участковой и маршрутной скорости;

- выполнение планов передачи вагонов, поездов и локомотивов;

- выполнение графика движения пассажирских, пригородных и грузовых поездов;

- выполнение нормативов простоя транзитных вагонов с переработкой и без переработки  по сортировочным станциям;

- отказы технических средств, приведшие к сбоям в эксплуатационной работе;

- соблюдение режима работы локомотивных бригад;

- выполнение нормативов использования локомотивов (производительность, пробег, вес поезда, участковая скорость);

б) на линейном уровне управления:

- выполнение норм простоя транзитных вагонов с переработкой и без переработки  по элементам простоя;

- выполнение накладного времени локомотивных бригад от КП до отправления и от прибытия до КП;

- причины задержек поездов по отправлению со станции.

В области  управления местной работой:

а) на региональном уровне управления:

- анализ выполнения погрузки и выгрузки, развоза и передачи местных вагонов /АСУМР, ПТК ДЦУП, СИРИУС/;

- анализ выполнения ГДП и ПФП при назначении местных поездов /АСУМР, ПТК ДЦУП, СИРИУС/;

- анализ использования вывозных и маневровых локомотивов. /АСУМР, ПТК ДЦУП, СИРИУС/;

б) на линейном уровне управления:

– поэлементный анализ простоя местных вагонов на станциях /АСУСТ, АСУМР/;

- анализ исполненной местной работы диспетчерской сменой /АСУСТ, АСУМР/.

Анализ эксплуатационной работы подразделяется на два вида: оперативный (текущий) и периодический.

При оперативном анализе внимание сосредотачивают на главных аспектах работы за истекшие сутки, поэтому он носит характер разбора результатов работы подразделения (дорожного центра управления перевозками - ДЦУП, района управления ДЦУП, Дирекции, железной дороги в целом) и выполняется ежесуточно. 

Оперативный анализ проводят по графикам исполненного движения поездов, данным суточной отчетности, оперативным данным за истекшие сутки и другими материалам. В частности, проверяется выполнение плана погрузки, задания по выгрузке, норм приема и сдачи поездов и вагонов, регулировочных заданий по сдаче порожних вагонов, графика движения поездов, норм оборота ва​гона, маршрутной скорости поездов, а также использование локомотивного парка, вагонов, находящихся под управлением  ОАО «РЖД» и вагонного парка других собственников.

Особое внимание уделяется обеспечению безопасности движения и выполнению Правил технической эксплуатации железных дорог.

Главная задача оперативного анализа — выявление недостатков и упущений, мешающих нормальному ходу работы; предупреждение потенциальных затруд​нений в поездной работе и обеспечение выполнения плана в последующие сутки.

Периодический анализ проводят за определенный период: год, месяц, декаду, неделю, пятидневку и т.п. Он может быть общим и целевым. Об​щий анализ выполняют, как правило, ежемесячно, при этом рассматри​ваются все основные аспекты эксплуатационной работы:

- выполнение плана погрузки и нормы выгрузки, всех технических
норм передачи вагонов, регулировочных заданий, содержания                        рабочего парка вагонов, находящихся под управлением ОАО «РЖД», и эксплуатируемого парка локомотивов, показателей использования подвижного состава и т.д.;

- выполнение графика движения поездов и плана формирования,
включая план отправительской и ступенчатой маршрутизации;

- выполнение качественных показателей, включая участковую скорость и производительность локомотива в грузовом движении;

- эксплуатационная обстановка в подразделении за отчетное время
(наличие и размещение парков подвижного состава, поездное положе​-
ние и т.д.);

- себестоимость перевозок и производительность труда;

- состояние безопасности движения.

При целевом периодическом анализе рассматривают отдельные аспек​ты эксплуатационной работы из вышеперечисленных. Анализируется также рентабельность перевозок, обеспеченность персоналом, эф​фективность его использования, трудовая и производственная дисцип​лина. В отдельные периоды года анализу может подвергаться вы​полнение перевозок отдельных родов груза (зерна, овощей, живности), организация подготовки к работе в зимних условиях и др.
Для периодического анализа используют данные форм отчетности и, при необходимости, оперативные данные, отсутствующие в формах учета и отчетности.

Исходными для анализа эксплуатационной работы являются данные о фактически выполнен​ных количественных и качественных показателях, которые отображе​ны в формах учета и отчетности за отчетный период, и сведения о за​держках поездов и вагонов по различным причинам на всех грузовых, технических, пассажирских станциях и участках дороги.
Анализ выполнения технических норм по железной дороге, дирекции, региону железной дороги и линейным предприятиям проводится с целью определения уровня выполнения установленных нормативов, выявления причин невыполнения, разработки мероприятий по их устранению, выявления имеющихся резервов для перевыполнения установленных норм, а также определения эффективности влияния на эксплуатационную работу реализованных проектов повышения пропускной и перерабатывающей способности участков и станций.
Выполнение отдельных показателей технических норм эксплуатационной работы анализируется за сутки, декаду,  месяц путем сравнения фактически выполненных показателей с нормами и с выполнением в предыдущем периоде. Анализ основывается на показателях утвержденной отчетности с привлечением в необходимых случаях оперативных данных диспетчерского аппарата и информационных систем.

Анализ количественных показателей эксплуатационной работы.
При анализе количественных показателей (погрузка, выгрузка, при​ем и сдача вагонов, регулировочное задание) фактические данные сопоставляют с плановым заданием и техническими нормами и оценива​ют как за отчетные сутки (смену), так и нарастающим итогом.
Выполнение качественных показателей (оборот вагона, рейс, участ​ковая скорость, время простоя местного вагона, простой на технических станциях и др.) должно сопоставляться с тех​ническим планом. Анализу подлежат все этапы, которые проходит ва​гон в ходе выполнения перевозочного процесса: движение по участкам, работа на технических и грузовых станциях. Поскольку многие каче​ственные показатели (оборот вагона, рейс, вагонное плечо и др.) не мо​гут быть достаточно точно подсчитаны за конкретные сутки, анализ выполнения качественных показателей производится по данным нара​стающим итогом за требуемый период (декада, месяц).
Анализ погрузки.

Анализ выполнения на железной дороге плана погрузки грузов осуществляется на основании отчетных данных, формируемых в  информационных системах Сириус, Дискор, Этран, АСОУП, АСУ МР.     
Ежесуточно, по итогам работы дороги за истекшие отчетные сутки, ИВЦ до 04-00 текущих суток, для руководителей железной дороги, регионов, дирекций и их подразделений, подготавливается информационно-цифровой «Суточный доклад о работе дороги за сутки». В данном докладе отражается выполнение плана погрузки дороги и регионов как в вагонах и тоннах, так и с разложением по родам грузов, родам подвижного состава и дорогам назначения грузов. Так же в докладе отражается информация о погрузке грузов в аналогичном периоде прошлого года.         

Для осуществления более подробного анализа выполнения плана погрузки Территориальным центром фирменного транспортного обслуживания (далее - ТЦФТО), ежесуточно до 04:00 текущих суток, по итогам работы дороги за истекшие отчетные сутки, подготавливается информационно-цифровой «Анализ выполнения сводного заказа за сутки». В данном анализе отражается информация о невыполнении или перевыполнении станциями и предприятиями принятых заявок на перевозку грузов, установленного технического плана погрузки (в вагонах и тоннах), с указанием конкретных причин отклонений к планам. Анализ выполнения сводного заказа за сутки предоставляется в диспетчерский центр управления перевозками, диспетчерам по регулированию вагонных парков, заместителю начальника диспетчерского центра по местной работе и в отдел грузовой работы службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, которые на их основе принимают необходимые оперативные меры по продвижению порожних вагонов различных собственников для обеспечения выполнения плана погрузки. 

Оперативный контроль выполнения дорогой плана погрузки в период текущих суток, а также планирование объемов погрузки на предстоящие сутки осуществляется в соответствии с «Инструкцией по оперативному планированию поездной и грузовой работы железных дорог», утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 12.05.2009 г. № 977р. 

В Дирекции ежемесячный, квартальный, годовой учет погрузки грузов по дороге и регионам, в том числе по выделенной номенклатуре грузов, осуществляется отделом грузовой работы службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок. По отдельным указаниям руководителей Дирекции отдел грузовой работы во взаимодействии с ТЦФТО осуществляет ежесуточный анализ и учет выполнения плана погрузки, подхода под погрузку порожних вагонов к выделенным станциям и наиболее крупным грузоотправителям. 

 На первом шаге анализа осуществляется проверка выполне​ния плана погрузки по железной дороге в целом за сутки и нарастающим итогом с начала месяца, в том числе по родам и назначениям грузов, грузоотпра​вителям и т.д.
На втором шаге анализируется выполнение плана по каждому райо​ну управления ДЦУП. Выявляются районы управления, которые не выполнили план погрузки либо в целом, либо по одному из учетных показателей (род груза, назначение).
На третьем шаге анализируется работа железнодорожных станций тех районов управ​ления, которые не выполнили план либо в целом, либо по отдельным показателям. При выявлении железнодорожных станций, допустивших невыполнение пла​на погрузки, устанавливается причина невыполнения. В первую оче​редь анализируется работа Дирекции. Определяется наличие порожних вагонов, находящихся под управлением ОАО «РЖД», по роду подвижного состава к началу анализируемых суток, число вагонов, прибывших из других районов управления или с железнодорожных станций своего района, выгрузка ва​гонов на данной железнодорожной станции и станциях своего района управления, своевре​менный развоз порожних вагонов и подача их на железнодорожные пути необщего пользования, в том числе в срок, обеспечивающий погрузку в текущие сутки, или с опозда​нием; выясняется, были ли срывы подачи вагонов под погрузку.
При недостатке нужного подвижного состава тщательно проверяет​ся его наличие в парке порожних вагонов и местного груза, устанавли​вается, сколько вагонов было принято и выгружено, прибыло и сдано порожними, и это число сопоставляется с потребностью. Выясняется также, не были ли допущены нарушения технологии работы железнодорожной станции.
Если перечисленные условия обеспечили выполнение плана погруз​ки, выясняется, допущен ли перепростой вагонов под погрузкой, и про​веряется наличие технических средств на фронтах производства грузо​вых операций.
В завершение анализируется выполнение плана по контрольным предприятиям. Выясняется, выполнен ли план в целом и по родам гру​зов. Если предприятие план не выполнило, анализируется причина сры​ва — необеспеченность погрузки порожними вагонами, несвоевремен​ная подача или неподача вагонов, перепростой под грузовыми опера​циями, отсутствие груза.
Вся необходимая информация запрашивается оперативным диспет​черским персоналом на терминал своего рабочего места, а причины срыва в выполнении плана выясняются с работниками районов управле​ния ДЦУП, центров организации работы станций и железнодорожных станций и заносятся в базу данных.
В числе причин невыполнения норм погрузки анализируются:  

- недостаток порожних из-за недостаточного поступления их на железную дорогу или недостаточных объемов выгрузки, в результате чего парк порожних не пополняется до необходимых размеров за счет местного груза;

- неудовлетворительная маршрутная скорость продвижения маршрутов из порожних вагонов. В этом случае должны быть установлены причины замедления, зависящие от недостатков в организации движения поездов, формировании поездов на сортировочных станциях или инфраструктурные ограничения;

- непредъявление  грузов отправителями в соответствии с принятым планом. При этом в анализе указываются грузоотправители, допустившие наибольший недогруз, и  причины недогруза.

Анализ выгрузки. 

Анализ выполнения на железной дороге плана выгрузки вагонов осуществляется на основании отчетных данных, формируемых в  информационных системах Сириус, Дискор, АСОУП, АСУ МР.     
Ежесуточно, по итогам работы железной дороги за истекшие отчетные сутки, ИВЦ до 04:00 текущих суток, для руководителей дороги, регионов, дирекций и их подразделений, подготавливается информационно-цифровой «Суточный доклад о работе дороги за сутки». В данном докладе отражается выполнение плана выгрузки вагонов по дороге и регионам с разложением по роду подвижного состава. Так же в докладе отражается информация о выгрузке вагонов в аналогичном периоде прошлого года.         

Для осуществления более подробного анализа выполнения плана выгрузки вагонов сменные инженеры отдела грузовой работы службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, ежесуточно до 7-00, по итогам работы за истекшие сутки, подготавливают справку о фактической выгрузке вагонов за отчётные сутки, в том числе по крупным станциям и роду подвижного состава, с указанием причин несвоевременной разгрузки вагонов. Справка о выполнении выгрузки вагонов за сутки предоставляется руководителям дирекции управления движением, служб, заместителю начальника диспетчерского центра по местной работе и в отдел грузовой работы службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, которые на её основе принимают необходимые оперативные меры по увеличению выгрузки вагонов на станциях. 

Планирование объемов выгрузки вагонов на предстоящие сутки осуществляется руководителями ДЦУП и Дирекции в соответствии с «Инструкцией по оперативному планированию поездной и грузовой работы железных дорог», утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 12.05.2009 г. № 977р. 

Оперативный контроль выполнения станциями дороги плана выгрузки вагонов в период смен и текущих суток осуществляется диспетчерами по регулированию вагонных парков районов управления местной работы и заместителем начальника диспетчерского центра по местной работе. 

В дирекции управления движением ежемесячный, квартальный, годовой учёт выгрузки вагонов по дороге,  регионам и станциям возложен на отдел грузовой работы службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок. По отдельным крупным грузополучателям работники отдела грузовой работы осуществляют ежесуточный анализ и учет выполнения плана выгрузки и остатка неразгруженных вагонов. 

При анализе выполнения нормы выгрузки изуча​ются вагонопотоки под выгрузку, скорость продвижения вагонов с мест​ным грузом, время их оборота, соблюдение технологии станциями, с определением степени влияния этих факторов на невыпол​нение задания по выгрузке. Кроме того, выясняется, не увеличились ли вагонопотоки под выгрузку на отдельные станции, достаточно ли тех​нического оснащения станций и путей необщего пользования для освоения объемов выгрузки.
Вагонопоток под выгрузку, поступающий на станции района управления ДЦУП и железной дороги в целом, склады​вается из наличия местного груза под выгрузку, приема груженых ваго​нов под выгрузку и погрузки железной дороги «себе под выгрузку». Для кон​кретной железнодорожной станции объем выгрузки образуется из тех же составляющих, кроме погрузки «себе под выгрузку».
Имея данные о выгрузке в каждом подразделении, о технической норме выгрузки, плане-задании на сутки (с учетом сложившейся ситуа​ции с выгрузкой нарастающим итогом) и о фактической выгрузке за сутки и нарастающим итогом, анализируется выполнение заданий каж​дой железнодорожной станцией,  районом управления ДЦУП и Дирекцией  в целом.
Если подразделение дирекции не выполнило план-задание за сутки при достаточном объеме местного груза, рассматривается организация его развоза в районе управления ДЦУП или на железной дороге в целом. 

В числе причин, вызвавших невыполнение нормы выгрузки, рассматриваются:

· недостаток местного груза в результате  недогруза или несвоевременного поступления местного груза под выгрузку с других железных дорог;

· неудовлетворительный развоз местного груза по станциям назначения, в частности, из-за недостатков в планировании поездной работы и организации работы сборных, вывозных и передаточных поездов, недостаточности маневровых средств, нарушений в выполнении норм продолжительности технологических операций с местными вагонами на станциях;

· низкий уровень организации выгрузки  на путях необщего пользования по вине грузополучателей.

В анализе должно быть отражено выполнение плана погрузки по периодам суток и в течение месяца с отражением неравномерности грузовой работы для рассмотрения причины, вызвавших нарушение ритма в работе.

Запросив на терминал своего рабочего места данные графика исполненного движения, диспетчер района управления ДЦУП анализирует работу сборных, вывозных, передаточных поездов и диспетчерских локомотивов. Если не было нарушений в их ра​боте, рассматривается ритмичность подачи вагонов под выгрузку на стан​циях, обеспеченность фронтов рабочей силой и механизмами, свободность складских помещений, простои под грузовыми операциями.
Эти данные содержатся в графиках работы маневрового (станцион​ного) и грузового диспетчера железнодорожной станции.
Если станция не выполнила задания по выгрузке, грузовой диспет​чер по графику исполненного движения определяет время прибытия поездов с вагонами под выгрузку на данную станцию и число прибыв​ших вагонов. Время подачи и окончания выгрузки вагонов определяет​ся по данным графика работы грузового диспетчера. Причины опозда​ния поезда выясняются у дежурного по станции, а причины опоздания подачи или неподачи вагонов на грузовые фронты — у маневрового (станционного) диспетчера.
Анализ выполнения задания по выгрузке по контрольным предпри​ятиям и по вагонам  собственников производится так же, как и анализ по железнодорожной станции в целом.

Анализ выполнения норм приема и сдачи поездов и вагонов про​изводится по данным формы ДО-1, которые диспетчер запрашивает на терминал из системы «ДИСКОР» (СИРИУС, АСОУП). Эти данные сравниваются с техническими нормами и оперативным планом приема и сдачи вагонов по району управления ДЦУП и железной дороге в целом.

Прием вагонов в большой степени зависит от подвода поездов соседними железными дорогами. Анализ приема поездов и вагонов целесообразно проводить на уровне железной дороги, так как ДЦУП регулирует пропуск вагонопотоков по районам управления и их своевременную передачу. При этом обращается внимание на своевременное формирование поездов на сортировочных станциях, их пропуск, а также движение транзитных поездов по участкам и техническим станциям. Данные запрашиваются на тер​миналы диспетчеров из системы АСОУП, ГИД «Урал-ВНИИЖТ», СИРИУС и др.
Для анализа сдачи вагонов по стыковым пунктам рассматривается ввоз транзитных вагонов, погрузка на выход и сдача порожних вагонов, находящихся под управлением ОАО «РЖД», по регулировочному заданию. Данные запрашиваются из системы «ДИСКОР» по форме от​чета ДО-15. Далее анализируется продвижение этих вагонопотоков к стыково​му пункту путем анализа выполнения нормы оборота вагона данной ка​тегории. Чем больше вагонов организовано в поезда, тем быстрее они попадут к месту назначения.
Передача груженых вагонов по междорожным стыкам должна сопоставляться с наличием транзита, а передача порожних вагонов с наличием их на железной дороге. Выполнение размеров отправления поездов со станций должно сопоставляться с наличием парка, распределенным по направлениям.

В случае невыполнения установленных размеров движения внимание обращается на:

· расположение транзита внутри железной дороги;

· ограничение приема поездов смежной железной дорогой, а также отсутствие или несвоевременная выдача локомотивов для вывоза поездов со стыковых станций;

· качество работы сортировочных станций по расформированию и формированию поездов;

· соотношение количества вагонов в готовых поездах и неорганизованных составах;

· обеспечение размеров движения локомотивным парком, соответствие эксплуатируемого парка локомотивов рабочему парку вагонов, своевременность развертывания тяговых ресурсов при возрастании вагонопотоков,  отказы в работе локомотивов, недостаток локомотивных бригад, внеплановые заходы локомотивов на межпоездной ремонт в период гарантийного пробега;

· регулировку продвижения поездов и локомотивов;

· отцепку вагонов от готовых поездов;

· предоставление плановых и сверхплановых «окон» для ремонтно-путевых и строительно-монтажных работ и нарушения эффективности их использования, наличие предупреждений об ограничении скорости движения поездов;

· пропуск дополнительных пассажирских поездов и отвлечение локомотивов от грузового движения для вождения этих поездов.

Продвижение поездов по участкам по декадным и месячным периодам должно анализироваться на основе отчетности о выполнении графика движения поездов, что позволит определить долю вины причастных подразделений дирекций и служб железной дороги в нарушениях графика движения. Задержки поездов в пути следования из-за отказов технических средств и неприема станциями анализируются в информационной системе КАСАНТ с отнесением ответственности на причастные подразделения дирекций и служб железной дороги.
Анализ выполнения норм развоза и передачи местного груза осуществляется на основе технически​х норм и оперативного плана работы дирекции управления движением районов управления ДЦУП на сутки и 6 ч.
Объем местного груза к развозу определяется путем суммирования его наличия на подразделении на начало анализируемого пери​ода, приема груженых вагонов под выгрузку с соседних железных дорог и районов управления ДЦУП, а также погрузки вагонов «себе под выгрузку». Эти данные используются из систем АСОУП и АСУ МР. Затем анализируются своевременность фор​мирование поездов на технических станциях, обеспечение их поездны​ми локомотивами, пропуск поездов по станциям и участкам, погодные условия, в которых осуществлялась работа.
Исходной информацией для анализа выполнения норм передачи ме​стного груза являются данные систем АСОУП и АСУМР на базе автома​тизированного составления суточной отчетности форм ДО-1 и ДО-15.
Число местных вагонов для передачи на соседние райо​ны управления ДЦУП определяется путем суммирования их наличия к началу отчетных суток, погрузки в адрес соседних районов управ​ления ДЦУП  и приема груженых вагонов (данные отчета ДО-15). Затем анализируются выполнение плана погрузки в адрес соседних районов управления и приема груженых вагонов, своевременное формирование поездов,  продвижение вагонопотоков к пунктам перехода, обеспеченность по​ездов локомотивами, условия, в которых осуществлялась работа под​разделений (погодные условия, продолжительность «окон» для про​изводства ремонтных работ и др.).
В состав учитываемых факторов входят:
· уменьшение погрузки или приема груженых под выгрузку на со​седние районы управления, которое приводит к уменьшению числа вагонов для передачи местного груза и влияет на выполнение плана выгрузки соседними районами управления;

· «брошенные» поезда (по данным систем АСОУП, ГИД «Урал-ВНИИЖТ») в районах управления, которые затрудняют продвижение вагонопотоков и увеличивают сроки доставки их к месту назначения;

· избыточная насыщенность вагонами сортировочных станций и
участков (по данным систем АСОУП, ГИД «Урал-ВНИИЖТ» и АСУСС).
Ход выполнения сменно-суточного и текущего планов местной работы постоянно контролируется ДЦУП с использованием автоматизированных систем управления местной работой в режиме реального времени.
ДЦУП организует и непрерывно контролирует выполнение оперативных планов и заданий местной работы. В АРМах дежурно-диспетчерского аппарата нарастающим итогом с начала смены и суток ведётся учет выполнения показателей оперативного плана эксплуатационной работы. С целью обеспечения выполнения сменного плана диспетчер по регулированию вагонного парка контролирует ход процесса, выявляет возможные затруднения в грузовой работе и принимает меры по их устранению или локализации.
Ход выполнения плана местной работы дороги постоянно контролируется в течение суток и в необходимых случаях корректируются отдельные его показатели.

Промежуточные итоги работы смены руководители ДЦУП подводят перед началом каждого очередного периода текущего планирования местной работы, в том числе на 6 часов в ночную смену и на 12 и 18 часов в дневную смену. По результатам разбора даётся оценка работы смены и намечаются необходимые меры по устранению недостатков.

Анализ выполнения суточного и текущего плана грузовой работы ведётся ДЦУП в форме таблиц с отражением запланированных и фактических значений  числа, веса, рода и назначения вагонов по областям с указанием причин отклонения от плана. Диспетчерами по регулированию вагонного парка анализируются причины не выгрузки вагонов. Производится анализ выполнения сводного заказа и выгрузки вагонов по обороту, выявляется необеспечение подвижным составом. Осуществляется контроль наличия по прибытию порожних вагонов на отчётные сутки. На 18-00 часов подводятся итоги грузовой работы. Результаты анализа используются руководством и специалистами дирекции, её подразделений и станций при решении вопросов корректировки технологии организации вагонопотоков, поездной и местной работы, ее экономической оценки, материального стимулирования работников диспетчерских и станционных смен.

Ход выполнения оперативного плана грузовой работы по каждой дирекции (железной дороге) отображается на  информационном табло в ЦУЭД с указанием плановых заданий и фактических значений показателей суточного плана с разбивкой по железным дорогам.

Анализ выполнения плана отправления поездов своего формирования с сортировочных станций осуществляется на основе данных систем АСУ СТ, АСОУП и ГИД «Урал-ВНИИЖТ». В состав анализа входят:
· время отправления поездов по плану и фактически;

· наличие на начало суток груженых вагонов на железной дороге назначением на данную сортировочную станцию в поездах и неорганизованных груженых вагонов;

· прием вагонов из других районов управления ДЦУП и соседних железных дорог назначением на сортировочную станцию;

· наличие вагонов на сортировочной станции на начало суток по
назначениям плана формирования;

· наличие поездных локомотивов по эксплуатационным депо и участкам обращения;

· избыточная насыщенность вагонами сортировочной станции и
поездами (вагонами) — участков района управления ДЦУП;

· число «брошенных» поездов в районе управления ДЦУП.

Анализируется также равномерность прибытия поездов на сортиро​вочную станцию, наличие маневровых локомотивов для их расформиро​вания и формирования, свободность участков на подходах к сортировочной станции.
Важным фактором выполнения плана отправления поездов по на​значениям является  наличие в составах прибывающих поездов достаточного количества вагонов для формирования поезда в установленные планом формирования на​значения.  
Анализ качественных показателей эксплуатационной работы.
К основным качественным показателям использования грузовых вагонов относятся: оборот вагона, рейс, участковая и техни​ческая скорости,  производительность, простой местного вагона и на технической станции.
Выполнение качественных показателей сравнивается с нормами технического плана эксплуатационной работы с определением процента их выполнения.

Исходная информация для анализа качественных показателей име​ется в системе АСОУП (справка о работе железной дороги и отчеты форм ДО-18, ДО-6, ДО-42).
Поскольку для анализа выполнения оборота вагонов необходимо знать выполнение показателей «парк вагонов» и «работа», эти показатели анализируются в первую очередь.
Анализ рабочего парка вагонов. Анализируя парк вагонов принадлеж​ности ОАО «РЖД» по категориям (груженые, порожние, вагоны с мест​ным грузом, транзитные), рассматривают не только наличие, но и рас​положение вагонов и выясняют, как они распределены по отдельным подразделениям и не приведет ли их концентрация к затруднениям и невыполнению заданий. Особое внимание обращается на подвижность парка, т.е. нахождение вагонов в организованных поездах.
Если большая часть вагонов не находится в поездах, необходимо ус​корить их формирование и отправление по назначениям.
Анализ оборота вагона во многом связан с анализом качества поездной и местной работы и сво​евременности вывоза поездов со станций. Поэтому по показателям при​ема и сдачи вагонов устанавливаются размеры накопления или умень​шения парка вагонов по балансовому расчету: «оставалось» плюс «при​было» минус «убыло». Отдельно рассматриваются потери, вызванные нарушениями графика движения поездов.

Анализ оборота вагонов и его элементов выполняется за декаду и месяц и должен отражать степень выполнения месячных технических норм оборота вагона, простоя на одной технической станции и местного вагона, участковой скорости, полного рейса и процент порожнего пробега вагонов. 
При анализе оборота вагона по железной дороге определяется влияние каждого из элементов оборота на общее отклонение его от нормы и на изменение по сравнению с предыдущим периодом путем постановки каждого анализируемого элемента в трехчленную формулу оборота вагона.

При анализе величины простоя вагонов на одной технической станции отдельно рассматривается простой вагонов без переработки и с переработкой, в увязке с работой технических станций и выполнением норм технологического процесса.  По станциям, допустившим значительное ухудшение простоя вагонов с переработкой, детально рассматривается выполнение норм расчлененного простоя по элементам. 
Простой местного вагона должен быть рассмотрен по железной дороге, району управления ДЦУП и по важнейшим грузовым станциям с использованием данных расчлененного простоя местных вагонов по элементам. При значительной величине простоя вагонов на путях необщего пользования анализируется выполнение норм простоя по крупным предприятиям и причины превышения этой нормы. Особое внимание должно быть обращено на величину простоя местных вагонов от окончания грузовой операции или вывода с пути необщего пользования  до отправления вагонов со станции.

Анализ простоя вагонов на технических станциях должен отражать не только факторы, связанные с нарушением технологии ее работы (увеличением времени обработки составов по прибытию и отправлению, замедлением расформирования или формирования поездов), но и с долей перерабатываемых вагонов в общем их числе и качеством составления и реализации планов поездообразования. 
Для устранения возможных затруднений в работе станций должна анализироваться динамика доли транзитных вагонов с переработкой,  нарушения плана формирования поездов, своевременность обеспечения готовых составов поездов локомотивами и локомотивными бригадами.

Анализируется также выполнение станцией норм времени на ожидание подачи, уборки, отправления вагонов на пути необщего пользования. 

При анализе выполнения норм участковой скорости по данным отчетной формы ДО-14 ВЦ «Отчет о выполнении графика движения поездов грузовых поездов», исполненного графика движения в системе «ГИД-Урал» и ряда информационных систем выявляются причины потерь в выполнении плановых заданий по участковой скорости и ответственность причастных хозяйств. Так, в ответственности дирекций тяги входят следующие причины: неисправность локомотива в пути следования, а также неисправности по вине локомотивной бригады, неподход центров автосцепок между локомотивом и вагоном, не обеспечение (не выдержка) перегонного времени хода по локомотиву, неявка локомотивных бригад к установленному сменным планом времени отправления поездов, несвоевременная выдача локомотивов под готовый состав. 
В ходе анализа участковой скорости должна сопоставляться техническая скорость и динамика изменения  коэффициента участковой скорости, влияние отказов технических средств в потерях поездо-часов, уровни заполнения пропускных способностей участков железной дороги с выявлением «узких мест», резервы пропускных способностей которых исчерпаны, в том числе в условиях роста объемов перевозок и ремонтно-путевых работ с предоставлением «окон»;  динамика соотношения  вагонного парка на железной дороге к 1 км развернутой длины приемоотправочных путей станций;  количество предупреждений об ограничении скорости движения поездов и их протяженность, занятость станционных путей неисправными вагонами и длительно простаивающими приватными вагонами (отдельно на приемоотправочных и сортировочных путях). 
При анализе среднего веса грузового поезда   учитываются факторы изменения  динамической нагрузки, процента порожнего пробега грузового вагона к общему, количество заходов поездных локомотивов на неплановый ремонт в период гарантийного пробега, динамика организации вождения соединенных и тяжеловесных поездов, средняя составность грузовых поездов и доля неполносоставных и неполновесных поездов. 

Анализ использования локомотивов.
По итогам работы за сутки анализируется выполнение следующих показателей: производительность локомотива, среднесуточный, линей​ный, условный пробеги, средняя масса поезда, эксплуатируемый парк локомотивов принадлежности ОАО «РЖД».
Основной исходной информацией для выполнения анализа служат данные автоматизированныхсистем АСОУП, ГИД «Урал-ВНИИЖТ», СИГНАЛ-Л, системы интегрированной обработки маршрутов машиниста (ИОММ).
На основе непрерывного слежения в те​чение смены и по ее итогам анализируется состояние, дислока​ция локомотивных парков, использование тяговых ресурсов и рабочего времени локомо​тивных бригад.
Кроме того, для анализа и оценки использования поездных локомотивов в грузовом движении за сутки (без передаточных и вывозных по​ездов и подталкивающих локомотивов) пользуются показателем «бюд​жет времени» — распределение суточного времени работы локомо​тива эксплуатируемого парка по элементам затрат: в движении, на промежуточных станциях, станциях депо приписки, оборота и смены локомотивных бригад.
Получив необходимые данные, устанавливают нали​чие и расположение локомотивного парка ОАО «РЖД» на том или ином полигоне и определяют, соответствует ли он предлага​емым размерам движения. Если не соответствует, то выясняются при​чины и одновременно принимаются меры по ускорению продвижения поездов.
Далее устанавливается, сколько локомотивов использовалось в ра​боте, на каких видах работ, не было ли длительных задержек локомоти​вов другой железной дороги, а также своих локомотивов на соседних дорогах, если они обслуживают их участки.
Производительность локомотива прямо зависит от пробега с по​ездами за сутки, массы составов и дальности безотцепочного следования локомотивов с поездами. Поэтому особое внимание обра​щается на полновесность и полносоставность поездов, скорость движе​ния, излишние одиночные пробеги локомотивов, отцепки их в пути сле​дования по тем или иным причинам, простои в ожидании работы, обес​печенность бригадами и т.д.
Анализируя данные графика исполненного движения, выявляют длительные простои локомотивов на станциях и их причины, задерж​ки в пути следования, проверяют выполнение норм участковой и тех​нической скорости. Невыполнение норм может быть вызвано увели​чением размеров движения и высоким заполнением пропускной спо​собности, ошибками в регулировании пропуска поездов, их опозданиями в следовании по перегонам из-за действующих предупреждений о сни​жении скорости и др.
В состав анализа должна входить оценка влияния следующих факторов: изменение коэффициента полезного использования локомотива, среднесуточного пробега локомотива, изменение тяговых характеристик в связи с фактическим износом локомотивного парка,  изменение среднего времени нахождения локомотива эксплуатируемого парка в движении за сутки,  а также времени нахождения локомотива:
- на станциях смены локомотивных бригад; 

- на станциях оборота, в том числе за счет увеличения простоя на станционных путях;
- на промежуточных станциях.
Анализ использования рабочего времени локомотивных бригад.
1. Для анализа использования рабочего времени локомотивных бригад локомотивным диспетчером дорожного центра управления перевозками Дирекции должны собираться данные: 

· о следовании локомотивных бригад пассажиром по причинам нерационального использования локомотивных бригад (окончание рабочего времени на промежуточных станциях и следование в депо пассажиром, следование пассажиром на подмену локомотивных бригад, отправление пассажиром после отдыха в пункте оборота, следование пассажиром в пункт оборота и из пункта оборота); 

· о следовании резервом и связанного с этим  нерационального использования локомотивных бригад (подсылка в оборотный пункт локомотивов резервом и одновременное следование резервом из оборотного пункта, следование резервом связанное с неисправностью локомотива и т.п.); 

· о случае превышения нормы времени следования с поездом до станции назначения; 

· о случае продления установленного режима работы локомотивных бригад;

· о случае сокращения домашнего отдыха локомотивных бригад по основному депо;

· о случае нарушения установленного режима работы локомотивных бригад;

2. Для ведения анализа и рассылки результатов анализа устанавливаются: 

· ответственные, сроки, формат сбора и анализа данных; 

· перечень адресов рассылки готового анализа эффективности использования локомотивных бригад.

3. Еженедельно на основе представленного анализа региональная Дирекция тяги и N-ская дирекция управления движением проводят совместные разборы и вырабатывают корректирующие мероприятия для повышения эффективности использования рабочего времени локомотивных бригад.
4. Ежемесячно разбор положения с рациональным использованием рабочего времени локомотивных бригад рассматривается на уровне первого заместителя начальника дороги.
4. Ежеквартально разбор положения с рациональным использованием рабочего времени локомотивных бригад рассматривается в Дирекции тяги – филиале ОАО «РЖД» и Центральной дирекции управления движением.

5.   При рассмотрении итогов работы и анализе использования локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад используются графики исполненного движения, маршруты машиниста, скоростемерные ленты, установленные формы  статистической отчётности, а также данные корпоративных информационных систем.

6.  Рассмотрение итогов работы и анализ использования локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад проводится совместно работниками региональной Дирекции тяги и N-ской дирекции управления движением ежесуточно, еженедельно, а также не позднее 15 суток после завершения планового периода.

После подведения итогов работы и анализа использования локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад руководителями региональной Дирекции тяги и N-ской дирекции управления движением вырабатывается комплекс мер, направленных на улучшение использования локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад.

7. На железнодорожных станциях, где размещены основные эксплуатационные депо, анализ их взаимодействия проводится рабочей группой по качеству работы под председательством начальника станции, на совещаниях которой: 
- рассматриваются итоги работы подразделений узла за месяц;

- рассматривается выполнение основных показателей работы подразделений узла в динамике с начала анализируемого периода; 
- назначаются ответственные за разработку мероприятий по снижению задержек поездов; 
- оценивается ход выполнения текущих проектов улучшения качества использования локомотивов и  рабочего времени локомотивных бригад; 
- рассматриваются имеющиеся претензии, отзывы и рекламации по выполнению установленных процессов взаимодействия между железнодорожной станцией и эксплуатационным депо; 
- рассматриваются предложения по улучшению взаимодействия подразделений узла, внесенные на совещание рабочей группой по качеству работы. 

По результатам анализа разрабатываются мероприятия: 
- оперативные мероприятия, направленные на снижение задержек поездов на сортировочной станции; 
- мероприятия для корректировки проектов улучшения качества.
На совещании совместной рабочей группы решаются спорные вопросы, возникшие между руководителями железнодорожной станцией и эксплуатационного депо. В случае отсутствия выработки согласованного решения, проблемный вопрос выносится на решение в региональную Дирекцию тяги и N-ской дирекции управления движением, а затем в Дирекцию тяги – филиал ОАО «РЖД» и Центральную дирекцию управления движением. 
8. Рассмотрение и расследование случаев нарушений технологического процесса эксплуатационной работы, графика движения поездов, отказов в эксплуатации тягового подвижного состава, нарушений безопасности движения поездов, допущенных по вине работников хозяйств движения и локомотивного,  проводится в соответствии с требованиями Положения о порядке учета, расследования и анализа случаев отказов в работе технических средств ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 01.07.2008 г. №1384р,  Положения по отнесению задержек поездов на службы и хозяйства железных дорог и причины,  утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2009 г. № 668р.

9. Решения по отнесению ответственности за случаи нарушения технологического процесса эксплуатационной работы, графика движения поездов, отказов в эксплуатации тягового подвижного состава, нарушения безопасности движения поездов, допущенные по вине работников хозяйств движения и локомотивного, не принятые к учету в оперативном порядке (согласно установленным срокам),  рассматриваются и принимаются в следующем порядке:
- между службами или дирекциями различных хозяйств, входящими в состав одной железной дороги – решение принимается первым заместителем начальника железной дороги;
- решение об ответственности между структурными подразделениями одного хозяйства внутри одной железной дороги принимается руководством соответствующей дирекции;
- решение об ответственности между структурными подразделениями различных хозяйств различных железных дорог принимается первым заместителем начальника железной дороги или начальником службы корпоративной информатизации (НКИ), на которой произошел случай отказа. 

Для расследования причин случаев нарушений и разработке совместных мероприятий могут создаваться рабочие комиссии (группы) с привлечением причастных работников региональной Дирекций тяги и N-ской дирекции управления движением.
10.
   По хозяйству движения отказом является неправильное пользование работниками станции (на участках с диспетчерской централизацией - поездным диспетчером) техническими средствами, в том числе устройствами ЖАТ, приведшее к сбою в поездной или маневровой работе (в том числе остановке поезда перед закрытым входным сигналом станции).

Критерием отказа в хозяйстве тяги является любое из следующих событий:
- невыполнение графика движения поездов (масса, скорость, время хода по участкам и стоянок за одну поездку);
- восстановления работоспособности локомотива (его сборочных единиц и деталей) локомотивной бригадой в пути следования без нарушения графика движения поездов;
- необходимость выполнения непланового ремонта;
- превышение установленного объема работ (восстановление, замена, регулировка) любой сборочной единицы локомотива на плановом техническом обслуживании или ремонте, вызывающее превышение нормы простоя или трудоемкости ремонта локомотивов, если это восстановление, замена регулировка не входит в объем обязательных работ.

11. При анализе работы локомотивных бригад выявляют потери време​ни в ожидании работы, при нахождении в депо, пунктах оборота и сме​ны, случаи неправильного регулирования бригадами и возвращения их резервом. Особое внимание обращается на выполнение именных рас​писаний работы бригад: выявляются случаи нарушения установленных норм непрерывной работы и времени отдыха, которые могут повлиять на безопасность движения.
Более подробный анализ ведется по данным действующих форм учета и отчетности, которые составляются за месяц.
К основным отчетным формам по использованию локомотивов при​надлежности ОАО «РЖД» относятся:
ТО-2 — отчет о наличии, работе, деповском ремонте локомотивов;

ТО-4 — отчет о наличии и состоянии локомотивного парка;

ТО-12 — отчет о случаях брака по локомотивному хозяйству.
К основным отчетным формам по использованию локомотивных бригад относятся:

УТО-5ВЦ — отчет о соблюдении режима труда и отдыха локомотивных бригад;

УТО-6ВЦ — отчет по использованию рабочего времени локомотивных бригад.
Анализ соблюдения юридических сроков доставки грузов и расследование их нарушений.

Оперативный контроль соблюдения юридических сроков доставки (далее - ЮСД) и принятие мер по недопущению их нарушения осуществляется на основании данных информационных систем - АС ПМПДГ, АСУ МР, СИРИУС, ОСКАР, АСОУП и  включает в себя:

На дорожном уровне:
· анализ соблюдения нормативов продвижения отправок по участкам дороги и нормативов работы станций дороги;

· анализ ответственности служб дороги за нарушения ЮСД;

На линейном уровне:
· анализ выполнения нормативов станционной работы;

· анализ ответственности служб на станции за сверхнормативный простой вагонов на станции.

Объектами анализа соблюдения нормативных сроков доставки грузов и расследование их нарушений являются доставленные отправки  с  нарушенными ЮСД.

АС ПМПДГ позволяет проводить группировки таких отправок по срокам просрочки, дорогам и станциям отправления, дорогам и станциям назначения отправок, железным дорогам, допустившим критические отставания в доставке грузов, которые привели к нарушению ЮСД.

По каждой отправке в АС ПМПДГ фиксируются сверхнормативные простои вагонов на станциях с отметкой причины нарушения в продвижении. 
Все причины нарушений в продвижении отправок группируются по признаку ответственности железной дороги, клиента или технологии.
Порядок определения причин нарушений устанавливается следующим образом:

- для груженых вагонов, простаивающих на станциях назначения в ожидании выгрузки, из отчетности формы ГДО-4;

- для всех вагонов с неустановленными причинами нарушений, входящих в состав «брошенных» поездов причины нарушений устанавливаются в соответствии с причиной бросания поезда;

- для всех вагонов с нарушениями в продвижении и отклонениями по срокам доставки по актам общей формы из ЕАСАПР;

- для всех вагонов с неустановленными причинами нарушений на предыдущих шагах и переведенными в нерабочий парк устанавливается либо причина нарушения – «Постановка в ремонт», если с последней операцией была «cдaчa вагона на пути ВРП», либо «Перевод вагона в неисправные» при отсутствии такой операции; 

- для всех груженых вагонов с неустановленными причинами нарушений на предыдущих шагах, прибывших с грузом из-за пределов России (принятых за время груженого рейса по межгосударственному стыку) или с назначением на станции СНГ, (вагоны должны находиться на межгосударственных стыках) устанавливается предварительная причина нарушений «Превышение нормативного времени на таможенный и санитарный досмотр»;

- для всех груженых вагонов на промежуточных станциях и станциях отправления с не установленными причинами нарушений на предыдущих шагах и со станцией назначения, входящей в район базовой станции текущей дислокации вагона, в случае наличия остатков не поданных вагонов на соответствующей станции назначения с таким же родом подвижного состава и номенклатурой груза, в адрес соответствующего грузополучателя с предварительно установленными причинами остатка из групп причин «Сгущенное прибытие», «Превышение норм выгрузки», «Неготовность клиента» устанавливаются соответственно причины нарушений продвижения «Сгущенный подвод» в первом случае и «Неготовность клиента» - во втором и третьем случаях. В том случае, если в остатках есть вагоны, относящиеся ко всем трем причинам, то выбирается та причина, на которую отнесено больше вагонов;

- для всех вагонов, находящихся на станции отправления с не установленными причинами нарушений на предыдущих шагах и не убранных с мест погрузки общего пользования, устанавливается предварительная причина нарушения «Не своевременная подача/уборка»;

- для всех вагонов, с не установленными причинами нарушений на предыдущих шагах, устанавливается предварительная причина нарушения «Превышение норм переработки вагона на станции».
Анализ соблюдения ЮСД проводится на линейном и дорожном уровнях управления специалистами  Дирекции и ее структурных подразделений.

Специалист линейного уровня проводит детальный анализ по своей зоне ответственности всех случаев нарушений. 

По мере необходимости он делает запрос в соответствующую службу с требованием объяснения причины нарушений, если те имеют систематический характер и собирает у служб предложения по их устранению в будущем.

В конце месяца специалист готовит итоговый месячный отчет по нарушениям в продвижении отправок по службам с анализом причин и предложениям по их устранению.

Специалист дорожного уровня из АС МПМДГ определяет в рамках границ N-ской железной  дороги:

· перечень проблемных станций дороги, наиболее часто допускающих нарушения;

· перечень проблемных участков дороги, допускающих снижение участковых скоростей поездов.

Специалист дорожного уровня в границах N-ской железной дороги осуществляет контроль соблюдения нормативов маршрутной скорости поездов и сроков доставки грузов.
По мере необходимости запрашивает отчеты специалистов линейного уровня по анализу. 
Вторая задача, которую решает Специалист дорожного уровня, состоит в контроле нарушений сроков доставки отправок и составления на станциях остановки поезда или отцепки вагонов с отправкой актов общей формы по отправкам в местном сообщении и транзитным отправкам.
Для этого в его распоряжении находится вся оперативная информация об имеющихся нарушениях в продвижении вагонов, требующих составление актов общей формы:

- № вагона;

- станция нарушения;

- время последней операции до начала нарушения;

- время последней операции после начала нарушения;

- причина нарушения в продвижении вагона;

- ответственная служба;

- комментарий по факту нарушения.
Имея данную информацию, а также информацию о составленных актах Специалист контролирует своевременность оформления актов по каждому нарушению и при необходимости выпускает циркулярные приказы, обязывающие причастных лиц к незамедлительному составлению актов.
Анализ выполнения плана формирования и графика движения поездов. 

При текущем (оперативном) анализе выполнения плана формиро​вания рассматривают конкретные случаи его нарушения на отдельных станциях: включение в состав поезда вагонов других назначений, от​правление неполновесных и неполносоставных поездов, расформиро​вание отправительских или технических маршрутов в пути до станции назначения и др. На основе этого анализа разрабатываются меры по улучшению результатов выполнения плана формирования поездов.

Периодический анализ выполнения плана формирования поездов осу​ществляют, как правило, по декадным и месячным периодам. При этом анализируют выполнение таких показателей как коэффициент перера​ботки (отношение числа вагонов с переработкой к общему числу ваго​нов, проходящих технические станции), число переработок за время обо​рота вагона, средний пробег грузового вагона без переработки. Помимо этих общих показателей, анализируют показатели отправительской и тех​нической маршрутизации. К первым относятся: удельный вес погрузки отправительскими маршрутами по всем грузам и по отдельным важней​шим грузам (уголь, руда, зерно и т.д.); средняя дальность пробега отпра​вительского и ступенчатого маршрутов, маршрутная скорость их про​движения. Ко вторым относятся: число назначений формируемых по​ездов с выделением сквозных, участковых, ускоренных, порожних и др.; число назначений групповых поездов, средняя дальность пробега сквоз​ных поездов; коэффициенты переработки вагонов по сортировочным станциям; простой вагонов с переработкой; число отправленных поез​дов и вагонов по каждому назначению плана формирования. На основе этого анализа разрабатывают не только меры по улучшению выполне​ния плана формирования поездов, но и предложения по его корректи​ровке с учетом изменений вагонопотоков.

При текущем (оперативном) анализе графика исполненного движения подсчитывают основные показатели поездной работы: число отправлен​ных и проследовавших по участку поездов различных категорий, про​цент отправления и проследования поездов по расписанию, участко​вую и техническую скорости их движения, коэффициент скорости; анализируют результаты выполнения сменного плана и графика движения пассажирских, пригородных и грузовых поездов, работу сборных поез​дов, вывозных и передаточных локомотивов, использование поездных локомотивов, соблюдение режима работы локомотивных бригад.

При периодическом (декадном и месячном) анализе графика исполнен​ного движения обобщаются результаты оперативного (суточного) ана​лиза и составляется отчет о выполнении графика движения поездов за первую, вторую декады и месяц в целом. В этих отчетах приводят: све​дения о числе отправленных и проследовавших пассажирских, приго​родных, грузовых поездов; процент отправления и проследования по​ездов по расписанию; время опозданий поездов (в часах), отнесенное на счет отдельных служб (дирекций управления движением, тяги, ин​фраструктуры и т.п.).

2. Учет выполнения графика движения пассажирских поездов ведется не по диспетчерским участкам, а в пределах железной дороги в целом. 
Первоисточниками учёта выполнения графика движения поездов являются:

- график исполненного движения поездов системы ГИД "Урал-ВНИИЖТ";

- журнал движения поездов ф. ДУ-2 или ДУ-3;
- нормативный график движения поездов;

- вариантный график движения поездов;

- график исполненного движения поездов на бумажном носителе;

- указания Центральной дирекции управления движением о назначении и изменении условий следования грузовых поездов.

Учёт выполнения расписания пассажирских поездов осуществляется по отправлению с начальных станций дороги и по прибытию на станции посадки/высадки в пути следования, пригородных – по отправлению с начальной станции и прибытию на конечную станцию дороги.

Учёт выполнения графика движения грузовых поездов осуществляется:

- по отправлению со станций формирования;

- по проследованию в границах железных дорог от смены до смены поезда;
- по грузовым поездам, для которых отсутствует нормативный или вариантный график, учитываются как опаздывающие, без нормативного графика.

3. В период производства ремонтно-путевых, строительных и монтажных работ в "окно", когда требуется временное закрытие перегона на однопутном участке, а на двухпутном или многопутном участках - одного или нескольких главных путей, а также при возникновении непредвиденных обстоятельств (пропуск поездов, назначаемых по особым требованиям, указаниям) учёт выполнения графика движения грузовых поездов производится на основании разработанного вариантного графика, утвержденного начальником дирекции управления движением и введенного в систему ГИД "Урал-ВНИИЖТ".

4. Диспетчерское расписание следования грузового поезда составляется, исходя из норм времени хода поездов, допускаемых скоростей, соблюдения режима работы локомотивных бригад.

Диспетчерское расписание объявляется приказом, который регистрируется в журнале диспетчерских распоряжений и передается станционным (маневровым) диспетчерам, дежурным по станциям, машинисту поезда, а также диспетчеру соседнего участка не позднее времени отправления поезда или поступления на участок и вводится в систему ГИД «УРАЛ-ВНИИЖТ».

Поездной диспетчер для грузового поезда, следующего по диспетчерскому расписанию, вводит в график исполненного движения диспетчерское расписание по маршруту его следования. При вводе диспетчерского расписания задается время приёма/сдачи на диспетчерский участок, станция приема/сдачи и операция приёма/сдачи с/на диспетчерский участок.

Учет выполнения графика движения грузовых поездов, отправленных или проследовавших не по нормативному графику (в том числе диспетчерским расписанием), производится в числе поездов без нормативного или вариантного графика.

Анализ и разбор случаев отказов в работе технических средств.

Расследованию подлежит каждый случай отказа в работе технического средства. Расследование случая отказа в работе технического средства производится линейным подразделением, отвечающим за его эксплуатацию, с привлечением, при необходимости, работников других линейных подразделений. Для установления причины отказа в работе технического средства могут проводиться различные испытания, экспертизы, лабораторные исследования его или отдельных элементов.

Оформление результатов расследования производится следующим образом:

1) дежурный инженер (диспетчер) линейного подразделения, службы железной дороги или структурного подразделения филиала, которому передано для расследования оповещение об отказе в работе технического средства, обеспечивает полноту расследования и достоверность данных о нем, в том числе заполнение акта расследования отказа в работе технических средств.

Оформление результатов расследования производится в соответствии с руководством пользователя автоматизированной системой по учету, расследованию и анализу отказов в работе технических средств;

2) в электронном журнале расследований оповещения об отказах в работе технических средств, принятые к учету, делятся на две группы:

отказы в работе технических средств, по которым материалы расследования полностью сформированы;

отказы в работе технических средств, по которым материалы расследования находятся в процессе формирования;

3) в процессе оформления результатов расследования, при необходимости, корректируется и уточняется информация о месте и времени возникновения отказов в работе технических средств, содержащейся в оповещении об отказе в работе технического средства.

Корректировка характера проявления отказа в работе технического средства на этапе расследования не допускается.

Незавершенные материалы расследования отказа в работе технического средства сохраняются в системе при помощи специальной команды "Сохранить", при этом система проверяет полноту и корректность внесенных данных.

Руководитель линейного подразделения в течение 72-х часов, а для случаев отказов в работе технических средств, связанных с неисправностью буксового узла колесной пары в вагонном комплексе ОАО "РЖД", а также для случаев отказов локомотивов, работающих на удлиненных плечах обращения, в течение 240 часов с момента возникновения отказа в работе технического средства, обязан обеспечить его расследование с принятием конкретных мер.

В случае установления ответственности своего линейного подразделения - проконтролировать оформление результатов расследования в автоматизированной системе.

В случае, если в результате расследования установлена ответственность другого линейного подразделения или хозяйства - обеспечить направление соответствующих материалов об отказе в работе технических средств в их адрес и перенаправление в автоматизированной системе оповещения об отказе в работе технического средства.

Персональная ответственность за полноту учета и расследования отказов в работе технических средств, своевременность передачи информации возлагается на руководителей линейных подразделений, служб железных дорог или структурных подразделений филиалов, возглавляющих расследование каждого конкретного случая отказа в работе технического средства.

В том случае, если в результате расследования было установлено, что причиной задержки поезда явилось технологическое нарушение, допущенное оперативным персоналом, то данный случай подлежит учету и расследованию в специализированной подсистеме Комплексной автоматизированной системы учета, контроля устранения отказов технических средств и анализа их надежности (КАС АНТ), предназначенной для учета, расследования и анализа технологических нарушений.

Руководитель линейного подразделения по результатам расследования подготавливает необходимые материалы о причинах задержки поезда и направляет их первому заместителю начальника железной дороги или иному лицу, назначенному приказом начальника железной дороги ответственным за контроль учета отказов в работе технических средств по железной дороге.

Отнесение ответственности осуществляется следующим образом:

1) оперативно в течение дежурной смены при формировании пометки на графике исполненного движения относит поездной диспетчер (дежурный по станции), руководствуясь положениями данного раздела и при необходимости - информацией от дежурного инженера (диспетчера) линейного подразделения или службы железной дороги (или структурного подразделения филиала);

2) окончательное отнесение ответственности производится:

в течение 72-х часов с момента возникновения отказа в работе технического средства при подтверждении ответственности за отказ в работе технического средства в автоматизированной системе - дежурным инженером (диспетчером) линейного подразделения или службы железной дороги (или структурного подразделения филиала).

Дежурные инженеры (диспетчеры) линейных подразделений, служб железных дорог или структурных подразделений, входящих в состав дирекций инфраструктуры и тяги - филиалов ОАО "РЖД", в случае внесения информации о необходимости проведения дополнительного расследования, подтверждение ответственности за отказ в работе технического средства осуществляют в течение 240 часов с момента формирования оповещения об отказе в работе технического средства в автоматизированной системе; по истечении 72-х часов, а для оповещений об отказах в работе технических средств, требующих дополнительного расследования, в течение 240 часов с момента формирования в автоматизированной системе, отнесение ответственности за отказы в работе технических средств осуществляется порядком, установленным в пункте 48 настоящего Положения;

3) если по результатам расследования случая отказа в работе технического средства установлена ответственность другого линейного подразделения или службы железной дороги (или структурного подразделения филиала), то в течение 72 часов, а для отказа технического средства, требующего проведения дополнительного расследования, в течение 240 часов с момента формирования данных в автоматизированной системе, осуществляется перенаправление соответствующего оповещения об отказе в работе технических средств.

Перенаправление оповещений об отказах в работе технических средств по результатам дополнительного расследования по истечении 72 часов, но не позднее 240 часов с момента их формирования в автоматизированной системе, допускается исключительно между линейными подразделениями и службами железных дорог, структурных подразделений, входящих в состав дирекций инфраструктуры и тяги - филиалов ОАО "РЖД".

Дежурный инженер (диспетчер) службы железной дороги или структурного подразделения филиала, которому направлено оповещение об отказе в работе технического средства, передает оповещение о случае отказа в работе технического средства в адрес другой службы железной дороги или структурного подразделения филиала с обязательным указанием причины передачи. Перенаправление выбранного оповещения об отказе в работе технического средства производится с помощью команды "Перенаправить", с указанием наименования службы железной дороги или структурного подразделения филиала и причины перенаправления.

Дежурный инженер (диспетчер) линейного подразделения, которому направлено оповещение об отказе в работе технического средства, передает оповещение в адрес другого линейного подразделения с обязательным указанием причины передачи. Перенаправление выбранного оповещения об отказе в работе технического средства производится с помощью команды "Перенаправить", с указанием наименования линейного подразделения и причины перенаправления;

4) если в ходе расследования причин возникновения отказа в работе технического средства (после принятия оповещения к учету), линейным подразделением или службой железной дороги (или структурным подразделением филиала) установлено, что причиной нарушения нормальной работы устройства или задержки поездов не являлся отказ в работе технического средства, то производится корректировка.

При этом если по результатам расследования установлено, что причиной задержки поезда явилось технологическое нарушение, допущенное оперативным персоналом, то данный случай переводится в учет в качестве технологического нарушения с помощью специальной команды. В остальных случаях производится удаление оповещения об отказе в работе технического средства с помощью соответствующей команды "Удалить".

Перевод оповещений об отказе в работе технических средств в учет в качестве технологических нарушений, а также удаление информации об отказах технических средств может выполнять только первый заместитель начальника железной дороги или другой работник, ответственный за учет отказов на железной дороге, назначенный приказом начальника железной дороги.

Срок корректировки устанавливается в течение 72 часов с момента формирования оповещения об отказе в работе технического средства в автоматизированной системе.

На основании данных об отказах в работе технических средств, зафиксированных в системе КАС АНТ и отраслевых АСУ, составляется анализ изменения их количества, причин и последствий по  установленным формам.
Анализ отказов в работе технических средств проводится в сравнении с аналогичным периодом прошлого года на следующих уровнях:

· линейные подразделения, отделения железных дорог - за месяц, квартал, полугодие и год;

· службы железных дорог и структурные подразделения филиалов - за месяц, квартал, полугодие, год;

· железные дороги - за месяц, квартал, полугодие, год;

· департаменты и центральные дирекции - за месяц, квартал, полугодие, год.

Для оценки деятельности линейных подразделений в рамках одного хозяйства, для сопоставления деятельности железных дорог при анализе отказов в работе технических средств используются удельные показатели по отказам в работе технических средств.

Для железных дорог в качестве удельного показателя используется количество отказов на 1млн. т-км брутто приведенного грузооборота, а в рамках отдельных хозяйств применяются удельные показатели.

Не позднее 5-го числа месяца, следующего за отчетным, заместитель руководителя (главный инженер) линейного подразделения на основе материалов расследования случаев отказов в работе технических средств, произошедших в предыдущем месяце по ответственности своего линейного подразделения, разрабатывает анализ надежности работы технических средств и, при необходимости, подготавливает предложения по мерам стратегического характера, направленных на повышение их надежности.

Первый руководитель линейного подразделения рассматривает анализ отказов в работе технических средств и ход выполнения годового плана мероприятий по повышению надежности работы технических средств, ежегодно разрабатываемого линейным подразделением.

По результатам рассмотрения формируется ежемесячный оперативный план мероприятий по повышению надежности работы технических средств.

Ежемесячный оперативный план мероприятий по повышению надежности работы технических средств, отчет о выполнении мероприятий, предусмотренных годовым планом и предложения по мерам стратегического характера после рассмотрения и согласования первым руководителем линейного подразделения направляются в вышестоящую службу железной дороги или структурное подразделение филиала не позднее 7-го числа месяца, следующего за отчетным.

Заместитель начальника железной дороги по региону совместно с руководителями причастных отделов и линейных подразделений до 9-го числа месяца, следующего за отчетным, рассматривает планы мероприятий по повышению надежности работы технических средств и анализы отказов в работе технических средств за прошедший месяц с целью координации деятельности линейных подразделений в рамках региона железной дороги.

Заместитель руководителя (главный инженер) структурного подразделения филиала по своему хозяйству не позднее 10-го числа месяца, следующего за отчетным, на основе данных системы КАСАНТ подготавливает анализ отказов технических средств, произошедших в предыдущем месяце по вине линейных подразделений, находящихся в ведении службы железной дороги или входящих в состав структурного подразделения филиала для его рассмотрения первым руководителем.

Первый руководитель структурного подразделения филиала на основе представленных линейными подразделениями отчетов о выполнении годового плана мероприятий по повышению надежности технических средств и анализа отказов в работе технических средств в истекшем месяце, контролируют ход и качество выполнения годовых планов с выработкой (при необходимости) корректирующих мер.

Анализ отказов в работе технических средств и отчет о ходе выполнения мероприятий по повышению надежности в подразделениях службы железной дороги или структурного подразделения филиала не позднее 12-го числа месяца, следующего за отчетным, направляется первому заместителю начальника железной дороги и соответствующие центральные дирекции по подчиненности.

Главным инженером структурного подразделения филиала на основе представленных линейными подразделениями предложений по мерам повышения надежности технических средств стратегического характера и анализа отказов в работе технических средств за истекший месяц формируются не позднее 12 числа месяца, следующего за отчетным, предложения по совершенствованию действующей технологии, модернизации и обновлению технических средств для включения их в соответствующие программы.

Предложения по совершенствованию действующей технологии, модернизации и обновлению технических средств, сформированные главным инженером службы железной дороги или структурного подразделения филиала и согласованные первым руководителем, направляются в департаменты и центральные дирекции для включения в соответствующие программы.

Анализ отказов в работе технических средств, отчеты руководителей структурных подразделений филиалов о ходе выполнения ежегодных мероприятий по повышению надежности технических средств в его оперативной части рассматриваются первым заместителем начальника железной дороги - ежемесячно, а начальником железной дороги - ежеквартально с целью координации деятельности как внутри хозяйства (между эксплуатационной и ремонтной составляющей), так и между различными хозяйствами на полигоне железной дороги.

Главный инженер железной дороги в рамках реализации единой технической политики ОАО "РЖД" и координации деятельности хозяйств ежеквартально рассматривает ход выполнения программ, связанных с модернизацией и обновлением технических средств на полигоне N-ской железной дороги, с отчетами главных инженеров соответствующих служб железной дороги и структурных подразделений филиалов. Определяет дополнительные организационно-технические меры, направленные на повышение эффективности реализации разработанных программ.

Анализ работы станций.

На станции выполняют следующие виды анализа: оперативные (сменные, суточные), периодические и целевые. Анализы работы содержат:

данные о фактически выполненных количественных и качественных показателях, оценку выполнения плановых норм, сопоставление значений выполненных показателей с их значениями за прошедший период; причины отклонения выполненных показателей от заданных, выявление имеющихся резервов и потерь (экономии) вагоно-часов по элементам технологии, затруднениям оперативного и технического характера, в том числе по причинам, зависящим от хозяйств перевозок,    локомотивного,     СЦБ и связи, пассажирского хозяйства, а также, если сортировочная станция является пограничной, от подразделений контрольных органов: таможенного, пограничного, санитарно-карантинного, иммиграционного, ветеринарного и фитосанитарного контроля; мероприятия по устранению недостатков в работе и улучшению технологии.

Сменные анализы проводят по окончании дежурства начальник станции и его заместители. При анализе устанавливают выполнение заданий на смену по приему и отправлению поездов, погрузке, выгрузке, сортировке и простою вагонов, а также выполнение плана формирования и графика движения поездов, причины нарушения графика и задержек поездов на подходах по неприему станцией и выполнение других количественных и качественных показателей. Выясняются причины невыполнения норм, обеспечение безопасности движения поездов и техники личной безопасности.

В проведении сменных анализов участвуют представители локомотивного и вагонного хозяйства, механизированной дистанции погрузочно-выгрузочных работ, а в необходимых случаях - транспортных цехов предприятий, пути необщего пользования которых примыкают к станции, водного и автомобильного транспорта.

По итогам анализа дается оценка работы смены, производственных участков, технологических групп и отдельных работников, намечаются необходимые меры по предотвращению имеющихся нарушений. Результаты работы и оценка доводятся до сведения работников смены.

Анализ работы за сутки выполняется работниками производственно-технического отдела в целях выявления допускаемых потерь в использовании мощностей сортировочных горок, путевого развития станции, путей необщего пользования, других элементов станции, причин (по службам) допущенного завышения простоя вагонов, неприема поездов ПО и задержек их на подходах к станции, срывов поездов с графика и их отмены. В процессе анализа устанавливается выполнение следующих показателей (на двусторонних станциях по каждой системе):

- число транзитных вагонов без переработки и с переработкой;

- число местных вагонов и число грузовых операций;

- простой транзитного вагона с переработкой и без переработки, часы;

- простой местного вагона, в том числе под одной грузовой операцией, часы;

- погрузка, выгрузка, вагоны, тонны;

- переработано на горке, вагоны;

- простой поездных (вывозных) локомотивов, минуты.

Для обеспечения выполнения анализа работы станции за сутки техник-анализатор ведет, используя данные соответствующих разделов графика исполненной работы и журналов учета работы горки и парков, ежесуточный учет:

- выполнения приведенных выше показателей работы станции;

- выполнения технологических норм простоя с указанием причин нарушения по вине служб;

- допускаемых потерь и полученной экономии вагоно-часов по элементам технологического процесса, в том числе по службам. При этом отдельно ведется учет потерь вагоно-часов по клиентуре из-за отсутствия груза, недостатка технических средств и емкостей. В случае затруднения такого учета потери показываются суммарно;

- потерь поездо - часов в связи с задержками поездов на подходах и со срывами поездов с графика, в том числе по вине всех служб.

Результаты оперативных анализов должны регулярно рассматриваться руководителями станции и центра организации работы станций для принятия конкретных мер по ликвидации затруднений и недостатков в работе станции и предприятий различных служб, обеспечивающих работу станции, а также для разработки мероприятий по обеспечению устойчивой работы станции.

Периодический анализ работы станции выполняют работники производственно-технического отдела на основании сменных и суточных анализов, графиков исполненной работы станции и учетно-отчетных данных с целью разработки мер по улучшению работы станции. При этом анализу подлежат:

- график приема и отправления поездов и план формирования; выполнение заданных объемов грузовой работы;

- выполнение норм простоя транзитных вагонов с переработкой, без переработки, местного вагона, а также простоя вагона под одной грузовой операцией и на подъездных путях промышленных предприятий;

- выполнение норм времени на обработку поездов по прибытии, на расформирование, формирование и обработку поездов по отправлению;

- использование технических средств и маневровых локомотивов;

- задания по повышению производительности труда;

- состояние безопасности движения поездов и техники личной безопасности.

Кроме того, в целях объективной оценки результатов деятельности сортировочной станции, оперативного принятия управленческих решений по устранению недостатков, поиска путей улучшения качества и повышения эффективности работы выполняется развернутый анализ производственно-экономических результатов работы сортировочной станции. Анализ должен содержать:

- анализ объемных и качественных показателей работы станции;

- анализ по труду и заработной плате;

- анализ эксплуатационных расходов в целом, по группам затрат и статьям Номенклатуры.

Производственно-экономическая деятельность станции анализируется за месяц, квартал, полугодие, 9 месяцев и в целом за год по установленной  методике.

 Для выявления резервов повышения пропускной и перерабатывающей способности станции, разработки мер по улучшению использования технических средств, сокращению времени нахождения вагонов на станции и совершенствованию организации станционных процессов проводятся более детальные целевые анализы.

Целевые анализы могут быть как общие по работе станции, так и по отдельным ее подразделениям или вопросам, например, по причинам задержки поездов на подходах к станции, качеству поступающей и передаваемой поездной информации, а также информации грузополучателей, выполнению плана формирования поездов по прибытию и отправлению, по причинам завышения простоя вагонов и др.

При проведении целевых анализов используются графики исполненной работы станции, первичные документы, установленные формы учета и отчетности, сведения базы данных и архива АСУ СТ, а также отчетные данные о производственно-экономической деятельности станции. В необходимых случаях организуется проведение наблюдений и фотографий рабочего дня, моделирование отдельных станционных процессов.

По результатам целевых анализов разрабатываются организационно-технические мероприятия, направленные на устранение выявленных потерь, совершенствование организации производственных процессов, улучшение качества информационного обеспечения, усиление технического оснащения, обоснованные технико-экономическими расчетами.

Для своевременного устранения неисправностей технических устройств, выявленных при проведении комиссионного осмотра станции, диспетчерами дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи через АС КМО, а при ее отсутствии - через дежурного по станции или начальника станции осуществляется оперативный ежесуточный контроль. 

О неисправностях технических устройств, устранение которых по независящим от станции или дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи причинам в установленные сроки устранить не удается, в журнале осмотра формы ДУ-46 делается особая запись. При этом председатель комиссии и руководитель соответствующего подразделения немедленно направляют совместную телеграмму заместителю начальника железной дороги по региону. Заместитель начальника железной дороги по региону в суточный срок после получения такой телеграммы издает приказ о проведении мероприятий по восстановлению нормальной работы технических устройств (с указанием сроков и ответственного исполнителя ремонтных работ) и, при необходимости, о закрытии на этот период станционных путей или стрелочных переводов для движения поездов и производства маневров.

В журнале осмотра станции формы ДУ-46 указывается установленный в приказе заместителя начальника железной дороги по региону срок устранения неисправностей технических устройств станции и фамилия лица, ответственного за устранение этих неисправностей.

Если неисправность технических устройств станции не устранена до проведения следующего осмотра станции, она учитывается при оформлении результатов следующего осмотра с отметкой "повторно". Срок устранения этой неисправности в данном случае определяется заместителем начальника железной дороги по региону.

Для ежедневного анализа состояния работ по устранению неисправностей инфраструктуры в системе АС КМО формируются электронные отчеты по данным осмотров станции и результатам устранения выявленных неисправностей. Отчеты о ходе устранения выявленных при осмотре неисправностей руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи получают в электронном виде.

В электронных отчетах автоматически выделяется информация о просроченных работах по устранению неисправностей с указанием обслуживающих станцию структурных подразделений дороги.

По результатам проведения осмотров и устранения выявленных неисправностей технических устройств в АС КМО по подключенным к системе станциям автоматически формируются сводные отчеты станционного, линейного, дорожного уровней.

При отсутствии АС КМО после вступления на работу дежурные по станции, лица ответственные за ведение журнала комиссионного осмотра должны ознакомиться с записями в нем и в течение смены контролировать устранение недостатков, отмеченных в акте. При наличии просроченных сроков обязаны сообщить об этом начальнику станции и диспетчеру соответствующей дистанции, регионального центра связи.

До 5 числа каждого месяца начальник станции обязан направить телеграмму в адрес начальника дирекции управления движением, начальника центра организации работы станций о результатах устранения неисправностей и отступлений, выявленных в ходе комиссионного месячного осмотра за прошедший месяц.

В случае обнаружения несвоевременного или некачественного устранения неисправностей технических устройств по состоянию на 1 число каждого месяца начальник станции проводит с руководителями дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, регионального центра связи совещание об установлении ответственности причастных работников и мерах по восстановлению нормальной работы технических устройств. Копия протокола совещания направляется руководителям соответствующих дистанций, региональных центров связи и начальнику центра организации работы станций.

Заместитель начальника железной дороги по региону, а также начальник центра организации работы станций ежемесячно рассматривают результаты проведения осмотра станции (предыдущего месяца).
Глава 23. Информационное обеспечение технологического процесса работы N-ской дирекции управления движением

N-ская дирекция управления движением для реализации технологического процесса перевозок использует автоматизированные системы управления и рабочие терминалы оперативно-диспетчерского персонала, обеспечивающие принятие управленческих и технологических решений.

Предоставление услуг доступа к автоматизированным системам осуществляется на основании распоряжения № 1602Р от 21.07.2011 г. “Положение о порядке формирования регламентов взаимодействия в области информационных технологий между Главным вычислительным центром и иными филиалами и структурными подразделениями ОАО “РЖД”. 

Основные термины и понятия.

Поставщик ИТ-услуг:


Поставщиком ИТ-услуг является Главный вычислительный центр – филиал ОАО «РЖД» (далее ГВЦ). 

Представителями Поставщика по ИТ-услугам являются структурные подразделения ГВЦ ОАО «РЖД».

Заказчик ИТ-услуг:

Заказчиком ИТ-услуг является Центральная дирекция управления движением - филиал ОАО «РЖД»   (далее ЦД).

Представителями Заказчика по ИТ-услугам являются структурные подразделения Центральной дирекции управления движением - филиала ОАО «РЖД».
Потребители ИТ-услуг:

Потребителями ИТ-услуг являются работники Заказчика: руководство, работники подразделений органов управления и структурных подразделений.

Права и обязанности Поставщика.

Поставщик обязуется обеспечить:

· соответствие предоставляемых ИТ-услуг требованиям, изложенным в Регламентах предоставления ИТ-услуги и Региональных приложениях к ним;

· рассмотрение предложений и жалоб от Заказчика (Представителя Заказчика);

· соблюдение политик и правил в области информационной безопасности и защиты информации с целью обеспечения защиты    сведений,    составляющих    коммерческую     тайну ОАО «РЖД»;

· соблюдение политик и правил относительно конфиденциальности информации и данных Заказчика, к которым Поставщик получает доступ в рамках предоставления ИТ-услуг;

· предоставление доступа к информационным ресурсам ОАО «РЖД», в соответствии с распоряжением №1240р от 04.07.2007 г. «О порядке предоставления доступа к информационным ресурсам ОАО “РЖД” и другими организационно-распорядительными документами ОАО “РЖД”»;

· согласование или заблаговременное информирование Заказчика о планируемых перерывах в работе информационных систем и ресурсов (время проведения плановых технологических работ, связанных с остановом систем, не считается перерывом в предоставлении ИТ-услуги);

· своевременное информирование Потребителей ИТ-услуг об изменениях, касающихся ИТ-услуги и произошедших в связи с выпуском или изменением нормативных документов и программных продуктов;

· круглосуточный прием обращений Потребителей через Единую службу поддержки пользователей (далее ЕСПП) и выполнение работ по этим обращениям в соответствии с условиями Региональных приложений к Регламентам предоставления ИТ-услуги;

· своевременное предоставление сводной отчетности о предоставленных ИТ-услугах;

· принятие оперативных мер в нештатных ситуациях (вплоть до приостановления работы отдельных технических средств, автоматизированных функций, абонентов без согласования с Заказчиком, но с уведомлением причастных);

· в случае невозможности решения обращения на уровне Представителя поставщика – эскалацию обращения на уровень вышестоящей организации Поставщика (ГВЦ), вышестоящей организации Заказчика или на уровень Внешнего поставщика (например, разработчика соответствующей автоматизированной системы).

Поставщик имеет право:

· в случае нарушения технологии и правил потребления ИТ-услуги, описанных в операционных и технологических инструкциях по соответствующим информационным системам и оборудованию, прекратить предоставление ИТ-услуги отдельному Потребителю с обязательным оповещением Заказчика и Потребителя; 
· при направлении обращений в обход Единой службы поддержки пользователей (ЕСПП) не гарантировать их выполнение
. 

Поставщик не обязан:

· соблюдать нормативные сроки восстановления ИТ-услуги в случае нарушения Потребителем технологии и правил потребления ИТ-услуги, описанных в операционных и технологических инструкциях по соответствующим информационным системам и оборудованию, приведшего к нарушению предоставления ИТ-услуги.

Права и обязанности Заказчика.

Заказчик обязан обеспечить:

· своевременное информирование Потребителей ИТ-услуг о положениях Регламентов предоставления ИТ-услуги и Региональных приложений к ним;

· предоставление  Поставщику информации об организационной структуре подразделения (с момента издания приказа, но не позднее, чем за 5 дней до изменения организационной структуры) и его сотрудниках (в том числе и об увольнениях и переводах сотрудников Заказчика), потребляющих ИТ-услуги, для обеспечения бесперебойности предоставления ИТ-услуги;

· своевременное предоставление Поставщику информации по изменениям в нормативно-технической и организационно-распорядительной документации (НТД и ОРД);

· контроль соблюдения Потребителями ИТ-услуг технологии и правил потребления ИТ-услуг, описанных в операционных и технологических инструкциях по соответствующим информационным системам и оборудованию;

· согласование с Поставщиком планируемых перерывов в работе информационных систем и ресурсов, входящих в состав ИТ-услуги;

· информирование Поставщика о планируемых работах, влияющих на качество предоставления ИТ-услуг;

· организацию внедрения в опытную и промышленную эксплуатацию функционала ИТ-услуг при их расширении и увеличении объёмов предоставления (подключение новых структурных подразделений);

· сбор, анализ и обобщение предложений от Потребителей ИТ-услуги и формирование запросов к функциональному Заказчику и разработчику на развитие соответствующих информационных систем.

Заказчик имеет право:

· контролировать качество предоставляемых ИТ-услуг и доводить эти сведения до Поставщика;

· собирать, анализировать и обобщать предложения от Потребителей ИТ-услуг и формировать запросы к Поставщику на модификацию соответствующих ИТ-услуг.

Права и обязанности Потребителей ИТ-услуг

Потребители ИТ-услуг обязаны:

· соблюдать технологию и правила потребления ИТ-услуги, описанных в операционных и технологических инструкциях по соответствующим информационным системам и оборудованию;

· соблюдать принятую в ОАО «РЖД» политику информационной безопасности;

· направлять все обращения по ИТ-услугам через Единую службу поддержки пользователей (ЕСПП) и предоставлять информацию по сути обращения.

Потребители ИТ-услуг имеют право:

· формировать предложения и дополнительные требования к ИТ-услуге и передавать их Заказчику (Представителю Заказчика);

· информировать Заказчика (Представителя Заказчика) о нарушениях в предоставлении ИТ-услуг.

Перечень ИТ-услуг.
Перечень ИТ-услуг, предоставляемых Поставщиком Заказчику определен в Приложении 1 «Перечень ИТ-услуг». Содержание, виды, объём и порядок предоставления ИТ-услуг определяются в соответствующих Регламентах предоставления ИТ-услуги и Региональных приложениях к ним, которые разрабатываются Поставщиком и утверждаются уполномоченными представителями Поставщика и Заказчика.

В Регламентах предоставления ИТ-услуг под предоставлением ИТ-услуг понимается предоставление доступа к соответствующим информационным ресурсам, а также техническая или/и технологическая поддержка в рамках функционала ИТ-услуги.

Доступность функционала ИТ-услуги обеспечивается круглосуточно (за исключением согласованных технологических перерывов), если иное явно не указано в Региональных приложениях к Регламентам предоставления ИТ-услуги.
Приложение 1. Перечень ИТ-услуг
	№ пп
	Наименование ИТ-услуги

	Код в каталоге 

	1. 
	Информационное обеспечение бухгалтерского, налогового учета и отчетности
	01.02

	2. 
	Информационное обеспечение управления имуществом
	01.06

	3. 
	Информационное обеспечение управления трудовыми ресурсами
	01.12

	4. 
	Электронный документооборот
	01.13

	5. 
	Информационное обеспечение социальной сферы
	01.14

	6. 
	Информационное сопровождение статистического учета
	01.16

	7. 
	Электронный технологический документооборот
	01.18

	8. 
	Обеспечение автоматизированного оформления и анализа документов, связанных с перевозкой грузов
	02.05

	9. 
	Информационное сопровождение клиентов
	02.08

	10. 
	Информационное обеспечение стратегии грузоперевозок
	03.01

	11. 
	Информационное обеспечение  процессов организации грузовых перевозок и направления вагонопотоков
	03.02

	12. 
	Информационное обеспечение  оперативного управления перевозочным процессом
	03.04

	13. 
	Информационное обеспечение  процессов организации учета и контроля  нарушений безопасности  движения 
	03.07

	14. 
	Информационное обеспечение   управления станционной работы
	03.10

	15. 
	Информационное обеспечение процессов управления коммерческой работой в сфере грузовых перевозок
	03.12

	16. 
	Информационное обеспечение процессов управления контейнерными перевозками
	03.14

	17. 
	Информационное обеспечение процесса управления природоохранной деятельностью ОАО «РЖД»
	03.15

	18. 
	Стратегия пригородных пассажирских перевозок
	04.04

	19. 
	Информационное обеспечение процессов ведения расписания пассажирских поездов
	04.08

	20. 
	Информационное обеспечение процессов планирования ремонтов объектов инфраструктуры
	05.01

	21. 
	Информационное обеспечение мониторинга технического состояния объектов инфраструктуры 
	05.05

	22. 
	Информационное обеспечение ввода и выдачи предупреждений
	05.06.

	23. 
	Информационное обеспечение  процессов управления парком грузовых вагонов
	06.06

	24. 
	Электронная почта РЖД
	08.02

	25. 
	Электронная почта Интернет
	08.03

	26. 
	Техническая поддержка рабочего места 
	08.04

	27. 
	Услуги печати справок
	08.05

	28. 
	Сопровождение сайтов и порталов
	08.06

	29. 
	Предоставление доступа к сети Интернет пользователям  филиалов и структурных подразделений ОАО «РЖД»
	08.08

	30. 
	Поддержка внешних программ
	08.09

	31. 
	Услуги поддержки ЛВС
	09.01

	32. 
	FTP - сервисы
	09.06

	33. 
	Ремонт средств вычислительной техники
	10.02


Приложение 2. Автоматизированные рабочие места (АРМ), установленные в N-ской дирекции управления движением, включая ДЦУП
	Системы АРМ
	Описание
	 

	АРМ ГИД «Урал-ВНИИЖТ» - автоматизированное рабочее место поездного диспетчера, либо дежурного по станции на котором ведётся автоматизированное ведение графика исполненного движения поездов.
	Основные функции:
	  Дирекция 

	
	-  автоматизированное   ведение   
	

	
	графика   исполненного движения; 
	

	
	- быстрый  доступ  к  информации  о  поездах,  составах поездов и локомотивах;
	

	
	- выдача поездного положения в графических и  табличных формах;
	

	
	- отображение  на  экране  ПЭВМ  текущей   ситуации  на станциях и перегонах (табло диспетчерского контроля);
	

	
	- отображение информации от аппаратуры ДИСК на  графике и табло диспетчерского контроля;
	

	
	-  контроль дислокации и состояния локомотивов;
	

	
	- учет   и  анализ   выполнения   графика,   участковой скорости,  веса  и  длины  грузовых  поездов и их простоя на технических станциях;
	

	
	- архивация графика, данных СЦБ и приказов ДНЦ;
	

	
	- формирование  на  рабочем  месте  ДСП  сообщений  для АСОУП об операциях с поездами;
	

	
	- работа по запросу с системой АСОУП.
	

	АРМ системы СИРИУС (Сетевая Интегрированная Российская Информационно- Управляющая Система). Учет отчетности  поездной и грузовой работы
	- Решение задач планирования, управления, контроля, анализа и прогноза эксплуатационной работы сети дорог и каждой дороги в отдельности,
	 

	
	- контроль за наличием вагонных парков России, СНГ и Балтии, а также других собственников и арендаторов.
	 Дирекция

	АРМ системы ОСКАР, 
	Показатели, характеризующие работу дороги:
	Служба движения:

	подсистемы  ОСКАР-М. Система контроля и анализа эксплуатационной работой. 
	-    содержание вагонных парков и их отклонение от норм;
	ДЦУП

	(«Табло эксплуатационных показателей».)
	-    грузовая работа (технический или суточный план и факт выполнения);
	ДЦУПМ

	 
	-    выполнение участковой, маршрутной скорости, веса и длины поездов, тонно-километровая  работа;
	 

	 
	-    наличие на дороге пассажирских и пригородных поездов (в т.ч. с опозданием);
	Отдел организации работы локомотивов и локомотивных бригад

	 
	-    наличие поездов с нарушением веса, длины и плана формирования;
	 

	 
	-    количество брошенных поездов;
	 

	 
	-    обмен по стыковым пунктам дороги и отделений;
	 

	 
	-    рейтинговая оценка работы НОД, а также набор дополнительных режимов, выведенных в виде кнопок панели навигатора в верхней части таблицы.
	 

	 
	Реализован список основных разделов предоставляемой информации "Управление локомотивными бригадами":
	 

	 
	 - дислокация и состояние по объектам,
	 

	 
	-  показатели, по которым осуществляется оценка работы и использования локомотивных бригад,
	 

	 
	- нарушения режимов труда и отдыха бригад,
	 

	 
	- специальные режимы работы по поиску объекта и его истории работы за период, характеристики требуемых объектов.  
	 

	АРМ системы АС АПВО (Автоматизированная система анализа, планирования и выполнения окон).
	АС АПВО геоинформационный интерфейс (Отображение и анализ ситуации по "Окнам" на единой электроной схеме железных дорог)
	Отдел предоставления «окон» и взаимо-действия с инфраструктурой

	
	Задачи:
	

	
	1. АС АПВО (автоматизированная система анализа, планирования и выполнения "Окон") Ввод заявок:
	

	
	- Ввод заявок на `окна`
	

	
	2. АС АПВО (автоматизированная система анализа, планирования и выполнения "Окон") Просмотр заявок:
	

	
	- Просмотр заявок на `окна`
	

	
	3. АС АПВО (автоматизированная система анализа, планирования и выполнения "Окон") согласование на уровне НОД:
	

	
	- Согласование заявок на `окна`(уровень НОД)
	

	
	4. АС АПВО (автоматизированная система анализа, планирования и выполнения "Окон") согласование на уровне службы:
	

	
	- Согласование заявок на `окна`(уровень службы)
	

	АРМ системы АСУ СТАНЦИЙ (Автоматизированная система управления станцией)
	Система включает в себя:
	 Дирекция

	- ОНИКС (АРМ диспетчера (АРМ ДСЦ ГИР) Ввод и учет состояния и дислокации вагонов на станции.
	АРМ ТК (оператора тех.конторы)
	

	 
	АРМ ПТО (пункт технического осмотра вагонов)
	

	 
	АРМ ПС (приёмосдатчика грузовой станции)
	

	 
	АРМ ППС (промыво-пропарочной станции)
	

	 
	АРМ Оператор ВЧД
	

	 
	АРМ диспетчера (АРМ ДСЦ ГИР)
	

	 
	АРМ Балансиста
	

	 
	АРМ Комсостава
	

	 
	АРМ Грузового диспетчера (ГИМР)
	

	 
	АРМ Дежурного по отделению (табло)
	

	 
	АРМ Вагонораспреда
	

	 
	АРМ ДСП (поездообразование)
	

	 
	
	

	 
	Система:
	

	 
	- строится,   как   взаимоувязанное   объединение   аппаратно- программных  комплексов   для  автоматизации  управления  отдельными технологическими операциями;
	

	 
	- обеспечивает   внедрение   информационно-управляющих   и аналитических  задач  (планирование  поездообразования   и отправления поездов, формирование графиков исполненной работы,   планирование   работ   бригад,   сменно-суточное планирование и т.д.);
	

	 
	- взаимодействует с автоматизированными системами вагонных и локомотивных депо;
	

	 
	- обеспечивает ведение в реальном масштабе времени первичной базы данных Единой модели перевозочного процесса; 
	

	 
	-  обеспечивает    универсальный   дружественный    интерфейс пользователя, позволяющий получить оценку текущего состояния производственных участков станции и результатов ее работы в форме, приемлемой для пользователей всех уровней
	

	АРМ системы АСУ МР (АСУ Местной работы) Управление местной работой в ЦУМРах.
	Внедренная 2-й очередь АСУ МР на единой дорожной базе данных включает:
	 

	
	- вести прогнозирование и планирование местной работы на всех ДЦС
	 

	
	 
	Служба движения: ДЦУПМ

	АРМ системы АС ТРА (система ведения базы данных ТРА станций).
	Система позволяет:
	 

	
	-  вести в электронном виде тексты ТРА, 
	 Дирекция 

	
	- схематические и масштабные планы станций, текстовые приложения ТРА,
	 

	
	 - выполняет автоматизированный расчет норм закрепления вагонов тормозными башмаками, 
	 

	
	- содержит справочно-аналитическую подсистему, которая позволяет получать статистические отчеты и выборки по данным ТРА станций
	 

	АРМ системы АСУ ВОП-2 (Автоматизированная система  выдачи и отмены предупреждений).
	- Формирование заявок,
	Отдел информационных технологий и АСУ

	
	-  выдача и отмена предупреждений, 
	

	
	- формирование журналов и  бланков предупреждений на поезда на станциях
	

	АРМ системы АС ДНЧ (Автоматизированная информационная система контроля и анализа выполнения оперативным персоналом станций правил безопасности движения)
	Система позволяет:
	 

	
	-  формировать в системе планы и отчеты о работе ревизоров движения с функциями контроля должностных нормативов работы ревизора движения, 
	Отдел обеспечения безопасности движения

	
	- вести акты ревизорских проверок по вопросам организации профилактической работы по обеспечению безопасности движения и охраны труда и технических ревизий, 
	 

	
	- вести учет и статистический анализ данных о нарушениях правил безопасности движения работниками службы перевозок выявленных при проведении ревизорских проверок на станции, 
	 

	
	- вести книгу браков формы РБУ-

7.
	 

	АРМ системы АС РПФП (Автоматизированная система расчета плана формирования поездов).
	Расчёт плана формирования поездов, формирование справочной информации об исполненных вагонопотоках.
	Отдел организации работы станций

	АРМ системы ЭТРАН  (Автоматизированная система централизованной подготовки и оформления перевозочных документов)
	- Ввод заявки на перевозку грузов
	Служба движения: ДЦУПМ

	
	-  оформление перевозочного документа по отправлению и прибытию, 
	 

	
	- оформление дополнительных сборов, 
	Служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок 

	
	- выдача отчётных и учётных форм, справок
	 

	АРМ Запросная система (АСОУП).
	Получение информации из АСОУП путём запросов
	 

	
	
	 Дирекция

	АРМ Консультант + (Получение информации по правовому законодательству).
	Получение информации по правовому законодательству
	Дирекция (у начальников отделов, юрисконсульт)

	АРМ инженера графиста (ГДП)
	Работа с графиком движения поездов
	Отдел графика движения  поездов 

	АРМ системы ЕК АСУТР (Единая корпоративная автоматизированная система управления трудовыми ресурсами)
	Единая корпоративная автоматизированная система управления трудовыми ресурсами включает задачи:
	 

	
	- Кадровый учёт и делопроизводство
	Отдел управления персоналом и социального развития

	
	- Профессиональное образование
	 

	
	- Формирование кадрового резерва
	Сектор охраны труда и промышленной безопасности

	
	- Формирование пакета документов для передачи в Фонд «Благосостояние»
	 

	
	- Охрана труда (ИИС-ОТ)
	Отдел организации и оплаты труда

	
	- Учёт рабочего времени
	 

	
	- Расчёт нормативной численности железнодорожных станций
	 

	
	- Кадровый учёт. Загрузка оригиналов документов и фотографий
	 

	АРМ системы ДИСКОР2
	Получение оперативной информации о работе дороги:
	 Дирекция

	
	- Суточный доклад о работе дороги
	

	
	- Доклад об эксплуатационной работе дороги для службы перевозок
	

	
	- Отчёты ДИСКОР2
	

	
	- Суточный доклад о работе НОД
	

	АРМ подсистемы Web доступа АС ИОММ (Автоматизированная система интегрированной обработки маршрута машиниста)
	Автоматизированная система интегрированной обработки маршрута машиниста:
	Служба Движения:

	
	- Подсистема Web доступа АС ИОММ
	ДЦУП

	
	 
	 

	
	 
	Сектор анализа и нормирования эксплуатационной работы

	
	 
	 

	АРМ системы АСУ ЗМ (Автоматизированная система учета замечаний машинистов)
	Комплекс АРМов по безопасности движения:
	Служба Движения:

	
	1. Автоматизированная система учёта замечаний машинистов (просмотр) 
	ДЦУП

	
	- Контроль регламента работы пользователей в системе.
	 

	
	2. Автоматизированная система учёта замечаний машинистов (ввод ответов):
	Сектор анализа и нормирования эксплуатационной работы

	
	- Ввод ответов на замечания машинистов
	 

	
	3. Автоматизированная система учёта замечаний машинистов (ввод замечаний):
	 

	
	- регистрация замечаний машинистов.
	 

	АРМ системы КАСАНТ (АС учёта, контроля устранения отказов технических средств)
	Комплекс АРМов по безопасности движения:
	Служба Движения

	
	- АС учёта, контроля устранения отказов технических средств (учёт отказов)
	

	
	- АС учёта, контроля устранения отказов технических средств (контроль учёта)
	

	
	- АС учёта, контроля устранения отказов технических средств (просмотр)
	

	АРМ системы АС КМО (АС ведения актов комиссионных месячных осмотров и контроля за устранением неисправностей)
	Система АС КМО позволяет:
	Отдел Обеспечения безопасности движения

	
	-  вводить акты комиссионных осмотров станций, 
	 

	
	- формировать выписки для предприятий, 
	Служба движения:

	
	- вводить отметки о проведении работ по устранению выявленных неисправностей, на основе актов осмотров и отметок об устранении формировать журнал комиссионных осмотров станции.
	ДЦУП

	План-ЛБ (модуль Сигнал-БРИГ)
	Система сменно-суточного планирования потребного количества локомотивных бригад и их регулирования
	Служба движения: ДЦУП (локомотивные диспетчера

	Сигнал-БРИГ
	Активный контроль состояния, дислокации и нарушений в работе локомотивных бригад.
	Служба движения:

	
	
	ДЦУП (локомотивные диспетчера

	Сигнал-Л 
	Сменно-суточное планирование потребности локомотивов грузового движения по дорогам полигона обращения. 
	Служба движения:

	
	Система активного контроля состояния локомотивного парка на железнодорожном направлении.
	ДЦУП (локомотивные диспетчера

	Подвязка локомотивов по станции Вековка. 
	Автоматизированная система планирования поездообразования на станциях полной смены поездных локомотивов (станциях смены токов)
	Служба движения:

	
	Реализует задачи:
	ДЦУП (локомотивные диспетчера) 

	
	- назначение-повышение экономической эффективности работы дорожных локомотивных диспетчеров (ДГПЛ), локомотивных диспетчеров (ТНЦ), дежурных по депо (ТЧД) в части подвязки грузовых составов, локомотивов и локомотивных бригад к ниткам действующего графика отправления грузовых поездов.
	 

	ГИС РЖД
	Геоинформационная система Российских железных дорог.
	Отдел информационных  технологий и АСУ 

	
	
	 

	
	
	Отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой

	АККОРД (АСУ ДНЦ)
	Автоматизированная корпоративная система комплексной оценки работы диспетчера (АККОРД). Система предназначена для решения целого комплекса задач, связанных с анализом и оценки работы диспетчеров по выполнению графика движения и плана формирования поездов, плановых заданий по объемным и качественным показателям поездной и местной работы на уровне дороги, регионов, диспетчерских участков. Сбор, анализ всех данных и показателей по поездам. Контроль и анализ за всеми перевозками по дороге, диспетчерским участкам и регионам. Расчет по собранным данным экономических показателей.
	 

	
	
	Служба движения:

	
	
	ДЦУП

	
	
	ДЦУПМ

	ССП (Система подготовки данных и обмена информацией для сквозного сменно-суточного планирования)
	Планирование по этапам – план сдачи/приёма поездов, локомотивов резервом, вагонов, план погрузки/выгрузки вагонов по роду груза и подвижного состава. 
	Служба движения:

	
	
	ДЦУП

	АСУ Т    (Автоматизированная система управления локомотивным хозяйством)
	Автоматизация работы дежурного по депо и нарядчика.
	Отдел информационных  технологий и АСУ 

	
	
	

	АСУТ-Т (Информационно-сигнальная система контроля работы локомотивов и бригад - подсистема АСУТ)
	Управление тяговыми ресурсами на уровне региона – полигоне смежных дорог. Контроль и анализ использования локомотивов и бригад для управления работой локомотивов на больших кольцах, оборота локомотивных бригад на длинных плечах с заездом на соседние дороги.
	Служба движения:

	
	
	ДЦУП (локомотивные диспетчера)

	АС ЭТД  (Автоматизированная система Электронный технологический документооборот.)
	Обеспечивает технологию юридически-значимой электронной цифровой подписи во внутреннем документообороте компании, ликвидирует технологический бумажный документооборот.
	Отдел информационных технологий и АСУ

	ЕАСАПР
	Единая автоматизированная система актово-претензионной работы хозяйства коммерческой работы в сфере грузовых перевозок. Подсистема актово-розыскной работы на линейном уровне (АРЛ). Комплекс АРМ пунктов коммерческого осмотра поездов и вагонов (АРМ ПКО). (Составление и учет актов при перевозке грузов. Ведение актово-разыскной работы на станции, в НОД и службе «М». Автоматическая рассылка электронных копий розыскных телеграмм и оперативных донесений.Введение электронного банка данных нормативных документов по актово-претензионной работе)
	Служба коммерческой работы в сфере грузовых перевозок

	АРМ ИСКРА - СМИ
	Обеспечивает тяговый расчёт движения поездов
	Отдел графика движения поездов


Глава 24. Особенности технологии работы N-ской дирекции управления движением в зимний период

Для обеспечения безопасности движения поездов, бесперебойной работы станций по приёму, отправлению поездов и переработке вагонопотоков в зимних условиях проводится своевременная и качественная подготовка хозяйств движения, коммерческой работы в сфере грузовых перевозок и персонала к работе в зиму.

Выполнение дирекцией инфраструктуры плана подготовки станционного хозяйства станций контролируется отделами дирекции:

- организации работы станций службы движения;

- управления персоналом и социального развития;

- бюджетирования и финансирования;

- взаимодействия с владельцами железнодорожных путей необщего пользования, а также сектором охраны труда и промышленной безопасности и специалистами центров организации работы железнодорожных станций N-ской дирекции управления движением. 

К показателям, характеризующим организацию подготовки структурных подразделений и персонала дирекции к работе в зимних условиях, относятся: 

· своевременность и качество подготовки объектов инфраструктуры станций к работе в зимних условиях в соответствии с утвержденными планами;

· уровень обеспеченности станций необходимым инвентарем и спецодеждой;

· укомплектование штата и обучение первозимников. 

Взаимодействие с дирекциями, филиалами ОАО «РЖД» при организации подготовки структурных подразделений и персонала дирекции к работе в зимних условиях осуществляется по вопросам:

· составление совместных мероприятий по подготовке хозяйства к работе в зиму;

· создание оперативных штабов по снегоборьбе, составление оперативного плана очистки и уборки снега, об организации бригад 2-ой и 3-ей очереди по очистке стрелок и путей станции от снега;

· проведение обучения работников, выделяемых для работы в бригады второй очереди,  особенностям и безопасным приемам работы по очистке путей и стрелочных переводов от снега по 4 часовой программе и организация совместной проверки знаний;

· разработка инструкции по очистке путей и стрелочных переводов от снега для работников, привлекаемых во 2 очередь  на станции;

· подготовка к работе бригад 2-ой очереди и проведение целевых инструктажей по охране труда всем работникам железнодорожных  подразделений, привлекаемым во 2 очередь по очистке стрелочных переводов от снега;

· назначение старших групп от дистанций пути для руководства очисткой стрелочных переводов и их обучение;

· работа снегоочистительной техники на станции.

Одновременно в подразделениях дирекции управления движением производится формирование списков и обучение «первозимников» по специально разработанной программе. Персонал, поступивший на работу в зимний период, не попавший в основной список «первозимников», проходит подготовку по указанной программе в процессе обучения на должность.

До наступления зимнего периода работы дирекция управления движением совместно с дирекциями инфраструктуры, тяги, по ремонту тягового подвижного состава и ТЦФТО принимает меры по приведению нормативным требованиям занятости станционных путей вагонами нерабочего парка и приватными, рациональному размещению снегоуборочной техники и маневровых средств. Дирекция управления движением рассматривает перечень станций, на которых не предусмотрено дежурство в ночное время работников бригад первой очереди по борьбе со снежными заносами. Для организации беспрепятственного пропуска поездов на зимний период производится корректировка графика движения поездов.
В зимний период дежурно-диспетчерский аппарат ДЦУП и станций при получении сообщения об ожидаемых неблагоприятных погодных условиях должен:

· проверить готовность снегоуборочной техники; 

· наличие  людей в снегоуборочных бригадах;

· наличие дополнительных  локомотивов, локомотивных бригад;

· свободность путей для выгрузки снегоуборочных машин.

Первый заместитель начальника ДЦУП, начальники районов управления в период снегопадов и метелей обязаны:

· организовать преимущественно параллельный график движения поездов;

· обеспечить диспетчерские круги картами с нанесенными на них заносимыми снегом участками на перегонах и станциях с указанием степени их заносимости;

· организовывать диспетчерский контроль за своевременным отправлением и проследованием по графику снегоочистительной и снегоуборочной техники и освобождением на станциях путей от подвижного состава для их механизированной очистки, недопущения длительных стоянок поездов и накопления вагонов на снегозаносимых станциях.

Работники диспетчерского аппарата:

·  в период сильных снегопадов и метелей, когда создается угроза образования снежных заносов, по заявкам дистанций пути незамедлительно выделяют локомотивы под снегоочистители и снегоуборочные поезда, за что несут персональную ответственность;

· осуществляют руководство очередности очистки стрелочных переводов на станциях, находящихся на диспетчерском управлении; 

· определяют оптимальный вариант пропуска поездов для обеспечения бесперебойной работы снегоуборочной техники;

· осуществляют диспетчерский контроль за своевременным отправлением и проследованием по графику снегоочистительной техники и освобождением на станциях путей от подвижного состава для их механизированной очистки;

· не допускают длительных стоянок поездов и накопления вагонов на снегозаносимых станциях;

· определяют раздельные пункты для временного оставления составов на промежуточных станциях в случае невозможности приёма поездов на технические станции.

При возникновении затруднений пропуска вагонопотоков через особо заносимые снегом станции своевременно производится выбор вариантов плана формирования и его корректировка, в том числе с переносом сортировочной работы на другие станции. 

Диспетчерское управление при очистке пути от снега на перегонах связано с пропуском на место работ снегоочистителей и снегоуборочных поездов, а также при производстве ручной очистки снега.
Снегоочистители и снегоуборочные машины направляются на работу начальником дистанции пути или его заместителем.

Диспетчер по управлению перевозками района управления ДЦУП, получив заявку начальника дистанции пути, принимает меры к незамедлительному отправлению снегоуборочной техники на участок.

Работой по очистке пути на перегоне снегоочистителем или снегоуборочным поездом руководит представитель дистанции пути по должности не ниже дорожного мастера, прошедший обучение и аттестованный для работы со снегоуборочной техникой.

В период сильных снегопадов и метелей в первую очередь снегоочистителем производится очистка от снега главных путей по всему участку обслуживания, после чего очищаются приёмо-отправочные и другие станционные пути на разъездах, обгонных пунктах и промежуточных станциях. При отсутствии срочной необходимости в очистке от снега боковых путей на разъездах, обгонных пунктах и промежуточных станциях производится после очистки главных путей в пределах данного раздельного пункта.

Таблица 24.1. Перечень промежуточных станций для временного оставления составов в случае невозможности их приёма на технические станции
	№
	Техническая станция
	Промежуточные станции

	1. 
	Агрыз
	Карамбай, Пычас, Шолья, Сарапул, Кизнер, Можга, Юски, Ижевск

	2. 
	Юдино
	Вятские Поляны, Шемордан, Арск, Бирюли, Куркачи, Сосновка, Иштуган, Коинсар, Дербышки, Зелёный Дол, Свияжск, Тюрлема

	3. 
	Нижний Новгород - Сортировочный
	Каликино, Киселиха, Толоконцево, Окская, Петряевка, Доскино, Костариха, Дзержинск, Игумново

	4. 
	Лянгасово
	Юрья, Гирсово, Зуевка, Поздино, Котельнич, Матанцы, Бумкомбинат, Стрижи, Оричи

	5. 
	Вековка
	Добрятино, Алферово, Бутылицы, Заколпье, Нечаевская, Алфёрово

	6. 
	Муром
	Добрятино, Бутылицы, Кондаково, Навашино, Мухтолово

	7. 
	Арзамас
	Лукоянов, Шатки, Пешелань, Суроватиха, Смагино, Мухтолово

	8. 
	Канаш
	Буинск, Ибреси, Цивильск, Алатырь, Урмары, Шоркистры, Вурнары, Шумерля

	9. 
	Красноуфимск
	Уфимка, Зюрзя, Пудлинговый, Чёрная Речка, Саранинский завод, Куеда, Рабак

	10. 
	Дружинино
	Солдатка, Бисертский Завод

	11. 
	Владимир
	Ундол, Юрьевец, Второво, Новки 1, Ковров 1

	12. 
	Шахунья
	Пижма, Тоншаево, Зубанья, Арья, Урень,  Уста, Сухобезводное

	13. 
	Яр
	Фаленки, Шахунья, Зуевка, Кожиль, Глазов

	14. 
	Сергач
	Вурнары, Шумерля, Пильна, Андосово, Смагино, Перевозская

	15. 
	Красный Узел
	Лукоянов, Ужовка, Нуя, Чамзинка

	16. 
	Балезино
	Игра, Глазов, Яр, Пибаньшур


Перед выездом со станции дислокации руководитель работ, сопровождающий снегоуборочную технику, оформляет запись в журнале движения поездов (ф.ДУ-2, ДУ-3), а при автоматизированном ведении этих журналов – в журнале диспетчерских распоряжений ф.ДУ-58. В записи указывается: маршрут следования поезда, места производства работ (номера путей перегонов или станций), необходимость закрытия перегона или отправления на свободный перегон, необходимость выдачи предупреждений об ограничении скорости поездам, следующим по смежным путям, о необходимости прекращения отправления поездов на смежный путь перегона.

При работе плужного снегоочистителя вагонного типа или струга на двух- или многопутном участке с закрытыми крыльями со стороны междупутья, необходимо обеспечить выдачу предупреждения следующего содержания:

«На перегоне .....по...... пути работает путевой струг (снегоочиститель). При следовании по перегону соблюдать особую бдительность; перед местами с плохой видимостью подавать оповестительные продолжительные свистки».

Эти предупреждения выдаются дежурным по станциям по указанию поездного диспетчера. При необходимости работы снегоочистителя СДПМ или струга с открытым крылом со стороны междупутья соседний путь для движения поездов закрывается. 

Снегоочиститель, следующий по перегону с работой, отправляется на свободный путь перегона. При следовании со снегоочистителем в рабочем состоянии руководитель обязан постоянно следить за свободностью впереди лежащего пути, показаниями сигналов, подаваемых с пути, и подавать имеющимися средствами связи соответствующие сигналы для машиниста.

В случае остановки поезда на перегоне из-за снега и невозможности выехать на свободный от снега участок пути машинист должен затребовать помощь. Помощь остановившемуся поезду оказывается в зависимости от обстановки, при необходимости при образовании глубоких заносов очистку пути, на котором находится состав, следует производить по частям и по мере его очистки вагоны выводить на очищенное место. Освобожденный от заноса состав по частям или полностью выводится на раздельный пункт для формирования и дальнейшего следования по назначению.

Диспетчерское управление при очистке путей и уборке снега на станциях связано с очисткой стрелочных переводов на станциях бригадами первой очереди, сформированными из работников дистанции пути и путевых машинных станций.

В зимний период при проведении циркулярного приказа о приёме-сдаче смены поездной диспетчер получает от дежурных по станции информацию о погодных условиях и наличии на станции бригад чистильщиков. На участках с диспетчерской централизацией поездной диспетчер о наличии чистильщиков выясняет у диспетчера дистанции пути.

Порядок пропуска поездов по каждой конкретной станции поездной диспетчер планирует с учётом минимального количества обгонов, на станциях однопутного участка – скрещения планирует, как правило, на станциях с дежурным по станции или чистильщиками. Согласно плану пропуска поездов по участку дежурный по станции, а при нахождении станции на диспетчерском управлении – поездной диспетчер, осуществляют руководство очередности очистки стрелочных переводов.

На станциях с диспетчерской централизацией при отсутствии дежурного по станции и чистильщиков при нарушении запланированного порядка пропуска поездов (из-за незапланированных остановок, несоблюдения перегонного времени хода и т.п.) о необходимости очистки стрелок поездной диспетчер сообщает диспетчеру пути или дежурному по соседней (опорной) станции для вызова на станцию чистильщиков. В исключительных случаях к очистке стрелок привлекаются локомотивные бригады.

Начало работы снегоуборочных поездов и машин на закрепленных за ними станциях устанавливается телеграммой (телефонограммой) начальника, заместителя начальника или ответственного дежурного дистанции пути, которая адресуется диспетчеру по управлению перевозками района управления ДЦУП.

Диспетчер по управлению перевозками района управления, получив телеграмму (телефонограмму) о начале работы снегоуборочных поездов, осуществляет контроль за их работой через поездных диспетчеров.

Работой по уборке снега снегоуборочными поездами руководит работник по должности не ниже бригадира пути. При особо сильных снегопадах возможно комплексное использование снегоуборочных поездов, снегоочистителей и стругов.

Поездной диспетчер на станциях своего участка контролирует очистку стрелочных переводов, очередность очистки станционных путей, уборку снега на сортировочных, участковых и крупных пассажирских станциях снегоуборочными поездами, направляет их для уборки снега на промежуточные станции.


Для руководства работой снегоочистителей, стругов и снегоуборочных поездов должны быть выделены руководители работ от дистанции пути, диспетчерский персонал от станции и работники хозяйства СЦБ:

· руководители работ от дистанции пути осуществляют техническое руководство работами;

· диспетчерский персонал и дежурный персонал станции обеспечивают передвижение снегоуборочной техники на станции;

· работники дистанции СЦБ обеспечивают своевременное предупреждение руководителя работ о наличии напольных устройств СЦБ.

На крупных станциях распоряжением начальника станции выделяется один из его заместителей или свободный от дежурства диспетчер для руководства работами по уборке снега и обеспечения беспрепятственного продвижения снегоочистителей, снегоуборочных и снеговых поездов, своевременного освобождения путей в соответствии с оперативным планом по снегоборьбе.

После окончания работ на станции при необходимости следования снегоуборочной техники по перегону без работы, руководитель работ оформляет запись у ДСП (передает телефонограмму, радиограмму) о готовности следовать техники по перегонам и приведении рабочих органов в транспортное положение. Поездной диспетчер перед передачей разрешения на отправление требует от ДСП доклада о полученном уведомлении (записи) от руководителя работ.

__________________































Рисунок 19.4.  Технология заключения договоров





ОБРАЩЕНИЕ   О 


 ЗАКЛЮЧЕНИИ ДОГОВОРА


 (предпиятие)








ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ      ПРАВОУСТАНАВЛИВАЮЩИХ ДОКУМЕНТОВ


(предпиятие)








Обследование пути необщего пользования, оформление акта обследования


(ДС, ПЧ,ДЦСМ, М, предприятие)





Разработка проекта


 договора, доработка


(ДЦСМ, М)





Решение о необходимости расчётов срока оборота вагонов и технологических норм на погрузку и выгрузку вагонов, перерабатывающей способности, ТП, ЕТП





Анализ


предоставленных документов


(ДЦСМ, М)





Запрос о недостающих документах


(ДЦСМ, М)





РАСЧЁТ


(ДЦС)





Согласование проекта договора


(ДС, М, НЮ, ГТЦФТО, Д)





НЕТ





ДА





НЕТ





ДА





Устранение замечаний


(ДЦСМ, М)








ДА





НЕТ  (с замечаниями)





Рассылка


договора





Внесение данных в АИСД и базу регистрации договоров





Заключение 


договора 


(Д  НЗ-1, пред,)











Подписанный договор 


(Д  НЗ-1, пред,)








Внесение данных в АИСД и базу регистрации 


договоров


 (ДЦСМ, М)








ИСПОЛНЕНИЕ 


договора


(ДС, ДЦС, предприятие ЦУМР) М)








Начальника или зам. начальника станции





Уведомляет об обнаружении несохранной перевозки


отцепкеотцепке








Приемосдатчик груза (агент по розыску грузов)




















Станция назначения.


1.Оформляет в системе ЕАСАПР М акт общей формы ГУ-23ВЦ.


2.Дает оперативное донесение согласно Инструкции от 25.08.2007г.№ ВМ 9261


3.Согласно ст.41 Устава ж.д.транспорта РФ принимает участие в выдаче груза из вагона.


4.При обнаружении обстоятельств, подлежащих оформлению ком. актом, оформляется в системе ЕАСАПР М рапорт и ком. акт


5.По результату выдачи груза передает оперативное донесение согласно Инструкции от 25.08.2007г.№ ВМ 9261


6.Рассылает актовый материал согласно Инструкции по актово - претензионной работе.





В пути следования.


1.Оформляет в системе ЕАСАПР М акт общей формы ГУ-23ВЦ.


2.Передает оперативное донесение согласно Инструкции от 25.08.2007г.№ ВМ 9261


3.При необходимости производит проверку груза, после которой устанавливают ЗПУ


4.Оформляет в подсистеме АРЛ рапорт и коммерческий акт (если требуется)


5.Оформляет акт общей формы на продление срока доставки


6.О составленных актах общей формы и ком. акте проставляет отметки в перевозочных документах.


7.О результатах проверки передает оперативное донесение согласно Инструкции от 25.08.2007г.№ ВМ 9261








Станция отправления.


1.В случаях проверки вагонов согласно ст. 27 Устава ж.д.транспорта РФ и обнаружения несоответствия наименования груза или превышения грузоподъемности оформляет в системе ЕАСАПР М акт общей формы ГУ-23ВЦ.


2.Принимает участие в проверке груза в вагоне или перевеске.


3.Оформляет в системе ЕАСАПР М рапорт и коммерческий акт.


4.Передает оперативное донесение согласно Инструкции от 25.08.2007г.№ ВМ 9261


5.Оформляет необходимые документы согласно распоряжению ОАО «РЖД» от 18.07.2005г. № 1079р.


6.Устанавливает ЗПУ на вагон и оформляет вагонный лист.





ДС-ДЦСМ-М-Н





ДС-ДЦСМ-М-Н-ЦДМ





ДС-ДЦСМ-М





ДС-ДЦСМ





ДС-ДЦСМ





ДС





Заявитель претензии





ТЦФТО





Служба «М»








Поступившие


претензии





ДЦСМ


АРМ НОД








ЦДМ





ЦДМЮ





Д дорог ОАО «РЖД»





Дороги СНГ и дороги стран Балтии





Причастные Службы и Дирекции дороги -структурные подразделения 


ОАО «РЖД»





ФГП ВО ЖДТ РФ, 


«ТрансКонтейнер», 


«ДМ»





Дорожный ОЦОР





Отработка претензий и расчетных дел в системе ЕАСАПР М





АРМ АПО 





Станции


ДЦС


Работа в подсистеме 


АРЛ





Претензии за искажение наименования и массы груза 


ст. 98, 102 Устава


АИСГ





Претензии по просрочке в доставке грузов


ст. 97 Устава


АСОУП


АРМ АПО





Претензии по несохранным перевозкам


АРМ АПО





Претензионное совещание





ДС ст.отправления прием вагона к перевозке





Грузоотправитель





Грузополучатель





ДС 


ст. назначения


уведомление грузополучателя о прибытии вагонов, Оформление акта общей формы ГУ-23ВЦ


в подсистеме АРЛ системы ЕАСАПР М, передача оперативного донесения.


Расследует случаи нарушения сроков доставки грузов 








ДС ст. задержки


Оформление акта общей формы ГУ-23ВЦ


в подсистеме АРЛ системы ЕАСАПР М


в режимах «составить акт общей формы» «простой подвижного состава» -«продление срока доставки»


Проставление отметки в накладной или дорожной ведомости о составлении акта общей формы ГУ-23ВЦ














ДГП


ДЦУП


Приказы на «бросание вагонов и поездов»








� За исключением ИТ-услуг, для которых Регламентом о предоставлении ИТ-услуги предусмотрены иные способы направления запросов на выполнение работ.


� Наименование ИТ-услуг соответствует Каталогу ИТ-услуг.
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