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                                                                                                  Приложение 1

                                                                                        к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                        от «   » января 2013г.

МЕРЫ

по предупреждению проездов запрещающих сигналов, несоблюдения порядка закрепления подвижного состава от самопроизвольного его ухода со  станций и других особо опасных нарушений безопасности движения в     поездной и маневровой работе

I. Хозяйство движения

1. Предупреждение случаев ухода вагонов:

1.1. Комиссией в составе ревизора движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением (далее ДНЧ), начальника станции (далее ДС), начальника дистанции пути (далее ПЧ) определяются элементы профиля станционных путей с уклонами свыше 2,5 тысячных, не оборудованных устройствами, предотвращающими уход вагонов на маршруты приёма и отправления поездов и прилегающий перегон, а также точки перелома профиля. Выбранные участки пути и точки перелома профиля обязательны для обозначения на путях специальными знаками (указателями). Установка знаков (указателей) точек перелома профиля и участков пути с указанием уклона и длины участка возлагается на дистанции пути.

1.2. Выкопировки из продольных профилей с указанием уклонов и длин участков, где запрещено оставление вагонов, размещаются на видном месте в помещении дежурного по станции. 

1.3. Участки, где запрещено оставление вагонов без локомотивов на выкопировках из продольных профилей выделить красным цветом.

1.4. При получении штормового предупреждения об ожидаемом сильном (более 15 м/с), очень сильном (штормовом) ветре, направление которого совпадает с  направлением возможного ухода вагонов, поездной диспетчер передает регистрируемый приказ по форме: 

«Всем дежурным по станции (далее ДСП) в связи с полученным штормовым предупреждением об ожидаемом сильном (очень сильном) ветре на участке от станции….. до станции ………., увеличить нормы закрепления вагонов из расчета на каждые 200 осей дополнительно тремя (семью) тормозными башмаками».

Поездной диспетчер (далее ДНЦ) …………. (подпись).

1.5. Дежурный по станции при получении диспетчерского приказа обязан проинструктировать составительскую (кондукторскую) бригаду, других причастных работников об увеличении нормы закрепления вагонов тормозными башмаками в связи с возникновением сильного или штормового ветра и контролировать выполнение. При их отсутствии - лично выполнить такую работу, вызвать начальника станции и доложить о принятых мерах по закреплению подвижного состава.

1.6. Начальник станции по прибытию на станцию обязан проверить правильность и надежность закрепления подвижного состава на станционных путях, доложить поездному диспетчеру с рабочего места дежурного по станции о проведенной проверке закрепления.

1.7. Поездной диспетчер, после получения доклада от начальника станции или лица его заменяющего о проверке закрепления, должен сделать отметку на графике движения поездов или в ГИД Урал.

2. Обязанности дежурного по станции, маневрового диспетчера (далее – ДСЦ), дежурного по парку (далее – ДСПП) по предупреждению уходов вагонов, маршрутных и других случаев событий:

2.1. Устройства (сбрасывающие стрелки, остряки, колёсосбрасывающие башмаки) предотвращающие несанкционированный выход подвижного состава с путей необщего пользования, путей переданных в ведение других служб, путей отстоя в обязательном порядке должны быть установлены:

включенные в электрическую централизацию в положении на сброс;

ручные (не включенные в электрическую централизацию) в положении на сброс и  заперты на запорную закладку, закрыты на навесной замок, ключи от навесных замков должны храниться у работника определенного местной инструкцией или ТРА станции. 

На пути не занятым подвижным составом допускается установка ручных колёсосбрасывающих башмаков закрытых на навесной замок в нерабочем положении.

Положение ручных колёсосбрасывающих башмаков учитывается ДСП в журнале учета тормозных башмаков, используемых для закрепления подвижного состава на путях станции при приеме дежурства и после окончания производства маневровой работы и установки ручного колёсосбрасывающего башмака в требуемое положение.

2.2. Выполнять установленный регламент переговоров по поездной, маневровой радиосвязи и регламент действий по  закреплению подвижного состава. 

2.3. Чётко формулировать и передавать команды на движение локомотивов. Не допускать, чтобы указания о плане предстоящей маневровой работы воспринимались машинистами как команды на движение. При производстве маневровой работы дежурный по станции должен доводить план работы до маневровой бригады только через руководителя маневровой работы (составителя поездов, главного кондуктора). Запрещается ДСП доводить план работы через машиниста маневрового локомотива. 

2.4. Обеспечить неразрывность приготовления полного маневрового маршрута при трех и более входящих в него маневровых светофоров. 

2.5. При остановке на перегоне поезда по причине падения давления воздуха в тормозной магистрали, отправление других поездов на этот перегон в попутном и встречном направлении до выяснения обстоятельств запрещается, а на двухпутном и многопутном перегонах поезда, следующие по соседнему пути заблаговременно до подхода к остановившемуся поезду должны быть остановлены. 

3. Обеспечение безопасного и беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов:

3.1. Прием, отправление пассажирского поезда при запрещающих показаниях входных (выходных) светофоров, а также на путь, не оборудованный устройствами автоматической локомотивной сигнализации (далее – АЛСН) (неспециализированный), в исключительных случаях допускается с письменного разрешения Дорожного диспетчера по району управления движением ДЦУП (далее ДГП РУ) соответствующего района управления движением ДЦУП, по регистрируемому приказу поездного диспетчера. Дорожный диспетчер по району управления ДЦУП в данном случае обязан поставить свою подпись под приказом поездного диспетчера в журнале формы ДУ-58. Получив приказ поездного диспетчера, дежурный по станции передает машинисту пассажирского поезда приказ о приёме на путь, не оборудованный устройствами АЛСН (неспециализированный), или приеме – отправлении при запрещающем показании сигнала и порядок дальнейшего пропуска. Машинист обязан вести поезд на указанный путь с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/ч.

3.2. При задержке или опоздании пассажирского (пригородного) поезда на 6 минут и более, поездной диспетчер принимает решение о нагоне, т.е. о ликвидации или уменьшении времени опоздания пассажирского поезда за счет предоставления возможности реализовать максимальную скорость, намечает время проследования данного поезда по участку, станции скрещения и доводит информацию до ДСП, машиниста поезда, ДНЦ сопредельного участка регистрируемым приказом. 
4. Обеспечение безопасности движения в условиях нарушения нормальной работы устройств сигнализации, централизации и блокировки (далее – СЦБ):

4.1. О нарушении нормальной работы устройств СЦБ, вызвавших необходимость приёма или отправления поездов при запрещающих показаниях светофоров, ДСП должен немедленно сообщить ДНЦ, диспетчерам  соответствующих дистанций, ДС (зам ДС, ДСГ). 

4.2. В случае, если продолжительность устранения неисправностей невозможности открытия входного, (маршрутного или выходного) светофора; необходимости отправления поезда по неправильному пути; а также неисправностей, вызывающих необходимость выключения устройств СЦБ из централизации без сохранения пользования сигналами, превышает:

- 30 мин. - ДС (ДСЗ или ДСГ) или иной работник, определённый приказом начальника Центра организации работы железнодорожных станций (далее – ДЦС), обязан прибыть на станцию и организовать контроль  действий  ДСП;

- 60 мин. - для практической помощи и организации контроля за действиями дежурного персонала на станцию обязан прибыть ДНЧ.

4.3. В случае, если продолжительность устранения неисправностей, ложной занятости или свободности первого блок-участка удаления (приближения), стрелочных и бесстрелочных изолированных участков и путей приема, невозможности перевода стрелки с пульта управления, отсутствия контроля положения централизованной стрелки, отключения энергоснабжения, а также неисправностей, вызывающих необходимость выключения устройств СЦБ с сохранением пользования сигналами из электрической централизации или перехода на телефонные средства связи, превышает:

- 30 мин. - для практической помощи и организации контроля за действиями дежурного персонала на станцию обязан прибыть ДС (ДСЗ или ДСГ) или иной работник, определённый приказом ДЦС;

- 60 мин. - на станцию обязан прибыть ДЦС или его заместитель для организации работы станции в условиях длительного выхода из строя устройств СЦБ.

4.4. На станциях при ложной занятости, ложной свободности или при выключении без сохранения пользования сигналами, свободность пути, стрелочного или бесстрелочного изолированного участка проверяется порядком, указанным в пунктах 1.7.1 (4.1), 2.4.2 (12.2) ТРА станции.

4.5. При отсутствии контроля положения, а также при невозможности перевода стрелок с пульта управления, перевод их вручную с помощью курбеля, правильность установки стрелок в маршруте и запирание их на закладку и навесной замок в обязательном порядке производят и проверяют в два лица. 

4.6. Контроль правильности приготовления маршрутов и запирания стрелок при нарушении нормальной работы устройств СЦБ производится двумя работниками: ДСП и ДС, ДСП и ДСЗ, ДСП и ДНЧ, два ДСП или ДСП и работник, указанный в ТРА станции. Доклад ДНЦ о готовности маршрута с указанием положения каждой установ​ленной в маршруте стрелки в отдельности, в том числе охранных, их замыкание, свободность пути приема и маршрута приема (отправления) производит ДСП и второй работник с указанием должности и фамилии. 
4.7. В исключительных случаях, если при неисправности устройств СЦБ не представляется возможным вызвать второе лицо для осуществления контро​ля правильности действий ДСП в сложившейся обстановке, открытие пригласительного сигнала, выдача разрешения на право занятия перегона, передача радиоприказа осуществляется по устным указаниям ДНЦ только после получения ДНЦ повторного доклада через 3 минуты (после первого доклада) от ДСП о готовности маршрута по положению каждой установ​ленной стрелки в отдельности, в том числе охранных, их замыкание и про​верки свободности пути приема и маршрута приема (отправления).

4.8. Конкретный порядок приготовления и проверки правильности приготовления маршрутов приёма и отправления поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ устанавливается в пунктах 13.2 (2.5.2) ТРА станций. 

4.9. ДСП запрещается использовать способы проверки свободности путей и стрелок, не предусмотренные ТРА станции.

4.10. Для станций, закрываемых для ночной или круглосуточной работы, порядок проверки правильности установки и запирания маршрута приёма и отправления поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ устанавливается в соответствующих приказах или инструкциях о порядке открытия и закрытия таких станций.

4.11. При получении сообщения о возникновении неисправностей, перечисленных в пункте 4.3, ДС обязан в максимально короткий срок прибыть на станцию, доложить о своем прибытии ДНЦ. 

Время прибытия ДС (ДСЗ, ДСГ) фиксируется ДСП в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее – журнал осмотра) напротив соответствующей записи о неисправности.

4.12. В случае если продолжительность устранения неисправностей превышает 40 минут - начальник соответствующего района управления (заместитель начальника) ДЦУП обязан прибыть к ДНЦ соответствующего участка для оказания практической помощи по организации поездной работы и осуществления контроля за действиями дежурного персонала до устранения неисправностей.

4.13. До прибытия на станцию ДС, зам ДС, весь порядок своих действий при приготовлении маршрутов приёма и отправления поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ ДСП обязан докладывать ДНЦ, который контролирует правильность и последовательность выполнения указанных операций. 

Для контроля правильности приготовления маршрутов по докладам ДСП ДНЦ обязан использовать данные имеющихся в распоряжении автоматизированных систем.

5. Порядок взаимной информации между дежурными по станции и машинистами локомотивов при приёме, отправлении поездов и при производстве маневровой работы:

5.1. Перечень ситуаций, при которых дежурный по станции обязан первым информировать машиниста по радиосвязи:

5.1.1. При приёме, отправлении и пропуске поездов:

о задержке поезда у входного светофора с запрещающим показанием;

о приёме или безостановочном пропуске поездов по боковому пути станции с указанием номера пути; 

о приёме поездов на станцию с остановкой (кроме пассажирских поездов, имеющих на станции остановку по расписанию), при этом ДСП информирует локомотивную бригаду о вместимости пути при приёме поезда, длина которого равна длине пути или менее на 2 условных вагона; 

о необходимости перекрытия разрешающих показаний светофоров для изменения маршрута; 

о задержке пассажирского поезда на станции сверх времени, установленного расписанием;  

о порядке следования опаздывающих пассажирских поездов и предстоящих скрещениях и обгонах. 

При отправлении (прибытии) поезда, если в маршрут следования входит 2 и более сигнала (входной и маршрутный или маршрутный и выходной), и при этом, хотя бы один имеет запрещающее показание, ДСП после приготовления маршрута и открытия первого по ходу движения сигнала светофора, в обязательном порядке вызывает по поездной радиосвязи машиниста поездного локомотива и доводит до его информацию о порядке отправления (прибытия)  со (на) станцию.

Перед прибытием или отправлением ССПС, ДСП, после приготовления маршрута и открытия соответствующих сигналов светофоров в обязательном порядке вызывает по поездной радиосвязи машиниста (водителя) ССПС и доводит до него информацию о порядке прибытия (отправления) на (со) станции.  

Передача указанной информации по поездной радиосвязи должна производится заблаговременно, а по первым трём подпунктам вышеуказанного порядка - при вступлении поезда на первый (дальний от станции) участок приближения. 

5.1.2. При производстве маневровой работы - об изменении объявленного плана производства маневровой работы. 

5.2. Перечень ситуаций, при которых на участках дороги, оборудованных диспетчерской централизацией, поездной диспетчер обязан первым информировать машиниста по радиосвязи: 

5.2.1. При приёме, отправлении и пропуске поездов: 

о необходимости перекрытия разрешающих показаний светофоров для изменения маршрута.

о порядке следования опаздывающих пассажирских поездов и предстоящих скрещениях и обгонах. 

5.2.2. При производстве маневровой работы: 

об изменении объявленного плана производства маневровой работы.

6. Система планового проведения инструментальной проверки плана и продольного профиля путей станций:

6.1. В октябре месяце каждого года ДС, ДНЧ совместно с представителями дистанций пути проводят ревизии материалов инструментальной проверки плана и продольных профилей станционных путей и путей, переданных в ведение других служб и организаций железнодорожных дорог ОАО «РЖД», с представлением описи материалов в ДЦС. 

6.2. В ноябре месяце каждого года материалы ревизии путей станций обобщаются в ДЦС. По обобщенным материалам ревизии до 15 декабря каждого года в отдел организации работы станций Службы движения Свердловской дирекции управления движением и в технический отдел Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры представляются предложения, подписанные ДЦС и руководителем Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, для формирования плана выполнения работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля путей станций, с указанием станции, номера пути и даты последней проверки профиля. 

6.3. В первом квартале каждого года отделом организации работы станций Службы движения Свердловской дирекции управления движением и техническим отделом Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры по предложениям, подписанными ДЦС, составляется план выполнения работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля путей станций в очередном году. 

6.4. На станционных путях, у которых просрочена периодичность инструментальной проверки продольных профилей или выявлено отсутствие продольных профилей, запрещается оставлять подвижной состав без локомотива. При выявлении таких путей ДС направляет телеграмму в адреса: ПЧ, ДЦС, НЗ ТЕР, П, ДД. 

Начальники дистанции пути, ДЦС немедленно принимают меры по обеспечению работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля пути. 

6.5. ДС, ДНЧ до конца года обеспечивают контроль выполнения работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля станционных путей в установленные сроки. 

Начальники ДЦС и дистанций пути еженедельно по вторникам представляют данные о ходе выполнения работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля станционных путей в Службу движения Свердловской дирекции управления движением и ежемесячно, до 5 числа - в Службу пути Свердловской дирекции инфраструктуры.

6.6. После выполнения работ и предоставления материалов инструментальной проверки продольного профиля, Службой пути Свердловской дирекции инфраструктуры планируется не позднее, чем на следующий год, проведение работ по выправке продольного профиля путей и приведению его к проектным отметкам. 

6.7. ДС участвуют в комиссиях по приёмке станционных путей после выполнения работ по капитальному, среднему  ремонту и выправке пути, при которых на основании исполненной съемки проверяется приведение станционных путей и междупутий в надлежащее состояние, качество выправки, уборка материалов верхнего строения пути.

6.8. После выполнения работ материалы инструментальной проверки плана и продольного профиля станционных путей представляются исполнителями работ на проверку и согласование в соответствии с «Методическими указаниями по составлению продольных профилей станционных путей и перегонов» утвержденных ЦЗ Воробьевым В.Б. 17.12.2008.

Материалы  инструментальной проверки плана и продольного профиля станционных путей должны содержать фамилии, должности, подписи лиц производивших разработку, согласование и утверждение, даты и печати структурных подразделений. Не допускается задержка при согласовании и утверждении материалов съемки в структурных подразделениях.

Срок выдачи ДС и в ДЦС утвержденной установленным порядком исполненной документации после проведения путевых работ,  в результате которых меняется продольный профиль станционных путей, не более чем трое суток после окончания работ.

При выполнении путевых работ, связанных с изменением продольного профиля станционных путей, запрещено принимать к оплате акты 
формы ПУ-48 и ПУ-48а без отметки начальника станции о получении утвержденного исполненного профиля.

6.9. Масштабный план станции выполняется в соответствии с требованиями раздела III Инструкции по составлению техническо- распорядительных актов железнодорожных станций ОАО «РЖД» от 15.03.2005 № ХЗ-3801. 

6.10. Утвержденные материалы инструментальной проверки плана и продольного профиля станционных путей предоставляются исполнителем работ ДС, ПЧ, ДЦС, в технический отдел Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры и в отдел организации работы станций Службы движения Свердловской дирекции управления движением. 

7. Обеспечение безопасности движения поездов при управлении из Диспетчерского центра управления перевозками: 

7.1. Всем ДНЦ – до прибытия на станцию ДС или зам. ДС во всех случаях отправления поездов на перегон по письменным разрешениям, а также для контроля за правильностью действий ДСП, требовать от ДСП прочтения текста заполненного разрешения для убеждения в правильности его заполнения. 

7.2. В случае, когда в процессе ремонтно-строительных работ возникла аварийная ситуация (неисправность), в результате которой необходимо отправить на закрытый перегон хозяйственный поезд (специальный самоходный подвижной состав (далее ССПС) или вспомогательный локомотив), не указанный в первоначальной заявке, руководитель работ прекращает передвижение хозяйственных поездов по перегону, информирует по регистрируемым каналам связи ДСП станций ограничивающих перегон о причине вызова дополнительной техники, указывает километры и пикеты, на которых находятся хозяйственные поезда, и заявку на отправление дополнительного хозяйственного поезда (ССПС) с указанием километра и пикета, до которого необходимо отправить хозяйственный поезд. При этом расстояние между местом первоначальной остановки и ближайшим хозяйственным поездом должно быть не менее 1 км. 

Заявку, полученную от руководителя работ по регистрируемому каналу связи ДСП, записывает в журнал формы ДУ-58 и передает ДНЦ. 

ДНЦ ставит в известность диспетчера соответствующей службы и ДГП РУ. Отправление такого поезда осуществляется по регистрируемому приказу ДНЦ на закрытый перегон с разрешения ДГП РУ, подтвержденного росписью в журнале формы ДУ-58 рядом с приказом.

7.3. При длительных ремонтно-строительных работах, когда перегон закрывается на несколько дней, руководителем работ должна оформляться заявка на каждый заезд хозяйственных поездов на закрытый перегон, согласно пункта 3 приложения 8 к ИДП.

Отправление  хозяйственных поездов производится по регистрируемому приказу ДНЦ об отправлении хозяйственных поездов на закрытый перегон, а по окончании работ каждый раз должно выдаваться уведомление согласно пункта 14 приложения 8 к ИДП. ДНЦ обязан записать это уведомление в журнал формы ДУ-58.

8. О порядке отправления хозяйственных поездов до закрытия перегона или пути перегона

8.1. На перегонах, оборудованных автоматической блокировкой:
ДНЦ обязан организовать отправление хозяйственных поездов по сигналам автоблокировки, не ожидая закрытия перегона, с соблюдением следующих мер безопасности:

передать за 30 минут до начала «окна»  информацию руководителю работ и ДСП станций, ограничивающим перегон, время начала «окна», номер поезда,  за которым требуется  отправлять хозяйственные поезда;

перед дачей указания на отправление хозяйственных поездов на перегон подлежащий закрытию получить доклад от ДСП:

о выдаче предупреждений на бланке формы ДУ-61 машинистам хозяйственных поездов; 

о выдаче разрешений на бланке формы ДУ-64 руководителю работ или уполномоченному им работнику.

Дать указание ДСП об отправлении хозяйственных поездов на перегон по сигналам автоматической блокировки.

Контролировать отправление хозяйственных поездов по устройствам диспетчерского контроля, не допуская задержек в отправлении хозяйственных поездов.

Перед закрытием перегона для производства работ проверить свободность перегона (пути перегона) от поездов в соответствие с требованиями пункта 4 приложения 8 ИДП путем получения доклада от ДСП о времени прибытия поездов, отправленных впереди хозяйственных поездов на соседнюю станцию.

Передать приказ ДСП ограничивающих перегон и руководителю работ о закрытии перегона (пути перегона) для производства работ.

8.2. На перегонах оборудованных полуавтоматической блокировкой.

ДНЦ обязан организовать отправление хозяйственных поездов на перегон подлежащих закрытию вслед за ранее отправленным грузовым поездом не дожидаясь закрытия перегона, с соблюдением следующих мер безопасности:

передать за 30 минут до начала «окна»  информацию руководителю работ и ДСП ограничивающим перегон, номер поезда за которым требуется  отправлять хозяйственные поезда и время начала «окна»;

перед дачей разрешения на отправление хозяйственных поездов на перегон подлежащий закрытию вслед за грузовым поездом убедиться по докладу ДСП о выдаче машинисту первого хозяйственного поезда предупреждения на бланке формы ДУ-61 в соответствии требований пункта 8 приложения 8 ИДП;

до закрытия перегона, через 5 минут  после отправления или проследования грузового поезда, передать ДСП станций, ограничивающих перегон и руководителю работ регистрируемый приказ в соответствии с требованиями пункта 8 приложения 8 ИДП;

убедиться в выдаче разрешений машинистам хозяйственных поездов на бланках формы ДУ-64;

контролировать отправление хозяйственных поездов с интервалом времени не менее 5 минут по устройствам диспетчерского контроля или докладам ДСП.

Запрещено отправлять хозяйственные поезда вслед за пригородными и пассажирскими поездами.

Во всех случаях ДНЦ обязан контролировать действия ДСП при отправлении хозяйственных поездов на перегон, при запрещающих показаниях выходных светофоров в соответствии требований пункта 24 приложения 9 ИДП.

9. Порядок действий дежурно-диспетчерского аппарата при получении заявки об изменении порядка возвращения хозяйственных поездов.
9.1. В случае, когда в процессе производства ремонтно-строительных работ возникла необходимость изменить порядок возвращения хозяйственных поездов (ССПС)  с перегона, руководитель работ прекращает передвижение хозяйственных поездов по перегону, информирует по регистрируемым каналам связи ДСП станций ограничивающих перегон о причине изменения порядка возвращения хозяйственных поездов (ССПС)  с перегона.

9.2. Руководитель работ обязан оформить в журнале ДУ-58 или телефонограммой передать по регистрируемому каналу связи ДНЦ или ДСП заявку о порядке возвращения хозяйственных поездов (ССПС) с указанием их номеров и станций прибытия. ДНЦ или ДСП при получении такой заявки записывает ее в журнал формы ДУ-58. 

9.3. ДНЦ регистрируемым  приказом передает ДСП станций ограничивающих перегон и руководителю работ регистрируемый приказ об изменении порядка возвращения хозяйственных поездов (ССПС). 

9.4. Руководитель работ передает полученный приказ машинистам хозяйственных поездов (ССПС) и докладывает ДНЦ.

9.5. ДНЦ лично по поездной радиосвязи или через ДСП станций ограничивающих перегон убеждается в получении приказа машинистами хозяйственных поездов (ССПС).  

10. Порядок отправления со станций постоянной дислокации восстановительных и пожарных поездов и порядок учета операций связанных с их отправлением

10.1. Установить на дороге порядок отправления со станций постоянной дислокации восстановительных и пожарных поездов, в составе которых имеется подвижной состав с негабаритной техникой (тракторы, тягачи, бульдозеры):


перед отправлением восстановительного поезда ДНЦ обязан уточнить у ДСП станции постоянной дислокации наличие в составе восстановительного (пожарного) поезда подвижного состава с негабаритной техникой, зону и степень негабаритности;


в соответствии с требованиями пункта 6 приложения 10 к ИДП ДНЦ издаёт регистрируемый приказ о следовании восстановительного (пожарного)  поезда с подвижным составом с негабаритной техникой, который передаёт всем ДСП по маршруту следования восстановительного (пожарного) поезда к месту происшествия.

10.2. ДНЦ обязан в каждом случае при передаче приказа на отправление восстановительного (пожарного) поезда указать степень его негабаритности и обеспечить условия его безопасного пропуска по участку, руководствуясь при этом действующими инструкциями и правилами.

Контроль исполнения порядка отправления со станции постоянной дислокации восстановительных (пожарных)  поездов, в составе которых имеется подвижной состав с негабаритной техникой (тракторы, тягачи, бульдозеры), возлагается на ДГП РУ.

10.3. На станциях постоянной дислокации восстановительных и пожарных поездов ДС совместно с начальниками восстановительных и пожарных поездов, руководителями эксплуатационных локомотивных и вагонных депо должны быть разработаны технологические графики выполнения комплекса операций, связанных с подготовкой к отправлению восстановительных и пожарных поездов, утвержденные заместителем начальника дороги по территориальному управлению.

При отсутствии на станции локомотива, под восстановительный или пожарный поезд выдаётся локомотив из-под любого поезда, находящегося на станции или проходящего по станции. 

10.4. На электрифицированных железнодорожных линиях восстановительный (пожарный) поезд, как правило, должен быть отправлен тепловозом. При отправлении восстановительного (пожарного) поезда электровозом, ДГП РУ обязан подготовить к прибытию поезда на конечную станцию перед местом происшествия тепловоз и заменить им электровоз.

10.5. Всем ДНЦ, ДСП при получении приказа на отправление восстановительного (пожарного) поезда к месту происшествия на  графике исполненного движения (в журнале движения поездов формы ДУ-2, 3 или в журнале формы ДУ-58) вести поминутный учёт выполнения операций, связанных с отправлением восстановительного (пожарного) поезда:

время получения приказа на отправление поезда;

время передачи заявки на выдачу локомотива;

время заезда маневрового локомотива за составом восстановительного (пожарного) поезда;

время выставки состава восстановительного (пожарного) поезда;

время захода локомотива под состав;
время готовности работников поезда к отправлению;

время предъявления поезда к техническому осмотру работникам ПТО; 

время отправления поезда (и другие операции).

Ответственность за своевременное отправление, беспрепятственное следование восстановительного (пожарного) поезда к месту происшествия (пожара) и возвращение его на место постоянной стоянки возлагается на      ДГП РУ соответствующего района управления ДЦУП.

11. Организация движения поездов и производства маневровой работы по малодеятельным стрелочным и бесстрелочным изолированным участкам и длительно стоящими на путях вагонами:

11.1. В целях предупреждения случаев необеспечения шунтовой чувствительности рельсовых цепей стрелочных секций, в которые входят стрелки оборудованные автовозвратом, руководителями станций организуется первоочередная очистка от снега и льда поверхности головок рельсов таких секций. При выявлении участков с наличием ржавчины, снега и льда на головках рельсов работником ШЧ принимаются меры по выключению данной рельсовой цепи из централизации без сохранения пользования сигналами.

11.2. Отправление вагонов нерабочего парка (неисправных, запас ОАО «РЖД») простоявших в длительном отстое (более 1 месяца) на станционных путях производится по приказу первого заместителя начальника железной дороги. В приказе указывается порядок проведения подготовительных работ, порядок отправления, пропуск по участку и назначение ответственных за передислокацию.

11.3. Маневровые передвижения по выводу вагонов, ранее отставленных от движения, с пути их отстоя производить в светлое время суток.

Перед началом производства маневровой работы с вагонами простоявшими в длительном отстое (более 1 месяца) на станционных путях, вагоны осматриваются  работником вагонного хозяйства с оформлением записи в книге ВУ-14, а состояние пути и устройств СЦБ работниками ПЧ и ШЧ с записью в журнале формы ДУ-46. 

Для обеспечения шунтирующего эффекта прокатку вагонов, находившихся в длительном отстое, производить путем трехкратного опробования автотормозов на эффективность при движении локомотивом вперед. 

11.4.
Готовность к отправлению вагонов запаса, в том числе определение шунтирующего эффекта колесных пар устанавливать, в соответствии с Инструкцией от 23.10.1998 № ЦД-ЦВ-ЦЧУ-605, комиссией, назначенной приказом  первого заместителя начальника железной. 

Для  выполнения маневровой работы по обкатке рельсов и прокатке вагонов, ДСП при приготовлении маршрутов, в обязательном порядке выполнять следующие операции:

стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам;

          на все стрелочные рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут и охранные, надеть красные колпачки;

          замкнуть маршрут маневровыми сигналами;
          замкнуть стрелки специальной кнопкой «Замыкание стрелок» соответствующей горловины;

11.5. Во избежание перевода стрелок под движущимся подвижным составом  перевод стрелок ДСП разрешается только после доклада от ДС (зам ДС) с места производства маневровой работы о фактической свободности от подвижного состава соответствующих стрелочных изолированных участков и секций.

При необходимости выезда маневрового состава за границу станции для прокатки колесных пар вагонов, выезд за границу станции производится в соответствие с разделом VII приложения 11 к ИДП.

ДС (зам ДС) перед началом маневровой работы с таким подвижным составом обязан провести дополнительный инструктаж работникам, участвующим в маневрах, под роспись об особенностях производства маневровой работы.

11.6. Отстановка от движения составов поездов без локомотива на срок более 24 часов и их отправление производится в соответствие с приказом начальника Свердловской железной дороги от 16.05.2011 №240/Н. Перед отправлением временно отставленных от движения составов поездов («брошенных») непосредственно с путей их отстоя, состав установленным порядком предъявляется работнику вагонного хозяйства с оформлением записи в книге ВУ-14, путь отстоя предъявляется работнику дистанции пути для проверки технического состояния пути с оформлением записи в ДУ-46. Непосредственно перед отправлением поезда ДС (зам ДС), а при их отсутствии ДСП обязан лично убедиться в отсутствии препятствий для движения. 

ДСП разрешается давать указание на отправление поезда, только после убеждения в отсутствии препятствий для движения с докладом об этом ДНЦ по регистрируемому каналу связи. 

11.7. В зимнее время до выполнения непосредственных работ по поднятию «брошенного» поезда или отправлению вагонов простоявших в длительном отстое, ДС должен организовать очистку занятого пути от снега, льда и предметов, препятствующих движению на всем протяжении его полной длины, включая и стрелочные переводы, ограничивающие указанный путь, проверку габарита и возможности отправления поезда.  

Выполнение данных работ возлагается на работников хозяйства пути под руководством дорожного мастера или бригадира пути, которые после выполнения работ обязаны сделать запись в журнале формы ДУ-46. 

ДНЦ, разрешает отправление «брошенных» поездов только после получения доклада от ДСП по регистрируемому каналу связи о наличии в журнале формы ДУ-46 записи об очистке пути и маршрута отправления поезда от снега, наличии габаритов с указанием должности и фамилии работника дистанции пути, подписавшего такую запись.

При отправлении «брошенного» поезда, или поезда сформированного из вагонов простоявших в длительном отстое, ДСП должна быть нажата кнопка «замыкание стрелок» соответствующей горловины. При отсутствии таковой, рукоятки стрелок, оборудованных автовозвратом, должны быть повернуты в положение, соответствующее фактическому положению стрелок в маршруте и на них надеты красные колпачки. 

Отправление поездов на перегон вслед за поездом, отправленным после длительной (более 24 часов) стоянки на станции  или состоящим из вагонов простоявших в длительном отстое (более 1 месяца) на станционных путях, разрешается только на свободный перегон после доклада от ДСП следующей станции о прибытии (проследовании)  поезда в полном составе.

11.8. Открытие движения по путям и стрелочным переводам, ранее закрытых для движения на срок более одного месяца, проводится комиссией в составе руководителей ПЧ, ШЧ, ЭЧ по должности не ниже заместителей начальников предприятий под председательством ДС. По итогам осмотра элементов инфраструктуры железнодорожной станции составляет акт комиссионного осмотра, в котором должно быть отражено техническое состояние пути и стрелочных переводов, состояние шпального и рельсового хозяйства, скреплений, устройств СЦБ и электроснабжения, соответствие габаритов. При   выявлении   в   содержании   элементов инфраструктуры железнодорожной станции неисправностей, угрожающих безопасности движения, членами комиссии принимаются меры по устранению несоответствий. Движение поездов открывается только после подписания акта выполненных работ и оформления записи в журнале ДУ-46.
11.9. Включение в централизацию рельсовых цепей на путях, с которых выведены вагоны, отставленные от движения, производить только в дневное время после комплексной проверки состояния всех элементов рельсовых цепей, проверки их шунтовой чувствительности и измерения напряжения на путевых реле рельсовых цепей, с соответствующей записью в журнале осмотра формы ДУ-46 (п. 1.12. телеграммы ОАО «РЖД» от 11.12.2008 № 21020). 

12. Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы: 

12.1. Маневровая работа производится при обслуживании локомотива одним машинистом и одним составителем поездов при наличии у последнего исправной носимой радиостанции. 
12.2. При производстве маневровых передвижений одиночным (без вагонов) маневровым или поездным локомотивом считать руководителем маневров лицо, на которое в соответствии с ТРА станции возложены обязанности по приготовлению маршрута и открытию сигнала. 

12.3. Машинистам локомотивов при производстве маневровых передвижений локомотивом вперед останавливаться в пределах видимости сигналов светофора, а в случае невозможности докладывать об этом руководителю маневров и в дальнейшем начинать движение после подтверждения им (руководителем маневров) информации о появлении разрешающего показания сигнала на светофоре. 

12.4. Производство маневров на промежуточных станциях с протягиванием и последующим осаживанием поездов по приказам ДСП (ДНЦ), переданных по радиосвязи, разрешается только при полностью приготовленном маршруте, замкнутом открытым маневровым сигналом или кнопкой «замыкания стрелок» четной или нечетной горловины.

12.5. В случае нарушения нормальной работы радиосвязи между машинистом и руководителем маневров, маневровая работа может быть продолжена по  ручным сигналам, при этом руководитель маневров обязан находиться в таком месте, откуда обеспечивается видимость машинистом подаваемых им ручных сигналов. В необходимых случаях, для передачи сигналов при маневрах руководитель маневров привлекает для передачи сигналов работников станции, указанных в ТРА станции: сигналистов, дежурных стрелочных постов, операторов постов централизации, второго составителя поездов, дежурного по станции, начальника или заместителя начальника станции. 

12.6. При производстве маневровой работы, в случае потери: видимости сигналов, руководителя маневров или отсутствия дальнейшей информации (ответа) по радиосвязи, машинист обязан немедленно остановить маневровый состав и выяснить обстановку, о достаточности выполненного передвижения и необходимости его продолжения.

При производстве маневров с большими составами на кривых участках пути или в условиях плохой видимости (туман, метель, снегопад и т.д.) руководитель маневров обязан принимать дополнительные меры для обеспечения безопасности – чаще передавать указания машинисту по радиосвязи.

12.7. До начала производства маневровой работы, ДСП обязан выдать под роспись машинисту маневрового локомотива предупреждение на бланке формы ДУ-61 об особой бдительности при передвижениях по местам производства путевых работ и работ на напольных устройствах СЦБ. В случаях внезапно возникших предупреждений дежурному по станции разрешается передавать их по радиосвязи.

12.8. Порядок действий работников хозяйства движения и локомотивных бригад при не обеспечении видимости маневровых сигналов требованиям пункта 4 приложения 3 к ПТЭ:

12.8.1. Локомотивная бригада сообщает по радиосвязи ДСП или ДНЦ (при ДЦ) о неудовлетворительной видимости маневрового сигнала;

12.8.2. ДСП вызывает ДНЦ и докладывает о факте обнаружения локомотивной бригадой неудовлетворительной видимости маневрового сигнала;

12.8.3. ДСП или ДНЦ (при ДЦ) оформляет запись в журнале формы 
ДУ-46 о неудовлетворительной видимости маневрового сигнала;

12.8.4. ДСП или ДНЦ (при ДЦ) сообщает диспетчеру дистанции сигнализации, централизации и блокировки, электромеханику СЦБ о необеспечении видимости маневрового сигнала;

12.8.5. При не устранении замечаний более 3 часов на станциях внеклассных, 1, 2 класса, организацию работы осуществляет лично ШЧ с выездом на место.

13. Порядок производства маневровой работы при отсутствии маневровых светофоров:

13.1. Маневровая работа в условиях отсутствия маневровых светофоров производится при запрещающих показаниях выходных светофоров по указанию ДСП. При производстве маневровой работы на станции ДСП, приготовив маршрут следования маневровому составу и проверив правильность его приготовления, на кнопки стрелок пульт-табло навешивает красные колпачки и замыкает маршрут кнопкой "Замыкание стрелок", дает указание составителю поездов (руководителю маневров) по радиосвязи на выезд с ... пути за стрелочный перевод №... (на полурейс) до стрелочного перевода №… (сигнала). В случае неисправности радиосвязи или отсутствии её команда передается по двухсторонней парковой связи.

13.2. О выезде за изолированный стык стрелки №.... составитель поездов докладывает дежурному по станции. ДСП, получив доклад от руководителя маневров, нажимает кнопку "Размыкание стрелок", готовит маршрут и дает распоряжение составителю поездов по радиосвязи (при ее отсутствии по двухсторонней парковой связи) на осаживание маневрового состава на путь. Осаживание маневрового состава производится по сигналу составителя поездов.

13.3. При производстве маневровой работы в отсутствие составителя поездов руководителем маневров является помощник машиниста или работник, указанный в ТРА станции.

14. Порядок допуска практикантов ДСП, ДСП ЭЦ, ОПЦ  к сдаче испытаний на должность производить после:

проведения обучения на пульт-табло по приготовлению маршрутов, открытию сигналов, при участии старшего электромеханика дистанции сигнализации, централизации и блокировки с проверкой знаний порядка действий при работе на устройствах СЦБ и заключением инструктора производственного обучения;

проведения обучения пользованию поездной и маневровой радиосвязью;

получения письменного заключения ревизора движения центра организации работы железнодорожных станций в знании практикантом ТРА станции, приказов и инструкций;

для станций на электрифицированных участках получение письменного заключения работника ЭЧ о знании схемы секционирования станции.

15. Порядок контроля за соблюдением регламента переговоров участниками перевозочного процесса:

В целях усиления  контроля за соблюдением регламента переговоров при поездной и маневровой работе всеми работниками, участвующими в перевозочном процессе, установить следующий порядок:

15.1. Начальники станций результаты проверочной работы еженедельно предоставляют начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением для разбора и принятия мер. Ревизоры движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением при проведении проверок на станциях, проверяют выполнение распоряжения ОАО «РЖД» от 03.10.2007 № 1929р «Об установлении единого порядка осуществления контроля за выполнением регламента служебных переговоров» (далее - Распоряжения) начальником станции, проводят проверки соблюдения регламента переговоров работниками станции, машинистами локомотивов и водителями дрезин. Результаты проверочной работы оформляют отдельным актом и еженедельно предоставляют в Центр организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением для разбора и принятия мер. При проведении технической ревизии станции ревизор движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением обязан проверить выполнение Распоряжения начальником станции с обязательным отражением в акте ревизии. Руководители Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением два раза в месяц при выездах на станцию проверяют выполнение Распоряжения начальником станции с оформлением акта проверки и предоставлением его начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением для разбора и принятия мер. Результаты проверок не менее одного раза в неделю разбираются начальником Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением на совещаниях по безопасности движения с начальниками станций с заслушиванием руководителей станций, не выполняющих данное Распоряжение. Начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением еженедельно докладывает заместителю начальника дороги (по региону) результаты проверочной работы по соблюдению регламента переговоров и выполнению Распоряжения на планерных совещаниях. Ежемесячно до 5 числа начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением представляет отчет в Службу движения Свердловской дирекции управления движением по выполнению Распоряжения за прошедший месяц.

15.2. Командно-инструкторский состав эксплуатационных локомотивных, моторвагонных депо результаты проверочной работы предоставляет начальнику эксплуатационного локомотивного депо и моторвагонного депо (каждый по своему хозяйству) для разбора и принятия мер. Начальник эксплуатационного локомотивного депо, моторвагонного депо (каждый по своему хозяйству) обобщенные результаты еженедельно предоставляет в Свердловскую дирекцию тяги, Свердловскую дирекцию моторвагонного подвижного состава. Руководители Свердловской дирекции тяги, Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава два раза в месяц при выезде на подведомственные предприятия проверяют выполнение Распоряжения руководителями структурных подразделений. Начальники эксплуатационных локомотивных, моторвагонных депо еженедельно докладывают заместителю начальника дороги по региону результаты проверочной работы по соблюдению регламента переговоров и выполнению Распоряжения и ежемесячно до 10 числа представляют отчет в Свердловскую дирекцию тяги и заместителю начальника дороги по пассажирским перевозкам - начальнику Службы предоставления услуг инфраструктуры в пассажирских сообщениях по выполнению Распоряжения за прошедший месяц.

15.3. Дорожные ревизоры по безопасности движения поездов при проверке структурного подразделения, станции, каждый по своему хозяйству не менее одного раза в месяц, проверяют выполнение Распоряжения руководителями подразделений, проводят проверки соблюдения регламента переговоров работниками станции, машинистами локомотивов и водителями специального самоходного подвижного состава. Результаты проверочной работы оформляют отдельным актом и предоставляют заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов по региону. При проведении технических ревизий служб, дирекций, структурных подразделений проверяют выполнение Распоряжения руководителями служб, дирекций структурных подразделений с обязательным отражением в акте ревизии.

15.4. Руководители и ревизоры служб, дорожные ревизоры по безопасности движения поездов  при проверках в структурных подразделениях  не менее одного раза в квартал, проводят проверки выполнения Распоряжения руководителями соответствующих подразделений, станций. Руководители служб ежеквартально разбирают выявленные нарушения на совещаниях по безопасности движения с причастными руководителями предприятий с заслушиванием руководителей предприятий, не выполняющих требование Распоряжения. 

15.5. Всем НЗ ТЕР, ДС, ПЧ, ТЧЭ, ТЧПРИГ, ШЧ, ЭЧ, РЦС, ПМС установить на дороге единый порядок прекращения маневровых передвижений:

15.5.1. При выявлении нарушений регламента переговоров ДСП, машинистами локомотивов, моторвагонного подвижного состава и водителями ССПС. При выявлении фактов нарушения регламента переговоров со стороны ДСП, составителя поездов, машинист локомотива, водитель ССПС обязан немедленно остановиться, продолжение маневровых передвижений возможно только после устранения нарушений путем повторного правильного выполнения регламента переговоров. После прибытия в пункт дислокации машинист локомотива, водитель ССПС обязан предоставить рапорт своему руководителю о допущенных нарушениях регламента переговоров работниками станции.

15.5.2. При выявлении фактов нарушения регламента переговоров со стороны машиниста локомотива, водителя ССПС ДСП обязан немедленно прекратить маневровые передвижения (дать указание дежурному стрелочного поста, составителю поездов, машинисту локомотива, водителю ССПС о прекращении маневров), продолжение маневровых передвижений возможно только после устранения нарушений путем повторного правильного выполнения регламента переговоров. После окончания маневровых передвижений ДСП обязан вызвать начальника станции, сменного диспетчера (ТЧЭ, ТЧПРИГ, ПЧ, ШЧ, ЭЧ, РЦО) для последующего доклада соответствующему руководителю и доложить о допущенных нарушениях регламента переговоров машинистом локомотива или водителем ССПС.

15.6. При выявлении фактов нарушения требований распоряжения в структурном подразделении и на станции, руководитель привлекается к дисциплинарной ответственности в соответствии с трудовым кодексом Российской Федерации.

15.7. Начальнику ДЦУП, начальникам районов управления ДЦУП ежемесячно анализировать выполнение установленного регламента при оказании помощи поездам остановившемся на перегоне. До 5 числа каждого месяца результаты  анализа предоставлять в отдел безопасности Службы движения Свердловской дирекции управления движения. Отделу безопасности Службы движения Свердловской дирекции управления движения до 10 числа каждого месяца обобщенный анализ предоставлять начальнику Службы движения Свердловской дирекции управления движения для последующего ежемесячного разбора выявленных нарушений и принятия мер по их недопущению в дальнейшем, с предоставлением материалов в аппарат главного ревизора дороги. 

16. Порядок взаимодействия работников в случае, когда эксплуатационная обстановка осложнена нарушением графика движения поездов:

16.1. ДНЦ при нарушении на участке графика движения поездов, что вызвало опоздание пассажирских поездов, сообщает ДСП и машинистам поездов порядок их пропуска регистрируемым диспетчерским приказом. Пропуск опаздывающих пассажирских поездов ДНЦ планирует с ДСП участка таким образом, чтобы своевременно обеспечить наличие свободных путей для приема, отправления и пропуска поездов, установленных техническо-распорядительными актами станций.

16.2. ДСП (а на участке, оборудованном диспетчерской централизацией – ДНЦ) при приёме на станцию пассажирских поездов, опаздывающих более чем на 6 минут, а также в случаях отмены технических стоянок, сокращения технологических и других графиковых стоянок поездов на станции при появлении поезда на первом участке приближения, вызывает по радиосвязи машиниста и передает ему информацию о порядке приема, следования по станции и отправления поезда в соответствии с приложением 20 к ИДП.

Машинист поезда подтверждает полученную информацию порядком, установленным Регламентом переговоров при поездной и маневровой работе.

16.3. Машинисты всех поездов при подходе к станции и следования по станции в условиях нарушения графика движения поездов в случаях, когда необходимо уточнить дальнейший порядок следования вызывают по радиосвязи ДСП.

ДСП отвечает машинисту и сообщает необходимую информацию о следовании поезда.

16.4. При поступлении телеграммы (телефонограммы) руководства дороги или Свердловской дирекции инфраструктуры о сокращении стоянки опаздывающих пассажирских поездов, сменный мастер (старший осмотрщик вагонов) принимает меры к увеличению количества работников в бригаде, привлекая свободных осмотрщиков-ремонтников и экипировщиков других бригад, не участвующих в техническом обслуживании опаздывающего поезда и сами непосредственно участвуют в данной работе. Техническое обслуживание вагонов и полное опробование тормозов производится в полном соответствии с требованиями технологического процесса работы ПТО.

17. Порядок взаимодействия работников в случае пропуска по участку поездов, не предусмотренных  расписанием движения:

17.1. ДНЦ, получив сообщение о пропуске поезда, совместно с ДГП РУ планирует его пропуск по участку, передает регистрируемый приказ о пропуске поезда по участку и доводит его до ДСП  и машиниста поезда.

17.2. ДСП доводят необходимые сведения о порядке пропуска поезда до причастных работников станции, эксплуатационных локомотивных и вагонного депо, а при необходимости – до работников других служб.

Дежурный по эксплуатационному локомотивному депо при отсутствии локомотивных бригад, имеющих заключение машиниста-инструктора на вождение поездов по конкретному участку (или конкретной категории поезда – повышенной массы, длины, соединенный) уведомляет локомотивного диспетчера и начальника эксплуатационного локомотивного депо (заместителя начальника эксплуатационного локомотивного депо). Начальник локомотивного депо выделяет проводника из числа машинистов-инструкторов для сопровождения поезда.

17.3. При приеме или пропуске поезда ДСП вызывает по радиосвязи машиниста и сообщает ему путь приема и порядок следования по станции.

Машинист подтверждает полученную информацию порядком, установленным Регламентом переговоров при поездной и маневровой работе.

17.4. Машинист пассажирского поезда информирует по радиосвязи начальника (механика-бригадира) поезда, а он, в свою очередь - проводников вагонов о порядке следования. Если пассажирский поезд не оборудован радиосвязью между машинистом и начальником поезда, то на станции, с которой начинается следование поезда по новому маршруту, помощник машиниста передает информацию проводнику первого вагона, а тот - остальным проводникам и начальнику поезда.

18. Порядок взаимодействия работников в случае, когда поезд потерял управление тормозами в пути следования: 

18.1. При обнаружении неисправности тормозов машинист локомотива немедленно применяет экстренное торможение. 

Одновременно об отказе тормозов локомотивная бригада по радиосвязи неоднократно сообщает ДНЦ, ДСП, ограничивающим перегон, и машинистам других поездов, находящихся на перегоне, по форме: «Внимание все, внимание все! Я, машинист поезда №…., следующий по перегону …., нахожусь на …км …пк, потерял управление тормозами. Принимайте меры».  Машинист должен помнить, что вызов по каналу радиосвязи действует 12-15 секунд, после этого вызов надо повторять до получения ответа от ДНЦ и ДСП. 

18.2.  ДСП, получив сообщение о следовании поезда, потерявшего управление тормозами, должен:


в зависимости от поездной обстановки и при наличии свободных путей на станции незамедлительно приготовить маршрут приема поезда на свободный путь;


по согласованию с ДНЦ принимать одно из следующих решений:


всеми возможными средствами организовать остановку поезда (установка тормозных башмаков, использование локомотива и др.);


в случае невозможности остановки поезда обеспечить его пропуск на следующий перегон (путь перегона), если на нем нет пассажирского поезда;


направить поезд в улавливающий, предохранительный тупик или на другие пути, на которых можно остановить поезд или уменьшить вероятность тяжелых последствий.

 В случае отсутствия свободных путей, улавливающих, предохранительных тупиков, а также невозможности остановки поезда с помощью тормозных башмаков или локомотива, направить поезд на один из занятых подвижным составом путей, на котором нет вагонов с людьми, с взрывчатыми материалами или другими опасными грузами. При этом, используя все виды связи, информировать работников, находящихся на территории  станции,  особенно  в зоне,  связанной с приемом  неуправляемого поезда.

 При пропуске поезда на свободный перегон (или путь многопутного перегона) стрелки с противоположной горловины станции должны быть установлены по соответствующему маршруту.

18.3. ДНЦ дает указание ДСП участка, расположенных по направлению движения неуправляемого поезда, о прекращении отправления поездов на перегоны по маршруту возможного следования поезда, дополнительном ограждении стоящих на станциях пассажирских поездов установкой стрелок в изолирующее указание.

18.4. Независимо от возможности остановки поезда на перегоне, действия работников на последующей станции, куда следует неуправляемый поезд, должны быть аналогичны перечисленным выше.

18.5. Если на перегоне (или пути многопутного перегона) оказался поезд встречного направления, то ДНЦ и ДСП обязаны довести сообщение «На вас ушел поезд» до машиниста этого поезда любыми возможными способами: по радиосвязи, через машинистов встречных поездов, следующих по соседнему пути, дежурных по переездам, дежурных стрелочных постов, других работников, находящихся на станции и перегоне. В этом случае машинист поезда должен остановиться, затормозить поезд, отцепиться от состава, отъехать от него на возможно большее расстояние и принимать меры по остановке неуправляемого поезда, соблюдая при этом меры личной безопасности. Машинист пассажирского поезда обязан сообщить начальнику поезда  о необходимости закрепления состава поезда и эвакуации пассажиров. Помощник машиниста с тормозными башмаками выдвигается вперед для укладки башмаков на рельсы.

Локомотивной бригаде моторвагонного подвижного состав необходимо открыть двери вагонов со стороны, обеспечивающей безопасную эвакуацию пассажиров, объявить по внутренней радиосвязи пассажирам об эвакуации, сообщить о вынужденной  остановке машинистам вслед идущих поездов,    ДСП (ДНЦ). 

19. Порядок взаимодействия работников в случае ухода вагонов со станции на перегон:

19.1. ДСП, получив информацию об уходе вагонов, должен определить установку стрелок по маршруту возможного ухода вагонов, при наличии стрелочных постов, постов сигналистов, регулировщиков скорости движения вагонов, составителей поездов, главных кондукторов поездов, поездных или маневровых локомотивов в районе возможного движения вагонов – дать указание соответствующим работникам на установку тормозных башмаков для задержания вагонов с указанием места укладки башмаков или выйти к пути и уложить башмаки лично. ДСП также обязан немедленно сообщить об уходе вагонов всем работникам, находящимся на путях, дежурным по переезду, машинистам поездов и маневровых локомотивов, машинистам (водителям) ССПС, ДСП соседней станции и ДНЦ.  

19.2. Если задержать ушедшие вагоны тормозными башмаками не удалось, то ДСП обязан незамедлительно поставить в известность об этом ДСП  соседней станции, работников постов безопасности, дежурных по переездам и других работников (в направлении ухода вагонов).

19.3. ДСП соседней станции, в сторону которой ушли вагоны, получив сообщение об уходе вагонов на перегон, обязан:

19.3.1. Принять меры по задержке отправления поездов на перегон или путь перегона, на который допущен уход подвижного состава.

19.3.2. При угрозе входа на станцию ушедшего подвижного состава установить стрелки в предохранительный тупик (вытяжной путь, в направление сбрасывающего устройства), приготовить тормозные башмаки для задержания вагонов, а при необходимости уложить их на путь следования ушедшего подвижного состава. Уложенные или приготовленные к укладке тормозные башмаки должны находиться под наблюдением работника станции.

19.3.3. При отсутствии свободных путей послать работника станции с тормозными башмаками навстречу движущимся вагонам для их задержания.

19.3.4. Предупредить работников станции и дежурных по переездам.

19.3.5. Не допускать выхода ушедших вагонов на путь, занятый пассажирским поездом, используя для этой цели все средства, вплоть до отправления навстречу движущимся вагонам локомотива или локомотива с вагонами.

19.4. Машинист грузового поезда, получив сообщение о движении навстречу ему ушедших вагонов, немедленно останавливает поезд экстренным торможением и принимает меры к закреплению состава. Посылает с двумя тормозными башмаками помощника машиниста навстречу движущимся вагонам, закрепив состав и отцепив локомотив, следует навстречу движущимся вагонам. Если в зоне видимости показались вагоны, помощник машиниста выходит на встречу вагонам, укладывает тормозные башмаки и отходит в сторону на безопасное расстояние. Машинист приводит в нерабочее состояние локомотив (опускает токоприемники, заглушает дизель, отключает аккумуляторные батареи) и покидает его.

19.5. Машинист пассажирского поезда, если имеется связь с начальником поезда, дает команду о приведении в действие ручных тормозов. В остальном действия аналогичны вышеуказанным.

При отсутствии связи помощник машиниста, отцепив локомотив, остается у пассажирского поезда для закрепления состава и контроля за приведением в действие ручных тормозов.

Машинист с локомотивом следует навстречу движущимся вагонам. При появлении их в зоне видимости останавливается, приводит локомотив в нерабочее положение и покидает его.

19.6. Машинист моторвагонного подвижного состава немедленно затормаживает состав и принимает меры к безопасной эвакуации пассажиров.

19.7. На двухпутных перегонах машинисты поездов, получившие сообщения об уходе вагонов со станции и движении их по соседнему пути, немедленно останавливают поезда и посылают помощников машинистов с тормозными башмаками для остановки движущихся вагонов и предотвращения столкновения.

Помощник машиниста для задержания вагонов укладывает два тормозных башмака на рельсы в одном створе. 

19.8. Об остановке ушедшего подвижного состава машинисты поездов должны немедленно информировать ДСП, ограничивающих перегон, и ДНЦ  для решения вопроса об освобождении перегона.

19.9. Дежурные по переездам прекращают движение через переезд, включают переездную сигнализацию и автоматические шлагбаумы, информируют ДСП о месте нахождения ушедших вагонов, направлении и примерной скорости их движения, принимают меры по задержке поездов и предотвращению столкновения с автотранспортом.       

20. Порядок взаимодействия работников в случае вынужденной остановки поезда на перегоне по причине падения давления воздуха в тормозной магистрали, в том числе на затяжных подъемах, с угрозой ухода подвижного состава в сторону станции отправления:

20.1. Машинист локомотива при вынужденной остановке по причине падения давления воздуха в тормозной магистрали немедленно определяет уклон пути в месте остановки и сообщает об остановке по радиосвязи машинистам следующих за ним поездов, ДСП, ограничивающим перегон, ДНЦ, причину остановки с указанием километра и пикета места остановки. Направляет помощника машиниста для осмотра состава.

20.2. Помощник машиниста берет 2 тормозных башмака поездного локомотива и следует вдоль состава до последнего вагона состава с осмотром, для определения причины остановки поезда, сверяет фактический номер хвостового вагона с данными натурного листа поезда, проверяет наличие сигнала обозначения хвоста поезда.

20.3. ДСП, ДНЦ обязаны немедленно передать машинистам вслед идущих поездов и поездов, находящихся на соседнем пути, километр, пикет места остановки поезда, для заблаговременной их остановки до подхода к остановившемуся поезду. 

20.4. При получении информации от машиниста поезда об остановке на перегоне, по причине падения давления воздуха в тормозной магистрали, ДСП, ДНЦ запрещают отправление других поездов на этот перегон до выяснения обстоятельств остановки поезда. 

20.5. При саморасцепе вагонов в поезде локомотивная бригада принимает меры к закреплению хвостовой части поезда. Помощник машиниста осматривает вагоны в месте расцепа. При неисправности ударно-тяговых приборов автосцепки, хомута, хребтовой балки устанавливает неисправность и сообщает машинисту локомотива. Машинист, в свою очередь, сообщает об указанных неисправностях ДНЦ и ДСП, ограничивающим перегон, указав, может ли поезд двигаться дальше или требуется  вывод с перегона всего поезда или части поезда.

20.6. При саморасцепе в поезде помощник машиниста (в пассажирском поезде - совместно с начальником (механиком-бригадиром) поезда и поездным электромехаником) обязан проверить действие механизма автосцепки и при его исправности – доложить машинисту и произвести сцепление вагонов.

При неисправности механизма автосцепки локомотивная бригада (в пассажирском поезде – совместно с поездной бригадой) меняет автосцепку за счет снятия с хвостового вагона или с локомотива. При обрыве головки автосцепки локомотивная бригада вместе с поездной бригадой организует её замену за счет снятия головки автосцепки с хвостового вагона или локомотива. Пополнение вагона или локомотива автосцепками производится на ближайшем ПТО.

20.7. Машинист поезда по радиосвязи извещает ДСП, ДНЦ о наличии неисправности в поезде, а ДНЦ – извещает  работников близлежащего ПТО. Поезд следует до ближайшего ПТО с установленной скоростью.

20.8. ДСП, получив сообщение об обрыве автосцепки или саморасцепе на затяжном подъеме или угрозе ухода хвостовой части поезда с перегона на станцию, по согласованию с ДНЦ, должен приготовить станционные пути для приема ушедших вагонов или приготовить маршрут в улавливающий тупик и оповестить причастных работников станции и смежных служб о возможном уходе вагонов с перегона. Порядок действий при уходе хвостовой части поезда аналогичен изложенному в пункте 18 настоящего приложения.

20.9. При обнаружении локомотивной бригадой вмешательства посторонних лиц, либо нахождении посторонних лиц на железнодорожных путях и в полосе отвода, а так же на подвижном составе, машинист информирует ДСП ближайшей станции. ДСП осуществляет обращение к нарядам транспортной полиции и ведомственной охраны. В случаях, когда действия посторонних лиц вызвали нарушения в графике движения поездов, отказы технических средств или более тяжелые последствия, локомотивная бригада и ДСП оказывают содействие для проведения расследования нарядами транспортной полиции и ведомственной охраны.

21. Порядок взаимодействия работников при сходе подвижного состава с нарушением габарита:

21.1.  После остановки поезда (маневрового состава, локомотива, ССПС) по причине схода подвижного состава машинист (водитель ССПС) обязан немедленно сообщить по радиосвязи или по любому из имеющихся видов связи (при отсутствии связи – через работников, находящихся на путях) по форме: «Внимание все, внимание все! Я, машинист ….поезда № …  остановился головой на … км четного (нечетного) пути перегона…. (на … пути станции… (наименование) вследствие схода подвижного состава. Габарит нарушен. Будьте бдительны».

Сообщение передается по радиосвязи машинистам следующих по перегону поездов, ДНЦ и ДСП, ограничивающим перегон, до получения ответа. Особое внимание машинист, ДНЦ, ДСП обязаны обратить на ответы машинистов вслед идущих поездов и поездов (маневровых составов, локомотивов, ССПС), движущихся по смежным путям. Помощник машиниста (главный кондуктор поездов, составитель поездов, проводник вагона, другой работник по указанию машиниста остановившегося поезда) ограждает место схода подвижного состава порядком, предусмотренным ИСИ. Все машинисты поездов, находящиеся в зоне действия радиосвязи на данном перегоне, услышав, сообщение, начатое словами «Внимание, внимание! Слушайте все!» должны внимательно его выслушать и принять меры к обеспечению безопасности ведения поезда, т.е. снизить скорость и остановиться не менее чем за один блок-участок перед остановившимся поездом.

21.2. ДСП, ограничивающим перегон, и машинисты поездов должны ответить машинисту, передавшему сообщение, и немедленно доложить о случившемся ДНЦ.

ДНЦ немедленно вызывает машиниста вслед идущего поезда и движущегося по соседнему пути и дополнительно сообщает об остановке поезда вследствие схода подвижного состава. При сходе подвижного состава на станции ДСП прекращает прием, отправление, пропуск поездов и маневровую работу по смежным путям, делает запись в журнале осмотра формы ДУ-46, информирует начальника станции (заместителя), диспетчеров или других работников причастных служб. Движение по смежным путям возобновляется только после получения ДСП (ДНЦ) уведомления о наличии габарита с оформлением в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ-58 и записью в настольном журнале ДСП формы ДУ-2 установленным порядком.

21.3. Машинист остановившегося на перегоне поезда при появлении встречного поезда по смежному пути вызывает его по радиосвязи и сообщает об опасности. Одновременно подает сигнал кратковременным миганием прожектора до получения аналогичного сигнала. Машинист встречного поезда при обнаружении подаваемых сигналов прожектором или вызова по радиосвязи применяет экстренное торможение, подает ответный сигнал прожектором, дальнейшие свои действия согласовывает с машинистом остановившегося поезда.

22. Порядок действий при поступлении информации о развале груза в поезде на перегоне (на станции) или его обнаружении в проходящем поезде по станции:

22.1. При поступлении данной информации любой работник                     ОАО «РЖД», обнаруживший развал груза, немедленно подает машинисту сигнал остановки согласно пункту 12 раздела 3 ПТЭ, информирует ДСП (при развале груза на перегоне – ДСП, ограничивающим перегон).

ДСП, получив сообщение, дает машинисту команду остановки, перекрывает (если был открыт) входной (выходной, маршрутный) светофор данному поезду, информирует по радиосвязи машинистов поездов всех направлений, находящихся на перегоне, ДНЦ, прекращает отправление поездов на указанный перегон (в том числе по неправильному пути). При развале груза на станции ДСП прекращает движение по смежным путям.

22.2. Машинист поезда после остановки поезда направляет помощника машиниста для осмотра состава. Помощник машиниста осматривает состав до хвостового вагона, определяет нарушен или нет габарит, а также возможно ли устранение неисправности силами локомотивной бригады. Помощник машиниста докладывает результаты осмотра машинисту. Машинист окончательно определяет возможность устранения нарушения силами локомотивной бригады, а также возможность дальнейшего движения поезда до ближайшей по ходу станции, уведомляет ДНЦ, ДСП, ограничивающим перегон.

Если неисправность устранена силами локомотивной бригады, то поезд следует до ближайшего ПТО (ПКО, КПБ), где вагоны с нарушениями осматриваются работниками грузового и вагонного хозяйства и окончательно определяется возможность их следования на станцию назначения.

Если неисправность силами локомотивной бригады устранить невозможно, то она устраняется с выездом на перегон работников ближайших ПТО (или другого подразделения вагонного хозяйства) и ПКО (или другого подразделения грузового хозяйства), после чего поезд следует до ближайшей станции, где имеются работники хозяйства коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, которые определяют возможность и порядок следования вагонов на станцию назначения или необходимость перегруза или исправления.

22.3. Если в результате развала груза нарушен габарит, то действия работников аналогичны установленным в пункте 21 данного приложения.

23. Порядок взаимодействия работников при повреждении контактной сети и устройств электроснабжения:

23.1. Машинист поезда, остановившегося на перегоне из-за повреждения контактной сети или других устройств электроснабжения обязан немедленно сообщить по радиосвязи по форме: «Внимание все, внимание все! Я, машинист ….поезда № …  остановился головой на … км четного (нечетного) пути перегона…. вследствие повреждения контактной сети». При нарушении габарита соседнего пути машинист дополнительно сообщает: «Габарит нарушен. Будьте бдительны».

Сообщение передается по радиосвязи машинистам следующих по перегону поездов, ДНЦ и ДСП, ограничивающим перегон до получения ответа. Дальнейший порядок действий аналогичен действиям при сходе подвижного состава с нарушением габарита. 

23.2. При обнаружении любым работником железнодорожного транспорта неисправности контактной сети, линий электроснабжения (провисание провода, разрушение изолятора, наклон фиксатора, обрыв струны, наклон опоры), вследствие которой невозможно движение электроподвижного состава с поднятыми токоприемниками, работник обязан оградить этот участок и подавать машинистам электровозов и электропоездов, проходящих по этому пути, сигнал «Опустить токоприемник». 

В случае нарушения габарита для движения поездов место повреждения ограждается.

О повреждении работник, обнаруживший неисправность, обязан сообщить энергодиспетчеру, ДНЦ, ДСП, машинистам проходящих поездов; при этом указать: километр, пикет, номер опоры, характер повреждения, принятые меры.

До прибытия бригады района электроснабжения или контактной сети работник, обнаруживший повреждение, обеспечивает ограждение поврежденного участка контактной сети или линии электроснабжения. 

23.3. При одновременном отключении электроснабжения устройств контактной сети и СЦБ на одном перегоне или станции энергодиспетчер уведомляет ДНЦ и производит восстановление электроснабжения в следующей очередности:

электропитание устройств СЦБ (основное или резервное, в т.ч. включение ДГА);

электроснабжение устройств контактной сети;

электроснабжение устройств СЦБ от второго источника питания (по утвержденной схеме).

24. Отдельные особенности действий работников при пропуске поездов по перегону, имеющему затяжной спуск:

24.1. ДСП после отправления на перегон, имеющий затяжной спуск, пассажирского, грузо-пассажирского, почтово-багажного и людского поезда открывает выходной сигнал следующему поезду только при свободности двух блок-участков и предупреждает машиниста о том, что он следует за пассажирским поездом.

24.2. Машинист поезда, следующего по перегону с затяжным спуском, в случае увеличения перегонного времени хода на 5 минут и более обязан сообщить об этом ДСП отправления и ДНЦ.

25. Действия ДСП при отсутствии питания устройств электроснабжения:

25.1. ДСП (ДНЦ) обязан определить, не нарушилась ли работа контрольных приборов аппарата управления, а если нарушилась, то по какой причине, а также принять необходимые меры безопасности (проверить фактическое положение стрелок, занятость изолированных участков, соответствие показаний светофоров и др.) порядком, установленным ТРА. ДСП контролирует включение резервных источников питания (ДГА, батарея), оформляет необходимые записи в журнале осмотра формы ДУ-46.

25.2. О нарушении электропитания ДСП сообщает ДНЦ, энергодиспетчеру дистанции электроснабжении, диспетчеру дистанции сигнализации, централизации и блокировки (электромеханику сигнализации, централизации и блокировки), начальнику станции.

25.3. Прием, отправление поездов и маневровая работа на станциях осуществляются порядком, установленным ТРА станции, ИДП. Движение поездов на перегонах организуется по действующим средствам сигнализации и связи (если нет оснований для их закрытия) или порядком, установленным ИДП.

26. Действия при потере контроля положения стрелки под поездом:

26.1. При потере контроля положения стрелки под поездом ДСП (на участках, оборудованных диспетчерской централизацией – ДНЦ) немедленно по радиосвязи вызывает машиниста и оповещает его по форме: «Машинист поезда №……, остановка, стрелка № … потеряла контроль».

26.2. Машинист останавливает поезд (маневровый состав) экстренным торможением.

26.3. ДСП (при работе станции на диспетчерском управлении – ДНЦ) организует осмотр стрелки порядком, установленным ТРА станции (Инструкцией о порядке пользования устройствами диспетчерской централизации).

26.4. Если колесная пара вагона находится в районе первой соединительной тяги стрелочного перевода, препятствующей запиранию остряка на закладку и навесной замок, поезд осаживается (протягивается) в пошёрстном направлении по команде ДСП с выполнением мер безопасности, установленных ТРА станции.

На станциях, где отсутствуют работники хозяйства движения, при необходимости протягивание состава выполняет локомотивная бригада по команде ДНЦ.

26.5. Закрепление остряков стрелки, не имеющей контроля положения, выполняется порядком, установленным ТРА станции. 

 27. Действия при перерыве всех установленных видов телефонной связи  и невозможности переговоров по радиосвязи, но при исправном действии блокировки: 

 27.1. ДСП обязан оформить запись в ДУ-46 о перерыве всех видов связи.

 27.2. Отправлять поезда на однопутных участках допускается только в преимущественном (нечетном) направлении, а на двухпутных и много путных перегонах – только по правильному пути.

 27.3. При наличии на станции преимущественного направления одиночного локомотива он должен быть отправлен первым. С первым поездом пересылается письменное извещение формы ДУ-55, заполненного по форме А или Б, и с этого момента до восстановления телефонной связи движение поездов осуществляется в соответствии с приложением № 6 ИДП.

28. Порядок действия ДСП, ДНЦ, ТЧМ в случае перекрытия разрешающего сигнала проходного светофора на запрещающее показание:

28.1. В случае перекрытия сигнала проходного светофора на запрещающее показание локомотивная бригада обязана: 

 выполнять требования пункта 87 приложения № 6 к ПТЭ; 

 внимательно следить за состоянием пути и сообщать ДНЦ и ДСП, ограничивающим перегон, место появления разрешающего показания на локомотивном светофоре; 

  проследовать всем поездом блок-участок после проходного светофора с запрещающим показанием со скоростью не более 20 км/ч, вне зависимости от появления разрешающего показания на локомотивном светофоре. 

28.2. ДСП, ДНЦ обязаны по каждому случаю перекрытия разрешающего показания сигнала проходного светофора на запрещающее показание незамедлительно проинформировать машиниста локомотива, ССПС об особой бдительности, внимательно следить за состоянием пути и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие. 

28.3. При получении информации, показании на пульт-табло, локомотивном светофоре о перекрытии сигнала светофора на запрещающее показание немедленно, независимо от времени суток передается информация:            

 машинистом локомотива, ССПС – ДСП, ДНЦ; 
 дежурным по станции (ДСП) – ДНЦ, ДС и руководителям  ПЧ, ШЧ, ЭЧ, РЦС;

ДНЦ – ДГП РУ;

ДГП РУ – ДГС;

ДГС – РБС (сменный инженер РБ), ДД, П, Ш, Э, НС.

29.  Действия ДСП при получении информации от машиниста поезда об изломе рельса или разрыве стыка:

29.1. ДСП обязан зафиксировать в журнале осмотра место (километр, пикет) по форме: «Машинист поезда №….., заявил на ….км….пк, обнаружил излом рельса (разрыв стыка) ДСП……..».

29.2. Немедленно сообщить ДНЦ, вызвать на станцию ДС, ПД или ПДБ.

29.3. ДНЦ после получения такой информации принимает меры к закрытию движения по перегону в соответствии с пунктом 9 приложения 10 к ИДП.

30. Порядок действий ДСП, ДНЦ (при диспетчерской централизации) в случае неполучения ответа на вызов по радиосвязи от локомотивной бригады: 

30.1. В случае неполучения ДСП ответа от локомотивной бригады на вызов по радиосвязи, следует повторить вызов. Через машинистов встречных поездов продублировать вызов и убедиться в его восприятии. 

30.2. Если после повторного вызова ДСП машинист локомотива не отвечает, ДСП обязан: 

 поставить в известность ДСП соседних станций, машинистов локомотивов поездов следующих по перегону, ДНЦ участка, дежурных по переездам, руководителей работ, производящих работы на одном из путей перегона или станции; 

остановить движение поездов следующих по перегону с требованием соблюдения особой бдительности и принятию мер к возможному задержанию поезда (укладка тормозных башмаков, отцепка локомотива от своего состава); 

немедленно прекратить отправление поездов на этот перегон. 

30.3. ДНЦ при получении сообщения обязан: 

немедленно регистрируемым приказом в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ-58 закрыть движение поездов по соответствующему пути перегона (четному или нечетному) для всех поездов; 

поставить в известность энергодиспетчера о возможном отключении электроэнергии на этом перегоне; 

произвести контрольный вызов машиниста этого поезда по поездной радиосвязи.

30.4. ДСП, дежурный по переезду, дежурный стрелочного поста, руководители работ должны принять меры к остановке поезда: красным развернутым  флагом днем и красным огнем ручного фонаря ночью, при отсутствии красного флага, ручного фонаря с красным огнем - движением по кругу желтого флага, руки днем, ночью - движением по кругу фонаря с огнем любого цвета или установкой петард.

30.5. В случае неподчинения машинистом поезда сигналам остановки ДСП на электрифицированных участках вызывает энергодиспетчера для отключения напряжения в контактной сети. 

На участках с тепловозной тягой ДСП по согласованию с ДНЦ организует остановку поезда на своей станции или на соседней станции:

путем установки по пути следования тормозных башмаков;

в случае невозможности остановки поезда обеспечить его пропуск на следующий перегон (путь перегона), если на нем нет поезда встречного направления;

направить поезд в улавливающий, предохранительный тупик или на другие пути, на которых можно остановить поезд или уменьшить вероятность тяжелых последствий.

30.6. В случае отсутствия свободных путей, улавливающих, предохранительных тупиков, а также невозможности остановки поезда с помощью тормозных башмаков или локомотива, направить поезд на один из занятых подвижным составом путей, на котором нет вагонов с людьми, с взрывчатыми материалами или другими опасными грузами. При этом, используя все виды связи, информировать работников железнодорожного транспорта, находящихся на территории станции, особенно в зоне, связанной с приемом и пропуском неуправляемого поезда.

31. Порядок действия работников Службы движения Свердловской дирекции управления движением при выявлении в организованных поездах вагонов с отрицательной динамикой:

31.1. Работники постов безопасности, а также работники находящиеся на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов, при выявлении в поездах вагонов с отрицательной динамикой (галопирующих) обязаны немедленно передать информацию любыми средствами связи ближайшему ДСП с указанием места следования поезда (четное, нечетное), номер вагона (последние 3, 4 цифры номера вагона), его нахождение (головная часть, средняя часть или хвостовая часть поезда).

31.2. ДСП при получении информации обязан немедленно по поездной радиосвязи предупредить машиниста об ограничении скорости движения        до 60 км/ч для следования до ближайшего пункта технического обслуживания вагонов, после чего дать заявку ДНЦ на выдачу предупреждения об ограничении скорости движения данного поезда, при получении приказа об ограничении скорости записать его в журнале диспетчерских распоряжений (формы ДУ-58).

31.3. ДНЦ по поездной радиосвязи передает № приказа машинисту поезда с получением подтверждения об его принятии, о факте ограничения скорости поезду сообщает диспетчеру Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры для принятия им решения об осмотре вагона на ближайшем ПТО и записью диспетчером результатов осмотра в специальной книге.

32. Порядок действий ДНЦ, ДСП при получении информации об остановке поезда на перегоне по причине самопроизвольного срабатывания автотормозов или УКСПС:

32.1. Немедленно прекращает отправление поездов на перегон.

32.2. Предупреждает машинистов поездов, следующих по перегону, об остановке впереди идущего поезда по срабатыванию автотормозов или УКСПС.

32.3. Дальнейшее движение разрешать только после доклада машиниста  ДНЦ о проверке наличия хвостового сигнала, сверки ДНЦ и машинистом фактического номера хвостового вагона с указанным в натурном листе. 
II. Локомотивное хозяйство

1. Машинист и помощник машиниста обязаны:

1.1. Выполнять требования к работникам локомотивных бригад, изложенные в Положении о локомотивной бригаде ОАО «РЖД» от 29.12.2005 № ЦТ - 40.

1.2. Нормально отдыхать перед работой. Полноценный отдых перед работой - должностная обязанность локомотивных бригад.

1.3. Являться на работу в сроки, определяемые графиком работы, или по вызову дежурного локомотивного депо.

1.4. Перед началом работы проходить в установленном порядке:

предрейсовый медицинский осмотр;

инструктаж по безопасности движения поездов и технике безопасности;

знакомиться с вновь поступившими документами по вопросам, относящимся к обязанностям работников локомотивных бригад, с приказами и распоряжениями по безопасности движения поездов, уделяя особое внимание изучению тех документов, в которых описаны проезды запрещающих сигналов и их причины, отражены изменения скоростей движения, условия пропуска поездов по участку, изменения ТРА станций и расстановки сигналов. Обстоятельства и причины допущенных нарушений анализируются и делаются для себя практические выводы, исключающие возникновения подобных нарушений. 

1.5. Время отдыха в пунктах оборота использовать по назначению. Запрещается отлучаться из дома отдыха без разрешения дежурного по депо.

1.6. При приемке локомотива, моторвагонного подвижного состава (далее МВПС) проверить техническое состояние локомотива, обратив особое внимание на исправное действие тормозного оборудования, устройств приборов безопасности, радиосвязи, песочницы и исправное состояние ходовых частей.

1.7. Обеспечить чёткое и осознанное соблюдение регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р.

При ведении переговоров по радиосвязи во всех случаях называть номер поезда, (локомотива при маневрах) должность и свою фамилию.

1.8. Хорошо знать маневровые маршруты следования из депо под поезд и обратно, расположение и номера маневровых светофоров на станции. Перед троганием с места убедиться в исправной работе локомотива (МВПС) и тормозов. При начале движения одиночным локомотивом, а также после каждой смены кабины управления при достижении скорости 3-5 км/ч машинист обязан произвести проверку действия вспомогательного тормоза до полной остановки локомотива. Лишь после того, как будет полная уверенность в нормальном действии тормоза локомотива (МВПС), разрешается следовать с установленной скоростью. 

1.9. При маневровом передвижении поездного локомотива, МВПС, ССПС выполнять регламент «Минута готовности», согласно «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р. Машинисту запрещается приводить локомотив в движение, не зная плана маневровых передвижений и не получив команду на начало движения.

1.10. При выезде с контрольного поста на станцию (или обратно) машинист должен получить от ДСП план передвижения, лично убедиться в наличии разрешающего показания маневрового светофора и продублировать его с помощником машиниста. Если при трогании с места одному из членов локомотивной бригады не видно показания сигнала, он должен перейти на сторону видимости, убедиться в показании сигнала и только тогда продублировать его значение.

Машинист и помощник машиниста должны понимать, что на станциях с электрической централизацией маневровые маршруты могут быть приготовлены посекционно, поэтому обязаны бдительно следить за всеми маневровыми сигналами и повторять их друг другу словами: «Вижу следующий маневровый светофор № ___» (запрещающий или разрешающий, причем запрещающее показание дублируется неоднократно). 

Один лунно-белый огонь маневрового светофора дает право на движение с особой бдительностью только до следующего светофора, а не означает готовности и свободности маршрута следования до места назначения, указанного машинисту по радиосвязи или составителем. Движение с установленной скоростью маневровых и одиночных локомотивов по станционным путям допускается только в том случае, когда машинист извещен о свободности пути.

1.11. При проведении маневровой работы – производить выезд локомотива (локомотива с вагонами) за маневровый сигнал на расстояние обеспечивающее видимость сигнала машинисту или составителю поездов. Приводить локомотив в движение только после того как локомотивная бригада получит подтверждение от ДСП о готовности маршрута и убедиться в открытии сигнала.  

1.12. При отсутствии видимости пути и сигналов, движение при маневрах производить с такой скоростью, которая обеспечила своевременную остановку у препятствия или у запрещающего сигнала. Каждый маневровый светофор при отсутствии его видимости считается запрещающим.

1.13. При производстве маневров машинист, получив план маневровой работы, обязан сообщить его помощнику машиниста. Переданный план маневровых передвижений непосредственно машинисту по двухсторонней радиосвязи последний обязан повторить и после команды дежурного по станции «верно, выполняйте» можно приступать к маневровой работе, предварительно убедившись в разрешении на движение.

1.14. Перед началом маневровой работы четко осмыслить план маневровых передвижений, особо уточнить места окончательной и промежуточной остановки локомотива, маневрового состава. 

Надо твердо помнить, что сигнал руководителя маневров дает право привести маневровый состав в движение и следовать только до предельного столбика или сигнала. Перед выездом на стрелки необходимо получить разрешающий сигнал от дежурного стрелочного поста или сигналиста, маневрового светофора. 

1.15. При внезапной смене сигнала с разрешающего показания на запрещающее применить экстренное торможение и все меры к остановке локомотива, выяснить причину перекрытия у ДСП. 

1.16. При маневровых передвижениях управление локомотивом (МВПС) производить только из передней кабины.

1.17. Маневры при движении вагонами вперед с пассажирскими вагонами без пассажиров производить со скоростью не более 25 км/ч и только при нахождении составителя поездов в тамбуре пассажирского или почтово-багажного вагона в месте, обеспечивающем хорошую видимость маршрута следования маневрового состава, стрелочных переводов и показаний маневровых светофоров. Перед производством маневровых передвижений составитель поездов обязан по маневровой радиосвязи сообщить машинисту маневрового локомотива об отсутствии в вагонах пассажиров.

При невозможности нахождения составителя поездов в тамбуре пассажирского или почтово-багажного вагона, составитель поездов обязан доложить об этом по маневровой радиосвязи машинисту маневрового локомотива и сопровождать маневровый состав пешком по междупутью впереди осаживаемых вагонов, следить за показаниями светофоров, положением стрелок по маршруту, отсутствием препятствий и людей на пути станции, в случае необходимости - принимать меры для остановки маневрового

состава.

Скорость движения маневрового состава в сопровождении составителя поездов пешком, не должна превышать 3 км/ч». 

1.18. Обеспечить остановку маневрового состава вагонами вперед не менее чем за 50 метров до стоящих пассажирских вагонов или составов поездов с дальнейшим движением со скоростью не более 3 км/ч. 

1.19. При прицепке локомотива к составу пассажирского поезда соблюдать следующую технологию: 

перед началом выполнения маневровых передвижений, машинист обязан опробовать действие крана усл. № 395 путем снижения давления в тормозной магистрали на 0,6 кгс/см2, контролируя наполнение тормозных цилиндров локомотива; 

убедившись в исправности крана усл. № 395, машинист переводит контроллер машиниста на 1 позицию и при достижении скорости 3-5 км/ч проводит проверку крана усл. № 254 до полной остановки локомотива; 

все маневровые передвижения выполняются на 1 позиции котроллера машиниста, скорость передвижения регулируется путем создания давления в тормозных  цилиндрах  локомотива  краном   вспомогательного  тормоза      усл. № 254; 

при следовании на электровозе серии ЧС сброс тяги производится путем выключения БВ. После выключения БВ разрешается перевод контроллера машиниста на «0» позицию, за исключением тех случаев, когда скорость передвижения составляет более 15 км/ч; 

при следовании одиночного локомотива на путь занятый составом пассажирского поезда, машинист после заезда на путь обязан остановить локомотив, после остановки следовать далее со скоростью не более                      5 – 10 км/час; 
подъезжая к составу, машинист должен вспомогательным тормозом остановить локомотив за 5-10 метров до вагона; 

до прицепки к составу пассажирского поезда, машинист, в присутствии осмотрщика вагонов проверяет исправность автосцепного оборудования; 

при прицепке машинист должен перевести ручку крана усл. № 254 в              4 положение, контролируя давление в тормозных цилиндрах не менее             1,0 – 1,5 кгс/см2 , постановкой контроллера на 1 позицию, привести локомотив в движение. Регулирование скорости движения осуществляется только наполнением тормозных цилиндров краном вспомогательного тормоза. Скорость подъезда к составу не более 3 км/ч, скорость сцепления не более         1 км/ч. Сброс тяги, при управлении электровозом серии ЧС, выполняется после сцепления с составом, путем выключения БВ;

до соединения рукавов произвести продувку тормозной магистрали локомотива;

при необходимости экстренной остановки локомотива во всех случаях производить в первую очередь поездным краном машиниста (усл. № 394, 395) и только затем принимать другие меры к остановке локомотива.

1.20. При производстве маневровой работы в одно лицо машинист и составитель обязаны взаимно дублировать показания маневровых светофоров, свободность путей и установленные скорости движения.

1.21. При отсутствии маневровых светофоров порядок производства маневровых передвижений определяется ТРА станции с регистрацией полученных приказов в специальный журнал, который находится на локомотиве.

1.22. Перед отправлением поезда со станции хорошо продумать, всё ли сделано, чтобы в пути следования обеспечить безопасность движения. После прицепки к составу машинист обязан лично проверить:

сцепление локомотива с первым вагоном;

соединение рукавов и открытие концевых кранов;

плотность тормозной магистрали;

включение АЛСН и радиосвязи;

опробовать тормоза и получить справку ВУ-45, сверить указанный номер хвостового вагона и убедиться в соответствии тормозного нажатия в поезде установленным нормам.

Получить установленные бланки предупреждения об ограничении скорости формы ДУ-61. Помощник машиниста обязан: выписать из него места ограничения скорости, особые условия движения, записать длительно действующие предупреждения, установленные приказом начальника дороги, сверить с машинистом соответствие своих записей выданному бланку предупреждений и длительно действующим ограничениям скорости.

При разрешающем показании выходного (маршрутного) светофора убедиться в том, что сигнал открыт для их поезда с того пути, с которого им предстоит отправиться, убедиться в правильности приготовления маршрута в пределах видимости, выполнить регламент «Минута готовности» согласно пункта 2.1 Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р.

Отправление поездов с некодированных путей производить только после устного разрешения дежурного по станции.

На электровозах серии ВЛ 11 продублировать положение реверсивно-селективной рукоятки в положение «С-соединения». На пассажирских локомотивах перед троганием с места контролировать выключенное положение контактора электроотопления поезда.

1.23. При отправлении поезда с промежуточной станции выполнить регламент «Минута готовности» согласно пункта 2.1 Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р. Дополнительно проверить плотность тормозной магистрали поезда и целостность тормозной магистрали путем постановки ручки крана машиниста в I положение, при необходимости выполнить сокращенное опробование тормозов. 

1.24. Каждое перекрытие светофора на перегоне или станции считать как сигнал о возможном изломе рельса либо разрыве стыка.

Локомотивным бригадам:

после остановки поезда перед проходным светофором с запрещающим показанием, если машинист не знает о нахождении на впереди лежащем блок-участке поезда, отпустить тормоза и проследовать перекрывшийся светофор со скоростью не более 20 км/час, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения;

внимательно следить за состоянием пути и сообщать поездному диспетчеру и дежурным по станциям, ограничивающим перегон, место загорания разрешающего показания на локомотивном светофоре;

проследовать всем поездом блок-участок после проходного светофора с запрещающим показанием со скоростью не более 20 км/ч, вне зависимости от появления разрешающего показания на локомотивном светофоре.

1.25. При проследовании станции непрерывно следить за показаниями сигналов, своевременно принимать меры к экстренной остановке поезда если произойдет внезапная смена сигнала с разрешающего на запрещающий или будут поданы сигналы остановки. 

1.26. При следовании поезда многократной тягой машинисты других локомотивов перед отправлением поезда обязаны выписать из бланка предупреждения, выданного машинисту ведущего  локомотива, места  ограничения скорости, а при движении поезда контролировать их выполнение. В случае непринятия мер локомотивной бригадой ведущего локомотива к выполнению выданного предупреждения об ограничении скорости, машинисты других локомотивов обязаны применить все имеющиеся средства к остановке поезда.

1.27. В пути следования в установленном месте произвести проверку действия тормозов поезда. При проведении проверки тормозов помощник машиниста обязан контролировать соответствие действий машиниста требованиям инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277, дублировать положение ручки крана машиниста при отпуске тормозов, зарядное давление в питательной и тормозной магистрали.  

Если после первой ступени торможения начальный эффект не будет получен в пассажирском поезде в течение 10 с, в грузовом порожнем поезде длиной до 400 осей и грузо-пассажирском в течение 20 с, а в остальных грузовых поездах в течение 30 секунд, немедленно произвести экстренное торможение и принять все меры к остановке поезда. 

1.28. При отказах автотормозов у отдельных вагонов (кроме двух хвостовых) в пути следования поезд может быть отправлен с перегона до ближайшей станции, где имеется штатный осмотрщик вагонов со скоростью не более 20 км/ч с тормозным нажатием:

в пассажирских поездах менее 45 тс на 100 т веса поезда, но не менее 
40 тс; 

в грузовых поездах менее 28 тс на 100 т веса поезда, но не менее 20 тс.

При нажатии в пассажирском поезде от 60 тс до 45 тс руководствоваться таблицей № 2 приложения 1 Инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог от 16.05.1994 № ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277.

При нажатии в грузовом поезде от 33 тс до 28 тс руководствоваться таблицами № 1, 2 приложения 2 Инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог от 16.05.1994 № ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277.

1.29. Отправление с промежуточной станции поездов, с тормозным нажатием менее установленного нормативами согласно приложению 2 Инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог от 16.05.1994 № ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277, осуществляется по приказу начальника Свердловской дирекции тяги с выдачей машинисту предупреждения об ограничении скорости до ближайшей станции, где имеется штатный осмотрщик вагонов.

1.30. При неисправности в пути следования автотормозов поезда, вызвавшей отключение тормоза или отсутствие сжатого воздуха в тормозной сети последних одного или двух вагонов и невозможности восстановления их действия, а также перекидки вагонов:

- пассажирский поезд следует по приказу поездного диспетчера с постановкой вспомогательного (грузового) локомотива в хвост поезда и включением обводного рукава до станции, где имеется ПТО. При этом воздухораспределители грузового локомотива должны быть включены на средний режим торможения, скорость следования не должна превышать 80 км/час с односекционным (двухсекционным) локомотивом и 60 км/час с трехсекционным локомотивом;

- при отсутствии обводного рукава пассажирский поезд следует по приказу поездного диспетчера с постановкой вспомогательного (грузового) локомотива в хвост поезда до станции или поста безопасности, где имеется возможность установить обводной рукав, скорость следования не должна превышать 25 км/час;  

- грузовой поезд следует по приказу поездного диспетчера с постановкой вспомогательного локомотива в хвост поезда и включением обводного рукава, до станции, где имеется возможность произвести отцепку хвостовых вагонов или устранить неисправность с участием осмотрщика вагонов. 

1.31. При следовании мимо работников дистанции пути, дежурных по переездам, постов безопасности, стрелочников, дежурных по станции – открывать боковые окна (со стороны их нахождения), открытие бокового окна производить в необходимых случаях при отсутствии видимости через зеркало заднего вида, подавать оповестительный сигнал и наблюдать за возможной подачей ими сигналов остановки. Помощнику машиниста во всех случаях вставать с сиденья. На моторвагонном подвижном составе открытие бокового окна производить в необходимых случаях при отсутствии видимости через зеркало заднего вида. При следовании по перегонам в кривых участках пути машинист и помощник машиниста (каждый со своей стороны) должны периодически через открытые боковые окна или с помощью  зеркал заднего вида осматривать поезд и докладывать друг другу о его состоянии в пределах видимости. 

1.32. Помощнику машиниста запрещается покидать кабину управления локомотивом в следующих случаях: 

при следовании по станции; 
при приближении к светофорам, показания которых требуют снижения скорости или остановки; 

при белом огне на локомотивном светофоре (кроме участков, не оборудованных автоблокировкой); 

при следовании по некодированным путям; 

в пределах искусственных сооружений; 

при следовании с неисправными устройствами АЛСН, КЛУБ, КПД и в местах действия предупреждений; 

при проверке действия автотормозов на эффективность в пути следования; 

при следовании по неправильному пути по сигналам АЛСН; 

в местах расположения переездов. 

1.33. Запретить передавать управление локомотивом, МВПС помощнику машиниста: 

до проведения проверки действия тормозов в пути следования и выявления надежности их работы; 

при производстве маневровой работы с вагонами, занятыми людьми, негабаритными и опасными грузами; 

при следовании на локомотиве с неисправными АЛСН, КЛУБ и дополнительных приборов безопасности; 
при работе со снегоуборочной техникой, путевыми машинами, вспомогательными локомотивами, соединенными, пожарными и восстановительными поездами и с толкачом; 

при неблагоприятных погодных условиях, резко ограничивающих видимость сигналов и при температуре наружного воздуха ниже – 30 о С; 

при работе с помощником машиниста, имеющим предупредительный талон № 3; 

при срыве комплектования локомотивных бригад. 

1.34. При проследовании предвходного светофора машинист и помощник машиниса обязаны осмотреть состав поезда, убедиться в отсутствии признаков схода колесных пар с рельсов (рост тока нагрузки тяговых двигателей или главного генератора не соответствующий профилю пути и весу поезда, рост сопротивления движению без применения тормозов, запыленность вдоль состава поезда, выход вагонов за габарит подвижного состава и других), а также проверить давление в напорной питательной и тормозной магистралях по показаниям манометров. 

1.35. При скрещении и обгоне поездов на двухпутных и многопутных перегонах и на станциях, во избежание ослепления переключать прожектор на тусклый свет, а после прохода локомотивов – прожекторы включать на яркий свет. Помощникам машиниста после мигания буферными фонарями отходить на середину кабины и вместе с машинистом наблюдать за состоянием подвижного состава встречного поезда, наличием хвостового сигнала, правильностью подвешивания воздушного рукава последнего вагона. При скрещении и обгоне поездов на двухпутном и многопутном участках пути и на станциях, локомотивной бригаде стоящего поезда, стоя на своём рабочем месте контролировать состояние проходящего поезда. После проследования поезда доложить машинисту по ПРС о порядке проследования, отсутствия замечаний и ограждения хвостового вагона. В случае обнаружения неисправности в проходящем поезде – немедленно сообщать об этом машинисту данного поезда и дежурному по станции всеми средствами (по радиосвязи, через ДСП, ДНЦ, или подачей сигналов). 
1.36. В случае вынужденной остановки поезда по неисправности локомотива и невозможности устранения неисправности в течение 10 минут, остановки поезда на подъеме, где приказом начальника дороги запрещено взятие поезда с места, затребовать вспомогательный локомотив, машинист обязан лично убедиться в фактическом месте нахождения поезда по ближайшему километровому и пикетному столбикам и предупредить об остановке по радиосвязи вслед идущие поезда. 

Запрещается приводить поезд в движение после заявки вспомогательного локомотива и устранения неисправности до получения разрешения от ДНЦ или разрешения ДНЦ, переданного через дежурного по станции. 

1.37. В случае вынужденной остановки поезда на перегоне и невозможности его дальнейшего следования в течении 20 и более минут после применения автоматических тормозов и отсутствия возможности удержать поезд на месте на автотормозах, следует привести в действие ручной тормоз локомотива и закрепить состав с укладкой тормозных башмаков со стороны возможного ухода, а при недостатке их, кроме того, привести в действие ручные тормоза вагонов с последующим докладом дежурным по станциям, ограничивающим перегон, поездному диспетчеру на участках, оборудованных ДЦ, по форме «ДСП станции ….. (ДНЦ), я машинист поезда № ….. закрепил поезд тормозными башмаками в количестве …… при норме …… и ручными тормозами вагонов в количестве …… Тормозные башмаки уложены со стороны станции ……». 

При остановке поезда на перегоне, укладка тормозных башмаков, их снятие производится помощником машиниста. Помощник машиниста должен уложить тормозные башмаки под колеса вагонов в количестве, соответствующему расчету, а при их недостатке - привести в действие ручные тормоза вагонов. Укладка тормозных башмаков производится равномерно по всему составу таким образом, чтобы носок полоза башмака касался обода колеса, с обязательной укладкой их под последнюю пару хвостового вагона при остановке поезда на подъеме и под первую колесную пару головного вагона - при остановке на спуске. Тормозные башмаки по возможности укладываются под колесные пары груженых вагонов. Если закрепление производится двумя и более тормозными башмаками - запрещается их укладывать под одну и туже колесную пару. При закреплении поезда помощником машиниста, машинисту запрещено покидать кабину управления. 
Для поездов следующих в пределах дороги, а также при уклоне круче 0,012 потребность в ручных тормозах и тормозных башмаках устанавливается в соответствии с нормами, указанными в таблице 6 Инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог от 16.05.1994                       № ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277, с приведением в действие дополнительно четырех тормозных осей вагонов. 

При недостатке тормозных башмаков приводить в действие ручные тормоза вагонов из расчета один тормозной башмак заменяет: 
в грузовом груженом поезде – три тормозных оси; 
в грузовом порожнем поезде – две тормозных оси; 
в пассажирском поезде, МВПС, локомотиве – пять тормозных осей. 

При саморасцепе вагонов в поезде помощник машиниста обязан привести в действие ручные тормоза у двух головных вагонов и двух хвостовых вагонов отцепившейся части до того как произойдет отпуск автотормозов вагонов, проверить ограждение хвостового вагона. При возвращении помощник машиниста докладывает машинисту о количестве вагонов отцепившейся части, о принятых мерах по закреплению вагонов. Машинист определяет количество тормозных башмаков для закрепления вагонов. После закрепления машинист докладывает дежурным по станции о принятых мерах по закреплению вагонов по установленной форме. 
1.38. При вынужденной остановке на двухпутном (многопутном) перегоне, а также на станциях вследствие падения давления в тормозной магистрали, схода подвижного состава, наезда на подвижной состав или автотранспорт, на неисправный участок пути, а также по сигналам остановки, подаваемым работниками с линии, и при других обстоятельствах, когда вынужденная остановка поезда может создать угрозу безопасности движения другому поезду, до выяснения состояния подвижного состава своего поезда, свободности габарита смежных путей немедленно сообщать по радиосвязи об этом машинистам чётных и нечётных поездов, дежурным по станциям, ограничивающим перегон. При явном нарушении габарита по соседнему пути, требовать немедленной остановки встречного поезда. 

Независимо от времени суток локомотивной бригаде, остановившегося поезда, подавать в этих случаях сигнал общей тревоги, включать мигающий огонь прожектора и красные огни буферных фонарей. 
Всем машинистам, находящимся в зоне действия радиосвязи на данном перегоне и услышавшим сообщение, начатое словами «Внимание…», выслушать его и принять меры к обеспечению безопасного ведения поездов. Указанное сообщение, а также мигающий огонь прожектора, красные огни буферных фонарей, сигнал общей тревоги должны восприниматься локомотивными бригадами и другими работниками, находящимися на пути, как требование встречному поезду к немедленному снижению скорости и готовности остановиться у возможного на пути препятствия. 

1.39. При сходах и столкновениях подвижного состава чётко зафиксировать место остановки локомотива после схода и столкновения по оси головной автосцепки путём установки надёжных ориентиров или нанесения специальных меток на пути, обочинах, опорах, заборах и т.д., что необходимо для определения на местности истинного тормозного и пройденного с начала схода подвижного состава пути.

1.40. При следовании по некодированному пути перед входными сигналами переключать тумблер «ДЗ» в положение «АЛСН» на периодичность проверки бдительности 30 – 40 сек. и следовать так до выходного сигнала, после чего переходить на периодичность 60 – 90 сек.

1.41. При вынужденной остановке на перегоне поезда с требованием вспомогательного локомотива его ограждение производится помощником машиниста укладкой петард на расстоянии 800 м от головы поезда. После укладки петард помощник машиниста должен отойти от места уложенных петард обратно к поезду на 20 м и показывать красный сигнал в сторону вспомогательного локомотива.

Машинисту локомотива, затребовавшему вспомогательный локомотив при вынужденной остановке, запрещается приводить локомотив в движение без разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера.

Поездной диспетчер, дежурный по станции, машинист вспомогательного локомотива обязаны сверить по радиосвязи данные о месте остановки локомотива (моторвагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного состава), затребовавшего помощь, и информацию об отправлении вспомогательного локомотива.

Приказ на закрытие перегона для движения поездов, кроме вспомогательного локомотива, передается поездным диспетчером:

дежурным по станциям, ограничивающим перегон;

машинисту локомотива, затребовавшему помощь и машинисту вспомогательного локомотива.

Машинист вспомогательного локомотива после остановки не менее чем за 2 км до места, указанного в разрешении формы ДУ-64, обязан связаться по радиосвязи с машинистом неисправного локомотива для уточнения фактического места нахождения и согласования действий.

Дежурным по станции запрещается выдавать разрешения формы ДУ-64 до получения приказа поездного диспетчера о закрытии перегона.
Установить следующий порядок следования вспомогательного локомотива на занятый перегон для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду:

по неправильному пути – с головы состава со скоростью не более 40 км/ч, а после остановки на расстоянии не менее 2 км до места, указанного в разрешении формы ДУ-64, со скоростью не более 20 км/ч;

по правильному пути – с хвоста состава по сигналам автоблокировки, а после остановки у светофора с запрещающим показанием со скоростью не более 20 км/ч;

по правильному пути при полуавтоблокировке – с хвоста состава со скоростью не более 40 км/ч, а после остановки на расстоянии не менее 2 км до места, указанного в разрешении формы ДУ-64, со скоростью не более 20 км/ч.

1.42. В целях исключения случаев превышения скорости локомотивная бригада должна выполнять регламент переговоров между машинистом и помощником машиниста при следовании по участку железной дороги или маневровой работе согласно пунктам 3.1-3.3 Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р. При проследовании места ограничения скорости поездом, помощник машиниста обязан вычеркнуть из своей выписки пройденный километр.

1.43. При следовании на желтый сигнал своевременно снижать скорость движения. Скорость проследования светофора с одним жёлтым немигающим огнём должна быть не более 60 км/ч. Скорость проследования светофора с одним жёлтым немигающим огнём (двумя жёлтыми огнями) для поезда с не опробованными в пути следования тормозами устанавливается местными инструкциями по тормозам. Скорость проследования светофора с жёлтым немигающим огнём, ограничивающим блок-участок длиной менее тормозного пути, должна быть не выше 20 км/ч. Скорость проследования входного светофора с двумя жёлтыми огнями - не более 50 км/ч. При следовании на запрещающий сигнал скорость поезда, МВПС, ССПС или одиночного локомотива за 400-500 метров до него должна быть не более 20 км/ч. Остановка с обязательным применением автотормозов поезда.

1.44. Останавливать поезд, МВПС, ССПС и одиночный локомотив на перегоне не ближе 200 м, при неблагоприятном профиле пути не ближе 50 м от запрещающего сигнала с применением автотормозов. После остановки поезда, локомотив затормаживать краном вспомогательного тормоза до создания давления в тормозном цилиндре 3,8-4,0 кгс/см2 с последующей фиксацией ручки крана вспомогательного тормоза в 6-м положении и постановкой реверсивной селективной рукоятки  в нулевое положение. 

Останавливать поезд только реостатным или вспомогательным тормозом локомотива без применения автоматических тормозов поезда запрещается. 

1.45. При необходимости остановки на станции - остановить поезд, не проезжая выходного светофора (при его отсутствии – предельного столбика) пути приема. При этом локомотив грузового поезда должен быть остановлен у выходного сигнала (при его отсутствии – у предельного   столбика). Не доезжая до них, машинист может остановить поезд только, если убедится через дежурного по станции по поездной радиосвязи, что весь состав установлен в границах полезной длины пути приема. 

В целях исключения отката хвостовой части поезда после его остановки на станции, путь приема которой расположен на подъеме и имеет предельную по вместимости длину, о чем локомотивная бригада заблаговременно должна быть проинформирована ДСП (при диспетчерской централизации - ДНЦ), машинист обязан остановить поезд, подтянув его вплотную к запрещающему сигналу, с применением автоматических тормозов. Отпуск автотормозов производить по разрешению ДСП.

1.46. При следовании на запрещающий сигнал светофора помощник машиниста обязан, стоя у рабочего места машиниста, контролировать и периодически (через 30-40 с.) докладывать машинисту показание сигнала, положение контроллера и органов управления тягой, величину давления в тормозной и питательной магистралях, установленной скорости следования на запрещающий сигнал светофора. 

При отсутствии действий со стороны машиниста к снижению скорости и остановке перед запрещающим сигналом помощник машиниста должен принять меры к остановке поезда, не допуская при этом проезда запрещающего сигнала.

Помощник машиниста в случае потери машинистом способности управлять локомотивом обязан:

- остановить поезд экстренным торможением, для чего перевести ручку крана машиниста в крайнее правое положение (VI положение) или ручку комбинированного крана в крайнее правое положение;

- после остановки поезда ручку крана вспомогательного тормоза перевести в крайнее тормозное положение и зафиксировать ее фиксатором

- о случившемся по радиосвязи сообщить ДНЦ, ДСП, ограничивающих перегон, и машинистам встречных и попутных поездов, находящихся на перегоне, в пассажирском поезде начальнику поезда, в МВПС сделать объявление по оповестительной установке о вызове медработников из числа пассажиров для оказания помощи;

- оказать первую медицинскую помощь машинисту;

- согласовать с ДНЦ порядок дальнейших действий;

- при невозможности дальнейшего следовании, по согласованию с ДНЦ,

- закрепить поезд всеми имеющимися средствами локомотива (ручные тормоза локомотива, тормозные башмаки).
1.47. Если при движении на перегоне или по станционным путям, оборудованным путевыми устройствами АЛСН на локомотивном светофоре внезапно появится белый огонь, машинист  должен снизить скорость до 40 км/ч и вести поезд до первого путевого светофора (или до появления разрешающего показания на локомотивном светофоре) с особой бдительностью, а при наличии искусственных сооружений (переездов) снизить скорость с таким расчетом, чтобы остановить состав при возможном возникшем препятствии на  искусственном сооружении (переезде), но не более 20 км/час.

Потухший сигнал на проходном светофоре при белом огне на локомотивном светофоре требует немедленной остановки. О местах появления белого огня на локомотивном светофоре докладывать ДСП, ограничивающих данный перегон станций, на участках с диспетчерской централизацией – ДНЦ. В журнале формы ТУ-152 и на скоростемерной ленте отмечать место появления белого огня и возможную причину его появления. 
1.48. При подъезде к входным и выходным сигналам и проследовании раздельных пунктов, при следовании по местам ограничения скорости, а также при белом огне на локомотивном светофоре, помощник машиниста должен находится в кабине управления и стоя вести наблюдение за свободностью пути и показаниями сигналов.

1.49. Случаи приёма или отправления поездов по приказам ДСП или ДНЦ, сбои и отказы работы АЛСН с указанием километра и пикета записывать на обратной стороне скоростемерной ленты при сдаче на расшифровку.

1.50. Не открывать двери моторвагонного подвижного состава при движении по соседним путям других поездов на станциях и у островных платформ остановочных пунктов до проследования головой встречного поезда хвостового вагона электропоезда.

1.51. Запретить маневровое движение подвижного состава на смежных путях во время посадки пассажиров в моторвагонный подвижной состав и рельсовые автобусы.

1.52. Если на станцию прибывает поезд, не устанавливающийся в границах полезной длины пути приема, то дежурный по станции по радиосвязи может передать машинисту этого поезда разрешение на безостановочное (впредь до получения команды или сигнала остановки) проследование выходного (маршрутного) светофора пути приема по лунно-белому огню на мачте этого светофора при погашенном красном огне.

При неполучении такого разрешения машинист прибывающего поезда при наличии лунно-белого огня на выходном (маршрутном) светофоре обязан остановиться, не проезжая выходного (маршрутного) светофора пути приема.

1.53. В случае остановки одиночных локомотивов на перегонах с автоблокировкой, на стрелочных секциях, имеющих изоляцию путей, машинист должен прекратить подачу песка при скорости 10 км/ч. Если остановка произведена на песке, немедленно принять меры к передвижению локомотива на место, очищенное от песка, а на станции – убедиться через ДСП в наличии шунтовой чувствительности.

1.54. При переходе с поездной работы к маневровым передвижениям производить протягивание скоростемерной ленты и дублировать вид работы и литер маневрового светофора непосредственно перед началом движения и в дальнейшем следовать по маршруту с дублированием проследования каждого маневрового светофора и положение каждого стрелочного перевода.

1.55. Машинист локомотива (МВПС) не имеет права передавать управление локомотивом или МВПС другим лицам, за исключением машиниста-инструктора.

В целях практической подготовки машинистов локомотивов (МВПС) из числа помощников машинистов, а также переквалификации работников локомотивных бригад на управление локомотивом  других видов тяги и видов движения, машинист может передавать управление локомотивом под своим наблюдением и личную ответственность помощнику машиниста или машинисту, проходящему стажировку, при наличии записи машиниста-инструктора о возможности передачи управления в служебном формуляре машиниста, сделанной на основании соответствующего приказа начальника депо.

1.56. Во время стоянок на станциях и при остановках у запрещающих сигналов включать в ночное время яркий свет в рабочей кабине. 

1.57. Запрещается отправлять локомотивы с неисправными устройствами АЛСН, КЛУБ, САУТ, РС и дополнительными приборами безопасности из основных, оборотных депо. 

1.58. Неисправностями АЛСН считаются: 

несоответствие показаний локомотивного светофора по отношению к напольным светофорам; 

отсутствие свистка при смене показаний светофора или отсутствие периодической проверки бдительности; 

невозможность прекращения свистка ЭПК нажатием рукоятки бдительности; 

неисправность скоростемера, связанная с регистрацией скорости; 

перегорание одновременно лампочек красно-жёлтого и жёлтого огней светофора; 

потеря питания АЛСН; 

наличие белого огня на локомотивном светофоре при следовании по блок-участку и сохранении его после проследования путевого светофора, ограждающего следующий блок-участок. 

1.59. При неисправности КЛУБ, АЛСН – следовать до основного, оборотного депо, пункта смены бригад по приказу поездного диспетчера. 

1.60. Следование поезда по приказу до основного, оборотного депо, пункта смены бригад осуществлять, проявляя повышенную бдительность. 

В пределах станции помощник машиниста должен подходить к машинисту и дублировать показания светофора, положение стрелок и свободность пути, подавать оповестительный сигнал при проследовании    поста ЭЦ. 

Скорость следования поезда с неисправной АЛСН определяет машинист локомотива, но не более: 100 км/ч для пассажирских поездов МВПС; 70 км/ч для грузовых поездов, исходя из условий видимости показаний напольных сигналов и обеспеченности поезда тормозами, при этом скорость проследования проходного светофора с жёлтым немигающим огнём должна быть не более 40 км/ч, а входного, маршрутного, выходного с жёлтыми огнями не более 25 км/ч. Скорость проследования переездов головой поезда не должна превышать 40 км/ч, а неохраняемых – 25 км/ч. При вступлении на первый участок приближения дежурный по станции (на участках с ДЦ – поездной диспетчер) обязан информировать машиниста локомотива по радиосвязи о порядке следования по станции и предстоящих задержках у запрещающих сигналов.
1.61. В случае возникновения неисправности поездной радиосвязи машинист локомотива, МВПС, ССПС обязан сообщить об этом поездному диспетчеру или дежурному по станции с ближайшего раздельного пункта или железнодорожного переезда (через помощника машиниста, кондуктора, начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда) и следовать по приказу поездного диспетчера, переданному дежурным по станциям ограничивающим перегон, до ближайшей станции, где имеется пункт технического обслуживания локомотивов или контрольный пост радиосвязи, используя для переговоров исправный частотный диапазон, где должна быть произведена замена (ремонт) устройств поездной радиосвязи без отцепки локомотива или замена локомотива или затребован вспомогательный локомотив.

1.62. Перечень станций, где имеются контрольно-ремонтные пункты и контрольные пункты проверки устройств радиосвязи:

Пермь-Сортировочная


Пермь-2

Чусовская




Березники-Сортировочные

Екатеринбург-Сортировочный        Екатеринбург-Пассажирский

Егоршино




Алапаевск

Каменск-Уральский


Смычка

Тюмень




Войновка

Кушва




Серов-Сортировочный

Нижний Тагил



Верхне-Кондинская

Сургут




Ноябрьск-1»

Пурпе

1.63. При получении информации от дежурных постов безопасности и машинистов встречных поездов об искрении в составе и других неисправностях принимать меры к остановке поезда и проверки его состояния проходом помощника машиниста до хвостового вагона. Если неисправность выявить не удалось, открытием концевого крана вызвать срабатывание автотормозов с проверкой их действия у хвостового вагона, а при возвращении на локомотив сверить номер хвостового вагона с номером в натурном листе или справке формы ВУ-45. При подозрении на заклинивание колёсных пар тщательно осмотреть их по кругу катания с  протягиванием поезда.

1.64. В целях предупреждения обрыва автосцепных приборов в грузовых поездах, трогание сжатого поезда с места на спусках и особенно на ломанном профиле пути (переход с подъёма или площадки на спуск) производить с применением крана усл. № 254, не допуская ускорения головной части поезда на расстоянии 10-15 м, до приведения всего состава в растянутое состояние. Регулировочные торможения в длинносоставных поездах при следовании на зелёный огонь светофора разрешается выполнять разрядкой тормозной магистрали 0,3-0,5 кгс/см2 с последующим, при необходимости, усилением разрядки через 5-6 сек. без применения вспомогательного тормоза локомотива. Во избежание недопустимых продольно-динамических усилий в момент начала отпуска тормозов поезда, применять торможение вспомогательным тормозом локомотива до давления в тормозных цилиндрах 1,5-2,0 кгс/см2 и выдержкой времени в заторможенном состоянии 30-60 сек. (в зависимости от количества осей) после чего отпустить ступенями локомотивный тормоз (выдержка между ступенями не менее 5 сек.).

1.65. После прибытия на конечную станцию, когда локомотив отцепляется от поезда и следует в депо (на пути отстоя), машинист и помощник машиниста не должны ослаблять бдительность, обязаны выполнять все требования, изложенные для случая маневровых передвижений.

Машинист и помощник машиниста обязаны помнить, что малейшее расслабление, рассеянность, невнимательность, отвлечение, спешка могут привести к проезду запрещающего сигнала.

1.66. После завершения поездки (смены) машинист обязан:

сдать дежурному по локомотивному депо в установленном порядке оформленный маршрут машиниста, служебные формуляры машиниста и помощника машиниста, скоростемерные ленты или электронные блоки памяти за выполненную поездку (смену), бланки предупреждений формы ДУ-61, другие бланки и разрешения (при их выдаче за время поездки (смены), справку о тормозах формы ВУ-45 (за исключением случаев смены бригад без отцепки локомотива от поезда), ключи управления локомотивом (МВПС) и ключи от кабин машиниста, а также подлежащие сдаче инструменты и инвентарь;

обо всех выявленных недостатках, негативно влияющих на безопасность движения, выполнение графика движения поездов и рациональное использование рабочего времени локомотивных бригад, сделать запись в Книге замечаний машиниста, а при угрозе жизни или здоровью работников железнодорожного транспорта – в  журнале «Человек на пути»;

при допущенных случаях событий в поездной и маневровой работе, отказах узлов и агрегатов ТПС, нарушениях графика движения поездов, остановках на перегонах, не предусмотренных графиком движения поездов, предоставлять начальнику локомотивного депо письменный рапорт с указанием обстоятельств и причин произошедшего.

1.67. При вождении поездов двойной тягой обеспечить управление головным локомотивом машинистом с наибольшим классом квалификации или стажем работы, чем у машиниста ведомого локомотива. Обязательное условие постановки локомотива в голову с большей производительностью компрессоров. 

К вождению поездов повышенного веса и длины, соединенных поездов допускаются специально обученные машинисты и помощники машиниста, имеющие заключение машиниста–инструктора, записанное в формуляре машиниста и помощника машиниста, на основании знаний инструкции МПС от 12 августа 2001 г. № ЦД-ЦТ-851, местной инструкции и проведения практических поездок, со стажем работы не менее двух лет и классом квалификации не ниже 3-го на головном локомотиве и стажем не менее одного года в хвосте или середине состава. В остальных случаях – обязательно сопровождение таких поездов машинистом-инструктором.

2. Командно-инструкторскому составу:

Дважды в год (весной и осенью) корректировать раскрепление локомотивных бригад с учётом данных психофизиологического обследования и опыта работы. Указанную работу проводить согласно требованиям Положения «О локомотивной бригаде ОАО «РЖД» от 29.12.2005 № ЦТ-40 и дорожного приказа от 17.01.2008 № 21/Н «О порядке контроля за комплектованием локомотивных бригад».

2.1. Обеспечить локомотивные бригады выкопировками схем станций обслуживаемых участков с указанием номеров путей, стрелок, светофоров; выписками из дорожного приказа об установлении максимально допустимых скоростей движения поездов на обслуживаемых участках, о местах проверки автотормозов в пути следования; режимными картами вождения поездов, в том числе повышенного веса и длины, с обозначениями на них мест опасных для выдавливания вагонов и обрыва автосцепок.

2.2. В целях обеспечения эффективности использования вновь внедряемых приборов безопасности организовать обучение локомотивных бригад и обслуживающего персонала правилам их эксплуатации и издание учебных пособий и инструкций. 

2.3. Настойчиво добиваться повышения качества расшифровки скоростемерных лент, кассет записей параметров ведения поезда систем  КЛУБ-У и более эффективного использования их данных в контроле соблюдения режима вождения поездов и порядка подъезда к запрещающим сигналам. 

При выявлении нарушений порядка подъезда поездов к запрещающим сигналам, ленту в 3-х суточный срок обязан рассмотреть лично начальник эксплуатационного локомотивного депо.

Каждый случай сбоя электронной карты разбирать лично начальнику локомотивного эксплуатационного депо.
2.4. Обеспечивать высокое качество ремонта и технического обслуживания локомотивов и приборов безопасности. После прибытия локомотивов с заводского ремонта при проведении ТО-5В обеспечить проверку тормозных приборов и приборов безопасности, установленных на локомотивах, с последующей проверкой их на стендах.

Не допускать эксплуатацию локомотивов с остроконечным накатом на гребнях колёсных пар, с отсутствующими или неисправными датчиками обрыва тормозной магистрали № 418, без дроссельных шайб в межсекционных соединениях питательной магистрали, тормозных цилиндров, а локомотивов грузовых серий, используемых в пассажирском движении, без блокировки усл. № 367. Не выпускать с периодических видов ремонта, начиная с ТР-1, пассажирские локомотивы с прокатом колёсных пар свыше 5 мм, с разницей толщины гребней одной колёсной пары - более 4 мм при толщине хотя бы одного из гребней менее 27 мм.

2.5. Повысить эффективность контрольных и целевых инструкторских поездок, разнообразить время и участки их проведения из расчета охвата всех направлений обслуживаемых участков в течение года. С малоопытными машинистами проводить контрольные и целевые инструкторские поездки на полном тяговом плече. 

Запретить вождение грузовых поездов повышенного веса и длинны машинистами, не имеющими класса квалификации, со стажем работы в грузовом движении на данном участке менее одного года.

При выявлении нарушений режима ведения поезда и  управления тормозами, которые могут привести к обрывам автосцепок, применять к нарушителям самые жесткие меры дисциплинарного воздействия. Каждый такой случай разбирать на планерных совещаниях с локомотивными бригадами.

Во всех случаях выключения исправно действующих приборов безопасности, применять к нарушителям самые жесткие меры дисциплинарной ответственности. 

Все случаи остановок поездов из-за боксования расследует лично начальник эксплуатационного локомотивного депо, с принятием мер по их дальнейшему недопущению и привлечению виновных к дисциплинарной ответственности.

2.6. При проведении целевых проверок, а также «с поля» по закрытому графику, привлекать общественных инспекторов по безопасности движения поездов. Результаты проверок рассматривать на «Днях безопасности» с заслушиванием локомотивных бригад, допустивших невыполнение своих должностных обязанностей. 

2.7. В целях повышения качества проведения инструктажей по безопасности движения  локомотивных бригад:

2.7.1. В приказах начальников локомотивных депо определить перечень лиц ответственных за организацию и оформление мест инструктажа с учетом его проведения в рабочие, выходные и праздничные дни. Ознакомление с документами и инструктажи проводить в специально отведенных и оборудованных помещениях (местах), расположенных в непосредственной близости от дежурного по депо (пункта оборота), предусмотрев размещение материала с нарастанием по порядку за два истекших месяца, на застекленных, запирающихся стеллажах.

В помещении для проведения инструктажа вывешивать перечень случаев крушений, аварий, проездов запрещающих сигналов по сети дорог за прошедший и текущий годы. 

2.7.2. Для контроля за прохождением инструктажа вести журналы по колонне каждого машиниста-инструктора, хранящиеся под стеллажами в ячейках, имеющих надпись с фамилией ТЧМИ и номером колонны. В журнале указывать полный перечень работников колонны по алфавиту с разделением машинистов, помощников машиниста и практикантов. После размещения материала на стеллаже в журнале указывать номер документа, краткую суть его содержания, дату поступления на инструктаж.

2.7.3. При поступлении на инструктаж документа, требующего проведения круглосуточного инструктажа в указанный срок, составлять график и тематику его проведения, мероприятия, направленные на исключение подобных случаев, утвержденные начальником депо. Для качественного усвоения материала в помещении для инструктажа вывешивать схематичные изображения мест и обстоятельства случаев нарушений безопасности движения.

2.7.4. Для проведения инструктажей согласно утвержденному графику привлекать первых руководителей структурных подразделений и машинистов-инструкторов локомотивных бригад. 

Инструктирующему иметь конспект, указания и инструкции, связанные с нарушением, вызвавшим необходимость проведения инструктажа; материалы по аналогичным случаям нарушений безопасности движения, допущенным на сети дорог; мероприятия, направленные на предотвращение повторения нарушений.

В журналах проведения инструктажей указывать номер документа, краткое содержание материала по безопасности движения, требующего проведения круглосуточного инструктажа, дату и время проведения, должность и фамилию инструктируемых, инструктирующих.

После ознакомления локомотивных бригад с материалом, проводить опрос инструктируемых, разъяснения обстоятельств случая нарушения безопасности движения, до полного усвоения причин каждым работником. После проведения инструктажа производить запись в технический формуляр работника, по единой форме, с кратким изложением обстоятельств и причин, приведших к нарушению. Инструктаж локомотивных бригад проводить в соответствии с требованиями Положения об организации и проведении инструктажа по безопасности движения локомотивных бригад ОАО «РЖД» утвержденного Распоряжением ОАО «РЖД» от 05.09.2009 № 1851р.

2.8. Готовить и участвовать в проведении комиссионных индивидуальных собеседований с каждым машинистом и помощником машиниста по вопросам обеспечения безопасности движения с определением их деловых и моральных качеств.

III. Вагонное хозяйство

1. Меры по предотвращению отказов в работе автотормозов: 

1.1. При температуре наружного воздуха минус 25°С и ниже перед полным опробованием тормозов проводить трехкратное служебное торможение и отпуск с последующей зарядкой тормозной магистрали до установленной величины. Для чего норму времени обработки увеличить на 6-8 минут в зависимости от длины состава.

1.2. В зимнее время в поездах своего формирования производить продувку тормозной магистрали не менее чем в трех местах, с увеличением нормы времени обработки на 2 минуты.

1.3. Месячники «Тормоза» проводить в сроки наиболее неблагоприятные для работы этого узла, с обязательным установлением объёмов выполнения профилактических ремонтных работ на вагонах.

1.4. При осмотре тормозной магистрали особое внимание уделять не плотности соединений с применением передовых методов выявления неисправностей тормозного оборудования используемых на сети железных дорог.
1.5. При работе с УЗОТ-РМ (АСДТ) еженедельно (в зимнее время ежесуточно) проводить проверку работы масловлагоотделителей компрессорных установок и аппаратуры влагоотделителей на воздухосборниках и воздухоохладителях.
1.6. При подключении соединительных рукавов воздушной сети стационарных установок опробования тормозов к составу поезда обеспечить обязательное удаление конденсата путем продувки соединительного рукава с соблюдением требований техники безопасности и очистки головки рукава вагона.
1.7. Исключить случаи отправления с пунктов подготовки и технического обслуживания поездов, имеющих в составе вагоны с выключенными воздухораспределителями (кроме случаев, предусмотренных инструкцией по тормозам), не отрегулированной тормозной рычажной передачей, тонкомерными тормозными колодками.

2. Меры по предотвращению изломов шеек вагонных осей, центров, боковин и надрессорных балок, автосцепного устройства:

2.1. Глубоко анализировать причины отказов в работе роликового буксового узла по видам вагонов в зависимости от их загрузки и пробега и представлять предложения по изменению периодичности и технологии ревизий роликовых букс.

2.2. Организовывать постоянно действующие курсы при депо по повышению квалификации мастеров, старших осмотрщиков и осмотрщиков вагонов, производящих техническое обслуживание роликовых букс по выявлению дефектов буксового узла.

2.3. Проводить технологические проверки цехов и колесно-роликовых отделений (при их наличии) в эксплуатационных вагонных депо с устранением выявленных недостатков. Ревизорам по безопасности движения и приемщикам вагонных депо возглавить эту работу.

2.4. В соответствии с приказом МПС России от 08.12.1998 № 28/Ц проводить в вагонных депо ежедекадный, а в Службе вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры - ежемесячный анализ работы аппаратуры КТСМ для оценки эффективности их работы, систематизации основных недостатков и внесения коррективов в местные инструкции по техническому обслуживанию.

2.5. Проводить при текущем отцепочном ремонте грузовым вагонам с разницей гребней колесных пар на одной оси более 3 мм технические мероприятия, порядком, установленным телеграммой ОАО «РЖД» от 15.07.2009 № 11935.

2.6. При подготовке под погрузку цистерн производить 100% инструментальный контроль завышения фрикционных клиньев, зазоров в скользунах, толщин гребней, проката по кругу катания колесной пары. Обеспечить тщательный контроль за состоянием пружин рессорных комплектов тележек на предмет их изломов. При выявлении на пунктах технического обслуживания односторонней работы скользунов, особенно, при интенсивном износе одного из скользунов, вагоны направлять в текущий отцепочный ремонт для установления и устранения причин износа. При необходимости предусмотреть увеличение времени на техническое обслуживание поезда.

2.7. В пунктах формирования и оборота пассажирских составов, в соответствии с технологическим процессом, дополнительно контролируется ломиком-калибром износ элементов контура зацеплений сцепленных автосцепок при растянутых вагонах. Если ломик проходит в соответствующий зазор, то необходимо расцепить и разъединить вагоны, полностью проверить автосцепку шаблоном № 940р, заменить негодные детали или автосцепку в сборе с механизмом.

2.8. Обеспечить обязательное проведение акустико-эмиссионного метода контроля литых деталей тележек у вагонов, имевших сход с рельсов.

2.9. На технических занятиях, при инструктажах на рабочих местах и 
у специальных стендов, вагонов тренажеров, рассматривать характерные неисправности буксового узла с демонстрацией признаков начинающегося разрушения подшипников.

2.10. Проводить месячники «Внимание - букса», «Колесо» в сроки наиболее неблагоприятные по условиям работы этих узлов.

2.11. Осуществлять на всех ПТО осмотр колесных пар с наружной и внутренней стороны дисков колес и обязательным остукиванием обода колеса.

2.12. Обеспечить доведение до сведения причастных работников, утвержденной начальником дороги, системы материального вознаграждения за выявление дефектов в ответственных узлах вагонов.

2.13. При осмотре колес, боковых рам и надрессорных балок обращать внимание на:

наличие отслоений: окалины, краски; валиков пыли, мазута; полоски изморози в местах образования трещин;

неравномерный прокат, ползуны, выщербины, неисправности узла валика подвески тормозного башмака, указывающие на возможность образования трещин;

состояние комплекта рессорного подвешивания, включая фрикционные клинья тележек. Смыкание витков пружин свидетельствует о перегрузке вагонов.

2.14. При техническом обслуживании грузовых поездов на ПТО, ПОТ обращать самое пристальное внимание на причины, приводящие к заклиниванию колесных пар в эксплуатации: 

не отрегулированная рычажная передача; 

разнотипные тормозные колодки; 

выход штока тормозного цилиндра менее нормативного; 

замедленный отпуск воздухораспределителя; 

неисправный авторежим; 

отсутствие зазора между авторежимом и балочкой; 

затянут ручной тормоз; 

неисправность буксового узла; 

отсутствие (излом) пружин рессорного комплекта тележки;

ледяная пробка в тормозной магистрали; 

утечки воздуха, превышающие допустимые нормы; 

обледенение (замерзание) тормозной рычажной передачи; 

сужение тормозной магистрали; 

неправильное положение переключателя режимов торможения;

грязная пылеулавливающая сеточка.
2.15. При техническом обслуживании в пунктах оборота поездов, следующих в пункт формирования на расстояние до 5 тыс. км, замену колесных пар по обнаруженным дефектам колес производить при ползуне или наваре более 0,5 мм, выщербине на поверхности катания глубиной более 5 мм или длиной более 15 мм. В поездах следующих в пункт формирования на расстояние более 5 тыс. км замену колесных пар по обнаруженным дефектам колес (выщербина, ползун, навар) производить независимо от браковочных размеров.

3. Меры по предупреждению проездов запрещающих сигналов по Службе вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры.
Для обеспечения управляемости и надежности действия тормозов подвижного состава в поездах, выполнять следующие работы:

3.1. Проводить практические занятия с каждым осмотрщиком вагонов о порядке проведения полной и сокращенной пробы тормозов с принятием зачетов не реже 2-х раз в год.

3.2. Проводить теоретические занятия с осмотрщиками вагонов с отработкой практических навыков обслуживания тормозного оборудования грузовых, пассажирских и вагонов РИЦ.
3.3. Разработать и выдать памятки осмотрщикам вагонов по порядку проведения контрольной проверки тормозов отдельно в грузовых, пассажирских и поездах с вагонами РИЦ.
3.4. Для более качественного выполнения осмотрщиками вагонов технологического процесса обслуживания автотормозов на ПТО в установленное технологическим графиком время, в каждой смене создать бригады по ремонту тормозов из числа квалифицированных слесарей.


3.5. Проводить инструктажи работников постов безопасности, участвующих в контроле за состоянием поездов в пути следования.

3.6. Проводить технические занятия с локомотивными бригадами по выявлению и устранению неисправностей вагонов.

3.7. Инструктировать работников постов безопасности о немедленном сообщении дежурному по станции по каждому случаю не реагирования локомотивной бригады на подаваемые сигналы к остановке.

IV. Хозяйство пути

1. Обеспечить систему контроля за организацией работ по текущему содержанию пути и сооружений, для чего: 

1.1. Начальник, заместитель по текущему содержанию пути, главный инженер дистанции пути осматривают дистанцию пути по графику работы командного состава, разработанному таким образом, чтобы вся дистанция осматривалась: начальником дистанции пути - один раз в год, заместителем начальника дистанции по текущему содержанию пути - два раза в год, главным инженером дистанции пути - один раз в год. Установить периодичность осмотра кривых малого радиуса (R-850 м и менее) на участках просроченных капитальным ремонтом на деревянных шпалах силами руководителей дистанций пути один раз в две недели.

1.2. Периодические осмотры и проверки путей, стрелочных переводов, сооружений с промерами должны производиться:

1.2.1. Бригадирами пути по контролю (далее ПДБк):
ежедневно по разработанному заместителем начальника по текущему содержанию пути графику в соответствии с требованиями.

1.2.2. Бригадирами пути по неотложным работам: 
не реже двух раз в месяц на путях 1, 2, 3 класса и не реже 1 раза в месяц на путях 4, 5 класса;

на участках с просроченным капитальным (модернизация) и средним ремонтом (на новых и старогодных материалах) с удовлетворительной и ниже оценкой по показаниям путеизмерительного вагона, а также участки с рельсами Р-50 и легче на путях 1, 2, 3 и 4 класса не реже четырех раз в месяц, на путях     5 класса не реже 1 раза в месяц.

1.2.2. Дорожными мастерами (далее ПД):

не реже одного раза в месяц всего протяжения участка; 
на участках с просроченным усиленным капитальным, капитальным и средним ремонтом с удовлетворительной и ниже оценкой по показаниям путеизмерительного вагона, а также участки с рельсами Р-50 и легче на путях 1, 2, 3 и 4 класса два раз в месяц (1 раз совместно с ПДБ), на путях 5 класса не реже 1 раза в месяц (совместно с ПДБ).

1.2.3. Старшими дорожными мастерами (далее - ПДС), начальниками участков (далее - ПЧУ) не реже одного раз в квартал на протяжении всего участка пути.

Порядок осмотра и проверки путей, стрелочных переводов и сооружений силами бригадиров пути и дорожных мастеров в период дождей, пропуска весенних и ливневых вод, роста и осадки пучин, особо низких и высоких температур воздуха, а также на участках с ограниченными скоростями движения поездов по состоянию пути устанавливается начальником дистанции пути.

2. Обеспечение безопасности движения поездов при эксплуатации бесстыкового пути:

2.1. Содержание и ремонт бесстыкового пути осуществлять в строгом соответствии с Техническими указаниями по устройству, укладке, содержанию и ремонту бесстыкового пути, утвержденными МПС России 31.03.2000 (далее – ТУ-2000) и Временных норм эксплуатации бесстыкового пути утвержденных распоряжением ОАО «РЖД» 01.10.2009 № 2022р.

2.2. В дистанциях пути обеспечить постоянное изучение указанных технических условий с ПДС, ПЧУ, ПД, ПДБ (ежеквартально на технической учебе).

2.3. Ежегодно в течение марта-апреля определять в дистанциях пути наличие плетей закрепленных за пределами расчетного интервала температур и до 1 мая производить их разрядку.

2.4. Для создания наиболее благоприятных температурных условий при выполнении текущих и ремонтных работ плети должны закрепляться в оптимальных температурах. Согласно «Временных норм эксплуатации бесстыкового пути» утвержденных распоряжением ОАО «РЖД» 01.10.2009      № 2022р, оптимальная температура закрепления бесстыкового пути на дороге 35 (5( С. 

2.5. Все путевые работы при текущем содержании и при работе путевых машин, связанные с временным ослаблением устойчивости рельсошпальной решетки бесстыкового пути, должны производиться только при условии, что отклонение фактической температуры рельсовых плетей от температуры их закрепления в течение всего периода производства работ не будет превышать допускаемых значений, приведенных во Временных нормах эксплуатации бесстыкового пути.

2.6. При температуре рельсовых плетей, превышающей температуру их закрепления более допускаемых по Временным нормам эксплуатации бесстыкового пути, производить работы, связанные с ослаблением сопротивления бесстыкового пути боковому и вертикальному перемещению (исправление просадок, толчков и перекосов с вывеской домкратами, рихтовка, подъемка пути, очистка щебня) не допускается:

в прямых участках и кривых радиусом 800 м и более на 10 градусов;


в кривых радиусом менее 800 м на 5 градусов.

 В исключительных случаях при необходимости производства неотложных работ до их начала нужно разрядить температурные напряжения.

2.7. Использование щебнеочистительной, рихтовочной и балластировочной техники при производстве путевых работ на бесстыковом пути разрешается при превышении температуры закрепления:

в прямых участках пути не более чем на 5 градусов;


в кривых - без превышения температуры закрепления плети;


для машин ВПРС-500, ВПР-02, ВПР-1200 в прямых и кривых при превышении температуры до 15 градусов.

При больших отклонениях необходима разрядка температурных напряжений.

2.8. При ширине плеча балластной призмы менее 25 см на протяжении 
10 м и более и ожидаемом повышении температуры рельсов относительно температуры их закрепления на 150 С и более, до устранения указанных недостатков, скорость движения поездов ограничивается до 60 км/ч или менее в зависимости от конкретного состояния балластной призмы.

2.9. Летом с наступлением наивысших температур рельсов для данной местности, а зимой при понижении температур на 600 С и более по сравнению с температурой закрепления или при температуре воздуха – 300 С и ниже на весь период действия таких температур, контроль за бесстыковым путем должен осуществляться с установлением дополнительных обходов пути в летнее и зимнее время.

2.10. Контроль за угоном рельсовых плетей осуществляется по смещению рисок, нанесенных белой несмываемой краской на шейку и подошву рельса в створе с боковой гранью металлической подкладки на «маячных» шпалах. Контроль за смещением рисок относительно граней подкладки бригадирами пути и дорожными мастерами производится  ежемесячно с записью величины смещения журнал учета сдвижек относительно маячных шпал и закрепления плетей бесстыкового пути.

 2.10.1. В случае обнаружения на «маячных» шпалах смещений контрольных сечений рельсов до 5 мм необходимо проверить на участке состояние скреплений, заменить дефектные элементы, смазать резьбу, подтянуть гайки клеммных и закладных болтов.

 2.10.2. Если при удлинении или укорочении плети на участках между «маячными» шпалами смещение не превышает 10 мм, можно ограничится выполнением вышеуказанных мер, но при этом необходимо внести изменения температуры закрепления плети на угнанном участке расчетным порядком в Журнал или в Паспорт-карту. 

2.10.3. При изменении расстояния между контрольными сечениями более чем на 10 мм, необходимо выполнить регулировку напряжений, которая должна производится при температуре плетей, равной или меньшей их температуры закрепления.

2.10.4. Если после обнаружения укорочения плети (смещение рисок «внутрь» контрольного 100-метрового участка) ожидается повышение температуры рельсов в прямых и кривых R ≥ 800 м более чем на 300 С, а в кривых с меньшими радиусами более чем на 200 С, то на период до выполнения регулировки напряжений ограничивается скорость движения до 40 км/ч.

2.11. Контроль за усилением затяжки гаек клеммных и закладных болтов   при скреплении КБ, ЖБР-65 осуществляется не менее двух раз в год при осеннем и весеннем осмотре, при скреплении ЖБР-65Ш не реже одного раза в год при весеннем осмотре динамометрическими ключами, с записью результатов осмотра в книгу учета сдвижек относительно маячных шпал и закрепления плетей бесстыкового пути.

Контроль за усилием прижатия клемм на скреплении АРС осуществляется не менее двух раз в год при осеннем и весеннем осмотре при помощи прибора «АпАТэК-ИПК-1) (или аналогичного). 
Особое внимание при этом следует уделять тормозным участкам, подходам к станциям, мостам, кривым малого радиуса, концам плетей и местам временного восстановления целостности плетей.

2.12. Основной задачей мастера и бригадира пути должно быть предупреждение, своевременное выявление и устранение угона пути. Следует помнить, что на угоняемых участках существует повышенная угроза безопасности движения поездов. При угоне плети удлиняются или укорачиваются отдельные участки, из-за чего в плетях, кроме температурных сил, возникают дополнительные сжимающие или растягивающие силы. Растягивающие силы в зимний период могут способствовать разрыву стыков и даже плетей, а сжимающие стать причиной выброса пути.

Участки, где наиболее вероятно появление растягивающих напряжений, расположены, как правило, в начале мест опробования тормозов, в начале спусков. Наиболее вероятными для возникновения сжимающих напряжений являются участки перед остановочными пунктами, перед сигналами остановки и снижения скорости движения, перед мостами, перед стрелочными переводами, переездами, а так же в зонах перехода от спуска к площадке или подъему. 

2.13. При температуре воздуха + 25°С и выше, а также при ожидаемом повышении температуры до указанной величины выполнение работ, связанных с нарушением устойчивости бесстыкового пути, производить только после предварительной разрядки температурных напряжений в рельсовых плетях вуказанный период, а так же при предварительном пополнении щебня или при наличии необходимого количества щебня в хоппер-дозаторах.

2.14. Периодичность сплошного закрепления клеммных и закладных болтов машина ПМГ или ключами КШГ скрепления КБ на участках с грузонапряженностью:

до 5 млн. т км брутто/км пути в год – 1 раз в 5 лет;

более 5 до 10 млн. т км брутто/км пути в год – 1 раз в 3 года;

более 10 до 25 млн. т км брутто/км пути в год – 1 раз в 2 года;

более 25 до 50 млн. т км брутто/км пути в год – 1 раз в год;

более 50 млн. т км брутто/км пути в год – 2 раза в год.

При выявлении случаев ослабления плетей ниже указанных нормативных значений производить внеплановое закрепление плети.

КБ – клеммные болты – 100 Н*м; закладные – 70 Н*м

ШБР –  100 Н*м.

ЖБР-Ш – 120 Н*м.

АРС – 700 кгс.

2.16. Привести плети, восстановленные сваркой с нарушением требований пункта 4.5.5 ТУ-2000, к температуре закрепления в строгом соответствии с пунктом 4.5 приложения 4 ТУ-2000.

2.17. Работы на бесстыковом пути выполнять только при наличии у руководителя работ электронного термометра для измерения температуры рельса.

2.18. В период действия высоких температур установить ежедневный контроль за осмотрами и объездами, проводимыми руководителями дистанции пути всего протяжения главного пути, обратив особое внимание на выполняемые работы во второй половине дня, с подведением итогов по результатам осмотра.

 2.19. В целях своевременного выявления предвыбросного напряженного состояния рельсовых плетей, обеспечить постоянный анализ состояния бесстыкового пути по изменению стрел изгиба рельсов в плане по графическим диаграммам путеизмерительных вагонов.

 2.20. Не допускать случаев исполнения обязанностей ПДС, ПД, ПДБ на бесстыковом пути, специалистами, не обладающими необходимыми профессиональными качествами и не прошедшими специального обучения.

3. Обеспечение безопасности движения поездов при эксплуатации пути, стрелочных переводов, глухих пересечений, башмакосбрасывателей: 

3.1. Отступления и неисправности, требующие устранения в течение пяти суток: 
3.1.1. Накаты на головках рамных рельсов, остряков, сердечников крестовины, усовиков. 
3.1.2. Неисправный, нетиповой отбойный брус или его отсутствие перед остряками противошерстных стрелочных переводов на главных путях. 
3.1.3. Набор тонких регулировочных металлических прокладок в местах крепления серег рабочих и контрольных тяг с остряками более 7 мм. 
3.1.4. Потайные толчковые пустоты под шпалами и брусьями. 
3.1.5. Вертикальные и горизонтальные ступеньки в стыках более 2 мм. 
3.1.6. Неисправные изолирующие прокладки, втулки в изолирующих 
узлах. 
3.1.7. При поперечном надрыве в контррельсах до двух подряд упорных башмаков в основании. 

3.1.8. При поперечном изломе до трёх стрелочных подушек подряд. 
3.2. Отступления и неисправности, требующие устранения в плановом порядке: 
3.2.1. Неприлегание остряков и подвижных (поворотных) сердечников к упорным болтам и стрелочным подушкам менее 4 мм (кроме случаев, когда сумма зазора между шейкой остряка или подвижного сердечника и рабочей поверхностью упорной накладки и измеренной ширины колеи более 1546 мм). 

3.2.2. Отступление от норм содержания стрелочных переводов и закрестовинных кривых по ширине колеи сверх допусков. 

3.2.3. «Кусты» из трех негодных брусьев или шпал. 

3.2.4. Зазоры в хвостах цельнолитых крестовин и крестовин с литыми сердечниками до 10 мм. 
3.2.5. Напрессовка снега между подошвой рельса и подкладками (без выхода подошвы рельса из реборд подкладки), подпучивание балласта и накопление засорителей в шпальных ящиках между подошвой рельса и поверхностью балластной призмы, выплески балласта. 

3.2.6. Несоответствие измеренных ординат переводной кривой нормативным до 25 мм и при разнице ординат в смежных точках до 14 мм. 

3.2.7. Несоответствие раскладки переводных брусьев и шпал утвержденным эпюрам (при не замерзшем балласте). 

3.2.8. Наличие нетиповых или неисправных, а также отсутствие элементов скреплений. 
3.2.9. Ширина головки рельсов в районе  работы тормозных башмаков на сортировочных путях до башмакосбрасывателей более 76 мм. 

3.2.10. При появлении надрыва в контррельсах одного упорного башмака в основании. 
3.2.11. При поперечном изломе двух подряд или одиночно ломаных, при наличии неполного излома (надрыва) основания стрелочной подушки.
3.3. Не допускаются к укладке в наружные нити кривых дефектные рельсы, развенчанные рельсы, а также рельсы с наплывами металла на боковую (будущую рабочую) грань свыше 2 мм. 

3.4. Не допускаются к перекладке с переменой рабочего канта рельсы с боковым износом, имеющие выколы металла по нижней кромке изношенной боковой грани головки или наибольший боковой износ в любом месте по длине рельса более 18 мм. 

3.5. Запрещается перекладка рельсов на мостах, виадуках и в тоннелях, включая подходы к ним. 
4. Дополнительные меры при работе в зимний период: 

4.1. В период с декабря по февраль включительно ежемесячно организовывать проведение внеочередных комиссионных осмотров пути и стрелочных переводов под председательством  начальников дистанций пути, их заместителей и главных инженеров. 

4.2. Участки пути, расположенные в кривых радиусом  850 м и менее, места, где возможно подпучивание балласта в шпальных ящиках, закрестовинные и переводные кривые, стыки крестовин стрелочных переводов в главных и приемоотправочных путях, где может быть создана угроза выхода рельсов из реборды подкладок, осматривать с очисткой от снега. При этом очищать от снега по 3 шпалы в обе стороны от стыка. 

4.3. Приказами по дистанциям пути определить участки, требующие усиленного надзора за состоянием пути, искусственных сооружений и  земляного полотна, закрепить за ними опытных работников для постоянного контроля и выявления неисправностей  пути. 

4.4. Обеспечить качественную проверку рельсового хозяйства дефектоскопными средствами в соответствии с утвержденной периодичностью, особое внимание обратить на участки с дефектными рельсами и рельсами, пропустившими сверхнормативный тоннаж.
4.5. Приказами по дистанциям пути создать комиссии по осмотру хвостов крестовин стрелочных переводов с включением в их состав специалистов по дефектоскопии.  В период низких температур воздуха  ежемесячно производить  осмотр хвостов крестовин стрелочных переводов со вскрытием накладок. Особое внимание обращать на наличие напрессовки снега, провисших концов рельсов, выработок от накладок, снятых фасок в болтовых отверстиях.  Результаты осмотров оформлять актами. Выявленные в ходе осмотров недостатки устранять немедленно.

5. В целях повышения ответственности, качественного выполнения работ по устранению неисправностей на неудовлетворительных километрах, приведения скоростей движения с фактическим состоянием пути: 

5.1. Устранение неисправностей в содержании пути III, IV степени, сочетаний отступлений II, III степени, неисправностей II степени, приближенных к III степени, выявленных вагоном - путеизмерителем производить в соответствии с порядком, установленным ОАО «РЖД»              от 11.07.2006 № ЦПП-8/35 и указанием МПС России от 04.07.2003 № С-6666.  

5.2. При обнаружении отступлений в содержании рельсовой колеи, требующих ограничения скорости движения поездов, начальник дистанции пути принимает немедленные меры по обеспечению безопасности движения поездов и организует устранение обнаруженных отступлений от норм содержания, направляет на место устранения ответственных работников из числа сопровождающих вагон-путеизмеритель. 

В суточный срок должен быть обеспечен выезд начальника дистанции пути, заместителя начальника дистанции или главного инженера                        (в соответствии с оперативным приказом по учету и устранению отступлений III, IV степени, а также отступлений, повлекших за собой выдачу предупреждений об ограничении скорости движения поездов) на место неисправности для проверки качества устранения с составлением акта. 

5.3. Каждый случай ограничения скорости вагоном - путеизмерителем до 15 км/ч или закрытия движения на всех главных путях, приемоотправочных путях, где обращаются пассажирские поезда, а также на путях, где предусмотрен безостановочный пропуск грузовых поездов, должен учитываться начальником дистанции пути как событие и расследоваться порядком, установленным приказом Министерства транспорта от 25.12.2006      № 163. 

5.4. Выезд на устранение, организация работ и контроль за качеством устранения неисправностей III, IV степени, вызвавших неудовлетворительную оценку километра, полученной 2 месяца подряд, осуществляется заместителем начальника дороги по территориальному управлению и начальником Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, в течение 3 месяцев подряд начальником Свердловской дирекции инфраструктуры. Детально расследуются причины, разрабатываются и осуществляются меры по предупреждению появления неисправностей, оформляется протокол разбора.

5.5. При выявлении неисправностей, требующих ограничения скорости менее 60 км/ч, руководитель дистанции пути, сопровождающий вагон-путеизмеритель, направляет на место дорожного мастера для организации работ. После устранения неисправностей дорожный мастер докладывает начальнику дистанции пути, который принимает решение о повышении скорости до 60 км/ч. Отмена предупреждения и повышение скорости до установленной производится после натурной проверки пути начальником дистанции пути или лицом исполняющим его обязанности.

 5.6. На километрах, оцененных неудовлетворительно по наличию             от 60 до 80 неисправностей 2-й степени, с ограничением скорости 60 км/ч начальником дистанции пути или его заместителем производится анализ ленты, выдается задание дорожному мастеру на устранение неисправностей. После его доклада о выполнении работ производится натурный осмотр руководителями дистанции с составлением акта и доклада начальнику Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры. На основании письменного доклада начальник Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры принимает решение о повышении скорости движения до установленной.

5.7. На километрах имеющих более 80 неисправностей и ограничением скорости 60 км/ч, начальником дистанции пути или его заместителем производится анализ ленты, намечаются объемы и сроки выполнения работ, выдается задание дорожному мастеру.

После доклада о выполнении работ производится натурный осмотр начальником дистанции, составляется акт с письменным докладом начальнику  Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры. Решение об отмене ограничения  скорости принимает начальник Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры после проверки пути вагоном-путеизмерителем.

5.8. При повторении неудовлетворительной оценки километра на участках пути 1 и 2 класса руководителями дистанций пути производится натурный осмотр пути, определяются комплексные меры, объем работ, затраты труда, потребность в материалах и механизмах с последующим докладом начальнику Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры.

Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры регистрируемым оперативным приказом устанавливает срок выполнения работ, планируя при необходимости, комплексные работы по оздоровлению пути.

После выполнения работ в полном объеме осуществляется комиссионная приемка отремонтированного километра, под председательством начальника дистанции пути или лица исполняющего его обязанности, с оформлением акта и письменного доклада в Управление пути и сооружений Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» и начальнику Свердловской дирекции инфраструктуры для принятия решения об отмене ограничения скорости.

Для участков пути 3, 4 класса и ниже при повторяемости неудовлетворительной оценки километров порядок и сроки устранения неисправностей, меры по обеспечению безопасности движения устанавливаются приказом начальника Свердловской дирекции инфраструктуры.

5.9 . Ответственность за качество устранения неисправностей возлагается на дорожного мастера, а при его отсутствии на начальника участка. При повторах неисправностей III, IV степени и сочетаний II, III степени ответственность возлагается на лиц, определенных оперативным приказом или приказом начальника Свердловской дирекции инфраструктуры.

6. Меры по обеспечению безопасности движения поездов при производстве летне-путевых работ:

6.1. Обеспечить участие руководителей инфраструктурного комплекса в работе оперативных штабов по планированию и контролю предоставления, использования «окон» для ремонтных и строительно-монтажных работ в строгом соответствии с требованиями распоряжения ЦЗ-1 В.Н.Морозова от 29 ноября 2011 г. № 2560р. При рассмотрении заявок на предоставление «окон» в программе АС АПВО особое внимание уделить перечню работников, назначаемых ответственными за безопасное производство работ. 
6.2. Предоставление «окна» по ремонту пути и сооружений разрешать при наличии технологии производства работ и привязки технологии к местным условиям. 

6.3. Запрещать производство работ без присутствия руководителей, указанных в телеграмме на производство работ в «окно».

6.4. Руководителям работ по реконструкции (модернизации) капитального ремонта пути и замене стрелочных переводов с комплектом переводного бруса обеспечить инструментальный контроль глубины вырезки балласта, уровня площадки земляного полотна, соответствия выполненных работ проектным параметрам.

6.5. Обеспечить проведение капитальных работ только при наличии необходимого количества работников, машин тяжелого типа, техники, материалов, инструмента в количестве достаточном для соблюдения технологии и надлежащего качества работ.

6.6. Предоставление «окон» по выполнению работ, связанных с нарушением устойчивости бесстыкового пути, разрешать только после личного письменного доклада ПЧ или лица его замещающего о готовности участка для производства работ (наличие балластных материалов, температура закрепления рельсовых плетей, а также комплекса путевых машин в соответствии с технологическим процессом).
6.7. Открытие движения поездов после «окна», проводимого путевыми машинными станциями (далее ПМС), разрешается на основании акта инструментальной проверки состояния пути или стрелочного перевода, подписанного руководителями дистанции пути и путевой машинной станции. После прохода первых двух поездов проводится повторный совместный промер пути путеизмерительной тележкой, замер стрел изгиба кривых участков пути с составлением акта.

6.8. В момент открытия движения поездов по отремонтированному участку, железнодорожный путь должен удовлетворять следующим требованиям:

6.8.1. Рельсы должны быть пришиты на каждом конце шпалы (бруса) не менее чем на два основных костыля. При раздельном скреплении типа КБ и КД или анкерных допускается: при скорости пропуска поездов до 25 км/ч включительно - закрепление клеммных и закладных болтов на каждой              6-й шпале; при скорости пропуска поездов от 26 до 60 км/ч включительно - закрепление клеммных и закладных болтов на каждой 3-й шпале.

При бесподкладочных скреплениях типа ЖБР-65 (ЖБР-65Ш) или другие клеммы должны быть поставлены на каждой шпале. Допускается при разрядке температурных напряжений сплошное ослабление гаек клеммных болтов раздельного скрепления на 3-4 оборота, для свободного изменения длины плетей, при скорости пропуска поездов не более 25 км/ч; рельсовые стыки перед пропуском поезда должны иметь не менее чем по два затянутых болта на каждом конце рельса.

6.8.2. Стыкование рельсов между собой производится с помощью шестидырных накладок и болтов с пружинными шайбами или тарельчатыми пружинами установленных типов.

Во избежание образования вертикальных и горизонтальных ступенек при смене рельсов в процессе эксплуатации концы укладываемых рельсов должны иметь одинаковую с концами лежащих в пути рельсов высоту и ширину головки. Рельсы, имеющие вертикальные и горизонтальные ступеньки, должны соединяться переходными накладками, а на путях 4 и 5 классов может быть произведена их наплавка (пониженного конца рельса) или шлифовка. При постоянной эксплуатации ступеньки в стыках более 2 мм не допускаются.

6.8.3. Все шпалы и переводные брусья должны быть уложены на свои места и подбиты. Для пропуска поезда со скоростью до 60 км/ч допускается подбивка шпал только под рельсами.

Мостовые брусья должны быть прикреплены к балкам пролетных строений лапчатыми болтами, а безбалластные железобетонные плиты - полным количеством шпилек.

При пропуске поездов со скоростью до 25 км/ч допускается прикреплять лапчатыми болтами каждый четвертый брус, а безбалластные железобетонные плиты - не менее чем четырьмя шпильками, расположенными не реже, чем через 1 м.

Разрешается при производстве работ пропуск поездов со скоростью до 40 км/ч при снятых контруголках (контррельсах). При этом лапчатые болты должны быть установлены на каждом втором брусе, а безбалластные железобетонные плиты закреплены полностью.

6.8.4. Ширина плеча призмы должна быть не менее: на звеньевом пути -  20 см, на бесстыковом - 25 см.

Шпальные ящики должны быть заполнены балластом не менее чем на     2/3 толщины шпалы. Допускается оставлять не засыпанными не более двух подряд шпальных ящиков при условии, что между такими ящиками будет не менее 10 ящиков, заполненных балластом.

При скорости пропуска поездов до 60 км/ч допускается на железобетонных и деревянных шпалах оставлять шпальные ящики незаполненными балластом внутри колеи при условии, что на бесстыковом пути ширина плеча балластной призмы обеспечивается не менее 25 см, а на звеньевом пути - не менее 20 см.

6.8.5. Крутизна отводов по обеим рельсовым нитям при подъемке и понижении пути должна быть плавная и не превышать: 1 О/ОО при скорости движения поездов более 100 до 120 км/ч; 2 О/ОО - более 80 до 100км/ч; 3 О/ОО - более 60 до 80 км/ч; 4 О/ОО - более 40 до 60 км/ч и 5 О/ОО - не более 40 км/ч. Крутизна отвода более 5 О/ОО не допускается.

При отводе возвышения по одной рельсовой нити на переходных кривых крутизна отвода не должна превышать: 1 О/ОО - при скорости пропуска поездов более 60 до 80 км/ч; 2 О/ОО - при скорости пропуска поездов более 40 до 60 км/ч.

6.8.6. Железнодорожный путь должен быть отрихтован и выправлен. Скорости пропуска поездов после работ, связанных с очисткой балластного слоя, подрезкой или подъемкой пути устанавливаются по таблице:

	Уровень и величина перекоса, в мм, при расстоянии между вершинами пик до 20 м
	Разность в смежных стрелах, в мм, от середины хорды длиной 20 м
	Скорость пропуска поездов по месту работ, км/ч

	
	
	При создании слоя чистого балласта до

25 см, с применением ВПО
	При создании слоя чистого балласта более 25 см, с применением:

	
	
	
	ВПО или ВПР
	ВПО+ВПР
	ВПО+В

Р+ДСП

	До 20
	До 35
	60
	50
	60
	70

	21 – 25
	36 – 50
	40
	25
	40
	50

	26 – 30
	51 – 65
	25
	15
	25
	25


Примечание: ВПО – выправочно-подбивочно-отделочная машина непрерывного действия;

ВПР – выправочно-подбивочно-рихтовочная машина цикличного действия;

ДСП – динамический стабилизатор пути.

Запрещается открывать движение (или движение закрывается в период обкатки пути) при амплитудах неровностей: уровень более 50 мм; перекосы - более 30 мм; просадки - более 30 мм; разность смежных стрел изгиба - более  65 мм.

7. Руководителям Свердловской дирекции по ремонту пути, путевых машинных станций:

7.1. Разработать технологию производства работ, обеспечивающую безопасность движения поездов при производстве работ.

7.2. До 15 апреля ежегодно проводить обучение командного состава, механиков путевых и лицензионных машин, ССПС, сигналистов, механиков хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек, плетевозов, монтеров пути и сигналистов технологическим процессам капитального и среднего ремонтов пути.

7.3. До 1 апреля ежегодно испытывать всех механиков в знании инструкций по уходу и эксплуатации путевых машин, турных вагонов, специального подвижного состава, правил их транспортировки и пожарной безопасности. Проверять наличие удостоверений на право управления путевыми машинами. Особое внимание обращать на качественный состав и подготовку механиков хоппер-дозаторных вертушек, электробалластеров, укладочных кранов, выправочно-подбивочных машин и стругов, плетевозов, лицензионных машин и ССПС по условиям работы находящихся в длительном отрыве от мест дислокации своих предприятий.

7.4. Специальным приказом определить порядок уборки и хранения инструмента строгого учёта и материалов верхнего строения пути.

7.5. До начала летне-путевых работ разработать маршруты продвижения путеукладочных поездов в соответствии с планом загрузки на предстоящий год и выдать производителям работ звеносборочных баз за подписью начальника путевой машинной станции перечень километров каждого маршрута, имеющих кривые радиусом от 300 до 600 м.

7.6. Утвердить порядок контроля за техническим состоянием и безопасностью движения хозяйственных поездов и путевых машин. 

7.7. Начальникам путевых машинных станций в процессе летне-путевых работ:

7.7.1. Назначить ответственных работников за сопровождение составов укладочных и разборочных поездов с пакетами звеньев рельсошпальной решетки по должности не ниже дорожного мастера специально обученного и испытанного в знании инструкции МПС России от 12.04.1990 № ЦП-4791 «По закреплению пакетов звеньев рельсошпальной решётки на 4-осных платформах и порядок следования укладочных и разборочных поездов», кроме того, выделять монтеров пути в количестве, необходимом для устранения обнаруженных в пути неисправностей, но не менее 2 человек.

7.7.2. Перед каждым выездом путевых машин на перегон для производства работ в «окно», а машин путеукладочных поездов перед выездом со звеносборочных баз проводить проверку технической готовности машин комиссиями в составе руководителя работ, главного механика или механика-наладчика машин тяжелого типа, механика машины с составлением акта готовности машин к работе.

7.7.3. Перед отправлением укладочных и разборочных поездов со звеносборочных баз к месту работ и со станций, ограничивающих место работ, на звеносборочную базу после проверок их комиссиями составлять акты о готовности составов к транспортировке с указанием скорости следования, в соответствии с инструкцией МПС России от 28.07.1997 № ЦП-485 «По обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ» и лиц, ответственных за их сопровождение.

7.8. Начальникам путевых машинных станций и дистанций пути для обеспечения безопасности движения хозяйственных поездов во время «окна» и пропуска поездов по соседнему пути:

7.8.1. Обеспечить полное ограждение фронта работ согласно инструкции МПС России от 28.07.1997 № ЦП-485 «По обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ» и ограничение скорости движения поездов по соседнему пути.

7.8.2. При ремонтно – путевых работах с применением машин по глубокой вырезке и подрезной техники назначить приказом ответственного за подготовку земляного полотна под укладку путевой решётки. Не допускать укладку новой решетки на не подготовленное земляное полотно. До начала работ получить письменное разрешение на производство земляных работ от предприятий – владельцев кабельных линий (дистанций сигнализации, централизации и блокировки,  электроснабжения и  региональных центров связи) на каждый участок работы.

7.8.3. При наличии препятствий для работ ВПО-3000 накануне «окна» предусмотреть выделение машин ВПР, ВПРС, в случае их отсутствия или поломки необходимый объем работ по выправке пути производить вручную, для чего в путевой машинной станции на фронте работ должны быть в запасе инструмент (ЭШП, торцевые подбойки, штопки).

7.8.4. После окончания «окон» скорости движения поездов устанавливаются согласно инструкции МПС России от 28.07.1997№ ЦП-485, но не более 60 км/ч к концу рабочего дня. Начальники путевых машинных станции и дистанции пути или их заместители натурным  осмотром определяют его состояние, обратив особое внимание на наличие слитых или растянутых зазоров в стыках, закрепление пути от угона, отсутствие резких углов в плане и перекосов, наличие балласта в шпальных ящиках, так и плеча балластной призмы. Особое внимание уделить пути на подходах к фронту работ. Путь на походах должен быть выправлен в плане и профиле, иметь достаточное количество зазоров в стыках и балласта в шпальных ящиках.

8. Об организации приемки в постоянную эксплуатацию отремонтированного участка железнодорожного пути.

8.1. Порядок приёмки отремонтированного участка пути (стрелочного перевода) в постоянную эксплуатацию:

8.1.1. Приёмку отремонтированного участка пути (стрелочного перевода) в постоянную эксплуатацию следует проводить в несколько этапов:

- на первом этапе производится предварительная приемка пути рабочей комиссией в составе дорожного мастера дистанции пути, мастера или прораба путевой машинной станции (исполнителя) с составлением акта недоделок;

- на втором этапе производится окончательная приемка отремонтированного участка пути.

8.2. Определить следующий состав комиссий для приемки отремонтированных участков пути:

- окончательная приёмка пути после реконструкции, капитального ремонта на новых и старогодных рельсах, усиленного среднего ремонта производится комиссией под председательством начальника дистанции пути в составе приёмщика по качеству ремонта пути, начальника путевой машинной станции, дорожного мастера ПЧ, мостового мастера (при необходимости), бригадира пути по контролю, представители дистанций электроснабжения (на электрифицированных участках) и сигнализации, централизации и блокировки. В комиссию могут быть включены представители проектной организации, Центра диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры Свердловской дирекции инфраструктуры;

- участки, отремонтированные средним и подъёмочным ремонтами, планово-предупредительной выправкой, работы по сплошной смене рельсов новыми и старогодными, замене стрелочных переводов, капитальному ремонту переездов принимаются комиссиями по председательством начальника дистанции пути или его заместителя, начальника путевой машинной станции или его заместителя с участием дорожного мастера, бригадира пути, при необходимости, представителей дистанций электроснабжения и сигнализации, централизации и блокировки, начальника станции.

Закрепление председателя комиссии по приемке выполненной  реконструкции верхнего строения, отремонтированных участков пути капитальным ремонтом  на новых и старогодных материалах, осуществляется  ежегодным графиком. В комиссии могут быть включены представители Свердловской дирекции по ремонту пути, проектных организаций и Центра диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры Свердловской дирекции инфраструктуры.

8.3.
Исполнитель для работы комиссии должен предоставить следующую техническую документацию: 

акты формы КС-2, ПУ-48 или ПУ-48а и другие документы согласно         п. 11.2 Технических условий на работы по реконструкции (модернизации) и ремонту железнодорожного пути, утвержденных распоряжением ОАО «РЖД» от 02.05.2012 № 859р (далее ТУ-859);

акты затяжки гаек клеммных и закладных болтов не ниже установленного норматива, соблюдения технологии и повторной затяжки клеммных болтов после обкатки вновь уложенной плети (пропуска 200-300 тыс. тонн груза), за подписью начальника путевой машинной станции и начальника дистанции пути. Акт проверки прикладывается к акту сдачи километра для производства работ и приемки выполненных работ формы  ПУ – 48;

акт недоделок по рабочей комиссии с отметками об устранении;

гарантийный паспорт на отремонтированный (реконструируемый) участок железнодорожного пути, который разрабатывается согласно приложения 3 Положения о гарантиях путевой машинной станции на отремонтированный участок от 03.06.2004, утвержденного Управлением пути и сооружений Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД».

8.4.
Дистанция пути для работы комиссии должна предоставить ленту последних двух проходов вагона-путеизмерителя по отремонтированному участку.

8.5.
Центр диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры Свердловской дирекции инфраструктуры для работы комиссии должен предоставить форму ФПО (ЦПТ-55/15).

8.6.
Перечень документов, используемых при приемке отремонтированного пути (стрелочного перевода), должен соответствовать на каждый вид ремонта согласно таблице 11.2 ТУ-859. При приемке стрелочного перевода дополнительно оформлять следующие документы: акт на скрытые работы, акт технического состояния стрелочного перевода до и после ремонта, акт о состоянии стрелочной изоляции.

8.7.
Акт формы ПУ-48 составляется на каждый отдельный километр отремонтированного пути. При выполнении ремонта  не на всем протяжении километра  оценка отремонтированного участка производится начальником вагона-путеизмерителя с росписью на ленте.

8.8. Вся документация по приемке отремонтированного участка пути (стрелочного перевода) подписывается в четырех экземплярах и хранится: один экземпляр у исполнителя работ, второй в дистанции пути, третий в Службе пути Свердловской дирекции инфраструктуры, четвертый в Свердловской дирекции по ремонту пути.

8.9.
Приемка сдаваемых после окончания ремонтных работ участков пути производится на основании результатов промеров пути техническими средствами контроля (путеизмерительная тележка, вагон – путеизмеритель, дефектоскопная тележка или ручной промер пути, стрел изгиба в кривом участке пути, с составлением акта) и визуального осмотра.

8.10.
Приемка пути может быть закончена при выполнении следующих условий:

на участке введена предусмотренная проектом и установленная приказом «Об установлении наибольших допускаемых скоростей движения поездов и одиночных локомотивов по главным и приёмоотправочным путям Свердловской железной дороги» скорость согласно таблице 11.1 ТУ-859;

предоставлен полный пакет документации согласно согласно таблице 11.2. ТУ-859;

 качество реконструкции и ремонтов пути оценивается в соответствии  пунктов 11.4, 11.5, 11.6. согласно таблице 11.2. ТУ-859;, при этом требования, относящиеся к усиленному капитальному ремонту пути, распространяются на реконструкцию железнодорожного пути;

участок пути, реконструированный или отремонтированный капитальным ремонтом пути, должен быть принят в постоянную эксплуатацию только с оценкой «отлично» (10 баллов) по результатам последнего прохода вагона – путеизмерителя.

8.11. Руководители Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры (начальник службы пути и его заместители), заместители начальника Свердловской дирекции инфраструктуры – начальники региональных отделов инфраструктуры и их заместители обязаны участвовать в приемке реконструированных и отремонтированных километров при этом:

начальники служб пути - не менее 10% от общего количества километров, реконструированных и отремонтированных капитальным ремонтом, 5% - усиленным средним и средним ремонтом;

заместители начальников службы пути (каждый) - не менее 10% от общего количества реконструированных или отремонтированных капитальным ремонтом, 10% - усиленным средним и средним ремонтом;

заместители начальника Свердловской дирекции инфраструктуры – начальники региональных отделов инфраструктуры и их заместители соответственно 20% и 25% от общего объема.

Начальник Свердловской дирекции по ремонту пути принимает участки после реконструкции и капитального ремонта на новых материалах не менее 40%, капитального ремонта на старогодных материалах - не менее 30%, усиленного среднего ремонта - не менее 20%, среднего ремонта - не менее 10%. Заместители начальника Свердловской дирекции по ремонту пути принимают участки после реконструкции и капитального ремонта на новых материалах не менее 30%, капитального ремонта пути на старогодных материалах и усиленного среднего ремонта - не менее 40%, среднего ремонта - не менее 50%. Главные инженеры Свердловской дирекции по ремонту пути принимают участки после реконструкции, капитальных ремонтов на новых и старогодных материалах не менее 30%, усиленного среднего и среднего ремонтов - не менее 10%.

Вышеперечисленные руководители Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, Свердловской дирекции по ремонту пути и их заместители  кроме личного участия в приемке, должны не реже одного раза в месяц, по графику, проверять на звеносборочных базах путевых машинных станций качество сборки новой и переработки старогодной рельсошпальной решетки, качество входного контроля поступающих материалов и их соответствие утвержденной или согласованной Управлением пути и сооружений Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» технической документации (стандартам, технические условиям, чертежам), а на фронтах работ - технологию выполнения работ и качество отремонтированного пути с полным охватом, как минимум, участков реконструкции, капитального ремонта на новых материалах.
8.12.
Без подписи любого члена комиссии в актах формы КС-2, ПУ-48,         ПУ-48а и других прилагаемых документах реконструированные или отремонтированные капитальным ремонтом на новых и старогодных рельсах, усиленным средним ремонтом километры, не считаются принятыми в эксплуатацию и оплате не подлежат. 

V. Хозяйство автоматики и телемеханики

1. Руководители Службы автоматики и телемеханики Свердловской дирекции инфраструктуры, а также дистанций сигнализации, централизации и блокировки, начальники производственных участков должны организовывать и осуществлять:

1.1. Выполнение требований «Регламента устранения нарушений нормальной работы устройств и систем СЦБ», утвержденного МПС России  26.04.2002 № ЦШЦ-15/1.

1.2. Работу, согласно «Методических указаний по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями дистанций сигнализации и связи при обнаружении неисправностей устройств СЦБ» с целью содержания их в исправном состоянии.

1.3. Разборы каждого случая нарушений безопасности движения поездов, нормальной работы устройств СЦБ, АЛСН, САУТ, УКСПС, КТСМ по вине работников хозяйства СЦБ с определением причин их появления и принятием необходимых мер по исключению повторения подобных случаев.    

1.4. Ежеквартальное проведение факторного анализа состояния безопасности движения, с определением доминирующих рисков возникновения событий, построением причинно-следственных диаграмм, разработкой корректирующих мероприятий по исключению повторяемости выявленных нарушений.

1.5. Ежемесячно, до 15-го числа следующего за отчетным месяцем проводить разборы выполнения мероприятий по реализации Функциональной стратегии обеспечения гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса (при необходимости селекторные совещания) с оценкой результатов факторного анализа, эффективности внедрения корректирующих и предупреждающих действий.

1.6. Недопущение применения в действующих устройствах  нетиповых схемных решений без согласования их с Департаментом автоматики и телемеханики Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД».    

1.7. Проведение регулярных проверок правил производства работ, качества и полноты выполнения графика технического обслуживания и содержания технической документации на устройства СЦБ. Начальник дистанции сигнализации, централизации и блокировки и его заместители в течение года обязаны провести проверки в каждом цехе всех старших электромехаников. Заместитель начальника дистанции обязан проверить каждую станцию в течение года. 

1.8. Проведение  регулярных проверок выполнения требований технологических карт работниками РТУ СЦБ при ремонте и регулировке аппаратуры. 

1.9. Недопущение согласования  «окна» по замене стрелочного перевода без рапорта от работников хозяйства автоматики и телемеханики о проведенной подготовительной работе работниками хозяйства пути и без предоставления времени в период не менее 30 минут до окончания «окна» работникам хозяйства автоматики и телемеханики для установки гарнитуры и стрелочного электропривода, регулировки рабочих и контрольных тяг, включению стрелки в зависимость и проверке нормальной работы стрелки.                                            

1.10. Производство монтажных работ только после предварительного анализа работы схемы и вносимых изменений,  под  руководством и контролем работников по должности не ниже старшего электромеханика (согласно списка лиц, утверждаемого ежегодно начальником Службы автоматики и телемеханики Свердловской дирекции инфраструктуры).

1.11. Обеспечение выдачи письменных  предупреждений о выключении из  действия устройств АЛСН, САУТ, УКСПС, КТСМ, при  производстве плановых ремонтах: пути, устройств СЦБ, электроснабжения, нарушающих нормальную работу указанных устройств.

2. Старшие электромеханики, электромеханики  и  электромонтёры СЦБ обязаны:

2.1. Устранять нарушения нормальной работы устройств СЦБ в соответствии с Положением о порядке учёта, расследования и анализа случаев отказов в работе технических средств ОАО «РЖД», утвержденных распоряжением №1493Р   от 9.07.2010г. и Положением о порядке служебного расследования, учёта и анализа сбоев в работе устройств автоматической локомотивной сигнализации и систем автоматического управления торможением поезда, утвержденных распоряжением ОАО «РЖД»№ 634Р от 02.04.2012г.

2.2. Организовывать работу в соответствии с Методическими указаниями по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями дистанций сигнализации и связи при обнаружении неисправностей устройств СЦБ № ЦШЦ-37/46 от 12.03.2003 и Положению о взаимодействии диспетчера дистанции сигнализации и связи и старших электромехаников, электромехаников при выявлении, но не устраненных в ходе регламентных работ замечаний и отступлений в содержании устройств СЦБ от 15.04.2005 № ШЦ-40/94.

2.3. Организовывать работу по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ в соответствии с требованиями Инструкции по технической эксплуатации устройств и систем сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), ЦШ-720-09 (с изменениями №1 и №2), утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» № 2150р от 22.10.2009г. и инструкцией по обеспечению безопасности движения поездов при технической эксплуатации устройств и систем СЦБ, № ЦШ-530-11, утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 20.09.2011 №2055р. 
2.4. Проводить совместно с работниками дистанций пути и электроснабжения комиссионные натурные осмотры состояния элементов рельсовых цепей, изолирующих стыков, изоляции стяжных полос, стрелочных гарнитур, дроссельных перемычек, приварных соединителей и  заземлений с записью в журнал формы ДУ-46 на станциях и с составлением акта на перегонах. 

2.5. Контролировать исправное состояние устройств СЦБ, АЛСН, САУТ, КТСМ, УКСПС, своевременное и качественное выполнение работ по графику технического обслуживания. Устранять выявленные, в результате осмотров и проверок, неисправностей в содержании технических средств установленным порядком, а угрожающие безопасности движения поездов устранять немедленно в ходе осмотра. 

2.6. При падении высоковольтного провода на сигнальные провода автоблокировки, в том числе и на землю докладывать о случившемся поездному диспетчеру и диспетчеру дистанции сигнализации, централизации и блокировки для принятия последними решения о закрытии автоблокировки на перегоне или организации движения таким образом, чтобы на перегоне был один поезд, до завершения проверки исправности приборов автоблокировки по всему перегону.

В случае выявления попадания высокого напряжения в рельсовые цепи предпринимать следующие оперативные меры: 

- по проверке состояния аппаратуры и монтажа устройств СЦБ с обязательной заменой аппаратуры в зоне воздействия высокого напряжения и дальнейшей её проверкой в условиях ремонтно – технологического участка;

- в суточный срок организовывать проверку параметров кабельных линий СЦБ на предмет их соответствия нормативным требованиям по состоянию изоляции. 

2.7. При ложной свободности рельсовой цепи, занятой подвижным составом: 

- сообщать дежурному по станции, а на участках дороги с диспетчерской централизацией - поездному диспетчеру любым возможным средством связи о запрещении пропуска поездов (по данной рельсовой цепи) по разрешающим показаниям светофоров; 

- докладывать диспетчеру дистанции сигнализации, централизации и блокировки, а так же непосредственному руководителю (старшему электромеханику цеха); 

- выключать рельсовые цепи из зависимости без сохранения пользования сигналами (изъятием дужек на кроссе или отключением жилы кабеля релейного конца, отключением монтажного провода на обмотке  путевого реле рельсовой цепи); 

2.8. Исключать производство монтажных работ, связанных с переключением устройств СЦБ, без предварительно разработанной и утвержденной технологии переключений. 2.9. Включать устройства после внесения изменений только после полной проверки правильности их действия по регламенту, разработанному начальником производственного участка. Проверку производить старшему электромеханику (электромеханику) совместно с дежурным по станции, а при значительных изменениях (включение новых стрелок, нового изолированного участка) комиссией, назначаемой приказом заместителя начальника дороги (по территориальному управлению).
2.9. Выключать стрелки с сохранением пользования сигналами старшему электромеханику только после прибытия на станцию начальника железнодорожной станции или лица его замещающего. Выключать стрелки с сохранением пользования сигналами осуществлять только с письменного разрешения начальника дороги. Выключение изолированных  участков электрической централизации производить с сохранением пользования сигналами запрещено.
2.10. Производить пломбирование реле типа НР, переворачивание которых создает угрозу безопасности движения поездов, согласно перечня, утверждённого начальником дистанции сигнализации, централизации и блокировки.

2.11. Производить работы, связанные с разъединением остряков: замена оси ушка, контрольных тяг стрелок электрической централизации, не оборудованных раздельным креплением рабочих и контрольных тяг, первой межостряковой тяги, оси ушка, сережек первой межостряковой тяги, замена изоляции в сережках первой межостряковой тяги, работы, связанные с отсоединением от электропривода подвижного сердечника крестовин с непрерывной поверхностью катания только в период технологического «окна» с закрытием движения по данному стрелочному переводу с ограждением работниками хозяйства пути места работ.

2.12. Не допускать выключение стрелок из зависимости и производство работ на них  при отсутствии на станциях ответственных работников Свердловской дирекции управления движением и хозяйства пути, а также типовых скоб и навесных замков для закрепления остряков к рамным рельсам.

2.13. При одиночной и сплошной смене рельсов на станциях и перегонах не допускать включение в действие устройств СЦБ, АЛСН, УКСПС и САУТ до полного завершения  работ работниками путевого хозяйства по сверлению отверстий в рельсах для подключения напольных устройств ЖАТ (дроссель-трансформаторов, трансформаторов, генераторов), установки  рельсовых соединителей (основных, дублирующих, стрелочных).

2.14. Не допускать случаи механического воздействия на контрольные линейки стрелочных электроприводов при снятии закруток, а также регулировки длины контрольных тяг, путём их выгибания без отсоединения  от контрольных линеек.

2.15. Выполнять 12 правил при производстве работ и устранению отказов СЦБ в действующих устройствах:

- перед началом работ и по их окончанию правильно и строго в соответствии с Инструкцией по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ утвержденную распоряжением ОАО «РЖД» от 20.09.2011 года                 № ЦШ-530-11 оформлять записи в журнале формы ДУ-46 о выключении и включении устройств;

- при производстве работ применять порядок, исключающий появление ложных показаний и самопроизвольный перевод стрелок;

- перед оформлением записи в журнале формы ДУ-46 об окончании работ детально проверить действие устройств на соответствие требований ПТЭ и утвержденной зависимости;

- при устранении отказов устройств не нарушать п. 1.17 Инструкцией по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ утвержденную распоряжением ОАО «РЖД» от 20.09.2011 года № ЦШ-530-11;

- не создавать искусственные цепи подпитки приборов с помощью установки временных перемычек, переворачиванием реле или другим способом, не устанавливать завышенные по номиналу тока предохранители;

- не подменять работников других хозяйств (движения, пути, электроснабжения) при выполнении работ, не приступать к проверкам и производству работ в действующих устройствах без ведома дежурного по станции или поездного диспетчера;

- не производить разборку электроприводов в действующих устройствах;

- не приступать к работе без изучения технологии ее выполнения;

- не приступать к работе без наличия необходимого инструмента и приборов; 

- обеспечить полноценную проверку работоспособности устройств СЦБ после их ввода в действие; 

- обеспечить выключение устройств СЦБ из зависимости при невозможности немедленного устранения неисправности, угрожающей безопасности движения поездов;

- не допускать работу землеройной техники вблизи кабельных трасс без их трассировки и шурфовки;

- при сокращении технологического времени для проведения «окна» - откажись от проведения работ.

2.16. Все работы с микропроцессорными устройствами СЦБ производить в соответствии с требованиями стандарта ОАО РЖД «Порядок ввода в эксплуатацию, технического обслуживания и ремонта микропроцессорных устройств сигнализации, централизации и блокировки». 

VI. Хозяйство связи

1. Руководители Екатеринбургской дирекции связи, Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи, начальники производственных участков организуют и осуществляют:

1.1. Бесперебойную работу сетей передачи данных всех уровней, первичных сетей связи, вторичных сетей и линейных устройств технологической связи, систем автоматической коммутации всех уровней, систем факсимильной связи, систем связи, работающих по проводам полуавтоматической блокировки и электрожезловой системы, поездной радиосвязи, станционной радиосвязи, ремонтно-оперативной радиосвязи, двухсторонней парковой связи, систем документированной записи служебных переговоров.

1.2. Разбор случаев нарушения безопасности и графика движения поездов, нормальной работы устройств связи и радио, определение причины их появления с принятием необходимых мер по исключению повторения случаев.  

1.3. Анализ отказов в работе устройств связи и разработку мероприятий по повышению надежности их действия.

1.4. Разработку мероприятий по обеспечению безопасности движения и повышения надежности действия связи, контроль за их выполнением.

1.5. Проведение комплекса мероприятий по подготовке кадров для внедряемых технологий, повышение их квалификации. Постоянный контроль руководителями Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи, начальниками производственных участков за качеством выполняемых работ согласно технологическим  картам, содержанием технической документации.

1.6. Внедрение разработанных технических указаний и мероприятий по усилению надежности устройств связи и радиосвязи.

1.7. Совместно с руководителями: дистанций электроснабжения, эксплуатационных и ремонтных локомотивных депо проводить расследование и анализ нарушений работы поездной радиосвязи. По результатам расследования составляют мероприятия по предупреждению подобных случаев и контролировать их выполнение.

1.8. Проведение проверок волноводного провода совместно с работниками дистанций электроснабжения, пути с разработкой мероприятий по приведению этих устройств в технически исправное состояние. 

1.9. Тренировки по организации связи с местом восстановительных  работ с последующим анализом действий работников участков одним из руководителей Екатеринбургской дирекции связи – один раз в год при проведении технической ревизии, одним из руководителей Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи – один раз в квартал, старшим электромехаником – ежемесячно.

1.10. Проверки состояния поездной радиосвязи с проездом в вагоне-лаборатории в соответствии с нормативными документами. 

1.11. Проверки качества работы радиосвязи и прямой связи на охраняемых переездах и постах безопасности.

1.12. Постоянный контроль за качеством выполняемых работ согласно технологическим картам, применением средств диагностики, внедрением мероприятий по усилению надежности устройств связи и радиосвязи. 

2. Старшие электромеханики, электромеханики Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи: 

2.1. Организуют и осуществляют качественное техническое обслуживание и ремонт техники связи и радиосвязи по утвержденным руководством Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи планам-графикам технического обслуживания. Повышение надежности действия устройств, принимают меры к предупреждению отказов. 

2.2. При отказе или обнаружении отступлений от норм исправного технического состояния устройств принимают меры к их быстрейшему устранению, выявлению причин неисправности для исключения их повторения.

2.3. При обнаружении неисправности, устранение которой требует привлечение работников других служб, делать об этом запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46. 

VII. Хозяйство электрификации и электроснабжения.

1. Организационные меры 

1.1. Руководителям: Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, дистанций электроснабжения укомплектование и расстановку кадров, особенно на должности, связанные с движением поездов, проводить на конкурсной основе по их профессиональным и деловым качествам. 

1.2. Для обеспечения проведения мониторинга параметров контактной сети и устранения выявленных замечаний:

1.2.1. Руководителям: Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, Дорожной электротехнической лаборатории ежеквартально разрабатывать графики плановых инспекционных объездов вагоном-лабораторией ВИКС.

1.2.3. Руководителям дистанций электроснабжения обеспечить ежедневный диспетчерский контроль устранения аварийных и повторных отклонений, выявленных вагоном-лабораторией ВИКС, с внесением устраненных замечаний в автоматизированную систему контроля замечаний по проходу вагона-лаборатории (АРМ ВИКС).

1.2.4. Руководителям дистанций электроснабжения предоставлять: ежедневный доклад начальнику Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры о ходе устранения замечаний. Немедленно, после прохода вагона-лаборатории, предоставлять сведения об аварийных и повторных отклонениях и организовать их устранение.

1.2.5. Руководителям Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, ход устранения остальных замечаний контролировать еженедельно, с принятием мер при неудовлетворительной работе дистанций электроснабжения по устранению замечаний

1.3. Заместителям главного инженера дороги, начальникам: дистанций электроснабжения, ремонтных и эксплуатационных локомотивных депо, моторвагонных депо расследовать каждый случай излома токоприемника и пережога проводов. По результатам расследования составлять мероприятия для предупреждения подобных случаев и контролировать их выполнение. Ежемесячно на основании анализа взаимодействия токоприемников с контактной сетью, проводить совместное совещание с руководством дистанции электроснабжения, локомотивных и моторвагонных депо по рассмотрению причин повреждению токоприемников и пережогов контактного провода.

1.4. Начальникам дистанций: электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки; начальникам Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи совместно расследовать и анализировать каждое нарушение работы устройств СЦБ, АЛСН, радиосвязи. По результатам расследования составлять мероприятия для предупреждения подобных случаев и контролировать их выполнение.

1.5. Руководителям дистанций электроснабжения, инженерно-техническим работникам, начальникам линейных подразделений дистанций электроснабжения осуществлять постоянный контроль за качеством выполняемых работ, согласно требований технологических карт, применять средства диагностики, внедрять разработанные технические указания и мероприятия по усилению надежности устройств электроснабжения и повышению надежности их работы. 

1.6. Энергодиспетчеру допускать бригаду к работе на воздушной или кабельной линии электроснабжения устройств СЦБ только после проверки перехода питания устройств СЦБ с основного на резервное и подтверждения нормальной работы сигналов и питания постов ЭЦ от поездного диспетчера и локомотивных бригад.

1.7. Начальникам линейных подразделений дистанций электроснабжения, старшим электромеханикам, мастерам, электромеханикам, руководителям работ выполнять работы в действующих электроустановках по разработанным технологическим картам. Для выполнения нетиповых или разовых работ разрабатывать календарный план технического обслуживания и ремонта (далее КП ТОР), который утверждается главным инженером дистанции электроснабжения. До начала работы вышеуказанные работники обязаны изучить с членами бригады технологическую карту или утвержденный календарный план технического обслуживания и ремонта для данной работы.

1.8. При проведении ремонтных путевых работ представитель дистанции электроснабжения обязан контролировать соблюдение габаритов опор контактной сети, высоту контактного провода от уровня головки рельса и расположение ее в плане, в ходе капитального и среднего ремонта пути. Условием постановки контактной сети под рабочее напряжение по окончании капитального и среднего ремонта пути является, восстановление заземлений устройств контактной сети, а также других сооружений и устройств на электрифицированных линиях выделенными работниками дистанции пути, путевых машинных станций в соответствии с требованием пункта 3.21 инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ ЦП-485; восстановление цепи обратного тягового тока; установки или приварки электрических соединителей для прохождения тягового тока на стыковых соединениях.

1.9. В период подготовки к летним и зимним пассажирским перевозкам работникам дистанций электроснабжения и ремонтных локомотивных депо проводить совместные комиссионные проверки токоприемников и состояния крышевого оборудования. Локомотивы, прошедшие осмотр крышевого оборудования, без оформления акта-протокола совместного осмотра на линию не выпускать, акт-протокол должен является приложением к журналу ТУ-152 и находиться в журнале до проведения следующего ТО.

1.10. Всем начальникам дистанций электроснабжения совместно с машинистами-инструкторами локомотивных бригад 1 раз в квартал и при наступлении сложных метеорологических условий, организовывать совместные инструктажи по действиям локомотивных бригад в нестандартных ситуациях (отсутствие возможности поднятия токоприемников, порядок заземления места работ при отсутствии заземляющих средств, совместная работа по увязке поврежденного токоприемника, профилактика пережогов проводов контактной сети).

1.11. Осмотры рельсовых цепей проводить в установленные сроки.

1.12. При прогнозировании и наступлении неблагоприятных метеорологических условий начальникам дистанций электроснабжения организовать дежурство: административно-управленческих, инженерно-технических работников, эксплуатационного персонала в структурных подразделениях; осмотры устройств контактной сети и электроснабжения, периодичность которых определена приказом от 29.09.2011 № 500/Н; не допускать отвлечения оперативно-ремонтного персонала на работы, не связанные с обслуживанием устройств электроснабжения.

1.13. Начальникам дистанций электроснабжения ежегодно разрабатывать плановые графики производства работ по вырубке нежелательной растительности и опасных деревьев в охранных зонах воздушных линий, в объемах установленных Службой электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, с максимальным использованием комплексных бригад и механизмов.

1.14. Всем начальникам: подразделений дистанций электроснабжения, станций, энергодиспетчерам дистанций электроснабжения не допускать занятость и регулярно проверять свободность путей и тупиков станций для беспрепятственного и незамедлительного выезда аварийно-восстановительных автомотрис и другой техники, в том числе вибропантографов и МОГ, для устранения возникших неисправностей.

1.16. Заместителям начальников дистанций электроснабжения по контактной сети совместно с начальниками районов контактной сети проводить 2 раза в год (апрель-май и август-сентябрь) показательные осмотры устройств контактной сети с участием электромонтеров контактной сети с целью обучения их порядку проведения осмотров и выявления отступлений на контактной сети. 

2. Мероприятия по работе хозяйства электроснабжения в низких температурах и подготовке к работе в зимних условиях.
2.1. Провести проверку работоспособности вибропантографов и МОГ согласно требований приказа от 29.09.2011 № 500/Н:

2.2. В период подготовки хозяйства к работе в зиму проверить состояние контактной сети главных путей по маршрутам следования пассажирских и пригородных поездов токоприемниками электровозов, с повышенным нажатием. 

2.3. Дистанциям электроснабжения, для выявления и ликвидации «узких» мест на устройствах и в узлах контактной сети, проводить с апреля по май и с сентября по октябрь каждого года опробование работы схемы плавки гололеда на зонах, определенных приказом от 29.09.2011 № 500/Н.

2.4. Провести замену старотипных изоляторов контактной сети, с отработанным сроком службы, в первую очередь фиксаторных изоляторов на сопряжениях.

2.5. Всем начальникам дистанций электроснабжения при возможных резких изменениях температуры окружающего воздуха организовывать целевые обходы с осмотром устройств контактной сети и линий электроснабжения в два лица с разрядом квалифицированного электромонтера контактной сети не ниже 6-го, либо лично начальником района контактной сети, старшим электромехаником района контактной сети (электромехаником), с обязательной прокачкой компенсирующих устройств и немедленным устранением выявленных недостатков.

2.6. Контролировать вновь установленные опоры и производить своевременный демонтаж выведенных из работы разгруженных опор контактной сети, в первую очередь в местах приближения к проводам: контактной сети, продольного электроснабжения, автоблокировки.

2.7. При устранении выявленных вагоном-лабораторией ВИКС точек местного нагрева применять высокоэлектропроводящую смазку.

2.8. Запланировать и увеличить количество комплексных бригад по отработке замечаний и ликвидации «узких» мест выявленных в дистанциях электроснабжения по результатам проведенных анализов, в том числе и замечаний машинистов, а также на участках тяжеловесного движения поездов и участках с затяжными подъемами.

2.9. Провести работу по повышению надежности устройств электроснабжения: 

обследование и ревизию мест приближения проводов автоблокировки и несущих тросов в искусственных сооружениях всех перегонов и станций, тяговых подстанций;

врезку дополнительных изоляторов в усиливающие провода при превышении нормативного натяжения;

установку страхующих петель на верхние хомуты тяг консолей, в первую очередь, на переходных и анкерных опорах;

установку устройств, предотвращающих падение токоведущих частей на заземленные конструкции при разрушении изоляторов, на разъединителях контактной сети, роговых разрядниках;

проверку датчиков показаний температуры трансформаторного масла на понизительных и тяговых трансформаторах;

промывку маслоуказательных стёкол на расширительных баках трансформаторов;

проверку эффективности работы подогрева приводов и баков выключателей переменного тока;

проверку отопления помещений аккумуляторных батарей на тяговых и понизительных подстанциях;

проверку дизель-генераторов на тяговых подстанциях.

2.10. Всем дежурным сменам, на всех тяговых и трансформаторных подстанциях постоянно проверять температурный режим работы оборудования.

2.11. Провести пробный запуск всех стационарных и передвижных электростанций, находящихся на балансе дистанций электроснабжения.

2.12. Провести сезонную замену масла в гидравлике ССПС, котлованокопателей, кранов.

2.13. Провести проверку заправки ССПС зимними сортами: масла в дизелях, охлаждающей жидкости, дизельного топлива.

2.14. При понижении температуры до -25оС организовать: 

совместно с работниками ремонтных локомотивных депо комиссионную проверку всех токоприемников электроподвижного состава на выходе из локомотивных депо, с составлением актов по форме утвержденной Департаментами: локомотивного хозяйства, электрификации и электроснабжения;

осмотры аварийных подразделений дистанций электроснабжения                     в 2 лица, под председательством руководителей дистанций;

в устройствах контактной сети собрать схемы по шунтировке нейтральных вставок, расположенных вблизи тяговых подстанций, с отключением быстродействующих выключателей, питающих нейтральные вставки, с готовностью их включения на контактную сеть;

организовать осмотры силового оборудования тяговых и понизительных подстанций с периодичностью не реже одного раза в час;

обеспечить круглосуточное дежурство на рабочих местах руководителей Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, дистанций электроснабжения и аварийно-восстановительных бригад районов контактной сети;

2.15. Заместителям начальника дороги (по территориальному управлению), начальнику Службы электрификации и энергоснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, начальникам дистанций электроснабжения при понижении температуры до -250С и ниже в суточный срок:

организовать проверки работоспособности резервных дизель-генераторов на тяговых подстанциях и совместные проверки с работниками дистанций сигнализации, централизации и блокировки, региональных центров связи на постах ЭЦ и домах связи, с включением дизель-генераторов под нагрузку; 

составить графики и произвести обходы с осмотром контактной сети и ВЛ, с полным охватом развёрнутой длины: перегонов, главных путей станций и искусственных сооружений, с обязательной прокачкой грузов компенсирующих устройств. Особо обращать внимание на состояние проводов контактной сети и габариты приближения заземленных поддерживающих конструкций до частей находящихся под напряжением на участках обновления и капитального ремонта контактной сети, удлинения станций.

3. Подготовка хозяйства электроснабжения к работе в грозовой сезон:

3.1. До 15 апреля проверить готовность устройств грозозащиты.

3.2. Организовать 100% проверку состояния заземлений устройств контактной сети. 

3.3. Обследовать и выправить опоры установленные в зимний период.

3.4. Проверить циркуляцию воздуха в ячейках трансформаторов, уровень масла в маслонаполненной аппаратуре с учетом повышения температуры воздуха, устранить отступления от норм содержания оборудования подстанций.

3.5. Проверить наличие реперных указателей, состояние кабельных трасс основного и резервного питания устройств СЦБ. Выявленные недостатки устранить.

3.6. На тяговых и понизительных подстанциях проверить работу системы дутьевого охлаждения трансформаторов.

3.7. Проверить стрелы провеса проводов, с целью исключения схлестывания и приближения к заземленным конструкциям при ветровых нагрузках.

VIII. Меры по обеспечению безопасности движения пассажирских поездов

1.  Меры по предотвращению отказов в работе автотормозного и другого оборудования:

1.1. Перед опробованием тормозов проверить целостность тормозной магистрали пассажирского поезда и убедиться в свободности прохождения сжатого воздуха. Для этого открыть концевой кран хвостового вагона, а после срабатывания ускорителей экстренного торможения воздухораспределителей вагонов закрыть его.

1.2. При формировании поездов в ранжирных парках (особенно в зимнее время), перед соединением рукавов вагонов очистить головки соединительных рукавов от грязи, льда и снега,  продуть тормозную магистраль сжатым воздухом. Не допускать движение вагона с не закрепленными тормозными рукавами на изолированной подвеске.

1.3. Перед опробованием автотормозов в составе при температуре –250С и ниже после полной зарядки тормозной сети произвести трехкратное полное торможение и отпуск в последовательности пневматическими, электропневматическими и пневматическими тормозами.

1.4. Для снижения вероятности образования ползунов при полном служебном торможении в зимний период времени (с ноября по апрель месяцы включительно) регулировку тормозной рычажной передачи пассажирских вагонов осуществлять с обеспечением выхода штока тормозных цилиндров в интервале 145 – 160 мм.

1.5. Проводить продувку через концевой кран тормозной магистрали локомотива со стороны состава установленным порядком в соответствии с требованиями п. 5.2 Инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277.

1.6. Подготовку составов поездов в пунктах формирования на станциях: Пермь-2, Екатеринбург-Пассажирский, Тюмень, Нижний Тагил проводить с использованием установок УЗОТ-П с регистрацией и расшифровкой параметров пробы тормозов.

1.7. При работе с УЗОТ-П ежесменно (особенно в зимнее время) проверять работу масловлагоотделителей компрессорных установок и аппаратуру влагоотделения на воздухосборниках и воздухоохладителях, а также проводить продувку разобщительных колонок и трубопроводов к ним, воздухосборников.

1.8. Проводить единовременную осенне-весеннюю ревизию тормозного оборудования пассажирских вагонов в соответствии с требованиями Руководства по ремонту тормозного оборудования вагонов № 732-ЦВ-ЦЛ.

1.9. Проводить профилактическую ревизию тормозного оборудования вагонам с осмотром пылеулавливающих сеток не зависимо от даты последней проведенной ревизии: при смене воздухораспределителей, при проведении   ТО-2, при постановке пассажирских вагонов в составы поездов с баз отстоя.

1.10. При выявлении ползунов, наваров на поверхности катания колесных пар небраковочных размеров организовать протягивание составов локомотивом для обеспечения более тщательного контроля состояния колес, делать в справку о тормозах формы ВУ-45 отметку о наличии ползунов и их размеров.

1.11. При выявлении ползунов, наваров браковочных размеров на поверхности катания колесных пар с целью установления причин их образования производить контрольную проверку тормозов установленным порядком с составлением актов и участием начальников поездов.

1.12. Запретить осмотрщикам вагонов отправление пассажирских поездов с пунктов формирования, оборота и пути следования  с неочищенной от льда и снега тормозной рычажной передачи, атмосферных отверстий воздухораспределителей, ходовых частей, подвагонного оборудования, дефлекторов аккумуляторных батарей вагонов в пунктах формирования.

1.13. Для исключения случаев нарушения безопасности движения из-за образования ползунов и наваров на колесных парах локомотивов и вагонов установить следующий порядок действия локомотивных и поездных бригад:

1.13.1. После остановки в результате экстренного (автостопного) торможения с пассажирским поездом локомотивная бригада обязана передать причастным сообщение о месте и причинах остановки, после чего связаться с начальником поезда или работником, исполняющим его обязанности и сообщить о случившемся.

1.13.2. Через начальника поезда уведомить поездную бригаду о необходимости более внимательного прослушивания состава после отправления и передаче машинисту локомотива информации в случае выявления недостатков.

1.13.3. Локомотивная бригада после устранения причины торможения, по готовности, отправляется установленным порядком и следует на расстоянии 1000 метров от места стоянки со скоростью не более 25 км/ч.

1.13.4. Если за время следования со скоростью не более 25 км/ч информация о посторонних звуках подвагонного оборудования от начальника поезда не поступала, то далее следовать с установленной скоростью.

1.13.5. При получении информации от начальника поезда о посторонних звуках подвагонного оборудования остановиться с применением минимальной ступени торможения и установленным порядком осмотреть состав.

1.14. Для обеспечения безопасного следования пассажирского поезда, при экстренном торможении (вынужденной остановке) пассажирского поезда на перегоне, после отпуска машинистом локомотива автотормозов проводник обязан проверить отпуск тормоза в обслуживаемом им пассажирском вагоне, а после отправления пассажирского поезда проводники вагонов должны из тамбуров наблюдать за движением поезда и в случае не отпуска тормозов, искрения, постороннего стука под вагоном характерного для ползунов и наваров и других неисправностей принять меры к остановке поезда.

1.15. Для снижения отказов при стоянке поезда на станции более           10 минут и осмотре подвагонного оборудования проводник пассажирского вагона обязан контролировать натяжение ремней привода генератора, нагрев буксовых узлов колесных пар вагона, осмотреть тормозную рычажную передачу и, при необходимости, в зимнее время года удалить лед, мешающий нормальной работе тормозной рычажной передачи, воздухораспределителей, а также очистить дефлекторы аккумуляторной батареи от льда и снега, согласно требований пункта 3.6 Инструкции проводнику пассажирского вагона ЦЛ-614.

1.16. Осмотрщикам вагонов запретить отправление пассажирских вагонов с пункта формирования при выявлении у приводов вагонных генераторов от средней части оси типа ЕЮК-160-1М и ВБА-32/2 технических неисправностей:

сдвиг или проворачивание редуктора на оси колесной пары;

выдавливание резиновых муфт ведущих фланцев редуктора;

наличие осевого зазора в блоках резиновых амортизаторов опоры против скручивания;

ослабление затяжек гаек или компенсационных болтов;

уровень масла в корпусе редуктора ниже нормы;

отсутствие пломбирования сливных и заливных пробок;

люфт шаровой опоры больше нормы.

1.17. Для недопущения заклинивания генераторов пассажирских вагонов обеспечить:

1.17.1. Демонтаж крыльчатки обдува генераторов типа ЭГВ-32.У1 на зимний период времени (с ноября по апрель).

1.17.2. Слив конденсата с генераторов, где это предусмотрено конструкцией по прибытии в пункты формирования.

1.18. При проведении единой технической ревизии ТО-3 вагонов на выкаченной колесной паре проверить момент затяжки корончатых гаек компенсационных болтов при помощи динамометрического ключа. В случае необходимости подтянуть их до предусмотренного момента в соответствии с требованиями пункта 6.4.1 Диаграммы зависимости крутящего момента затяжки резиновых вкладышей от температуры окружающей среды Приложения М «Руководства по ремонту № 038 ПКБ ЦЛ/ПКТБв – 04 РД Редукторно-карданные приводы вагонных генераторов пассажирских ЦМВ».

1.19. После производства единой технической ревизии высота автосцепки до головки рельсов у вагонов должна быть не более 1080 мм и не менее 1020 мм.

1.20. Для исключения отцепок вагонов в пути следования от составов поездов из-за неисправности автосцепного устройства обеспечить:

1.20.1. Контроль высоты оси автосцепки головного и хвостового вагонов формируемых составов поездов с нанесением меловой разметки на торце вагона.

1.20.2. Контроль высоты оси автосцепки и проверку разницы между высотами автосцепок по обоим концам одиночных пассажирских вагонов в том числе и почтово-багажных, прицепляемых к составам поездов. Результаты замеров фиксировать в журнале готовности поездов.

1.21. Для исключения отказов высоковольтного оборудования за один час до отправления поезда с пунктов формирования состав подключают к стационарной установке или к электровозу для отопления пассажирских вагонов поезда.

1.22. Работники ОАО «ФПК» оформляют техническую готовность на все прицепляемые пассажирские вагоны, составы пассажирских поездов перед их выставкой на станции отправления в книге формы ВУ-14 у дежурных по станции Пермь-2, Екатеринбург-Пассажирский, Тюмень, Нижний Тагил.

1.23.
 Работники эксплуатационных вагонных депо на транзитных станциях где имеются ПТО вагонов, пункты опробования тормозов, в пунктах оборота пассажирских поездов делают отметку в книге формы ВУ-14 за техническую готовность состава поезда.

1.24. Порядок технического обслуживания тормозного оборудования вагонов с дисковыми тормозами проводить в соответствии с требованиями пункта 3.7.6 Инструкции по техническому обслуживанию вагонов в эксплуатации.

1.25. Обеспечить пассажирским вагонам эксплуатационного парка систематическое проведение техническое обслуживание при подготовке вагонов в рейс, сезонное техническое обслуживание, единовременное техническую ревизию и плановые виды ремонта в соответствии с требованиями Инструкции по техническому обслуживанию вагонов в эксплуатации.

2. Эксплуатация пассажирских вагонов международного сообщения габарита РИЦ, оборудованных воздухораспределителем западноевропейского типа КЕ.

2.1. Для исключения случаев нарушений безопасности движения поездов из-за не отпуска тормозов оборудованных воздухораспределителем западноевропейского типа КЕ на вагонах габарита РИЦ:

2.1.1. Для выключения и включения тормоза вагона на воздухораспределителе имеется разобщительный кран, привод от которого выведен на обе стороны вагона. Для выпуска воздуха из рабочей камеры воздухораспределителя установлен выпускной клапан с приводом на обе стороны вагона. Вагоны габарита РИЦ имеют два тормозных цилиндра, два запасных резервуара объёмом 250 или 350 литров (в зависимости от серии вагона), оборудованы противоюзными устройствами. 

2.1.2. При техническом обслуживании тормозного оборудования вагонов габарита РИЦ в случаях самоторможения или не отпуска тормозов вагонов поезда на ПТО или в пути следования, необходимо проверить нет ли перекрытых концевых кранов в поезде, не приведены ли в действие ручные тормоза у данных вагонов, проверить отсутствие утечек воздуха на вагоне. 

Если нарушений не обнаружено или в случае перезарядки тормозной магистрали машинистом поезда, для отпуска тормозов вагонов следует временно выключить воздухораспределитель путём постановки ручки переключателя включения и выключения тормоза вагона в положение «выключен», что обеспечит полный выпуск  воздуха из запасных резервуаров.  

Затем воздействием на поводок выпускного клапана выпустить воздух из рабочей камеры.  Шток тормозного цилиндра должен быть в не заторможенном состоянии, тормозные колодки должны быть не прижаты к поверхности катания колеса.

2.1.3. Убедившись в отсутствии воздуха в запасных резервуарах (шток поршня тормозных цилиндров в не заторможенном состоянии, тормозные колодки отжаты) необходимо убедиться, что на локомотиве установлено требуемое зарядное давление (оно должно быть 4.8-5.0 кгс/см2), известить машиниста локомотива о наличии вагонов габарита РИЦ перед началом проверки действия тормозов. Не допускается перезарядка рабочей камеры или недозарядка магистрали при отпуске, которые могут стать причиной самоторможения или неотпуска тормоза.

2.1.4. Включить тормоза у вагонов путём постановки ручки переключателя включения и выключения тормоза вагона в положение «включен»,  зарядить тормозную систему вагонов до зарядного давления (время зарядки до 10 минут в зависимости от количества вагонов габарита РИЦ в поезде).

2.1.5.
Произвести ступень торможения снижением давления в тормозной магистрали на 0.5-0.6 кгс/см² с последующим переводом ручки крана машиниста в положение перекрыши с питанием тормозной магистрали. Тормоза должны прийти в действие и не отпускать в течение 5 минут, выход штока поршня тормозных цилиндров должен быть 50-70 мм, тормозные колодки должны быть прижаты к поверхности катания колеса.

2.1.6.
При опробовании тормозов произвести «отпуск» тормозов постановкой ручки крана машиниста в поездное положение и зарядив тормозную магистраль до первоначального зарядного давления. Шток поршня тормозных цилиндров должен вернуться в первоначальное положение (сесть на место), тормозные колодки отжаться от поверхности катания колеса, время отпуска не должно превышать 25 секунд.

2.1.7.
В пути следования отпуск тормозов после служебного торможения производится переводом ручки крана машиниста № 394, 395 в 1 положение до получения давления в уравнительном резервуаре 5,3 кгс/см² и последующим переводом в поездное положение.

2.1.8.
Проверить действие противоюзного и скоростного регуляторов на пассажирском режиме включения тормоза при полном служебном торможении.

Действие противоюзного регулятора проверяется на каждой оси всех проверяемых вагонов, для чего через окно в корпусе датчика расположенного сбоку буксового узла провернуть инерционный груз, при этом должен произойти выброс воздуха из тормозного цилиндра проверяемой тележки через сбрасывающий клапан. После прекращения воздействия на груз он должен сам возвратиться в исходное положение, а тормозной цилиндр наполнится сжатым воздухом до первоначального давления, что контролируется по манометру на боковой стене кузова вагона. Нажать кнопку скоростного регулятора на боковой стенке вагона. Давление в тормозных цилиндрах должно повысится до установленной величины, а после прекращения нажатия на кнопку давление в цилиндрах должно снизится до первоначального. После проверки, тормоза вагонов включить на режим, соответствующий максимальной скорости движения поезда.

2.1.9.
Заполнить (сделать отметку) справку о тормозах ВУ – 45 в установленном порядке, обязательно указать в графе «Другие данные» наличие вагонов габарита РИЦ, а при наличии их в «хвостовой» части указать в этой графе ТЦПВТР. Вручить справку машинисту поезда.
3. Меры по улучшению состояния колесных пар в эксплуатации:

3.1. На технических занятиях, при проведении инструктажей на рабочих местах и у специальных стендов, регулярно изучать характерные неисправности буксового узла, колесных пар с демонстрацией признаков начинающегося разрушения подшипников, колесных пар, приводов генератора.

3.2. При техническом обслуживании в пунктах формирования пассажирских поездов замену колесных пар по обнаруженным дефектам колес (выщербина, ползун, навар) производить независимо от браковочных размеров. Для обеспечения более тщательного контроля за состоянием колес по всему кругу катания при проведении технического осмотра организовать протягивание составов поездов локомотивом. 
3.3. При техническом обслуживании в пунктах оборота пассажирских поездов, следующих в пункт формирования на расстояние до 5 тыс. км, замену колесных пар по обнаруженным дефектам колес производить при ползуне или наваре более 0,5 мм, выщербине на поверхности катания глубиной более 5 мм или длиной более 15 мм. В поездах, следующих в пункт формирования на расстояние более 5 тыс. км,  замену колесных пар по обнаруженным дефектам колес (выщербина, ползун, навар) производить независимо от браковочных размеров.

3.4. При выявлении во время осмотра на промежуточных станциях пассажирских вагонов с выщербинами на поверхности катания колес длиной:

от 25 мм но не более 40 мм, разрешается дальнейшее следование вагона с установленной скоростью до ближайшего пункта, имеющего средства для смены колесных пар;

более 40 мм но не свыше 80 мм, разрешается довести такой вагон без отцепки от поезда со скорость не более 100 км/ч до ближайшего пункта, имеющего средства для смены колесных пар;

более 80 мм разрешается следование поезда со скоростью не более 15 км/ч до ближайшей станции, где колесная пара должна быть заменена или вагон отцеплен.

Выщербины на колесных парах пассажирских поездов при скоростях движения 140 км/ч и выше не допускаются.

3.5. Обеспечить эксплуатацию пассажирских вагонов в одном составе с однотипными тормозными колодками.

4. Меры по предупреждению отправления вагонов загруженных свыше установленного норматива:

4.1. Перед постановкой почтово-багажных вагонов в поезда осмотрщикам вагонов загрузку вагонов контролировать:

4.1.1. По зазору между надрессорной балкой и рамой тележки или планкой на раме тележке КВЗ-5, КВЗ-ЦНИИ менее 20 и более 100 мм.

4.1.2. По зазору между рамой тележки и потолком буксы у тележек типа КВЗ-5, КВЗ-ЦНИИ, ТВЗ-ЦНИИ-М менее 56 мм; у тележки ЦМВ менее 43 мм.

4.1.3. Обеспечить своевременное внесение в базу данных АСУПВ использование эксплуатационного парка вагонов, межремонтных пробегов и сроков проведения плановых видов ремонта и единой технической ревизии пассажирских вагонов.

4.1.4. Запретить погрузо – разгрузочные работы в пути следования из вагонов сторонних транспортных организаций. Указанные операции производить при отцепке вагона от состава поезда при наличии приказа      ОАО «РЖД» или начальника Свердловской региональной службы развития пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре – в пределах дороги.

IX. Хозяйство коммерческой работы в сфере грузовых перевозок.

1. Руководителям Службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Свердловской дирекции управления движением и Свердловской дирекции по управлению терминально-складским комплексом:

1.1. Расследовать лично с выездом на место каждый случай события нарушения правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, в соответствии с пунктом 4 приказа Минтранса России от 25.12.2006 №163, пунктов 34, 35 Распоряжения ОАО «РЖД» от 01.07.2010 №1419р – развал груза в пути следования.

1.2. На основании ежеквартального анализа и разбора причин отцепок вагонов на пунктах коммерческого осмотра (ПКО), коммерческих постах безопасности (КПБ) разрабатывать меры по устранению нарушений с последующим их направлением на станции и в Центры организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением на регионах дороги.

1.3. Для исключения случаев перегруза вагонов сверх трафаретной грузоподъемности, в соответствии со статьей 26 Федерального закона от 10.01.2003 № 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации», обеспечивать выполнение заданий по контрольным перевескам, используя вагонные весы станций и владельцев железнодорожных путей необщего пользования.

1.4. При заключении договоров на эксплуатацию железнодорожных путей не общего пользования требовать от их владельцев предоставления мероприятий по внедрению технических устройств, обеспечивающих безопасность движения поездов и безопасные условия труда (габаритных ворот, вагонных весов, смотровых вышек, эстакад) и установить контроль за их выполнением.

1.5. Ежемесячно контролировать выполнение личных нормативов по обеспечению безопасности движения поездов своими заместителями, начальниками отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, начальниками дистанций погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций соответственно.

1.6.  При проведении ревизий регионов дороги контролировать качество согласования чертежей на размещение и крепление грузов НТУ. 

2. Начальникам отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением и их заместителям, начальникам железнодорожных станций, дистанций погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций: 

2.1. Обеспечивать учет, расследование и разбор случаев нарушения Технических  условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах (далее - ТУ), угрожающих безопасности движения, не повлекших к возникновению транспортных происшествий и событий:

- начальниками железнодорожных станций, МЧ в течение трех рабочих дней; 

- начальниками отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок в декадный срок. 
2.2. При получении оперативного донесения с попутных ПКО (КПБ) о выявлении вагонов с коммерческими неисправностями, угрожающими безопасности движения (расстройство погрузки, нарушение технических условий и т.д.), начальник станции погрузки или последнего коммерческого осмотра в течение трех рабочих дней проводит расследование и разбор, с определением причин возникновения коммерческой неисправности, виновных работников и способа возмещения расходов по устранению неисправности при их предъявлении. 

2.3. Установить на станциях для приемосдатчиков груза и багажа,  приемщиков поездов персональный учёт нарушений в вопросах обеспечения безопасности движения, который использовать для определения размера премии по итогам работы за месяц. 

2.4. Прием к перевозке грузов, погрузка, размещение и крепление которых не предусмотрены ТУ, производить в строгом соответствии с требованиями главы 1 ТУ по разработанным грузоотправителями НТУ лично начальником станции или его заместителем, ведающим вопросами  коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, или работником станции, или МЧ, персонально выделенным приказом (распоряжением)  соответственно начальника Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением или Свердловской дирекции по управлению терминально-складским комплексом. 

2.5. Прием грузов к перевозке (в том числе навалочных), отгружаемых на открытом подвижном составе, крытых вагонах и крупнотоннажных контейнерах производить в строгом соответствии с требованиями конкретных глав, разделов, пунктов и рисунков, приведенных в ТУ. В случаях, когда способ размещения и крепления какого – либо наименования груза предусмотрен ТУ, но схема (рисунок) или описание конкретного способа погрузки в ТУ отсутствует, требовать от грузоотправителей разработку эскизов погрузки. 

2.6. Обеспечить контроль за полнотой очистки вагонов от остатков перевозимого груза и порядок расследования случаев отправления неочищенных порожних вагонов. 

2.7. Проводить ознакомление приемосдатчиков груза и багажа, имеющих право приема грузов, с эскизами и схемами, размещение и крепление которых не предусмотрено ТУ, применяющихся на станции, под роспись, с указанием Ф.И.О приемосдатчика по следующей формулировке «С требованием данного эскиза (схемы) ознакомлен, принцип размещения и крепления груза понятен, что и заверяю своей росписью». 

2.8. На станциях, где прием грузов к перевозке осуществляется по вагонному листу с применением ЭОД и ЭЦП или работник станции совмещает работу агента АФТО по оформлению перевозочных документов, ежемесячно проводить корректировку перечней с образцами подписей ответственных работников грузоотправителей, грузополучателей, прошедших проверку знаний по ТУ, чертежам НТУ, МТУ. 

3. Приемосдатчикам, приемщикам поездов: 

3.1. Прием груза к перевозке и проверку правильности размещения и крепления в подвижном составе осуществлять в строгом соответствии с требованиями конкретных глав, разделов, пунктов и рисунков ТУ, либо по эскизам, утвержденным грузоотправителем, согласованным начальником станции или схемам и чертежам НТУ, МТУ разработанным грузоотправителем, согласованным и утвержденным грузоотправителем и перевозчиком установленным порядком (причастными руководителями и работниками Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением и аппарата управления Свердловской дирекции управления движением). 

3.2. При приеме к перевозке грузов в вагонах, загруженных средствами отправителя, в обязательном порядке необходимо проверять: 

3.2.1. Наличие знаков опасности с указанием номера аварийной карточки, класса и подкласса опасного груза, номера ООН, на установленных местах вагонов и контейнеров. 

3.2.2. Наличие отметок в перевозочных документах о применении средств профилактики против смерзаемости для грузов подверженных смерзанию и выдувания навалочных грузов мелких фракций, перевозимых на открытом подвижном составе. 

3.2.3. Наличие реквизитов крепления, соответствие их размеров, количества, а также размещения и крепления грузов в соответствии с требованиями эскиза, чертежа НТУ, МТУ. 
3.3. При приеме груза к перевозке не принимать от грузоотправителей вагоны и контейнера, загруженные сверх их трафаретной грузоподъемности. 

3.4. Погрузку, размещение и крепление грузов, способ размещения и крепления которых ТУ не установлен, производить работникам, имеющим такое право на основании приказа (распоряжения) начальника Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением или Свердловской дирекции по управлению терминально-складским комплексом. 

Производить обязательную сверку сведений о количестве и размерах реквизитов крепления, указанных в железнодорожной накладной с данными о них, указанными в НТУ на размещение и крепление груза и фактически примененными грузоотправителями. 
3.5. До погрузки средствами дороги грузов, требующих оборудования вагона в противопожарном отношении в соответствии с Правилами перевозок опасных грузов по железным дорогам, приемосдатчик после выполнения работниками вагонного хозяйства указанных работ, обязан вторично осмотреть вагон изнутри при закрытых дверях и люках.

3.6. В случае поступления телеграмм с ПКО (КПБ) дороги о пропуске, погруженного с нарушением ТУ погрузки станции Свердловской железной дороги, ответственные за прием груза к перевозки приемосдатчики груза и багажа направляются в комиссию начальника отдела коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением на собеседование в знании нормативных документов по грузовой и коммерческой работе по приказу МПС России от 05.03.1987 № 8ЦЗ.
3.7. При приеме опасных грузов необходимо проверить наличие в накладной штемпелей об опасности груза, а также в графе «Наименование груза» указание кода опасности, через дробь − номера ООН, надлежащего наименования опасного груза, номера основного знака опасности (в скобках − номера дополнительного знака опасности), номера аварийной карточки (в сокращенном виде: «АК №…») и наличие его на знаках (ярлыках) опасности, наносимых на транспортные средства и крупногабаритную транспортную тару. 

3.8. Опасные грузы, не поименованные в Алфавитном указателе Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам, но сходные по своим химическим свойствам и характеру опасности с грузами, перечисленными в нём, перевозить на условиях, указанных грузоотправителем в накладной. Необходимо проверять указание в графе накладной «Наименование груза» наименования перевозимого груза в соответствии со стандартом или техническими условиями, отметку «Груз перевозится на условиях (указывается наименование груза, к которому приравнивается данный груз, согласно Алфавитному указателю), АК приложена», приложение разработанной аварийной карточки, проставление соответствующих штемпелей опасности.

3.9. При приеме опасных грузов, перевозимых в собственном подвижном составе или контейнер-цистерне, оформление перевозочных документов производить только при наличии свидетельства о техническом состоянии вагона или контейнера-цистерны, включая его арматуру и оборудование,  гарантирующего безопасность перевозки этого груза, а также проверять наличие в графе 2 накладной «Особые заявления и отметки отправителя» текста, заверенного отправителем, следующего содержания: «Вагон (контейнер-цистерна), его арматура и оборудование исправны и соответствуют установленным требованиям».

3.10. При приёме к перевозке вагонов с опасными грузами наливом, требовать от грузоотправителей проставления в графе 1 оборотной стороны накладной отметки «Груз погружен согласно Правил перевозок жидких грузов наливом в вагонах-цистернах и вагонах бункерного типа для нефтебитума», заверенную подписью ответственного за погрузку.

3.11. При приеме к перевозке вагонов, груженных лесными грузами по ТУ, но с закреплением боковых стоек по МТУ, требовать от грузоотправителей, дополнительного указания в накладной на оборотной стороне (графа 2 «Особые заявления и отметки отправителя») способа крепления стоек по данным МТУ.

3.12. Прием к перевозке лесных грузов производить на основании требованиями конкретных разделов, пунктов и рисунков главы 2 ТУ, либо по эскизам, схемам МТУ. В эскизе обязательно должен быть указан способ определения массы груза.

3.13. Перед подачей под погрузку порожних вагонов, предъявлять их осмотрщику вагонов для технического обслуживания под конкретный род груза с оформлением результатов в книге формы ВУ-14.

3.14. В процессе приема к перевозке грузов, размещение и крепление которых не предусмотрено ТУ, убедиться, что тип (модель) вагона соответствует сведениям, указанным в чертеже размещения и крепления груза или МТУ.

3.15. При приеме к перевозке грузов, крепление которых предусматривает наличие сварных соединений, требовать от грузоотправителей производить запись  в графе «Особые заявления и отметки грузоотправителя» железнодорожной накладной  о проверке и ответственности грузоотправителя за надежность изготовленных им сварных соединений с подтверждением подписью уполномоченного лица.

X. Специальный самоходный подвижной состав.

1.  Командно-инструкторскому составу:

1.1. Обеспечить рабочее место дежурного по станции списками бригад ССПС и СНПС структурных подразделений, имеющих право выезда на пути ОАО «РЖД», с отметкой о проверке знаний ТРА станций участков обслуживания, за подписью начальника структурного подразделения.

1.2. Комплектование бригад ССПС проводится два раза в год к летне-путевым работам и работе в зимний период, с учётом данных психофизиологического обследования и опыта работы. К машинисту, водителю ССПС со стажем работы менее года прикреплять помощника, проработавшего в этой должности не менее года или имеющего свидетельство на право управления ССПС. Запрещается комплектование бригады ССПС при наличии у машиниста и помощника машиниста предупредительных талонов № 3 (красного цвета). Комплектование бригад СНПС производить в соответствии с ежемесячным графиком смен. Запрещается комплектование бригады СНПС при наличии у машиниста и помощника машиниста предупредительных талонов   № 3 (красного цвета).
1.3. Обеспечивать проведение предрейсового инструктажа перед первой совместной поездкой вновь сформированной бригады ССПС с записью в журнале инструктажа и служебном формуляре формы ТУ-57. Изменения персонального состава бригады допускаются в порядке исключения с письменного разрешения начальника структурного подразделения или его заместителя. Цель предрейсового инструктажа – качественная подготовка бригады к предстоящей работе, повторение нормативных документов, относящихся к кругу обязанностей работников бригады ССПС, ТРА станций на участке обслуживания,  правил охраны труда и противопожарной безопасности, имевших место случаев производственного травматизма, нарушений безопасности движения, которые привели или могли бы привести к тяжким последствиям, их обстоятельств и причин, а также закрепление знаний по охране труда и безопасности движения.  

1.4. Запретить самостоятельный выезд ССПС не оборудованного или просроченными видами обслуживания и ремонта приборами безопасности движения (КЛУБ-П или КЛУБ-УП).

1.5. Запретить выезд ССПС с мест дислокации к месту работ самостоятельно при неисправности приборов безопасности КЛУБ-П,        КЛУБ-УП. 

1.6. Ежегодно обеспечивать бригады ССПС выкопировками схем  станций обслуживаемых участков с указанием номеров путей, стрелок, светофоров; выписками из приказа начальника дороги по скоростям движения, ежеквартально принимать зачеты по ТРА станций обслуживаемых участков.

1.7. Обеспечить 100% и качественную дешифрацию кассет записей параметров движения ССПС оборудованных системой безопасности КЛУБ-УП и более эффективного использования их данных по контролю за управлением тормозами ССПС (поезда) и порядка подъезда к светофорам с запрещающим показаниям.

При выявлении нарушений порядка подъезда машинистами, водителями ССПС к запрещающим сигналам, файл дешифрации кассеты обязан рассмотреть лично начальник структурного подразделения в 3-х суточный срок.

1.8. Ежегодно по утвержденному графику проводить руководителями структурных подразделений собеседования с каждым машинистом и помощником машиниста ССПС и СНПС об их значимости в обеспечении безопасности движения поездов, с записью в формуляр машиниста формы    ТУ-57. Цель проведения собеседования – повысить роль машиниста, помощника машиниста ССПС и СНПС в обеспечении безопасности движения, определить подготовленность членов бригад ССПС обеспечивать безаварийную работу, а также мобилизовать их на выполнение требований ПТЭ, действующих инструкций, приказов и указаний касающихся содержания и эксплуатации ССПС и СНПС.

1.9. При перерыве в работе свыше трех месяцев бригады ССПС и СНПС допускать к самостоятельной работе только после дополнительного инструктажа, а бригады ССПС и после контрольно-инструкторской поездки.

Дополнительный инструктаж проводится лицом, ответственным за безопасную эксплуатацию ССПС и СНПС, с записью в формуляр формы ТУ-58 машиниста (водителя) и помощника машиниста (водителя). 

1.10. Руководителям структурных подразделений проводить контрольные проверки, контрольно-инструкторские поездки и внезапные проверки, уделяя особое внимание работе ССПС на удаленных станциях базирования в соответствие требований Приложения 20.

1.11. Ежемесячно организовывать в структурных подразделениях совещания с бригадами ССПС и СНПС, на которых подводить итоги работы по обеспечению безопасности движения и трудовой дисциплины с оформлением протокола, разработкой мер по повышению качества их работы.

1.12. Главным инженерам служб, структурных подразделений рассматривать итоги весеннего и осеннего комиссионных контрольно-технических осмотров ССПС и СНПС в недельный срок, с разработкой мер по повышению их технической готовности.

1.13.
С целью повышения эффективности работы машинистов-
инструкторов ССПС ежемесячно заслушивать их отчеты в Свердловской дирекции по ремонту и эксплуатации путевых машин с участием ревизора по безопасности движения поездов по ССПС по региону дороги. При получении машинистом-инструктором неудовлетворительной оценки два месяца подряд, он заслушивается начальником Свердловской дирекции инфраструктуры с участием дорожного ревизора по ССПС.

2. Бригадам специального самоходного подвижного состава:

2.1. Проходить предрейсовый и послерейсовый медицинский осмотр при одновременной явке всех членов бригады ССПС и СНПС, с обязательным предъявлением удостоверения личности фельдшеру ПРМО.

2.2. Перед каждым заступлением на работу знакомиться с вновь поступившими документами по вопросам, относящимся к обязанностям работников бригад ССПС и СНПС и проходить инструктаж по безопасности движения поездов.

2.3. Обеспечить чёткое и осознанное соблюдение Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р.

Немедленно прекратить все переговоры по радиосвязи и мобильному телефону при следовании на запрещающий сигнал светофора.

Исключить любое устранение неисправности на ССПС и СНПС при следовании на запрещающее показание сигнала светофора до полной его остановки.

Исключить приведение в движение ССПС или поезд при отсутствии уверенности у бригады в правильности восприятия сигнала или указания (ДСП, ДНЦ). 

 В случае потери ориентации места расположения светофора и его показания, немедленно принять меры к остановке ССПС (поезда).  

В случае потери машинистом ССПС возможности управлять ССПС при движении по перегону, помощник машиниста ССПС обязан применить все средства для остановки ССПС и передачи информации ДСП станций, ограничивающих перегон, для согласования вывода ССПС с перегона. В случае потери машинистом СНПС возможности управлять рабочими органами СНПС, немедленно сообщить ДСП и машинисту ведущего локомотива или ССПС.
2.4. Запрещается эксплуатация ССПС с истекшими сроками проверки поездной радиосвязи, системы безопасности «КЛУБ» или автоматической локомотивной сигнализации (АЛСН), а также выезд в рейс ССПС при неисправности хотя бы одного из устройств приборов безопасности. Для СНПС отсутствие или неисправность поездной и маневровой радиосвязи.
2.5. Управление движением ССПС производить только двумя лицами - машинистом (водителем) и помощником машиниста (водителя) или сопровождающим лицом (только для бригад дистанций электроснабжения).

2.6. Запрещается работать совместно сопровождающему лицу и машинисту (водителю) ССПС, имеющему стаж работы менее 1-го года.

2.7. К работе в должности машиниста ССПС и СНПС допускается работник, прошедший подготовку с отрывом от производства в образовательных учреждениях (дортехшколах, техникумах), имеющих лицензию на такую подготовку и прверки знаний в соответствие требований приказа МПС от 17.11.2000 №28Ц, Распоряжения ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р.

2.8. Обеспечить достоверность данных вносимых в маршрутный лист формы АУ-12 и другие отчетные документы. 

2.9. Машинист не имеет права передавать управление машиной другому лицу за исключением дублера машиниста. 

Разрешается передача управления ССПС и СНПС помощнику машиниста, имеющему свидетельство на право управления конкретным видом ССПС СНПС, с целью его практической подготовки к самостоятельной работе в качестве машиниста под личную ответственность машиниста с записью в служебных формулярах машиниста и помощника машиниста, а при выполнении пробных поездок в процессе практического обучения для получения прав управления – только в своем присутствии.

Запрещается машинисту, водителю ССПС и СНПС передавать управление ССПС и СНПС помощнику машиниста, водителя в течение первого года работы.  

2.10. Машинисту во время работы запрещается отлучаться с ССПС и СНПС. В исключительных случаях, когда возникает такая необходимость, разрешается оставить ССПС и СНПС под наблюдением помощника машиниста, предварительно сообщив об этом диспетчеру, а на станции - дежурному по станции. После получения разрешения остановить ССПС и СНПС на месте, обеспечив безопасность пропуска подвижного состава, затормозить и закрепить её от самопроизвольного ухода. 

2.11. В отсутствие машиниста (водителя) запрещается другим работникам железнодорожного транспорта приводить в движение ССПС и СНПС.

_______________

                                                                                        Приложение 2

                                                                                        к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                        от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ 

о порядке служебного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, имевших место на Свердловской железной дороге и железнодорожных путях необщего пользования
1. Общие положения

1.1. Положение о порядке служебного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, имевших место на Свердловской железной дороге и железнодорожных путях необщего пользования устанавливает:

определение классификации транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

комментарии к отдельным транспортным происшествиям и иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям;

составы комиссий для служебного расследования на месте транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

порядок передачи информации о транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях; 

порядок служебного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;  

порядок определения причин транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

порядок определения причин нарушений безопасности движения, происшествий на железнодорожных переездах;

порядок оформления результатов служебного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

порядок разбора транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

порядок контроля за выполнением принятых решений на разборе;

порядок контроля за восстановлением поврежденного подвижного состава;

порядок учета транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий.

2. Транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, классифицируются:

крушения поездов;

аварии;

происшествия;

иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события.

2.1. К крушениям поездов относятся:

столкновение  пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, в результате которых:

погибли люди, или нанесен тяжкий вред здоровью людей, или повреждены локомотивы или вагоны до степени их исключения из инвентарного парка;

нарушены условия нормальной жизнедеятельности 100 и более человек.

2.2. К авариям относятся:

столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо​пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, в результате которых поврежден железнодорожный подвижной состав и для его восстановления требуется проведение капитального ремонта;

столкновение и сход железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, в результате которых погибли люди, или нанесен тяжкий вред здоровью людей, или повреждены локомотивы или вагоны до степени их исключения из инвентарного парка, или поврежден железнодорожный подвижной состав и для его восстановления требуется проведение капитального ремонта, или нарушены условия нормальной жизнедеятельности 100 и более человек.

2.3. К происшествиям относятся:

происшествие, связанное с несанкционированным движением по железнодорожным путям общего пользования автотракторной техники, - столкновение поезда, в том числе одиночно следующего локомотива, с автотракторной техникой на железнодорожных путях общего пользования вне установленных железнодорожных переездов, в результате которого:

погиб человек или причинен тяжкий вред здоровью 5 и более человек;

поврежден железнодорожный подвижной состав;

возникла чрезвычайная ситуация, при которой причинен вред здоровью 10 и более человек либо нарушены условия жизнедеятельности 100 и более человек;

происшествие на железнодорожном переезде - столкновение поезда, в том числе одиночно следующего локомотива, с автотракторной техникой на железнодорожном переезде, в результате которого:

погиб человек или причинен тяжкий вред здоровью человека;

поврежден железнодорожный подвижной состав;

возникла чрезвычайная ситуация, при которой причинен вред здоровью 10 и более человек либо нарушены условия жизнедеятельности 100 и более человек; 
происшествие при перевозке (транспортировке) опасных грузов - просыпание (пролив) опасных грузов вследствие повреждения вагона или контейнера, упаковки, неплотно закрытых люков вагона, дефекта (повреждения) котла вагона-цистерны, его арматуры, сливного прибора котла вагона-цистерны, вызвавшее гибель по крайней мере 1 человека или причинившее вред здоровью человека, нанесшее ущерб имуществу физических или юридических лиц, экологической сфере, определяемое в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 21 мая 2007 г. № 304 «О классификации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера»; 

происшествие, связанное с причинением вреда жизни или здоровью граждан движущимся железнодорожным подвижным составом в санкционированных и не санкционированных для нахождения людей местах.

2.4. К иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям относятся:

проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика;

столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо​пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом и сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, не приведшие к крушению поезда или аварии; 

прием поезда на занятый путь; 

отправление поезда на занятый перегон; 

развал груза в пути следования; 

излом оси, осевой шейки или колеса; 

излом боковины или надрессорной балки тележки вагона; 

обрыв хребтовой балки подвижного состава;

ложное появление на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью;

неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ;

затопление, пожар, нарушение целостности конструкций сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения, вызвавшие полный перерыв движения поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на 1 час и более;

сход железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, не имеющий последствий аварий;

столкновение железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, не имеющее последствий аварий, но, при котором, повреждены локомотивы в объеме текущего ремонта или вагоны в объеме текущего отцепочного или деповского ремонта; прием или отправление поезда по неготовому маршруту; перевод стрелки (под поездом, маневровым составом или локомотивом);

отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей;

неисправность вагона пригородного поезда (электропоезда, дизель- поезда, автомотрисы, рельсового автобуса), результатом которой явилась его отцепка в пути следования;

неисправность железнодорожного подвижного состава, результатом которой явилась отмена отправления поезда со станции отправления или высадка пассажиров из поезда на промежуточной станции;

повреждение или отказ локомотива, вызвавшие вынужденную остановку пассажирского поезда на перегоне или промежуточной станции, если дальнейшее движение поезда продолжено с помощью вспомогательного локомотива;

отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами; 

излом рельса под поездом; 
саморасцеп автосцепок в поездах;

отцепка вагона от грузового поезда в пути следования из-за нагрева буксы или других технических неисправностей; 

взрез стрелки;

отцепка вагона от поезда на промежуточной станции из-за нарушения технических условий погрузки, угрожающего безопасности движения; 
обрыв автосцепки железнодорожного подвижного состава; 
падение на путь деталей железнодорожного подвижного состава;       

неисправность пути, железнодорожного подвижного состава, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи, контактной сети, электроснабжения и других технических средств, в результате которой допущена задержка поезда на перегоне хотя бы по одному из путей или на станции сверх времени, установленного графиком движения, на 1 час и более;

неисправность пути, потребовавшая выдачи поездным диспетчером по заявке начальника вагона-путеизмерителя приказа о закрытии движения на участке или ограничении скорости движения поездов до 15 км/ч;

наезд поезда или одиночно следующего локомотива на механизмы, оборудование и посторонние предметы (объекты);

несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон.

3. Комментарии к транспортным происшествиям и иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям:

3.1. К тяжким телесным повреждениям у людей относятся повреждения, повлекшие за собой хотя бы одно из перечисленных последствий:

потерю зрения, речи, слуха или какого-либо органа либо утрату органом его функций;

прерывание беременности; психическое расстройство; заболевание наркоманией либо токсикоманией; неизгладимое обезображивание лица;

значительную стойкую утрату общей трудоспособности не менее чем на одну треть;

полную утрату профессиональной трудоспособности.

3.2. Степень повреждения подвижного состава, учитываемая при транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и отнесении их к крушениям, авариям, происшествиям и иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям, определяется, исходя из требований инструкции по исключению подвижного состава из инвентаря, правил его заводского, деповского и текущего  ремонтов. Решение о степени повреждения подвижного состава и классификации с учетом нарушений безопасности движения в поездной и маневровой работе транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий принимает руководитель, возглавляющий служебное расследование на основе технического заключения.

3.3. К другим передвижениям относится самопроизвольное движение подвижного состава в пределах одного из путей станции, передвижение вагонов вручную или с помощью каких-либо приспособлений.

3.4. Приемом поезда на занятый путь считается случай, когда прибывающий поезд проследовал (хотя бы частью локомотива) открытый входной (маршрутный) светофор или пригласительный сигнал, или машинист поезда получил в соответствии с порядком, предусмотренным Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, разрешение на следование на станцию при маршруте, приготовленном на путь, занятый поездом или подвижным составом. 
3.5. Отправлением поезда на занятый перегон (блок-участок) считается случай, когда при открытом выходном светофоре или пригласительном сигнале, или по разрешению на отправление, переданному машинисту поезда в соответствии с порядком установленным нормативными актами и получении им в необходимых случаях дополнительного указания или сигнала отправления, поезд отправился (или проследовал без остановки) и проехал выходной светофор данного пути (а при отсутствии светофора – предельный столбик) хотя бы частью локомотива, в то время как впереди расположенный перегон (блок-участок или стрелочно-путевой участок) занят поездом любого направления или подвижным составом.

3.6. Приемом поезда по неготовому маршруту  считается случай, когда прибывающий поезд проследовал (хотя бы частью локомотива) открытый входной светофор или пригласительный сигнал, или машинист поезда получил в соответствии с порядком, установленным нормативными актами разрешение на следование на станцию при неправильно приготовленном или неготовом маршруте, ведущем на путь, не занятый подвижным составом, а также когда поезду с электрической тягой приготовлен маршрут на неэлектрифицированный путь или по неэлектрифицированному съезду, на путь с другим родом тока или на  путь со снятым напряжением в контактном проводе.

Случай, когда маршрут ведет на занятый путь, учитывается как прием поезда на занятый путь.

3.7. Отправлением поезда по неготовому маршруту  считается случай, когда при открытом выходном светофоре или пригласительном сигнале, или по разрешению на отправление переданному машинисту поезда в соответствии с предусмотренным порядком и получении им в необходимых случаях дополнительного указания или сигнала отправления поезд отправился (или проследовал без остановки) и проехал выходной светофор данного пути (а при отсутствии светофора - предельный столбик) хотя бы частью локомотива при неготовом или неправильно приготовленном маршруте, ведущем на свободный перегон (блок-участок), а также, когда поезду с электрической тягой приготовлен маршрут на неэлектрифицированный путь, на путь со снятым напряжением в контактном проводе или с другим родом тока.

В тех случаях, когда приготовленный маршрут дает возможность выхода на занятый перегон, случай события учитывается как отправление поезда на занятый перегон.

3.8. Уходом подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон считаются также случаи самопроизвольного ухода подвижного состава на станциях за предельный столбик, со станции на подъездные пути, с перегона или подъездных путей на станцию.

3.9. Столкновениями поездов или поезда с подвижным составом на перегонах и станциях считаются случаи:

соударения пассажирских поездов с другими пассажирскими (грузовыми) поездами или подвижным составом на перегонах и станциях независимо от степени минимальных повреждений, которые получил при этом пассажирский подвижной состав;

соударения грузовых поездов с другими грузовыми поездами или подвижным составом, в результате которых произошло повреждение локомотивов в объеме ремонта ТР-1 или вагона в объеме текущего отцепочного ремонта (или более сложных ремонтов этого подвижного состава).

3.10. Сходами подвижного состава в поездах на перегонах и станциях, а также при маневрах, экипировке и других передвижениях считаются случаи, когда хотя бы одно колесо сошло с головки рельса и для его постановки на рельс требуется применение  подъемных  средств и приспособлений.

3.11. Отцепкой вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей считается также отцепка секции от электропоезда или вагона от дизель-поезда, кроме отцепки, произведенной на станции отправления и назначения этого поезда.

3.12. Отцепку вагона от пассажирского поезда в пути следования для смены колесных пар по дефектам поверхности катания колес, с последующей прицепкой к тому же поезду расследовать с привлечением причастных дирекций и служб: локомотивного, вагонного хозяйств, пути, Уральского филиала ОАО «ФПК».

3.13. Отцепка вагона от грузового поезда в пути следования из-за других технических неисправностей иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событием, если она произведена на любой из станций (кроме конечной) и станций гарантийного плеча, установленных приказом начальника железной дороги. 
3.14. К иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям как неисправность пути, подвижного состава, устройств СЦБ и связи, контактной сети, электроснабжения и других технических средств, в результате которых допущена задержка поезда на перегоне хотя бы по одному из путей или на станции сверх времени, установленного графиком движения, на один час и более относятся также задержки пассажирских поездов из-за устранения технических неисправностей вагонов на станциях, где имеются пункты для смены колесных пар и устранения других неисправностей пассажирских вагонов сверх времени, установленного технологическим процессом ПТО применительно к конкретным станциям. 

Продолжительность задержек при классификации иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий определяется по первому поезду. 

3.15. Развалом груза в пути следования  считаются случаи падения груза  или части его на путь, а также смещение, разворот, расстройство крепления груза, вызвавшие выход груза за установленный габарит погрузки. 

3.16. Отцепкой вагона от поезда на промежуточной станции из-за нарушения технических условий погрузки, угрожающих безопасности движения считаются все случаи отцепок вагонов от поездов на промежуточных станциях из-за нарушений технических условий погрузки, которые могут вызвать падение груза или части его на путь, а также выход его за установленный габарит погрузки. 

Отцепки таких вагонов на станциях, где имеются пункты коммерческого осмотра поездов, иными, связанными с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиями не считаются. 

3.17. Изломом рельса под поездом считаются все виды изломов полного сечения рельса, выколов головки или подошвы (по дефектам, выявляемым имеющимися средствами дефектоскопии), а также при котором один из торцов изломавшегося рельса в месте излома имеет смятие от воздействия колес вагона. 

3.18. Если иное, связанное с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событие сочетает в себе несколько видов иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, то он должен быть учтен иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событием, обстоятельства которого являются первопричиной происшедшего.

Например, уход вагонов со столкновением подвижного состава или сходом его с рельсов следует учитывать как уход вагонов; проезд запрещающего сигнала с взрезом стрелки, сходом или столкновением подвижного состава учитывается как проезд запрещающего сигнала.

4. Составы комиссий для служебного расследования на месте транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий:

4.1. При получении информации о транспортном происшествии и ином, связанном с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событии на железнодорожных путях общего пользования и необщего пользования создаются комиссии в составе: руководителей дороги, дирекций, служб, структурных подразделений и ревизорского аппарата по безопасности движения поездов с выездом на место для проведения служебного расследования.

4.2. При закрытии перегона во всех случаях на расследование выезжают заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов, начальник Свердловской дирекции инфраструктуры, начальник Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), дорожный ревизор по путевому хозяйству, ревизор Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, начальник дистанции пути и ревизор по безопасности движения поездов по путевому хозяйству по региону дороги.

4.3. При ограничении скорости движения до 15 км/час по результатам прохода вагона-путеизмерителя и во всех других случаях на расследование выезжают начальник Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры  или его заместитель, дорожный ревизор по путевому хозяйству, ревизор Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, начальник дистанции пути и ревизор по безопасности движения поездов по путевому хозяйству по региону дороги.

4.4. В случае если вышеуказанные недостатки обнаружены на участке капитального, среднего или подъемочного ремонта пути, на расследование дополнительно выезжает начальник Свердловской дирекции по ремонту пути или его заместитель и во всех случаях ревизор Свердловской дирекции по ремонту пути. 

4.5. В случае излома рельсовой плети или рельса по сварному шву на расследование в обязательном порядке выезжает начальник рельсосварочного поезда (РСП-4).

Составы комиссий для служебного расследования.
	№

п/п
	Транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события
	Возглавляет служебное расследование
	Состав комиссии



	Крушения

	1
	столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, в результате которых погибли люди, или нанесен тяжкий вред здоровью людей, или повреждены локомотивы или вагоны до степени их исключения из инвентарного парка; нарушены условия нормальной жизнедеятельности 100 и более человек
	(вице-президент ОАО «РЖД»)

Н


	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)

	Аварии

	2


	столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездрв с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, в результате которых поврежден железнодорожный подвижной состав и для его восстановления требуется проведение капитального ремонта
	(вице-президент ОАО «РЖД»)

Н
	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)

	3
	столкновение и сход железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, в результате которых погибли люди, или нанесен тяжкий вред здоровью людей, или повреждены локомотивы или вагоны до степени их исключения из инвентарного парка, или поврежден железнодорожный подвижной состав и для его восстановления требуется проведения капитального ремонта, или нарушены условия нормальной жизнедеятельности 100 и более человек
	(вице-президент ОАО «РЖД»)

Н
	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)



	Происшествия

	4
	происшествие, связанное с несанкционированным движением по железнодорожным путям общего пользования автотракторной техники – столкновение поезда, в том числе одиночно следующего локомотива, с автотракторной техникой на железнодорожных путях общего пользования вне установленных железнодорожных переездов, в результате которого погиб человек или причинен тяжкий вред здоровью 5 и более человек; поврежден железнодорожный подвижной состав; возникла чрезвычайная ситуация, при которой причинен вред здоровью 10 и более человек либо нарушены условия жизнедеятельности 100 и более человек
	(вице-президент ОАО «РЖД»-ЦРБ)

Н


	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)

	5
	происшествие на железнодорожном переезде – столкновение поезда, в том числе одиночно следующего локомотива, с автотракторной техникой на железнодорожном переезде, в результате которого погиб человек или причинен тяжкий вред здоровью человека; поврежден железнодорожный подвижной состав; возникла чрезвычайная ситуация, при которой причинен вред здоровью 10 и более человек либо нарушены условия жизнедеятельности 100 и более человек
	(вице-президент ОАО «РЖД»-ЦРБ)

Н


	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)

	6
	происшествие, связанное с причинением вреда жизни или здоровью граждан движущимся железнодорожным составом в санкционированных и несанкционированных для нахождения людей местах
	Н
	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)

	7
	столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом и сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, не приведшие к крушению поезда или аварии
	Н
	НЗ-1, НГ, все НЗ, НД, Зам. РБ, ДИ, Д, ДД, Т, ТР, В, П, ДРП, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НР, НЦОС, НЦО, НЦОП, НГС, ВРК-1,2,3, НС, ДМ, ФПКФ УР, ДМВ, ДПО, ДАВС, ДМТО, ДПМ, ДИЦДМ, РДМО, ЖТК, РДЖВ, РЦБЗ, НО, ДКТБ, ревизоры РБ по отраслям хозяйств

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,      Зам. НГ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону дороги по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, руководители сторонних организаций (по согласованию)

	Иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события

	8
	происшествие при перевозке опасных грузов, классифицированное как чрезвычайная ситуация от муниципального до федерального характера в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 21 мая 2007г.  № 304 «О классификации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера»
	НЗ-1
	НГ, НЗРБ, НЗР, ДИ, Д, ДД, Т, П, Ш, Э, М, Л, НОК, НБТ, НЮ, НЦОС, НЦОП, НС, ДРП, ТР, НС, ДАВС, ФПКФ УР, ДМВ, РДМО, РЦБЗ, НО, РБД, РБТ, РБП, РБШ

НЗТЕР, Зам. НГ, Зам. РБ по региону, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, ревизоры РБ по региону по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений, грузоотправитель, владелец подвижного состава

	9
	проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика
	НЗ-1
	НЗРБ, ДИ, Д, ДД, Т, П, Ш, Э, НОК, НБТ, НЮ, НЦОС, НС, ДПМ, ДРП, ДАВС, ТР, НС, ФПКФ УР, ДМВ, ДМО, РДМО, РЦБЗ, НО, РБД, РБТ, РБП, РБШ

НЗТЕР, Зам. НГ, Зам. РБ по региону, ДЦС, Зам. ДИ-ДИИН, ревизоры РБ по региону по отраслям хозяйств, руководители структурных подразделений

	10
	прием поезда на занятый путь
	НЗ-1
	НЗРБ, ДИ, Д, ДД, Т, Ш, НС, ДПМ, ДАВС, ДРП, ДМВ, РБД, РБТ, РБВ, РБШ

НЗТЕР, Зам. НГ, Зам. РБ по региону, ДЦС, Зам. ДИ-ДИИН, РБД, РБТ, РБВ, РБШ, по региону, руководители причастных структурных подразделений

	11
	отправление поезда на занятый перегон
	НЗ-1
	НЗРБ, Д, ДД, Т, Ш, НС, РБД, РБТ

НЗТЕР, Зам. РБ по региону, РБД, РБТ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДС, ТЧЭ

	12
	излом оси, осевой шейки или колеса
	НЗ-1
	НЗРБ, Д, ДД, Т, ТР, В, НС, ВРК, ДАВС, РБТ, РБД, РБВ 

НЗТЕР, Зам. РБ по региону, РБТ, РБД,   Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, РБВ по региону, руководители причастных структурных подразделений 

	13
	несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон
	НЗ-1
	НЗРБ, Д, ДД, Т, В, НС, РБТ, РБД, РБВ 

НЗТЕР, Зам. РБ по региону, РБТ, РБД, РБВ, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, по региону, руководители причастных структурных подразделений

	14
	затопление, пожар, нарушение целостности конструкций сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения, вызвавшие полный перерыв движения поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на 1 час и более
	НЗ-1
	ДИ, Д, ДД, Т, В, П, Ш, Э, НС, РБД, РБТ, РБВ, РБП, РБШ, РБЭ 

НЗТЕР, Зам. РБ по региону, РБД, РБТ,  Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, РБВ, РБП, РБШ, РБЭ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	15
	столкновение грузового или иного (кроме пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного) поезда с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, не приведшее к крушению поезда или аварии.
	НЗ-1
	ДИ, Д, ДД, Т, В, ДМВ, ДПМ, ДАВС, ВРК, НС, РБД, РБТ, РБВ

НЗТЕР, Зам. РБ по региону,                    Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, РБД, РБТ, РБВ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	16
	столкновение, сход железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, не имеющие последствий аварий, но при котором повреждены локомотивы в объеме текущего ремонта или вагоны в объеме текущего отцепочного или деповского ремонта
	НЗТЕР
	ДИ, Д, ДД, Т, В, ВРК, П, НС, ДПМ, ДАВС, РБД, РБТ, РБВ 

Зам. РБ по региону,                    Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, РБД, РБТ, РБВ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	17
	развал груза в пути следования
	НЗТЕР
	ДИ, Д, ДД, В, М, ДМ, РБВ, РБМ 

Зам. РБ по региону, РБВ, РБМ по региону, Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, ДЦСМ, руководители причастных структурных подразделений

	18
	излом боковины или надрессорной балки тележки вагона 
	НЗТЕР
	ДИ, В, П, ВРК, ДАВС, РБВ 

Зам. РБ по региону, РБВ, РБП по региону, Зам. ДИ-ДИИН, руководители причастных структурных подразделений

	19
	обрыв хребтовой балки подвижного состава
	НЗТЕР
	ДИ, Т, В, ВРК, ДАВС, РБТ, РБВ 

Зам. РБ по региону, РБТ, РБВ, по региону, Зам. ДИ-ДИИН, руководители причастных структурных подразделений 

	20
	прием или отправление поезда по неготовому маршруту
	НЗТЕР
	Д, ДД, Т, Ш, НС, РБД, РБТ, РБШ 

Зам. РБ по региону, ДЦС, РБД, РБТ, РБШ, по региону, руководители причастных структурных подразделений

	21
	перевод стрелки под поездом, маневровым составом или локомотивом
	НЗТЕР
	ДД, Т, Ш, РБД, РБТ, РБШ

Зам. РБ по региону,                    Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, РБД, РБТ, РБШ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	22
	отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами
	НЗТЕР
	Т, В

Зам. РБ по региону,  РБТ, РБВ региону, руководители причастных структурных подразделений

	23
	ложное появление на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью
	НЗТЕР
	Т, П, Ш, РБТ, РБП, РБШ 

Зам. ДИ-ДИИН, РБТ, РБП, РБШ по региону, руководители причастных структурных подразделений 

	24
	неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ
	НЗТЕР
	П, ДРП 

Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, РБП по региону, ПЧ

	25
	излом рельса под поездом
	НЗТЕР
	ДИ, П, ДРП, РБП, 

Зам. ДИ-ДИИН, РБП по региону, ПЧ

	26
	отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей
	НЗТЕР
	Л, ФПКФ УР, ДМВ, РБВ, РБЛ

Зам. ДИ-ДИИН, РБВ, РБЛ по региону, руководители причастных структурных 

	27
	неисправность вагона пригородного поезда (электропоезда, дизель-поезда, автомотрисы, рельсового автобуса), результатом которой явилась его отцепкой в пути следования
	НЗТЕР
	ДМВ, РБВ, РБС, РБЛ 

Зам. ДИ-ДИИН, РБВ, РБС, РБЛ по региону, руководители причастных структурных подразделений 

	28
	неисправность железнодорожного подвижного состава, результатом которой явилась отмена отправления поезда со станции отправления или высадка пассажиров из поезда на промежуточной станции
	НЗТЕР
	Л, ФПКФ УР, ДМВ, РБТ, РБВ, РБЛ

Зам. ДИ-ДИИН, РБТ, РБВ, РБЛ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	29
	повреждение или отказ локомотива, вызвавшие вынужденную остановку пассажирского поезда на перегоне или промежуточной станции, если дальнейшее движение поезда продолжено с помощью вспомогательного локомотива
	НЗТЕР
	Т, ТР

РБТ по региону, ревизоры служб, руководители причастных   структурных подразделений

	30
	падение на путь деталей железнодорожного подвижного состава
	НЗТЕР
	Т, ТР, ДИ, В, ВРК, ДМВ, Л  

Зам. ДИ-ДИИН, РБТ,  РБВ, РБЛ, РБС по региону, руководители причастных   структурных подразделений

	31
	саморасцеп автосцепок в поездах
	НЗТЕР
	ДИ, Т, В, ВРК
Зам. ДИ-ДИИН, РБТ, РБВ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	32
	отцепка вагона от грузового поезда в пути следования из-за нагрева буксы или других технических неисправностей
	НЗТЕР
	ДИ, В, ВРК
Зам. ДИ-ДИИН, РБВ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	33
	обрыв автосцепки железнодорожного подвижного состава
	НЗТЕР
	ДИ, Т, В, ВРК

Зам. ДИ-ДИИН, РБТ, РБВ по региону, руководители причастных структурных подразделений

	34
	неисправность пути, потребовавшая выдачи поездным диспетчером по заявке начальника вагона-путеизмерителя приказа о закрытии движения на участке или ограничении скорости движения поездов до 15 км/ч
	НЗТЕР
	ДИ, П

Зам. ДИ-ДИИН, РБП по региону, ПР, ПЧ

	35
	наезд поезда или одиночно следующего локомотива на механизмы, оборудование и посторонние предметы (объекты)
	НЗТЕР
	ДИ, Т, П, Ш, ДРП, ДПМ, ДМВ
Зам. ДИ-ДИИН, РБТ, РБП, РБШ по региону, руководители причастных структурных подразделений 



	36
	взрез стрелки
	НЗТЕР
	Д, ДД, Т, П, Ш 

Зам. РБ по региону,                    Зам. ДИ-ДИИН, ДЦС, РБД, РБТ, РБШ, РБП по региону;  ДС, ТЧЭ, ШЧ, ПЧ

	37
	отцепка вагона от поезда на промежуточной станции из-за нарушения технических условий погрузки, угрожающего безопасности движения
	НЗТЕР
	Д, ДД, В, М, ДМ

РБД, РБВ, РБР по региону; ДЦСМ, МКР

	38
	неисправность пути, железнодорожного подвижного состава, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи, контактной сети, электроснабжения и других технических средств, в результате которой допущена задержка поезда на перегоне хотя бы по одному из путей или на станции сверх времени, установленного графиком движения, на 1 час и более
	Руководители причастных структурных подразделений
	РБТ, РБВ, РБП, РБШ, РБЭ, РБС по региону


4.6. По решению руководителя, возглавляющего служебное расследование, в составы комиссий могут включаться по согласованию представители компетентных органов для проведения дополнительных исследований или испытаний.

4.7. Решение об участии в служебном расследовании принимает руководитель, возглавляющий служебное расследование транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий.

4.8. Служебное расследование иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, допущенных на железнодорожных путях необщего пользования по вине предприятия возглавляет заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) совместно с представителем предприятия. Составы комиссий для служебного расследования изложены выше.

5. Порядок передачи информации о транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях: 

5.1. Прохождение оперативной информации о транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях должно проходить по схеме, изложенной в приложении 3 к настоящему приказу.

5.2. О транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях лицо, обнаружившее, независимо от  времени суток любыми средствами связи (телефон, телеграф, электронная почта и др.) обязано немедленно передать сообщение дежурному по станции, поездному диспетчеру. 

Порядок прохождения информации о происшествиях при перевозке опасных грузов и действий при их ликвидации, изложен в приложениях 3, 4 к настоящему приказу.

5.3. Поездной диспетчер после получения информации от машиниста локомотива, ДСП, составителя поездов, другого лица, информацию немедленно передает дорожному диспетчеру района управления (ДГП РУ) ДЦУП, диспетчерам служб: автоматики и телемеханики, электроснабжения, вагонной, пути, коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, Свердловской дирекции тяги, Свердловской дирекции по ремонту тягового подвижного состава, Екатеринбургской дирекции связи, Регионального центра безопасности.

5.4. Дорожный диспетчер района управления (ДГП РУ) ДЦУП после получения информации от поездного диспетчера, немедленно сообщает старшему дорожному диспетчеру, заместителю начальника дороги (по территориальному управлению) обслуживания, заместителю главного ревизора дороги (по региону) обслуживания, телефонистам телефонной станции узла, начальнику восстановительного поезда (при необходимости начальнику пожарного поезда), начальникам: эксплуатационного локомотивного депо, ремонтного локомотивного депо, органам внутренних дел, прокуратуры, представителям Уральского государственного железнодорожного надзора в регионах обслуживания администрации района (города), владельцам железнодорожного подвижного состава.

5.5. Старший дорожный диспетчер (ДГС) после получения информации от дорожного диспетчера района управления (ДГП РУ) ДЦУП немедленно, независимо от времени суток передает (докладывает):

5.5.1. Начальнику дороги, заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов о нарушениях безопасности движения, расследование которых возглавляет начальник железной дороги или его заместители, а также о нарушениях:

отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за грения буксы или других технических неисправностей;

порча локомотива с требованием вспомогательного локомотива в пассажирском поезде;

неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ;

взрез стрелки;

дорожно-транспортные происшествия на железнодорожных переездах с тяжелыми последствиями (два и более погибших, либо четверо и более пострадавших); 

затопление, пожар, нарушение целостности конструкций, сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения, вызвавших полный перерыв движения поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на один час и более;

факты утечки опасного груза, создающие экологическую угрозу, повреждения вагонов, перевозящих опасные грузы, пожары в поездах, перевозящих опасные грузы;

пожары в поездах и на объектах инфраструктуры ОАО «РЖД», другие чрезвычайные ситуации и стихийные бедствия, угрожающие жизни и здоровью людей, безопасности движения или вызвавшие затруднения в поездной работе.

пожары в железнодорожных подвижных составах, предназначенных для перевозки пассажиров;

террористические акты или угрозы их совершения на объектах железнодорожного транспорта, либо в непосредственной близости от них (взрывы; обнаружение взрывных устройств; захват заложников; подрыв подвижного состава; факты преднамеренного наложения посторонних предметов на рельсы, приведшие к трагическим последствиям или перерывам в движении поездов; посягательства на жизнь работников  железнодорожного транспорта, связанных с исполнением служебных обязанностей; сообщение с угрозами совершения террористических актов) и другие чрезвычайные происшествия и стихийные бедствия, угрожающие жизни и здоровью людей;

аварии на железнодорожном транспорте с выбросом (угрозой выброса) патогенных для человека веществ и организмов.

5.5.2. О нарушениях безопасности движения, расследование которых возглавляет начальник дороги:

главному диспетчеру Центральной дирекции управления движением ОАО «РЖД»;

первому заместителю начальника дороги;

главному инженеру дороги;

начальнику Свердловской дирекции управления движением;

начальнику Службы по связям с общественностью;

сменному инженеру аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов (РБС);

в региональный центр по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий;

администрации области (края).

5.6. Сменный инженер аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов передает (докладывает):

Главному специалисту оперативно-распорядительного отдела Департамента безопасности движения ОАО «РЖД»;

заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов;

заместителям главного ревизора дороги по безопасности движения поездов;

дорожным ревизорам по безопасности движения поездов;

в Уральское управление государственного железнодорожного надзора;

диспетчеру Екатеринбургской дирекции связи.

5.7. Диспетчер Екатеринбургской дирекции связи передает (докладывает):

Заместителям начальника дороги;

председателю Дорожной территориальной профсоюзной организации;

начальникам служб: управления делами, вагонной, пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, охраны труда и промышленной безопасности, корпоративной информации, управления персоналом, специальной, гражданских сооружений хозяйственной;   

дирекций: управления движением, тяги, по ремонту тягового подвижного состава, по ремонту грузовых вагонов, по ремонту пути, связи, по управлению терминально-складским хозяйством, моторвагонного подвижного состава, медицинского обеспечения, материально-технического обеспечения;

центров: диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры, регионального центра безопасности;

отделу по работе с органами власти.

Уральскому филиалу ОАО «ФПК», железнодорожной торговой кампании, вневедомственной охране.

5.8. Телефонисты телефонной станции узла передают (докладывают):

Начальнику Центра организации работы железнодорожных станций;

работникам восстановительных поездов (при необходимости пожарных поездов);

начальникам: моторвагонного депо, эксплуатационного вагонного депо, ремонтного вагонного депо, дистанции пути, дистанции сигнализации, централизации и блокировки, дистанции электроснабжения, регионального центра связи, механизированной дистанции погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций, путевой машинной станции, пассажирского вагонного депо, лечебно-профилактического учреждения, Свердловского территориального отдела управления Роспотребнадзора по железнодорожному транспорту, отряда вневедомственной охраны, коменданту военных перевозок. 
5.9. Доклад должен содержать:

дату и время нарушения безопасности движения;
сведения о пострадавших (имеются, не имеются);

номер, скорость и вес поезда;

участок, станцию, перегон (пикет, уклон, кривая, выемка, прямая), свободность (занятость) соседнего пути;

сведения о сошедших вагонах (количество груженых, порожних, их инвентарные номера, порядковые номера с головы или хвоста поезда, род и характер груза), возможных угрозах для юридических и физических лиц;

принимаемые меры по ликвидации последствий схода (оказание помощи пострадавшим).

5.10. О нарушениях безопасности движения докладывают:

5.10.1. Начальник железной дороги или уполномоченное им лицо:

Президенту ОАО «РЖД» - о крушениях и авариях (транспортных происшествиях):
в Департамент здравоохранения, Департамент корпоративных коммуникаций, Департамент безопасности, Управление охраны труда, промышленной безопасности и экологического контроля, другие причастные департаменты (управления), функциональные филиалы и структурные подразделения ОАО «РЖД» о случаях причинения вреда здоровью человека при транспортных происшествиях с указанием фамилий пострадавших, места их жительства и о принимаемых мерах по оказанию необходимой помощи.

Также незамедлительно оповещает территориальные органы Ространснадзора, территориальные органы МЧС России, местные правоохранительные органы, органы местного самоуправления, руководителей сторонних организаций и владельцев железнодорожного подвижного состава (при необходимости) о крушениях поездов, авариях, происшествиях, связанных с несанкционированным движением, по железнодорожным путям общего пользования автотракторной техники, и происшествиях на железнодорожных переездах.

5.10.2. Заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов - вице-президенту ОАО «РЖД», в ведении которого находятся вопросы организации безопасности движения и начальнику Департамента безопасности движения ОАО «РЖД» о транспортных происшествиях, а также о следующих событиях:

столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо​пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом и сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, не приведшие к транспортному происшествию;

проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика;

прием поезда на занятый путь; отправление поезда на занятый перегон;

несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон.

5.10.3. Заместитель начальника железной дороги (по территориальному управлению) оповещает:

территориальные органы Ространснадзора, территориальные органы МЧС России, местные правоохранительные органы, органы местного самоуправления, сторонние организации и владельцев железнодорожного подвижного состава (при необходимости) незамедлительно о происшествиях при перевозке (транспортировке) опасных грузов;

территориальные органы Ространснадзора не позднее 3 часов с момента:

проезда железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика;

столкновения пассажирского, почтово-багажного, грузо​пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, не приведшего к крушению поезда или аварии;

схода железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, не приведшего к крушению поезда или аварии;

приема поезда на занятый путь;

отправления поезда на занятый перегон;

развала груза в пути следования;

излома оси, осевой шейки или колеса;

излома боковины или надрессорной балки тележки вагона;

обрыва хребтовой балки подвижного состава;

ложного появления на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появления более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью;

неограждения сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ;

затопления, пожара, нарушения целостности конструкций сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанных с несоблюдением условий безопасности движения и вызвавших полный перерыв в движении поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на 1 час и более.

5.10.4. Сменный инженер аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов обязан незамедлительно, независимо от времени суток, докладывать дежурному Департамента безопасности движения (Ситуационного центра) о следующих транспортных происшествиях или событиях:

крушение поезда и авария;

столкновение поезда, в том числе одиночно следующего локомотива, с автотракторной техникой вне установленных железнодорожных переездов и на железнодорожных переездах (независимо от непосредственной причастности работников ОАО «РЖД» к этому происшествию);

происшествие при перевозке (транспортировке) опасных грузов;

проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика;

столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузопассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, не приведшее к крушению поезда или аварии;

сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, не приведший к крушению поезда или аварии;

прием поезда на занятый путь;

отправление поезда на занятый перегон;

развал груза в пути следования;

излом оси, осевой шейки или колеса;

излом боковины или надрессорной балки тележки вагона;

обрыв хребтовой балки подвижного состава;

ложное появление на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью;

неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ;

затопление, пожар, нарушение целостности конструкций сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения и вызвавшие полный перерыв в движении поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на 1 час и более;

столкновение или сход железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, не имеющих последствий аварий, но в результате которых пострадали люди или произошла задержка движения поезда более чем на 1 час;

прием или отправление поезда по неготовому маршруту;

перевод стрелки (под поездом, маневровым составом или локомотивом);

отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей;

повреждение или отказ локомотива, вызвавшие вынужденную остановку пассажирского поезда на перегоне или промежуточной станции, если дальнейшее движение поезда продолжено с помощью вспомогательного локомотива;

отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами;

излом рельса под поездом;

взрез
стрелки;

несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон;

другие чрезвычайные ситуации и стихийные бедствия, угрожающие жизни и здоровью людей, безопасности движения или вызвавшие затруднения в эксплуатационной работе.

5.10.5. В Уральское управление государственного железнодорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта (УГЖДН) по нарушениям безопасности движения, расследование которых возглавляет начальник дороги или его заместители, а также о нарушениях: затопление, пожар, нарушение целостности конструкций, сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения, вызвавших полный перерыв движения поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на один час и более.       

5.10.6. Осуществляет контроль за своевременным расследованием, выездом руководителей, готовит оперативный доклад о причинах нарушения безопасности движения.

5.10.7. Установить порядок проведения служебного расследования и учета нарушений безопасности движения с пассажирскими  поездами:

при получении поездным диспетчером сообщения о нарушении безопасности движения с пассажирским поездом от машиниста локомотива, дежурного по станции или другого лица, ДНЦ обязан незамедлительно доложить об этом дорожному диспетчеру района управления ДЦУП;

дорожный диспетчер района управления ДЦУП обязан полученную информацию незамедлительно, не позднее 5 минут после происшествия, доложить старшему дорожному диспетчеру (причастному руководителю предприятия, РБС);

РБС, после получения информации, устанавливает контроль за своевременным расследованием, выездом руководителей, подготовкой оперативного доклада о нарушении безопасности движения; 

при задержке пассажирского поезда на место выезжают:

1. более 30 минут первые руководители причастных предприятий;

2. на 1 час и более – заместители начальника службы или дирекции, курирующие причастное хозяйство или лица их замещающие;

3. на 2 часа и более – начальники службы или дирекции, курирующие причастное хозяйство или лица их замещающие;

при задержке 2 и более пассажирских поездов, независимо от времени и причин задержки, на место выезжают начальники службы или дирекции, курирующие причастное хозяйство или лица их замещающие;

при задержке пассажирского поезда на 30 минут и более, независимо от характера и причин, причастным руководителям служб присутствовать непосредственно на рабочих местах дежурно-диспетчерского аппарата для принятия мер по вводу пассажирских поездов в график.

5.11. Для оперативного руководства по ликвидации последствий нарушений безопасности движения, служебное расследование которых возглавляет начальник железной дороги, в управлении дороги незамедлительно создается оперативная группа под руководством первого заместителя начальника дороги, в составе; заместителей начальников служб, дирекций, заместителей главного ревизора по безопасности движения поездов дороги.

Сбор оперативной группы управления железной дороги в студии (1, 2, 3) здания ДЦУП.

6. Порядок служебного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий: 

6.1. Расследование причин должно носить непрерывный характер от момента получения информации до момента подготовки квалифицированного технического заключения. 

6.2. Запрещается выезд руководителей, участвующих в расследовании с места транспортного происшествия и иного, связанного с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события до момента открытия движения, окончательного оформления технического заключения, проставления подписей и передачи по факсимильной или другой связи в аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов и причастные дирекции, службы. 

6.3. Задачами служебного расследования являются:

принятие мер по оказанию помощи пострадавшим, восстановлению движе​ния и ликвидации последствий;

оценка фактического состояния железнодорожного подвижного состава, а также инфраструктуры требованиям норматив​ных документов, регламентирующих безопасность движения;

оценка действий персонала и должностных лиц, действия которых привели или способствовали возникновению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий с указанием не выполненных положений нормативных документов;

оформление материалов служебного расследования, при необходимости представление их в другие компетентные органы.

6.4. Если по обстоятельствам допущенного нарушения выявляется причастность к его причинам работников другого региона дороги, другой железной дороги или предприятия, не входящего в систему ОАО «РЖД», то телеграммой за подписью лица, возглавляющего служебное расследование, вызываются работники причастного структурного подразделения, региона  дороги, дороги и дальнейшее расследование производится совместно. 

6.5. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) и начальник причастного структурного подразделения несут ответственность за сохранность деталей верхнего строения пути, подвижного состава, груза и устройств его крепления, ленты скоростемера локомотива, ленты прохода вагона-путеизмерителя и вагона дефектоскопа, перевозочных документов на груз и других предметов и документов, которые могут иметь значение при установлении причин нарушений безопасности движения в течение всего периода расследования. Решение о направлении указанных документов, деталей и предметов на исследование или испытание и сроках их хранения принимается комиссией.

6.6. Дополнительное повреждение подвижного состава при восстановительных работах, вызываемое невозможностью с использованием технических средств возобновить в короткий срок движение, может быть допущено только по разрешению руководства ОАО «РЖД» в исключительных случаях на участках с особо интенсивным движением поездов. В данном случае степень дополнительного повреждения подвижного состава при классификации нарушения не учитывается. 

6.7. Ответственность за своевременное и правильное оформление материалов расследования крушений и аварий (транспортных происшествий) и представление их в установленные сроки в ОАО «РЖД», Уральское управление государственного железнодорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта несет заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов.

6.8. Ответственность за правильность классификации нарушений, отнесенных к иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям, оформление материалов расследования и своевременное представление их в органы управления железной дороги, УГЖДН несет заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) и заместитель главного ревизора дороги (по региону).

6.9. Прибывшие на место руководители структурных подразделений, не ожидая прибытия руководителей дороги, дирекций, служб, обязаны приступить к определению причин, установить причастность к нему подчиненных работников.

6.9.1. Начальник эксплуатационного локомотивного депо изымает скоростемерную ленту или накопитель информация систем регистрации параметров движения, натурный лист поезда, справку об обеспеченности поезда тормозами формы  ВУ-45, предупреждения об ограничении скорости движения формы ДУ-61 и бортовой журнал локомотива формы ТУ-152. 

6.9.2. Начальники структурных подразделений:

составляют схемы разрушения пути и расположения подвижного состава, следов схода его с рельсов с привязкой к километру и пикетам, начала схода и места остановки подвижного состава;

производят фотографирование общего вида последствий и повреждений железнодорожного подвижного состава и объектов инфраструктуры, обнаруженных посторонних предметов, положений деталей и узлов, изломанных деталей, неправильно загруженных вагонов, перекрытых концевых кранов, положения органов управления локомотива;

составляют акты осмотра места, технического состояния подвижного состава, пути, устройств СЦБ, связи и других устройств, имеющих значение при установлении причин (указанные акты подписываются руководителями структурных подразделений, первыми прибывшими на место);

берут письменные (в необходимых случаях с использованием аудио и видеозаписи) объяснения лиц, причастных к нарушению, а также от других работников сведения, которые могут быть полезны для установления причины допущенного нарушения;

фиксируют погодные условия на момент нарушения.

6.9.3. Ответственность за проведение указанной работы несет заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону).

6.10. Прибывший на место заместитель начальника дороги (по территориальному управлению):

принимает меры к быстрейшей ликвидации последствий, восстановлению движения поездов на участке и оказанию помощи пострадавшим; 
обеспечивает своевременное и полное оформление материалов служебного расследования;

утверждает план действий всех участников служебного расследования по сбору и оформлению необходимых материалов (составлению схем, оформлению актов, получению объяснений);

заслушивает информацию руководителей структурных подразделений о причинах, обстоятельствах, последствиях нарушения безопасности движения, а также о действиях и принимаемых мерах к ликвидации последствий; 

заслушивает доклад заместителя главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) о причинах нарушения безопасности движения и, при согласии, утверждает его; 

докладывает начальнику дороги и заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов о причинах, обстоятельствах, последствиях и лицах, непосредственно причастных к нарушению безопасности движения; 

поручает руководителю причастного структурного подразделения совместно с ревизорским аппаратом по безопасности движения поездов по региону дороги подготовить техническое заключение о причинах нарушения.

6.11. Заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону), совместно с ревизорами по безопасности движения поездов по региону дороги, до окончания служебного расследования:

осуществляет контроль за реализацией утвержденного заместителем начальника дороги (по территориальному управлению), плана действий участников расследования;

организует составление схемы, фотографирование отдельных деталей верхнего строения пути, подвижного состава, сооружений и устройств, имеющих значение при установлении причин;

организует комиссионный осмотр сооружений, устройств и подвижного состава;

выявляет недостатки в содержании пути, подвижного состава, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи, электроснабжения, в действиях диспетчерского аппарата и дежурного по станции;

анализирует содержание технической документации, имеющей отношение к нарушению;

организует выписки из нормативных документов для анализа причин нарушения;

заслушивает объяснения причастных работников, проверяет и подтверждает объективность оформления актов осмотра пути, железнодорожного подвижного состава, устройств, результатов расшифровки ленты скоростемера локомотива или накопителя информация систем регистрации параметров движения поезда, ленты последнего прохода путеизмерительного вагона, а также соответствие состава поезда плану его формирования;

заслушивает мнения руководителей структурных подразделений, на основе фактических обстоятельств, принимает объективное решение о причинах нарушения безопасности движения и докладывает заместителю начальника дороги (по территориальному управлению) и заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов.

6.12. Заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) совместно с ревизорами по безопасности движения поездов по региону дороги в ходе служебного расследования:

организует осмотр сооружений, устройств и подвижного состава руководителями дирекций, служб;

проверяет соответствие фактическому положению дел, полноту и объективность оформленных материалов расследования;

заслушивает информацию руководителей структурных подразделений, ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги о результатах осмотра сооружений, устройств и железнодорожного подвижного состава;

заслушивает объяснения руководителей соответствующих структурных подразделений о причинах неудовлетворительного содержания пути, железнодорожного подвижного состава, сооружений и устройств, об имевших место нарушениях технологии ведения поезда машинистом локомотива по участку, технологии пропуска поезда диспетчерским персоналом, нарушениях технических условиях погрузки и крепления грузов;

заслушивает мнения: заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), руководителей дирекций, служб, на основе фактических обстоятельств, принимает объективное решение о причинах нарушения безопасности движения и докладывает начальнику дороги;

совместно с руководителем соответствующей дирекции, службы подписывает техническое заключение о причинах допущенного транспортного происшествия и иного, связанного с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события.

6.13. По результатам служебного расследования руководитель причастной дирекции, службы, готовит оценочную телеграмму с указанием причин допущенного транспортного происшествия и иного, связанного с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, а также организационно-технических мер по предупреждению повторения, подписывает начальником дороги и телеграфом отправляет в структурные подразделения дороги для принятия мер.

7. Порядок определения причин допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий:

7.1. При осмотре места и обследовании состояния железнодорожного пути и подвижного состава необходимо убедиться в отсутствии излома рельсов, деталей подвижного состава, падения деталей подвижного состава на путь, расстройства крепления и развала груза, наложения посторонних предметов на путь, умышленных действий, направленных на повреждение пути, подвижного состава, сооружений и устройств железной дороги. Следует проверить положение стрелочных переводов, состояние светофоров (техническое состояние, показание светофора), сигналов и сигнальных знаков.

7.2. Расследование надлежит начинать с анализа режима ведения машинистом поезда по участку и соответствия его установленной технологии. В этих целях необходимо:

7.2.1. Получить письменные объяснения машиниста и помощника машиниста, в которых должны содержаться конкретные ответы о применяемом режиме тяги (положение контроллера) и торможения поезда (торможение краном машиниста, краном вспомогательного тормоза локомотива, применение рекуперативного торможения, с подачей или без подачи песка), о работе локомотивных устройств безопасности, о скорости движения, об отсутствии толчков в пути, о состоянии контактной сети.

7.2.2. Получить информацию от машинистов встречных поездов, поездного диспетчера, дежурных по станциям, дежурных по переездам, работников постов безопасности.

7.2.3. Сопоставить показания локомотивной бригады, изложенные в письменных объяснениях, с данными полученными при расшифровке ленты скоростемера локомотива.

7.2.4. При анализе действий локомотивной бригады использовать:

справку о наличии и состоянии тормозов формы ВУ-45;

натурный лист поезда формы ДУ-1, перевозочные документы на груз в сошедших вагонах;

бланк предупреждения об ограничении скорости движения формы ДУ-61;

маршрут машиниста;

журнал технического состояния локомотива формы ТУ-152.

7.2.5. Проверить в формуляре машиниста наличие заключения машиниста-инструктора о вождении поезда на данном участке. Изучить содержание замечаний проверявших действия машиниста при ведении поезда и производстве маневровой работы.

7.2.6. Организовать осмотр локомотива на соответствие его технического состояния (особенно экипажной части с тщательным осмотром и обмером колесных пар и автоматических тормозов) требованиям нормативных документов. 

7.2.7. Результаты осмотра должны быть оформлены актом, подписанным должностными лицами, производившими осмотр локомотива и представителем ревизорского аппарата по региону дороги. В акте должны быть отражены все отступления от установленных норм независимо от их отношения к случаю нарушения, а также ошибки и нарушения, допущенные локомотивной бригадой. При этом в обязательном порядке необходима ссылка на пункты соответствующих нормативных документов.

7.3. При осмотре (исходя из обстоятельств) необходимо проверить, в первую очередь, у всех сошедших вагонов:

7.3.1. По автосцепному устройству:

высоту автосцепок над уровнем головок рельсов;

разницу по высоте между продольными осями автосцепок сошедшего вагона с соседними вагонами.

7.3.2. По колесным парам и буксовым узлам:

соответствие размеров колесных пар требованиям Инструкции по осмотру, освидетельствованию, ремонту и формированию вагонных колесных пар;

толщину гребней и наличие остроконечного наката;

величину проката колес колесной пары;

расстояние между внутренними гранями колес колесных пар;

разницу диаметров по кругу катания колес одной колесной пары;

дефекты поверхности катания (неравномерный прокат, ползуны, выщербины, другие дефекты);

повреждения буксовых узлов (заклинивание подшипникового узла, ослабление торцевого крепления).

7.3.3.  По тележке и кузову:

состояние тормозного оборудования (толщина тормозных колодок, исправность концевых кранов, режим работы воздухораспределителей и другие факторы, характеризующие состояние тормозного оборудования);

величины зазоров между скользунами;

зазоры в продольном и поперечном направлениях в узлах сопряжения букса-боковина;

завышение (занижение) каждого из клиньев для каждого рессорного комплекта;

высоту пружин в рессорных комплектах;

перекос кузова и возможное смещение груза (грузов), находящегося внутри кузова;

величины износов фрикционного клина, фрикционной планки, наклонных поверхностей надрессорной балки;

базы боковых рам тележки;

наличие неравномерных износов опорных поверхностей пятника и подпятника.

7.3.4. Наличие трещин, характер трещин при их наличии, а также механических повреждений в боковой раме, надрессорной балке, оси колесной пары, колес и других деталей.

7.3.5. Кроме этого следует указать:

год изготовления, завод изготовитель;

дату и место планового ремонта (пробег);

дату и место последнего технического обслуживания;

соответствие перечисленных параметров нормативным документам.

7.3.6. Если перед сходом приводились в действие тормоза поезда, в процессе расследования должна выполняться контрольная проверка тормозов с составлением акта в соответствии с Инструкцией по эксплуатации тормозов подвижного состава ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277. С учетом конкретных условий контрольная проверка тормозов может быть выполнена с не сошедшими частями состава поезда или сформированным из этих частей составом на участке схода или на железнодорожной станции.

7.3.7. При сходе пассажирских вагонов, кроме перечисленных выше проверок и обследований, надлежит убедиться в их соответствии техническим требованиям, предъявляемым к пассажирским вагонам в эксплуатации.

7.3.8. Результаты проверки технического состояния вагонов, должны быть оформлены актом, подписанным должностными лицами, выполнявшими осмотр вагона, и представителем ревизорского аппарата по региону дороги.

7.3.9. В акте должны быть отражены все отступления от установленных норм, независимо от их отношения к сходу, а также ошибки и нарушения в действиях работников вагонного хозяйства. В обязательном порядке дается ссылка на пункты соответствующих нормативных документов.

7.3.10. От работников пункта технического обслуживания вагонов, на котором производилась подготовка состава к отправлению, в котором произошел сход, необходимо получить письменные объяснения, в которых должны содержаться конкретные ответы на вопросы касающиеся организации осмотра вагонов и опробования автотормозов, устранения выявленных неисправностей и оформления справки ВУ-45.

7.4. При осмотре состояния железнодорожного пути необходимо определить:

7.4.1. План линии:

прямая, круговая кривая, переходная кривая;

характеристика кривой по последней съемке продольного профиля – радиусы, длины переходных кривых;

характеристика кривой по последнему проходу путеизмерительного вагона – карточка кривой с указанием радиусов, возвышения наружного рельса;

характеристика кривой по последнему проходу путеизмерительного вагона – график стрел изгиба и величины возвышения по кривой.

7.4.2. На месте схода по данным путеизмерительных вагонов и визуальным осмотром проверяется наличие заводин и внепаспортных кривых.

7.4.3. Если при сходе имело место вползание колеса на рельс, дополнительно производится измерение стрел изгиба от хорды длиной 20 м или 10 м  с шагом 2 м по 100 м в обе стороны от места схода.

7.4.4. Профиль линии:

профиль линии представляется для участка пути, на котором располагается поезд в момент схода плюс по одному отрезку вперед и назад соответственно от головы и хвоста поезда. Отрезок вперед должен охватывать протяженность пути до места полной остановки локомотива плюс 1 км. Отрезок назад должен охватывать длину предполагаемого тормозного пути плюс 2 км. Допускается использовать данные путеизмерительного вагона.

7.4.5. Конструкции железнодорожного пути:

в описании места схода должно быть отражено состояние и конструкция земляного полотна с указанием последнего вида ремонта;

на однопутных линиях указывается ширина обеих обочин на расстоянии 100 метров от места схода в обе стороны;

на двухпутных линиях - ширина обочины и междупутья, также на расстоянии 100 м в обе стороны. Для двухпутных линий указывается (для кривых участков) является ли рассматриваемый путь наружным или внутренним, заполненность междупутья балластом.

7.4.6. Конструкция верхнего строения пути и его состояние:

общая характеристика. Тип верхнего строения (тип рельсов, шпал; скрепления, род балласта). Год последнего капитального ремонта, пропущенный тоннаж, год укладки рельсов (новые или старогодние);

виды промежуточных ремонтов пути и объем израсходованных материалов.

7.4.7. Рельсы:

путь звеньевой или бесстыковой. Завод-изготовитель, номера плавок, тип рельса. Рельс в месте схода основной или замененный;

для бесстыкового пути – длина плети (существующая и начальная при укладке). Температура наружного воздуха и дата последнего закрепления. Рельсосварочный поезд;

характеристика поверхности катания рельсов – наличие дефектов, их вид и размеры. Состояние боковой поверхности рельсов – сухая или смазанная, блестящая или шероховатая, наличие задиров или шелушения;

боковой износ рельсов в зоне предполагаемого схода замеряется с помощью штангенциркуля с шагом 1 м. По результатам промеров составляется специальная ведомость;

состояние рельсов оценивается в месте схода и на отрезке длиной 100 м перед местом схода.

7.4.8. Шпалы:

состояние шпал оценивается в месте схода и на отрезке длиной 100 м перед местом схода;

при деревянных шпалах фиксируется наличие негодных шпал, их расположение (составляется схема с указанием негодных шпал, в т.ч. «кустов»);

степень годности шпал определяется в соответствии с требованиями нормативных документов.

7.4.9. При железобетонных шпалах фиксируется наличие:

изломанных шпал;

перекошенных шпал.

7.4.10. Стыковые скрепления. При осмотре места схода фиксируется:

тип стыковых накладок (четырехдырные или шестидырные);

наличие лопнувших или парнолопнувших накладок;

наличие переходных накладок.

для звеньевого пути – величина зазоров в стыках на расстоянии по 200 м в обе стороны и температура наружного воздуха в момент промера зазоров;

наличие ступенек в стыках;

особо отмечается повреждение накладок и болтов сошедшей колесной парой - следы от ударов в торец накладки, следы качения по накладкам, наличие срезанных и согнутых болтов крепления.

7.4.11. Промежуточные скрепления:

при осмотре места схода и за 100 м до него фиксируются с привязкой расстояния до места схода;

тип промежуточного скрепления (наличие и схема установки раздельных скреплений и удлиненных подкладок);

наличие изломанных подкладок, в том числе поврежденных при сходе;

наличие изломанных костылей, закладных болтов, в том числе при сходе;

следы смещения подкладок поперек и вдоль пути;

выход подошвы рельса из реборд подкладок, в том числе вследствие напрессовки;

наличие пучинных карточек сверх установленных пределов;

степень затяжки клеммных болтов на длине 100 м до места схода.

7.4.12. Балластный слой:

в зоне предполагаемого места схода и за 100 м до него фиксируются с привязкой расстояния до места схода;

род балласта;

размер плеча балластной призмы;

наличие выплесков (число шпальных ящиков с выплесками всего на звене, в том числе расположенных подряд), следы сдвига шпал поперек и вдоль оси пути.

7.4.13. Геометрия рельсовой колеи:

оценка геометрии рельсовой колеи производится по ленте прохода вагона-путеизмерителя и результатам ручных промеров;

для расследования случаев схода предоставляется лента последнего прохода вагона-путеизмерителя с записью параметров рельсовой колеи в месте схода и на протяжении 1 км пути до него;

кроме этого, предоставляются в электронном виде результаты измерения состояния рельсовой колеи вагоном-путеизмерителем в месте схода и на протяжении 1 км до него.

для анализа повторяемости отступлений в содержании рельсовой колеи в месте схода и на протяжении 1 км до него предоставляются лента прохода вагона-путеизмерителя в аналогичном масштабе за три предыдущих месяца.

расшифровка ленты прохода вагона-путеизмерителя и оценка состояния рельсовой колеи в месте схода;

расшифровка ленты прохода вагона-путеизмерителя производится по всем параметрам рельсовой колеи в месте схода и на протяжении 1 км до него. При анализе влияния состояния рельсовой колеи на сход берутся результаты расшифровки ленты прохода вагона-путеизмерителя в месте схода и на отрезке 100 м от него.

7.4.14. В месте схода и за 100 м до него определяются величины отступлений в миллиметрах, их длины в метрах и устанавливается степень отступления. При выявлении отступлений, требующих ограничения скорости, проверяется наличие на ленте вагона–путеизмерителя записи об ее устранении.

7.4.15. Ручные промеры пути на местах сходов производятся через 1 м пути на длине участка 100 м перед местом схода, на месте схода и на расстоянии 50 м за местом начала схода.

В ходе этих промеров контролируется ширина колеи и положение пути по уровню и в плане.

7.4.16. По результатам расшифровки ленты прохода вагона-путеизмерителя и ручных промеров пути оценивается соответствие установленной скорости движения поездов на данном километре фактическому состоянию рельсовой колеи.

7.5. Порядок проведения осмотра:

7.5.1. При прибытии на место схода работников дистанции пути должен быть выделен специальный работник, по должности не ниже дорожного мастера, отвечающий за правильное и своевременное фиксирование обстоятельств схода и проведение необходимых измерений (замеров).

7.5.2. При прибытии на место схода руководителей дистанции пути, организацию измерений (замеров) и контроль осуществляет старший по должности работник дистанции пути.

7.5.3. На месте должно быть незамедлительно документально зафиксировано:

место остановки локомотива;

следы сошедших колесных пар на рельсах, шпалах и в балласте;

общая схема расположения сошедших вагонов.

7.5.4. От работников дистанции пути, обслуживающих данный участок пути, необходимо получить письменные объяснения, в которых должна содержаться информация о причинах допущенного схода.

7.5.5. Результаты проверки технического состояния пути, должны быть оформлены актом, подписанным должностными лицами, выполнявшими осмотр пути и представителем ревизорского аппарата по региону дороги.

7.5.6. В акте должны быть отражены все отступления от установленных норм независимо от их отношения к сходу, а также ошибки и нарушения в действиях работников хозяйства пути. При этом в обязательном порядке дается ссылка на пункты соответствующих нормативных документов.

7.6. Руководители железнодорожной станции и специалисты Службы движения Свердловской дирекции управления движением оформляют и предоставляют руководителю, возглавляющему расследование, следующие данные:

станция формирования и назначения поезда;

станция погрузки (выгрузки) сошедшего вагона (вагонов);

соответствие схемы формирования поезда требованиям нормативных документов, а также натурному листу формы ДУ-1;

количество задержанных поездов и суммарное время их простоя;

дату последнего прохода по участку рельсосмазывателя.

7.7. Руководители и специалисты Службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Свердловской дирекции управления движением оформляют и предоставляют руководителю, возглавляющему расследование, справку о результатах проверки с указанием:

правильности  размещения и крепления грузов на подвижном составе;

отсутствия (наличия) вагонов с перегрузом сверх установленных норм;

отсутствия (наличия) следов развала груза и его падения на путь.

7.8. Руководители дистанции электроснабжения и специалисты Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры оформляют и предоставляют руководителю, возглавляющему расследование, справку о наличии и величине напряжения в контактной сети на момент схода по показаниям счетчиков срабатывания защиты на подстанции, о состоянии устройств тягового электроснабжения перед сходом, после схода и причинах его нарушения во время нахождения поезда на перегоне (станции).

7.9. Руководители дистанции сигнализации, централизации и блокировки и специалисты Службы автоматики и телемеханики Свердловской дирекции инфраструктуры предоставляют руководителю, возглавляющему расследование, справку о состоянии и работе всех систем СЦБ на перегоне, где произошел сход, и близлежащих железнодорожных станциях, а также данные по показаниям средств КТСМ.

7.9.1. Если сход допущен на железнодорожной станции, то представителем дистанции сигнализации, централизации и блокировки, по должности не ниже старшего электромеханика, совместно с начальником станции составляется акт о положении и состоянии элементов (кнопок, стрелочных коммутаторов, пломб, индикации и других) аппарата управления устройствами СЦБ или управляющего вычислительного комплекса (автоматическое рабочее место дежурного по станции (АРМ ДСП), который передается руководителю, возглавляющему расследование.

7.10. Начальник эксплуатационного локомотивного депо предоставляет руководителю, возглавляющему расследование, справку о фактической работе за предыдущий месяц передвижных рельсосмазывателей на участке, справку о наличии сверхурочных часов работы локомотивной бригады и времени отдыха перед поездкой.

7.11. После оформления справок и актов по всем причастным хозяйствам проводится анализ технического состояния локомотива, вагонов, пути, других технических средств, крепления груза, режима ведения и формирования поезда. При этом фактические параметры на месте и в момент схода сопоставляются с предельно допустимыми значениями по условиям безопасности, установленными нормативными документами.

При наличии отступлений от требований нормативных документов анализируется возможность и степень их влияния на сход подвижного состава.

Когда отступления фактических параметров от предельно допускаемых по условиям безопасности свидетельствуют о явной причине нарушения - эти отступления квалифицируются, как транспортное происшествие и иное, связанное с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событие.

7.12. При отсутствии явной причины принимается решение о проведении дополнительного исследования обстоятельств.

8. Порядок определения причин происшествий на железнодорожных переездах:

8.1. Порядок прохождения первоначальной информации, составы комиссий для расследования и информирования о происшествии изложен в разделе 5 настоящего Положения.

8.2. На железнодорожном переезде проверить:

журнал нарушений правил проезда через переезд;

график дежурств по переезду;

книгу приема и сдачи дежурств и осмотра устройств на переезде;

местную инструкцию по эксплуатации переезда с Карточкой, содержащей сведения о данном переезде;

схему оповещения должностных лиц при нарушении нормальных условий работы переезда;

действие радио и телефонной связи;

при наличии автоматической переездной сигнализации – соответствие длин участков приближения расчетным нормам, время от начала подачи извещения до включения красных сигналов переездных светофоров и начала перевода бруса в закрытое положение, соответствие этого времени нормативному значению, а также УЗП;

состояние освещения проезжей части переезда и подходов к нему;

видимость поездных сигналов локомотива на подходах к переезду (прожектора, фонарей у буферного бруса);

действие тормозов, рулевого управления, осветительных приборов, звукового сигнала на транспортном средстве.

8.3. В служебном помещении дежурного по станции:

журнал движения поездов и локомотивов;

копию техническо-распорядительного акта станции, заверенную начальником станции;

книгу для записи предупреждений на поезда;

книгу предупреждений, передаваемых машинисту;

при необходимости – книгу разрешений на отправление поезда;

журнал осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

8.4. Оформить документально:

схему, в которой зафиксировать положение транспортного средства относительно железнодорожного пути (путей) и проезжей части переезда в момент столкновения с поездом (подвижным составом) и после столкновения. Нанести на схему место расположения поезда (подвижного состава) после его остановки;

данные расшифровки ленты скоростемера о времени и скорости столкновения, режиме торможения и тормозном пути;

положение шлагбаумов и светофоров переездной сигнализации, звуковой сигнализации, их состояние (видимость сигналов, повреждения);

показание заградительного (путевого) светофора, наличие сигнальных знаков «С» - подача свистка – на подходах к переезду и расстояние их установки от переезда;

данные о плане и профиле железнодорожного пути;

положение кнопок на щитке управления, наличие или отсутствие пломб на кнопках;

расстояние видимости машинисту локомотива проезжей части переезда и транспортного средства на подходах к переезду;

все повреждения сооружений и устройств на переезде, а также подвижного состава;

состояние покрытия проезжей части в границах переезда и дороги на подходах к переезду (гололед, снег и др.);

след торможения транспортного средства (если имеется), расстояние видимости водителю приближающегося к переезду поезда;

наличие и состояние дорожных предупреждающих знаков на подходах к переезду, расстояние их установки от переезда;

план и профиль автомобильной дороги на подходах к переезду;

степень повреждения транспортного средства после столкновения на переезде;

действия дежурного по переезду при возникновении угрозы безопасности движения на переезде;

действия локомотивной (составительской) бригады при следовании поезда (подвижного состава) к переезду и принимаемые меры к уменьшению последствий столкновения с поездом;

соблюдение сроков периодических испытаний работников дороги;

состояние здоровья водителя транспортного средства, дежурного по переезду, локомотивной (составительской) бригады (периодическое медицинское освидетельствование, предрейсовый медицинский осмотр);

действия водителя при подъезде транспортного средства к переезду и в границах переезда.

8.5. При столкновении на железнодорожном переезде автобуса с поездом, начальник дистанции пути дает в адрес Управления пути и сооружений Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» и Департамента безопасности движения ОАО «РЖД» телеграмму, отразив в ней:

дату и время происшествия;

характеристику переезда;

род поезда (подвижного состава), марку автобуса;

принадлежность автобуса (Министерство, ведомство, акционерное общество, частная собственность);

сведения о пострадавших (количество раненых, погибших);

сведения о повреждении технических средств дороги (предварительные данные) и автобуса;

ориентировочный ущерб, перерыв в движении поездов, маневровой работе;

причину и причастных лиц;

другие данные. 

9. Порядок оформления результатов служебного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил событий:

9.1. По результатам служебного расследования, не позднее 48 часов с момента случившегося, комиссией составляется акт служебного расследования формы РБУ-3 (РБУ-1), техническое заключение о причинах нарушений безопасности движения и подписываются руководителем, возглавляющим расследование и членами комиссии.

9.2. Если виновными в случае нарушения безопасности движения безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, являются работники другого региона дороги, другой дороги, предприятия, не входящего в систему ОАО «РЖД» то экземпляр акта формы РБУ-3 высылается заместителю начальника дороги соответствующего региона обслуживания, структурного подразделения, предприятия.

9.3. Материалы служебного расследования должны содержать следующие документы:

адресная телеграмма о допущенном транспортном происшествии и ином, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событии;

акт служебного расследования формы РБУ-3 (РБУ-1);

техническое заключение;

список пострадавших с предварительными диагнозами;

материалы, полученные с применением фото и киносъемки, видеозаписи, иных установленных способов фиксации, подтверждающие причины транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

схемы с указанием имеющихся отступлений от норм содержания и повреждений железнодорожного подвижного состава и объектов инфраструктуры;

акты о повреждении железнодорожного подвижного состава и объектов инфраструктуры железнодорожного транспорта;

результаты расшифровки скоростемерной ленты, модуля памяти или кассеты регистрации параметров движения подвижного состава (с указанием места хранения подлинника документа), имеющего отношение к расследуемому случаю;

акты о состоянии и работе объектов инфраструктуры железнодорожного транспорта (КТСМ, АЛСН, КЛУБ, УКСПС, радиосвязь), имеющих отношение к расследуемому случаю;

натурные листы поездов;

результаты проведенных экспериментов и расчеты (если они производились);

копия исполненного графика движения поездов;

выписки из установленных учетно-отчетных форм по использованию железнодорожного подвижного состава и объектов инфраструктуры железнодорожного транспорта (ДУ-2, ТУ-1, ДУ-46 и из журналов диспетчерских распоряжений, техническо-распорядительных актов станций, журналов осмотра технических средств, из «Книги ревизорских указаний» формы РБ-8) в части, касающейся причин транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

план и профиль пути на месте случая, справки о результатах последней проверки пути путеизмерительными и дефектоскопными средствами с приложением лент путеизмерительных вагонов, а также копии записей в книгах ПУ-28 и ПУ-29 о результатах натурных проверок пути;

метеорологическая справка;

сведения о лицах, причастных к случившемуся, их объяснения, сведения о режиме труда и отдыха, о результатах последних испытаний в знании правил технической эксплуатации, других нормативных актов и должностных инструкций, а также заключение о медицинском освидетельствовании, необходимость которого определяется в каждом конкретном случае;

справка о повреждении грузов;

справка о предварительных данных об убытках от утраты груза и повреждения технических средств, а также о затратах на ликвидацию последствий;

справка о ходе ликвидации последствий с указанием имевших место недостатков в продвижении восстановительных поездов и организации их работы.

9.4. Формирование дела по нарушениям безопасности движения, по которым проводит разбор начальник железной дороги, осуществляют: причастная дирекция (служба) и ее подразделения, под контролем заместителя начальника дороги - главного ревизора по безопасности движения поездов.

9.5. Формирование дела по нарушениям безопасности движения, по которым проводит разбор заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), осуществляют причастные подразделения, под контролем заместителя главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону).

9.6. По результатам служебного расследования, но не позднее 3 суток со дня транспортного происшествия составляется техническое заключение о причинах крушения поезда или аварии.

9.7. Техническое заключение составляют заместитель начальника железной дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов и руководитель службы, дирекции, на ответственность которой отнесен данный случай. В случае, когда крушение поезда или авария произошли из-за нарушений, допущенных работниками сторонней организации, техническое заключение составляют заместитель начальника железной дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов, руководитель дирекции, службы, имеющих отношение к транспортному происшествию, и представитель сторонней организации.

9.8. Акты служебного расследования формы РБУ-1 и регистрации признаков схода железнодорожного подвижного состава формы РБУ-1  составляют причастный начальник дирекции и заместитель главного ревизора железной дороги по безопасности движения поездов по результатам осмотра и других действий на месте крушения поезда или аварии не позднее 48 часов с момента транспортного происшествия и утверждает начальник железной дороги. 

9.9. На основании технического заключения, акта служебного расследования формы РБУ-1, других материалов, собранных при проведении служебного расследования крушения поезда или аварии, и результатов проверок проводится оперативное совещание по разбору транспортного происшествия:

начальником линейного подразделения - в 3-дневный срок;

руководителем причастной дирекции - в 5-дневный срок;

начальником железной дороги, руководителем функционального филиала ОАО «РЖД» - в 10-дневный срок.

9.10. Материалы служебного расследования крушения поезда или аварии направляются в 2 экземплярах в течение 10 дней с момента крушения поезда или аварии аппаратом главного ревизора железной дороги по безопасности движения поездов в Департамент безопасности движения ОАО «РЖД».

9.11. По результатам разборов обстоятельств и причин крушения поезда или аварии начальники железных дорог, руководители функциональных филиалов ОАО «РЖД», а также департаментов (управлений), в хозяйстве которых они допущены, разрабатывают меры по их предупреждению.

9.12. Контроль за выполнением решений, принятых в результате разборов обстоятельств и причин крушения поезда или аварии, и разработанных в связи с этим мероприятий возлагается на должностное лицо, которое указано в организационно-распорядительных документах.

10. Порядок разбора транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

10.1. По результатам служебного расследования, все транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события должны быть разобраны начальниками структурных подразделений не позднее трехсуточного срока с оформлением материала.

10.2. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) нарушения безопасности движения разбирает в 5-дневный срок.

10.3. Начальник железной дороги разбирает в 10-дневный срок нарушения безопасности движения, служебное расследование которых он возглавляет.

10.4. Соответствующие начальники дирекций, служб в 5-дневный срок должны разобрать все случаи нарушений безопасности движения с пассажирскими поездами, а также нарушения безопасности движения, расследование которых они возглавляют:

10.4.1. Первый заместитель начальника дороги:

происшествие при перевозке опасных грузов, классифицированное как чрезвычайная ситуация от муниципального до федерального характера в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 21 мая 2007 г. № 304 «О классификации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера;

прием поезда на занятый путь;

отправление поезда на занятый перегон;

несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон;

проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика;

излом оси, осевой шейки или колеса;

затопление, пожар, нарушение целостности конструкций сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения и вызвавшие полный перерыв в движении поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на 1 час и более.

10.4.2. Начальник Свердловской дирекции управления движением:

прием или отправление поезда по неготовому маршруту;

перевод стрелки под поездом, маневровым составом или локомотивом;

взрез стрелки.

10.4.3. Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры:

сход железнодорожного подвижного состава при маневровой работе, экипировке и других передвижениях, не имеющих последствий аварий;

отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами;

обрыв хребтовой балки;

излом боковины или надрессорной балки тележки вагона;
излом рельса под поездом;
ложное появление на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью;

неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ.

10.5. Подготовка материалов к разбору у начальника дороги  возлагается на начальников причастных дирекций, служб,  в хозяйстве которых допущено нарушение безопасности движения.
10.6. Начальник причастной дирекции, службы, структурного подразделения после подписания технического заключения:

10.6.1. Согласовывает дату и порядок проведения разбора, готовит телеграмму о вызове на разбор руководителей и работников причастных структурных подразделений, предприятий.

10.6.2. За сутки до проведения разбора предоставляет начальнику дороги:

сформированный материал по результатам расследования;

список присутствующих на разборе;

регламент проведения разбора с предложениями о заслушивании виновных в допущенном транспортном происшествии и ином, связанного с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событии;

характеристики на руководителей причастных структурных подразделений;

перечень основных недостатков в организации обеспечения безопасности движения поездов, выявленных при проверке структурного подразделения в ходе проведения служебного расследования (при подготовке к разбору);

предложения (организационно-технические мероприятия) по устранению причин нарушения безопасности движения.

10.7. Итоги разбора оформляются протоколом, приказом. Оформление протокола, приказа, организационно-технических мероприятий при разборе у начальника дороги возлагается на начальника причастной дирекции, службы, и согласовываются заместителем начальника дороги – главным ревизором по безопасности движения поездов.

10.8. Материал служебного расследования нарушения безопасности движения, по результатам которого разбор проводит начальник дороги, начальник причастной дирекции, службы, составляет не менее чем в семи экземплярах и не позднее 10-дневного срока направляет в транспортную прокуратуру, соответствующий Департамент ОАО «РЖД».

Заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов материал служебного расследования направляет в Департамент безопасности движения ОАО «РЖД» и УГЖДН.

10.9. Если служебным расследованием установлено, что в нарушении безопасности движения являются работники предприятия, не входящего в систему ОАО «РЖД», то материал направляется руководителю этого предприятия.

10.10. Один экземпляр материала хранится в аппарате по безопасности движения поездов дороги. Количество дополнительных экземпляров материала, необходимых для работы, устанавливает заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов. 

11. Порядок контроля за выполнением принятых решений на разборе:

11.1. Начальник виновного структурного подразделения в установленный на разборе срок представляет  заместителю главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону), начальнику соответствующей дирекции, службы подробный письменный отчёт о выполнении принятых решений  и организационно-технических мероприятий. 

11.2. Ревизор по безопасности движения поездов дороги и ревизор по безопасности движения поездов по региону дороги, в подконтрольном хозяйстве которых допущено нарушение безопасности движения, ежемесячно проверяют ход выполнения организационно-технических мероприятий с последующим докладом соответственно заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов, заместителю главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону).

11.3. Начальники дирекций, служб, причастных к нарушению безопасности движения, ежемесячно на селекторных совещаниях заслушивают отчёты руководителей структурных подразделений о принимаемых мерах по выполнению организационно-технических мероприятий с оформлением протокола, при необходимости приказа. 

11.4. Ревизоры по безопасности движения поездов дороги и ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги, при проведении плановых технических ревизий структурных подразделений проверяют выполнение организационно-технических мероприятий и результаты отражают в акте отдельным разделом «Организация выполнения приказов начальника дороги и организационно-технических мероприятий по случаям транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий».

11.5. По истечении двух месяцев после допущенного нарушения безопасности движения начальник причастной дирекции, службы представляет информацию о принятых мерах по выполнению принятых решений на разборе решений в соответствующий Департамент ОАО «РЖД», Уральское управление государственного железнодорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта и заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов.

12. Порядок контроля за восстановлением поврежденного подвижного состава:

12.1. Учет поврежденного подвижного состава при сходах с указанием обстоятельств случая, порядковых номеров ведет в Книге учета поврежденного подвижного состава ревизорский аппарат по безопасности движения поездов  дороги. 

12.2. По истечении двух месяцев после допущенного транспортного происшествия и иного, связанного с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события:

12.2.1. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) и заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) представляют справки о фактическом выпуске из ремонта подвижного состава и стоимости ремонта за подписью начальника вагонного депо.

12.2.2. Заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов представляет в Департамент безопасности движения ОАО «РЖД» следующие дополнительные документы:

справки о фактическом выпуске из ремонта подвижного состава и стоимости ремонта за подписью начальника вагонного депо и заместителя главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону). Если поврежденный железнодорожный подвижной состав первоначально подлежал ремонту, а фактически исключен из инвентаря, это должно быть указано в справке с объяснением причин;

справку о материальном ущербе от допущенного транспортного происшествия и иного, связанного с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события в денежном выражении (от порчи и утраты груза и отдельно от повреждения технических средств и сооружений);

справки о расходах восстановительных поездов (на рабочую силу, материалы, питание и т.п.), а также иных расходах на восстановление поврежденных объектов инфраструктуры ОАО «РЖД» и железнодорожного подвижного состава; 

списки пострадавших и справки лечебных учреждений с окончательным медицинским диагнозом и продолжительностью сроков лечения (если при нарушении имелись пострадавшие люди).

12.3. О каждом случае неправильного определения в ходе расследования степени повреждения железнодорожного подвижного состава руководитель вагонного депо (завода), в которое направлен поврежденный железнодорожный подвижной состав, сообщает телеграфом заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов и информирует Департамент безопасности движения ОАО «РЖД». Заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов такие случаи расследует и не позднее чем через трое суток после получения сообщения докладывает о принятых мерах в Департамент безопасности движения ОАО «РЖД».

13. Порядок учета транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий:

13.1. Первичным документом учета крушения (аварии) является первый экземпляр акта служебного расследования формы РБУ-1.  

Акт служебного расследования формы РБУ-1 составляется по результатам предварительного расследования заместителем главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону), но не позднее 48 часов с момента происшествия и подписывается заместителем начальника дороги (по территориальному управлению), заместителем главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону), представителем прокуратуры и утверждается начальником дороги.

13.2. На основании акта служебного расследования формы РБУ-1 в аппарате по безопасности движения поездов дороги заполняется в одном экземпляре и хранится учетная карточка формы РБУ-6.

13.3. Первичным документом учета иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий является первый экземпляр акта служебного расследования формы РБУ-3. 

Акт служебного расследования формы РБУ-3 составляется начальником причастного структурного подразделения, но не позднее 48 часов с момента происшествия, и подписывается руководителем, возглавляющим расследование и причастными членами комиссии. 

13.4. На основании актов служебного расследования формы РБУ-3 в структурных подразделениях, аппарате по безопасности движения поездов по региону дороги, дирекциях, службах и аппарате по безопасности движения поездов дороги все случаи транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий заносятся в книгу  РБУ-7. 

13.5. Транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, связанные со сходами с рельсов подвижного состава в пассажирских и грузовых поездах, а также развал груза в пути следования, изломы оси, осевой шейки или колеса, излом боковины или надрессорной балки тележки вагона, обрыв хребтовой балки подвижного состава, отцепки вагонов из-за разрушения (грения) роликовых буксовых узлов, обрывы автосцепного устройства  учитываются за дорогой, работники которой являются основными виновниками в нарушении безопасности движения, что устанавливается расследованием. Для повышения ответственности руководителей вагонного комплекса за расследованием событий, связанных с неисправностями грузовых вагонов, в соответствии с требованиями телеграммы ОАО «РЖД» от 29.03.2011 № 5850, учитывать территориально за Службой вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры, с последующим отнесением событий после расследования за виновной стороной. Отнесение событий по виновности производить только после окончания расследования в адрес виновного предприятия. 

13.6. По локомотивному хозяйству иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, связанные с нарушением локомотивной бригадой своих обязанностей, учитываются за эксплуатационным локомотивным депо приписки локомотивной бригады, а случаи, происшедшие по техническим причинам (падение детали локомотива или моторвагонного подвижного состава на путь, неисправность колесной пары) – за депо, проводившим ремонт локомотивов и моторвагонного подвижного состава.

13.7. Иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, связанные с отцепками грузовых вагонов по неисправности (грению) буксового узла, учитываются:

13.7.1. По причине разрушения торцевого крепления подшипников, выявленные приборами КТСМ и (или) работниками железнодорожного транспорта, на расстоянии до 150 км от станции, на которой производилось последнее техническое обслуживание поезда - за вагонным депо, производившим последнее техническое обслуживание поезда.

13.7.2. По причине разворота корпуса буксы - за вагонным депо, производившим последнее техническое обслуживание поезда.

13.7.3. По причине разрушения буксового узла из-за проворота внутренних колец подшипников, заклинивания роликов, излома сепаратора и колец подшипников - за предприятиями, производившими монтаж буксовых узлов, при условии отсутствия на поверхности катания колес выщербин, неравномерного проката, ползунов или наваров выше допустимых в эксплуатации размеров. 

В случаях наличия на поверхности катания колес выщербин, неравномерного проката, ползунов или наваров выше допустимых в эксплуатации размеров, а также следов схода подвижного состава - за вагонным депо, производившим последнее техническое обслуживание поезда.

13.7.4. По причине потери свойств буксовой смазки и нарушений требований инструктивных указаний по эксплуатации и ремонту вагонных букс при производстве промежуточной ревизии - за предприятиями, производившими последнюю промежуточную ревизию буксового узла.

13.7.5. По причине приработки подшипника после проведенной полной ревизии и при этом эксплуатация колесной пары составила менее 30 суток с момента подкатки под вагон – отцепку вагона иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событием  не учитывать.

13.8. Иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, связанные с обрывом автосцепного устройства, учитываются:

13.8.1. По причине обрыва автосцепки, тягового хомута или излома клина тягового хомута при наличии в изломе внутренних дефектов: раковины, поры, спая, трещины (не выходящей на видимую для осмотрщика вагонов поверхность), уменьшающей поперечное сечение деталей более чем на 10% - за предприятием, производившими ремонт (изготовление) автосцепного устройства. 

13.8.2. При выходе трещины на видимую для осмотрщика вагонов поверхность детали автосцепного устройства, а также в случае обрыва автосцепного устройства из-за излома клина тягового хомута старого происхождения – за эксплуатационным вагонным депо, производившим последнее техническое обслуживание поезда.

13.9. Случаи отцепок вагонов в пути следования по неисправности (грению) роликовых буксовых узлов, обрывов автосцепного устройства рассматривает лично заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов, который принимает решение по отнесению ответственности. Его решение является окончательным и дальнейшему рассмотрению не подлежит. 

13.10. Отцепки пассажирских вагонов в ремонт на станциях, имеющих пункты для смены колесных пар и устранения других неисправностей, учитываются: 

13.10.1. За дорогой формирования – по смене  колесных пар  при наличии сверхнормативного равномерного и неравномерного проката, выщербины, кольцевой выработки на поверхности катания колеса, износа и подреза гребня, наличии старой трещины: диска, обода колеса, оси, буксового узла, привода генератора, по неисправности тележек, ударно-тяговых устройств, по перекосу кузова вагона из-за неисправности его узлов.

13.10.2. За дорогой, где они произошли – по причинам, кроме указанных в пункте 13.10.1. 

13.10.3. Задержки пассажирских поездов из-за устранения технических неисправностей вагонов на станциях, где имеются пункты для смены колесных пар и устранения других неисправностей пассажирских вагонов, сверх времени, установленного технологическим процессом ПТО применительно к конкретным станциям, считать иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событием  и учитывать за той дорогой, где они допущены. 

13.11. Отцепки вагонов от пассажирского или грузового поезда в пути следования из-за грения буксы или других технических неисправностей учитываются по количеству отцепленных вагонов. 

13.12. Иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события как неисправность пути, потребовавшая выдачи поездным диспетчером по заявке начальника вагона-путеизмерителя приказа о закрытии движения на участке или ограничения скорости движения до 15 км/ч, учитываются по каждой имеющейся в пути неисправности. 

Если участок ограничения скорости или закрытия движения по своей протяженности выходит за границу дистанции, то событие учитывается и за соседней дистанцией пути. 

13.13. Транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, виновниками которых являются работники двух или более хозяйств, относятся к тому хозяйству и к тому предприятию, где работает основной виновник, что устанавливается расследованием. 

13.14. Транспортное происшествие и иное, связанное с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событие, допущенное из-за невыполнения работником обязанностей, возложенных на него в порядке совмещения профессий, учитывается по хозяйству, профессия которого совмещалась виновным работником. 

13.15. Транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события, допущенные работниками дороги на железнодорожных путях необщего пользования, учитываются за структурными подразделениями и хозяйствами, по вине работников которых они произошли.

13.16. Транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, допущенные на железнодорожных путях общего пользования по вине работников железнодорожных путей необщего пользования (предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД»), учитываются за предприятием, не входящим в систему ОАО «РЖД», учет таких нарушений ведут заместители главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) в отдельных Книгах учета нарушений формы РБУ-7.

13.17. Столкновение поезда с автотранспортным средством, допущенное не по вине железнодорожников, подлежит учету как дорожно-транспортное происшествие.

13.18. Заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов ежемесячно до 10 числа месяца информирует Уральское управление государственного железнодорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта о произошедших иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях:

сходы железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, при которых повреждены локомотивы в объеме текущего ремонта или вагоны в объеме текущего отцепочного ремонта (или более сложных видов ремонта подвижного состава);

столкновения железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, при которых повреждены локомотивы в объеме текущего ремонта или вагоны в объеме текущего отцепочного ремонта (или более сложных ремонтов подвижного состава);

прием или отправление поезда по неготовому маршруту;

перевод стрелки (под поездом, маневровым составом или локомотивом);

отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей;

неисправность вагона пригородного поезда (электропоезда, дизель-поезда, автомотрисы, рельсового автобуса), результатом которой явилась его отцепка в пути следования;

неисправность железнодорожного подвижного состава, результатом которой явилась отмена отправления поезда со станции отправления или повлекшая высадку пассажиров из поезда на промежуточной станции;

повреждение или отказ локомотива, вызвавшие вынужденную остановку пассажирского поезда на перегоне или промежуточной станции, если дальнейшее движение поезда продолжено с помощью вспомогательного локомотива;

отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами; 

излом рельса под поездом;

саморасцеп автосцепок в поездах,

отцепка вагона от грузового поезда в пути следования из-за нагрева буксы или других технических неисправностей;

взрез стрелки;

отцепка вагона от поезда на промежуточной станции из-за нарушения технических условий погрузки, угрожающих безопасности движения;

обрыв автосцепки железнодорожного подвижного состава;

падение на путь деталей железнодорожного подвижного состава;

неисправности пути, железнодорожного подвижного состава, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи, контактной сети, электроснабжения и других технических средств, в результате которых допущена задержка поезда на перегоне хотя бы по одному из путей или на станции сверх времени, установленного графиком движения, на один час и более;

неисправность пути, потребовавшая выдачи поездным диспетчером по заявке начальника вагона-путеизмерителя приказа о закрытии движения на участке или ограничения скорости движения поездов до 15 км/ч;

наезд поезда, в том числе одиночно следующего локомотива на механизмы, оборудования и посторонние предметы (объекты). 

_______________
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Схема

прохождения информации о транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях и чрезвычайных ситуациях природного и техногенного характера 
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ПОЛОЖЕНИЕ

об организации обеспечения безопасности движения поездов при 

перевозке опасных грузов, предупреждению и ликвидации

чрезвычайных ситуаций

1. Общие положения:

1.1. Положение об организации обеспечения безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов устанавливает:

порядок организации обеспечения безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов;

порядок предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций; 

порядок действий работников при выявлении аварийной ситуации при перевозке опасных грузов;

порядок действий работников по ликвидации аварийной ситуации;

обязанности председателя и членов региональной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера и обеспечению пожарной безопасности (далее РКЧС) по ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами

разбор аварийных ситуаций с опасными грузами;

учет аварийных ситуаций с опасными грузами;

порядок предъявления ущерба от аварийных ситуаций;

анализ аварийных ситуаций с опасными грузами и отчетность; 

контроль за выполнением Положения.

1.2. К силам и средствам для ликвидации аварийных ситуаций относятся пожарные и восстановительные поезда, медицинские бригады и санитарно-эпидемиологические центры, территориальные службы МЧС Российской Федерации, здравоохранения, внутренних дел, промышленных предприятий, организаций и специалисты грузоотправителя (грузополучателя).

1.3. Пожарные и  восстановительные поезда осуществляют  ликвидацию аварийных ситуаций с опасными грузами в пределах своих тактико-технических возможностей. Пожарные поезда привлекаются для устранения утечек опасных грузов из подвижного состава или тары за исключением грузов, отнесенных в соответствии с ГОСТ 19433-88 к взрывчатым веществам подклассов 1.1 и 1.2, газам сжатым, сжиженным и растворенным под давлением (класс 2), инфекционным веществам класса 6.2 и радиоактивным материалам (класс 7).  

1.4. Ответственность за организацию, принимаемые меры по ликвидации аварийной ситуаций с опасными грузами возлагается на объектовую, региональную или дорожную комиссию по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности.

1.5. Запрещается эксплуатация собственного подвижного состава сторонних организаций, предприятий, предназначенного для перевозки опасных грузов с истекшими сроками службы, плановых видов ремонта, с неразборчивыми, загрязненными трафаретами, отсутствующими или неясными знаками опасности, без установленной отличительной окраски и специальных трафаретов.

1.6. Пункты технического обслуживания вагонов, восстановительные и пожарные поезда должны быть обеспечены необходимой нормативно-технической документацией по устройству вагонов и способам ликвидации течей из цистерн для перевозки опасных грузов. 

2. Порядок организации обеспечения безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов:

2.1. Начальники служб, дирекций, структурных подразделений и станций обеспечивают выполнение требований нормативных документов в части соблюдения мер безопасности при перевозке опасных грузов и производстве маневровой работы с вагонами, загруженными этими грузами.

2.1.1. Ежегодно утверждают своими приказами перечень конкретных лиц, отвечающих за организацию работы по обеспечению безопасности перевозок опасных грузов, проведение технического обучения, инструктажа и проверку знаний Правил перевозок опасных грузов у работников, непосредственно связанных с их перевозками.

2.1.2. Ежегодно утверждают планы организационно-технических мероприятий по обеспечению безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов:

2.1.3. Организуют и лично в соответствие нормативов личного участия в организации обеспечения безопасности движения участвуют в проведении проверок по выполнению Правил перевозок опасных грузов, мер безопасности при их перевозке и производстве маневровой работы, обращая особое  внимание на: 

правильность формирования, оформление перевозочных документов, соблюдение норм прикрытия вагонов, груженных опасными грузами 1 класса (взрывчатые вещества и материалы) и 2 класса (газы) в поездах, при производстве маневровой работы;

соблюдение установленного порядка съема с горба сортировочной горки вагонов с взрывчатыми материалами и цистерн со сжатыми, сжиженными, растворенными под давлением газами, в том числе порожних;

проверку выдачи нарядов составителю поездов на маневровую работу с вагонами, загруженными опасными грузами 1 класса, и соблюдение установленной единой формы «Наряда на подачу и уборку с железнодорожных путей необщего пользования вагонов, загруженных взрывчатыми веществами»;

качество проведения ежемесячных комиссионных осмотров станционных путей, стрелочных переводов и железнодорожных путей необщего пользования, находящихся на балансе дистанций пути, мест отстоя и ликвидации аварийных ситуаций с вагонами, загруженными опасными грузами; 

обеспечение передачи на железнодорожные пути необщего пользования  вагонов с ВМ не позднее 2-х часов с момента прибытия груза на станцию;

предъявление грузоотправителями - владельцами собственных или арендованных специализированных вагонов работникам станций и вагонных депо перед каждой погрузкой опасных грузов свидетельства о технической исправности вагона, включая его арматуру, гарантирующее безопасность перевозки конкретного опасного груза; 

наличие в линейных агентствах фирменного транспортного обслуживания и на рабочих местах приемосдатчиков заверенных списков собственных вагонов грузоотправителей, осуществляющих погрузку со станции Свердловской железно дороги, с указанием под какой опасный груз они предназначены, списков работников предприятий, ответственных за погрузку опасных грузов и оформление перевозочных документов, перечня опасных грузов и штемпелей для оформления перевозочных документов;

наличие на рабочих местах приемосдатчиков груза и багажа, дежурных по станциям списков осмотрщиков вагонов, выделенных для осмотра и определения пригодности вагонов под погрузку опасных грузов, из числа наиболее опытных и дополнительно обученных работников ПТО, назначенных приказами начальников эксплуатационных вагонных депо;

правильность нанесения трафаретов, надписей, знаков опасности на вагонах и специализированных контейнерах, загруженных опасными грузами, отличительной окраски собственных вагонов, даты постройки, капитального и деповского ремонтов;

качество подготовки вагонов под погрузку взрывчатых веществ (далее – ВМ) и материалов в противопожарном отношении в соответствии с требованиями Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам и соответствие способа размещения и крепления грузов в вагонах, указанному в схеме размещения и крепления, утвержденной министерством и ведомством грузоотправителя.

2.2. Начальник Специальной службы, главные инженеры дирекций: управления движением, тяги, связи, главные инженеры служб: вагонного хозяйства, пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения обеспечивают проведение технического обучения, инструктажа работников, непосредственно связанных с перевозками опасных грузов, выполнение правил и других нормативных документов по их перевозкам.

2.3. На железной дороге (регионе железной дороги) план организационно-технических мероприятий по обеспечению безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов утверждает начальник железной дороги (заместитель начальника дороги по (территориальному управлению).

2.3.1. Заместитель начальника железной дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов (заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) на основе анализа нарушений Правил перевозок опасных грузов, утечек опасных грузов и проведения работ по ликвидации аварийных ситуаций и их последствий, с учетом предложений структурных подразделений и требований ОАО «РЖД». Ежегодно разрабатывает план организационно-технических мероприятий по обеспечению безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов и не позднее    20 числа декабря месяца представляет начальнику железной дороги (заместителю начальника дороги (по территориальному управлению). 

3. Порядок предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций: 

3.1. Организация работы по вопросам предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций возлагается:

на железной дороге – на комиссию по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности (НКЧС), возглавляемой первым заместителем начальника железной дороги (председатель НКЧС);

на регионе обслуживания железной дороги – на комиссию по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера и обеспечению пожарной безопасности (далее РКЧС), возглавляемой заместителем начальника дороги (по территориальному управлению) (председатель РКЧС);

на железнодорожных узлах – на объектовую комиссию по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности (ОКЧС), возглавляемой начальником железнодорожной станции (председатель ОКЧС).

3.2. По фамильный состав НКЧС (РКЧС, ОКЧС) ежегодно утверждается начальником железной дороги (заместителем начальника дороги (по территориальному управлению).

3.3. Основными задачами в работе НКЧС, РКЧС и ОКЧС являются: 

повышение безопасности движения при перевозках опасных грузов; 

повышение квалификации руководящих работников, связанных с предупреждением и ликвидацией чрезвычайных ситуаций; 

оснащение пунктов технического обслуживания специальными техническими средствами для ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами, средствами индивидуальной защиты;

обеспечение готовности восстановительных и пожарных поездов к ликвидации аварийных (чрезвычайных) ситуаций с опасными грузами.

3.4. В состав комиссий НКЧС, РКЧС, ОКЧС входят:
НКЧС – первый заместитель начальника дороги (председатель комиссии НКЧС), главный инженер дороги (заместитель председателя НКЧС), заместитель начальника железной дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов (заместитель председателя НКЧС), заместитель начальника дороги по безопасности и режиму (заместитель председателя НКЧС), заместители начальника железной дороги: по кадрам и социальным вопросам, по экономике и финансам, начальники служб: специальной, вагонного хозяйства, пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, управления персоналом, гражданских сооружений, экономической, охраны труда и промышленной безопасности, юридической; начальники дирекций: управления движением, инфраструктуры, тяги, связи, медицинского обеспечения, материально-технического снабжения, по капитальному строительству, аварийно-восстановительных средств; заместитель начальника Свердловской дирекции управления движением – начальник Cлужбы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, регионального центра безопасности, директор филиала ФГП «Ведомственная охрана ЖДТ Российской Федерации» на Свердловской железной дороге, главный государственный врач на Свердловской железной дороге; 

 РКЧС – заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) (председатель подкомиссии РКЧС), заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) (заместитель председателя РКЧС), заместитель главного инженера дороги, начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, заместитель начальника Центра организации работ железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением по коммерческой работе в сфере грузовых перевозок, ревизор по безопасности движения поездов по коммерческой работе в сфере грузовых перевозок и перевозке опасных грузов, представители служб и дирекций, назначенные ответственными за регионами распоряжениями начальников служб, дирекций

ОКЧС – начальник железнодорожной станции, начальники структурных подразделений на железнодорожном узле.

3.5. Члены НКЧС, РКЧС, ОКЧС несут ответственность за вопросы, связанные с чрезвычайными ситуациями, по кругу своих должностных обязанностей в объеме определенном нормативно-правовыми актами федерального органа исполнительной власти в области железнодорожного транспорта, приказами и распоряжениями ОАО «РЖД» и начальника железной дороги:

организуют работу подведомственных подразделений по обучению работников Правилам перевозок опасных грузов по железным дорогам, по подготовке личного состава, привлекаемого к ликвидации чрезвычайных ситуаций и их последствий, к действиям в аварийных ситуациях, используя при этом материально-техническую базу структурных подразделений и организуя специальные учения;

обеспечивают оценку ущерба (в т.ч. нанесенного железной дороге) от аварийной ситуации.

3.6. Отдельные члены НКЧС обеспечивают: 

3.6.1. Начальник Свердловской дирекции управления движением:

готовность органов повседневного управления к принятию оперативных мер в соответствии с требованиями инструктивных документов;

оперативность и полноту информации, передаваемой по случаям возникновения чрезвычайных ситуаций;

сбор членов НКЧС;

оперативную доставку сил и средств Российской системы предупреждения и действий в чрезвычайных ситуациях к месту аварийной ситуации.

3.6.2. Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры:

готовность органов повседневного управления к принятию оперативных мер в соответствии с требованиями инструктивных документов;

восстановление верхнего строения пути и открытия движения поездов.

3.6.3. Заместитель начальника железной дороги по экономике и финансам:

финансирование работ, направленных на выполнение профилактических мероприятий, покрытие расходов на содержание и оснащение сил и средств, предназначенных для действий в ЧС, оказание помощи пострадавшим.

3.6.4. Начальник Службы вагонного хозяйства:

готовность органов повседневного управления к принятию оперативных мер в соответствии с требованиями инструктивных документов;

оценку технического состояния подвижного состава, попавшего в аварийную ситуацию, и возможности его дальнейшего продвижения;
взаимодействие с собственниками и арендаторами подвижного состава по предоставлению технически исправного подвижного состава под перегруз, годного под перевозку конкретного груза.

3.6.5. Заместитель начальника Свердловской дирекции управления движением - начальник Службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок:

взаимодействие работников железной дороги по ликвидации аварийных ситуаций с аварийно-спасательными командами предприятий – грузоотправителей, в случае невозможности устранения аварийной ситуации силами и средствами железной дороги;

реализацию опасного груза в случае невозможности устранения течи в пути следования.

3.6.6. Директор филиала ФГП «Ведомственная охрана ЖДТ Российской Федерации» на Свердловской железной дороге:
готовность органов повседневного управления к принятию оперативных мер в соответствии с требованиями инструктивных документов;

боевую готовность и оснащение пожарных поездов.

3.6.7. Начальник Дирекции аварийно-восстановительных средств готовность и оснащение восстановительных поездов.

3.6.8. Начальник Специальной службы:

контроль за организацией ликвидации местных и территориальных чрезвычайных ситуаций и их последствий, если в ЧС зоне оказались участки или объекты железной дороги;

контроль за организацией ликвидации аварийных ситуаций с радиоактивными веществами и их последствий;

взаимодействие с Уральским региональным центром МЧС, Управлениями и отделами МЧС областей, районов, городов, расположенных на территории железной дороги, частями железнодорожных войск;

организацию формирования и хранения материально-технических резервов второй группы для проведения необходимых аварийно – восстановительных работ.

3.6.9. Начальник Региональной дирекции медицинского обеспечения на Свердловской железной дороге:

организацию помощи пострадавшим;

готовность органов повседневного управления к принятию оперативных мер в соответствии с требованиями инструктивных документов.

3.6.10. Начальник Службы управления персоналом и учебных заведений:

организацию работы по обучению и повышению квалификации работников, связанных с предупреждением, ликвидацией последствий аварийных ситуаций, на базе учебных заведений МТ России.

3.6.11. Начальник Юридической службы:

координацию действий работников железной дороги по представлению материалов для возмещения ущерба, нанесенного железной дороге, аварийной ситуацией;

организацию работы по предъявлению ущерба, нанесенного железной дороге, виновнику возникновения аварийной ситуации.

3.6.12. Заместитель начальника железной дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов: 

контроль за выполнением решений НКЧС;

организацию работы по аттестации работников, связанных с предупреждением и ликвидацией последствий ЧС.

3.7. НКЧС строит свою работу на основании годовых планов по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций, РКЧС, ОКЧС ежеквартальных планов.

3.7.1. План работы НКЧС разрабатывает ревизорский аппарат по безопасности движения поездов железной дороги и утверждает председатель НКЧС.

3.7.2. План работы РКЧС разрабатывает ревизорский аппарат по безопасности движения поездов по регионам дороги и утверждает председатель РКЧС.

3.8. Заседания комиссий с разбором положения дел на железной дороге (регионе дороги, железнодорожном узле) по организации обеспечения безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов, выполнения организационно-технических мероприятий, анализом аварийных происшествий и инцидентов с опасными грузами с разработкой мер по их предупреждению проводятся: НКЧС ежеквартально, РКЧС ежемесячно.

3.8.1. Дату проведения заседания, перечень лиц приглашаемых на заседание НКЧС (РКЧС, ОКЧС) и порядок оформления материалов определяет председатель комиссии.

3.8.2. Телеграмму о проведении заседания, материалы для проведения заседания НКЧС (РКЧС) представляет ревизорский аппарат по безопасности движения поездов железной дороги (аппарат по безопасности движения поездов по регионам дороги) за три дня до проведения заседания. Материалы для проведения заседания ОКЧС готовит ответственное лицо, назначенное приказом начальника железнодорожной станции. 

4. Порядок действий работников при выявлении аварийной ситуации при перевозке опасных грузов:

4.1. Порядок прохождения информации представлен в приложении 3 к приказу.

4.2. О возникновении аварийной ситуации лицо, обнаружившее ее, независимо от  времени суток любыми средствами связи обязано немедленно передать сообщение об аварийной ситуации.

4.3. Оперативная информация в обязательном порядке должна содержать следующие данные:

время, место обнаружения аварийной ситуации с опасным грузом (утечки, просыпания, возгорания и др.);

кто обнаружил;

наименование опасного груза (из накладной), номер аварийной карточки, а если она прилагается к документам, то ее основные требования;

номер поезда и номер вагона;

характер аварийной ситуации, местонахождение и интенсивность течи;

сведения о необходимости снятия напряжения в контактной сети;

станция отправления, грузоотправитель;

станция назначения, грузополучатель;

наличие пострадавших. 

4.4. Информация используется для оперативного принятия решения по ликвидации аварийной ситуации и организации аварийного слива продукта в случае невозможности устранения утечки груза. Форма учета и передачи информации по аварийным ситуациям с опасными грузами изложена в приложении 1 к Положению.

4.5. При возникновении аварийных ситуаций в пути следования машинист поезда обязан:

4.5.1. Служебным торможением (экстренное допускается в исключительных случаях при возникновении угрозы жизни людей) плавно остановить поезд с учетом исключения остановки аварийных вагонов вблизи жилых домов, рек, в местах пересечения с газопроводами с целью максимального снижения негативных последствий аварийной ситуации.

4.5.2. Немедленно сообщать по радиосвязи об этом машинистам чётных и нечётных поездов, дежурным по станциям, ограничивающим перегон.

4.5.3. Требовать немедленной остановки встречного поезда. Независимо от времени суток локомотивной бригаде, остановившегося поезда, подавать в этих случаях сигнал общей тревоги, включать мигающий огонь прожектора и красные огни буферных фонарей.

4.5.4. Оградить место аварийной ситуации.

4.5.5. Всем машинистам, находящимся в зоне действия радиосвязи на данном перегоне и услышавшим сообщение, начатое словами « Внимание…», выслушать его и принять меры к обеспечению безопасного ведения поездов. Указанное сообщение, а также мигающий огонь прожектора, красные огни буферных фонарей, сигнал общей тревоги должны восприниматься локомотивными бригадами и другими работниками, находящимися на пути, как требование встречному поезду к немедленной остановке поезда.

4.5.6. Вскрыть пакет с документами и сообщить дежурным ближайших станций (или поездному диспетчеру) описание характера аварийной ситуации, наименование груза и номер аварийной карточки, а если аварийная карточка прилагается к документам, то передать ее содержание, количество опасного груза в зоне аварийной ситуации, а на электрифицированных участках – сведения о необходимости снятия напряжения в контактной сети.

4.5.7. Получить от дежурного по станции (поездного диспетчера) или проводника, сопровождающего груз, информацию о степени опасности данного груза и необходимых действиях по аварийной карточке.

4.5.8. При сопровождении опасного груза проводниками или специалистами грузоотправителя действовать в соответствии с их указанием и по согласованию с дежурным по станции, поездным диспетчером или дорожным диспетчером района управления ДЦУП.

4.5.9. Направить помощника машиниста для выяснения характера аварийной ситуации, предварительно проинструктировав его о свойствах груза и действиях согласно аварийной карточке. После возвращения помощника машиниста сообщить оперативную информацию поездному диспетчеру, принять совместное решение о возможности дальнейшего следования поезда и дополнительных мерах безопасности, в т.ч. необходимости выключения тормозов. При невозможности дальнейшего следования руководствоваться указаниями поездного диспетчера.

4.5.10. Если по характеру аварийной ситуации машинист не может направить в зону аварийной ситуации помощника машиниста из-за угрозы его жизни, поставить об этом в известность поездного диспетчера и действовать по его указанию.

4.6. Дежурный по станции (маневровый диспетчер), получив сообщение об аварийной ситуации, обязан:

4.6.1. Передать оперативную информацию поездному диспетчеру. Если требуется снятие напряжения в контактной сети, сообщить энергодиспетчеру. 

4.6.1. Передать сообщение об аварийной ситуации дежурным соседних станций. При необходимости, задержать прием поездов на станцию и отправление на перегон, прекратить маневровую работу.

4.6.2. Передать оперативную информацию начальнику станции и другим причастным, после чего принять в создавшейся обстановке меры по локализации и ликвидации аварийной ситуации, руководствуясь при этом аварийной карточкой на данный груз. 

4.6.3. Если возникла угроза жизни людей, находящихся на территории станции, по согласованию с начальником станции или поездным диспетчером, используя любые виды связи или нарочных, предупредить работников, пассажиров, жителей близко расположенных зданий и сооружений (с учетом направления ветра и рельефа местности), органы местной власти о возникшей опасности.

4.6.4. Определить по перевозочным документам или по знаку опасности на вагоне (транспортной таре) номер аварийной карточки и сверить его по наименованию опасного груза. 

4.6.5. Если утечку опасного груза не удалось устранить на месте, подать вагон на путь для ликвидации аварийной ситуации, определенный в ТРА станции или в местной инструкции с прикрытием не менее 4 вагонов с неопасным грузом или порожних. При этом движение по соседним путям должно быть прекращено.

4.6.6. Если аварийная ситуация угрожает жизни самого дежурного по станции, сообщить об этом поездному диспетчеру, покинуть опасную зону и использовать любые виды связи (в т.ч. радиосвязь, локомотивную, переездную) для переговоров с ним и организации движения поездов и маневровой работы.

4.6.7. Записать оперативную информацию в специальном журнале с указанием времени поступления сообщения и источника информации. Специальные журналы ведутся на всех станциях железной дороги. 

4.6.8. Все поступающие или исходящие указания, сообщения и распоряжения регистрировать в настольных или специальных журналах с отметкой времени передачи (получения), должности и фамилии передавшего и принявшего, принятых мер.

4.6.9. К принятию неотложных мер по ограждению зоны аварийной ситуации по указанию дежурного по станции могут быть привлечены работники всех служб, при условии их обязательного ознакомления с требованиями аварийной карточки. В случае утечки нефтебензиновых грузов работники Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры действуют в соответствии с аварийной карточкой и руководящим документом РД 32 ЦВ 095 - 2009.

4.7. Поездной диспетчер, получив сообщение об аварийной ситуации, немедленно докладывает об этом дорожному диспетчеру района управления ДЦУП и, в зависимости от обстановки, принимает решение об организации поездной и маневровой работы. Запрещается пропуск пассажирских поездов по смежным путям при ведении работ по ликвидации аварийной ситуации.

4.8. Дорожный диспетчер района управления ДЦУП, получив сообщение об аварийной ситуации, обязан:

4.8.1. Доложить об аварийной ситуации старшему дорожному диспетчеру и дорожному диспетчеру района управления ДЦУП. 

4.8.2. Оценить возможность ликвидации аварийной ситуации на станции или перегоне, при необходимости дать приказ на отправление пожарного поезда. В случае наличия пострадавших обеспечить выезд медицинской бригады. В случаях схода подвижного состава дать приказ на отправление восстановительного поезда.

4.8.3. Уточнить по имеющемуся списку перечень предприятий способных принять груз для слива и решать с ними вопрос по аварийному приему опасного груза в целях сокращения ущерба от загрязнения окружающей природной среды и потери груза.

4.8.4. Записать информацию в журнал по Форме учета и передачи информации по аварийным ситуациям с опасными грузами изложенной в приложении 1 к Положению.

4.8.5. Фиксировать все приказы, указания, распоряжения с отметкой времени, должности и фамилии отдавшего их и принявшего на линии (депо, станция, поезд, дистанция, промышленное предприятие и т.д.).

4.9. Дорожный диспетчер района управления ДЦУП, получив сообщение об аварийной ситуации, обязан доложить заместителю начальника дороги (по территориальному управлению) - председателю РКЧС, главным врачам филиалов ФГУЗ «Федеральный центр гигиены и эпидемиологии по ж.д транспорту», главному врачу учреждения здравоохранения, заместителю главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону), диспетчеру отряда филиала ФГП «Ведомственная охрана ЖДТ Российской Федерации» на Свердловской железной дороге, с записью в журнале по Форме учета и передачи информации по аварийным ситуациям с опасными грузами изложенной в приложении 1 к Положению и времени доклада каждому руководителю и его фамилии.

4.10. Старший дорожный диспетчер, получив сообщение об аварийной ситуации, обязан незамедлительно сообщить о ней начальнику железной дороги, заместителю начальника железной дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов, руководителям соответствующих служб, главному государственному санитарному врачу железной дороги, руководителям филиала ФГП «Ведомственная охрана ЖДТ Российской Федерации» на Свердловской железной дороге, и другим руководителям в соответствие приложения 3 к приказу.

5. Порядок действий работников по ликвидации аварийной ситуации:

5.1. Начальник пожарного поезда (начальник караула) прибыв на место происшествия, обязан:

5.1.1. Оценить обстановку, определить границы опасной зоны, принять меры по ее ограждению, запросить по радиосвязи через дежурного по станции или поездного диспетчера приказ энергодиспетчера о снятии напряжения в контактной сети. 

5.1.2. Принять меры по эвакуации пострадавших из опасной зоны и оказанию им первой помощи.

5.1.3. В составе звена газодымозащиты провести разведку с целью установления характера утечки опасного груза из вагона, размеров аварийной ситуации, способов устранения течи опасного груза.

5.1.4. Имеющимися силами и средствами принять меры к ликвидации аварийной ситуации.

5.1.5. Если аварийная ситуация имеет значительные размеры и имеющихся сил и средств недостаточно для ее ликвидации, принять меры к охране опасной зоны и вызвать дополнительные силы и средства железной дороги через дежурного по станции или поездного диспетчера. 

5.1.6. Принять меры к снижению концентрации паров жидкостей с помощью распыленных водных струй, покрытию места разлива воздушно-механической пеной в соответствии с аварийной карточкой на данный груз.

5.2. Все указания начальника пожарного поезда (начальника караула), связанные с ликвидацией аварийной ситуации с опасным грузом, являются обязательными для исполнения всеми работниками железной дороги.

5.3. Допуск к выполнению работ по ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами работников железной дороги и привлекаемых формирований осуществляется только после получения письменного разрешения произвольной формы от представителя территориального органа санитарно-эпидемиологического надзора по железнодорожному транспорту Роспотребнадзора (в пределах его компетенции в установленном порядке).

Указанный документ должен содержать дату, время, место и вид работы, номер аварийной карточки опасного груза, условия при которых разрешена работа, роспись начальника пожарного или восстановительного поезда (руководителя структурного подразделения региона, привлекаемого формирования) в получении инструктажа о безопасном ведении аварийно-восстановительных работ, а также подписи лица, выдавшего письменное разрешение, и ответственного руководителя работ (заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) или замещающего его лица).

6. Обязанности председателя и членов НКЧС и РКЧС по ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами:

6.1. Члены НКЧС прибывают после получения команды «Сбор членов НКЧС» в Дорожный центр управления движением немедленно. Команда передается старшим дорожным диспетчером.

6.2. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) – председатель РКЧС обеспечивает руководство работами по ликвидации аварийной ситуации. При необходимости создаёт штаб непосредственно на месте аварийной ситуации.

6.2.1. В случае угрозы заражения местности в концентрациях, опасных для здоровья  людей и животных, устанавливают связь и обеспечивают взаимодействие с территориальными комиссиями по чрезвычайным ситуациям.

6.3. Начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, начальники структурных подразделений обеспечивают доставку к месту аварийной ситуации работников, дополнительно выделяемых для ликвидации аварийной ситуации.

6.4. Штаб руководства по ликвидации аварийной ситуации совместно с органами государственного санитарного надзора, филиала ФГП «Ведомственная охрана ЖДТ Российской Федерации» на Свердловской железной дороге, причастными руководителями структурных подразделений регионов дороги разрабатывает план ликвидации аварийной ситуации, отразив в нем следующие разделы:

краткая характеристика очага поражения; 

организация помощи пострадавшим; 

организация связи с местом аварийной ситуации; 

силы и средства, привлекаемые к ликвидации последствий аварийной ситуации и порядок их использования; 

задачи отдельным восстановительным командам и подразделениям, очередность работ;

способы нейтрализации, контроль за полнотой нейтрализации; 

меры безопасности с учетом порядка проведения целевого инструктажа с работниками, привлекаемыми для ликвидации аварийной ситуаций (под роспись); 

организация управления и порядок представления донесения о ходе работ. 

6.5. Заместитель начальника Центра организации работ железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением по коммерческой работе в сфере грузовых перевозок решает вопрос переадресовки опасного груза предприятиям области, предусмотрев необходимые меры безопасности при транспортировке.

6.6. Главный государственный санитарный врач и его подведомственное подразделение, прибыв к месту аварийной ситуации, проводят следующие мероприятия:

6.6.1. При необходимости производят отбор проб воздуха, воды, почвы, смывов с транспортных средств на анализ с целью определения уровня загрязнения опасными грузами, выдают рекомендации по безопасному ведению работ, организуют контроль за их выполнением.

6.6.2. По результатам анализов, характеризующих состояние окружающей среды, определяют возможность возобновления движения поездов через зону аварийной ситуации с опасными грузами.

6.6.3. Организуют лабораторный контроль за эффективностью обеззараживания. При аварийных ситуациях с опасными грузами в зимнее время, лабораторный контроль эффективности обеззараживания повторяют в теплое время года.

6.7. Начальник Региональной дирекции медицинского обеспечения на Свердловской железной дороге, главный врач дорожной больницы должны:

6.7.1. При наличии пострадавших обеспечить выезд к месту аварийной ситуации медицинской бригады.

6.7.2. Организовать круглосуточное дежурство медперсонала на месте аварийной ситуации до полного окончания работ. 

6.8. Работы по ликвидации последствий аварийной ситуации считаются законченными, если полностью завершена ликвидация заражения района аварийной ситуации.

6.9. Ответственность за соблюдение работниками правил техники безопасности и рекомендаций работников органов Санэпиднадзора возлагается на руководителей структурных подразделений и подразделений, привлекаемых к ликвидации аварийной ситуации.

7. Разбор аварийных ситуаций с опасными грузами:

7.1. Разбор случаев аварийных ситуаций при перевозке опасных грузов (происшествий), проводится в соответствии с порядком, установленным в приложении 2 к приказу.

7.2. Начальник станции обнаружения утечки опасного груза обязан:

7.2.1. В суточный срок дать телеграмму в адреса: ДС погрузки, ДС назначения, Зам. РБрег., ДЦСМ, РБ, В, М железной дороги отправления,      Зам. РБрег., ДЦСМ, М, В, РБ своей железной дороги. При неисправности котла или арматуры цистерны дополнительно указать в телеграмме адрес предприятия, производившего последний плановый ремонт вагона и собственника вагона.

Форма телеграммы

о случае утечки опасного груза (примеры)

ДС (погрузки, назначения), ДЦСМ, Зам. РБрег., В, М, РБ (железной дороги отправления), ВЧДЭ Оренбург ЮУР, предприятие, производившее последний плановый ремонт вагона, собственник вагона, ДЦСМ, Зам. РБрег., В, М, РБ Сверд

06.02.2008 23-54 моск. вр., п. 2345, ст. Шаля обнаружена утечка топлива дизельного, АК нр 305, цс нр 72888889 по трещине котла интенсивность               20 литров в минуту. Вагон построен 143-1982 г.,  КР- 86 06.10.1995, ДР-718 Оренбург 26.12.2006. ЗПУ исправно. Утечка устранена НОРПЖ 07.02.2008 в       00 часов 40 мин. наложением пластыря. Вагон отправлен реализацию нефтебазу ст. Кузино. Информируйте грузоотправителя ОАО «Нефтесинтез». № отправки …........ 

ДС                                                                                                         Сидоров

ДС (отправления, назначения), ДЦСМ, Зам. РБрег., В, М, РБ (железной дороги отправления), ДЦС, ДЦСМ-3, Зам. РБрег., В, М, РБ Сверд

08.01.2008 11-20  моск. вр., п. 2308, ст. Вагай обнаружена утечка бензина стабильного газового, АК нр 301, цс нр 72485677, по нижнему сливному прибору интенсивность 100 грамм в минуту. Даты постройки и КР не видно, ДР-653 18.02.2007. ЗПУ оттиском .......... исправно. Течь устранена осмотрщиком  вагонов Петровым закручиванием штанги НСП на 3 оборота. Наложено ЗПУ. Следует по назначению. Грузоотправитель ООО «Катер».       № отправки ..........

ДС                                                                                                Кукушкин

Примечания: 

1. В случае выявления нарушений Правил перевозок отразить их в телеграмме со ссылкой на конкретный пункт.

2. В случае технической неисправности вагона или нарушения межремонтных сроков ремонта телеграмму давать и в депо последнего ремонта.

3. Правомочность предпринимаемых действий подтверждать ссылками на конкретные статьи Федерального закона от 10.01.2003 № 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации», в частности статьи: 18, 19, 20, 23, 27 и др.  

7.2.2. В суточный срок составить акт утечки опасного груза по форме, изложенной в приложении 2 к Положению и отправить по два экземпляра в аппарат по безопасности движения поездов железной дороги, аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги, которые один экземпляр направляют для учета в причастный отдел и службу. Акт подписывается работниками пожарного поезда и линейного отдела внутренних дел, если они находились на месте утечки. Роспись в акте начальника пункта технического осмотра или лица, его замещающего, обязательна. 

7.2.3. В трехсуточный срок провести разбор с привлечением работников станции и структурных подразделений, участвующих в ликвидации утечки опасного груза. При разборе дается оценка действиям каждого работника, их соответствие настоящему Положению. Протокол разбора высылается в аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги не позже трех дней со дня утечки опасного груза. Аналогично проводится разбор на станции ликвидации утечки опасного груза, если она была устранена не на станции обнаружения.

7.3. Начальник станции аварийного слива опасного груза в суточный срок дает телеграмму о результатах в адреса: ДС погрузки, ДС назначения,           Зам. РБрег., ДЦСМ, РБ, М железной дороги отправления, ДЦСМ, Зам. РБрег., М, РБ своей железной дороги.

7.4. После слива цистерна, принадлежащая грузоотправителю (грузополучателю) или операторской компании (далее – собственная цистерна), отправляется на станцию приписки. 

7.5. Оценка технического состояния и составление акта осмотра собственной цистерны перевозчика, грузоотправителя (грузополучателя) по форме, изложенной в приложении 3 Положения возлагается на ее владельца и проводится на станции приписки (погрузки). Копию акта начальник станции приписки (погрузки) высылает в аппарат РБ, Зам. РБ по региону своей железной дороги в суточный срок с момента возврата цистерны. Экземпляр акта хранится один год на станции с книгой формы ВУ–14. Без оценки технического состояния и составления акта осмотра, цистерну под погрузку подавать запрещается.

7.6. Начальник станции погрузки вагона, из которого в пути следования допущена утечка опасного груза, обязан:

7.6.1. В трехсуточный срок со дня получения телеграммы провести разбор утечки опасного груза (в т.ч. произошедшей на других железных дорогах) совместно с предприятием-грузоотправителем. Дополнительный разбор проводится в двухсуточный срок с момента ее возвращения. Протокол разбора начальник станции отправляет в аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги, а также ДЦСМ, если имеются нарушения со стороны грузоотправителя, если утечка происходила по технической неисправности вагона или его подготовка производилась силами железной дороги. Качество разборов начальниками станции погрузки вагона оценивается на плановых заседаниях РКЧС.

7.6.2. В суточный срок после разбора дать телеграмму о принятых мерах во все адреса, указанные в пришедшей телеграмме и дополнительно в аппарат по безопасности движения поездов дороги и в аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги. При неисправности котла цистерны дополнительно указывать в телеграмме адрес депо последнего ремонта вагона.

7.7. Расследование причин случаев утечки опасного груза проводят в пределах своих участков работы: 

ревизор движения центра организации работы железнодорожных станций – на всех станциях с предоставлением заместителю начальника дороги (по территориальному управлению) – председателю РКЧС и в аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги письменной докладной по обстоятельствам и причинам утечки с оценкой действий причастных работников по ликвидации;

ревизор отдела коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением – случаи утечек, выявленные из вагонов погрузки станций региона железной дороги с предоставлением заместителю начальника дороги (по территориальному управлению) – председателю РКЧС и в аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги письменной докладной с указанием обстоятельств, предшествующих утечке, оценки разбора, проведенного начальником станции и правильности определения причины утечки и непосредственных виновников.

7.8. Разбор аварийных ситуаций с опасными грузами проводится на плановых, а при необходимости – на внеплановых заседаниях РКЧС. В ходе разбора особое внимание должно уделяться определению истинной причины утечки, даваться принципиальная оценка грамотности действий непосредственных исполнителей и качеству разбора на станциях выявления утечек и станциях погрузки опасных грузов, разработке конкретных профилактических мер. Копии протоколов ежемесячных заседаний РКЧС высылаются в аппарат главного ревизора дороги по безопасности движения поездов в трехсуточный срок с момента их проведения.

7.9. Контроль за проведением служебного расследования случаев утечек опасного груза из вагонов, проведением разборов, возлагается на аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги.

8. Учет аварийных ситуаций с опасными грузами:

8.1. Количественный учет аварийных ситуаций с опасными грузами ведется  на участковых и сортировочных станциях, в регионах дороги и управлении железной дороги в специальных журналах по форме, изложенной в приложении 1 Положения.

8.1.2. Журналы ведут: дорожный диспетчер района управления ДЦУП, сменный ревизор аппарата по безопасности движения поездов железной дороги, старший дорожный диспетчер.

8.2. Учёт случаев и причин, вызвавших аварийную ситуацию, а также отнесение их по хозяйствам, в зависимости от вины работников служб, проводит аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги и аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги:

8.3. Происшествия при перевозке опасных грузов учитываются порядком, изложенным в приложении 2 к приказу.

8.4. Утечки опасного груза, не классифицируемые происшествием, учитываются:

8.4.1. За хозяйством перевозок:

случаи утечки по трещине котла или сварному шву при наличии следов механических повреждений (вмятины, следы от удара и т.д.) в месте утечки. Материальный ущерб предъявляется последней станции формирования поезда;

случаи утечки из цистерн, которые не были предъявлены работниками хозяйства перевозок к техническому осмотру перед погрузкой или были признаны негодными. Материальный ущерб предъявляется станции погрузки;

случаи утечки, которые произошли в результате превышения скорости сцепления вагонов. Материальный ущерб предъявляется станции производства  маневров.

8.4.2. За хозяйством коммерческой работы в сфере грузовых перевозок:

случаи утечки через нижний сливной прибор или верхний загрузочный люк при технической исправности вагона из-за нарушения Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам, когда данное нарушение могло быть выявлено при приеме груза к перевозке работником станции;

случаи утечки, произошедшие из-за нарушения работниками станций требований Технических условий размещения и крепления груза в вагоне, Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам, при устранении в вагоне коммерческих неисправностей или перегрузе в другой вагон.

За прочими причинами на ответственность грузоотправителя учитываются все утечки опасных грузов при технической исправности вагона и его арматуры, вызванные нарушением грузоотправителем требований Технических условий размещения и крепления груза в вагоне, Правил перевозок опасных грузов по железным дорога и которые не могли быть выявлены работниками станции при приеме груза к перевозке и в пути следования.

8.4.3. За  вагонным  хозяйством:

все случаи утечки, кроме относимых за хозяйством перевозок, по неисправности нижнего сливного прибора, отсутствия или неисправности прокладок, барашков, болтов, крышки нижнего сливного прибора и других деталей вагона.
8.4.4. За предприятием, производившим последний плановый ремонт вагона и собственником вагона:

случаи утечки, связанные с технической неисправностью вагона, в соответствии статей 17, 20 Федерального закона от 10.01.2003 № 17 ФЗ «О железнодорожном транспорте Российской Федерации, в части содержания железнодорожного подвижного состава в соответствии с законодательством Российской Федерации о техническом регулировании, а также требований Правил Технической Эксплуатации железных дорог Российской Федерации утвержденных приказом Минтранса России от 21.12.2012 № 286.

8.4.5. За грузоотправителем:

случаи утечки, вызванные нарушением грузоотправителем требований Технических условий размещения и крепления груза в вагоне, Правил перевозок опасных грузов по железным дорога и которые не могли быть выявлены работниками станции при приеме груза к перевозке и в пути следования

8.5. Учет пострадавших, обратившихся за медицинской помощью, возлагается на руководителей учреждений здравоохранения и Региональной дирекции медицинского обеспечения на Свердловской железной дороге.

8.6. Учет мест утечки (россыпи) опасных грузов, результаты первичных и повторных анализов, применяемые дегазаторы и их расход на единицу массы  опасного груза и т.д. возлагается на начальника Свердловского территориального отдела Управления Роспотребнадзора по железнодорожному транспорту и начальника Региональной дирекции медицинского обеспечения на Свердловской железной дороге. 

8.7. Учет случаев привлечения воинских частей, а также аварийно-спасательных  формирований промышленных предприятий для ликвидации аварийной ситуации с опасным грузом на станциях железной дороги, случаев эвакуации рабочих и служащих из зон заражения и расходов, связанных с этими мероприятиями, осуществляет Специальная служба железной дороги.

8.8. Учет количества выездов на аварийные ситуации с опасными грузами, время  ее ликвидации, по фамильный учет лиц, принимавших участие в аварийных работах, время их работы в средствах индивидуальной защиты (СИЗ), количество СИЗ и дегазаторов, использованных при ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами, и т.д. возлагается на филиал ФГП «Ведомственная охрана ЖДТ Российской Федерации» на Свердловской железной дороге.

8.8.1. Руководитель отряда ведомственной охраны филиала ФГП ВО ЖДТ России (НОР) при участии его работников в ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами представляет в причастную дирекцию (службу) дороги расчет понесенных затрат, заверенный начальником станции и акт выполненных работ со счетом-фактурой.  

Правильность расчета затрат проверяется Финансово-экономической службой дороги, заверяется заместителем начальника дороги по экономике и финансам, после чего акт выполненных работ подписывается заместителем начальника дороги (по территориальному управлению). Один экземпляр указанных документов направляется в отдел финансового планирования и анализа Финансово-экономической службы дороги для оплаты.

9. Порядок предъявления ущерба от аварийных ситуаций:

9.1. Учет всех затрат на ликвидацию аварийной ситуации с опасным грузом и ее последствий (в т.ч. экологических) ведут структурные подразделения (депо, дистанция и т.д.) и станции железной дороги. Перечень документов, представляемых для предъявления ущерба виновным изложен в приложении 4 к Положению.

9.2. Контроль за возмещением ущерба осуществляет дирекция (служба), за хозяйством которой отнесен случай утечки.

9.3. Руководители структурных подразделений, не представившие справку о затратах на ликвидацию аварийной ситуации с опасным грузом или  представившие ее после указанного срока, лишаются права возмещения убытков после получения его с виновных. 

9.4. Документы для предъявления ущерба предоставляются начальнику соответствующей дирекции (службы) дороги, который проверяет их правильность составления и передает в Юридическую службу дороги и заместителю главного ревизора дороги по безопасности движения поездов по региону дороги. 

9.5. Ущерб предъявляется:

грузоотправителю – в случаях утечки опасного груза из собственных (арендованных) вагонов, а также из вагонов общего парка железных дорог при наличии исправных запорно-пломбировочных устройств (кроме случаев перечисленных ниже);

заводу - в случаях утечки опасного груза из цистерн по неисправности котла со сроком службы до 10 лет с момента постройки; 

вагонному депо (ВРЗ) последнего капитального или деповского ремонта - если срок службы цистерны более 10 лет;

станции предыдущей проверки состояния груза в вагоне – в случаях нарушения или не выявления работниками станции требований Технических условий размещения и крепления груза в вагоне, Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам при устранении в вагоне коммерческих неисправностей или перегрузе в другой вагон;

последней станции формирования поезда – в случаях утечки по трещине котла или сварному шву при наличии следов механических повреждений (вмятины, следы от удара и т.д.) в месте утечки;

станции погрузки – в случае утечки через нижний сливной прибор или верхний загрузочный люк при технической исправности вагона из-за нарушения Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам, когда данное нарушение могло быть выявлено при приеме груза к перевозке работником станции;

станции производства маневров – в случаях утечки, которые произошли в результате превышения скорости сцепления вагонов;

эксплуатационным вагонным депо – в случаях утечки, кроме относимых за хозяйством перевозок, по неисправности нижнего сливного прибора, отсутствия или неисправности прокладок, барашков, болтов, крышки нижнего сливного прибора и других деталей вагона.
ремонтным вагонным депо – в случаях утечки, связанные с технической неисправностью вагона, прошедшего последний ремонт в вагоноремонтных предприятиях.

10. Анализ аварийных ситуаций с опасными грузами и отчетность: 

10.1. Анализ случаев аварийных ситуаций с опасными грузами проводят службы и дирекции.

10.2. В анализе случаев аварийных ситуаций необходимо рассмотреть вопросы:

зависимость от срока службы вагонов (даты проведения капитального и деповского ремонта вагона);

депо, производившие  ремонты и заводы-изготовители;

работу пунктов коммерческого осмотра;

станции отправления, станции грузоотправители;

род груза, классы опасности;

утечки из собственных цистерн и общего парка железных дорог;

подготовку цистерн под налив (посменно, по-фамильно по мастерам погрузки грузоотправителей);

порядок приема вагонов к перевозке в коммерческом отношении (посменно, по-фамильно по приемосдатчикам железной дороги, мастерам предприятий);

станции предыдущего слива на предмет приведения цистерн в транспортное положение и полноты слива; 

зависимость от времени года;

соответствие принимаемых работниками мер при ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами требованиям правил и инструкций.

10.3. Общий анализ безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов за год проводит аппарат по безопасности движения поездов железной дороги с привлечением аппаратов заместителя главного ревизора по регионам дороги.

10.4. Заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов (по региону) ежемесячно до 2 числа следующего месяца представляет отчет об аварийных ситуациях с опасными грузами в аппарат по безопасности движения поездов железной дороги по формам, изложенным в приложениях 4, 5, 6 Положения.

10.5. Заместитель начальника железной дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов ежемесячно до 5 числа месяца представляет отчет об аварийных ситуациях в Департамент безопасности движения ОАО «РЖД» и Уральское управление государственного железнодорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта (УГЖДН).

11. Контроль за выполнением Положения:

11.1. Контроль за выполнением Положения осуществляют ревизоры по безопасности движения поездов железной дороги, ревизоры по безопасности движения поездов по регионам дороги, ревизоры движения Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, ревизоры отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением при проведении технических ревизий и контрольных проверок.

11.2. Организацию выполнения настоящего Положения проверяют:

начальники служб, дирекций – при осенних, весенних осмотрах подведомственных хозяйств.

Приложение 1

к настоящему положению

Форма учета и передачи информации

по аварийным ситуациям с опасными грузами
	1.
	№ по порядку
	

	2.
	Дата, время обнаружения утечки
	
	

	3.
	Должность, фамилия обнаружившего утечку
	

	4.
	            Место обнаружения утечки 
	Станция
	

	
	
	Парк
	

	
	
	Путь №
	

	5.
	Поезд №
	

	6.
	Время прибытия поезда
	

	7.
	Вагон №
	

	8.
	Вагон арендован  (кем)  
	

	9.
	Наименование груза (из накладной)
	

	10.
	Аварийная карточка №
	

	11.
	Характер утечки
	

	12.
	Причина утечки 
	

	13.
	                  Интенсивность утечки
	

	14.
	                  Сообщение передано: 

	
	Кто
	Время
	Кому
	Фамилия 

	
	ДСП


	
	
	ДС
	

	
	
	
	
	ДНЦ
	

	
	
	
	
	
	

	
	ДГП РУ
	
	
	ДГС
	

	
	
	
	
	ДНЦИ
	

	
	
	
	
	
	

	
	ДНЦ
	
	
	ДНЦО
	

	
	ДГП РУ 
	
	
	НЗТЕР.
	

	
	
	
	
	Зам. РБрег.
	

	
	
	
	
	    ЦГСЭН
	

	
	
	
	
	НОР
	

	
	
	
	
	
	

	
	ДГС
	
	
	Н
	

	
	
	
	
	РБС
	

	
	
	
	
	ЦГСЭН
	

	
	
	
	
	МЧС
	

	
	
	
	
	НО
	

	15.
	Дата, время устранения утечки
	

	16.
	Кто устранил утечку
	

	17.
	Где устранили (парк, путь, без отцепки)
	

	18.
	Каким способом устранена утечка
	

	19.
	Вагон 

отправлен 
	По назначению 


	дата
	поезд №
	время

	
	
	
	
	
	

	
	
	На реализацию (станция)
	

	20.
	Отправитель
	Дорога
	

	
	
	Станция 
	

	
	
	Клиент
	

	
	
	Номер отправки
	

	21.
	Получатель
	Дорога
	

	
	
	                  Станция 
	

	
	
	Клиент
	

	22.
	Данные по вагону
	клеймо
	дата

	
	Постройка вагона 
	
	

	
	Капитальный ремонт 
	
	

	
	Деповской ремонт 
	
	

	23.
	      Время вызова пожарного поезда
	

	24.
	Время возвращения пожарного поезда
	

	25.
	Затраченные для ликвидации утечки
	материалы 
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	инструменты
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Примечание: На рабочих местах, оснащенных ПЭВМ, полная информация заносится в базу данных и после заполнения указанной справки рассылается электронной почтой руководителям причастных служб, Зам. РБрег., РБС, ДГС не позднее 2-х часов после ликвидации случая утечки.»; 

                                                                                                                  Приложение 2

  к настоящему положению

Акт
утечки опасного груза

ст. ________________________                      «____»_________ 20_____г.

После прибытия (роспуска) поезда №  ______ в ____ часов _____ мин. моск. вр. 

на  _____ пути парка ________________ в  ____ часов  ______ мин. моск. вр.

должность ___________________ Ф.И.О. _______________________ обнаружен 

вагон (контейнер) № ________________ аренда ___________________________ 

с утечкой опасного груза (из  документов) ________________________________

____________________________________ аварийная карточка №  ___________

Вагон построен (клеймо) __________________ ___________дата _____________

Капитальный ремонт (клеймо) ______________ дата _______________________

Деповской ремонт (клеймо) ________________  дата _______________________

Утечка происходила (где) ________________ по причине____________________

С интенсивностью (капель, литров в минуту) ______________________________

Станция отправления  _____________________________________________ ж.д.

Грузоотправитель _____________________________ № отправки ____________
Станция назначения _______________________________________________ ж.д.

Грузополучатель _____________________________________________________

Течь  устранена (кем) _________________________________________________

(когда)  _____________________ (где) ___________________________________

(каким способом)_____________________________________________________

____________________________________________________________________

Время отправления и прибытия пожарного поезда _________________________

ЗПУ на вагоне (их состояние) ___________ Тип ЗПУ ______ К/знаки _________ 

(что с ним сделали) ___________________ Наложено  ЗПУ  _________________

Прочие  данные: ______________________________________________________

____________________________________________________________________

Оперативную информацию передал (кто) ___

(время) ________________ (кому) ______

Подписи: ДС _______________ / _______________________________(ф., и., о.)
                 НПТО_____________ / _______________________________(ф., и., о.)
                 НОРПЖ____________ / _______________________________(ф., и., о.)
                                                   (или лица, их замещающие)

                                                                                Приложение 3

 к настоящему положению

Акт

осмотра вагона (цистерны)

ст.  ______________________                   «___»  __________ 20__ года

1. Вагон № ___________________

2. Дата, станция обнаружения утечки ____________________________

3. Перевозимый груз___________________________________________

4. Характер (место) утечки______________________________________

5. Причина утечки_____________________________________________

6. Время прибытия вагона_______________________________________

7. Время начала слива___________________________________________

8. Время окончания слива________________________________________

9. Недостача груза______________________________________________

10. Место и дата постройки____________11. Срок службы____________

12. Место и дата капитального ремонта вагона______________________

13. Межремонтный срок_________________________________________

14. Место деповского ремонта вагона______________________________

15. Пробег в км_________________________________________________

16. Место и дата ремонта котла цистерны___________________________

17. Дата, место ремонта запорно-предохранительной арматуры цистерны____

18. Прочая информация__________________________________________

19. Предложения _______________________________________________ 

Члены экспертной комиссии:

__________________________     ____________         ________________

 
    (должность)                         (подпись)               (фамилия и., о.)

_________________________        ___________          ________________

      
    (должность)                         (подпись)               (фамилия и., о.)

_________________________       ____________          ________________

     
    (должность)                         (подпись)               (фамилия и., о.)

В случае отсутствия информации в соответствующей графе ставится прочерк.

Приложение 4

к настоящему положению

«ПЕРЕЧЕНЬ       

документов, представляемых для предъявления ущерба виновным
	№


	Наименование  документа
	Кто

составляет
	Кому

представляет
	ККол.

ээкз.
	ССрок  со дня утечки

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	Акт общей формы ГУ- 23
	ДС
	ДЦСМ
	4
	3

	
	Технический акт, отражающий неисправность, из-за которой происходила аварийная ситуация формы ГУ-106
	НПТО

совместно с ДС и другими причастными
	В 
	3
	3

	
	
	
	ВЧДЭ
	1
	2

	
	Приказ (телефонограмма) о вызове работников для ликвидации аварийной ситуации или ее последствий и приказ о направлении конкретных людей на место аварийной ситуации
	Начальник  структурного подразделения, станции 
	ДЦС и причастных служб
	3


	3



	
	Объяснительные всех причастных работников железной дороги  
	Начальник  структурного подразделения, станции 
	ДЦС и причастных служб
	3


	3



	
	Расчет понесенных затрат за подписью руководителя и главного бухгалтера 
	Начальник структурного подразделения, станции, участвовавшего в ликвидации аварийной ситуации
	ДЦС и причастных служб
	3


	3



	
	Копия перевозочных документов
	ДС
	ДЦСМ
	1
	3

	
	      Протокол разбора
	ДС
	НЗРБ 
	1
	3

	
	
	
	ДЦСМ
	1
	3

	
	Расчет понесенных затрат за подписью руководителя и главного бухгалтера отряда ведомственной охраны
	НОР


	НЮ
	3
	5

	
	
	
	НФ
	1
	5

	
	
	
	НЗРБ 
	1
	5

	
	Акт выполненных работ и счет-фактура 
	НОР
	НЮ
	3
	5

	
	
	
	НФ
	1
	5

	
	
	
	НЗРБ 
	1
	5

	
	Пакет документов
	Начальник отдела 
	НЮ
	3
	5

	
	
	
	НЗРБ 
	1
	5


НЗРБ направляет полный пакет документов начальнику причастной службы, за хозяйством которой отнесена утечка, для  разбора и контроля за возмещением  ущерба

Приложение 5

к настоящему положению

Данные

о случаях происшествий при перевозке опасных грузов на

 регионе обслуживания дороги ____________________ за _____ месяц 20____ года

(наименование региона)

1. Дата________  время __________  место _______________________________

                                                                                (станция или перегон, км, пикет)

2. Виновная служба ______  вид происшествия ____________________________

_____________________________________________________________________ 

      (крушение, авария, сход или столкновение в поездах, при маневровой работе или на горке)

причина _____________________________________________________________

3. Данные об опасных грузах:

	Наименование

опасного груза
	Номер

ООН


	Номер

аварийной карточки
	Потери груза,

кг
	Ж.д. погрузки
	Станция погрузки
	Грузоотправитель

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	
	
	
	
	


4. Принятые меры по нейтрализации (дегазации) высвобожденного груза ____________________________________________________________________

5. Информация о расследовании происшествия и его результатах ____________________________________________________________________

6. Данные о подвижном составе с опасным грузом:

	Номер вагона
	Год

пост-ройки
	Последний ремонт
	Код принадлежности вагона
	Наименование

опасного груза 
	№

ав.

карт.

	
	
	вид
	дата
	код

ВЧДР
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	
	
	
	
	
	
	
	


Зам.РБ по региону                                                                                                                  (Ф.И.О.)

Приложение 6

к настоящему положению

Ежемесячный отчет

региона обслуживания дороги ______________ по нарушениям безопасности 

движения поездов при перевозке опасных грузов
за ___________ 20___ года

АВАРИЙНЫЕ ПРОИСШЕСТВИЯ
(в сравнении с предыдущим годом)

	Дорога
	Крушения
	Аварии
	Сходы
	Столкновения
	Всего

	
	
	
	в поездах
	при маневрах
	на горках
	в поездах
	при маневрах
	на горках
	Происшест

вий
	Инцидентов

	
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_
	20_

	СВР
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Зам. РБ  по региону                                                                                              (Ф.И.О.)
Данные

о случаях инцидентов, допущенных на отделении железной дороги ____________________________   за ___________ месяц 20_____ года

	Дата


	Краткое

наименование

груза
	Номер

ООН
	Номер

ав.

карт.
	Код

инци-дента
	Станция

обнаружения
	Станция

и дорога отправ-ления
	Грузоотправитель
	Утрата груза
	Номер вагона
	Год постройки
	Последний

Ремонт
	Код принадлеж. ваг.

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	вид
	дата
	код

ВЧД
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Примеры

	06.01.

2012
	Бензин стабильный 

газовый
	1864
	301
	210
	Тобольск 
	Пурпе, СВР
	ООО БТОиК
	Нет
	73213977
	1988
	КР
	20.12.

2011
	649
	1

	07.01.

2012


	Бензин
	1203
	301
	210
	Богданович 
	Комбинатская, ЗСБ
	ОАО Сибнефть
	Нет
	72318736
	1980
	ДР
	27.06.

2011
	719
	1

	12.01.

2012


	Бензин для промышленных целей
	3295
	305
	220
	Свердловск-Сорт.
	Когалым, СВР
	ООО Лукойлэнергогаз
	Нет
	51181238
	1985
	ДР
	14.06.

2011
	590
	3

	15.01.

2012


	Бензин стабильный 

газовый
	1864
	301
	220


	Баженово 
	Комбинатская, ЗСБ
	ОАО Сибнефть
	51 тонна
	51466696
	2003
	П
	01.10.

2011
	22
	3


Зам. РБ  по региону                                                                                              (Ф.И.О.)

_______________
                                                                                                Приложение 5

                                                                                      к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                      от «   » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации работы постов безопасности по контролю за состоянием подвижного состава в проходящих поездах

1. Общие положения

1.1. Положение об организации работы постов безопасности по контролю за состоянием подвижного состава в проходящих поездах (далее – Положение) устанавливает:

оснащение и содержание постов безопасности;

ответственность за работу постов безопасности;

организацию технической учебы и инструктажа работников постов безопасности;

обязанности и порядок действий работников, задействованных в системе контроля за состоянием подвижного состава в проходящих поездах.

1.2. Пост безопасности – это соответственно оборудованное рабочее место, предназначенное для контроля за состоянием подвижного состава в проходящих поездах, выявления в них неисправностей, принятия мер по недопущению дальнейшего следования неисправного подвижного состава в поездах и предупреждению возможных последствий.

1.3. Посты безопасности устанавливаются приказом заместителем начальника дороги (по территориальному управлению) на основании схемы их размещения разработанной Службой вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры и утвержденной начальником дороги:

на объектах, имеющих постоянное место размещения на пунктах: технического обслуживания вагонов, опробования тормозов, подготовки вагонов; постах безопасности, постах выявления порожних грузовых вагонов с отрицательной динамикой, станциях, железнодорожных переездах, охраняемых железнодорожных мостах, тоннелях, виадуках, где контроль за проходящими поездами осуществляется осмотрщиками вагонов, дежурными по станциям, дежурными по железнодорожным переездам, работниками ведомственной охраны;

на объектах, не имеющих постоянного места размещения: на локомотивах, МВПС, ССПС, где контроль за встречными поездами осуществляется локомотивными бригадами, бригадами ССПС;

на станциях и перегонах, где контроль за проходящими поездами осуществляется работниками дистанций: пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки; региональных центров связи и другими работниками железнодорожного транспорта, находящимися на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов.

1.4. К постам безопасности относятся средства контроля КТСМ, УКСПС.

1.5. Посты безопасности должны размещаться так, чтобы обе стороны в проходящем поезде контролировались через каждые 25-30 км пути.

На двухпутных участках запрещается одновременное выключение из работы средств контроля (КТСМ) двух соседних пунктов одного направления движения. В целях обеспечения контроля за состоянием движущихся поездов на направлениях, где расстояние между постами безопасности составляет 30 км и более, а также два и более поста безопасности расположены с одной стороны по ходу движения поезда приказом заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) предусмотреть осмотр поездов в кривых участках пути локомотивными бригадами. При выключении КТСМ производить перенастройку соседнего КТСМ на более низкий уровень.

1.6. Пост выявления порожних грузовых вагонов с отрицательной динамикой должен размещаться на прямом равнинном участке пути длиной не менее 2-х км до места расположения контрольного поста с протяженностью зоны обследования 100 м, расположенной от входного сигнала станции, имеющего ПТО, на расстоянии не менее 10 км.

1.7. При закрытии (открытии), переносе, изменении режима работы постов безопасности причастные руководители подразделений обязаны согласовать изменения с заместителем начальника дороги – главным ревизором по безопасности движения поездов, Службой вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры и утвердить начальником дороги.

2. Посты безопасности должны быть оборудованы:

2.1. Прожекторными установками серии ПКН с лампами накаливания типа КГ-220-1000 (1500) кварцевая галогенная, напряжением 220 В, мощностью 1000 (1500) Вт. 

Прожекторная установка должна обеспечивать:

достаточную освещенность контролируемого объекта - не менее                  300-500 лк;

необходимую равномерность освещения;

правильное восприятие объектов наблюдения (отсутствие стробоскопического эффекта);

ограничение слепящего действия источника света.

Прожекторы должны устанавливаться в непосредственной близости от контролируемого подвижного состава. Прожектор крепится  на металлической стойке на расстоянии 7-10 метров от оси пути таким образом, чтобы световой поток равномерно освещал ходовые части, кузов подвижного состава, груз на открытом подвижном составе. Электропитание напряжением 220 В подводится кабелем. Включение и выключение прожекторной установки производится выключателем, установленным в помещении, где располагается дежурный обслуживающий персонал.

2.2. Прямой телефонной связью с дежурным по станции и поездной радиосвязью.

2.3. Освещением места встречи поездов работниками постов безопасности.

2.4. На посту безопасности в соответствии с утвержденной схемой непосредственно со стороны нахождения работника, производящего осмотр проходящего поезда, с учетом хорошей видимости его локомотивной бригадой устанавливается опознавательный знак «Пост безопасности».
При двустороннем осмотре поезда опознавательный знак устанавливается с обеих сторон путей. Место установки знака определяется комиссией под председательством заместителя главного инженера дороги. Акт выбора места установки знака утверждается заместителем начальника дороги (по территориальному управлению).

3. На постах безопасности должны быть:

3.1. На постах безопасности, имеющих постоянное место размещения:

график дежурств по посту безопасности;

местная инструкция по эксплуатации поста безопасности или выписка из технологического процесса в части организации контроля за состоянием подвижного состава в проходящих поездах;

выписка из расписания движения пассажирских и пригородных поездов с указанием времени отправления поездов с соседних станций;

книга приема и сдачи дежурств и осмотра устройств на посту безопасности;

документация: Журнал учета неисправностей, выявленных в проходящих поездах; Журнал учета инструктажей работников постов безопасности; Журнал контроля работы поста безопасности; «Памятка работнику поста безопасности»; уголок «Пост безопасности»;

настенные часы;

аптечка, необходимый инструмент, мебель, хозяйственный инвентарь;

два переносных красных щита и два сигнальных фонаря (на железнодорожных переездах – один переносной красный щит и один сигнальный фонарь на каждый железнодорожный путь, пересекаемый переездом);

один комплект сигнальных флагов; 

габаритные планки;

неснижаемый запас запчастей, материалов и оборудования для устранения неисправностей в проходящих поездах: обводной рукав, соединительный рукав, металлические и деревянные пробки, уплотнительные кольца соединительных головок тормозных рукавов; проволока диаметром      1-1,5 мм; концевой кран; пенька; сигнал, ограждающий хвост поезда; молоток 0,5 кг; газовый ключ №3; кувалда; зубило;  специальная стяжка для закрепления тележки грузового вагона с целью его вывода с перегона. Комплект деталей торцевого крепления и смазка для роликовой буксы (для постов безопасности расположенных на переездах определяется Службой вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры). Конкретный перечень, утвержденный руководителем эксплуатационного вагонного депо и количество запасных частей, материалов и оборудования согласно описи, должны быть аккуратно уложены и находится в аварийной аптечке.  

Ключ от аварийной аптечки хранится (там, где нет осмотрщиков вагонов) у ДСП, а на переезде у ДПП. 

Кроме этого на железнодорожных переездах - коробка петард (шесть штук на двухпутных участках), а на постах безопасности с осмотрщиками вагонов -  памятка осмотрщику вагонов о действиях в случае срабатывания КТСМ. 

3.2. На постах безопасности, не имеющих постоянного места размещения на каждом локомотиве, МВПС, ССПС: 

сигнал, ограждающий хвост поезда – 1 шт.; 

соединительный рукав Р-17Б – 2 шт., в том числе с концевым краном –           1 шт.; 

металлические и деревянные пробки – по 4 шт.; 

уплотнительные кольца соединительных головок тормозных рукавов –    6 шт.; 

проволока диаметром 1-1,5 мм – 0,5 кг. 

3.3. Пополнение шкафов, стеллажей производится порядком, установленным приказом начальника эксплуатационного вагонного депо. 

3.4. Об использовании запасных частей и необходимости их пополнения на постах безопасности дежурных по станции - дежурный по станции немедленно докладывает начальнику станции. Начальник станции, получив данную информацию, сообщает об этом начальнику эксплуатационного вагонного депо или его заместителю. 

3.5. Поставка запасных частей и материалов локомотивным депо, станций возлагается на начальников эксплуатационных вагонных депо по заявкам руководителей депо, станций. Такой же порядок обеспечения локомотивов ящиками для хранения запасных частей и материалов: 

3.5.1. Запасные части и материалы на локомотиве, ССПС, МВПС и постах безопасности, имеющих постоянное место размещения, должны храниться в специальных ящиках, размеры и формы указанных ящиков должны быть согласованы с руководителями структурных подразделений, работники которых задействованы в системе двухстороннего контроля поездов. 

3.5.2. Ящики должны быть опломбированы. Наличие пломб, а также случаи использования запчастей и материалов для устранения неисправностей вагонов отмечаются: сдающей и принимающей локомотивными бригадами в журнале технического состояния локомотива формы ТУ 152; дежурными по станции в журнале учета неисправностей, выявленных в проходящих поездах, при отсутствии соответствующих записей, ответственность за укомплектование аптечек несет руководитель подразделения, в чьем подчинении находятся работники поста безопасности (локомотивы). 

4. Ответственность за работу постов безопасности возлагается: 

4.1. На заместителя начальника дороги (по территориальному управлению): 

за организацию работы постов безопасности. 

4.2. На начальников эксплуатационных вагонных депо: 
за обеспечение постов безопасности: необходимым запасом деталей вагона для устранения неисправностей, «Памятками работнику поста безопасности движения поездов», уголками «Пост безопасности»;   

своевременное и качественное проведение инструктажа, технической учебы; 

техническое содержание знака «Пост безопасности»; 

обеспечение введенных в эксплуатацию локомотивов по требованиям начальников эксплуатационных локомотивных депо аварийными аптечками; 

пополнение аварийных аптечек, эксплуатируемых локомотивов по требованиям начальников эксплуатационных локомотивных депо, в соответствии с фактическим расходом материалов и запасных частей из аварийных аптечек при устранении неисправностей вагонов в пути следования. 

4.3. На начальников эксплуатационных локомотивных депо: 

 за обеспечение локомотивов, выдаваемых под поезда укомплектованной аварийной аптечкой. 

за контроль фактического расходования материальных средств из аварийных аптечек на устранение неисправностей вагонов в пути следования. 

4.4. На начальников дистанций электроснабжения: 

 за обеспечение освещения, установку, монтаж и обслуживание прожекторных установок.
4.5. На начальников дистанций пути:

 за установку, техническое состояние и обслуживание устройств, для обнаружения нижней негабаритности в поездах на постах безопасности дежурных по железнодорожному переезду, содержание их запаса, техническое содержание УКСПС.

4.6. На начальников дистанций сигнализации, централизации и блокировки:

 за монтаж устройств КТСМ, УКСПС, их техническое состояние и обслуживание, содержание их запаса.
4.7. На начальников Региональных центров связи Екатеринбургской дирекции связи:

 за обеспечение постов безопасности телефонной связью, радиосвязью и речевыми информаторами.

5. Организация технической учебы и инструктажа работников постов безопасности:

5.1. Техническая учеба, проведение бесед, инструктажей для работников постов безопасности проводится в соответствии с годовым планом, утвержденным заместителем начальником дороги (по территориальному управлению). 

5.2. Техническая учеба должна проводиться в соответствии с требованиями РД 22.01.005 – 2010.

5.3. Ответственными за проведение технической учебы работников постов безопасности отраслевых хозяйств: вагонного, движения, локомотивного, пути являются руководители причастных структурных подразделений.

5.4. В тематический годовой план технической учебы включается изучение:

требований приказов, распоряжений ОАО «РЖД», дороги касающихся деятельности постов безопасности;

устройства вагона и наиболее распространенных неисправностей подвижного состава, крепления грузов и их характерные признаки;

требований настоящего Положения.

К изучению вышеуказанных тем привлекаются специалисты вагонного хозяйства.

5.5. Инструктаж работников постов безопасности проводится ежеквартально на рабочих местах или в структурных подразделениях лицом, ответственным за организацию и контроль работы постов безопасности. Результаты проведения инструктажа заносятся в журнал «Учета инструктажей работников постов безопасности». 

6. Обязанности и порядок действий работников, задействованных в системе контроля за состоянием подвижного состава в проходящих поездах:

6.1. Работники, задействованные в системе контроля, обязаны осуществлять тщательный осмотр подвижного состава в проходящих поездах от первого до последнего вагона, обращая особое внимание на состояние ходовых частей, автотормозного оборудования, кузовов вагонов, размещение грузов на открытом подвижном составе, наличие ограждения хвоста поезда, руководствуясь перечнем наиболее распространенных неисправностей и их характерным признакам. Все выявленные неисправности в проходящих поездах должны быть записаны в Журнал учета неисправностей.

6.2. При выявлении работниками постов безопасности в проходящих поездах вагонов с ползунами на колесных парах движение поездов закрывается для проведения визуального осмотра и проверки средствами дефектоскопии в следующих случаях:

при наличии ползуна 2 мм - если в пути лежат рельсы типа Р-43 и легче или рельсы типа Р-50 и тяжелее, но пропустившие тоннаж сверх нормативного;

при наличии ползуна 3 мм и более – если температура воздуха составляет минус 10 градусов и ниже, на рельсах Р-50;

при наличии ползуна 4 мм и более - если температура воздуха составляет минус 10 градусов и ниже, на рельсах Р-65;

при наличии ползуна 4 мм и более – если температура воздуха составляет выше минус 10 градусов, на рельсах Р-50;

при наличии ползуна 5 мм и более – если температура воздуха выше минус 10 градусов, на рельсах Р-65.

В остальных случаях впредь до окончания осмотра устанавливается скорость движения поездов 40 км/ч. При обнаружении повреждения ползуном рельсов или стрелочных переводов, порядок следования поездов до их замены устанавливается работником, проверяющим путь по должности не ниже бригадира пути. 

6.3. При выявлении вагонов с отрицательной динамикой (галопирующих) работники постов безопасности, а также работники, находящиеся на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов, обязаны обеспечить немедленную передачу информации (любыми средствами связи) ближайшему дежурному по станции - о месте и направлении следования поезда (четное, нечетное), о номере вагона (последние 3, 4 цифры номера вагона) и его нахождении (голова, середина, хвост):

6.3.1. ДСП при получении информации обязан немедленно по поездной радиосвязи предупредить машиниста об ограничении скорости движения до    60 км/ч для следования до ближайшего пункта технического обслуживания вагонов, после чего дать заявку поездному диспетчеру на выдачу предупреждения об ограничении скорости, при получении приказа об ограничении скорости записать его в журнале диспетчерских указаний (формы ДУ-58);

6.3.2. Поездной диспетчер по поездной радиосвязи передает номер приказа машинисту поезда с получением подтверждения об его принятии, о факте ограничения скорости поезду сообщает диспетчеру Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры;

6.3.3. Диспетчер Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры регистрирует каждый случай ограничения скорости движения поездов в специальном журнале, оповещает работников ПТО, на котором будет проводиться осмотр и инструментальный обмер, производит запись в журнале результатов осмотра вагона. 

6.4. Запрещается работникам постов безопасности отвлекаться на выполнение других обязанностей и заниматься посторонними делами. 

6.5. Ответственность за обеспечение остановки поезда на перегоне или станции, в составе которого обнаружены неисправные вагоны, возлагается на дежурного по станции (при диспетчерской централизации - на поездного диспетчера), машиниста этого поезда, а также на всех работников, задействованных в системе контроля за состоянием подвижного состава в проходящих поездах.

6.6. Обязанности дежурного по станции (поездного диспетчера – при диспетчерской централизации):

6.6.1. Дежурный по станции встречает каждый прибывающий поезд, следит за его исправным состоянием, наличием и правильным показанием поездных сигналов.

6.6.2. На станциях, где пути приема удалены или, где по местным условиям дежурный по станции не может встречать поезда, их должны встречать сигналист или дежурный стрелочного поста и докладывать дежурному по станции.

Перечень станций, где дежурный по станции может не встречать поезда, условия обеспечения безопасности движения при приеме поездов устанавливает заместитель начальника дороги (по территориальному управлению).

6.6.3. Дежурный по станции (сигналист, дежурный стрелочного поста) контролирует состояние подвижного состава в поездах в установленном ТРА станции месте с использованием ручных сигналов, в ночное время - с включением прожектора.

6.6.4. При визуальном контроле дежурный по станции (сигналист, дежурный стрелочного поста) обязан:

осуществлять тщательный осмотр вагонов и перевозимых на них грузов;

обращать особое внимание на состояние буксового узла, ходовых частей, тормозного оборудования, кузовов вагонов и наличие сигнала, обозначающего хвост поезда, состояние крепления грузов, состояние люков, бортов, дверей вагонов;

в случае обнаружения неисправности в подвижном составе, принимать меры к немедленной остановке поезда, не ожидая полного прохода состава;

при невосприятии локомотивной бригадой сигнала остановки, дежурный по станции должен использовать все меры и возможности для остановки поезда, включая при этом перекрытие разрешающих показаний выходного, маршрутного, входного светофоров, вызова по радиосвязи машинистов встречных поездов, передаче по телефону требования об остановке поезда поездному диспетчеру и на ближайший пост безопасности, или соседнюю станцию, уведомление энергодиспетчера о необходимости снятия напряжения с контактной сети;

после прохождения поезда сообщить результаты контроля подвижного состава в поезде по радиосвязи локомотивной бригаде: «Машинист четного (нечетного) поезда, проследовавшего станцию (переезд), проследовали без замечаний, сигнал ограждения хвоста поезда имеется, концевой рукав подвешен, дежурный по станции ………….»;

при выявлении неисправностей подвижного состава передается сообщение: «Машинист четного (нечетного) поезда, следующего по станции (переезду, мосту), остановитесь, остановка!». «В головной (средней, хвостовой) части поезда с правой (левой) стороны греется букса (искрение буксы, колеса, дымление буксы), течь (просыпание, сдвиг) груза, обрыв двери (кровли), пожар (задымление) в вагоне и (или) др.».
6.6.5. Машинист поезда при проследовании поста безопасности и получении информации по радиосвязи обязан дать ответ, подтверждающий получение информации в полном объеме, назвать фамилию.

6.6.6. При выдаче КТСМ сигнала «ТРЕВОГА-1» дежурный по станции (поездной диспетчер – при диспетчерской централизации) обязан:

закрыть выходной сигнал светофора;

сообщить машинисту поезда и поездному диспетчеру о необходимости остановки поезда на станции:

сообщить машинисту и поездному диспетчеру: о наличии в поезде неисправных вагонов и их количестве; порядковый номер зафиксированной единицы подвижного состава, включая и локомотив; общее число единиц подвижного состава, сторону по ходу движения, порядковый номер оси, уровень нагрева, наличие сбоев в счете вагонов;

получить от машиниста подтверждение переданных данных;

после получения информации от машиниста (осмотрщика вагонов) о результатах осмотра подвижного состава (вагона), сверить номер осмотренного вагона с натурным листом поезда;

при не выявлении неисправности по показаниям КТСМ, обязан предупредить последующий пост безопасности об усиленном контроле за прохождением поезда.

6.6.7. При не выявлении неисправности поезд должен следовать до следующей станции со скоростью не более 40 км/ч. Локомотивная бригада должна следить с особым вниманием за вагоном (вагонами) с зафиксированной неисправностью.

Если перед следующей станцией КТСМ не выдал сигнал         «ТРЕВОГА-1 (2)», то поезд может следовать без остановки по станции с установленной скоростью.

При повторной выдаче перед следующей станцией сигнала       «ТРЕВОГА 1 (2)» – решение о дальнейшем движении поезда принимается осмотрщиком вагонов;

6.6.8. При выдаче КТСМ сигнала «ТРЕВОГА-2» дежурный по станции (поездной диспетчер – при диспетчерской централизации) обязан:

сообщить машинисту о необходимости остановки поезда на перегоне;

перекрыть входной сигнал светофора;

передать дежурному соседней станции, ограничивающей перегон, поездному диспетчеру об остановке поезда по сигналу «ТРЕВОГА-2»;

передать сообщение машинистам поездов, следующих по перегону, об особой бдительности при ведении поездов;

сообщить машинисту и поездному диспетчеру: о наличии в поезде неисправных вагонов и их количестве, порядковый номер зафиксированной единицы подвижного состава, включая и локомотив, общее число единиц подвижного состава, сторону по ходу движения, порядковый номер оси, уровень нагрева, наличие сбоев в счете вагонов;

получить от машиниста подтверждение переданных данных;

до получения информации от машиниста, прекратить отправление очередных поездов на этот перегон.

6.6.9. При получении от оператора автоматизированной системы контроля подвижного состава (АСК ПС) регионального (дорожного) уровня требования на остановку и осмотр подвижного состава по трехкратному последовательному срабатыванию установок КТСМ сигнализацией «ТРЕВОГА-0», действовать установленным порядком, как и при поступлении сигнала «ТРЕВОГА-1». 

6.6.10. Информация о трехкратном, последовательном срабатывании установок КТСМ сигнализацией «ТРЕВОГА-0» с признаком «СЛЕЖЕНИЕ» доступна только операторам АСК ПС регионального (дорожного) уровня и пользователям, имеющим доступ к АРМ ЦПК АСК ПС.      

6.7. Обязанности локомотивных бригад, бригад ССПС в пути следования:

6.7.1. Машинист локомотива, МВПС (ССПС) и помощник машиниста при следовании мимо работников дистанций: пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки; региональных центров связи, дежурных по переездам, постов охраны мостов и тоннелей, контрольных постов безопасности, стрелочников, дежурных по станции и других работников железнодорожного транспорта, находящихся на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов обязаны:

открывать боковые окна (со стороны их нахождения), подавать оповестительный сигнал, а в ночное время дополнительно мигать буферными фонарями и наблюдать за возможной подачей ими сигналов остановки. Помощнику машиниста во всех случаях вставать с сиденья. На моторвагонном подвижном составе открытие бокового окна производить в необходимых случаях при отсутствии видимости через зеркало заднего вида;

при следовании по перегонам в кривых участках пути каждому со своей стороны периодически смотреть за ходом состава через открытое окно или через боковое зеркало и докладывать друг другу о состоянии поезда;

при проследовании предвходного светофора осмотреть состав поезда, убедиться в отсутствии схода колесных пар с рельсов по признакам: рост тока нагрузки тяговых двигателей или главного генератора не соответствующий профилю пути и весу поезда, рост сопротивления движению без применения тормозов, запыленность вдоль состава поезда, выход вагонов за габарит подвижного состава и других, а также проверить давление в напорной и тормозной магистралях по показаниям манометров;

при скрещении и обгоне поездов на двухпутном (многопутном) участке пути и на станциях, наблюдать за состоянием подвижного состава встречного поезда, наличием хвостового сигнала, правильностью подвешивания воздушного рукава последнего вагона;

проследовать участок, на котором расположен КТСМ со скоростью, установленной графиком движения поездов. При неприеме на станцию выбирать место остановки и режим движения поезда с таким расчетом, чтобы проследовать КТСМ со скоростью не менее 10 км/ч без применения тормозов;

при стоянке поезда на двухпутном (многопутном) участке пути и на станциях, прекратить все регламентные работы и на безопасном расстоянии или из кабины локомотива наблюдать за состоянием проходящего поезда (в ночное время должен включаться прожектор);

информировать машинистов проходящих поездов о состоянии подвижного состава;

докладывать дежурным по станциям и поездному диспетчеру о каждом случае не встречи поезда работниками постов безопасности;

в случае обнаружения неисправности в проходящем составе – немедленно сообщать об этом машинисту поезда всеми средствами (по радиосвязи, через ДСП, ДНЦ или подачей сигналов);

при получении информации от дежурных постов безопасности и машинистов встречных поездов об искрении в составе и других неисправностях принимать меры к остановке поезда и проверки его состояния проходом помощника машиниста до хвостового вагона. Если неисправность выявить не удалось, открытием концевого крана вызвать срабатывание автотормозов с проверкой их действия у хвостового вагона, а при возвращении на локомотив сверить номер хвостового вагона с номером в натурном листе или справке            ВУ-45. При подозрении на заклинивание колёсных пар тщательно осмотреть их по кругу катания с продвижением поезда;

при вынужденной остановке на двухпутном (многопутном) перегоне, а также на станциях вследствие падения давления в тормозной магистрали, схода подвижного состава, наезда на подвижной состав или автотранспорт, на неисправный участок пути, а также по сигналам остановки, подаваемым работниками, находящимися вблизи железнодорожных путей, и при других обстоятельствах, когда вынужденная остановка поезда может создать угрозу безопасности другому поезду, до выяснения состояния подвижного состава своего поезда, свободности габарита смежных путей немедленно сообщать по радиосвязи об этом машинистам чётных и нечётных поездов, дежурным по станциям, ограничивающим перегон;

при явном нарушении габарита по соседнему пути, требовать немедленной остановки встречного поезда. Независимо от времени суток локомотивной бригаде, остановившегося поезда, подавать в этих случаях сигнал общей тревоги, включать мигающий огонь прожектора и красные огни буферных фонарей;

всем машинистам, находящимся в зоне действия радиосвязи на данном перегоне и услышавшим сообщение, начатое словами «Внимание…», выслушать его и принять меры к обеспечению безопасного ведения поездов. Указанное сообщение, а также мигающий огонь прожектора, красные огни буферных фонарей, сигнал общей тревоги должны восприниматься локомотивными бригадами и другими работниками, находящимися на пути, как требование встречному поезду к немедленному снижению скорости и готовности остановиться у возможного на пути препятствия;

при сходах и столкновениях подвижного состава чётко зафиксировать место остановки локомотива после схода и столкновения по оси головной автосцепки путём установки надёжных ориентиров или нанесения специальных меток на пути, обочинах, опорах, заборах и т.д., что необходимо для определения на местности истинного тормозного и пройденного пути с начала схода подвижного состава.

6.7.2. При остановке поезда на станции по сигналам «ТРЕВОГА-1, ТРЕВОГА-2» или остановке по графику движения поездов, осмотрщики вагонов, а в случае отсутствия - локомотивная бригада, обязаны также осмотреть вагоны с предварительным уровнем нагрева буксового узла, шкива привода генератора, нагрева ободьев колес, если они были зафиксированы средствами контроля по сигналу «ТРЕВОГА - 0».

6.7.3. При выдаче КТСМ сигнала «ТРЕВОГА-1» машинист обязан:

6.7.3.1. принять меры к плавному снижению скорости до 20 км/ч служебным торможением и следовать с особой бдительностью, наблюдая за составом, на путь приема станции с остановкой поезда; направить помощника машиниста на осмотр вагона (локомотива), зарегистрированного КТСМ;

6.7.3.2. Помощник машиниста (осмотрщик вагонов, при его наличии на станции) при осмотре зафиксированного вагона (локомотива) обязан:

произвести осмотр зафиксированного вагона (локомотива) с обязательным ощупыванием тыльной стороной кисти руки передней и задней частей корпусов букс в верхней плоскости и смотровых крышек:

сравнить нагрев конкретной зафиксированной буксы с температурой корпусов букс этого вагона и соседнего;

произвести визуальной осмотр поверхности катания колес на выявление ползунов, наваров выше нормы, цветов побежалости из-за заторможенности колесных пар, при необходимости вагон прокатить;

если в результате осмотра установлено, что у зафиксированного средствами контроля вагона отсутствуют неисправные буксы - осмотреть по два смежных вагона в каждую сторону от зафиксированного.

При осмотре букс обратить особое внимание на:

наличие «свежего» выброса смазки на диск, обод, ступицу колеса, детали тормозной рычажной передачи, детали тележки;

состояние смотровой и крепительных крышек (наличие окалины, вспучивание краски, наличие цветов побежалости, деформации, протертости, пробоин смотровой крышки, плотность прилегания смотровой крышки к крепительной, крепительной крышки - к корпусу буксы);

наличие болтов крепления смотровой и крепительной крышек, их возможное откручивание или ослабление;

свежие потеки смазки в нижней части корпуса буксы, наличие запаха разогретой смазки;

смещение (сползание) корпуса буксы относительно лабиринтного кольца или в сравнении с соседней буксой;

перекос буксы, разворот ее в буксовом проеме боковины тележки, перекос боковины;

в зимнее время - на таяние снега на корпусе буксы (в отличие от других букс).

При осмотре колес обратить внимание на:

температуру нагрева обода зарегистрированной колесной пары, в сравнении с другими колесами;

если в результате осмотра установлено, что у зафиксированного средствами контроля вагона отсутствуют заторможенные колеса - осмотреть колеса у двух смежных вагонов в каждую сторону от зафиксированного;

при выявлении неотпущенного тормоза, отключить воздухораспределитель перекрытием разобщительного крана, полностью выпустить воздух отжатием толкателя выпускного клапана главной части воздухораспределителя, обеспечить фиксацию толкателя выпускного клапана в отжатом положении, привязать его проволокой, или выкрутить пробку тормозного цилиндра. Проверить наличие ползунов, наваров на поверхности катания колес с продвижением поезда. Проверить отход тормозных колодок. Выключение тормоза должно осуществляться при условии достаточного тормозного нажатия в поезде;

при выявлении нагревшегося буксового узла (нагрев значительно отличается от других корпусов букс или имеются отличительные признаки указанные выше), отправление поезда со станции без принятия решения осмотрщиком вагонов - запрещается. 

6.7.4. При не выявлении неисправностей букс, заторможенных колесных пар у вагона (локомотива) зафиксированного КТСМ по сигналу «ТРЕВОГА 1, других неисправностей машинист докладывает дежурному по станции или поездному диспетчеру о состоянии состава и проделанной работе, сообщает номера осмотренных вагонов и дает заключение о возможности дальнейшего следования.

6.7.5. При не выявлении неисправности поезд должен следовать до следующей станции со скоростью не более 40 км/ч. Локомотивная бригада должна следить с особым вниманием за вагоном (вагонами) с зафиксированной неисправностью. При не выявлении неисправностей машинист извещает ДСП (ДНЦ) и следует с установленной скоростью до ближайшей станции, где имеется работник вагонного хозяйства. 

Если перед следующей станцией КТСМ не выдал сигнал         «ТРЕВОГА-1 (2)», то поезд может следовать без остановки на станции с установленной скоростью. 

При повторной выдаче перед следующей станцией сигнала       «ТРЕВОГА 1 (2)» – решение о дальнейшем движении поезда принимается осмотрщиком вагонов. 

6.7.6. При выдаче КТСМ сигнала «ТРЕВОГА-2» машинист обязан: 

остановить поезд служебным торможением; 

сообщить об остановке поезда машинистам поездов, находящихся на перегоне, с указанием перегона, километра, пикета и причины остановки; 

действовать и принимать решения как при сигнале «ТРЕВОГА-1»; 

при разрушении буксового узла или при критическом нагреве дать остыть до темного цвета (запрещается использовать воду, снег для принудительного остывания), доложить по поездной радиосвязи дежурному по станции или поездному диспетчеру. 

При обнаружении явных внешних признаков разрушения буксового узла машинист должен доложить об этом ДСП (ДНЦ), который вызывает к поезду работника вагонного хозяйства для определения возможности дальнейшего следования зарегистрированного вагона.

Решение о возможности дальнейшего следовании поезда на станцию со скоростью 3-5 км/ч принимается машинистом поезда. При принятии машинистом решения о невозможности следования поезда на станцию, решение о возможности и скорости дальнейшего следования поезда принимает работник вагонного хозяйства. При невозможности дальнейшего следования из-за заклинивания буксового узла, неисправный вагон выводится с перегона силами восстановительного поезда отдельным локомотивом со скоростью       10 км/ч: в порожнем состоянии - при условии исключения возможности вращения колесной пары; в груженом состоянии - при условии вывешивания колесной пары с применением балансировочного устройства восстановительного поезда.
6.7.7. При отсутствии неисправностей в осмотренных пяти вагонах и наличии информации о сбоях КТСМ в счете вагонов на поезд, производится осмотр всех вагонов с указанной стороны поезда. 

6.7.8. При выявлении в пути следования греющейся буксы машинист обязан: 
остановить поезд служебным торможением; 

информировать об этом машинистов вслед идущих поездов, машинистов поездов встречного направления, дежурного по станции или поездного диспетчера; 

действовать и принимать решения как при сигнале «ТРЕВОГА-2». 

6.7.9. При срыве стоп-крана пассажирского поезда на перегоне машинист локомотива обязан вызвать по радиосвязи начальника поезда для совместного установления причины. Решение о дальнейшем следовании поезда принимает машинист локомотива с начальником поезда в соответствии с должностными инструкциями.    

6.8. Обязанности поездной бригады пассажирского поезда в пути следования: 

6.8.1. При отправлении пассажирского поезда со станции проводники штабного и хвостового вагонов обязаны следить за сигналами, подаваемыми дежурным по станции, и быть готовыми продублировать их в случае необходимости. 

6.8.2. При возникновении посторонних шумов и стуков, неисправности в вагоне, угрожающей жизни людей или безопасности движения, а также в случае срабатывания СКНБ, СКНР проводник обязан немедленно остановить стоп-краном пассажирский поезд, вызвать поездного электромеханика или начальника пассажирского поезда для принятия оперативного решения, осмотреть подвагонное оборудование, по признакам, указанным в пункте 6.3.3. настоящего Положения определить возможную неисправность вагона.
6.8.3. При обнаружении неисправностей - действовать в соответствии с должностными инструкциями, при заторможенных колесах – убедиться в наличии дефектов на колесных парах протягиванием состава. 

6.9. Обязанности дежурного по железнодорожному переезду: 
6.9.1. Дежурный по железнодорожному переезду обязан: 

быть готовым к встрече поезда заблаговременно: до подхода поезда убедиться в закрытии шлагбаумов, свободности железнодорожного переезда, целостности планок нижнего габарита; иметь при себе установленные сигналы, в ночное время включать прожектор. Проходящий поезд контролировать полностью от головного до хвостового вагона; 

при контроле проходящего поезда обращать особое внимание на состояние букс, ходовых частей, автотормозного оборудования, кузовов вагонов, размещение груза на открытом подвижном составе, наличие сигнала, обозначающего хвост поезда; 

в случае обнаружения пожара, колес, идущих юзом или издающих сильные удары из-за ползунов, дыма, искрения, огня, горения буксы, выхода деталей вагона за габарит, расстройства погрузки, обрывов реквизитов крепления, смещения, сдвига, просыпания (утечки) груза, угрозы падения с поезда человека, и других, принимать немедленные меры к остановке поезда, не ожидая полного прохода состава, сообщив машинисту по радиосвязи и ДСП (ДНЦ) о местонахождении вагона с греющейся буксой или другой технической неисправностью, угрожающей безопасности движения; 

в случае сбоя или излома планки контроля нижней негабаритности проходящим поездом принимать немедленные меры к остановке поезда, сообщив машинисту по радиосвязи и ДСП, (ДНЦ); 

если поезд не остановился - принимать меры путем вызова по телефону дежурного соседнего железнодорожного переезда или ДСП соседней станции, сообщить им характер обнаруженной неисправности и потребовать принятия мер к остановке поезда; 

в случае обнаружения отсутствия сигнала, обозначающего хвост поезда, немедленно доложить об этом машинисту поезда, ДСП (ДНЦ); 

после прохождения поезда сообщить результаты контроля подвижного состава в поезде по радиосвязи локомотивной бригаде: «Машинист четного (нечетного) поезда, проследовавшего станцию (переезд), проследовали без замечаний, сигнал ограждения хвоста поезда имеется, концевой рукав подвешен, дежурный по железнодорожному переезду ………….»;
при выявлении неисправностей подвижного состава передается сообщение: «Машинист четного (нечетного) поезда, следующего по станции (переезду, мосту), остановитесь, остановка!». «В головной (средней, хвостовой) части поезда с правой (левой) стороны греется букса (искрение буксы, колеса, дымление буксы), течь (просыпание, сдвиг) груза, обрыв двери (кровли), пожар (задымление) в вагоне и (или) др.». 

6.10. Обязанности работников ведомственной охраны железнодорожных мостов, тоннелей, при сопровождении поездов: 

6.10.1. Работники ведомственной охраны железнодорожных мостов, тоннелей обязаны: 

быть готовыми к встрече поезда заблаговременно; 

до подхода поезда убедиться в возможности его свободного въезда на объект; включать в ночное время прожектор. Проходящий поезд контролировать полностью от головного до хвостового вагона; 

при контроле проходящего поезда обращать особое внимание на состояние букс, ходовых частей, автотормозного оборудования, кузовов вагонов, размещение груза на открытом подвижном составе, наличие сигнала, обозначающего хвост поезда; 

в случае обнаружения пожара, колес, идущих юзом или издающих сильные удары из-за ползунов, дыма, искрения, огня, горения буксы, выхода деталей вагона за габарит, расстройства погрузки, обрывов реквизитов крепления, смещения, сдвига, просыпания (утечки) груза, угрозы падения с поезда человека, и других, принимать немедленные меры к остановке поезда, не ожидая полного прохода состава, сообщив обнаруженные неисправности начальнику караула.

6.10.2. Начальник караула немедленно об остановке поезда информирует машиниста по радиосвязи и ДСП (ДНЦ) о местонахождении вагона с греющейся буксой или другой технической неисправностью, угрожающей безопасности движения следующим порядком: «Машинист четного (нечетного) поезда, следующего по станции (переезду, мосту), остановитесь, остановка!». «В головной (средней, хвостовой) части поезда с правой (левой) стороны греется букса (искрение буксы, колеса, дымление буксы)».
При отсутствии неисправностей передается сообщение: «Машинист четного (нечетного) поезда, проследовавшего станцию (переезд), проследовали без замечаний, сигнал ограждения хвоста поезда имеется, концевой рукав подвешен, стрелок……….».

6.10.3. Работник ведомственной охраны грузов:

в парке станции в процессе работы проверяет на подвижном составе наличие крышек букс, воздухораспределителей, исправность кузова, дверей вагона, сдвиг груза, выход за габарит. При обнаружении нарушений сообщает осмотрщику вагонов, начальнику караула и дежурному по станции;

при сопровождении грузов в процессе движения ведет наблюдение за состоянием вагонов. При обнаружении пожара, колес, идущих юзом или издающих сильные удары из-за ползунов, дыма, искрения, огня, горения буксы, выхода деталей вагона за габарит, расстройства погрузки, обрывов реквизитов крепления, смещения, сдвига, просыпания (утечки) груза немедленно сообщает об этом машинисту поезда. При проезде посторонних лиц на переходных площадках сообщает машинисту о необходимости остановки поезда установленным порядком.

6.11. Обязанности работников постов безопасности, постов выявления порожних грузовых вагонов с отрицательной динамикой:

6.11.1. Работники постов безопасности, постов выявления порожних грузовых вагонов с отрицательной динамикой обязаны:

быть готовым к встрече поезда заблаговременно;

до подхода поезда: убедиться в возможности его свободного въезда на объект; включать в ночное время прожектор; подавать оповестительный сигнал; проходящий поезд контролировать полностью от головного до хвостового вагона;

при обнаружении технических неисправностей в подвижном составе принять меры к остановке поезда, сообщив по радиосвязи или через ДСП машинисту поездного локомотива о характере неисправности, порядковом номере вагона, стороне по ходу движения поезда;

после остановки поезда произвести тщательный осмотр неисправного вагона (вагонов), установить истинную причину дефекта, принять оперативные меры к ее устранению, а в случаях невозможности устранения неисправности непосредственно в составе поезда, принять меры к отцепке неисправного вагона (вагонов) от состава;

при любых обстоятельствах обнаружения технически неисправного подвижного состава немедленно информировать об этом руководителей смежных ПТО, с полной передачей сведений о неисправных вагонах.

6.11.2. Работники постов выявления порожних грузовых вагонов с отрицательной динамикой при визуальном наблюдении фиксируют вагоны и отмечают их порядковый номер, у которых верхняя точка кузова (угловая точка боковой и торцевой стен), котла (колпака или внешней лестницы) через каждые  16-20 метров (длина волны извилистого движения) или через каждую секунду отклоняется на величину более 50 мм от вертикального положения в поперечном направлении то в одну, то в другую сторону от оси пути. Вагон с отрицательной динамикой повторяет такие отклонения от 3 до 5 раз на протяжении 50-75 метров. 

При визуальном методе выявления вышеуказанных вагонов наблюдатель считает порядковый номер каждого подходящего к посту вагона. В случае выявления колеблющегося вагона, фиксирует его и продолжает счет до тех пор, пока мимо поста не пройдет весь состав.

Информация об обнаруженных вагонах с отрицательной динамикой передается по телефону или по специальным каналам связи на пункт технического обслуживания вагонов, перед которым расположен пост, поездному диспетчеру, оператору АСК ПС Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры. 

6.11.3. После прохождения поездом поста сообщить результаты контроля подвижного состава в поезде по радиосвязи локомотивной бригаде: 

при невыявлении неисправностей подвижного состава передается сообщение: «Машинист четного (нечетного) поезда, проследовавшего станцию (переезд), проследовали без замечаний, сигнал ограждения хвоста поезда имеется, концевой рукав подвешен, дежурный по станции ………….»;
при выявлении неисправностей подвижного состава передается сообщение: «Машинист четного (нечетного) поезда, следующего по станции (переезду, мосту), остановитесь, остановка!». «В головной (средней, хвостовой) части поезда с правой (левой) стороны греется букса (искрение буксы, колеса, дымление буксы), течь (просыпание, сдвиг) груза, обрыв двери (кровли), пожар (задымление) в вагоне и (или) др.»;
при неполучении ответа от локомотивной бригады немедленно сообщить об этом ДСП соседней станции, имеющимися средствами связи, для принятия мер. 

6.12. Действия дежурного по станции, поездного диспетчера, локомотивной бригады, поездной бригады при срабатывании УКСПС:

6.12.1. Дежурный по станции или поездной диспетчер, получив информацию о срабатывании УКСПС под поездом, обязан:

исключить отправление на соседний путь перегона поездов встречного (противоположного) направления движения (на двухпутных участках);

вызвать по радиосвязи машиниста поезда, при проходе которого сработало УКСПС, сообщить ему об этом текстом следующего содержания: "Внимание! Машинист поезда № ……  Вашим поездом вызвано срабатывание УКСПС! Немедленно остановитесь! ДСП станции (диспетчер)  … (название станции, фамилия)";

вызвать по радиосвязи машиниста поезда встречного направления, если он следует по станции или ранее был отправлен на перегон, сообщить ему о срабатывании УКСПС и остановке поезда на соседнем пути;

сделать запись о срабатывании УКСПС в Журнале осмотра и сообщить об этом поездному диспетчеру, электромеханику СЦБ, бригадиру пути, дежурному осмотрщику вагонов (если он имеется на станции), а также диспетчерам дистанций сигнализации централизации и блокировки, пути, диспетчеру вагонного депо, дежурному по дорожному диспетчеру региона управления ДЦУП.

6.12.2. Машинист поезда встречного направления, получив по радиосвязи сообщение об остановке поезда на соседнем пути по срабатыванию УКСПС, должен снизить скорость до 20 км/ч и проследовать состав стоящего поезда с особой бдительностью и готовностью остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения. После прохода стоящего на соседнем пути поезда и отсутствия препятствия для движения машинист сообщает об этом дежурному по станции и ведет далее поезд по показаниям светофоров. Дежурному по станции, после проследования первого встречного поезда и установления отсутствия препятствия, разрешается отправлять на перегон поезда встречного направления с установленной скоростью.

6.12.3. При переключении входного светофора с разрешающего на запрещающее показание или предупредительного светофора на более запрещающее показание перед станцией, где установлено УКСПС, и получив предупреждение о срабатывании УКСПС по поездной радиосвязи, машинист обязан:

немедленно остановить поезд, применив полное служебное торможение, и включить красные огни фонарей у буферного бруса;

 сообщить по радиосвязи об остановке поезда машинистам поездов встречного и попутного направлений движения, дежурным по станциям, ограничивающим перегон с указанием места остановки и о принимаемых мерах по выяснению причины срабатывания УКСПС;

подавать сигнал общей тревоги (звуковой и световой прозрачно-белый огонь прожектора) при приближении поезда встречного направления в зоне прямой видимости, если от него по радиосвязи ответа не получено;

направить помощника машиниста для осмотра поезда с обеих сторон с целью обнаружения нарушения нижнего габарита или сошедших с рельсов колесных пар подвижного состава. Помощник машиниста осматривает локомотив и состав путем прохода до хвоста поезда с одной стороны, возвращением с другой стороны.

При остановке пассажирского поезда на перегоне из-за срабатывания  аппаратуры УКСПС машинист локомотива обязан вызвать по радиосвязи начальника поезда и поездного электромеханика для совместного осмотра и установления причины срабатывания прибора безопасности. 

Помощник машиниста, начальник поезда, проводник должны выяснить причину остановки поезда путем осмотра в своем вагоне ходовых частей, букс, крепления деталей автотормоза и электрооборудования, волочащихся деталей вагонов и предметов; в случае обнаружения неисправности, являющейся препятствием для дальнейшего движения пассажирского поезда, проводник вагона обязан немедленно оградить вагон красным сигналом. Начальник поезда информирует машиниста о причине остановки поезда. Совместный осмотр начальник поезда с помощником машиниста и проводником вагона осуществляют согласно требований раздела 6 настоящего Положения.

6.12.4. О результатах осмотра и принятых мерах, а также о возможности дальнейшего движения поездов на перегоне, машинист поезда, под которым сработало УКСПС, сообщает дежурному по станции или поездному диспетчеру.

6.12.5. Если локомотивная бригада поезда, под которым сработал УКСПС, обнаружит сход или нарушение нижнего габарита, то она обязана выяснить состояние подвижного состава, наличие или отсутствие габарита по соседнему пути и незамедлительно передать эту информацию дежурным по станциям, ограничивающим этот перегон, а также поездному диспетчеру. Дежурный по станции также докладывает об этом поездному диспетчеру.

6.12.6. Если помощником машиниста неисправность в поезде не обнаружена, то дежурный по станции по согласованию с поездным диспетчером, а на участках оборудованных диспетчерской централизацией поездной диспетчер принимают поезд на станцию установленным порядком, где должна быть установлена причина срабатывания УКСПС.

6.12.7. Поезд, прибывший на станцию, осматривают совместно локомотивная бригада и работник вагонного хозяйства, а при его отсутствии поезд осматривается с двух сторон локомотивной бригадой. По результатам осмотра поезда по согласованию с поездным диспетчером определяется порядок его дальнейшего следования. Если неисправность в подвижном составе поезда не обнаружена, то поезд следует до ближайшего пункта технического обслуживания вагонов с установленной скоростью. В случае повторного срабатывания УКСПС отправление поезда со станции (разъезда) разрешается только после осмотра и дачи готовности работниками вагонного хозяйства.

6.12.8. Если машинист поезда при проследовании светофора, у которого установлен УКСПС, обнаружит переключение предупредительного светофора на менее запрещающее показание и перекрытие входного светофора на запрещающее показание, но сообщения через речевой информатор или поездного диспетчера по радиосвязи не получит, то он должен остановиться, выяснить причину перекрытия сигнала через ДСП или ДНЦ и действовать согласно пунктов 6.12.2 – 6.12.8 настоящего Положения.

6.12.9. При срабатывании УКСПС под поездом, движущимся в неправильном направлении на двухпутном перегоне или при движении на однопутном перегоне, дежурный по станции отправления по поездной радиосвязи дает команду машинисту поезда следующего содержания:

"Внимание! Машинист поезда №…, следующего по … пути в неправильном (четном, нечетном) направлении на перегоне …………, немедленно остановитесь! Вашим поездом вызвано срабатывание УКСПС! ДСП станции … (название станции, фамилия)".

Команда передается до получения ответа машиниста поезда. Машинист поезда после получения команды должен остановиться. Дальнейшие  действия причастных работников - согласно пунктам 6.12.1 – 6.12.8 настоящего Положения.

6.12.10. На участках, оборудованных устройствами диспетчерской централизации или диспетчерского контроля, в случае отсутствия дежурного по станции, поездной диспетчер, получив по контрольным приборам на аппарате управления извещение о срабатывании УКСПС под поездом, информирует об этом по радиосвязи машиниста поезда, а также машинистов поездов встречного направления движения. Действия машинистов должны соответствовать пунктам 6.12.1 – 6.12.9 настоящего Положения.

Поездной диспетчер, при срабатывании УКСПС, вызывает дежурного по станции или начальника станции, сообщает о срабатывании УКСПС и своим приказом передает станцию на резервное управление. Приняв управление станцией дежурный по станции действует в соответствии с пунктами 6.12.1 – 6.12.9 настоящего Положения. 

В случае, когда прибытие дежурного на станцию и переход на резервное управление требует длительного времени, поезд принимается на станцию под запрещающее показание входного сигнала приказом поездного диспетчера согласно ТРА станции при условии отсутствия схода или нарушения нижнего габарита, что определяется в соответствии с пунктом 6.12.3 настоящего Положения.

6.12.11. Если срабатывание УКСПС произошло в отсутствии поезда на участке приближения к станции, то дежурный по станции делает запись в Журнале осмотра о срабатывании УКСПС, сообщает об этом поездному диспетчеру, электромеханику СЦБ, диспетчерам дистанций: электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки, пути, которые организуют восстановление действия УКСПС и расследование причин отказа. При появлении поезда на участке приближения к станции прием его на станцию производится установленным порядком.

6.12.12. Прием поездов на станцию, при недействующих из-за отсутствия электроснабжения УКСПС, дежурный по станции осуществляет установленным порядком. 

На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, при работе станции на центральном управлении прием поезда после срабатывания датчика УКСПС осуществляется только после осмотра и проверки состояния подвижного состава в поезде и порядком, установленным настоящим Положением.

6.13. Действия дежурного по станции, поездного диспетчера, локомотивной бригады при срабатывании УКСПС, ограждающих железнодорожные станции, переведенные на автоматическое действие, а также искусственные сооружения (тоннели, мосты): 

6.13.1. При срабатывании УКСПС под поездами на подходах к станциям, переведенных на автоматическое действие, при отмене дежурств на станции в ночное время или круглосуточно:

машинист, получив по радиосвязи сообщение о срабатывании УКСПС, выполняет действия, предусмотренные пунктом 6.12 настоящего Положения;

поездной диспетчер вызывает на станцию, работающую в автоматическом действии, дежурного по станции или начальника станции.

6.13.2. О случае срабатывания УКСПС и об остановке поезда у входного светофора с запрещающим показанием после срабатывания УКСПС, поездной диспетчер сообщает диспетчерам дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, а также диспетчеру вагонного депо. 

В случае, когда прибытие дежурного на станцию требует длительного времени, поезд принимается на станцию под запрещающее показание входного сигнала приказом поездного диспетчера, только после проверки и заключении о дальнейшем следовании на станцию порядком, установленным настоящим Положением.

6.13.3. При срабатывании УКСПС, ограждающих искусственные сооружения, на заградительном светофоре, проходной точке АБ или светофоре прикрытия загорается красный огонь, который дублируется на пульте у дежурного или предупреждается посредством ревуна. Дежурный по посту охраны тоннеля, моста (при наличии охраны) сообщает об этом машинисту поезда о немедленной остановке, докладывает дежурным по станциям, ограждающим перегон, или поездному диспетчеру и делает запись в Книге приема и сдачи дежурств.

Машинист поезда действует в соответствии с требованиями настоящего Положения.

6.13.4. Если неисправность в поезде не обнаружена, по согласованию с поездным диспетчером поезд проходит проходной, заградительный или светофор прикрытия с запрещающим показанием со скоростью не более          20 км/ч. 

6.13.5. При наличии на проходных, предвходных сигнальных точках условно-разрешающих сигналов их проследование без остановки возможно только в случае, если перекрытие данных сигналов не вызвано срабатыванием УКСПС, о чем машинисту поезда сообщает дежурный по станции или поездной диспетчер.  

6.13.6. Начальник станции на основании записей в Журнале учёта нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов в суточный срок проводит расследование и оперативный разбор по случаю срабатывания устройств УКСПС с причастными работниками с определением причины и ответственной за задержку поездов службы.

6.14. Порядок действий работников, задействованных в двухсторонней системе контроля, при выявлении вагонов в проходящих поездах с открытыми дверями, люками, неисправными погрузочно-разгрузочными устройствами, с отсутствием сигнала ограждения хвоста поезда:

Работники, задействованные в системе двухстороннего контроля, обязаны:

в случаях обнаружения дверей вагонов, вышедших за габариты поезда или вагона, принимать меры к немедленной остановке поезда для устранения неисправностей. В случаях, если открытые двери вагонов не угрожают безопасности движения, то о данном нарушении сообщить локомотивной бригаде и через поездного диспетчера, ДСП ближайшей станции, где имеются работники вагонного хозяйства. Поезд следует без остановки с установленной скоростью до данной станции, где двери  должны быть закрыты или приведены в транспортное положение;

в случаях обнаружения открытых люков неисправных погрузочно-разгрузочных устройств вагонов принимаются меры к немедленной остановке поезда для устранения неисправностей;

при обнаружении отсутствия сигнала ограждения хвоста грузового поезда работники постов безопасности обязаны сообщить о данном нарушении локомотивной бригаде поезда, которая должна принять меры к остановке поезда. Машинист должен немедленно сообщить по радиосвязи машинистам поездов, следующих по перегону и дежурным по станциям. Направить помощника машиниста для проверки состояния состава и сцепных приборов, номера хвостового вагона по натурному листу и справки ВУ-45. В случае целостности состава поезда локомотивная бригада должна сообщить об этом дежурному по станции и поездному диспетчеру, навесить хвостовой сигнал и далее следовать с установленной скоростью;

при обнаружении отсутствия сигналов или одного из сигналов ограждения хвоста пассажирского, почтово-багажного поезда работники постов безопасности обязаны сообщить о данном нарушении через локомотивную бригаду начальнику проходящего пассажирского поезда, который должен принять меры к устранению неисправностей ограждения хвоста поезда и сообщить о проделанной работе машинисту поезда. В случае невозможности устранения неисправностей сигналов ограждения хвоста поезда на ходу поезда локомотивная бригада через поездного диспетчера обязана сообщить о данной неисправности на ближайший пункт технического обслуживания пассажирских вагонов.

6.15. Обязанности работников, находящихся на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов: 

6.15.1. Обходчики железнодорожных путей и искусственных сооружений, монтеры пути, электромеханики и электромонтеры СЦБ и связи, а также электромеханики и электромонтеры контактной сети при нахождении на работе обязаны контролировать техническое состояние проходящих поездов. 

6.15.2. Бригадиры пути, дорожные мастера и другие руководители работ встречают поезда во всех случаях, когда они руководят работами.

6.15.3. На перегонах монтеры пути, ремонтники искусственных сооружений, операторы дефектоскопных тележек, обходчики пути и искусственных сооружений, монтеры пути по ремонту земельного полотна, электромонтеры СЦБ и связи, электромонтеры контактной сети должны во всех случаях заблаговременно сходить на обочину (на мостах длиной более 50 м на специальные площадки, в тоннелях длиной более 50 м – в ниши), когда поезд находится от них на расстоянии не менее 400 м.

6.15.4. В том случае, когда вслед за проходом поезда по одному пути проходит поезд встречного направления по другому пути, а также в других случаях, когда лица назначаемые для осмотра не имеют возможности заблаговременно перейти через путь, разрешается встречать поезд с левой стороны по ходу поезда.

6.15.5. Обходчик, монтер пути, электромонтер, встречая проходящий поезд, одиночно следующий локомотив, дрезину или другой подвижной состав обязаны подавать сигналы рожком (один длинный звук при приближении указанных подвижных единиц нечетного направления и два длинных звука при приближении указанных подвижных единиц четного направления) и показывать требуемый сигнал (при свободности пути: днем – желтый свернутый флаг, ночью – прозрачно-белый огонь ручного фонаря; при необходимости уменьшения скорости: днем – желтый развернутый флаг, ночью – медленное движение вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем).

6.15.6. Встречая поезд обходчик, монтер пути, назначаемый для осмотра поезда, электромонтер СЦБ и связи, а также электромонтер контактной сети обязаны наблюдать за состоянием поезда и при обнаружении неисправности, принять меры к остановке поезда. 

6.15.7. Пропустив поезд обходчик, монтер пути, электромонтер СЦБ и связи, а также электромонтер контактной сети поворачивается в сторону уходящего поезда для продолжения его осмотра. Пропустив поезд и убедившись в его исправности, а также в отсутствии поезда встречного направления, обходчик, монтер пути, электромонтеры СЦБ и связи и контактной сети возвращаются к  выполнению должностных обязанностей.

7. Контроль работы постов безопасности:

7.1. Контроль организации работы системы двухстороннего контроля за состоянием проходящих поездов возлагается на руководителей причастных служб, структурных подразделений в соответствии с их должностными обязанностями. 

7.2. Проверка работы постов безопасности руководителей причастных служб, структурных подразделений осуществляется при сопровождении пассажирского, грузового поезда порядком, установленным приложением 8 к настоящему приказу.

7.3. Организация работы постов безопасности проверяется при проведении осмотров сооружений, устройств и служебно-технических зданий комиссиями под председательством: начальника дороги – не реже двух раз в год, заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) – ежеквартально, а также при плановых технических ревизиях и проверках.

7.4. Для организации работы постов безопасности приказом по эксплуатационному вагонному депо назначаются из числа наиболее опытных работников старшие осмотрщики вагонов. Деятельность их осуществляется в соответствии с должностной инструкцией, разработанной руководством эксплуатационного вагонного депо и утвержденной заместителем начальника дороги (по территориальному управлению).

Для организации проверок работы постов безопасности, приказом по эксплуатационному вагонному депо назначаются освобожденные старшие осмотрщики вагонов по системе двухстороннего контроля из расчета 20 постов безопасности на одного старшего осмотрщика. Деятельность их осуществляется в соответствии с:

должностной инструкцией, разработанной руководством эксплуатационного вагонного депо и утвержденной заместителем начальника дороги (по территориальному управлению)

планом-графиком выполнения работ старшим осмотрщиком по постам безопасности на закрепленных участках эксплуатационного вагонного депо; 

Положением об осмотрщике вагонов по двухстороннему контролю за состоянием проходящих поездов;

нормативными документами, связанными с деятельностью постов безопасности;

требованиями настоящего Положения.

7.5. В обязанности старших осмотрщиков по системе двухстороннего контроля на закрепленном участке входит:

проводить (не реже одного раза в квартал) проверки состояния постов безопасности на закрепленном участке, наличия запасных частей, материалов;

проверять ведение технической документации (журналов и плакатов),  состояние и своевременное обновление знаков постов безопасности, контрольных планок;

следить за исправностью технических средств на постах безопасности; 

организовывать с работниками причастных служб комплексные проверки работы двухсторонней системы контроля, с записью в Журнал контроля работы поста безопасности; 

проводить анализ работы постов безопасности, разработку и осуществление мер, направленных на их улучшение, в том числе подготовку телеграмм, распоряжений в структурные подразделения смежных служб с предложениями о принятии мер по устранению выявленных недостатков;

проводить инструктажи, беседы, технические занятия с работниками, задействованными в двухсторонней системе контроля с охватом всех работников дежурных смен в соответствие с утвержденным заместителем начальника дороги (по территориальному управлению) годовым планом работы. Своевременно инструктировать причастных работников по руководящим указаниям, касающимся безопасности движения;

проводить проверки экипировки локомотивов на наличие инструмента и запасных частей автотормозного оборудования;

принимать участие в разработках организационно-технических мероприятий по безопасности движения;

вносить предложения руководству соответствующих подразделений, о поощрении работников, выявивших неисправности у вагонов, угрожающие безопасности движения, а также о привлечении к ответственности работников допустивших нарушения в работе двухсторонней системы контроля;

выполнять другие мероприятия по вопросам безопасности движения, предусмотренные соответствующими нормативными и организационно-распорядительными документами ОАО «РЖД», дороги;

Старший осмотрщик вагонов по постам безопасности имеет право проезда в поездах и локомотивах с целью выполнения должностных обязанностей на закрепленном участке.

7.6. По результатам работы постов безопасности и проведенных проверок ежемесячно до 5 числа месяца начальником вагонного депо предоставляется отчет в Службу вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры о работе двухстороннего контроля за состоянием проходящих поездов в пути следования. 

                                                                                                     Приложение 1

1. Порядок ведения журнала.

Журнал ведется и сохраняется на посту безопасности. 

Работник поста безопасности, обязан:

после соответствующей записи в журнале немедленно передать данные (номер поезда, местонахождение вагона в поезде, характер или признак выявленной неисправности) на ближайшее по ходу подразделение вагонного хозяйства для более тщательной проверки того узла, где была выявлена неисправность;

данные о задержке поезда в связи с выявлением неисправностей на посту безопасности в минимально короткий срок передать работнику депо, станции, где проводилось техническое обслуживание этого поезда по следующей форме:

«Отправленный с вашего ПТО поезд № _____ был остановлен (дата) ______ в ____часов ______ минут на посту безопасности (наименование) продолжительностью _______ минут с целью устранения неисправности (или указываются другие причины, перечисленные  в графе 5).

Передал: дежурный поста (Фамилия И.О.), ______час. _____мин.

Принял: диспетчер ВЧД (наименование), (Фамилия И.О.).

Примечание: Номер поезда указывается в том случае, если он известен дежурному поста безопасности.

При обнаружении недостатков в содержании оборудования поста, проверяющий должен об этом информировать причастных руководителей.

Порядок заполнения граф:

графа 2 – записываются номера поездов, проследовавших через пост безопасности, у которых выявлена неисправность или нарушение крепления грузов;

графа 3 – записывается фактическое время проследования поезда через данный пост безопасности;

графа 4 – записывается время простоя поезда, связанное с решением вопросов из-за выявленной неисправности;

графа 5 – записывается название выявленной неисправности или ее признаки;

графа 6 – записываются сведения о принятых мерах: «неисправность устранена» или «неисправность не подтвердилась» или «далее поезд следует с пониженной скоростью ________ км/ч» или «вагон №_______________ отцеплен» и другие.

Приложение 2

2. Порядок сдачи и приема дежурств работниками поста безопасности и ведения технической документации при выявлении неисправностей

Заступающий на дежурство дежурный по переезду должен проверить железнодорожный путь в пределах 50 м от переезда в обе стороны, состояние устройства для обнаружения нижней негабаритности в поездах, состояние оборудования переезда (сигнальный рожок, милицейский свисток, одну коробку петард, два сигнальных флага (красный и желтый) в чехле, а в темное время суток и при плохой видимости в светлое время – сигнальный фонарь), наличие пломб у пломбировочных устройств, исправность шлагбаумов, переездной и заградительной сигнализации, радио и телефонной связи. О всех замечаниях, неисправностях, а также об устраненных неисправностях дежурный по переезду каждую смену делает запись в Книгу приема и сдачи дежурства и осмотра устройств на переезде.

Перед началом работы осмотрщики вагонов поста безопасности проверяют наличие и исправность инструмента, измерительных приборов, шаблонов, сигнальных принадлежностей, спецодежды, радио и телефонной связи, наличие запчастей и материалов. О всех выявленных замечаниях осмотрщик вагонов делает запись в Журнале приема и сдачи смены.

Дежурный по станции при заступлении на смену, обязан проверить наличие тормозных башмаков, пломбируемого устройства, исправной связи, спецодежды, сигнальных принадлежностей.

Сдачу и прием дежурств дежурные по станции оформляют в Журнале учета неисправностей, выявленных в проходящих поездах на посту безопасности или графике исполненного движения.

Все работники постов безопасности при выявлении неисправностей в проходящих поездах производят запись в Журнал учета неисправностей, выявленных в проходящих поездах на посту безопасности.

_______________
                                                                                                 Приложение 6

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «   » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации служебного расследования, разбора и учета нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов
1. Общие положения 

1.1. Положение об организации служебного расследования, разбора и учета нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов (далее – Положение) устанавливает порядок:

передачи информации и учета нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов;

расследования нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов;

разбора нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов.

1.2. Основной целью Положения является повышение ответственности  руководителей  и исполнителей структурных подразделений и станций за обеспечение безопасности движения пассажирских и пригородных поездов, усиление контроля за своевременным расследованием и принятием мер по предупреждению нарушений беспрепятственного их пропуска по станциям.

1.3. К нарушениям беспрепятственного пропуска пассажирского (пригородного) поезда относятся: задержка поезда у входного сигнала станции (разъезда), прием поезда на неспециализированный путь, прием при запрещающем показании входного сигнала светофора, отправление поезда при запрещающем выходном сигнале светофора, по телефонным средствам связи, пропуск по боковому пути.

1.4. Все случаи нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов записываются в Журнал учета нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов независимо от того, по чьей вине они допущены. 

Журнал «Учета нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов» ведется в Диспетчерском центре управления перевозками, Центре организации работ железнодорожных станций, станциях, структурных подразделениях, дирекциях, службах.

2. Порядок передачи информации и учета нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов:

2.1. По каждому случаю нарушения беспрепятственного пропуска пассажирского (пригородного) поезда: задержка у входного сигнала станции (разъезда), прием на неспециализированный путь, при запрещающем показании входного сигнала светофора, отправление при запрещающем выходном сигнале светофора, по телефонным средствам связи, пропуск по боковому пути, пропуск по станции пассажирского (пригородного) поезда с опозданием:

2.1.1. Машинист локомотива пассажирского (пригородного) поезда обязан:

о задержке (остановке) у входного светофора с запрещающим показанием немедленно сообщить дежурному по станции (поездному диспетчеру); 

по другим нарушениям, выяснить у дежурного по станции или поездного диспетчера конкретную причину нарушения и виновную службу;

сделать запись на оборотной стороне скоростемерной ленты после ее снятия, а по прибытии в локомотивное (моторвагонное) депо – в «Книге замечаний машинистов».

2.1.2. Дежурный по станции обязан:

доложить поездному диспетчеру и сделать запись в журнале «Учета случаев нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов»;

доложить начальнику станции;

доложить диспетчерам дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, Регионального центра связи Екатеринбургской дирекции связи - если причиной нарушения беспрепятственного пропуска явился отказ технических устройств на станции.

2.1.3. Поездной диспетчер, получив сообщение от дежурного по станции или машиниста о нарушении беспрепятственного пропуска пассажирского (пригородного) поезда обязан, сообщить дорожному диспетчеру района управления ДЦУП, принять меры к выяснению причины допущенного нарушения и оформить запись в Журнале учёта нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов, который хранится на рабочем месте дорожного диспетчера района управления ДЦУП и у дорожного диспетчера по управлению пассажирскими перевозками оперативно-распорядительного отдела ДЦУП.

2.1.4. Дорожный диспетчер района управления ДЦУП при получении информации о нарушении от поездного диспетчера обязан в течение 15 минут занести информацию в систему «КАСАНТ» и сообщить о нарушении дежурному информационного круга региона обслуживания ДЦУП. 

2.1.5. Дорожный диспетчер района управления ДЦУП оформляет запись в журнале учёта нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов и ведет оперативный учет количества нарушений. 

3. Порядок расследования нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов:

3.1. Начальник станции на основании записей в Журнале учёта нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов:

в суточный срок проводит расследование и оперативный разбор случаев нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов с причастными работниками с определением причины и ответственной за задержку дирекции, службы;

уведомляет телеграфом руководителя причастного структурного подразделения, начальника соответствующей службы, дирекции и заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) о нарушении беспрепятственного пропуска поезда, с указанием структурного подразделения на чью ответственность оно отнесено;

при отнесении нарушения на ответственность поездного диспетчера, телеграмма дается также в адрес ДЦУП;

при отнесении нарушения на ответственность работников хозяйства движения, телеграмма дается в адрес начальника Свердловской дирекции управления движением.

3.2. Материалы разбора (с объяснениями причастных) начальник станции  в 3-х суточный срок представляет заместителю начальника дороги (по территориальному управлению), начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, начальнику соответствующей дирекции, службы на ответственность которого отнесено нарушение порядка пропуска пассажирского поезда, а также руководителю виновного структурного подразделения.

3.3. Начальник ДЦУП в трехсуточный срок после получения телеграммы о нарушении беспрепятственного пропуска пассажирского (пригородного) поезда проводит оперативный разбор. Затем материалы разбора в суточный срок представляет начальнику Свердловской дирекции управления движением и заместителю начальника дороги (по территориальному управлению). 

3.4. Начальник структурного подразделения, на ответственность которого отнесено нарушение, на основании полученных материалов в 3-х суточный срок проводит разбор. Материалы разбора в 3-х суточный срок представляет в аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов по региону дороги и начальнику соответствующей дирекции, службы. 

4. Порядок разбора нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов:

4.1. Начальники структурных подразделений еженедельно проводят разборы нарушений беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов, с определением мер, направленных на недопущение случаев нарушений. Материалы разбора представляются заместителю начальника дороги (по территориальному управлению), в аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов по региону дороги, начальнику Свердловской дирекции управления и соответствующую дирекцию, службу.

4.2. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), совместно с ДЦС, зам. ДИ-ДИИН и причастными руководителями структурных подразделений региона не реже 1 раз в месяц рассматривает положение с обеспечением безопасности движения пассажирских поездов. 

4.3. Начальник Свердловской дирекции управления движением не реже   1 раза в месяц рассматривает положение с обеспечением безопасности движения пассажирских поездов.

_______________
                                                                                    Приложение 7

                                                                                    к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                    от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации работы по системе информации «толчок в пути»

1. Общие положения

1.1. Система информации «толчок в пути» направлена на усиление контроля локомотивными бригадами в пути следования за состоянием пути, сооружений и устанавливает действия:

локомотивной бригады в пути следования при вертикальном, боковом толчке локомотива (МВПС) или стуке;

дежурных по станции, поездного диспетчера при получении от машиниста сообщения «толчок в пути»;

работников дистанции пути при получении информации «толчок в пути».

1.2. Порядок прохождения информации «толчок в пути» изложен в приложении 3 к настоящему приказу.

1.3. До осмотра места, где машинистом поезда заявлен «толчок в пути», установления причины неисправности и получения уведомления от дорожного мастера или бригадира пути об её устранении или об ограничении скорости движения поездов, дальнейшее движение по данному участку пути или стрелочному переводу запрещается.

1.4. Причины «толчок в пути» расследуют лично заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов, начальник Свердловской дирекции инфраструктуры, начальник Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), дорожный ревизор по путевому хозяйству, ревизор по безопасности движения поездов по путевому хозяйству (по региону), ревизор Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, начальник дистанции пути с выездом на место.

Запрещается выезжать с места хотя бы одному из вышеуказанных руководителей до момента полного завершения расследования причин и обстоятельств нарушения содержания пути и подготовки письменного технического заключения. 

1.4.1. Прибыв на место, комиссия должна внимательно осмотреть путь, земляное полотно, искусственное сооружение в обе стороны от «опасного» места на расстоянии не менее 500 метров, организовать устранение выявленных неисправностей, оформить техническое заключение и передать его по факсимильной или другой связи в аппарат по безопасности движения поездов дороги и Службу пути Свердловской дирекции инфраструктуры.

1.5. О причинах «толчок в пути» начальник дистанции пути в суточный срок обязан информировать заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов, начальника Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры. 

1.6. Начальники дистанций пути ежегодно на 1 января предоставляют начальникам эксплуатационных локомотивных, моторвагонных депо перечень мест, требующих повышенного внимания, в том числе обвальных и карстовых участков и выписки о предпосылках и причинах возможного возникновения грубых неисправностей пути, которые можно определить при визуальном осмотре.

2. Действия локомотивных бригад, дежурных по станции, поездного диспетчера по системе информации «толчок в пути»:

2.1. Машинист поезда почувствовав вертикальный, боковой толчок локомотива (МВПС) или стук, обязан:

2.1.1. Остановить поезд служебным торможением.

2.1.2. Немедленно передать сообщение по поездной радиосвязи по форме: «Внимание все! Внимание все! Я, машинист .… (фамилия), поезда № ..., следующего по перегону …. (название перегона) на .... км … пикете при скорости .......км/ч произошел (боковой, вертикальный или стук) толчок локомотива (МВПС)».

2.1.3. Убедиться в правильности восприятия переданного сообщения дежурным по станции, (поездным диспетчером при диспетчерской централизации) и машинистами вслед идущих поездов и поездов встречного направления, следующих по соседнему пути.

2.1.4. Осмотреть состав поезда и путь, проверить соседний путь.

2.1.5. При обнаружении - разрыва рельсовой колеи; излома рельса или обеих стыковых накладок, отсутствия всех стыковых болтов на одном конце рельса; выкола головки или подошвы рельса; выброса пути; выхода рельсов из реборд подкладок (более чем на 5-и подряд шпалах); резко выраженного угла в плане; просадки пути; загромождения пути сползшим с откоса грунтом, каменной осыпью, развалившимся грузом; размыва земляного полотна или балластного слоя; пучины; наложения на путь:

немедленно принять меры к ограждению места препятствия со стороны ожидаемого поезда порядком, установленным Инструкцией по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации;

немедленно сообщить по поездной радиосвязи дежурному по станции, поездному диспетчеру и до прибытия работника дистанции пути не трогаться с места.

2.1.6. При отсутствии угрозы безопасности движения, возобновить движение, проследовав «опасное» место со скоростью не более 25 км/ч.

2.1.7. После окончания поездки (смены) записать в «Книгу замечаний машинистов» обстоятельства допущенной остановки поезда (МВПС) в пути следования.

2.2.
Машинисты вслед идущих поездов, находящихся в этот момент на перегоне, получив сообщение о «толчке в пути», обязаны остановить поезд перед местом, где заявлен «толчок в пути» и возобновить движение только после получения от дежурного по станции (поездного диспетчера) по радиосвязи приказа на открытие движения или уведомления о возможности движения с ограниченной скоростью.

2.3.
Машинисты поездов, следующих по соседнему пути при получении сообщения о «толчке в пути» должны принять меры к снижению скорости движения и проследовать указанный километр, пикет со скоростью не более         25 км/ч с особой бдительностью и готовностью остановиться. В случае отсутствия неисправностей на пути и возможности следования с установленной скоростью доложить дежурным по станции, ограничивающим перегон. Дальнейший пропуск поездов осуществлять обычным порядком.

2.4.
Дежурный по станции, ограничивающей перегон (поездной диспетчер при диспетчерской централизации), обязан:

полученное от машиниста сообщение немедленно передать дежурному соседней станции, ограничивающей перегон, поездному диспетчеру;

немедленно прекратить отправление очередных поездов на этот перегон;

передать сообщение машинистам поездов, следующих по перегону, и запретить им дальнейшее движение по участку пути, на котором заявлен «толчок в пути»;

через диспетчера дистанции пути поставить в известность начальника дистанции пути, дорожного мастера, бригадира пути;

записать сообщение о «толчке в пути» в журнал осмотра формы ДУ- 46.

2.5.
Поездной диспетчер при получении сообщения обязан:

немедленно закрыть движение регистрируемым приказом в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ–58 по соответствующему пути перегона (четному или нечетному) для всех поездов;

поставить в известность заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), заместителя главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону).

3. Действия работников дистанции пути при получении информации по системе «толчок в пути»:

3.1. При получении информации об обнаружении места, опасного для движения поездов, от дежурного по станции, поездного диспетчера, машиниста или другого работника, дорожный мастер или бригадир пути для осмотра места, где заявлен «толчок в пути», доставляется поездом по смежному главному пути, локомотивом или автотранспортом (на однопутном участке). 

3.2. Прибыв на место, работник дистанции пути должен внимательно осмотреть путь, земляное полотно, искусственное сооружение в обе стороны от «опасного» места на расстоянии не менее 500 метров, определить наличие неисправности, ее величину и определить меры по устранению, пропуску поездов с ограничением скорости движения.

3.3. Если неисправность пути, заявленная по системе «толчок в пути» в темное время суток, не была выявлена, во всех случаях после заключения прибывшего работника дистанции пути, скорость возобновления движения поездов должна быть не более 25 км/ч до повторной проверки в светлое время суток. 

Место, «опасное» для движения, ограждается сигналами уменьшения скорости движения поездов. 

3.4. Дальнейшее движение поездов может быть возобновлено по указанию поездного диспетчера или дежурного по станции после получения уведомления от дорожного мастера или бригадира пути об устранении неисправности пути или об ограничении скорости движения поездов, а также при не подтверждении сообщения машиниста поезда (МВПС) о «толчке в пути».

3.5. В случае повторного сообщения от машиниста поезда о «толчке в пути» на ранее заявленном месте, движение поездов закрывается до прибытия начальника дистанции пути. Дальнейшее движение поездов может быть возобновлено после получения уведомления от начальника дистанции пути об устранении неисправности пути или об ограничении скорости движения поездов.

_______________
                                                                                                 Приложение 8

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

о порядке сопровождения пассажирских поездов командным, ревизорско - инструкторским и диспетчерским составом 

железной дороги
1. Общие положения

Положение о порядке сопровождения пассажирских поездов командным, ревизорско - инструкторским и диспетчерским составом железной дороги устанавливает:

основные задачи сопровождения пассажирских поездов;

периодичность сопровождения пассажирских поездов;

порядок сопровождения пассажирских поездов;

порядок оформления результатов сопровождения;

порядок разбора нарушений, выявленных при сопровождении;

порядок контроля за выполнением графика сопровождения и устранением нарушений, выявленных при сопровождении;

перечень вопросов, на которые необходимо уделить внимание при сопровождении пассажирских поездов.

2. Основные задачи сопровождения пассажирских поездов:

выявление недостатков в организации безопасного проследования пассажирских поездов;

оценка порядка вождения машинистами поездов;

оценка состояния технических устройств на станциях и перегонах, а также подвижного состава;

контроль за устранением выявленных неисправностей и отступлений в содержании объектов инфраструктуры и подвижного состава;

оценка соблюдения графика движения поездов.

3. Периодичность сопровождения пассажирских поездов: 

3.1. Командный, ревизорско - инструкторский и диспетчерский состав сопровождают пассажирские поезда (далее - сопровождающий) по утвержденным графикам на квартал (месяц):

заместители начальника дороги, заместители начальника дороги (по территориальному управлению), заместители главного инженера дороги не менее одного раза в квартал по графику, утвержденному начальником дороги;

начальники, главные инженеры, заместители начальников служб, дирекций; ревизоры по безопасности движения поездов дороги, дирекций, служб - не менее одного раза в месяц по графику, утвержденному начальником дороги.

ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги – не менее одного раза в месяц по графику, утвержденному заместителем главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону);

руководители Диспетчерского центра управления движением - не менее одного раза в месяц по графику, утвержденному начальником Свердловской дирекции управления движением;

диспетчерский состав – не менее одного раза в квартал по графику, утвержденному начальником Свердловской дирекции управления движением;

командно - инструкторский состав структурных подразделений – ежемесячно в соответствие основных нормативов участия в организации обеспечения безопасности движения поездов.

3.2. Графики составляются с учетом охвата сопровождением максимального количества пассажирских (дальних, местных и пригородных) поездов по всем направлениям и участкам дороги, где они курсируют. 

3.3. Графики сопровождения разрабатываются:

для заместителей начальника дороги, заместителей главного инженера дороги, начальников, главных инженеров, заместителей начальников служб, дирекций; ревизоров по безопасности движения поездов дороги, дирекций, служб – начальником Свердловской региональной службы развития  пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре;

для ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги – ответственным лицом, назначенным заместителем главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону);

для руководителей Диспетчерского центра управления движением, диспетчерского состава – начальником Диспетчерского центра управления движением.

3.4. Для разработки графика руководители: служб, дирекций, ревизоры по безопасности движения поездов железной дороги, служб и дирекций за 5 дней до начала квартала (месяца) представляют соответственно начальнику Свердловской региональной службы развития пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре, заместителю начальника  Свердловской дирекции инфраструктуры по региону дороги: должность, фамилию, имя, отчество сопровождающего, месяц, участок сопровождения.

3.5. Начальник Свердловской региональной службы развития  пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре обобщает предложения, составляет график и представляет начальнику дороги на утверждение. Не позднее, чем за двое суток до начала квартала (месяца) знакомит с утвержденным графиком сопровождения пассажирских поездов причастных руководителей железной дороги, служб, дирекций, ревизоров по безопасности движения поездов дороги, ревизоров служб, дирекций и через ответственное лицо вносит участки сопровождения в электронную систему АСУ сопровождения пассажирских поездов.

3.6. Для диспетчерского состава Диспетчерского центра управления движением график разрабатывается таким образом, чтобы участок сопровождения пассажирского поезда поездным диспетчером был в границах соответствующего диспетчерского участка.

4. Порядок сопровождения пассажирских поездов:
4.1. Сопровождение пассажирских поездов осуществляется проездом в рабочей кабине локомотива, моторвагонного поезда на участке протяженностью не менее 100 км.

4.2. Сопровождающий обязан предъявить машинисту локомотива, моторвагонного поезда личное удостоверение, транспортное требование ОАО «РЖД» на право проезда на локомотиве и сделать запись в маршруте машиниста.

4.3. При сопровождении пассажирского поезда, пригородного поезда сопровождающий при следовании по станциям и перегонам визуально следит за состоянием пути, устройств СЦБ, сигнальных указателей, контактной сети, подвижного состава, пассажирских устройств, выполнением должностных обязанностей работниками железнодорожного транспорта.

4.4. В случае обнаружения неисправностей светофоров, пути, контактной сети, других сооружений и устройств, неисправностей в поездах, а также невыполнения должностных обязанностей работниками железнодорожного транспорта, сопровождающий через машиниста сообщает об этом дежурному по ближайшей станции или поездному диспетчеру, а при необходимости – машинисту поезда, следующего по соседнему пути. 

4.5. При обнаружении неисправности устройств, создающих угрозу  жизни, здоровью людей или безопасности движения, сопровождающий должен немедленно принять меры к остановке поезда. 

4.6. При получении сообщения о неисправности дежурный по станции оформляет запись в журнале формы ДУ-46 и сообщает руководителям причастных структурных подразделений. 

4.7. Руководитель причастного структурного подразделения обязан принять незамедлительные меры к устранению выявленных недостатков в организации движения пассажирских поездов, неисправностей и отступлений в содержании объектов инфраструктуры и подвижного состава, угрожающих безопасности движения поездов.

5. Порядок оформления результатов сопровождения: 

5.1. По выявленным нарушениям сопровождающий составляет акт, в котором указывается:

дата сопровождения;

номер поезда;

номер локомотива и депо приписки;

фамилия, имя, отчество машиниста, помощника машиниста, депо приписки; 

участок сопровождения;

выявленные нарушения с разбивкой по хозяйствам;

предложения руководителям причастных структурных подразделений по устранению выявленных нарушений с указанием сроков устранения. При необходимости - дает телеграмму в адрес причастных структурных подразделений для принятия незамедлительных мер по их устранению.

5.2. В суточный срок сопровождающий направляет акт в адрес  руководителей структурных подразделений, в хозяйстве которых выявлены нарушения. 

5.3. Для контроля за выполнением графика сопровождения пассажирских поездов, проведения анализа качества сопровождения, оценки состояния технических средств, трудовой и технологической дисциплины сопровождающие обязаны внести данные о выявленных замечаниях в систему «Сопровождение пассажирских поездов командным составом».

6. Порядок разбора нарушений, выявленных при сопровождении:

6.1. Руководители причастных структурных подразделений при получении акта обязаны в трехсуточный срок провести разбор, принять меры к устранению выявленных нарушений и в сроки, указанные в акте, предоставить подробный отчет об устранении нарушений в адрес сопровождающего и внести отчет в систему «Сопровождение пассажирских поездов командным составом».

6.2. О нарушениях, устранить которые по независящим причинам в установленные сроки не удается, руководитель причастного структурного подразделения направляет телеграмму заместителю начальника дороги (по территориальному управлению) с предложением о принятии мер, позволяющих выполнить требуемые работы по устранению этих нарушений в более поздние сроки. 

7. Порядок контроля за выполнением графика сопровождения и устранением нарушений, выявленных при сопровождении:

7.1. Начальники эксплуатационных локомотивных и моторвагонных депо до 5 числа каждого месяца по данным маршрутных листов машинистов представляют  заместителю  начальника железной дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов соответствующие списки работников, осуществлявших сопровождение, по форме: должность, фамилия, имя, отчество сопровождающего, дата, участок сопровождения, номер локомотива и депо приписки локомотива, фамилия машиниста, помощника машиниста.

7.1. Контроль, за устранением нарушений, выявленных при сопровождении, осуществляют:

сопровождающий;

ревизорский аппарат по безопасности движения поездов дороги – при проведении плановых контрольных проверок дирекций, служб и структурных подразделений регионов дороги; 

ревизорский аппарат по безопасности движения поездов по региону дороги – при проведении плановых технических ревизий структурных подразделений.

7.2. Командно - инструкторский состав структурных подразделений несет персональную ответственность за выполнение нормативов по сопровождению пассажирских поездов и организацию устранения выявленных нарушений в полном объеме.

7.3. Начальник Диспетчерского центра управления движением не позднее   10 числа каждого месяца о выполнении графика сопровождения докладывает начальнику Свердловской региональной службы развития  пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре, начальнику Свердловской дирекции управления движением. 

7.4. Начальник Свердловской региональной службы развития  пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре контролирует  полноту заполнения ведения электронной  системы АСУ сопровождения пассажирских поездов с докладом начальнику дороги.

7.5. Ответственность руководителей и ревизорского состава за невыполнение графика сопровождения поездов, а также руководителей причастных структурных подразделений, служб, дирекций за не устранение нарушений определяется соответственно начальником дороги, заместителем начальник дороги (по территориальному управлению) на ежемесячных разборах состояния организации обеспечения безопасности движения поездов.

8. При сопровождении пассажирских поездов необходимо уделить внимание на выполнение следующих вопросов:

8.1. Подготовленность локомотивной бригады к работе: собраны, одеты по форме, состояние рабочего места машиниста и помощника машиниста.

8.2. Выполнение локомотивной бригадой осмотра ходовой части локомотива, в том числе при приемке и сдаче, на стоянках в пути следования, порядка прицепки локомотива к составу, подключения электроотопления и опробования тормозов.

8.3. Наличие документов:

у локомотивной бригады – натурный лист поезда, бланк предупреждения формы ДУ-61, справка формы ВУ-45, журнал ТУ-152;

у машиниста -  служебное удостоверение с заверенной работником отдела кадров записью о сдаче свидетельства на право управления локомотивом (МВПС) и  свидетельства о присвоении класса квалификации в отдел кадров локомотивного депо, удостоверение о допуске к работам на электроустановках, маршрут машиниста, служебный и технический  формуляры машиниста, талон предупреждения, расписание движения поездов, выписки из технико-распорядительных актов станций обслуживаемого участка, выписки об установленных скоростях движения поездов, режимные карты; 

у помощника машиниста – служебное удостоверение (при наличии свидетельства на право управления локомотивом (МВПС) – служебное удостоверение с заверенной работником отдела кадров записью о сдаче этого свидетельства в отдел кадров эксплуатационного локомотивного депо), свидетельство помощника машиниста (если не установлен порядок его сдачи в отдел кадров локомотивного депо), служебный и технический формуляры помощника машиниста, талон предупреждения, удостоверение о допуске к работам на электроустановках, выписка об установленных скоростях движения поездов, местах опробования автотормозов на обслуживаемом участке.

8.4. Наличие на локомотиве инструмента, аварийной аптечки, сигнальных принадлежностей, тормозных башмаков, средств пожаротушения, зеркал заднего вида. 

8.5. Отправление поезда по расписанию. В случае отправления поезда не по расписанию, указать причину.

8.6. Выполнение регламента переговоров между машинистом и помощником машиниста при отправлении со станции и в пути следования:

доклад начальника поезда;

минута готовности перед отправлением;

дублирование сигналов, сигнальных знаков, действующих скоростей движения и предупреждений по перегонам и станциям, свободность переездов и другой информации;

обмен информацией о состоянии своего и встречных поездов, возможной подаче сигналов от дежурных по станциям и переездам, работников пути, контактной сети, СЦБ, связи, вагонного хозяйства, других работников;

доклад помощника машиниста после возвращения из машинного отделения на электровозе или дизельного на тепловозе;

соблюдение порядка подъезда к запрещающим сигналам светофоров на перегонах и станциях.

8.7. Выполнение регламента переговоров машиниста с ДСП, ДНЦ и начальником поезда.

8.8. Проверка действия поездной радиосвязи, в том числе между машинистом и ДНЦ в установленных местах на участках, оборудованных диспетчерской централизацией.

8.9. Проследование поездом промежуточных станций по расписанию, пропуск по специализированным путям, встреча поезда дежурными по станциям, работниками постов безопасности. В случае пропуска не по специализированным путям, указать причину.

8.10. При задержке поезда на станции сверх времени, установленного расписанием, наличие информации дежурного по станции о причине и времени задержки.

8.11. Заблаговременную передачу дежурным по станции информации машинисту об особенностях приема поезда на станцию, задержках у входных сигналов. В случае задержки поезда у входного сигнала станции, указать причину.

8.12. Визуально при следовании по станциям, закрепление подвижного состава на смежных путях, своевременное прекращение работы на путях и устройствах, уход работников в безопасное место.

8.13. Своевременность прекращения маневров на путях станций, не изолированных от маршрута пропуска поезда.

8.14. Правильность и полнота выдачи предупреждений, наличие переносных сигналов уменьшения скорости и сигнальных знаков «начало опасного места» и «конец опасного места». 

8.15. Наличие и состояние временных сигнальных знаков для работы снегоочистителей.

8.16. Устойчивость работы локомотивных и напольных устройств (указать места и характер сбоев или отказов АЛСН, САУТ, КЛУБ, радиосвязи, уровня напряжения на токоприемнике).

8.17. Освещенность горловин станций, остановочных платформ и переездов.

8.18. Порядок проследования переездов. Встреча поездов дежурными по переезду, ДСП, сигналистами, руководителями работ, обходчиками пути, работниками вневедомственной охраны на переездах, станциях, мостах и тоннелях.

8.19. Своевременность уборки и удаления инструмента и приспособлений, ухода работников с пути в безопасное место не менее чем за 400 метров до поезда.

8.20. Состояние переездов:

наличие приспособления для обнаружения нижней негабаритности в поездах, устройств заграждения переезда;

состояние переездной сигнализации, шлагбаумов - закрытие шлагбаумов, наличие  красных мигающих огней и работа звонков, другие замечания;

состояние прожекторных установок;

наличие несанкционированных автодорог вблизи железнодорожного пути и переездов через железнодорожный путь.

8.21. Состояние пути, отбойных брусьев.

8.22. Складирование материалов верхнего строения пути и других деталей на станциях и перегонах.

8.23. Санитарное состояние станций и перегонов.

8.24. Наличие и состояние: 

путевых знаков (километровых, пикетных столбиков);

постоянных сигнальных знаков («Остановка локомотива», «Остановка первого вагона», «Граница станции», «С», «Газ», «Нефть», «Начало карстоопасного участка», «Конец карстоопасного участка», «Начало торможения», «Конец торможения», «Внимание, токораздел», «Поднять токоприемник»), предельных столбиков, отличительных знаков на опорах контактной сети на воздушных промежутках;

предохранительных тупиков на станциях;

видимость сигнальных огней светофоров и маршрутных указателей.

8.25. Состояние релейных шкафов, трансформаторов, воздушных линий связи, автоблокировки на перегонах, вырубка деревьев и кустарника.

8.26. Содержание пассажирских платформ.

8.27. Наличие наименования раздельного пункта на постах ЭЦ, остановочного пункта.

8.28. Выполнение должностной инструкции поездной бригадой пассажирского поезда при отправлении и прибытии поезда на станцию.

8.29. Дополнительные замечания: состояние искусственных сооружений, платформ, внешний вид локомотива, пассажирских вагонов (состояние покраски, наличие трафаретов, обмывка).

___________
                                                                             Приложение 9

                                                                             к приказу № СВЕРД-1 

                                                                             от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации и проведении осмотра хозяйства комиссией начальника дороги (заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) с проверкой соблюдения трудовой дисциплины, содержания сооружений, технических устройств, служебно-технических зданий в исправном состоянии, выполнения технологии работы, обеспечения безопасности движения и охраны труда

1. Общие положения.

Положение об организации и проведении осмотра хозяйства комиссией начальника дороги с проверкой соблюдения трудовой дисциплины, содержания сооружений, технических устройств, служебно-технических зданий в исправном состоянии, выполнения технологии работы, обеспечения безопасности движения и охраны труда устанавливает:

основные задачи комиссионного осмотра хозяйства;

периодичность проведения осмотров;

составы комиссий для проведения осмотров;

порядок подготовки к осмотру;

порядок проведения осмотра;

порядок разбора итогов осмотра;

порядок оформления итогов осмотра;

порядок контроля за устранением недостатков, выявленных при осмотре хозяйства.

2. Основными задачами осмотра хозяйства являются:

выявление недостатков в соблюдении трудовой дисциплины, выполнении технологии работы, содержании сооружений, технических устройств, служебно-технических зданий, обеспечении безопасности движения поездов и охраны труда;

выявление недостатков в организации выполнения приказов, распоряжений ОАО «РЖД», дороги, в том числе по итогам предыдущих осмотров и проверок;

проверка достоверности представляемых данных по всем вопросам, выявление неверной информации, мест и причин ее зарождения;

оценка качества выполнения руководителями подразделений основных нормативов участия в организации обеспечения безопасности движения поездов и охраны труда;

определение сроков устранения выявленных недостатков в соблюдении трудовой дисциплины, выполнении технологии работы, содержании сооружений, технических устройств, служебно-технических зданий, обеспечении безопасности движения поездов и охраны труда;

осуществление контроля за устранением недостатков, выявленных при осмотре хозяйства.

3. Периодичность проведения осмотров хозяйств:

3.1. Начальником дороги осмотр хозяйства дороги проводится с периодичностью не реже двух раз в год: 

весной (апрель-май) в период выхода хозяйства из зимы;

осенью (сентябрь-октябрь) в период завершения работ по подготовке хозяйства к работе в зимних условиях.

3.2. Осмотр хозяйства дороги проводится в следующей последовательности:

весной: Пермского, Екатеринбургского, Тюменского, Нижнетагильского и Сургутского регионов;

осенью: Нижнетагильского, Сургутского, Тюменского, Пермского и Екатеринбургского регионов.

3.3. При возникновении непредвиденных обстоятельств, по решению начальника дороги, вносятся изменения в последовательность проведения осмотра хозяйств регионов дороги.

3.4. Заместители начальника дороги (по территориальному управлению) осмотры хозяйств регионов проводят ежеквартально. Сроки проведения квартальных осмотров утверждаются начальником дороги.

3.4.1. Заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов ежеквартально за 10 дней до начала следующего квартала готовит распоряжение с указанием согласованных с начальником дороги сроков проведения и основных вопросов, требующих обязательного рассмотрения и проверки при проведении квартальных осмотров, и после подписания начальником дороги направляет его заместителям начальника дороги (по территориальному управлению).

4. Составы комиссий для проведения осмотров хозяйств:

4.1. Осмотр хозяйства дороги проводится, как правило, одной комиссией под председательством  начальника дороги.

4.2. В исключительных случаях по решению начальника дороги осмотр хозяйства проводится двумя комиссиями одновременно. При этом председателем второй комиссии является первый заместитель начальника дороги или главный инженер дороги.

4.3. Постоянными членами комиссии под председательством начальника дороги являются: заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов, заместители начальника дороги, начальники служб, дирекций. В комиссии принимают обязательное участие ревизоры по безопасности движения поездов дороги, начальники путеобследовательских станций.

4.4. Для более качественного проведения проверки состояния технических устройств создаются подкомиссии, которые работают в составе комиссии начальника дороги.

4.4.1. Подкомиссия в составе: главного инженера дороги (председатель), главных инженеров служб: автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения и Екатеринбургской дирекции связи, заместителей главного инженера дороги, ревизора по безопасности движения поездов дороги по хозяйству автоматики и телемеханики для проверки состояния постов ЭЦ станций, релейных помещений (в т.ч. соответствие их противопожарной безопасности), тяговых подстанций, состояния устройств КТСМ, УКСПС, контрольно-габаритных устройств, тоннельной сигнализации, участков с тональными рельсовыми цепями (АБТЦ), микропроцессорной централизации (МПЦ), изоляции кабелей от корпусов шкафов и светофоров на участках с электротягой, выполнения правил по прокладке и монтажу кабелей устройств СЦБ, разделения силовых и сигнальных кабелей, выполнения работ по уплотнению не воспламеняющими материалами кабельных коробов и мест прохода кабелей через инженерные коммуникации, наличия и состояния заземляющих устройств электроснабжения.

4.4.2. Подкомиссия в составе: заместителя начальника Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры (председатель), ревизора по безопасности движения поездов дороги по путевому хозяйству для проверки состояния пути в тоннелях, на мостах и подходах к ним, на аварийных сооружениях, имеющих длительные ограничения скорости движения поездов, переездов, условий видимости машинисту и водителю автотранспорта; проездов под искусственными сооружениями.

4.4.3. Подкомиссия в составе: заместителя начальника Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры (председатель), ревизоров по безопасности движения поездов служб, дирекций для проверки состояния путей и стрелочных переводов, переданных в ведение структурных подразделений, предохранительных устройств от самопроизвольного ухода подвижного состава за их пределы, наличия продольных профилей, соблюдения правил закрепления подвижного состава.

4.4.4. Подкомиссия в составе заместителя начальника Службы движения Свердловской дирекции управления движением (председатель), начальников Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, ревизора по безопасности движения поездов дороги по хозяйству  движения для проверки состояния предохранительных устройств на станциях и местах примыкания путей необщего пользования, местных инструкций, закрепления подвижного состава на станционных путях, наличия продольных профилей, соблюдения регламента переговоров по регистратору записи служебных переговоров.

4.4.5. Подкомиссия в составе начальника Службы охраны труда и промышленной безопасности (председатель), специалистов служб, дирекций, ведающих вопросами охраны труда для проверки состояния охраны труда и промышленной безопасности, организации выполнения в структурных подразделениях, станциях стандарта СТО «РЖД» 76.15.012-2007 «Система управления и контроля за состоянием охраны труда на Свердловской дороге».  

4.4.6. По решению начальника дороги создаются и другие подкомиссии. 

4.5. Постоянными членами комиссии под председательством заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) являются: заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением. В комиссии принимают обязательное участие ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги, ревизоры движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, руководители дирекций: инфраструктуры, управления движением, связи, моторвагонного подвижного состава, пассажирских обустройств, по ремонту пути, тяги, по ремонту тягового подвижного состава, по управлению терминально-складским комплексом.

4.6. В работе комиссии начальника дороги, заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) участвуют (по согласованию) соответственно председатель Дорожной территориальной профсоюзной организации, председатель территориального профсоюзного комитета.

5. Порядок подготовки к осмотру хозяйств:

5.1. Заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов:

5.1.1. Согласовывает с начальником дороги дату проведения осмотра хозяйств регионов дороги, дирекций и не позднее, чем за неделю до проведения, доводит ее до заместителей начальника дороги, начальников дирекций, служб.

5.1.2. Готовит распоряжение о проведении осмотра и, совместно с начальником Свердловской дирекции управления движением, начальниками дирекций, служб, разрабатывает график осмотра.

5.1.3. В распоряжении отражает:

сроки проведения осмотра хозяйств регионов, дирекций;

вопросы, требующие обязательного рассмотрения и проверки при проведении осмотра;

по фамильный состав комиссии и подкомиссий; 

ответственных за решение вопросов для обеспечения четкой, бесперебойной работы комиссии;

время и место проведения разбора итогов осмотра хозяйств регионов, дирекций.

5.1.4. В графике осмотра отражает:

дни и порядок работы комиссии;

наименование объектов осмотра с указанием неблагополучных по их состоянию. Перечень объектов, подлежащих проверке при комиссионном осмотре хозяйства, изложен в приложении 10 к настоящему приказу; 

время прибытия на объект, продолжительность осмотра объекта, время отправления;

средства и порядок передвижения комиссии для осмотра объектов (служебные пассажирские вагоны, сцепленные с действующим локомотивом, лаборатории, специальный самоходный подвижной состав, путеизмерительные вагоны, прицепки служебных пассажирских вагонов к поездам, места смены локомотивов и локомотивных бригад и др.);

место и время встречи с трудовыми коллективами;

место, время обеда и отдыха комиссии.

5.1.5. Распоряжение и график предоставляет начальнику дороги и, после подписания, не позднее, чем за трое суток до начала осмотра, организует ознакомление заместителей начальника дороги, начальников дирекций, служб.

5.1.6. Руководители структурных подразделений территориальных дирекций, а также ДЗО ОАО «РЖД», расположенных в границах региона железной дороги, не позднее за трое суток до начала осмотра докладывают заместителю начальника железной дороги (по территориальному управлению) о готовности структурных подразделений к осмотру.

5.2. Заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону):

5.2.1. В соответствие с распоряжением начальника железной дороги о проведении квартального осмотра, совместно с начальником Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, разрабатывает график осмотра.

В графике отражает:

дни работы комиссии;

вопросы, требующие обязательного рассмотрения и проверки при проведении осмотра;

по фамильный состав комиссии;

наименование объектов осмотра с указанием неблагополучных по их состоянию. Перечень объектов, подлежащих проверке при комиссионном осмотре хозяйства, изложен в приложении 10 к приказу;

время прибытия на объект, продолжительность осмотра объекта, время отправления;

средства и порядок передвижения комиссии для осмотра объектов (служебные пассажирские вагоны, сцепленные с действующим локомотивом, лаборатории, специальный самоходный подвижной состав, путеизмерительные вагоны, прицепки служебных пассажирских вагонов к поездам, места смены локомотивов и локомотивных бригад и др);

место и время встречи с трудовыми коллективами;

место, время обеда и отдыха комиссии.

время и место проведения разбора итогов квартального осмотра хозяйства региона;

ответственных за решение вопросов для обеспечения четкой, бесперебойной работы комиссии.

5.2.2. График представляет заместителю начальнику дороги (по территориальному управлению) и, после подписания, не позднее, чем за трое суток до начала осмотра, организует ознакомление начальников структурных подразделений, станций, руководителей дирекций: управления движением, по ремонту грузовых вагонов, связи, моторвагонному подвижному составу, пассажирских обустройств, ремонту пути, ремонту тягового подвижного состава, тяги, аварийно-восстановительных средств, управлению терминально-складским комплексом.

5.3. В соответствии с утвержденным графиком осмотра хозяйства:

5.3.1. Начальник Свердловской дирекции тяги:

организует выделение и подготовку локомотивов и локомотивных бригад;

совместно с начальниками причастных дирекций организует подготовку лабораторий, специального самоходного подвижного состава и другие средства передвижения.

5.3.2. Начальник Свердловской региональной службы развития  пассажирских сообщений и предоставления доступа к инфраструктуре, организует выделение в необходимом количестве и подготовку комиссионных пассажирских вагонов, их экипировку и работу бригад проводников.

5.3.3. Начальник ОАО «Железнодорожная торговая компания» организует питание комиссии.

5.3.4. Начальник Службы технической политики совместно с начальниками дирекций, служб не позднее, чем за двое суток до начала осмотра представляет начальнику дороги, заместителю начальнику дороги (по территориальному управлению) справочный материал, в котором отражает: производственно-хозяйственную деятельность структурных подразделений региона, станций, состояние безопасности движения поездов, отказов технических устройств, укомплектование кадров, состояние трудовой и технологической дисциплины, использование рабочего времени локомотивных бригад, предоставление «окон» на ремонт инфраструктуры, работу путевого комплекса, организацию текущего содержания пути, выполнение плановых видов ремонта локомотивов, мотор-вагонного подвижного состава, грузовых вагонов, обновление инфраструктуры, работу пассажирского комплекса, выполнение графика движения пассажирских поездов, а также состояние дел по текущему содержанию устройств СЦБ, связи, электроснабжения, подготовки поездов на ПТО и другие вопросы.

5.3.5. Заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов (заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) совместно с начальниками дирекций, служб формирует комплект общего пользования нормативно-технической документации, устанавливающей нормы и порядок содержания технических устройств, а также контрольно-измерительного инструмента для проведения осмотра.

5.3.6. Заместители начальника дороги (по территориальному управлению) не позднее, чем за трое суток, докладывают начальнику дороги о готовности регионов дороги к комиссионному осмотру.

6. Порядок проведения осмотра хозяйства: 

6.1. В работе комиссии под председательством начальника дороги принимают участие: заместители начальника дороги (по территориальному управлению), начальники станций и структурных подразделений.

6.2. Комиссия осуществляет осмотр объектов в соответствии с графиком осмотра.

6.3. Заместители начальника дороги (по территориальному управлению), начальники дирекций, служб, станций, структурных подразделений должны иметь при себе материалы предыдущего осмотра хозяйства, проведенного комиссией под председательством начальника дороги.

6.4. Начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением должен:

при себе иметь: список начальников станций региона с указанием года рождения, образования, с какого года на транспорте, с какого года в должности ДС; данные о содержании штата на станции; данные о выполнении станциями основных количественных и качественных показателей эксплуатационной работы; справку о дебиторской задолженности предприятий за перевозки по станциям региона;

 обеспечить участие ревизоров движения Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением для организации возможных маневровых передвижений комиссионных составов.

6.5. Начальник станции должен:

подготовить письменный рапорт председателю дорожной комиссии (региональной), в котором отражаются постановочные вопросы по содержанию станционного хозяйства, технические и технологические вопросы для смежных структурных подразделений (ПЧ, ШЧ, ЭЧ, РЦС, НГЧ, РЦЭИР), руководства дирекций и служб;

иметь при себе журнал КМО формы ДУ-46, Книгу ревизорских указаний формы РБУ-8, а также отчет об устранении недостатков, выявленных дорожной комиссией при предыдущем осмотре хозяйства станции и смежных служб, контрольно-измерительные приборы и инструменты, применяемые при проведении комиссионных месячных осмотрах;

обеспечить идеальную очистку стрелочных переводов.

6.6. Начальник дистанции пути должен:

иметь при себе: рельсо-шпально-балластную карту, путеизмерительную ленту последней проверки пути путеизмерительным вагоном, справку о действующих предупреждениях об ограничении скорости как кратковременных, так и длительных и ведомость с отступлениями 3 и                4 степени, перечень неудовлетворительных километров с начала года и их повторяемость;

отчет по устранению неисправностей 3, 4 степени, усилению переводных и закрестовинных кривых стрелочных переводов; 

результаты инвентаризации рельсов, отчет по работе цехов дефектоскопии;

отчет об устранении недостатков, выявленных дорожной комиссией (региональной) при предыдущем осмотре, а также ходе проведения комиссионного (весеннего, осеннего) осмотра пути, стрелочных переводов, искусственных сооружений;

таблицу № 5 формы АГУ-4, результаты инвентаризации рельсовых плетей бесстыкового пути, наличие неустойчивых, дефектных деформирующих мест земляного полотна, дефектных искусственных сооружений;

адресные планы работ и отчет об их выполнении: отмене длительных предупреждений ограничения скорости движения поездов; выполнению работ на перегонах с применением путевых машин; восстановлению наплавкой рельсов и крестовин стрелочных переводов, имеющих дефекты; разрядке кустовой гнилости шпал, закреплению пути от угона, регулировке зазоров, оздоровлению стыков, в т.ч. изолирующих стыков, очистке кюветов, лотков, удалению загрязнителей и замене балласта в местах выплесков; ремонту и восстановлению стеллажей ПКЗ; завершению работ на фронтах капитального ремонта предыдущих годов; сварке рельсовых плетей, в том числе по восстановлению рельсовых плетей в местах вырезки дефектных участков рельсов; замене рельсов с предельным износом в кривых участках пути; приведению путевых указателей, сигнальных знаков в соответствие нормативных документов; ремонту компрессорных установок, воздухопроводов и пневмообдувки; ремонту табельных околотков; укомплектованию и ремонту средств малой механизации;

обеспечить 5 носимых радиостанций для передачи, регистрации выявленных недостатков в журнале КМО формы ДУ-46;

обеспечить участие в работе комиссии не менее трех техников для записей замечаний комиссии и последующего оформления в журнале КМО формы ДУ-46 и последующего ввода в систему АС ФКО.

6.7. Начальники дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения; начальники Региональных центров связи обязаны в период работы комиссии организовать бригады монтеров пути, электромехаников СЦБ, связи, электроснабжения для оперативного устранения выявленных замечаний дорожной (региональной) комиссии в содержании технических устройств.

6.8. Начальники путеобследовательских станций, лабораторий СЦБ, связи, электроснабжения должны иметь при себе результаты проверки состояния пути, устройств безопасности, СЦБ, связи, контактной сети.

6.9. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) (при проведении квартального осмотра – заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, руководители служб должны в период работы дорожной (региональной) комиссии: 

обеспечить на станциях присутствие всех свободных работников смен станций, монтеров пути, электромехаников СЦБ, связи и контактной сети, осмотрщиков вагонов;

организовать оперативный сбор и оформление акта всех выявленных комиссией недостатков в содержании технических устройств, сооружений, служебно-технических зданий, соблюдении трудовой дисциплины, выполнении технологии работы, обеспечении безопасности движения поездов и охраны труда;

организовать оперативный сбор всех недостатков от дорожной (региональной) комиссии и всех подкомиссий для формирования акта осмотра региона.

6.10. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), начальник Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры, начальник Свердловской дирекции тяги должны организовать проведение планерных совещаний с локомотивными бригадами в каждом локомотивном эксплуатационном депо и рабочих собраний в каждом эксплуатационном вагонном депо в соответствие с графиком работы комиссии.

6.11. Начальник эксплуатационного локомотивного депо перед началом осмотра проводит инструктаж локомотивной бригаде, задействованной в передвижении комиссии, и выдает ей график осмотра хозяйства. 

6.12. Начальники и их заместители: локомотивных, вагонных депо; пассажирских вагонных участков, социально-культурных центров, технических школ, автобаз, механизированных дистанций погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций, подразделений по материально-техническому снабжению комиссию встречают на территории своего объекта в соответствии с графиком осмотра хозяйства. 

6.13. Начальники дистанций и их заместители: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, гражданских сооружений; начальники Региональных центров связи, путевых машинных станций встречают комиссию на станции, предшествующей полигону обслуживания структурного подразделения, в соответствии с графиком осмотра. 

6.14. Руководители структурных подразделений, дорожные мастера дистанций пути, старшие электромеханики дистанций сигнализации, централизации и блокировки, начальники районов дистанций электроснабжения, старшие электромеханики Региональных центров связи, мастера локомотивных депо, мастера и старшие осмотрщики вагонов вагонных депо должны иметь при себе контрольно-измерительный инструмент.

6.14.1. Мастера эксплуатационных локомотивных депо: абсолютный шаблон для замера проката и толщины гребней локомотивных колёсных пар, допусковый шаблон ДО-1, универсальный шаблон УТ-1.

6.14.2. Мастера и старшие осмотрщики вагонов эксплуатационных вагонных депо: ломик калибр для проверки предохранителя автосцепки от саморасцепа, складной металлический метр или рулетку, кронциркуль; шаблоны: абсолютный, измерения подреза гребня, проверки автосцепки          (№ 873), измерения зазоров между скользунами, измерения завышения фрикционных клиньев, толщиномер для измерения толщины обода колеса; а также щупы, лупу, фонарь ФОС-2 или ФОС-3, зеркало, молоток  с ручкой длиной 0,6-0,7 м и сумку для инструмента универсальную.

6.14.3. Дорожные мастера дистанций пути: шаблон путеизмерительный ЦУП, штангенциркуль, шаблон КОР, рулетку длиной 25 м, линейку металлическую длиной 1 м, молоток для остукивания рельсов, термометр для измерения температуры рельсов, зеркало для осмотра рельсов, лупу, щуп (комплект).

6.14.4. Старшие электромеханики дистанций сигнализации, централизации и блокировки, Региональных центров связи: измерительный прибор (комбинированный прибор Ц-4380), носимую радиостанцию для связи с ДСП, набор стрелочных щупов 2-4 мм на рукоятке, шунт для испытания рельсовых цепей, ключ от электропривода, малый ломик длиной 500 мм, отвертки, металлический складной метр, слесарный молоток, плоскогубцы, ключи от кабельных муфт, шкафов ШМС, путевых коробок.

6.14.5. Начальники районов дистанций электроснабжения: бинокль, рулетку или метр, прибор «Даль».

6.15. Дорожные мастера дистанций пути, старшие электромеханики и электромеханики дистанций сигнализации, централизации и блокировки, начальники подразделений дистанций электроснабжения (ЭЧК, ЭЧЭ, ЭЧС), старшие электромеханики и электромеханики региональных центров связи встречают дорожную комиссию на станции, предшествующей участку обслуживания, имея при себе контрольно-измерительный инструмент, ключи от всех служебно-технических помещений и зданий, а дорожные мастера дистанций пути дополнительно: книги записи результатов проверки пути, сооружений, путевых устройств и земляного полотна формы ПУ-28, ПУ-29. 

6.16. Комиссия, работающая в горловинах станции:

обеспечивает качественный осмотр всех стрелочных переводов с обязательной проверкой стрелок на плотность прилегания остряка к рамному рельсу при закладке щупа 4 мм, укрытию остряка, особенно стрелочных переводов, расположенных в кривых участках пути, а также проводит промеры переводных и закрестовинных кривых с шагом 1 м с проверкой соответствия стрелочных переводов по ординатам;

проверяет выполнение работ по усилению переводных и закрестовинных кривых стрелочных переводов, постановки их на шурупы.

6.17. Члены комиссии и подкомиссий в ходе осмотра:

6.17.1. Проводят проверку в полном соответствии с Перечнем основных вопросов, подлежащих проверке состояния технических устройств, сооружений, служебно-технических зданий при комиссионном осмотре железнодорожной станции, изложенном в Приложении 16 к настоящему приказу;

6.17.2. При выявлении отступлений от норм содержания технических устройств, принимают меры к немедленному их устранению. При невозможности немедленного устранения, принимают меры к закрытию движения поездов или ограничению скорости движения. Перечень отступлений от норм содержания технических устройств железнодорожного транспорта, при которых эти устройства закрываются для движения поездов или скорость движения по ним ограничивается изложен в Приложении 13 к настоящему приказу;

6.17.3. Проверяют выполнение приказов и распоряжений ОАО «РЖД», начальника дороги, фактическое выполнение организационно-технических мероприятий по итогам предыдущего осмотра хозяйства, технических ревизий.

6.17.4. Дают оценку организаторской деятельности начальствующего и инструкторского состава по выполнению задач, связанных с обеспечением безопасности движения:

анализ состояния безопасности движения и работа технических средств, уровень трудовой дисциплины;

выполнению руководителями структурных подразделений должностных обязанностей и нормативов в организации обеспечения безопасности движения поездов, профилактической работе в коллективе;

соблюдению технологических процессов технического обслуживания и текущего содержания инфраструктуры, подвижного состава;

содержанию и использованию технических средств железнодорожного  транспорта и особенно устройств, направленных на повышение безопасности движения;

положению дел с внедрением новой техники и передовой технологии, обобщению и распространению примеров безаварийной работы;

проведению технической учебы и инструктажа работников.

При этом каждый участок работы должен быть проверен с позиции требований нормативных актов ОАО «РЖД», внедрения элементов совершенствования системы, повышения качества работы и дальнейшего укрепления хозяйства.
6.17.5. Руководители структурных подразделений инфраструктуры (ПЧ, ШЧ, ЭЧ, НГЧ и т.д.), структурных подразделений дирекций выявленные при  осмотре замечания оформляют рапортом установленной формы (форма рапорта и титульный лист приведены в приложении к данному приложению) по каждой железнодорожной станции с указанием сроков устранения, ответственного за устранение и заверяют личной росписью. 

6.17.6. Рапорты, подписанные руководителями служб (дирекций) представляются ревизору движения отдела безопасности движения и охраны труда Центра организации работы железнодорожных станций (далее – ДНЧ). ДНЧ сшивает подписанные рапорты и отдает на утверждение председателю комиссии. 

6.17.7.Утвержденные рапорты ДНЧ по окончании осмотра участка вручает лично начальнику железнодорожной станции. 

6.17.8. Замечания, вскрытые в ходе проведения осмотра, руководители структурных подразделений передают диспетчерскому персоналу (по соответствующему хозяйству) либо ответственному работнику назначенному приказом (распоряжением) руководителя структурного подразделения для оформления  в системе АС ФКО  не позднее следующих суток.

6.17.9. Начальник железнодорожной станции сверяет замечания, занесенные в систему АС ФКО с утвержденными рапортами. В случае соответствия распечатывает сформированный в системе АС ФКО акт осмотра, заверяет его своей подписью и прикладывает к нему утвержденные председателем комиссии рапорты.

6.17.10. В случае несоответствия замечаний, занесенных в систему АС ФКО замечаниям, отраженным в рапорте, начальник станции немедленно направляет телеграмму в адрес соответствующего структурного подразделения, а копию в адрес начальника дирекции инфраструктуры и аппарат главного ревизора дороги.

6.17.11. Отметка об устранении замечания оформляется работником ответственным за устранение в распечатанном из системы АС ФКО акта осмотра, находящегося на рабочем месте ДСП.

Рапорт о выявленных замечаниях при осмотре дорожной комиссией станции ______________________________ от ___  ___________  20____

	№ п/п
	Устройство
	Замечание
	Срок устранения
	Ответственный

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


П (Ш, Э, НС и т.д.) ___________________________ /расшифровка/

Форма титульного листа акта комиссионного осмотра технических устройств станционного хозяйства.

                                                                          УТВЕРЖДАЮ

                                                                          Председатель комиссии

                                                                           _________________  А.Ю. Миронов 

Акт комиссионного осмотра технических устройств станции ___________________________ дорожной комиссией

6.19. Заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) ведёт оперативный учёт технических устройств, по которым комиссия приняла меры, связанные с запрещением их эксплуатации, в том числе технических устройств, по которым комиссия повторно выявила отступления от норм в содержании.

7. Порядок разбора итогов осмотра:

7.1. Разбор итогов осмотра проводит начальник дороги (заместитель начальника дороги (по территориальному управлению). 

7.2. Члены комиссии и председатели подкомиссий обязаны за 3 часа до проведения разбора итогов осмотра предоставить начальнику Службы технической политики перечень основных недостатков в организации обеспечения безопасности движения поездов, выявленных при осмотре хозяйств, и предложения по устранению причин возникновения недостатков. 

7.3. Начальник Службы технической политики формирует материал для проведения разбора итогов осмотра председателю комиссии:

список присутствующих на разборе итогов осмотра;

регламент проведения разбора;

объяснения руководителей проверяемых структурных подразделений;

перечень основных недостатков в организации обеспечения безопасности движения поездов, выявленных при осмотре;

перечень запретных мер, принятых при осмотре, в том числе технических устройств, по которым комиссия повторно выявила отступления от норм в содержании;

предложения по устранению причин возникновения недостатков. 

7.4. Начальник Службы управления персоналом готовит приказ о поощрении работников и руководителей подразделений за добросовестное выполнение должностных обязанностей и представляет на подпись начальнику дороги, заместителю начальника дороги (по территориальному управлению). 

7.5. В ходе разбора члены комиссии и председатели подкомиссий докладывают председателю комиссии:

о недостатках в содержании сооружений, устройств, служебно-технических зданий, соблюдении трудовой дисциплины, выполнении технологии работы, обеспечении безопасности движения и охраны труда;

о ходе выполнения в истекший период времени (после проведения предшествующего комиссионного осмотра объектов инфраструктуры, расположенных в границах региона железной дороги) задач, связанных с приведением своих хозяйств в соответствие с установленными требованиями и обеспечением безопасности движения поездов, в том числе личного участия этих руководителей в проведении работы в коллективах по предупреждению возникновения транспортных происшествий и событий;

о корректирующих и предупреждающих мерах по устранению выявленных несоответствий, предложенных руководителями структурных подразделений территориальных дирекций, а также ДЗО ОАО "РЖД" (в соответствии с соглашениями или регламентами), расположенных в границах региона железной дороги;

дают оценку деятельности руководителей структурных подразделений по приведению хозяйств в соответствии с нормативными актами ОАО «РЖД», приказами начальника дороги;

формулируют предложения по повышению уровня трудовой и технологической дисциплины, технического обслуживания и текущего содержания инфраструктуры, подвижного состава, качества подготовки кадров, материально-технического обеспечения, а также совершенствованию структуры управления, обеспечению безопасности движения и охраны труда;
дают предложения о поощрении работников и руководителей подразделений за добросовестное выполнение должностных обязанностей.
7.6. Итоги осмотра подводит начальник дорогим (заместитель начальника дороги (по территориальному управлению). 
8. Порядок оформления итогов осмотра:

8.1. По результатам осмотра хозяйства региона начальники дирекций, служб совместно с заместителем начальника дороги (по территориальному управлению) в двухсуточный срок: 

оформляют акт выявленных недостатков в содержании технических устройств, сооружений и служебно-технических зданий, с указанием подразделения, объекта, на котором выявлены отступления от норм содержания, меры по устранению, сроки устранения, ответственного за устранение.
Меры и сроки устранения согласовывают с начальниками причастных дирекций, служб. Сформированный акт предоставляют начальнику Службы технической политики;

разрабатывают мероприятия по устранению причин возникновения недостатков, повышению уровня трудовой и технологической дисциплины, технического обслуживания и текущего содержания инфраструктуры, подвижного состава, качества подготовки кадров, материально-технического обеспечения, а также совершенствованию структуры управления, обеспечению безопасности движения и охраны труда. Мероприятия утверждают начальники дирекций и предоставляют начальнику Службы технической политики. 

8.2. Заместитель главного инженера дороги в двухсуточный срок формирует перечень технических устройств, по которым комиссия приняла меры, связанные с запрещением их эксплуатации, в том числе технических устройств, на которых комиссия повторно выявила отступления от норм в содержании, с указанием подразделения, объекта, на котором выявлены отступления от норм содержания и предоставляет начальнику Службы технической политики.

8.3. Начальник Службы технической политики  в недельный срок:

8.3.1. Формирует общий акт комиссионного осмотра, перечень технических устройств по которым комиссия приняла меры, связанные с запрещением их эксплуатации, перечень технических устройств по которым комиссия повторно выявила отступления от норм в содержании, оформляет протокол  разбора и приказ начальника дороги. 

8.3.2. Формирует дело по итогам комиссионного осмотра. В деле по комиссионному осмотру должны быть следующие документы:

распоряжение начальника дороги о проведении комиссионного осмотра;

протокол разбора итогов осмотра начальником дороги;

приказ начальника дороги;

мероприятия дирекций, служб устранению причин возникновения недостатков, повышению уровня трудовой и технологической дисциплины, технического обслуживания и текущего содержания инфраструктуры, подвижного состава, качества подготовки кадров, материально-технического обеспечения, а также совершенствованию структуры управления, обеспечению безопасности движения и охраны труда;

акт комиссионного осмотра;

график комиссионного осмотра;

подробный письменный отчет заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), начальников дирекций, служб, начальника Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, структурных подразделений, об устранении выявленных недостатков и выполнении мероприятий по итогам осмотра.

8.3.3. Материалы осмотра хозяйства: протокол разбора, приказ начальника дороги, утвержденные мероприятия начальниками дирекций, акт комиссионного осмотра формирует в отдельный сборник.

8.3.4. Организует издание сборника типографским способом тиражом не менее 150 (100) экземпляров и обеспечивает рассылку членам комиссии, руководителям структурных подразделений, станций.

9. Порядок контроля за устранением недостатков, выявленных при осмотре хозяйства:

9.1. Заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов, начальник Центра по организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением:

ежемесячно организуют проверки устранения недостатков в структурных подразделениях, станциях с последующим докладом во второй понедельник месяца начальнику дороги, заместителю начальника дороги (по территориальному управлению);

при проведении плановых технических ревизий и контрольных проверках структурных подразделений и регионов выделяет в акте отдельным разделом «Организация устранения недостатков в содержании хозяйства, выявленных комиссией под председательством начальника дороги, заместителя начальника дороги (по территориальному управлению)».

9.2. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) при квартальном осмотре хозяйства проверяет устранение недостатков в содержании инфраструктуры, подвижного состава и выполнение мероприятий по итогам осмотра дорожной комиссии.

9.3. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), начальники дирекций, служб, начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением,  начальники структурных подразделений ежемесячно до 5 числа представляют подробный письменный отчет об устранении недостатков и выполнении мероприятий по итогам осмотра:

- начальнику Службы технической политики;

- заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов, заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону).

9.4. Начальники дирекций, служб ежемесячно проводят селекторные совещания с отчетами структурных подразделений о принимаемых мерах по устранению недостатков и выполнению мероприятий с оформлением протокола.

________
                                                                                                 Приложение 10

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

ПЕРЕЧЕНЬ

объектов, подлежащих проверке при комиссионных осмотрах хозяйств

1. Станционное хозяйство:

пост электрической централизации;

стрелочный пост;

сортировочные горки;

парки приема и отправления поездов;

сортировочные парки;

устройства закрепления подвижного состава;

предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава;

территории грузовых районов;

вагонные весы;

габаритные ворота;

смотровые вышки;

пункт  коммерческого осмотра вагонов;

пункт исправления коммерческих браков.

2. Локомотивное хозяйство:

здания и сооружения локомотивного депо;

территория локомотивного депо;

тракционные пути;

предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава;

цех ТР-3 (СР);

цех ТР (ТР-1, ТРС по «специальному регламенту», ТО-3;

отделение по расшифровке скоростемерных лент;

цеха: автоматный, электроаппаратный, приборов безопасности, электромашинный, колесный, топливный, дизельный, дизель-агрегатный;

химлаборатория;

пункт технического обслуживания локомотивов;

контрольно-ремонтный пункт АЛСН и КЛУБ;

контрольно-ремонтный пункт ПРС;

дом отдыха локомотивных бригад;

база запаса локомотивов;

склад топлива;

очистные сооружения.

3. Вагонное хозяйство:

здания, сооружения вагонного депо;

территория вагонного депо;

тракционные пути;

предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава;

цеха: вагоносборочный, тележечный, колесно-роликовый, ремонтно-механический, автоконтрольный пункт, контрольный пункт автосцепки, текущего отцепочного ремонта;

пункт технического обслуживания (ПТО);

пункт технического обслуживания пассажирских вагонов;

пункт опробования тормозов (ПОТ);

пункт подготовки вагонов к перевозкам (ППВ);

станция промывочная универсальная мобильная;

пункт технической передачи вагонов (ПТПВ);

пункт смены колесных пар пассажирских вагонов;

контрольный пост (КП);

пост безопасности (ПБ);

котельные;

компрессорные станции.

4. Пассажирское хозяйство:

здания и сооружения моторвагонных депо;

территория моторвагонных депо;

тракционные пути;

предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава;

цеха: деповского ремонта, тележечный, колесно-роликовый, редукторное отделение, ремонтно-механический, автоконтрольный пункт, отделение по ремонту гасителей колебаний, электроцех (ремонт аккумуляторных батарей), электроремонтный, электроцех, малярное отделение, текущего отцепочного ремонта, безотцепочного ремонта, единой технической ревизии (ТО – 3), цеха моторвагонных депо;

резерв проводников;

вокзал, сооружения и устройства для обслуживания пассажиров;

привокзальная площадь;

пассажирские платформы.

5. Хозяйство пути:

здания и сооружения дистанции пути;

территория дистанции пути;

тракционные пути;

предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава;

цеха: дефектоскопии, искусственных сооружений, механические мастерские;

компрессорные станции;

линейные участки;

переезды;

искусственные сооружения, мосты со сваренными пролетными строениями, построенные по расчетным нормам 1907 года и ранее;

водоотводы, водопропускные трубы, кюветы, нагорные канавы, лотки;

пешеходные мосты;

стрелочные горловины;

покилометровый запас рельсов;

путевые сигнальные знаки;

километры с неудовлетворительной балловой оценкой;

участки пути, просроченные капитальным и средним ремонтом;

деформирующие участки земляного полотна;

места зимней укладки рельсовых плетей;

кривые участки пути;

бесстыковой путь.

6. Хозяйство автоматики и телемеханики:

здания и сооружения дистанции сигнализации, централизации и блокировки;

территория дистанции сигнализации, централизации и блокировки;

предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава;

релейные помещения на посту электрической централизации;

ремонтно-технологический участок СЦБ (РТУ);

мастерские и механизированные площадки для ремонта горочного оборудования;

компрессорная станция;

переезды;

устройства: КТСМ, УКСПС, УТС, УЗС, ЭССО, УКП СО;

светофоры;

стрелочные электроприводы;

релейные шкафы;

дроссель-трансформаторы, путевые и стрелочные коробки, кабельные муфты;

воздушные и кабельные линии СЦБ.

7. Хозяйство связи:

здания и сооружения регионального центра связи;

территория Регионального центра связи;

дома связи;

автоматическая телефонная станция (АТС);

цеха: линейно-аппаратный зал (ЛАЗ), ремонтно-технологический участок связи (РТУ), линейно-кабельный, контрольно-измерительный пункт радиосвязи (КИП);

переезды;

релейные шкафы;

кабельные муфты;

ПРС, МРС и парковая связь;

воздушные и кабельные линии связи, ВОЛС;

антенное оборудование ПРС, МРС.

8. Хозяйство электрификации и электроснабжения:

здания и сооружения дистанций электроснабжения;

территории дистанций электроснабжения;

тракционные пути;

пешеходные переходы через железнодорожные пути;

территории и здания тяговых подстанций;

территории и здания районов электроснабжения;

территории и здания районов контактной сети;

территории и здания ремонтно-ревизионных участков;

устройства контактной сети, опоры контактной сети;

распределительные устройства трансформаторных и понизительных подстанций, воздушные линии районов электроснабжения;

распределительные устройства и воздушные линии районов электроснабжения;

направляющие линии поездной радиосвязи;

устройства линий автоблокировки и продольного электроснабжения;

распределительные устройства тяговых подстанций, посты секционирования, пункты параллельного соединения. 

9. В хозяйстве путевых машинных станций, механизированных дистанциях погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций, дистанциях гражданских сооружений, дорожных мастерских, автобазах, подразделений по материально-техническому снабжению – территории, здания и сооружения, тракционные пути, предохранительные устройства от самопроизвольного ухода подвижного состава. 

10. В хозяйстве Свердловской дирекции по управлению терминально-складским комплексом - контейнерные площадки. 

11. В хозяйстве Свердловского территориального центра фирменного транспортного обслуживания - помещения ЛАФТО.

__________

                                                                                      Приложение 11

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.
ПОЛОЖЕНИЕ

об организации проведения комиссионного осмотра железнодорожной станции, временных путевых постов (блокпостов) на фронтах капитального ремонта пути, а также путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений и путей необщего пользования

1. Общие положения:

1.1. Настоящее положение (далее Положение) определяет систему организационных и технических мер, обеспечивающих качественное проведение комиссионного осмотра состояния путей и стрелочных переводов, устройств СЦБ и связи, электроснабжения, контактной сети, технических средств механизированных сортировочных горок, пассажирских платформ на железнодорожных станциях, временных путевых постах (блокпостах) на фронтах капитального ремонта пути, а также путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений и путей необщего пользования

1.2. Положение устанавливает:

основные задачи комиссионного осмотра станции, блокпостов, а также путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений.

сроки проведения комиссионного осмотра станции, блокпостов;

составы комиссий для проведения комиссионных осмотров станций, блокпостов;

порядок подготовки к проведению комиссионного осмотра станции, блокпостов;

порядок проведения комиссионного осмотра станции, блокпостов;

порядок проведения комиссионного осмотра путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений;

порядок оформления результатов комиссионного осмотра станции, блокпостов, а также путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений;

порядок организации устранения неисправностей в содержании технических устройств, выявленных при комиссионных осмотрах станции, блокпостов, а также путей и стрелочных переводах, переданных в ведение структурных подразделений;

порядок контроля за проведением комиссионных осмотров станции, блокпостов, а также путей и стрелочных переводов, переданных в ведение структурных подразделений;

порядок отмены результатов проведения комиссионных осмотров станций, блокпостов, путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурным подразделениям;

ответственность должностных лиц за выполнение Положения.

1.3. При проведении комиссионного осмотра станции, блокпостов, а также путей, стрелочных переводов, переданных в ведение структурных подразделений и путей необщего пользования каждый член комиссии несет личную ответственность за качество осмотра и полноту выявления неисправностей в содержании технических устройств по своему хозяйству в соответствии с приложением 13 настоящего приказа. При выявлении неисправностей и отступлений в содержании технических устройств, угрожающих безопасности движения поездов, принимает меры к закрытию или ограничению скорости движения поездов по данным устройствам в соответствии с приложением 14 настоящего приказа.

1.4. Руководители дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения; региональных центров связи, руководители структурных подразделений балансодержатели пассажирских платформ несут персональную ответственность за полноту и своевременность устранения выявленных замечаний.

1.5. Начальник железнодорожной станции несет персональную ответственность за организацию работы комиссии в установленные сроки и выполнение требований, предъявляемых к проверке технических устройств, изложенных в приложении 13 к настоящему приказу. 

2.
Основными задачами комиссионного осмотра станции, блокпостов, а также путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений и путей необщего пользования являются:
своевременное и полное выявление неисправностей и отступлений от норм содержания технических устройств, в первую очередь угрожающих безопасности движения поездов;

оценка состояния технических устройств на станции и временных путевых постах (блокпостах) по хозяйствам: пути, автоматики и телемеханики, связи, электрификации и электроснабжения, пассажирскому;

определение сроков устранения неисправностей и отступлений в содержании технических устройств, назначение ответственных работников за устранение неисправностей;

контроль за своевременным устранением неисправностей и отступлений;

оценка своевременности и качества устранения неисправностей. 

2.1. Осмотр станции проводится, комиссией под председательством начальника железнодорожной станции, либо заместителя начальника станции, исполняющего его обязанности.

Перед выходом на железнодорожные пути председатель комиссии оформляет запись в журнале формы ДУ-46 о проведении осмотра или передает телефонограмму о его проведении соответствующему работнику хозяйства движения. Все члены комиссии должны быть одеты поверх одежды в сигнальные жилеты со светоотражающими вставками. Сигнальные жилеты должны быть застегнуты на все пуговицы.

Месячный осмотр проводится на станции с соблюдением мер безопасности при нахождении на железнодорожных путях.

При проведении осмотра каждый член комиссии несет личную ответственность за соблюдение требований охраны труда.

2.2. На станциях Пермь-Сортировочная, Пермь-2, Осенцы, Березники, Березники-Сортировочные, Чусовская, Соликамск, Ектеринбург-Сортировочный, Ектеринбург-Пассажирский, Ектеринбург-Товарный, Каменск – Уральский, Шарташ, Богданович, Дружинино, Кузино, Уаз, Егоршино, Асбест, Баженово, Войновка, Тюмень, Тобольск, Ишим, Смычка, Серов-Сортировочный, Сургут, Нижневартовск, Ноябрьск, а так же на разъездах Сургутского региона разрешается создавать дополнительные комиссии для проведения комиссионного осмотра станции, блокпостов под председательством главного инженера или заместителя начальника железнодорожной станции.

Осмотр маршрутов следования пассажирских поездов и поездов с вагонами, загруженными опасными грузами 1 и 2 класса, проводится комиссией под председательством начальника станции.

2.3. Постоянными членами комиссии являются:

дорожный мастер;

старший электромеханик СЦБ, старший электромеханик связи (на станциях внеклассных, 1 и 2 класса);

электромеханик СЦБ, электромеханик связи (на станциях 3 - 5 класса);

представитель района электроснабжения или района контактной сети (на электрифицированных участках), определенный приказом (распоряжением) начальника дистанции электроснабжения;

представитель пассажирского хозяйства (структурного подразделения балансодержателя пассажирских платформ). 
По распоряжениям начальников дистанций пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки, региональных центров связи  допускается замена дорожного мастера и электромехаников соответственно старшим дорожным мастером и старшими электромеханиками или начальниками участков дистанций и центров, на которых расположена станция.

2.4. Ежемесячно по графику, утвержденному заместителем начальника железной дороги (по территориальному управлению, в работе комиссии принимают участие руководители Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, а по станциям, не входящим в состав данных центров - руководители Службы движения Свердловской дирекции управления движением, дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения и региональных центров связи.

2.5. Запрещается возглавлять комиссионный месячный осмотр станции вновь назначенным начальником железнодорожной станции или временно исполняющим его обязанности до прохождения им инструктажа, обучения в Центре организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, а по станциям, не входящим в состав данных центров - в Службе движения Свердловской дирекции управления движением, и получения письменного заключения начальника данного Центра (Службы движения) на проведение этой работы. До заключения начальника Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением (Службы движения) проводится под председательством начальника отдела безопасности движения поездов и охраны труда Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением или ревизора движения, а по станциям, не входящим в состав  Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением - ревизор Службы движения Свердловской дирекции управления движением.

Первый комиссионный месячный осмотр станции вновь назначенный начальник железнодорожной станции  проводит с участием начальника (заместителя начальника) отдела безопасности движения поездов и охраны труда Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением или ревизора движения, а по станциям, не входящим в состав данных Центров - ревизора Службы движения Свердловской дирекции управления движением.

3. Порядок проведения комиссионного осмотра станции, блокпостов:

3.1. Осмотр состояния инфраструктуры станции проводится один раз в месяц в период с 1 по 15 число каждого месяца.

3.2. Дата проведения осмотра станции доводится начальником железнодорожной станции до всех участников осмотра письменным извещением или телеграммой не позднее, чем за три дня до начала осмотра.

Если управление светофорами и стрелками на станции осуществляется непосредственно диспетчером поездным, то телеграмма или письменное извещение о дате проведения комиссионного месячного осмотра станции дается начальником железнодорожной станции в адрес соответствующего начальника района управления Диспетчерского центра управления перевозками.

3.3. Обязательному осмотру на станции подлежат главные и приемоотправочные пути, стрелочные переводы с промером по шаблону и уровню и другие устройства на главных и приемоотправочных путях.

По графику, утвержденному заместителем начальника железной дороги (по территориальному управлению), производится проверка перевода стрелок при помощи курбеля. График должен предусматривать проверку всех стрелок на станции в течение года. При этом проверяется:

- перевод централизованных стрелок и плавность хода остряков из одного крайнего положения в другое;

- запирание остряков стрелки в крайних положениях;

- невозможность запирания остряков стрелок в плюсовом или минусовом положениях при закладке между остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником и у совиком шаблона толщиной 4 мм; 

- проверка запирания остряков стрелок в плюсовом и минусовом положениях при закладке между остряком и рамным рельсом, или подвижным сердечником и усовиком шаблона толщиной 2 мм

- закрепление стрелочных электроприводов и гарнитур;

- перевода курбелем подвижных сердечников крестовин;

- надежность и плотность прилегания остряков к рамным рельсам при запирании на закладку и подвижных сердечников к усовику крестовины при запирании запорным устройством.

Фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки (для стрелки, включенной в электрическую централизацию), измеренное при осмотре, должно быть записано на внутренней стороне фартука электропривода и указано в акте осмотра для каждого стрелочного перевода.

3.4. При осмотре станции проверяется техническое состояние предохранительных тупиков и путей для отстоя вагонов с опасными грузами, путей (мест) отведенных для ликвидации аварийных ситуаций и выполнения мероприятий, указанных в аварийных карточках, а также сами эти пути и маршруты следования подвижного состава к данным путям (местам); устройства СЦБ, связи, контактной сети на главных и приемо-отправочных путях, сортировочных горок, технические средства механизированных сортировочных горок.

4. Порядок проведения комиссионного осмотра путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений. 

4.1. Сооружения, технические средства, пути, стрелочные переводы, устройства СЦБ, связи, электроснабжения, переданные в оперативное управление подразделений других служб (локомотивных, моторвагонной, эксплуатационных и ремонтных вагонных депо, дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, гражданских сооружений, региональных центров связи, путевых машинных станций, строительно-монтажных поездов и других), ежемесячно до 10 числа осматриваются комиссионно, без участия начальника железнодорожной станции. Председателем комиссии является руководитель структурного подразделения, в ведение которого переданы пути, стрелочные переводы. 

4.2. Постоянными членами комиссии являются: 

руководитель структурного подразделения, в ведение которого переданы пути, стрелочные переводы;

дорожный мастер (бригадир пути);

при наличии устройств СЦБ, связи, электроснабжения - электромеханик СЦБ, электромеханик связи, представитель района контактной сети или района электроснабжения.

4.3. Дата проведения комиссионного осмотра доводится руководителем  структурного подразделения, в ведение которого переданы пути, стрелочные переводы, до начальников дистанций пути; сигнализации, централизации и блокировки; электроснабжения, регионального центра связи письменным извещением или телеграммой с указанием времени и места сбора комиссии не позднее, чем за два дня до начала осмотра. 

4.4. Обязательному осмотру с инструментальной проверкой подлежат пути, стрелочные переводы (устройства СЦБ, связи, электроснабжения – при их наличии), сбрасывающие: стрелки; остряки; колесосбрасывающие башмаки. 

5. Порядок оформления результатов комиссионных осмотров 
Для формирования акта комиссионного месячного осмотра станции члены комиссии представляют начальнику железнодорожной станции, не позднее одного дня после окончания осмотра рапорта с указанием выявленных недостатков и сроков их устранения.

5.1. Оформление результатов осмотра в системе АС КМО.

5.1.1. По результатам осмотра начальник железнодорожной станции, вводит в систему общую информацию о проведении осмотра.

5.1.2. Для каждого из журналов комиссионных осмотров в системе добавляется электронный акт комиссионного месячного осмотра, соответствующий маневровому району станции (району управления). Если в маневровом районе станции (парке, горке), работали две и более комиссии, то для каждой комиссии в системе указывается свой район осмотра и заполняется отдельный акт. В акте указывается осматриваемый район управления, сроки работы комиссии, председатель комиссии, состав комиссии и перечень выявленных замечаний, с определением сроков устранения.

5.1.3. Замечания добавляются в акт согласно установленной в системе формы журнала комиссионных осмотров станции. Замечания вводятся посредством специализированного шаблона ввода с использованием классификаторов и справочников системы.

5.1.4. Акт осмотра должен быть заполнен не позднее двух рабочих дней после окончания осмотра.

После заполнения всех данных, акт комиссионного осмотра должен быть распечатан и заверен подписями председателя комиссии и всех членов комиссии.

Распечатанные листы должны быть сброшюрованы, страницы пронумерованы, их количество заверено печатью станции (или штемпелем станции) и подписью начальника железнодорожной станции.

Распечатанные по форме журнала комиссионных осмотров акты хранятся у начальника железнодорожной станции. В случае не оборудования рабочего места ДСП, ДСПГ, ДСПП, ОПЦ, ДСЦ системой АС КМО акты осмотра должны храниться на рабочем месте данного работника станции.

Для станций, подключенных к автоматизированной системе "Технологический электронный документооборот с применением электронной цифровой подписи" (далее - АС ЭТД с ЭЦП), после заполнения всех данных в системе АС КМО акт комиссионного осмотра передается в АС ЭТД с ЭЦП, где заверяется электронными подписями председателя и всех членов комиссии, далее хранится и используется в электронном виде.

5.1.5. На основе акта осмотра станции в системе АС КМО должны быть сформированы выписки по выявленным неисправностям технических устройств станции. Эти выписки по электронной почте начальник железнодорожной станции направляет руководителям дистанции пути. При необходимости другие пользователи, допущенные в установленном порядке соответствующими руководителями структурных подразделений, должны иметь возможность вызвать на просмотр и печать, полученные выписки.

5.1.6. При вводе выявленных недостатков по актам осмотров станции указываются следующие типы осмотров:

- комиссионный месячный осмотр - основной (О);

- внеочередной осмотр - (В);

- осмотр комиссией заместителя начальника дороги по территориальному управлению (Р);

- осмотр комиссией начальника дороги - (Н).

5.2. Оформление результатов осмотра на станциях, не подключенных к системе АС КМО.

5.2.1. На станциях, не подключенных к системе АС КМО, результаты осмотра станции не позднее двух дней после его окончания заносятся в журнал формы ДУ-46 и заверяются подписями начальника железнодорожной комиссии и всех членов комиссии. Должности и фамилии участников комиссии указываются под записью результатов осмотра станции. На станциях может вестись два и более журнала осмотра, которые находятся на рабочих местах сменных работников железнодорожных станций (ДСП, ДСПГ, ДСЦ и др.), в зависимости от определенных начальником железнодорожных станции районов работы комиссий.

5.2.2. Для ведения журнала осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 допускается применение средств вычислительной техники, при этом распечатанные листы должны быть сброшюрованы, страницы пронумерованы, их количество заверено печатью станции, а на станциях, где печать не предусмотрена - штемпелем станции с указанием и заверена подписью начальника железнодорожной станции.

5.2.3. Заполнение журнала осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 производится с обязательным соблюдением порядка записи по ширине листа:

порядковый номер;

техническое устройство станции (путь, стрелочный перевод, устройства СЦБ, связи, электрификации и электроснабжения);

выявленная неисправность этого технического устройства станции (параметры, размеры);

мероприятия по устранению выявленной неисправности (способ устранения);

хозяйство, ответственное за устранение выявленной неисправности, согласованный срок устранения;

согласованный срок устранения;

фактическая дата устранения, подпись исполнителя и дежурного по станции.

5.2.4. Выписки из журнала осмотра начальник железнодорожной станции направляет причастным руководителям соответствующих подразделений в течение двух дней после проведения осмотра.

5.3. Оформления результатов комиссионного осмотра путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений  ОАО «РЖД».
5.3.1. В структурных подразделениях оформление результатов осмотра с записью согласованных мероприятий и сроков устранения, обнаруженных неисправностей производится председателем комиссии или по его поручению работником из числа членов комиссии в журнале комиссионного осмотра (КМО) формы  ДУ-46 не позднее следующего дня после окончания осмотра.   

5.3.2. В структурных подразделениях может вестись несколько журналов КМО формы ДУ-46, в зависимости от определенных руководителем структурного подразделения районов работы комиссии, места нахождения журналов КМО определяется приказом начальника структурного подразделения.

5.3.3. Записи результатов осмотра в журнале КМО формы ДУ-46 заверяются подписями председателя и членов комиссии не позднее следующего дня после окончания осмотра. Должности и фамилии членов комиссии указываются собственноручно каждым членом комиссии под записью результатов осмотра.

5.3.4. Для ведения журнала КМО формы ДУ-46 допускается применение средств вычислительной техники, при этом распечатанные листы должны быть сброшюрованы, страницы пронумерованы, их количество заверено печатью структурного подразделения и подписью руководителя структурного подразделения. 

5.3.5. Заполнение журнала КМО формы ДУ-46 производится с выполнением обязательного порядка записи по ширине листа по форме:

- номер по порядку;

- наименование технического устройства (путь, стрелочный перевод, устройство СЦБ, связи, электроснабжения, и т.д.);

- выявленная неисправность этого технического устройства (параметры, размеры);

- мероприятия по устранению выявленной неисправности (способ устранения);

- должность лица, ответственного за устранение;

- согласованный срок устранения;

- дата и время устранения;

- подпись дорожного мастера и ответственного работника структурного подразделения, определенного приказом руководителя структурного подразделения. 

5.3.6. При отсутствии отступлений от норм содержания технического устройства (пути, стрелочного перевода, светофора и др.) оформляется запись «технически исправен».

5.3.7. Заполненный журнал КМО формы ДУ-46 хранится в архиве руководителя структурного подразделения в течение одного года.

5.3.8. После оформления замечаний в журнале КМО формы ДУ-46 и подписания председателем и всеми членами комиссии, ответственный  работник структурного подразделения, определенный приказом руководителя структурного подразделения обязан ознакомиться с выявленными замечаниями с росписью под записью результатов комиссионного осмотра.

5.3.9. Обнаруженные неисправности технических устройств, угрожающие безопасности движения и требующие прекращения движения по данным устройствам, устраняются немедленно в ходе осмотра, а при невозможности их немедленного устранения производится закрытие неисправных устройств для движения установленным порядком.

Сроки устранения остальных неисправностей технических устройств определяются в соответствии с нормативными актами ОАО «РЖД» и иными актами и согласовываются председателем и членами комиссии.

5.3.10. О неисправностях технических устройств, устранение которых по независящим от работников дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, региональных центров связи, структурных подразделений, в ведение которых переданы пути и стрелочные переводы, в установленные сроки до следующего комиссионного осмотра устранить не удается, в журнале КМО формы ДУ-46 делается особая запись. При этом председатель и соответствующий член комиссии немедленно направляют совместную телеграмму с предложением мер, позволяющих выполнить требуемые работы по устранению этих неисправностей непосредственно заместителю начальника дороги (по территориальному управлению), а по техническим устройствам в ведении путевых машинных станций - начальнику Свердловской дирекции по ремонту пути.

5.3.11. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), начальник Свердловской дирекции по ремонту пути в суточный срок после получения такой телеграммы издает приказ о проведении мероприятий по восстановлению нормальной работы технических устройств (с указанием сроков и ответственного исполнителя ремонтных работ).

5.3.12. Сроки устранения неисправностей технических устройств, а также фамилия ответственного за устранение, установленные в приказе заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), начальника Свердловской дирекции по ремонту пути записываются председателем комиссии в журнале КМО формы ДУ-46.

6.  Осуществления контроля за устранением неисправностей.

6.1. Общие требования.

6.1.1. Для устранения неисправностей технических устройств, выявленных при проведении осмотра станции, руководитель работ дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи, в соответствии с установленным порядком обязан в день устранения сделать запись в журнале осмотра станции формы ДУ-46, находящемся на рабочем месте сменного работника станции (ДСП, ДСПГ, ДСЦ, ОПЦ и др.). При этом в записи должен быть указан номер пункта из журнала комиссионного осмотра, который устраняется при выполнении работы.

6.1.2. Ответственными за качество и своевременность устранения неисправностей технических устройств, выявленных в ходе проведения осмотра станции, являются руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи.

6.1.3. Оперативный ежесуточный контроль за ходом устранения неисправностей технических устройств станции осуществляется диспетчерами дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи через АС КМО, а при ее отсутствии - через сменных работников железнодорожной станции (ДСП, ДСПГ, ДСЦ, ОПЦ и др.) или начальника железнодорожных станции.

Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры в период с 7 по 9 и с 20 по 22 число каждого месяца проводит мониторинг через АС КМО случаев повторяемости недостатков в содержании технических устройств и неустранения в установленные сроки неисправностей, выявленных при проведении комиссионных месячных осмотров станции. Информацию предоставляет начальнику железной дороги.

Начальник Свердловской дирекции управления движением ежедекадно проводит мониторинг через АС КМО случаев неустранения неисправностей, выявленных при проведении комиссионных месячных осмотров станции, в установленные сроки. Информацию предоставляет начальнику железной дороги.

6.1.4. В период с 20 по 30 число каждого месяца, по графикам, утвержденным начальниками дистанций пути, СЦБ, электроснабжения и региональных центров связи, руководители или работники дистанций и центров путем выборочного натурного осмотра технических устройств станций осуществляют контроль за устранением неисправностей, выявленных в ходе проведения осмотра станции по своему хозяйству. Технические устройства, находящиеся на маршрутах приема, отправления и пропуска пассажирских поездов осматриваются в обязательном порядке. Результаты осмотра представляют руководителю дистанции или центра.

При обнаружении фактически неустраненных неисправностей руководители дистанций или региональных центров связи организуют работу по их устранению.

6.1.5. Начальниками дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи решение о премировании работников, связанных с содержанием технических устройств станции, принимается с учетом предложений начальников железнодорожных станций и фактического положения с устранением неисправностей технических устройств, обнаруженных при осмотре станции.

6.1.6. О неисправностях технических устройств станции, устранение которых по независящим от руководителей станции или дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения и региональных центров связи причинам в установленные сроки устранить не удается, в журнале осмотра станции формы ДУ-46 делается особая запись. При этом начальник железнодорожной станции и соответствующий член комиссии немедленно направляют совместную телеграмму или регистрируемую телефонограмму заместителю начальника железной дороги - главному ревизору по безопасности движения поездов, начальнику Свердловской дирекции инфраструктуры и Екатеринбургской дирекции связи, заместителю начальника железной дороги (по территориальному управлению), начальнику Свердловской дирекции управления движением с предложением о принятии мер, позволяющих выполнить требуемые работы по устранению.

Начальники: Свердловской дирекции инфраструктуры, Екатеринбургской дирекции связи в суточный срок после получения такой телеграммы (регистрируемой телефонограммы) обязан принять меры по организации восстановления нормальной работы технических устройств станции (с указанием сроков и ответственного руководителя ремонтных работ) и, при необходимости, распоряжается о закрытии на этот период станционных путей или стрелочных переводов для движения поездов и производства маневровой работы.

6.1.7. В журнале осмотра станции формы ДУ-46 указывается установленный начальниками: Свердловской дирекции инфраструктуры, Екатеринбургской дирекции связи срок устранения неисправностей технических устройств станции и фамилия лица, ответственного за устранение этих неисправностей.

6.1.8. Неисправность технических устройств станции, не устраненную до проведения следующего ее осмотра, учитывают при оформлении результатов следующего осмотра станции с пометкой "перенесено". В данном случае срок устранения этой неисправности определяют начальники: Свердловской дирекции инфраструктуры, Екатеринбургской дирекции связи. Если неисправность технических устройств станции устранена, но вновь выявлена при последующем осмотре, то ее учитывают в акте нового осмотра с пометкой "повторно".

При повторном выявлении неисправности технического устройства станции и в случае неустранения в установленные сроки недостатков, выявленных при проведении комиссионного месячного осмотра станции, начальник железнодорожной станции в суточный срок направляет телеграмму или регистрируемую телефонограмму, о выявленном недостатке, заместителю начальника железной дороги - главному ревизору по безопасности движения поездов, начальнику Свердловской дирекции инфраструктуры или Екатеринбургской дирекции связи, заместителю начальника железной дороги (по территориальному управлению), начальнику Свердловской дирекции управления движением, начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, руководителю причастного предприятия.

Руководитель причастного предприятия в суточный срок после получения телеграммы (регистрируемой телефонограммы) направляет своего заместителя, который принимает меры по устранению указанной неисправности или недостатка.

6.1.9. О неисправности технического устройства станции, для устранения которой в течение 10 рабочих дней после окончания установленного срока устранения не принимаются меры, начальник железнодорожной станции направляет телеграмму (регистрируемую телефонограмму) начальнику Свердловской дирекции инфраструктуры или Екатеринбургской дирекции связи, начальнику железной дороги, начальнику Свердловской дирекции управления движением, в Центральную дирекцию инфраструктуры или Центральную станцию связи, Центральную дирекцию управления движением, заместителю начальника дороги - главному ревизору по безопасности движения железной дороги.

Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры или Екатеринбургской дирекции связи в суточный срок после получения телеграммы (регистрируемой телефонограммы) направляет руководителя причастной службы дирекции (структурного подразделения) для принятия мер, о которых докладывает начальнику железной дороги
6.1.10. Начальники железнодорожных станций при не устранении в установленные сроки замечаний КМО, направляет телеграмму в адрес заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов, начальника Свердловской дирекции инфраструктуры, заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), начальника Свердловской дирекции управления движением, начальников причастных служб и дистанций.

Начальник железнодорожной станций при не устранении просроченных замечаний КМО в течение трех суток после подачи телеграммы, оформляет запись в журнал осмотра формы ДУ-46 о выдаче предупреждения об ограничении скорости движения поездов по стрелочному переводу (пути) до 25 км/час. 

Дежурный по железнодорожной станции обязан немедленно передать содержание записи о выдаче предупреждения поездному диспетчеру и диспетчеру соответствующей дистанции.

Диспетчер поездной немедленно организует выдачу предупреждений на поезда в соответствии с требованиями пункта 7 приложения 12 к ИДП.

Диспетчер соответствующей дистанции немедленно извещает начальника дистанции. 

6.1.11. Начальник соответствующей дистанции немедленно телеграммой подтверждает выдачу предупреждений на поезда в соответствии с требованиями пункта 3 приложения 12 к ИДП (пункта 8.8. ЦП-485).

В случае если просроченное замечание КМО не будет устранено в течение трех суток после выдачи предупреждения об ограничении скорости, выданное предупреждение начальник соответствующих дистанции обязан отменить и закрыть данный участок пути, стрелочный перевод для движения поездов с оформлением соответствующей записи в журнале осмотра формы ДУ-46.

6.1.12. В случае если просроченное замечание КМО не будет устранено более  десяти суток начальник железнодорожной станции направляет телеграмму в адреса начальников: Свердловской дирекции инфраструктуры, Свердловской дирекции управления движением, начальнику дороги, Центральной дирекции инфраструктуры, Центральной дирекции управления движением, Департамента безопасности ОАО «РЖД.

О каждом факте выдачи предупреждения об ограничении скорости движения поездов начальник железнодорожной станции в суточный срок обязан дать телеграмму в адрес заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов, начальника Свердловской дирекции инфраструктуры, заместителя начальника дороги по территориальному управлению, начальника Свердловской дирекции управления движением, начальников причастных служб  и дистанций.

После устранения замечания КМО открыть для движения участок пути, стрелочный перевод, закрытый для движения имеет право руководитель дистанции в должности не ниже заместителя начальника (главного инженера) дистанции. 

6.2. Порядок контроля при наличии АС КМО.

6.2.1. В суточный срок с момента устранения неисправности ответственный работник соответствующего подразделения вводит в АС КМО информацию об устранении неисправности со своего рабочего места.

Дежурный по железнодорожной станции или другой работник, назначенный приказом начальника железнодорожной станции, в течение текущих суток обязан поставить отметку в АС КМО, подтверждающую факт производства работ, при наличии записи в ДУ-46 о производстве работ по устранению неисправности.

Для станций, подключенных к АС ЭТД с ЭЦП ответственный работник соответствующего подразделения вводит информацию в АС КМО об устранении неисправностей со своего рабочего места и после передачи данных в АС ЭТД подписывает отметку об устранении выявленной неисправности электронной цифровой подписью.

6.2.2. Если в электронном журнале осмотра для замечания не были проставлены отметки об устранении и отметка о подтверждении факта производства работ, то при добавлении акта очередного осмотра замечание будет автоматически перенесено в акт следующего осмотра.

6.2.3. В случае невозможности устранения неисправности технического устройства в установленные сроки и при разрешении переноса срока устранения данной неисправности в системе указывается новый срок устранения и вводится отметка с указанием причины невозможности устранения в срок, основания для переноса срока устранения (номер распорядительного документа), фамилия и должность руководителя, разрешившего назначение нового срока.

6.2.4. Для ежедневного анализа в системе АС КМО формируются электронные отчеты по данным осмотров станции и результатам устранения выявленных неисправностей.

6.2.5. Информацию о ходе устранения выявленных при осмотре неисправностей руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи запрашивают из АС КМО.

6.3. Порядок контроля при отсутствии АС КМО.

6.3.1. При приеме  дежурства сменные работники железнодорожной станции (ДСП, ДСПГ, ДСЦ и др.), ответственные за ведение журнала комиссионного осмотра должны ознакомиться с записями в нем и в течение смены контролировать устранение недостатков, отмеченных в акте. При наличии просроченных сроков обязаны сообщить об этом начальнику железнодорожной станции и диспетчеру соответствующей дистанции или РЦС с отметкой в журнале формы ДУ-46.

6.3.2. До 5 числа каждого месяца начальник железнодорожной станции обязан направить телеграмму начальнику Свердловской дирекции инфраструктуры, заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги (по региону) и начальнику Центра по организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, а по станциям: Пермь-Сортировочная; Екатеринбург – Сортировочный; Войновка, - начальнику Службы движения Свердловской дирекции управления движением о результатах устранения неисправностей и отступлений, выявленных в ходе комиссионного месячного осмотра за прошедший месяц.

7. Организации устранения неисправностей в содержании технических устройств, выявленных при комиссионных осмотрах путей и стрелочных переводов, переданных в ведение структурных подразделений.
7.1. Оперативный контроль устранения неисправностей пути, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений, осуществляется ответственным лицом, назначенным приказом начальника структурного подразделения с предоставлением сведений ежедневно на 06 часов 00 минут московского времени начальникам структурных подразделений.

7.2. Начальники структурных подразделений и их заместители, в ведение которых переданы пути, стрелочные переводы и другие технические устройства, обязаны контролировать ход устранения неисправностей, выявленных при комиссионных осмотрах, ежедневно проверять акт КМО (журнал КМО формы    ДУ-46) и расписываться в нем.

7.3. Начальник структурного подразделения обязан лично в день устранения проверить качество устранения неисправности на пути и стрелочных переводах, на которых закрывалось движение или ограничивалась скорость движения. 

8. Контроль за качеством проведения комиссионного осмотра станции
8.1. Контроль за качеством проведения комиссионного осмотра железнодорожной станции осуществляется руководством ОАО "РЖД", руководителями департаментов ОАО "РЖД", руководителями железной дороги, руководителями функциональных филиалов ОАО "РЖД", работниками аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги и Департамента безопасности движения ОАО «РЖД». В случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия для движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, обнаруженных не более чем через 10 дней после проведения осмотра, результаты комиссионного осмотра подлежат отмене указанными лицами. В этом случае первым заместителем начальника железной дороги назначается проведение внеочередного осмотра станции.
Не допускается отмена результатов осмотра станции, если с момента его проведения прошло более 10 суток.

8.2. При отмене результатов комиссионного осмотра станции начальник железнодорожной станции вводит в систему для соответствующих актов осмотра информацию об отмене осмотра: дату отмены, причину отмены, основание отмены осмотра (номер распорядительного документа), должность, фамилию руководителя, отменившего осмотр. Для станций, подключенных к АС ЭТД с ЭЦП, после ввода в АС КМО информации об отмене осмотра, данные передаются в АС ЭТД с ЭЦП для подписания руководителем отменившим осмотр.

8.3. Данные по замечаниям, выявленным при отмененном осмотре, переносятся в акт внеочередного осмотра, проводимого вместо отмененного осмотра.

8.4. Проверку качества проведения комиссионных осмотров, выполнения сроков устранения неисправностей проводят:
8.4.1. Начальники и заместители начальников служб: движения, пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, начальники и заместители начальников дирекций: связи, по ремонту пути, других служб и дирекций - при весеннем и осеннем осмотрах подведомственного хозяйства.
8.4.2. Дорожные ревизоры по безопасности движения поездов хозяйств: перевозок, пути, автоматики и телемеханики, связи, электрификации и электроснабжения – ежемесячно на одной станции, блокпосту.
8.4.3. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) начальники и заместители начальников Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением – при квартальных осмотрах хозяйств региона.
8.4.4. Ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги:
по хозяйству перевозок – ежемесячно на 4 станциях;

по хозяйству пути – ежемесячно на 4 станциях;

по хозяйству автоматики и телемеханики и связи – ежемесячно на 4 станциях; 

по хозяйству электроснабжения – ежемесячно на 4 станциях.

8.4.5. Результаты проверок выявленных  недостатков оформляются в актах КМО (журналах КМО формы ДУ-46) или отдельными актами, направляемые руководителям соответствующих структурных подразделений и станций.

8.5. В целях повышения качества проведения комиссионных осмотров станций, блокпостов, профессиональных знаний по содержанию технических устройств начальников железнодорожных станций, дорожных мастеров, электромехаников СЦБ, связи, контактной сети, проводить учебно-показательные осмотры станции.

8.5.1. Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры ежегодно готовит приказ начальника дороги «О проведении учебно-показательных осмотров станций» в котором определяет по направлениям железнодорожные станции для проведения учебно-показательных осмотров.

По графику, составленному начальником Свердловской дирекции инфраструктуры и утвержденному первым заместителем начальника дороги с руководителями станций, дистанций пути, СЦБ, электроснабжения и региональных центров связи проводить учебно-показательные осмотры станций:
под председательством начальника (заместителя начальника) Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением с участием руководителей дистанции пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, регионального центра связи, структурного подразделения балансодержателя пассажирских платформ, ревизоров движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением – ежеквартально;

под председательством заместителя главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) с обязательным участием ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги – не менее 2-х учебно-показательных осмотров в год.

8.6. Результаты учебно-показательных комиссионных осмотров станций оформляются актом с обязательным установлением контроля за устранением выявленных при осмотре неисправностей.

8.7. В учебно-показательных комиссионных осмотрах станций в течение года должны принять участие все начальники железнодорожных станций, дорожные мастера, электромеханики СЦБ, связи и контактной сети, регулярно принимающие участие в проведении КМО. 

9. Порядок ввода результатов внеочередного осмотра.
9.1. Внеочередной осмотр может быть назначен:

 в случае отмены комиссионного осмотра железнодорожной станции;

 согласно требованиям распоряжений, приказов и телеграмм руководителей ОАО «РЖД», железной дороги.
9.2. Общий порядок работы с результатами внеочередного осмотра соответствует основному порядку работы с результатами комиссионных осмотров станции.
9.3. При добавлении акта внеочередного осмотра в акт автоматически будут перенесены не устраненные или неподтвержденные на текущий момент замечания из акта предыдущего комиссионного осмотра.
9.4. При проведении последующего месячного осмотра не устраненные и неподтвержденные замечания из акта внеочередного осмотра будут перенесены в акт очередного осмотра станции.
10. Порядок контроля за проведением комиссионных осмотров путей и стрелочных переводов, переданных в ведение структурных подразделений.

10.1. Начальники и заместители начальников служб: пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, начальники и заместители начальников дирекций: связи, по ремонту пути, других служб и дирекций, имеющих подведомственные структурные подразделения которым переданы в ведение пути, стрелочные переводы и другие технические устройства - при весеннем и осеннем осмотрах подведомственного хозяйства.
10.2. Начальники структурных подразделений, в ведении которых переданы пути, стрелочные переводы и другие технические устройства, в конце каждого месяца предоставляют отчет об итогах проведения комиссионного осмотра в соответствующие службы, а путевых машинных станций – в Свердловскую дирекцию по ремонту пути. 

10.3. Заместитель главного инженера дороги в период с 20 по 25 число каждого месяца проводит разбор итогов проведения комиссионных осмотров путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений. Итоги разбора в двухдневный срок оформляется протоколом (при необходимости - издается приказ), протокол разбора и отчет предоставляет начальникам соответствующих служб, дирекций.

В отчете указываются структурные подразделения, на которых не устранены неисправности предыдущего комиссионного осмотра и выявленые «повторно».
11. Порядок отмены результатов проведения комиссионных осмотров путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурным подразделениям. 
11.1. Результаты проведения комиссионного осмотра путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурным подразделениям отменяются:
в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств, требующих закрытия для движения или ограничения скорости движения, не отмеченных при проведении комиссионных осмотров в акте КМО (журнале КМО формы ДУ-46);
при проведении осмотра комиссией не в полном составе.
11.2. Право отмены результатов проведения комиссионных осмотров предоставляется:
руководству ОАО «РЖД» и руководителям департаментов ОАО «РЖД»;
руководителям железной дороги;
ревизорам по безопасности движения поездов;
начальникам служб: пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, их заместителям и ревизорам служб;
начальникам дирекций, их заместителям и ревизорам дирекций, служб.
11.3. Факт отмены комиссионного осмотра указывается в акте КМО (журнале КМО формы ДУ–46) с указанием причины и по вине какого хозяйства отменены результаты осмотра. О причинах отмены комиссионного осмотра путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурных подразделений  руководитель структурного подразделения в суточный срок обязан проинформировать телеграммой заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), а путевой машинной станции – начальника Свердловской дирекции по ремонту пути, руководителей причастных служб.

11.4. Общий порядок работы с результатами внеочередного осмотра соответствует основному порядку работы с результатами комиссионного осмотра.

11.5. При проведении последующего месячного осмотра не устраненные замечания из акта внеочередного осмотра переносятся в акт очередного осмотра путей, стрелочных переводов и других технических устройств, переданных в ведение структурным подразделениям.

12. Рассмотрение результатов проведения осмотра станции
12.1. В случае обнаружения несвоевременного или некачественного устранения неисправностей технических средств по состоянию на 1 число каждого месяца начальник железнодорожной станции проводит с руководителями дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, регионального центра связи совещание об установлении ответственности причастных работников и мерах по восстановлению нормальной работы технических средств. Копия протокола совещания направляется руководителям соответствующих дистанций, региональных центров связи, начальнику Свердловской дирекции инфраструктуры, заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги (по региону) и начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением.
12.2. В период с 16 по 22 число каждого месяца начальник Свердловской дирекции инфраструктуры организует проведение контрольной проверки качества проведенных осмотров станций. Контрольная проверка проводится специалистами в области пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, связи (по согласованию с региональным центром связи) с участием работников аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги.
Начальник Свердловской дирекции инфраструктуры обобщает и докладывает результаты контрольной проверки, а также итоги мониторинга, проведенного через АС КМО, начальнику железной дороги.
12.3. Начальник железной дороги ежемесячно рассматривает результаты контрольной проверки и проведения осмотров станций (предыдущего месяца), итоги мониторинга.
12.4. Выводы и предложения оформляются протоколом и, при необходимости, приказом по железной дороге.
___________

                                                                                                  Приложение 12                                                           

                                                                                        к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                        от «    » января 2013г.

Перечень

основных вопросов, подлежащих проверке состояния технических устройств, сооружений, служебно-технических зданий при комиссионном осмотре железнодорожной станции

1.  Состояние противопожарной безопасности на постах ЭЦ:

ввода кабельных линий, релейных, служебных и служебно-бытовых помещений на соответствие нормам противопожарной безопасности;

несгораемых перегородок в межэтажных кабельных переходов;

водяного и электрического отопления, водопровода, электрического освещения;

охранно-пожарной сигнализации, системы автоматического пожаротушения, средств пожаротушения (огнетушители, ящики с песком, пожарные шланги с кранами);

заземляющих устройств, силовых и сигнальных кабелей (их разделение);

кодовых замков, решеток на окнах, видео-наблюдения (для ограничения доступа в здания);

бытовых и нагревательных электрических приборов (наличие не предусмотренных бытовых и нагревательных электрических приборов);

помещений для горюче – смазочных материалов (порядок хранения ГСМ);

наличие выверенной схемы питания и секционирования станции;

2. В хозяйстве движения наличие и состояние:

красных колпачков и табличек для обозначения выключенных стрелок, навесных замков, курбелей, пломб на пломбируемых устройствах (по описи), навесных замков с дужкой диаметром 12-16 мм, а также соответствие их количества имеющимся описям (техническо-распорядительному акту станции);

сигнальных приборов и инвентаря согласно установленным нормам;

тормозных башмаков в помещениях дежурных по станции, на стрелочных постах и стеллажах установленных на «поле» приемо-отправочных путей, а также на приемо-отправочных путях соответствие их количеству указанному в ТРА станции, порядок их хранения.
3. В хозяйстве пути состояние путей и стрелочных переводов:

3.1. Состояние путей с промером по уровню и шаблону. Состояние ширины плеча балластной призмы. 

3.2. Состояние стрелочных переводов по следующим параметрам: 

содержание по уровню и шаблону с промером переводных и закрестовинных кривых с шагом 1 метр, положение их в плане (по состоянию установить необходимую скорость); 

плотность прилегания остряков к рамным рельсам с обязательным переводом стрелок ЭЦ в оба положения; 

состояние остряков (наличие выкрашивания, износа); 

наличие установленного зазора в корне остряков, отсутствие накатов на головках рамных рельсов, остряков;

содержание в одном уровне рабочего остряка с рамным рельсом, в том числе отсутствие зазора между подошвой остряка и рабочей поверхностью;

вертикальный износ рамных рельсов и сердечников крестовин, перекос башмаков;

отсутствие отступлений в содержании критических расстояний между рабочими гранями головки контррельса, сердечника крестовины и усовика;

угон остряков или рамных рельсов стрелок относительно друг друга не должен превышать 20 мм;

отсутствие изломов, трещин в рельсах, рамных рельсах, остряках, усовиках, сердечнике крестовины и путевых накладках, стрелочных подушек и упорных башмаков в контррельсах;

наличие и крепление контррельсовых болтов;

наличие и закрепление вертикальных и горизонтальных, закладных и клеммных болтов, вкладышей, лапок - удержек, шурупов, костылей, противоугонов, подкладок КД;

состояние брусьев, шпал, стяжных соединительных полос, крестовинных стяжных башмаков;

крепление соединительных, переводных и рабочих тяг;

крепление и отсутствие люфтов в соединительных, рабочих и контрольных тягах стрелок электрической централизации, исправность и регулировку рычажной механической передачи на стрелках с маркой крестовины 1/18;

состояние закладок, обеспечивающих плотное прижатие остряка к рамному рельсу при запирании на навесной замок, надежность запирания остряка навесным замком на закладку, а также соответствие ключей к имеющимся навесным замкам и их исправность;

наличие и исправность типовых закруток на болтах крепления серег контрольных и рабочих тяг к остряку, на валиках шарнирных соединений межостряковых, рабочих, контрольных тяг, шарнира шибера. Закрутки устанавливаются из стальной проволоки диаметром 4 мм – такие же и на соединительных болтах переводного рычага с переводной тягой и на тяге фонаря. Валики, соединяющие контрольные тяги с линейками, должны иметь закрутки из стальной проволоки диаметром 3 мм;

надежность перевода централизованных стрелок курбелем на плавность хода остряков, закрепление стрелочных электроприводов и гарнитур; 

наличие и крепление упорных болтов (упорных вкладышей);

наличие и исправность сигнальных и электротяговых джемперов согласно эпюрам стрелочных переводов и правильность их установки;

крепление всех частей переводного механизма, в том числе станин стрелочных переводов ручного управления;

крепление балансира, наличие и крепление стопорных колец, ограничителей поворота рычага балансира;

исправность, крепление и освещение стрелочных указателей; 

наличие нумерации и указателей нормального положения стрелок;

чистоту и смазку стрелочных башмаков (ручных и централизованных стрелок).

3.3. Наличие контрольных стрелочных замков на нецентрализованных стрелках.

3.4. При осмотре стрелочных переводов обязательно проводится проверка взаимного положения остряков и рамных рельсов с помощью шаблона КОР. При неукрытии остряка рамным рельсом противошерстное движение по стрелочному переводу закрывается.

3.5. Наличие клейменных типовых скоб, струбцин для закрепления остряка к рамному рельсу и умение пользоваться ими работниками дистанции пути.

3.6. Состояние отбойных брусьев, предельных столбиков.

3.7. Состояние улавливающих и предохранительных тупиков, сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков, стрелок.

3.8. Наличие и состояние путевых и сигнальных знаков, указателей путевого заграждения на упорах и поворотных брусьях, сигнальных и предупредительных знаков: «Остановка первого вагона», «Остановка локомотива», «Служебный маршрут прохода», «Осторожно! Негабаритное место». Соблюдение установленного порядка ограждения сигналами мест препятствий и производства работ и производства работ.

3.9. Соблюдение установленного габарита выгруженных грузов, переводных брусьев, шпал, рельсов, крестовин, подготовленных к замене, своевременность уборки снятых деталей верхнего строения пути, подвижного состава или обеспечение охраны.

3.10. Состояние междупутий и обочин, наличие и состояние водоотводов, кюветов. Содержание устройств механизированной и ручной очистки стрелок, обогрева стрелочных переводов.

3.11. Наличие предупреждающей окраски на сооружениях и устройствах. 

3.12. Состояние пешеходных переходов, расположенных в пределах станции, их освещение. 

3.13. Наличие неустановленных мест проезда транспортных средств, а также прогона скота через станционные пути.

3.14. Состояние полосы отвода (захламленность, состояние лесонасаждений, разбросанность материалов). 

3.15. На станциях, где имеются гидроколонки, проверить состояние запорных устройств поворота хобота, освещение указателей и окраску хобота в красный цвет, заземление их на тяговую нитку рельсовой цепи на электрифицированных участках. 

3.16. Наличие в неснижаемом запасе у ДСП не менее 4 фасонных болтов 

3.17. Состояние железнодорожных переездов:

3.17.1. Обеспечение видимости поезда, приближающегося к переезду.

3.17.2. Соответствие помещения дежурного по переезду типовым нормам.

3.17.3. Наличие и состояние: горизонтальной площадки, продольного уклона подхода автомобильной дороги, твердого покрытия на подходах к переезду, настила, сигнальных столбиков.

3.17.4. Работоспособность и состояние переездной сигнализации, в т.ч. светофорной автоматической и светофорной заградительной. Состояние щитков управления переездной сигнализацией. При этом проверяется работа световой и звуковой автоматической переездной сигнализации, видимость огней переездных и заградительных светофоров, устройств УЗП, наличие пломб на щитах, согласно описи;

3.17.5. Работоспособность и качество поездной радиосвязи с машинистами локомотивов, прямой телефонной связи с ближайшей станцией или постом, а при ДЦ – с поездным диспетчером.

3.17.6. Наличие и состояние шлагбаумов: автоматических, полуавтоматических, горизонтально поворотных, в т.ч. заградительных брусьев, пешеходных дорожек.

3.17.7. Наличие и состояние планки обнаружения нижней негабаритности в поездах.

3.17.8. Наличие и состояние постоянных предупредительных и дополнительных сигнальных, дорожных знаков; электрического освещения и прожекторных установок.

3.17.9. Расположение и состояние стоек шлагбаумов, мачт светофоров переездной сигнализации, ограждений, перил и направляющих столбиков.

3.17.10. Состояние окраски устройств ограждения переезда.

3.17.11. Наличие в здании переездного поста: настенных часов, расписания движения поездов, аптечки, специального и хозяйственного инвентаря, жезла регулировщика, рожка, буксировочного троса, переносного красного щита, сигнальных флажков (красный, желтый), петард, фонарей.

3.17.12. Наличие постоянного запаса песка и шлака для подсыпки проезжей части и пешеходных дорожек.

3.17.13. Состояние специальных средств сигнализации: проблесковый маячок, сирена (устанавливаются в зависимости от местных условий).

4. В хозяйстве автоматики и телемеханики: 

4.1. Исправность автономных источников энергоснабжения постов ЭЦ, ГАЦ путем их запуска без подключения и с подключением нагрузки.

4.2. Надежность крепления элементов стрелочной гарнитуры и электропривода в соответствие с установочным чертежом (наличие всех болтов крепления лафета к фундаментным угольникам, шурупов крепления к брусьям т.д.).

4.3. Работа электропривода переводом при помощи курбеля. При этом привод должен обеспечивать:

плавный перевод остряков из одного крайнего положения в другое;

запирание стрелки в крайних положениях;

невозможность замыкания стрелок в плюсовом или минусовом положениях с потерей контроля положения при закладке между остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником и усовиком шаблона толщиной 4 мм.

4.4. Наличие сверхнормативных люфтов в шарнирных соединениях 1-й соединительной, рабочей и контрольных тяг.

4.5. Состояние светофоров (входные, выходные, маршрутные, заградительные, повторительные, маневровые, горочные). Соответствие установленным нормативам расстояний видимости сигнальных огней светофоров и соответствие показаний светофоров таблице зависимостей. Внешний вид и заземление светофоров. 

4.6. Соблюдение взаимозависимости стрелок с входными, выходными и маршрутными светофорами.

4.7. Соответствие стрелок по нормальному положению.

4.8. Состояние покраски и наличие надписей на стрелочных электроприводах, кабельных муфтах, дроссель-трансформаторах, путевых и стрелочных коробках. 

4.9. Состояние рельсовых цепей:

обеспечение шунтовой чувствительности рельсовых цепей (чистота головок рельсов от мазута, ржавчины, сыпучих грузов (песка, угля, шлака, снега, льда), чистота головок рельсов в месте слива нефтепродуктов);

наличие и исправность рельсовых соединителей (основных и дублирующих), стрелочных джемперов;

исправность изоляции и состояние зазоров изолирующих стыков         (5(8 мм). Забег одного изолирующего стыка относительно другого допускается: на прямых – не более 5 см; на кривых – 5 см плюс половина стандартного укорочения рельса;

наличие и исправность электротяговых и уравнивающих джемперов для пропуска обратного тягового тока;

состояние и крепление дроссельных и путевых перемычек;

исправность изоляции в местах крепления гарнитур электроприводов, стяжных полос, крестовин, серьгах остряков, соединительных тягах, элементах пневматической обдувки и обогрева стрелок. Общая толщина прокладок между серьгой и остряком не должна превышать 7 мм, при этом изолирующая прокладка должна быть типовой формы, толщиной не более 4 мм, а суммарная толщина металлических вкладышей не должна превышать 3 мм.;

наличие зазоров между подошвой рельса и балластом, состояние балласта и водоотводов.

4.10. На станциях с ключевой зависимостью стрелок и сигналов проверять крепление контрольных замков, запорных полос, наличие знаков «+» и  «-» на шейках рамных рельсов (станинах) и на контрольных замках, состояние и крепление кожухов контрольных замков, наличие и исправность возвратных пружин защитных колпачков замков, отсутствие горизонтальных и вертикальных люфтов запорных полос. Наличие запасных ключей к стрелочным контрольным замкам. 

4.11. На станциях участков, оборудованных однопутной двухсторонней автоблокировкой, проверять возможность изменения направления движения с помощью рукояток (кнопок) вспомогательного режима.

4.12. На станциях, оборудованных двусторонней автоблокировкой проверять возможность изменения направления движения во вспомогательном режиме.

4.13. Состояние путевых устройств автоматической сигнализации на главных путях, путях приема и отправления пассажирских поездов, а также приемо-отправочных путях безостановочного пропуска поездов. 

4.14. Состояние токоразборных точек для подключения электропневматического инструмента.

4.15. Надежность защиты кабелей СЦБ и связи (кабельные желоба и трубы), проходящих по искусственным сооружениям, расположенным в пределах станции (путепроводы, пешеходные переходы, мосты и другие устройства), а также от влияния тягового тока и грозовых разрядов. 

4.16. Состояние контрольно-габаритных устройств ограждений мостов и тоннелей (при их наличии на станции).

4.17. Состояние устройств для приема и транспортировки перевозочных документов и централизованного ограждения осматриваемых и ремонтируемых составов. 

4.18. В зимний период – работоспособность устройств пневматической обдувки стрелок.

4.19. Состояние в служебных помещениях ДСП аппаратуры автоматического контроля технического состояния подвижного состава на ходу поезда. 

4.20. Ежемесячно с ноября по март проверять наличие и исправность знаков ограждения напольных устройств для пропуска снегоуборочной техники. 

4.21. Хранение резервных ключей у дежурного по станции в ящике с курбелями под пломбой от всех служебных помещений поста ЭЦ.

4.22. На станциях имеющих стационарные тормозные упоры (УТС) и устройства закрепления состава (УЗС) на приемо-отправочных путях:

работу каждого устройства путем его перевода в рабочее и нерабочее положение;

плотность стяжки всех болтовых соединений, смазку шарниров, наличие люфтов в шарнирных соединениях, чистоту шпального ящика, наличие водоотвода, ширину колеи в месте установки, наличие угона одного полоза относительно другого, высоту боковой поверхности полоза над уровнем головки рельса в нерабочем положении;

зазор между опорной поверхностью полоза и головкой рельса;

величину зазора между головкой рельса и опорной поверхностью полотна УТС;

вертикальное отклонение колодок относительно головок рельсов во внутрь колеи;

отклонение оси полоза от продольной оси головки рельса. 

4.23. На станциях, имеющих сортировочные горки:

состояние путевых датчиков, фотоэлектрических и радиотехнических датчиков, надежность защиты от перевода стрелки под отцепами (осмотр и проверка габарита установки);

исправность вагонных замедлителей, величина износа тормозных шин;

проверка работы замедлителей при управлении дистанционно с пульта;

осмотр крепления тормозных шин, проверка болтов шин, соединений замедлителя;

проверка усилий нажатия тормозных шин замедлителей;

проверка наличия весового режима торможения для КВ-3;

соответствие раствора тормозных шин в положении, подготовленном к торможению;

проверка по манометру давления сжатого воздуха на разных ступенях торможения;

осмотр воздухопроводной сети вагонных замедлителей и пневматической почты с проверкой крепления труб на опорах.

состояние башмакосбрасывателей и головок рельсов в районе работы тормозных башмаков. 

5. В хозяйстве связи:

5.1. Надежность и бесперебойность работы всех видов связи, в том числе устройств поездной, маневровой и горочной радиосвязи, переносных радиостанций и громкоговорящей парковой связи. Работоспособность переговорных колонок ПСГО.

5.2. Надежность защиты кабелей связи (кабельные желоба и трубы), проходящих по искусственным сооружениям (путепроводы, пешеходные мосты, мосты и другие устройства), расположенных в пределах станции.

5.3. Ежемесячно при комиссионном осмотре устройств на посту ЭЦ проверяется:

техническое состояние здания, комнат связи, радиосвязи. О выявленных недостатках незамедлительно извещать руководителей структурных подразделений, на балансе которых находятся здания, для принятия мер по устранению замечаний;

техническое содержание устройств связи и радиосвязи. Исправность пожарной сигнализации. Наличие телефонных аппаратов аварийной связи, военно-полевого кабеля для организации аварийной связи;

в помещении ДСП проверяется надежность и бесперебойность работы всех видов связи, в том числе устройств поездной, маневровой, горочной радиосвязи, громкоговорящей парковой связи. Хранение резервных ключей от комнат связи, радиосвязи у дежурного по станции в ящике с курбелями под пломбой.

6. В хозяйстве электроснабжения:

6.1. Наличие паспорта-протокола поста ЭЦ, заполнение паспорта-протокола поста ЭЦ в соответствии с таблицами. Соответствие периодичности проведения профилактических работ требованиям нормативно-технических документов. Соответствие результатов, полученных в процессе профилактических работ на устройствах СЦБ и электроснабжения, требованиям нормативно-технических документов. Разделение силовых кабелей питания согласно акта балансового разграничения между дистанциями электроснабжения и дистанциями сигнализации, централизации и блокировки. Наличие разделительного шкафа и качество монтажа в нем, разделение вводных кабелей в соответствии с требованиями пожарной безопасности. Заземление шкафа на главную заземляющую шину. Наличие защит от перенапряжений в распределительных устройствах до и выше 1000 В на питающих трансформаторных подстанциях (далее ТП), комплектных  трансформаторных подстанциях (далее КТП). Соответствие аппаратов защит от токов короткого замыкания, установленных на фидерах: основного, резервного питания, фидера бытовой нагрузки требованиям селективности.

Состояние опор и поддерживающих конструкций, заделка в грунте, отсутствие наклона или изгиба, трещин на поверхности железобетонных опор, состояние поясных уголков металлических опор, отсутствие деформаций, состояние изоляции в анкерных оттяжках. Положение металлических конструкций относительно оси пути, целостность фундаментов, анкеров, очистка низа металлических опор от грязи и их окраска. Наличие и надежность заземления металлических конструкций на тяговый рельс.

6.2. У опор контактной сети проверяется: наличие номера, окраска опор в соответствии с корпоративным стандартом, наличие на дефектных и остродефектных опорах отличительной маркировки. Отсутствие наклона или изгиба опоры. Отсутствие на поверхности железобетонных опор трещин, сколов, раковин,  уходящих в землю, состояние конструкции металлических опор – отсутствие деформаций, коррозии. Состояние изоляции в анкерных оттяжках. Положение опор относительно оси пути (габарит опор). Целостность фундаментов, анкеров. Очистка фундаментов опор и анкеров от нежелательной растительности. Наличие и надежность заземления металлических конструкций на тяговый рельс. Отсутствие шунтирования защитных устройств в цепи заземлений опор (искрового промежутка, диодного заземлителя), изоляция заземляющих проводников от тела опоры. Отсутствие гальванической связи между контурами заземлений электроустановок переменного и постоянного токов. Отсутствие на опорах посторонних устройств, громкоговорителей станционной связи не согласованных с дистанцией электроснабжения. 

6.3. Положение относительно оси пути проводов и тросов, соблюдение габаритов и расстояний до заземленных (нормально не находящихся под напряжением) конструкций. Высота подвески контактного повода над переездами. Надежность закрепления в анкеровках. Отсутствие у проводов, тросов: износа, коррозии, обрывов жил, в том числе у контактных проводов: следов ударов, воздействия электрической дуги; различных видов деформаций. Состояние фиксирующего узла: отсутствие горизонтального и вертикального перемещений стержней, достаточность сечения гибких фиксаторов, наличие коушей, наличие страхующих струн на фиксаторах со стержневыми изоляторами. Соблюдение габаритов от основного стержня фиксатора до контактного провода.

6.4. Проверка работы компенсирующего устройства, с обязательной прокачкой грузов. Состояние узлов и деталей. Состояние тросов – обрыв жил не допускается. Наличие ограничителей предотвращающих раскачивание грузов и отклонение их в габарит подвижного состава – тросов грузоуспокоителей. Наличие изоляции тросов грузоуспокоителей от опоры. Достаточное количество грузов и их равное количество на концах анкерного участка. Наличие конструкции, предотвращающих развал грузов. Соответствие окраски грузов требованиям корпоративного стандарта. Отсутствие касания опор грузами. Расстояние между низом грузов компенсатора и поверхностью земли или фундамента при максимальной температуре нагрева проводов и между верхом грузов и неподвижным роликом при  минимальной температуре воздуха должно быть не менее 0,2 м. В трехблочном и двухблочном компенсаторах расстояние между неподвижным роликом и первым от опоры подвижным роликом должно быть не менее 3 м при максимальной температуре нагрева проводов и не более 6,5 м при минимальной температуре воздуха; в трехблочном компенсаторе расстояние между подвижными роликами должно быть не менее 1,5 м при минимальной температуре воздуха и не более 3,5 м при максимальной температуре нагрева проводов. В блочно-полиспастном компенсаторе при анкеровке контактного провода, в том числе совмещенной, и при анкеровке несущего троса расстояние между вторым от опоры (малым) неподвижным роликом и подвижным роликом должно быть соответственно не менее 1,5 и 2 м при максимальной температуре нагрева проводов и не более 3,0 и 3,5 м при минимальной температуре. Механическая исправность узлов и деталей, работа компенсирующего устройства, с обязательной прокачкой грузов, состояние тросов, наличие грузоуспокоителей, достаточное количество грузов и их равное количество на концах анкерного участка, целостность оттяжек, наличие зажимов от развала на грузах.

6.5. Наличие страхующих струн на обратных фиксаторах со стержневыми изоляторами. Соблюдение расстояния от основного стержня фиксатора до контактного провода. Соблюдение наклона дополнительного фиксатора при закреплении его на нижнем фиксирующем тросе. Соответствие горизонтального перемещения дополнительного фиксатора монтажным таблицам. Оборудование сочлененных фиксаторов устройствами, предохраняющими их от опрокидывания. Сечение тросов гибких фиксаторов не менее 25 мм2.

6.6. Наличие номеров на воздушной стрелке. Расположение воздушной стрелки относительно стрелочного перевода в соответствии с требованиями правил устройства и технической эксплуатации контактной сети электрифицированных железных дорог (далее ПУТЭКС). Наличие и правильность установки электрических соединителей с обеих сторон от воздушной стрелки. Наличие устройства одновременного подъема контактных проводов, соответствие его регулировки и работы требованиям ПУТЭКС. Между точкой пересечения контактных проводов и струнами, расположенными за зоной подхвата, установка зажимов на контактных проводах, кроме крепления ограничительной накладки, не допускается. Обеспечение свободного перемещения контактных проводов в ограничительной накладке и месте фиксации. Наличие надежного электрического соединения несущих тросов пересекающихся контактных подвесок. Наличие двойных струн ограничивающих вертикальное перемещение нерабочей ветви контактных проводов, где они входят в зону прохода полоза токоприемника. Отсутствие деформаций и изгибов контактного провода в зоне воздушной стрелки. Воздушные стрелки должны обеспечивать плавный без ударов и искрений проход полоза токоприемника. 
6.7. Правильность монтажа и соответствие типовым узлам изолированных и неизолированных сопряжения анкерных участков. Соответствие требованиям ПУТЭКС расстояний между внутренними сторонами рабочих контактных проводов на изолирующих и не изолирующих сопряжениях. Соответствие требованиям ПУТЭКС расстояний по вертикали между рабочими и отходящими на анкеровку контактными проводами на не историческийизолирующих сопряжениях у переходных опор и в зоне, где нерабочая ветвь входит в зону прохода полоза токоприемника. Соответствие требованиям ПУТЭКС расстояний по вертикали между осью врезного изолятора в отходящем контактном проводе и рабочим контактным проводом на изолирующих сопряжениях. Соответствие расположения проводов, консолей, фиксаторов, струн температурным изменениям. Отсутствие взаимного касания проводов, консолей, фиксаторов, струн смежных анкерных участков на изолирующих сопряжениях при температурных изменениях. Наличие соединительных зажимов у переходных опор с каждой стороны между основным несущим тросом и вспомогательным тросом на неизолированном сопряжении. Наличие и правильность монтажа защитных устройств от пережогов проводов электрической дугой, как при односторонней, так и при двухсторонней организации движения поездов. Наличие отличительных знаков на переходных опорах изолирующих сопряжений.
6.8. Наличие диспетчерского наименования разъединителя. Наличие и правильность заземления двойным заземляющим проводником привода разъединителя. Наличие изоляции между приводом, конструкцией разъединителя и железобетонной опорой. Наличие изоляции между приводом и металлической опорой.  Наличие изоляции в тяге разъединителя между приводом и разъединителем. Доступность для обслуживания и ручного переключения. Состояние и достаточность сечения шлейфов между разъединителем и контактной подвеской. Наличие конструкции предотвращающей падение шлейфов на заземленную конструкцию, при изломе колонки изолятора. Расстояние между неподвижными и подвижными контактами в отключенном положении разъединителя. Наличие контакта между подвижными контактами и ламелями неподвижного контакта. Состояние кабелей дистанционного управления приводами разъединителей, техническое состояние моторных приводов.

6.9. Наличие номеров на секционных изоляторах. Расположение в зоне нейтральной вставки несущего троса. Отсутствие наклона в горизонтальной плоскости. Состояние изолирующих элементов. Отсутствие следов перекрытия электрической дугой изолирующих элементов, подгаров в дугогасительной камере. Отсутствие следов прохода токоприемника по изолирующей вставке, состояние и расположение поддерживающих струн, свободное перемещение скользящих струн.  Соответствие требованиям ПУТЭКС величины воздушных зазоров.

6.10. Соответствие места установки роговых разрядников и ОПН требованиям ПУТЭКС. Соблюдение габаритов установки, наличие и величина воздушного зазора между дугогасительными рогами. Форма дугогасительных рогов, отсутствие недопустимого износа, их расположение относительно других конструкций и проводов. Целостность изоляторов и покрытия ОПН. Правильность подключения ОПН к контактной сети. Отсутствие оборванных или отгоревших жил шлейфа. Наличие конструкции предотвращающей падение шлейфов на заземленную конструкцию. Правильность подключения заземляющего проводника к рельсу и роговому разряднику или ОПН.

6.11. Соответствие количества изоляторов требованиям нормативно-технических документов, состояние, расположение, соблюдение габаритов. Отсутствие касания или приближения на недопустимое расстояние фарфора изолятора к заземленным элементам и конструкциям. Отсутствие сколов или повреждений, изгибов пестика или серьги, загрязнения поверхности. Для полимерных изоляторов проверяется состояние изолирующих элементов. Наличие старотипных изоляторов низкой надежности, подлежащих замене. 

6.12. Соответствие мест установки и количества электрических соединителей требованиям ПУТЭКС. Отсутствие следов отжига, обрывов жил. Отсутствие следов нагрева под питающими и соединительными зажимами, наклона питающих зажимов вдоль пути. Соответствие присоединения к контактной сети типовым проектам. Соответствие расстояния от пересекающих контактную подвеску шлейфов разъединителей и разрядников до несущего троса требованиям ПУТЭКС.

6.13. Правильность выбора сечения троса, длины ветвей, натяжение в ветвях троса средней анкеровки контактного провода и несущего троса. Правильность крепления троса средней анкеровки к двойному контактному проводу. Применение типовых деталей, надежность крепления. Отсутствие оборванных проволок в тросе средней анкеровки.
6.14. Достаточное количество и сечение струн, правильность установки, положение струновых зажимов, наличие и состояние изоляции. Соответствие наклона струн температуре окружающего воздуха. Правильность регулировки рессорных струн, отсутствие касания основных стержней фиксаторов и электрических соединителей.

6.15. Соответствие требованиям ПУТЭКС монтажа стыковых зажимов на контактные провода, монтажа вставок в контактные провода. Наличие страхующих пластин или шунтов на стыковых зажимах типа КС-059. Достаточность болтовых зажимов при временной стыковке несущего троса, соблюдение расстояния между зажимами. Соответствие отклонения зажимов от вертикального положения требованиям ПУТЭКС. Соответствие требованиям ПУТЭКС остальных типов соединений проводов.

6.16. Соответствие габаритам прохода проводов и тросов в искусственных сооружениях, наличие отбойников их состояние, правильность заземления. Наличие настилов, щитов и предупреждающих плакатов. Состояние крепежных элементов, наличие износов или изломов. Защищенность от доступа посторонних лиц кабелей, проходящих по искусственным сооружениям (в том числе и к их подходам).

6.17. Надежность крепления заземляющих проводников к рельсу, наличие двойных заземляющих проводников в необходимых местах, габариты заземлений. Правильность заземления металлических конструкций. Соответствие требованиям ПУТЭКС заземления мостов: нейтральные вставки – наглухо; ферма моста – через диодно-искровые заземлители. Соответствие требованиям ПУТЭКС прокладки заземляющих проводников от заземляемых объектов к рельсовой цепи. Соответствие заземления низкоомных опор требованиям указаний по техническому обслуживанию и ремонту опорных конструкций контактной сети (К-146-2008).

6.18. Соблюдение габаритов проводов  воздушной линии электроснабжения (далее ЛЭП) требованиям Правил устройств электроустановок (далее ПУЭ). Соответствие опорных конструкций, изоляторов, крепления проводов требованиям ПУЭ. Наличие защитного шунта – «экрана» на несущем тросе контактной сети, в месте пересечения с ЛЭП напряжением до 35 кВ. Отсутствие соединений проводов ЛЭП над контактной сетью, переходов над контактной сетью низковольтных линий, кабелей освещения и ДУ, линий связи.

6.19. Проверяется действие автоматического управления наружным освещением. Исправность систем дистанционного управления наружным освещением. Состояние осветительной арматуры, состояние изоляции осветительных приборов от металлоконструкций опор контактной сети. Отсутствие перегоревших ламп, достаточность освещенности платформ и парков станции. Состояние аппаратуры защиты. 

6.20. Наличие диспетчерских наименований пунктов группировки, знаков электробезопасности.  Наличие и исправность запорных устройств на дверях распределительных устройств. Исправность ограждения пункта группировки. Состояние заземлений, целостность изоляторов, наличие и состояние средств грозозащиты, подключение питающих линий, шин, шлейфов, крепление конструкций. 

6.21. Наличие номера опоры линий продольного электроснабжения (далее ПЭС) и автоблокировки (далее АБ). Отсутствие электрического соединения индивидуального заземления опоры ПЭС и АБ с контуром заземления опор контактно сети. Наклон опоры, демонтаж незадействованных и выведенных из эксплуатации сигнальных линий. Отсутствие трещин, сколов, раскрытия арматуры на железобетонных опорах, степень загнивания на деревянных опорах. Состояние и наклон траверс, состояние изоляторов. Выполнение противопожарной обработки территории вокруг опор. Отсутствие нежелательной растительности и деревьев представляющих угрозу ЛЭП ПЭС и АБ.

6.22. Состояние трансформатора КТП: уровень масла в расширительном баке, кожух над высоковольтными вводами, отсутствие подтеков масла. Наличие запорных устройств на дверях распределительных устройств (далее РУ) до и выше 1000 В. Соответствие заземления трансформатора, металлической опорной конструкции требованиям ПУЭ, ПУТЭКС. Наличие устройств грозозащиты распределительных устройств до и выше 1000 В. Соответствие технического состояния оборудования РУ до и выше 1000 В требованиям ПУЭ. Наличие защиты кабеля от механических повреждений, ограждения КТП. Отсутствие наклона поддерживающей конструкции. Наличие утвержденной схемы питания КТП, знаков безопасности. Покраска КТП, нанесение на него наименования, которое содержит информацию о мощности, напряжении, эксплуатационной принадлежности. Выполнение противопожарной обработки территории вокруг КТП. 

7. В пассажирском комплексе: 

7.1. Содержание вокзала, устройств для обслуживания пассажиров, пешеходных тоннелей, настилов и мостов, наличие указателей и предупредительных надписей для прохода пассажиров.

7.2. Содержание привокзальной площади.

7.3. Техническое и эстетическое состояние пассажирских платформ, соблюдение требований габарита приближения строений, соответствие их нормам по высоте и расстоянию от оси пути.

7.4. В зимний период очистка пассажирских платформ от снега и льда.

___________

                                                                                     Приложение 13

                                                                                     к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                     от «    » января 2013г.

Перечень

отступлений от норм содержания технических устройств  железнодорожного транспорта,  при которых эти устройства закрываются для движения поездов или скорость движения по ним ограничивается

	№№

п.п.
	Наименование отступлений
	Величина

отступления
	Допускаемая

 скорость

движения

	
	
	
	пасс.       поезд
	груз. поезд

	    1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Стрелочные переводы и глухие пересечения
	
	

	2.
	Разъединение стрелочных остряков с тягами
	
	закрывается

	3.
	Отставание остряка от рамного рельса, измеряемое у остряка против первой тяги при запертом положении  стрелки
	    на 4 мм и более
	закрывается


1. В хозяйстве пути

	4.
	Выкрашивание остряка или подвижного сердечника крестовины,  при котором создается опасность набегания гребня, и во всех случаях выкрашивания длинной:
	
	

	
	на главных путях
	  200 мм и более
	закрывается

	
	на приемо-отправочных путях
	  300 мм и более
	закрывается

	
	на прочих станционных путях
	  400 мм и более
	закрывается

	
	Неукрытие остряка рамным рельсом при противошерстном движении, контролируемое наличием зазора между боковой внутренней гранью головки рамного рельса и наклонной гранью шаблона КОР у острия и на расстоянии:  
	
	

	
	для стрелочных переводов марки 1/18
	350 мм
	Закрывается в противошерстном направлении

	
	для переводов

марок 1/9, 1/11
	200 мм 
	Закрывается в противошерстном направлении

	
	для переводов

марки 1/6
	120 мм  
	Закрывается в противошерстном направлении

	
	*Во всех случаях при работе остряка с начала острия движение в противошерстном направлении по данному остряку запрещается.
	
	закрывается

	5.
	Понижение остряка против рамного рельса, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка поверху составляет 50 мм и более
	     2 мм и более
	закрывается

	6.
	Суммарная величина понижения остряка и зазора между подошвой остряка и подушками, измеряемое в сечении головки остряка 50 мм и более
	     2 мм и более
	закрывается

	7.
	Понижение наружной нити по отношению к внутренней (обратное возвышение) на закрестовинных и переводных кривых
	   от 20 до 40 мм
	15 км/ч

	
	
	     более 40 мм
	закрывается

	8.
	Излом остряка или рамного рельса
	
	закрывается

	9.
	Наличие зазоров между шейкой остряка стрелки и упорными накладками

*для регулировки зазора между шейкой остряка и упорными накладками, а также для устранения горизонтальных ступенек в задних стыках крестовин устанавливаются типовые металлические пластины, имеющие два отверстия для горизонтальных болтов. Установка нетиповых пластин запрещается. 
	      более 4 мм 

        до 10 мм

      по прямому

      по боковому

      более 10 мм
	                  50 км/ч

25 км/час

закрывается

	10.
	Наличие зазоров между подошвой остряка или подвижных (поворотных) сердечников тупых крестовин и подушками
	более 4 до 6 мм           более 6 до 8 мм более 8 до 10 мм более 10 мм
	50 км/ч

25 км/ч

15 км/ч

закрывается

	11.
	Расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса


	   менее 1472 мм
	закрывается

	12.
	Расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика
	   более 1435  мм
	закрывается

	13.
	Шаг остряка (расстояние между рабочей гранью головки рамного рельса и нерабочей гранью остряка, измеряемое против первой тяги). 
	менее 147 мм
	закрывается

	14.
	Ширина желоба между отведенным остряком и рамным рельсом при ширине колеи 1520 мм:*

* Расстояние между отведенным остряком и рамным рельсом должно обеспечивать проход колес без касания остряка. Для этого разность ширины колеи и величины желоба между остряком и рамным рельсом в конце строжки остряка не должна быть более 1460 мм по прямому и боковому путям. 
	от 61 до 50 мм

от 50 до 45 мм

от 45 до 40 мм

менее 40 мм
	50 км/ч

25 км/ч

15 км/ч 

закрывается

	15.
	Несоответствие измеренных ординат переводной кривой нормативным 


	более 25 до 35 мм и при разнице ординат в смежных точках от 14 мм до 16 мм

более 35 мм и при разнице ординат в смежных точках более 16 мм
	не более 15 км/ч

 закрывается

	16.
	Ширина колеи в переднем вылете и заднем стыке крестовины
	более 1530 мм
	закрывается

	17.
	Излом крестовины (сердечника, усовика, или контррельса)
	
	закрывается

	18.
	Разрыв контррельсового болта в одноболтовом, или обоих болтов в двухболтовом вкладыше
	
	закрывается

	19.
	Боковой износ рамных рельсов и остряков *
	
	

	
	Р-65, Р-50, Р-43:

главные пути
	      более 6 мм
	закрывается

	
	приемо-отправочные пути
	      более 8 мм
	закрывается

	
	прочие пути

 * Боковой износ рамных рельсов контролируется у острия остряков и в наиболее изношенном месте и определяется как разность новой и изношенной ширины головки на уровне  13 мм ниже поверхности катания головки.

     Боковой износ остряков контролируется в наиболее изношенном месте вне пределов боковой строжки и определяется как разность ширины новой и изношенной головок на уровне 13 мм  ниже поверхности катания
	      более 11 мм
	закрывается

	
	Износ рамного рельса, у острия остряков
	      более 6 мм
	закрывается

	20.
	Вертикальный износ крестовин *:

Р-65 и тяжелее


	мм

5,1 - 6
	км/ч

100
	км/ч

	
	
	6,1 - 8
	80
	70

	
	
	8,1 - 10
	70
	60

	
	
	10,1 - 12
	50 км/ч

	
	
	12,1 - 14
	25 км/ч

	
	Р-50

 * Вертикальный износ сердечника крестовины измеряется по середине поверхности его катания в сечении, где ширина сердечника на уровне измерения равна 40 мм.

   Вертикальный износ усовика крестовины измеряется на расстоянии 14 мм от боковой рабочей грани изнашиваемой части усовика в сечении, где ширина сердечника на уровне измерения равна    20 мм
	5,1 - 6
	100 
	

	
	
	6,1 - 8
	70 км/ч

	
	
	8,1 – 10
	60 км/ч

	
	
	10,1 – 12
	40 км/ч

	
	
	12,1 – 14
	закрывается

	21.
	Вертикальный износ рамных рельсов и остряков *:

Р-65 и тяжелее


	мм

8,1 – 9
	60 км/ч

	
	
	9,1 – 10
	50 км/ч

	
	Р-50

 * Вертикальный износ рамного рельса контролируется в наиболее изношенном месте по оси его головки:

   Вертикальный износ остряка контролируется в наиболее изношенном месте по оси его головки в сечении, где ширина ее составляет 50 мм и более
	8,1 – 9
	50 км/ч

	
	
	9,1 – 10


	40 км/ч

	22.
	Дефектность переводных брусьев и шпал, шт.:

 Р50 и легче: 


	3 шт. подряд

по прямому

по боковому
	40 км/час

25 км/час

	
	
	4 шт. подряд

по прямому

по боковому
	25 км/час

закрывается

	
	
	5 шт. подряд

по прямому

по боковому
	закрывается

закрывается

	
	Р65 и тяжелее:
	4 шт. подряд

по прямому

по боковому
	40 км/час

25 км/час

	
	
	5 шт. подряд

по прямому

по боковому
	25 км/час

закрывается

	
	
	6 шт. подряд

по прямому

по боковому
	закрывается

закрывается

	23.
	Зазоры: 

В заднем вылете крестовины

* Зазоры в стыках на стрелочном переводе в эксплуатации (на эпюре показанные нулевыми) не должны превышать 10 мм. Зазор в стыках поворотных остряков и сердечников должен быть не менее 3 мм. Остальные зазоры содержатся по нормам прилегающих путей. 
	от 10 до 26 мм 

более 26 мм
	40 км/ч 

закрывается



	24.
	Наличие в зоне острия остряков негодных флюгарочных брусьев, не обеспечивающих стабильность рельсовой колеи
	подряд 2 и     более шт.
	закрывается

	25.
	Наличие ломаных стрелочных подушек:
	подряд 3 шт.
	по прямому 80 км/час

	
	
	подряд 4 шт.
	по прямому 60 км/час

	
	
	подряд 5 шт.
	по прямому 40 км/час

по боковому 25 км/час 

	
	
	подряд 6 шт.и более
	закрывается

	26.
	Выход подошвы рельсов из реборд подкладок
	
	

	27.
	На прямых участках (исключая  подходы к мостам и тоннелям)
	подряд на 3-х шпалах или переводных брусьях
	60 км/ч

	
	
	подряд на 4-х шпалах или брусьях
	40 км/ч

	28
	На кривых участках
	подряд на 3-х шпалах
	25 км/ч

	
	
	подряд на 4-х шпалах
	закрывается

	29
	На прямых участках на подходах к мостам и тоннелям протяжением по 200 м при длине мостов и тоннелей от 25 до 100 м и по 500 м при длине мостов и тоннелей более 100 м
	подряд на 3-х шпалах
	25 км/ч

	
	
	подряд на 4-х шпалах
	закрывается

	30.
	Во всех случаях
	       подряд на 5

и шпалах или брусьях
	закрывается

	31.
	Негодные деревянные шпалы на километре пути
	%
	км/ч
	км/ч

	32.
	Для путей 1 и 2 класса 

Р-65 и тяжелее
	20-24
	70
	60

	
	
	25-29
	60
	50

	
	
	30-35
	50
	40

	
	
	более 35
	не более 25

	
	Р-50
	20-24
	60
	50

	
	
	25-29
	50
	40

	
	
	30-35
	40
	25

	
	
	более 35
	не более 25



	33.
	Для путей 3 класса:

Р-65 и тяжелее
	25-29
	70
	60

	
	
	30-39
	60
	50

	
	
	40-45
	50
	40

	
	
	более 45
	не более 25

	
	Р-50
	25-29
	60
	50

	
	
	30-39
	50
	40

	
	
	40-45
	40
	25

	
	
	более 45
	не более 25

	34.
	Для путей  4 и 5 класса

Р-65 и тяжелее
	30-34
	70
	60

	
	
	35-44
	60
	50

	
	
	45-50
	50
	40

	
	
	более 50
	не более 25

	
	Р-50
	30-34
	60
	50

	
	
	35-44
	50
	40

	
	
	45-50
	40
	25

	
	
	более 50
	не более 25

	35.
	Кусты негодных деревянных шпал
	Количество

шпал в кусте
	

	36.
	В прямых и кривых участках радиусом  650 м и более

Р-50 и легче
	3
	40 км/ч

	
	
	4
	25 км/ч

	
	
	5 и более
	15 км/ч  или         закрытие 

движения *

	
	Р-65 и тяжелее
	4
	40 км/ч

	
	
	5
	25 км/ч

	
	
	6 и более
	15 км/ч или 

закрытие 

движения *

	37.
	В кривых радиусом менее 650 м

Р-50 и легче
	3
	25 км/ч

	
	
	4 и более
	15 км/ч или  закрытие 

движения *

	
	Р-65 и тяжелее

 * Движение закрывается, если ширина колеи превышает 1545 мм или на 3-х и более шпалах в кусте подошва рельсов выходит из реборд подкладок с наружной стороны колеи
	4
	25 км/ч

	
	
	5 и более
	15 км/ч или 

закрытие 

движения *

	   38.
	Поперечный излом стыковых шпал в подрельсовой зоне
	2 подряд
	40 км/ч.

	39.
	Стыки рельсов со ступеньками
	мм
	

	40.
	При температуре воздуха выше - 25оС
	более 1 до 2 мм
	80 км/ч

	
	
	более 2 до 4 мм
	40 км/ч

	
	
	более 4 до 5 мм
	15 км/ч

	
	
	более 5 мм
	закрывается

	41.
	При температуре воздуха - 25оС и ниже
	более 1 до 2 мм
	50 км/ч

	
	
	более 2 до 4 мм
	25 км/ч

	
	
	более 4 до 5 мм
	15 км/ч

	
	
	более 5 мм
	закрывается

	42.
	Негодные скрепления на километре пути *
	%
	

	43.
	Наличие угона рельсов

- более 15 до 25 мм
	более 20 до 30
	100 км/ч

	
	- более 25 до 30 мм
	более 30 до 40
	80 км/ч

	
	- более 30 до 40 мм
	более 40 до 50
	60 км/ч

	
	- более 40 до 50 мм
	более 50 до 60
	40 км/ч

	
	- более 50 мм

 * К негодным  (с учетом отсутствующих) скреплениям относятся:

   на звеньевом пути на деревянных  шпалах – изломанные подкладки, основные костыли, противоугоны (в т.ч. не прижатые к шпалам);

   на бесстыковом пути с железобетонными шпалами – изломанные подкладки, деформированные и изломанные закладные болты. 

   Негодность скреплений на километре определяется выборочно на двух звеньях по 25 м (на бесстыковом пути – на двух отрезках пути длиной по 25 м).

   Процент негодных скреплений определяется как сумма процентов вышеуказанных негодных элементов скреплений
	более 60
	25 км/ч

	44.
	Протяженность  пути на километре с выплесками (состояние балласта)
	%
	

	
	
	более 7 до 10
	100 км/ч

	
	
	более 10 до 15
	80 км/ч

	
	
	более 15 до 20
	60 км/ч

	
	
	более 20 до 30
	40 км/ ч

	
	
	более 30
	25 км/ч

	45.
	Ширина плеча балластной призмы на протяжении более 10 м
	ширина
	

	46.
	Для звеньевого пути в кривых  со стороны наружной нити
	      менее 20 см
	60 км/ч и менее *

	47.
	Для бесстыкового пути в прямых и кривых участках пути

 * В зависимости от конкретной ширины плеча балластной призмы или ожидаемого повышения температуры
	      менее 25 см
	60 км/ч и менее *

	48.
	Зазоры в стыках рельсов
	
	

	49.
	При диаметре отверстий в рельсах 36 мм *

* При диаметре отверстий в рельсах 40мм нормы увеличиваются на 2 мм  
	более 24 до 26 мм
	100 км/ч

	
	
	более 26 до 30 мм
	60 км/ч

	
	
	более 30 до 35 мм
	25 км/ч

	
	
	более 35 мм
	закрывается

	50.
	При величине зазора в изолирующем стыке 
	более 15 до 20 мм
	40 км/ч

	
	
	более 20 до 35 мм
	15 км/ч

	
	
	более 35 мм
	закрывается

	51.
	Уширение колеи
	более 1546 мм
	25 км/ч

	
	
	более 1548 мм
	закрывается

	52.
	Сужение колеи
	менее 1512 мм
	закрывается

	
	
	на ж.б. шпалах выпуска до 1996г. – 1510 мм
	закрывается

	53.
	Срез стыковых болтов на конце рельса
	одного болта при четырехдырных накладках или 2-х при шестидырных накладках
	25 км/ч

	
	
	всех болтов
	закрывается

	54.
	При наличии в стыке надтреснувших стыковых накладок 
	1 накладка
	не более 25 км/ч

	
	При одиночно сломанной стыковой накладке 
	1 накладка
	не более 15 км/ч

	
	При парно лопнувших накладках 
	2 накладки
	закрывается

	55.
	Уклон отвода ширины колеи, определяемого на базе 2 м

   При уклоне отвода ширины колеи более 5 о/оо,  в т.ч. и при измерении на базе 1 м, путь для движения поездов закрывается. 

   Уклон отвода ширины колеи при ручных промерах определяется как разность значений ширины колеи в точках через      2 м, уменьшенная на разность величин бокового износа в этих точках и деленная на 2000
	%
	

	
	
	3,0
	120 км/ч

	
	
	3,5
	100 км/ч

	
	
	4,0
	80 км/ч

	
	
	4,5
	60 км/ч

	
	
	5,0
	25 км/ч

	56.
	Уклон отвода возвышения наружного рельса в кривой *

   * Определяется как среднее значение (аналогично нулевой линии на ленте путеизмерителя) на всей длине переходной кривой или ее части длиной более 30 м
	мм
	

	
	
	1,0
	120 км/ч

	
	
	1,2
	110 км/ч

	
	
	1,4
	100 км/ч

	
	
	1,6
	90 км/ч

	
	
	1,7 
	85 км/ч

	
	
	1,9
	80 км/ч

	
	
	2,1
	75 км/ч

	
	
	2,3
	70 км/ч

	
	
	2,5
	65 км/ч

	
	
	2,7
	60 км/ч

	
	
	2,9
	55 км/ч

	
	
	3,0
	50 км/ч

	
	
	3,1
	40 км/ч

	
	
	3,2
	25 км/ч

	
	
	более 3,2
	закрывается

	57.
	Условия эксплуатации рельсов с пробоксовками:

при глубине пробоксовки более 1 мм рельс считается дефектным и подлежит газопорошковой наплавке.

До наплавки или плановой замены с глубиной пробоксовки

при глубине пробоксовки

при глубине пробоксовки*
при глубине пробоксовки**

при глубине пробоксовки

* Рельс подлежит замене в первоочередном порядке

**Рельс считать остродефектным
	от 1 до 2 мм

от 2 до 3 мм

от 3 до 4 мм

от 4 до 5 мм

5 мм и более
	120 км/час

70 км/час

40 км/час

15 км/час

закрывается

	58.
	Боковой износ рельса

Р-65 и более:
	от 16 до 18 мм

от 18 до 24 мм

более 24 мм
	70 км/час

50 км/час

25 км/час

	
	Р-50:
	от 16 до 18 мм

от 18 до 22 мм

более 22 мм
	70 км/час

50 км/час

25 км/час


2. В хозяйстве автоматики и телемеханики 

	№№

п.п
	      Наименование отступлений
	Величина отступления
	Допускаемая скорость движения, выключение из ЭЦ
	Сроки устранения



	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Износ Т-образного болта на стрелке, оборудованной стрелочными контрольными замками
	более 3 мм
	выключается
	немедленно

	2.
	Износ запирающей полосы на стрелке оборудованной стрелочными контрольными замками
	более 2 мм
	выключается
	немедленно

	3.
	Видимость сигнала светофора не удовлетворяет требованиям ПТЭ:
	м
	
	

	
	  входного
	менее 1000 м
	запрещается экспуатация
	немедленно

	
	  входного (в кривых)
	менее 400 м
	запрещается экспуатация
	немедленно

	
	  выходного (главные пути)
	менее 400 м
	запрещается экспуатация
	немедленно

	
	  выходного (с боковых путей)
	менее 200 м
	запрещается экспуатация
	немедленно

	
	  маневрового
	менее 200 м
	запрещается экспуатация
	немедленно

	4.
	На электротяговом рельсе   однониточной рельсовой цепи отсутствует дублирующий рельсовый соединитель
	
	выключается
	немедленно

	5.
	Излом рельса в вагонном замедлителе
	
	закрывается
	немедленно

	6.
	На переезде не горят огни переездных светофоров
	
	20 км/час
	немедленно

	7.
	На переезде не опускается шлагбаум
	
	20 км/час
	немедленно

	8.
	Пониженная изоляция источников питания ЭЦ
	сопротивление изоляции цепи по отношению к земле менее  1 кОм на          1 вольт
	выключаются


	немедленно



	9.
	Время перевода горочной централизованной стрелки
	более 0,6 сек
	выключается
	немедленно

	10.
	При одной из неисправностей УТС
	
	запрещается экспуатация
	

	11.
	Зазор между полозом и головкой рельса
	более 7 мм


	выключается
	немедленно

	12.
	Разбежка полозов колодок (угон одного полоза относительно другого)
	более 30 мм
	запрещается экспуатация
	немедленно

	13.
	Люфт в шарнирах рычажного механизма
	более 0.5 мм


	запрещается экспуатация
	немедленно

	14.
	Отклонение оси полоза от продольной оси головки рельса
	более 5 мм


	запрещается экспуатация
	немедленно

	15.
	Вертикальное отклонение колодок относительно головки рельса:
	
	
	

	
	- во внутрь колеи
	более 10 мм
	выключается
	немедленно

	
	- в наружнюю сторону
	
	выключается
	немедленно

	11.
	Раствор тормозных шин вагонного замедлителя в подготовленном положении:
	
	запрещается экспуатация
	

	11.1.
	КВ – 3, КВ – 5
	менее 131 мм
	выключается
	немедленно

	11.2.
	 Т-50, КНП–5, КЗ – 5
	менее 116 мм
	выключается
	немедленно

	11.3.
	ВЗПГ-5
	менее 135 мм
	выключается
	немедленно

	11.4.
	РНЗ-2,  РНЗ-2М
	менее 118 мм
	выключается
	немедленно

	12.
	Шаг остряка стрелочного привода, измеренный против первой стрелочной тяги 
	менее 147 мм
	выключается стрелка
	немедленно



	13.
	Люфт в соединениях рабочей тяги со стрелочной тягой и стрелочной тяги с серьгами
	более 1 мм
	выключается стрелка
	немедленно



	14.
	Ослабление крепления болтов в неподвижных соединениях рабочей, стрелочной и контрольной тяги стрелочного перевода
	
	выключается стрелка
	немедленно




3. В хозяйстве электроснабжения и электрификации

	№

п.п.
	Наименование отступлений
	Величина отступления
	Допускаемая скорость движения
	Сроки устранения



	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Обрывы и провисание проводов, несущих и фиксирующих тросов, шлейфов разъединителей, разрядников, струн, электросоединителей, фиксаторов, клемм с провисанием ниже контактного провода
	
	при невозможности пропуска поездов с опущенным токоприемником, движение закрывается
	немедленно

	2.
	Боковой наклон секционного изолятора
	
	при невозможности пропуска поездов с опущенным токоприемником, движение закрывается
	немедленно

	3.
	Разрушение компенсаторного устройства контактной подвески
	
	движение закрывается
	немедленно

	4.
	Обрыв оттяжки анкерной опоры
	
	движение закрывается
	немедленно

	5.
	Обрыв балансира на воздушной стрелке
	
	при невозможности пропуска поездов с опущенным токоприемником, движение закрывается
	немедленно

	6.
	Обрыв ограничительной накладки на воздушной стрелке
	
	при невозможности пропуска поездов с опущенным токоприемником, движение закрывается
	немедленно

	7.
	Нарушение регулировки компенсатора: расстояние от низа грузов до поверхности земли или от верха грузов и неподвижным роликом менее 200 мм.
	
	при невозможности пропуска поездов с опущенным токоприемником, движение закрывается
	немедленно

	8.
	Ограничительная накладка воздушной стрелки препятствует свободному перемещению контактных проводов.
	
	выдается ограничение на езду с опущенным токоприемником.
	немедленно

	9.
	Отсутствие заземления опор контактной сети и освещения
	
	
	3 суток


____________
                                                                                        Приложение 14

                                                                                        к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                        от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации и проведении «Дня безопасности движения», планерных совещаний с локомотивными бригадами

1. Общие положения:

Положение об организации и проведении «Дня безопасности движения», планерных совещаний с локомотивными бригадами устанавливает:

назначение и основные задачи «Дня безопасности движения»;

порядок подготовки «Дня безопасности движения»;

порядок проведения «Дня безопасности движения»;

порядок оформления и разбора итогов «Дня безопасности движения»;

порядок контроля за выполнением Положения и устранением недостатков, выявленных в «День безопасности движения»;

порядок проведения планерного совещания «День безопасности движения» с локомотивными бригадами: цель проведения планерного совещания; порядок подготовки планерного совещания; порядок проведения планерного совещания; порядок оформления и контроль за выполнением принятых решений на планерном совещании.

2. Назначение и основные задачи «Дня безопасности движения»:

2.1. Для повышения качества управления безопасностью движения поездов, уровня конкретной профилактической работы, направленной на укрепление трудовой и технологической дисциплины, на дороге устанавливается единый «День безопасности движения», который проводится еженедельно каждую среду месяца под руководством дороги и начальников структурных подразделений. 

2.2. Основными задачами «Дня безопасности» являются:

2.2.1. Посещение руководителями всех уровней, ревизорами по безопасности движения поездов аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги трудовых коллективов с проверкой состояния технических средств и их ремонтом, соблюдения технологической дисциплины, организации проведения инструктажей и технического обучения, обеспечения безопасности движения, проведения профилактической работы по предупреждению нарушений безопасности движения с выработкой, на основе проверки, предложений по повышению уровня обеспечения безопасности движения.

2.3. На железной дороге устанавливается единый «День безопасности» – среда, который проводится еженедельно под руководством начальника железной дороги, согласно требований распоряжения ОАО «РЖД» от 03.01.2011 № 1р.

2.4. Руководители и специалисты территориальных дирекций и входящих в их состав структурных подразделений согласно графика принимают участие в проведении «Дня безопасности», выезжая на одно из подразделений.  

2.5. Проведение «Дня безопасности» руководители железной дороги,  территориальных дирекций и входящих в их состав структурных подразделений предусматривают в личных ежемесячных планах. 

3. Порядок подготовки «Дня безопасности движения»: 

3.1. Руководители дороги, дирекций и служб, структурных подразделений, специалисты, ревизорско - инструкторский состав принимают обязательное участие в проведении «Дня безопасности движения», выезжая непосредственно на околотки, в бригады, смены, коллективы цехов, ПТО с проверкой состояния сооружений, технических устройств, подвижного состава, системы организации движения поездов, принципов сигнализации, организации проведения инструктажей и технического обучения, проведения профилактической работы по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий с принятием мер по устранению выявленных недостатков и выработкой необходимых предложений по повышению качества управления безопасностью движения. 

3.2. Проведение «Дня безопасности движения» руководители дороги, дирекций, служб, структурных подразделений, ревизорско – инструкторский состав предусматривают в личных ежемесячных планах работы таким образом, чтобы в течение года охватить все подведомственные структурные подразделения.

Планировать работу в этот день для наиболее полного охвата подразделений и рабочих мест. 

3.3. Общественные инспекторы по безопасности движения в свободное от работы время принимают участие в проведении «Дня безопасности движения». 

3.4. В среду, в связи с проведением «Дня безопасности движения», запрещается вызов руководителей структурных подразделений и станций в управление дороги, а также проведение селекторных совещаний и других мероприятий, не связанных с безопасностью движения поездов. 

3.5. Для проведения «Дня безопасности движения» разрабатываются и утверждаются графики, которые определяют составы комиссий, объекты проверки (структурное подразделение, цех, участок, перегон, станция и т.д.), перечень вопросов, подлежащих проверке и доводятся до членов соответствующих комиссий и причастных руководителей за двое суток до проведения «Дня безопасности движения». 

3.5.1. В локомотивном хозяйстве «День безопасности движения» в первую и во вторую среду месяца проводится по единому регламенту:

в первую среду месяца – в эксплуатационных локомотивных депо руководителями дороги проводятся проверки организации качества расшифровки скоростемерных лент с охватом всех отделений по расшифровке, режима труда и отдыха локомотивных бригад и их комплектования;

во вторую среду месяца – в эксплуатационных локомотивных депо, подменных пунктах, оборотных депо под председательством руководителей дороги, Свердловской дирекции тяги проводятся планерные совещания с локомотивными бригадами с разбором результатов организации качества расшифровки скоростемерных лент, режима труда и отдыха локомотивных бригад и их комплектования. 

3.5.2. В путевом хозяйстве «День безопасности движения» в первую среду месяца проводится по единому регламенту – начальником Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры и его заместителями, начальником Свердловской дирекции по ремонту пути и его заместителями, начальниками дистанций пути и их заместителями, ревизорами по безопасности движения поездов по путевому хозяйству проводится расшифровка дефектограмм записи состояния рельсового хозяйства в цехах дефектоскопии дистанции пути, с проверкой не менее трех файлов, разборы результатов проверки проводятся непосредственно в цехах дефектоскопии в присутствии всех работников цеха. Каждую третью среду месяца – начальником Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры и его заместителями, начальником Свердловской дирекции по ремонту пути и его заместителями, начальниками дистанции пути и их заместителями, ревизорами по безопасности движения поездов по путевому хозяйству проводится натурный осмотр неблагополучных перегонов с инструментальной проверкой состояния пути не менее 10 км с составлением акта.

3.6. График проведения «Дня безопасности движения» разрабатывается:

для дорожной комиссии – заместителем начальника дороги – главным ревизором по безопасности движения поездов и утверждается начальником дороги (объекты проведения «Дня безопасности движения» предварительно согласовываются с начальником дороги);          

для комиссий дирекций, служб – ревизором по безопасности движения поездов дирекции, службы, утверждается начальником соответствующей дирекции, и предоставляется еженедельно в понедельник не позднее 15 часов 00 минут московского времени заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов (объекты проведения «Дня безопасности движения» предварительно согласовываются с начальником соответствующей дирекции);

для комиссии структурного подразделения - ответственным лицом структурного подразделения, утверждается начальником структурного подразделения и предоставляется еженедельно в понедельник начальнику соответствующей дирекции, службы до 10 часов 00 минут.

3.7. Составы комиссий для проведения «Дня безопасности движения»:

дорожная комиссия - начальник дороги – председатель комиссии, заместители начальника дороги, начальники дирекций, служб, ревизорский аппарат по безопасности движения поездов дороги;

комиссии дирекции, службы - заместители начальника дирекции, службы, специалисты и служащие, ревизор по безопасности движения поездов дирекции, службы; 

комиссия структурного подразделения - начальник структурного подразделения – председатель комиссии, специалисты и служащие, инструкторский состав, общественные инспекторы по безопасности движения поездов структурного подразделения.

4. Порядок проведения «Дня безопасности движения»:

4.1. В ходе проведения «Дня безопасности движения»:

с непосредственными исполнителями изучаются правила, инструкции, технологические процессы, передовые методы выявления неисправностей технических устройств, подвижного состава, приказы, распоряжения по вопросам безопасности движения; 

распространяется передовой опыт работы;

проводятся разборы имевших место случаев транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, отказов технических средств, разъясняются  возможные последствия этих нарушений;

выявляются недостатки в соблюдении технологии работы, обеспечении безопасности движения, содержании технических устройств и подвижного состава;

выявляются недостатки по выполнению приказов, распоряжений 
ОАО «РЖД», начальника железной дороги;

проверяется достоверность представляемых данных по всем вопросам, выявляется неверная информация, место и причина ее зарождения;

проверяется качество выполнения руководителями структурных подразделений основных нормативов участия в организации обеспечения безопасности движения поездов;

проверяется выполнение протокола по итогам предыдущего «Дня безопасности движения».

4.2. Перечень основных вопросов, на которые надо обращать внимание в ходе проведения «Дня безопасности движения», изложен в приложении 16 к настоящему приказу.

5. Порядок оформления и разбора итогов «Дня безопасности движения»:

5.1. Итоги «Дня безопасности движения» с оценкой состояния безопасности движения поездов на проверяемом объекте оформляются актом, с указанием недостатков, сроков их устранения, мерами и предложениями по повышению качества управления безопасностью движения.

5.2. Акты итогов «Дня безопасности движения» предоставляются:

 членами комиссий: дорожной, дирекции, службы, структурного подразделения в этот же день - начальнику структурного подразделения, в хозяйстве которого проводился «День безопасности движения». Ответственное лицо структурного подразделения обобщает полученные акты;

членами дорожной комиссии: в суточный срок – заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов, который акты обобщает, оценивает качество проводимой работы в «День безопасности движения» и предоставляет еженедельно, каждый понедельник до 
08-00 московского времени начальнику дороги;

членами комиссии: дирекции, службы в суточный срок – ревизору по безопасности движения поездов дирекции, службы, который обобщает акты, оценивает качество проводимой работы в «День безопасности движения» и представляет в пятницу не позднее 13-00 московского времени начальнику дирекции, службы.

5.3. Начальники структурных подразделений, служб, дирекций в день проведения «Дня безопасности движения», но не позднее трехсуточного срока, проводят разбор выявленных нарушений в коллективах цехов, смен с заслушиванием руководителей подразделений, а также членов комиссии, принимавших участие в проведении «Дня безопасности движения», с их оценкой состояния безопасности движения на проверяемых объектах, с учетом замечаний и предложений членов комиссии, принимают конкретные меры, направленные на повышение качества управления безопасностью движения поездов.

5.4. Результаты разборов итогов «Дня безопасности движения» в трехсуточный срок оформляются протоколом, при необходимости издается приказ, которые направляются в адрес соответствующих начальников структурных подразделений, служб и дирекций.

5.5. Материалы разборов (протокол, приказ) итогов «Дня безопасности движения» оформляются:

при проведении разбора начальником дороги – заместителем начальника дороги – главным ревизором по безопасности движения поездов;

при проведении разбора заместителем начальника дороги, начальником дирекции, службы – ревизором по безопасности движения поездов соответствующей дирекции, службы; 

при проведении разбора начальником структурного подразделения - ответственным лицом структурного подразделения.

6. Порядок контроля за выполнением Положения и устранением недостатков, выявленных в «День безопасности движения»:

6.1. При проведении последующих «Дней безопасности движения» проверяется устранение недостатков, выполнение мероприятий, принятых на разборе предыдущего «Дня безопасности движения», с выделением отдельным разделом в акте перечня не устраненных недостатков.

6.2. Еженедельно, каждый понедельник предоставляются подробные письменные отчеты об устранении недостатков и принимаемых мерах:

начальнику структурного подразделения - руководитель подразделения (цеха, участка, смены, околотка), где проводился «День безопасности движения» (комиссией: дорожной, дирекции, службы, структурного подразделения);

начальнику соответствующей дирекции, службы и заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) - начальник структурного подразделения, в хозяйстве которого проводился «День безопасности движения» (комиссией: дорожной, дирекции, службы, структурного подразделения);

заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов - заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) в хозяйстве которого проводился «День безопасности движения» дорожной комиссией.

6.3. Еженедельно, каждую пятницу, предоставляются отчеты о выполнении настоящего Приложения:

заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), начальнику дирекции, службы - начальник структурного подразделения;

заместителю начальнику дороги (по территориальному управлению) и заместителю начальника железной дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов - заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону);

заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов - начальник дирекции, службы по форме.

6.4. Начальнику дороги - заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов еженедельно, каждый понедельник до 08-00 московского времени представляет отчет о выполнении Положения об организации и проведения «Дня безопасности движения». 

6.5. Заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов при проведении плановых технических ревизий и контрольных проверок структурных подразделений, служб, дирекций проверяет организацию проведения «Дня безопасности движения» и выполнение Положения об организации и проведения «Дня безопасности движения».

6.6. Заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) при проведении плановых технических ревизий и контрольных проверок структурных подразделений проверяет организацию проведения «Дня безопасности движения» и выполнение Положения об организации и проведения «Дня безопасности движения».

6.7. Начальники дирекций, служб, еженедельно проводят селекторные совещания с отчетами начальников структурных подразделений о принимаемых мерах по устранению недостатков, выявленных в «День безопасности движения».

7. Порядок проведения планерного совещания «День безопасности движения» с локомотивными бригадами:

7.1. Цель проведения планерного совещания локомотивных бригад:

повышение личной ответственности у машинистов и помощников машинистов локомотивов, моторвагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного состава за выполнение служебного долга, требований ПТЭ, действующих приказов, инструкций;

проведение профилактической работы в коллективах локомотивных депо, направленной на укрепление трудовой и технологической дисциплины, обеспечение безопасности движения, эксплуатационной работы; 

усиление влияния руководящей роли коллективов по повышению качества управления безопасностью движения, созданию нетерпимой обстановки к нарушителям трудовой и технологической дисциплины;

выработка решений и принятие мер по замечаниям машинистов; 

подведение итогов профилактической работы по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и оценки ее состояния.

7.2. Подготовка планерного совещания локомотивных бригад:

7.2.1. Подготовка планерного совещания возлагается лично на начальников эксплуатационных локомотивных (далее локомотивных депо) и моторвагонных депо.

7.2.2. Планерные совещания локомотивных бригад в основных депо проводятся по средам, в отдельных цехах эксплуатации - по четвергам. 

7.2.3. Каждый работник локомотивной бригады, не задействованный в работе, обязан не менее двух раз в месяц присутствовать на планерном совещании. Ответственность за непосещение планерных совещаний работниками локомотивных бригад предусматривается в Правилах внутреннего трудового распорядка локомотивного депо.

7.2.4. По итогам месяца инженер цеха эксплуатации локомотивного депо предоставляет справку заместителю начальника локомотивного депо по эксплуатации о посещении локомотивными бригадами планерных совещаний.

7.2.5. Во вторую среду каждого месяца, с дублированием в четверг, по разработанному графику, планерные совещания в основных и оборотных депо, подменных пунктах проводятся под председательством руководителей дороги, с обязательным участием руководителей: дирекций, служб, структурных подразделений и станций; специалистов: по управлению персоналом, материально - технического снабжения, Екатеринбургского филиала ОАО «Железнодорожная торговая компания», финансово-экономического блока; работников: предрейсового медицинского осмотра, ВЭК; поездных и локомотивных диспетчеров участков обслуживания; машинистов-инструкторов; старшего техника-расшифровщика скоростемерных лент; заведующего локомотивными бригадами; нормировщика цеха эксплуатации; инженера по обучению и руководителей ремонтных цехов локомотивного депо; свободных от работы диспетчеров дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения; региональных центров связи; дежурных по станции. 

7.2.6. При проведении планерного совещания с локомотивными бригадами  обязательное присутствие:

под председательством начальника дороги - начальников оперативных дирекций и служб, заместителей начальника дороги (по территориальному управлению), первых руководителей структурных подразделений или лиц их замещающих;

под председательством первого заместителя начальника дороги - первых заместителей начальников оперативных дирекций и служб, первых руководителей структурных подразделений или лиц их замещающих;

под председательством главного инженера дороги - главных инженеров оперативных дирекций и служб, заместителей главного инженера дороги, первых руководителей структурных подразделений или лиц их замещающих;

под председательством заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов - заместителей начальников оперативных дирекций и служб, ревизоров по безопасности движения поездов оперативных служб и ревизоров по безопасности движения поездов по регионам дороги, первых руководителей структурных подразделений или лиц их замещающих;

под председательством заместителя начальника дороги (по территориальному управлению) - первых руководителей структурных подразделений или лиц их замещающих.

7.2.7. Для подготовки планерного совещания под председательством начальника дороги, заместителей начальника дороги - в первую среду месяца по разработанному графику, руководителями дороги проводятся в эксплуатационных локомотивных и моторвагонных депо проверки организации качества расшифровки скоростемерных лент с охватом всех отделений по расшифровке, режима труда и отдыха локомотивных бригад и их комплектования с последующим разбором результатов на планерном совещании с локомотивными бригадами во вторую среду месяца.

7.3. Проведение планерного совещания с локомотивными бригадами:

7.3.1. Планерное совещание с локомотивными бригадами проводится по плану, утвержденному начальником эксплуатационного локомотивного депо.

7.3.2. В плане проведения освещаются вопросы, которые требуют решения на планерном совещании:

выполнение решений предыдущих совещаний;

положение дел с обеспечением безопасности движения поездов в локомотивном депо, в том числе по сети железных дорог с анализом причин, допущенных случаев транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий;

выполнение графика движения поездов;

выполнение производственных заданий по перевозкам, технических измерителей, пробежных норм;

результаты  расшифровки скоростемерных лент и принятые меры по нарушениям, выявленных при расшифровке;

организация труда и отдыха локомотивных бригад, их комплектования;


состояние трудовой дисциплины, соблюдение техники безопасности;

расход топливно-энергетических ресурсов за отчетный период;

выполнение экономических показателей и выплаты заработной платы;

          результаты профилактической работы за отчетный период, выявленные замечания и принятые меры по итогам внезапных проверок;

принятые меры по «Книге замечаний машинистов» и «Человек на пути»;

поощрение локомотивных бригад, которые добросовестно выполняют свои должностные обязанности.

7.3.3. На планерном совещании выступают:

начальник эксплуатационного локомотивного или моторвагонного депо по вопросам положения дел с обеспечением безопасности движения поездов в депо, в том числе по сети железных дорог, с анализом причин, допущенных случаев транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, выполнения графика движения поездов, производственных заданий по перевозкам, технических измерителей, пробежных норм, организации труда и отдыха локомотивных бригад, их комплектования, состоянию трудовой дисциплины, соблюдению техники безопасности, выполнению экономических показателей;

заместитель начальника эксплуатационного локомотивного депо по результатам профилактической работы и нарушениям, выявленных при внезапных проверках работы локомотивных бригад, «Книги замечаний машинистов» и руководящего документа РД 76.15.047-2010 «Организация работы по системе информации «Человек на пути»;

старший техник-расшифровщик по нарушениям, выявленных в ходе расшифровки;

машинисты-инструкторы по выявленным нарушениям со стороны локомотивных бригад при проведении контрольно инструкторских поездок и целевых проверок; 


инженер-теплотехник по расходу топливно-энергетических ресурсов за отчетный период;

бухгалтер по расчету заработной платы и инженер по организации и нормированию труда с разъяснением вопросов оплаты труда;
руководители дороги, дирекций, служб, структурных подразделений, ревизоры по безопасности движения поездов.

7.3.4. На планерном совещании заслушиваются:

результаты проверок организации качества расшифровки скоростемерных лент, режима труда и отдыха локомотивных бригад и их комплектования; 

отчёты локомотивных бригад, допустивших случаи транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, нарушения, выявленные при расшифровке скоростемерных лент и в ходе проведения внезапных проверок;

руководители смежных структурных подразделений по качеству ответов на замечания локомотивных бригад, выявленные в пути следования;

предложения локомотивных бригад, руководителей эксплуатационного локомотивного депо и других структурных подразделений по вопросам организации труда, совершенствования перевозочного процесса и повышения безопасности движения поездов. 

7.4. Порядок оформления и контроль за выполнением принятых решений на планерном совещании:

7.4.1. Машинисты-инструкторы и инженер цеха эксплуатации ведут журнал по учету посещения планерного совещания локомотивными бригадами. 

7.4.2. Принятые решения на планерном совещании начальником эксплуатационного локомотивного депо в трехсуточный срок оформляются протоколом за подписью руководителя, проводившего планерное совещание.

7.4.3. Протокол планерного совещания направляется руководителям соответствующих структурных подразделений, служб, дирекций для принятия необходимых мер.  

7.4.4. Начальники дирекций, служб, заместители начальника дороги (по территориальному управлению), руководители структурных подразделений в сроки, установленные на планерном совещании, предоставляют подробные письменные отчеты начальнику эксплуатационного локомотивного или моторвагонного депо, Свердловскую дирекцию тяги, Свердловскую дирекцию моторвагонного подвижного состава о принятых мерах по выполнению решений планерного совещания.

7.4.5. Заместитель начальника дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов, заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) при проведении плановых технических ревизий и контрольных проверок локомотивных депо проверяет организацию проведения планерных совещаний с локомотивными бригадами.

___________
                                                                                                 Приложение 15

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

о проведении проверок и технических ревизий организации обеспечения безопасности движения поездов

1. Общие положения: 

1.1. Технические ревизии (проверки) по вопросам обеспечения безопасности движения поездов (далее – технические ревизии) и технический аудит системы менеджмента безопасности движения в ОАО «РЖД» являются одними из основных форм осуществления  контроля за организацией обеспечения безопасности движения поездов и составными частями профилактической работы по предупреждению нарушений безопасности движения на железнодорожном транспорте.

1.2. Техническая ревизия представляет собой внешнюю по отношению к какому-либо подразделению на любом уровне управления ОАО «РЖД» проверку, охватывающую все вопросы обеспечения безопасности движения в этом подразделении, предусматривающую углубленный анализ, разработку практических рекомендаций и мер по усилению безопасности движения, повышению ответственности за соблюдение требований безопасности движения и устранению выявленных несоответствий, с возможностью принятия при необходимости запретных мер.

1.3. Положение о проведении проверок и технических ревизий организации обеспечения безопасности движения поездов устанавливает:

основные задачи проведения проверок;

виды проверок;

порядок проведения внезапной комплексной проверки;

порядок организации и проведения технических ревизий (цель проведения технических ревизий; периодичность проведения; порядок формирования акта технической ревизии; порядок проведения технических ревизий; порядок проведения разборов актов, оформления документации; порядок контроля за устранением недостатков, выявленных при технических ревизиях).

1.4. Технический аудит системы менеджмента безопасности движения подразделения ОАО «РЖД» представляет собой проверку этого подразделения для получения свидетельств того, что действующая в нем система менеджмента безопасности движения:

соответствует запланированным мероприятиям по обеспечению безопасности движения при выполнении утвержденных производственных процессов;

соответствует общим требованиям, предъявляемым к системе менеджмента безопасности движения, выполняет задачи и содержит присущие этой системе элементы (компоненты);

внедрена, поддерживается в рабочем состоянии и результативна.

Порядок проведения технического аудита системы менеджмента безопасности движения и требования к «аудиторам» при проведении технического аудита должны соответствовать стандартам ОАО «РЖД»:

СТО РЖД 1.05.514.1-2009 «Технические аудиты в системе управления безопасностью ОАО «РЖД». Основные положения»;

СТО РЖД 1.05.514.2-2009 «Технические аудиты в системе управления безопасностью ОАО «РЖД». Требования, предъявляемые к аудиторам». 

2. Основные задачи проведения проверок: 

2.1. Основными задачами проведения проверок являются изучение и анализ положения дел в организации обеспечения безопасности движения поездов, выявление недостатков, пресечение фактов недисциплинированности, халатности, необъективного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, искажения их классификации и учёта.              

2.2. При проведении проверок обращается особое внимание и дается оценка следующим основным вопросам в организации обеспечения безопасности движения поездов: 

анализу состояния безопасности движения поездов, уровню трудовой и производственной дисциплины, укомплектованию и качественному составу кадров; 

организаторской деятельности начальствующего и ревизорского - инструкторского состава в решении вопросов обеспечения безопасности движения поездов, их личному участию в воспитательной и профилактической работе среди коллектива; 
состоянию нормативно-технической документации, соблюдению технологических процессов, качеству ремонта и технического обслуживания инфраструктуры, подвижного состава, зданий и сооружений; 

внедрению технических устройств, направленных на повышение безопасности движения поездов; 

распространению передовых методов безаварийной работы, как отдельных железнодорожников, так и коллективов в целом; 

качеству проведения технического обучения и профилактических инструктажей по вопросам безопасности движения; 

деятельности общественных инспекторов по контролю за безопасностью движения; 

устранению недостатков, вскрытых при предыдущих проверках и технических ревизиях. 

2.3. Перечень основных вопросов, на которые надо обращать внимание в ходе проведения проверок изложен в приложении 16 к приказу. 

2.4. Руководители дороги, служб, дирекций, структурных подразделений и ревизорский аппарат по безопасности движения поездов в соответствии с положениями отраслевых инструкций и основными нормативами участия в организации обеспечения безопасности движения поездов должны проводить регулярные проверки по безопасности движения с посещением всех структурных подразделений в течение года с составлением актов и принятием мер по устранению выявленных недостатков. 

3. Виды проверок: 

3.1. Индивидуальная проверка - носит выборочный характер. Проводится на рабочем месте в предельно короткий срок с целью выявления нарушений технологической дисциплины, Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации и инструкций. 

3.2. Внезапная комплексная проверка - охватывает несколько вопросов по безопасности движения, при этом проверяется работа непосредственных исполнителей, командиров среднего звена и руководителей структурных подразделений. 

3.3. Контрольная проверка - носит выборочный характер. Проводится с целью проверки организации устранения недостатков, вскрытых предыдущей технической ревизией (проверкой) в структурных подразделениях, дирекциях, службах, а также выполнения распоряжений, приказов по вопросам обеспечения безопасности движения поездов. 

3.4. Техническая ревизия - массовая проверка по решению всех вопросов в организации обеспечения безопасности движения поездов в структурном подразделении (рабочем месте, цехе, участке), дирекции, службе. К технической ревизии привлекается широкий круг специалистов. 

4. Порядок проведения внезапной комплексной проверки:

4.1. Внезапные комплексные проверки проводятся:

ежемесячно - в соответствии с основными нормативами участия в организации обеспечения безопасности движения поездов;

периодически – в соответствие распоряжений руководителей структурных подразделений, дирекций, служб, дороги, ОАО «РЖД.

4.2. Внезапные комплексные проверки проводятся по утвержденному графику выезда руководителей  дороги, служб, дирекций, структурных подразделений и ревизорского аппарата.

4.3. Внезапные комплексные проверки проводятся как в дневное, так и в ночное время суток.

4.4. Проведение внезапных комплексных проверок планируется, прежде всего, на станциях и структурных подразделениях, где допущено ухудшение положения с обеспечением безопасности движения поездов. 

4.5. При проведении внезапных комплексных проверок особое внимание обращается:

на соблюдение регламента переговоров, закрепление подвижного состава от самопроизвольного ухода, правильность выполнения маневровой работы, взаимодействие работников смежных служб, устранение замечаний комиссионных месячных осмотров, соблюдение правил производства работ по текущему содержанию пути, устройств СЦБ, связи, контактной сети, технических устройств пассажирского комплекса, обеспечение безопасности движения при выполнении ремонтных работ на объектах инфраструктуры, несение дежурства на железнодорожных переездах;

в локомотивных депо на своевременное прохождение предрейсового осмотра, организацию проведения инструктажей локомотивных бригад, их комплектования, соблюдение режима отдыха в бригадных домах, подготовку локомотивов и МВПС в рейс, проверку устройств АЛСН и приборов безопасности на локомотивах на контрольных пунктах депо, выполнение должностных обязанностей локомотивными бригадами в пути следования, на удаленных станциях;

на пунктах технического осмотра на проведение качественного обслуживания вагонов в поездах, наличие у осмотрщиков вагонов необходимого измерительного инструмента и нормативной документации, подготовку пассажирских поездов в рейс, обеспечение условий технического обслуживания вагонов в поездах.

4.6. В ходе внезапной комплексной проверки проводится собеседование с работниками о причинах и обстоятельствах допущенных на дороге и сети дорог транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях, доводятся до них вскрытые нарушения. При необходимости принимаются оперативные меры по устранению выявленных недостатков.

4.7. По результатам внезапных комплексных проверок руководителями проводится разбор с принятием мер, при необходимости издается приказ.

Ревизоры по безопасности движения поездов в обязательном порядке производят записи результатов внезапных комплексных проверок в Книгах ревизорских указаний.

5. Порядок организации и проведения технических ревизий:

5.1. Технические ревизии и проверки структурных подразделений, находящихся в составе региона железной дороги, проводятся комиссиями под руководством заместителя начальника железной дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов (или его заместителя), в состав которых входят работники аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги, а также руководители и специалисты дорожных и территориальных дирекций. Персональный состав этих комиссий утверждается начальником железной дороги. 

5.2. Цель проведения технических ревизий: 

5.2.1. Одной из составляющей в системе управления безопасностью движения поездов является проведение технических ревизий структурных подразделений, дирекций, служб. 

5.2.2. Цель проведения технических ревизий - оценить организацию и управление безопасностью движения поездов в подразделении, эффективность принимаемых мер, разработке практических рекомендаций по устранению недостатков и повышению уровня гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса. 

5.2.3. При технической ревизии каждый участок работы должен быть проверен с позиции выявления причин нарушений требований Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, приказов, распоряжений ОАО «РЖД», дороги. 

5.2.4. Материалы технических ревизий должны быть конкретными, факты точными, лично проверенными, цифровые данные берутся либо из официальных документов, либо из отчетности. Проверяющие несут полную ответственность за точность и объективность документа. 

5.2.5. В ходе технической ревизии члены комиссии применяют в необходимых случаях запретные меры, предъявляют требования к соответствующим руководителям в части оперативного устранения выявляемых недостатков, угрожающих безопасности движения поездов, контролируют их устранение. По фактам неудовлетворительного знания руководителями ПТЭ и инструкций вносят предложения об их внеочередных испытаниях в соответствующих комиссиях. 

5.2.6. О результатах технических ревизий комиссия (или проверяющий) информирует руководителей данного структурного подразделения и вышестоящей организации.

5.2.7. По окончании технической ревизии руководители комиссий (заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов,  заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов по региону), начальники служб, дирекций, Центра по организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, структурных подразделений, анализируют полноту и качество представленного материала, оценивают активность работы членов комиссии и вносят соответствующие предложения.

5.2.8. Итоги технической ревизии оформляются актом, который подписывается руководителем комиссии и всеми членами комиссии. Акт предоставляется соответственно начальнику структурного подразделения, службы, дирекции, начальнику дороги.

6. Периодичность проведения технических ревизий:

6.1. Технические ревизии проводятся по ежегодно утверждаемым графикам. При разработке графиков технических ревизий учитывается анализ состояния с обеспечением безопасности движения поездов в структурных подразделениях, предлагается последовательность и сроки их проведения.

6.2. В целях повышения эффективности деятельности ревизоров по безопасности движения поездов аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги и обеспечения ревизорского контроля с учетом структурного реформирования ОАО «РЖД» допускается дифференцированный подход к частоте и глубине ревизорских проверок в зависимости от степени риска в деятельности железных дорог, их регионов, функциональных филиалов и структурных подразделений.

Для применения дифференцированного подхода осуществляется выбор регионов, функциональных филиалов и структурных подразделений по результатам факторного анализа, проводимого в соответствии с требованиями, изложенными в функциональной стратегии обеспечения гарантированной безопасности и надёжности перевозочного процесса в ОАО «РЖД», утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 29 мая 2007 г. № 987р, и в других нормативных документах ОАО «РЖД». 

6.3. О проведении технической ревизии, не позднее, чем за 10 дней до её начала, издаётся распоряжение (приказ), в котором должны быть отражены объекты ревизии, персональный состав комиссии и сроки проведения. Разрабатывается план проведения. 

6.4. Технические ревизии цехов, участков структурного подразделения проводятся ежегодно под руководством заместителя начальника структурного подразделения по графику, утвержденным начальником структурного подразделения. 

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает начальник технического отдела структурного подразделения.

В составе комиссии участвуют специалисты и служащие структурного подразделения.

6.5. Технические ревизии Центров организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, станций Войновка, Пермь-Сортировочная. Екатеринбург-Сортировочный  под руководством начальника Свердловской дирекции управления движением. График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Свердловская дирекция управления движением.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Свердловской дирекции управления движением.

6.6. Технические ревизии станций внеклассных, первого, второго третьего, четвертого и пятого класса проводятся ежегодно под руководством начальника Центра организации работ железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением по графику, утвержденному начальником Службы движения Свердловской дирекции управления движением.

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Центр организации работ железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Центра организации работ железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, ревизоры движения Центра организации работ железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением.

6.7. Технические ревизии структурных подразделений, проводятся ежегодно под руководством заместителя главного ревизора по безопасности движения поездов по региону дороги по графику, утвержденному начальником дороги. 

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов по региону дороги.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие, ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги.

6.8. Технические ревизии регионов дороги проводятся один раз в два года под руководством заместителя начальника дороги - главного ревизора по безопасности движения поездов с проверкой устранения недостатков через год по графику, утвержденному начальником дороги.

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов дороги.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие дирекций, служб и ревизоры по безопасности движения поездов дороги.

6.9. Технические ревизии дирекций: инфраструктуры, управления движением, тяги, по ремонту тягового подвижного состава, связи, по ремонту пути, моторвагонного подвижного состава, по управлению терминально-складским комплексом, Свердловского представительства ОАО «ВРК-2»,  Уральского филиала ОАО «ФПК»  проводятся один раз в два года аппаратом ЦРБ ОАО «РЖД» с участием аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов дороги. Контрольные проверки устранения недостатков осуществляется аппаратом главного ревизора по безопасности движения поездов – ежеквартально с записью в книгу ревизорских указаний формы   РБУ-8.

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Департамент безопасности движения ОАО «РЖД».

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие дирекций, дорожные ревизоры по безопасности движения поездов, ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги.

6.10. Технические ревизии путевых машинных станций проводятся один раз в два года с проверкой устранения недостатков через год, рельсосварочного поезда один раз в год - по графику, утвержденному начальником Свердловской дирекции по ремонту пути.

Технические ревизии проводятся под руководством начальника Свердловской дирекции по ремонту пути. График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Свердловская дирекция по ремонту пути.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Свердловской дирекции по ремонту пути.
6.11. Технические ревизии региональных центров связи проводятся один раз в год под руководством начальника Екатеринбургской дирекции связи по графику, утвержденному Центральной дирекцией связи ОАО «РЖД».

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Екатеринбургская дирекция связи.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Екатеринбургской дирекции связи.
6.12. Технические ревизии подразделений Свердловской дирекции по ремонту тягового подвижного состава проводятся один раз в год под руководством начальника Свердловской дирекции по ремонту тягового подвижного состава, по графику утвержденному начальником Свердловской дирекции по ремонту тягового подвижного состава.

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Свердловская дирекция по ремонту тягового подвижного состава.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Свердловской  дирекции по ремонту тягового подвижного состава.
6.13. Технические ревизии подразделений Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава проводятся один раз в год под руководством начальника Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава по графику, утвержденному начальником дороги.

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава.
6.14. Технические ревизии механизированных дистанций погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций проводятся один раз в год под руководством начальника Свердловской дирекции по управлению терминально - складским комплексом по графику, утвержденному начальником Свердловской дирекции по управлению терминально - складским комплексом.

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает Свердловская дирекция по управлению терминально - складским комплексом.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие Свердловской дирекции по управлению терминально - складским комплексом.
6.15. Техническая ревизия Дирекции аварийно-восстановительных средств проводится один раз в два года под руководством заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов с проверкой устранения недостатков через год по графику, утвержденному начальником дороги.

График проведения технической ревизии, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов дороги.

В составе комиссии участвуют специалисты служб: Охраны труда и промышленной безопасности, Организации труда и заработной платы, ревизоры по безопасности движения поездов дороги.
6.16. Технические ревизии восстановительных поездов проводятся один раз в год под руководством заместителя главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) по графику, утвержденному заместителем начальника дороги (по территориальному управлению).

График проведения технических ревизий, распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов по региону дороги.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие региона дороги и ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги.
6.17. При ухудшении положения с обеспечением безопасности движения поездов по распоряжению начальника дороги, заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов проводятся внеплановые технические ревизии структурных подразделений под руководством начальника причастной службы, дирекции.

 Распоряжение о проведении, план проведения разрабатывает соответствующая служба, дирекция.

В составе комиссии участвуют руководители, специалисты и служащие дирекции, службы, ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги.

7. Порядок формирования акта технической ревизии:

7.1. Акт технической ревизии может быть распределен по блокам, при этом особое внимание должно быть уделено оценке вопросов, касающихся:

обеспечения безопасности движения поездов;

состояния оборудования, средств малой механизации производственных процессов, метрологического инструмента, нормативно-технической документации, рабочих мест, обеспечению материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий; 

уровня квалификации исполнителей для выполнения производственных заданий, знания должностных инструкций, технологических процессов, передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения, подготовленности к выполнению производственных заданий, участия в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта и др.);  

состояния технических средств и подвижного состава, соблюдению действующего порядка их натурных осмотров и инструментальной проверки исполнителями, качеству этой работы;

соблюдения технологии обслуживания и качеству ремонта пути, подвижного состава, устройств СЦБ, связи, электроснабжения и контактной сети, других устройств и сооружений железнодорожного транспорта;

качества проведения всех видов осмотров комиссиями начальников станций, структурных подразделений, дирекций, служб, реализации принятых мер по итогам проведенных осмотров;

организации производства, внедрения технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики и дефектоскопии, приведению хозяйства в соответствие требований ПТЭ, контроля за соблюдением технологии выполнения ремонта и его качества;

проведения мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров, организации технической учебы, инструктажей, уровню профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных актов, обобщения и распространения лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий;

мотивации труда работников за безаварийную работу, материального стимулирования за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения; 

возмещения ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, ответственности коллективов структурных подразделений за низкое качество проведения ремонта подвижного состава и объектов инфраструктуры;

выполнения должностных нормативов, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги, организации и проведению профилактических мероприятий;

организации работы руководящего состава всех уровней управления по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, и, прежде всего с пассажирскими поездами, глубине анализа причин, качества расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнению;

контроля ревизорским аппаратом за обеспечением безопасности движения поездов;

организации устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

7.2. В заключение акта технической ревизии должны быть сформулированы и определены:

выводы с указанием недостатков в организации обеспечения безопасности движения;

оценка деятельности руководителям, в первую очередь первым руководителям, по упущениям в решении вопросов управления безопасностью движения;

предложения по устранению недостатков;

сроки на обобщение положения дел, формирование конкретных мероприятий по устранению причин возникновения выявленных недостатков, проведение разбора, подготовку приказа и предоставление письменного отчета об устранении.

8. Порядок проведения технических ревизий:

8.1. Проводится сбор данных из материалов официального статистического учета или запрашиваются с объектов, подлежащих технической ревизии:

по персоналу (дисциплина, укомплектованность, квалификация, возраст 
и др.);

по техническим средствам (срок эксплуатации, просроченные нормативы эксплуатации, нарушение межремонтных сроков, внеплановые ремонты, другие данные, характеризующие состояние технических средств);

по безопасности движения, количеству транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий по видам, хозяйствам, подразделениям; предпосылкам к транспортным происшествиям и иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям, отказам технических средств;

по устранению недостатков, выявленных при предыдущих проверках, технических ревизиях, 

8.2. Из анализа предварительных данных выявляются слабые звенья в организации работы по обеспечению безопасности движения, причины неудовлетворительного состояния технических средств и некачественной работы персонала.

8.3. Из первопричин определяется, кто не выполняет свои обязанности в рамках должностных инструкций. Определяется конкретный участок, структурное подразделение и круг вопросов для подтверждения, уточнения или корректировки предварительных выводов.

8.4. Перечень основных вопросов, на которые надо обращать внимание в ходе проведения технической ревизии изложен в Приложении 16 к настоящему приказу.

8.5. В акте технической ревизии должно анализироваться качество выполнения должностных инструкций и нормативов. Необходимо указать, невыполнение каких требований по безопасности движения со стороны конкретных должностных лиц привело к тем или иным недостаткам в содержании технических средств и работе персонала – это главный вопрос, на который должен быть ответ  в акте технической ревизии. 

8.6. Во вводной части акта даётся общая оценка состоянию безопасности движения в целом по хозяйству. Положение дел по случаям транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий оценивается в соответствии с классификацией, определяется их удельный вес в итоговых показателях. Рассматриваются абсолютные и относительные показатели (грузооборот, пассажирооборот, приведенный грузооборот, поездо-километры) и сравнение их с аналогичными показателями предыдущих периодов. На основе сравнения, определяются общие тенденции, как по транспортным происшествиям и иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям, так и по их предпосылкам.

8.7. За каждым нарушением, как правило, стоит невыполнение должностных инструкций работника или должностного норматива какого-либо руководителя. Задача ревизора по безопасности движения поездов (проверяющего) состоит в том, чтобы определить упущения в работе руководителей, которые привели к данному нарушению, разобраться, кто и что конкретно не сделал по недопущению нарушения.

8.8. На местах должны быть акты, записи в журналах, протоколы разборов по результатам проверок руководителями. По наличию соответствующих документов ревизор по безопасности движения поездов (проверяющий) делает вывод о фактическом выполнении нормативов. Однако протоколы могут быть фальсифицированы, составлены на основе прошлогодних материалов, их нередко пишут нижестоящие исполнители для производственных руководителей, от которых они зависимы. Задача ревизора по безопасности движения поездов (проверяющего) проверить достоверность предоставляемых данных, выяснить фактическое положение дел. 

8.9. Задача ревизора по безопасности движения (проверяющего) – указать слабое звено в кольце управления по устранению недостатков. Определить, кто не выполняет или плохо выполняет свои обязанности, и какой из вышестоящих руководителей не принимает мер для исправления положения. Проверка выполнения нормативов по количеству и по качеству является первостепенной задачей ревизора по безопасности движения поездов (проверяющего).

9. Порядок проведения разборов актов технических ревизий, оформления документации:

9.1. Результаты технических ревизий, контрольных проверок структурных подразделений служб, дирекций разбираются в коллективах подразделений не позднее 5 дней после окончания ревизии, заслушиваются исполнители и руководители подразделений, с принятием конкретных мер по устранению недостатков. Результаты технических ревизий, контрольных проверок структурных подразделений дирекций разбираются заместителем начальника железной дороги (по территориальному управлению) либо начальником дирекции не позднее 10 дней после окончания ревизии, заслушиваются руководители подразделений, с принятием конкретных мер по устранению недостатков.
9.2. По результатам разбора акта технической ревизии в трехсуточный срок оформляется документация: протоколы, конкретные мероприятия по устранению причин возникновения выявленных недостатков, издаются приказы соответственно начальников структурного подразделения, службы, дирекции, железной дороги.

9.3. Разбор актов технических ревизий проводят:

начальник железной дороги – по актам технических ревизий регионов железной дороги, служб, дирекций. Оформление документации возлагается на аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги;

начальник Свердловской дирекции управления движением – по актам технических ревизий станций внеклассных, первого и второго класса. Оформление документации возлагается на Свердловскую дирекцию управления движением;

 начальники служб и дирекций - по актам технических ревизий соответствующих структурных подразделений. Оформление документации возлагается на начальников соответствующих служб и дирекций;

начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением – по актам технических ревизий станций третьего, четвертого и пятого класса. Оформление документации возлагается на начальника Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

начальник структурного подразделения – по актам технических ревизий цехов, участков структурного подразделения. Оформление документации возлагается на начальника структурного подразделения.

9.4. Подготовку документации для проведения разбора акта технической ревизии проводит руководитель комиссии. В перечне материалов для проведения разбора акта должны быть следующие документы:

акт технической ревизии;

список присутствующих на разборе акта технической ревизии;

регламент проведения разбора акта технической ревизии;

объяснения руководителей ревизируемого подразделения, при необходимости других причастных работников;

характеристики на руководителей ревизируемого подразделения;

перечень основных недостатков в организации обеспечения безопасности движения поездов, выявленных при технической ревизии;

перечень запретных мер, принятых при технической ревизии;

предложения по устранению причин возникновения недостатков. 

 9.5. В деле по технической ревизии должна быть следующая документация:

распоряжение (приказ) о проведении технической ревизии;

план проведения технической ревизии;

акт технической ревизии;

протоколы разборов акта технической ревизии;

приказы начальников соответствующих подразделений;

конкретные мероприятия по устранению причин возникновения выявленных недостатков;

по разбору акта технической ревизии региона дороги, дирекции, службы дорожного подчинения - протокол разбора и приказ начальника железной дороги;

подробный письменный отчет руководителя ревизируемого подразделения о выполнении мероприятий по устранению недостатков;

акт контрольной проверки хода устранения недостатков, вскрытых технической ревизией.

10. Порядок контроля за устранением недостатков, выявленных при технических ревизиях:

10.1. Заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением после проведения разбора акта технической ревизии структурного подразделения, станции в трехсуточный срок сформированную документацию направляют соответствующим начальникам дирекций, служб, в ведении которых находятся эти хозяйства, для организации работы по устранению недостатков и контроля.

10.2. Дорожные ревизоры по безопасности движения поездов, ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги, служб, дирекций, ревизоры движения, коммерческие ревизоры Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, ежемесячно, в течение года, проводят контрольные проверки фактического выполнения намеченных мероприятий по устранению причин возникновения недостатков в подконтрольных структурных подразделениях, станциях, службах, дирекциях, с предоставлением актов контрольных проверок не позднее последнего четверга текущего месяца:

ревизоры по безопасности движения поездов дороги, служб, дирекций – 

заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов, начальникам соответствующих дирекций и служб;

ревизоры по безопасности движения поездов по региону дороги, ревизоры движения, коммерческие ревизоры Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением - заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону).

10.3. Начальники структурных подразделений, станций, дирекций, служб обязаны ежемесячно до 5 числа предоставлять отчеты о выполнении мероприятий до полного устранения выявленных недостатков:

начальники структурных подразделений, станций внеклассных, первого и второго класса - заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону), начальникам соответствующих дирекций, служб; 

начальники станций третьего, четвертого и пятого класса – начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, службы движения;

заместители начальника дороги (по территориальному управлению), начальники дирекций, служб - заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов.

10.4. Заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) не позднее 5 числа каждого месяца, о выполнении графика проведения технических ревизий докладывает заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов. 

10.5. Заместитель начальника дороги – главный ревизор по безопасности движения поездов:

на селекторном совещании в третий понедельник каждого месяца рассматривает отчет всех руководителей структурных подразделений, станций регионов дороги, дирекций, служб по устранению недостатков, выявленных при технических ревизиях комиссиями ЦРБ ОАО «РЖД», аппаратов главного ревизора по безопасности движения поездов по региону дороги, дороги;

ежеквартально докладывает начальнику дороги о выполнении графиков проведения технических ревизий структурных подразделений, станций регионов дороги,  дирекций, служб, проводимой работе по реализации мероприятий, разработанных по результатам технической ревизии, проведенной комиссией ЦРБ ОАО «РЖД.». 

_____________

                                                                                       Приложение 16

                                                                                       к приказу №  СВЕРД-1 

                                                                                       от «   » января 2013г.                              
Перечень

основных вопросов, на которые надо обращать внимание в ходе проведения проверок, технических ревизий, «Дня безопасности движения»

1. Хозяйство движения:

1.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и отказов технических средств.

1.2. Состояние оборудования, пульт-табло, нормативно-технической документации, рабочих мест ДСП, ДНЦ, составителей поездов, сигналистов, РСДВ, условий для качественного выполнения производственных заданий:

состояние ТРА станции, технологического процесса работы станции, инструкций, их соответствие нормативным актам и действующим обустройствам, своевременное внесение дополнений в них и ознакомление работников; 

обеспечение рабочих мест: ДСП, составителей поездов, сигналистов, ДНЦ, РСДВ нормативными документами, выписками из ТРА станции, местными инструкциями по работе на тракционных путях, необщего пользования, продольными профилями путей, оперативными планами действий в чрезвычайных ситуациях, схемами вызова  ответственных работников, списками работников, имеющих право осмотра и определения пригодности вагонов под опасные грузы и производства маневров на станции. 

1.3. Уровень квалификации ДСП, составителей поездов, сигналистов, ДНЦ, РСДВ для выполнения производственных заданий:

знания у них должностных инструкций, технологических процессов, передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения, порядка действий в нестандартных и аварийных ситуациях, подготовленности к выполнению производственных заданий;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

1.4. Состояние предохранительных устройств на станции и местах примыкания путей  не общего пользования, соблюдение действующего порядка их натурного осмотра и инструментальной проверки, качество этой работы.

наличие и состояние путевых знаков перелома профиля пути;

содержание инвентаря строгого учета, тормозных башмаков, курбелей, соблюдение порядка учета, выдачи, хранения тормозных башмаков, курбелей, ведение книги формы ПУ-80а.

1.5. Соблюдение ДСП, ДНЦ порядка приема, отправления и пропуска поездов, особенно пассажирских, как в нормальных условиях, так и в условиях неисправности технических устройств, нарушениях нормальной работы устройств СЦБ и производства ремонтно-строительных работ на железнодорожных путях и сооружениях, а также производства маневровой работы:

соблюдение порядка формирования, приема, отправления и пропуска поездов с вагонами, загруженными опасными грузами, производства маневровой работы с опасными грузами, норм простоя вагонов с опасными грузами на станции;

организация отправления и соблюдение порядка пропуска восстановительных, пожарных поездов и вспомогательных локомотивов;

соблюдение порядка отправления хозяйственных поездов и ССПС при производстве работ на железнодорожных путях и сооружениях;

соблюдение порядка выдачи предупреждений на поезда;

соблюдение порядка закрепления вагонов и составов, обеспечение контроля со стороны дежурного персонала;

соблюдение порядка передачи подвижного состава на пути необщего пользования, тракционные пути и обратно;

соблюдение порядка роспуска вагонов на сортировочных горках; 

ведение поездной документации;

      соблюдение регламента переговоров с проверкой по регистратору записи служебных переговоров; 

соблюдение порядка организации движения ССПС на станции.
1.6. Качество проведения осмотров комиссиями начальников станций, заместителя начальника дороги (по территориальному управлению), начальника дороги. Контроль за устранением выявленных недостатков в содержании: пути, устройств СЦБ, постов ЭЦ, связи, контактной сети, пассажирских платформ, маршрутов прохода, освещении горловин станций, парков.

1.7. Внедрение технических средств, предохранительных устройств, регистраторов служебных переговоров, приведение хозяйства в соответствии с требованиями ПТЭ; 

1.8. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

1.9. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

1.10. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий. Ответственность коллективов станций, ДЦУП за нарушения в организации движения поездов и маневровой работе.

1.11. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги; наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на предотвращение самопроизвольного ухода подвижного состава; соблюдение графика движения поездов, особенно пассажирских, качество их выполнения, выполнения мероприятий по сохранности вагонного парка.

1.12. Организация работы руководящего состава всех уровней управления по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, и, прежде всего с пассажирскими поездами (задержки у входных сигналов станций, пропуск по неспециализированным путям); глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение.

1.13. Организация работы ревизоров движения  Центра организации работы железнодорожных станций Службы движения Свердловской дирекции управления движением, ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги по хозяйству движения, Службы движения Свердловской дирекции управления движением.

1.14. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

1.15. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

2. Локомотивное хозяйство, хозяйство пригородных перевозок:

2.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и отказов технических средств.

2.2. Качество проведения осмотров комиссиями начальников локомотивных эксплуатационных депо, Свердловской дирекции тяги, Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава, Свердловской дирекции по ремонту тягового подвижного состава, начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств локомотивных депо, тракционных путей.

2.3. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики и дефектоскопии, приведение хозяйства в соответствии с требованиями ПТЭ. 

2.4. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщения и распространения лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

2.5. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

2.6. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов эксплуатационных и ремонтных локомотивных депо за низкое качество проведения ремонта локомотивов, МВПС и нарушения локомотивными бригадами при вождении поездов и маневровой работе. 

2.7. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», начальника дороги; наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на повышение качества ремонта и технического обслуживания локомотивов, МВПС; предотвращение проездов запрещающих сигналов станций, столкновений, самопроизвольного ухода подвижного состава, качество их выполнения.

2.8. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, и, прежде всего с пассажирскими поездами; глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение.

2.9. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги по локомотивному хозяйству, Свердловской дирекции тяги, Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава, Свердловской дирекции по ремонту тягового подвижного состава по контролю за обеспечением качества проведения ремонта локомотивов, МВПС и предупреждению нарушений локомотивными бригадами при вождении поездов и маневровой работе. 

2.10. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

2.11. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

2.12. Цеха ремонта локомотивов и моторвагонного подвижного состава:

2.12.1. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов, причин случаев порчи, неисправностей, непланового ремонта, повреждений и отказов локомотивов и МВПС, отказов приборов безопасности, простоев локомотивов на плановых видах ремонта. Проведение рекламационной работы на некачественный ремонт.

2.12.2. Состояние оборудования, средств малой механизации производственных процессов, метрологического инструмента, рабочих мест, обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий:

состояние технологических процессов работы цехов, инструкций, их соответствие нормативным актам и действующим обустройствам, своевременное внесение дополнений в них и ознакомление работников;

обеспечение рабочих мест ремонтного персонала: нормативными документами, выписками из технологических процессов, правил и инструкций  по ремонту и обслуживанию колесных пар, тяговых двигателей, электроаппаратуры, пневматической аппаратуры, приборов безопасности с нормами и размерами допусков, операционными картами на выполняемую работу, оперативными планами действий в чрезвычайных ситуациях и схемами вызова  ответственных работников; 

наличие у мастеров, бригадиров, дефектоскопистов удостоверений на право производства соответствующих работ по ремонту, освидетельствованию и дефектоскопии узлов и деталей локомотивов и МВПС.

соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки: испытательных стендов, оборудования, средств диагностики и неразрушающего контроля, качество этой работы. 

2.12.3. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка учета, выдачи, хранения и ведение книги формы 
ПУ-80а.

2.12.4. Уровень квалификации ремонтного персонала для выполнения производственных заданий:

знание ими правил ремонта, должностных инструкций, технологических процессов, передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения; их готовность к выполнению производственных заданий;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

2.12.5. Соблюдение технологии и обеспечение качества плановых видов ремонта и технического обслуживания локомотивов и МВПС:

соблюдение ремонтным персоналом технологии и обеспечение качества ремонта и технического обслуживания на локомотиве и МВПС: электрической и пневматической аппаратуры, аккумуляторных батарей, вспомогательных электрических машин, колесных пар и буксового узла, тяговых двигателей, дизеля, тележек, крышевого, автотормозного, автосцепного оборудования, кузова, приборов безопасности, радиосвязи, блокировочных устройств;

соблюдение технологии и обеспечение качества проведения диагностики и дефектоскопии основных узлов и деталей локомотивов и МВПС;

соблюдение технологии и обеспечение качества технического обслуживания локомотивов, выдаваемых под поезда с опасными грузами и производстве маневров с вагонами, загруженными такими грузами;

проведение обкатки локомотивов и МВПС после текущих и плановых видов ремонта, качество выполнения этой работы; 

содержание локомотивов и МВПС в эксплуатации, укомплектование их инструментом, смазочными и обтирочными материалами, сигнальными принадлежностями, средствами пожаротушения, аварийными аптечками, тормозными башмаками;

организация проведения комиссионных осмотров локомотивов, МВПС, по талонам отзывам, качество выполнения этой работы;

ведение учетной, контрольной и отчетной технической документации по осмотру и ремонту локомотивов и МВПС;

обеспечение приемщиками локомотивов качественной приемки локомотивов и МВПС в соответствии с действующими руководствами и инструкциями; 

выполнение командным составом графика осмотра локомотивов и МВПС на плановых видах ремонта и перед выдачей в рейс.

2.13. Цеха эксплуатации локомотивов и МВПС:

2.13.1. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов, причины нарушений локомотивными бригадами правил вождения поездов и маневровой работе.

2.13.2. Наличие в отделениях по расшифровке скоростемерных лент; кабинетах: проведения инструктажей, машинистов-инструкторов, предрейсовых медосмотров; технических кабинетах; помещениях нарядчиков, дежурных по эксплуатационным и ремонтным локомотивным депо: соответствующего необходимого оборудования; инструмента; нормативно-технической документации; правил и инструкций; режимных карт; ТРА и схем станций, выписок из них; в том числе: по действиям в нестандартных ситуациях, оперативных планов действий в чрезвычайных ситуациях и схем вызова ответственных работников; распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги, аншлагов по допущенным транспортным происшествиям и иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям, для качественного выполнения работ;

своевременное внесение в нормативную документацию дополнений, изменений и ознакомление с ними.

2.13.3. Уровень квалификации техников-расшифровщиков скоростемерных лент, машинистов-инструкторов, медицинских работников, нарядчиков, дежурных по депо, локомотивных бригад для выполнения должностных обязанностей:

знание инструкций, нормативных документов, передовых приемов и методов вождения поездов, действий в нестандартных ситуациях, инструктажей по безопасности движения, подготовленность к выполнению должностных обязанностей;

участие в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

2.13.4. Выполнение должностных обязанностей: техниками-расшифровщиками скоростемерных лент, машинистами-инструкторами, медицинскими работниками, нарядчиками, дежурными по депо, ведение учетной, контрольной и отчетной технической документации.

2.13.5. Выполнение должностных обязанностей локомотивными бригадами:

подготовленность к поездке, наличие необходимых инструкций;

при вождении поездов, маневровой работе (на удаленных станциях), соблюдение регламента переговоров, управление тормозами, проведение ТО-1;

прохождение предрейсового медосмотра, инструктажа, участие в производственных совещаниях, технических занятиях;

соблюдение режима отдыха;

ведение технического формуляра.

2.13.6. Проведение командным, инструкторским составом профилактических мероприятий с локомотивными бригадами:

наличие учётной, контрольной, отчётной документации у руководителей и машинистов-инструкторов;

организация выполнения установленного порядка организации проведения инструктажа, качество проведения;

организация выполнения установленного порядка проведения КИП, внезапных проверок, целевых поездок, качество проведения;

организация выполнения установленного порядка проведения технической учёбы, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, качество проведения; 

организация выполнения установленного порядка формирования локомотивных бригад;

организация выполнения установленного порядка назначения на должность машиниста;

организация выполнения установленного порядка организации проведения собеседований, качество проведения;

организация выполнения установленного порядка прохождения предрейсового медицинского осмотра;

организация выполнения установленного порядка ведения служебных и технических формуляров;

организация выполнения установленного порядка по талонам предупреждений;

организация выполнения установленного порядка проведения планёрных совещаний, качество проведения;

организация выполнения установленного порядка организации режима труда и отдыха локомотивных бригад;

организация выполнения установленного порядка проведения отчетов машинистов-инструкторов у начальников локомотивных депо;

организация проведения «Дня машиниста»;

организация работы по «Книге замечаний машинистов» и руководящего документа РД 76.15.047-2010 «Организация работы по системе информации «Человек на пути»;

организация хранения и выдачи маршрутов машиниста; 

организация выполнения установленного порядка по проверке скоростемерных лент, качество проверок;

организация выполнения установленного порядка проведения разборов нарушений, выявленных при расшифровке скоростемерных лент, качество разборов.

3. Вагонное хозяйство:

3.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения и выполнение корректирующих мер, причины транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и отказов технических средств.

3.2. Качество проведения осмотров комиссиями начальников эксплуатационных вагонных депо, вагонных ремонтных депо, Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры, Свердловского представительства ОАО «ВРК-2», начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств вагонных депо, тракционных путей.

3.3. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики и дефектоскопии, приведение хозяйства в соответствии с требованиями ПТЭ. 

3.4. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей; проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций; обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий; оснащение технических кабинетов, наличие тренажеров; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

3.5. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

3.6. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов эксплуатационных вагонных депо, вагонных ремонтных депо за низкое качество проведения ремонта вагонов и технического обслуживания поездов на ПТО. 

3.7. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги; наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на: повышение качества ремонта вагонов в депо и технического обслуживания поездов на ПТО; предотвращение изломов осей, осевых шеек или колес, литых деталей вагонов; предотвращение отправления поездов с перекрытыми концевыми кранами; качество их выполнения.

3.8. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, и, прежде всего с пассажирскими поездами; глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение.

3.9. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов по региону по вагонному хозяйству, Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры, Свердловского представительства ОАО «ВРК-2», по контролю за обеспечением качества проведения ремонта вагонов в депо и технического обслуживания поездов на ПТО. 

3.10. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

3.11. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

3.12. Ремонтные цеха депо, пункты текущего отцепочного ремонта и пункты подготовки вагонов.

3.12.1. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов, причины случаев отказов вагонов, не прошедших гарантийный срок эксплуатации. Проведение рекламационной работы по некачественному ремонту вагонов.

3.12.2. Состояние: оборудования, средств малой механизации производственных процессов, метрологического инструмента, рабочих мест, обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий.

3.12.3. Состояние технологических процессов работы подразделений вагонных депо, инструкций их соответствие нормативным актам и действующим обустройствам, своевременное внесение дополнений в них и ознакомление работников;

3.12.4. Обеспечение рабочих мест ремонтного персонала нормативными документами, выписками из технологических процессов, правил и инструкций  по ремонту вагонов с нормами и размерами допусков, операционными картами на выполняемую работу, оперативными планами действий в чрезвычайных ситуациях и схемами вызова  ответственных работников. 

3.12.5. Наличие у мастеров, бригадиров, дефектоскопистов удостоверений на право производства соответствующих работ по ремонту, освидетельствованию и дефектоскопии узлов и деталей вагонов.

3.12.6. Соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки испытательных стендов, оборудования, средств диагностики и неразрушающего контроля. 

3.12.3. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка учета, выдачи, хранения и ведение книги формы     ПУ-80а.

3.12.4. Уровень квалификации ремонтного персонала для выполнения производственных заданий:

знание ими правил ремонта, должностных инструкций, технологических процессов, передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения; подготовленность к выполнению производственных заданий;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

3.12.5. Соблюдение технологии и обеспечение качества плановых видов ремонта, текущего отцепочного ремонта и подготовки вагонов под погрузку:

соблюдение ремонтным персоналом технологии и обеспечение качества ремонта: колесных пар, буксового узла, тележек, автотормозного и автосцепного оборудования, рам и кузовов вагонов;

соблюдение технологии и обеспечение качества проведения диагностики и дефектоскопии основных узлов и деталей вагонов;

соблюдение технологии и обеспечение качества ремонта вагонов для перевозки опасных грузов;

проведение обкатки вагонов, предназначенных для специальных нужд, после проведения плановых видов ремонта; 

ведение учетно-отчетной технической документации по осмотру и ремонту вагонов;

обеспечение приемщиками вагонов качественной приемки вагонов в соответствии с действующими руководствами и инструкциями. 

3.13. ПТО, ПОТ, ПТПВ, КП:

3.13.1. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов и корректирующих мер, причины отцепок грузовых и пассажирских вагонов от поездов по техническим неисправностям, отказов оборудования вагонов в пути следования. Проведение рекламационной работы по некачественному ремонту вагонов.

3.13.2. Наличие и состояние на ПТО, ПОТ, ПТПВ, КП соответствующего необходимого: оборудования (УЗОТ-Р), инструмента, шаблонов, нормативно-технической документации, операционных карт на выполняемую работу, правил, инструкций; выписок из них с нормами и размерами допусков по содержанию вагонов в эксплуатации, в том числе по действиям в нестандартных ситуациях, оперативных планов действий в чрезвычайных ситуациях и схем вызова  ответственных работников; аншлагов по допущенным транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги по предупреждению нарушений;

своевременное внесение в нормативную документацию дополнений, изменений и ознакомление с ними.

3.13.3. Состояние стеллажного хозяйства, наличие необходимого количества запасных частей и материалов для ремонта вагонов, их содержание.

3.13.4. Наличие и состояние искронеобразущих инструментов для ремонта вагонов, загруженных опасными грузами. 

3.13.5. Организация эксплуатации КТСМ.

3.13.6. Уровень квалификации осмотрщиков вагонов и слесарей по ремонту подвижного состава, старших осмотрщиков вагонов, сменных мастеров, инструкторского состава для выполнения должностных обязанностей:

знания у них инструкций, нормативных документов, передовых приемов и методов технического обслуживания поездов, действий в нестандартных ситуациях, инструктажей по безопасности движения, подготовленность к выполнению должностных обязанностей;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

3.13.7. Соблюдение осмотрщиками вагонов, слесарями по ремонту подвижного состава, старшими осмотрщиками вагонов технологии и обеспечения качества технического обслуживания поездов:

подготовленность к работе, наличие необходимого инструмента, в том числе метрологического инструмента;

соблюдение технологии и обеспечение качества технического обслуживания колесных пар, буксового узла, тележек, автотормозного и автосцепного оборудования, рам и кузовов вагонов;

соблюдение технологии и обеспечение качества технического обслуживания поездов с опасными грузами;

соблюдение технологии и обеспечение качества технического обслуживания вагонов при подаче под погрузку, передаче их с подъездных путей;

ведение учетно-отчетной технической документации по осмотру и ремонту вагонов.

4. Хозяйство пути:

4.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и отказов технических средств.

4.2. Качество проведения осмотров комиссиями начальников дистанций пути, путевых машинных станций, Свердловской дирекции по ремонту пути, Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств, тракционных путей.

4.3. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики и дефектоскопии, приведение хозяйства в соответствии с требованиями ПТЭ. 

4.4. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

4.5. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

4.6. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов дистанций пути, путевых машинных станций за низкое качество ремонта и текущее содержание пути. 

4.7. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги.

4.8. Наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на: повышение качества ремонта и текущее содержание пути; предотвращение изломов рельсов, неограждений сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ, неограничений скорости движения поездов на участках, не гарантирующих по состоянию пути их безопасный пропуск с установленной скоростью движения, столкновений с автотранспортом на железнодорожных переездах; несоблюдений правил содержания бесстыкового пути и др.; качество их выполнения.

 4.9. Наличие конкретных адресных планов работ на перегонах и станциях, качество их выполнения:

отмены длительных предупреждений ограничения скорости движения поездов;

выполнения работ на перегонах с применением путевых машин;

восстановления наплавкой рельсов и крестовин стрелочных переводов, имеющих дефекты; 

разрядке кустовой гнилости шпал, закреплению пути от угона, регулировке зазоров, оздоровлению стыков, в т.ч. изолирующих стыков, очистке кюветов, лотков, удалению загрязнителей и замене балласта в местах выплесков;

ремонту и восстановлению стеллажей ПКЗ;

завершения работ на фронтах капитального ремонта предыдущих годов;

работы рельсошлифовального поезда с приоритетом использования на участках усиленного и капитального ремонта на новых рельсах, а также для снижения протяженности рельсов, имеющие поверхностные дефекты;

сварке рельсовых плетей, в том числе по восстановлению рельсовых плетей в местах вырезки дефектных участков рельсов;

замене рельсов с предельным износом в кривых участках пути;

приведению путевых указателей, сигнальных знаков в соответствии с требованиями нормативных документов;

ремонту компрессорных установок, воздухопроводов и пневмообдувки;

ремонту табельных околотков, пунктов обогрева;

укомплектованию и ремонту средств малой механизации.

4.10. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, и, прежде всего с пассажирскими поездами; глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение.

4.11. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги по путевому хозяйству, Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры, Свердловской дирекции по ремонту пути, приемщиков пути по контролю за обеспечением качества проведения ремонта и текущего содержания пути. 

4.12. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

4.13. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

4.14. Структурные подразделения Свердловской дирекции по ремонту пути:

4.14.1. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов, причины случаев транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и отказов технических средств из-за некачественной сборки звеньев рельсошпальной решетки, стрелочных переводов, ремонта путевых машин, обработки и сварки рельсов в период гарантийного срока эксплуатации. 

4.14.2. Состояние оборудования, машин и механизмов, средств малой механизации производственных процессов, метрологического инструмента, рабочих мест, обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий на базах путевых машинных станциях, путевых дорожных мастерских, рельсосварочных поездах:

состояние технологических процессов работы подразделений путевых машинных станций, путевых дорожных мастерских и рельсосварочных поездов, местных инструкций, их соответствие действующим правилам, техническим условиям и указаниям, другим нормативным актам, своевременное внесение дополнений в них и ознакомление работников;

обеспечение рабочих мест ремонтного персонала: нормативными документами; выписками из технологических процессов, правил, технических условий и указаний, инструкций  с нормами и размерами допусков по сборке звеньев рельсошпальной решетки, стрелочных переводов, ремонту путевых машин, обработке и сварке рельсов, операционными картами на выполняемую работу, оперативными планами действий в чрезвычайных ситуациях и схемами вызова  ответственных работников; 

наличие у прорабов пути, дорожных мастеров, бригадиров пути записи в журнале РБУ-10 о прохождении испытаний на право производства соответствующих видов работ по ремонту пути, у дефектоскопистов удостоверений на право производства соответствующих работ по ремонту и дефектоскопии рельсов.

соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки: испытательных стендов, оборудования, средств диагностики и неразрушающего контроля; качество этой работы. 

4.14.3. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка учета, выдачи, хранения и ведение книги формы     ПУ-80а.

4.14.4. Уровень квалификации ремонтного персонала для выполнения производственных заданий:

знание ими правил, технических условий и указаний, действующих в путевом хозяйстве, должностных инструкций, технологических процессов, передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения; подготовленность к выполнению производственных заданий;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

4.14.5. Соблюдение ремонтным персоналом технологии и обеспечение качества сборки звеньев рельсошпальной решетки, стрелочных переводов, ремонта путевых машин, обработки и сварки рельсов;

соблюдение технологии и обеспечение качества проведения диагностики и дефектоскопии рельсов;

ведение учетно-отчетной технической документации по осмотру и ремонту вагонов;

обеспечение командным составом качественной приемки: собранных звеньев рельсошпальной решетки, стрелочных переводов, отремонтированных путевых машин, обработанных и сваренных рельсов в соответствии с действующими техническими руководствами и инструкциями.

4.15. Структурные подразделения Службы пути Свердловской дирекции инфраструктуры:

4.15.1. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий из-за некачественного ремонта и текущего содержания пути.

4.15.2. Наличие и состояние в подразделениях дистанций пути соответствующего необходимого: оборудования, средств малой механизации, инструмента, шаблонов, нормативно-технической документации, операционных карт на выполняемую работу, правил, технических условий и указаний, инструкций; выписок из них с нормами и размерами допусков по ремонту и текущему содержанию пути, в том числе по действиям в нестандартных ситуациях, оперативных планов действий в чрезвычайных ситуациях и схем вызова ответственных работников; аншлагов по допущенным транспортным происшествиям и иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям; распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги по предупреждению нарушений;

своевременное внесение в нормативную документацию дополнений, изменений и  ознакомление с ними.

4.15.3. Наличие у дорожных мастеров, бригадиров пути, операторов дефектоскопных тележек удостоверений на право производства дефектоскопии рельсов.

4.15.4. Соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки шаблонов, дефектоскопных и путеизмерительных тележек, качество этой работы. 

4.15.5. Состояние и наличие необходимого количества запасных частей и материалов верхнего строения пути, по-километрового запаса рельсов, его содержание.

4.15.6. Состояние и наличие сигнальных указателей и знаков.

4.15.7. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка: учета, выдачи, хранения и ведение книги формы     ПУ-80а.

4.15.8. Содержание рельсовых цепей, организация работы по предупреждению нарушений нормальной работы устройств СЦБ, качество проведения этой работы.

4.15.9. Организация эксплуатации УКСПС.

4.15.10. Содержание переездов, искусственных сооружений для пропуска транспортных средств. Знание дежурных по переездам своих обязанностей.

4.15.11. Организация проведения весенних и осенних комиссионных осмотров пути, земляного полотна, ИССО, переездов, качество проведения этой работы на участках пути, просроченных капитальным и средним ремонтами, километров с неудовлетворительной оценкой пути и ограничениями скорости, больных мест земляного полотна, искусственных сооружений, участков, где не была выполнена подрезка.

4.15.12. Организация проведения комиссионных месячных осмотров станций, качество проведения этой работы.

4.15.13. Организация проведения проверок и осмотров пути руководителями всех уровней, обходчиками пути, ведение книг формы ПУ-28, ПУ-29, ПУ-30, ПУ-35, качество выполнения этой работы.

4.15.14. Организация планирования работ, ведение графика формы      ПУ-74.

4.15.15. Организация сопровождения путеобследовательских станций.

4.15.16. Организация устранения неисправности пути, выявленных путеобследовательскими станциями, проведение разборов, качество выполнения этой работы.

4.15.17. Организация работы подразделений рельсовой дефектоскопии, ведение книг формы ПУ-2, ПУ-2а.

4.15.18. Уровень квалификации монтеров пути, бригадиров пути и дорожных мастеров, старших дорожных мастеров, операторов дефектоскопных тележек, диспетчеров дистанций пути для выполнения должностных обязанностей:

знание ими инструкций, технических условий, указаний и других нормативных документов, передовых приемов и методов ремонта и текущего содержания пути, действий в нестандартных ситуациях, инструктажей по безопасности движения; подготовленность к выполнению должностных обязанностей;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

3.15.19. Соблюдение монтерами пути, бригадирами пути и дорожными мастерами, старшими дорожными мастерами, операторами дефектоскопных тележек технологии и обеспечения качества ремонта и текущего содержания пути:

подготовленность к работе, наличие необходимого инструмента, в том числе метрологического инструмента;

соблюдение технологии и обеспечение качества ремонта и текущего содержания верхнего строения пути, в том числе на мостах и тоннелях, стрелочных переводах, земляном полотне, полосе отвода, железнодорожных переездов;

соблюдение технологии ограждения производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

ведение учетно-отчетной технической документации по ремонту и текущему содержанию пути.

4.15.20. Соблюдение установленного порядка предоставления заявки на выдачу предупреждения об особых условиях движения, уменьшения скорости или остановки поезда.

4.15.21. Соблюдение технологии при производстве капитального ремонта пути:

наличие проекта на производство капитального ремонта пути и стрелочных переводов;

наличие необходимого количества материалов для проведения капитального ремонта;

соблюдение технологии подготовки и проведения капитальных работ, ограждение производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

обеспечение приемщиками пути, командным составом качественной приемки: пути, стрелочных переводов в соответствии с действующими техническими условиями, указаниями и инструкциями. 

4.15.22. Организация эксплуатации специального самоходного и не самоходного подвижного состава.

5. Хозяйство автоматики и телемеханики:

5.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и нарушений нормальной работы устройств СЦБ.

5.2. Качество проведения осмотров комиссиями начальников дистанций сигнализации, централизации и блокировки, Службы автоматики и телемеханики Свердловской дирекции инфраструктуры, начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств, тракционных путей.

5.3. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики, приведение хозяйства в соответствии с требованиями ПТЭ. 

5.4. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций; обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий; оснащение технических кабинетов; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

5.5. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

5.6. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов дистанций сигнализации, централизации и блокировки за низкое качество ремонта и текущее содержание устройств СЦБ. 

5.7. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги;

5.8. Наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на:

повышение качества ремонта и текущее содержание устройств СЦБ; 

предотвращение случаев ложного появления на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания и нарушений нормальной работы устройств СЦБ. 

5.9. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и, прежде всего с пассажирскими поездами; глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение. 

5.10. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги  по хозяйству сигнализации, централизации и блокировки и связи, Службы автоматики и телемеханики Свердловской дирекции инфраструктуры по контролю за обеспечением качества проведения ремонта и текущего содержания устройств СЦБ. 

5.11. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

5.12. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

5.13. Ремонт и текущее содержание устройств СЦБ:

5.13.1. Наличие и состояние в подразделениях дистанций сигнализации, централизации и блокировки соответствующего необходимого: оборудования, средств малой механизации, инструмента, шаблонов, нормативно-технической документации, операционных карт на выполняемую работу, правил, технических условий и указаний, инструкций; выписок из них с нормами и размерами допусков по ремонту и текущему содержанию устройств СЦБ, в том числе по действиям в нестандартных ситуациях, оперативных планов действий в чрезвычайных ситуациях и схем вызова  ответственных работников; аншлагов транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги по предупреждению нарушений;

своевременное внесение в нормативную документацию дополнений, изменений и  ознакомление с ними.

5.13.2. Обеспечение рабочих мест монтеров, электромехаников, старших электромехаников, диспетчеров дистанций сигнализации, централизации и блокировки: нормативными документами; выписками из технологических процессов, правил, технических условий и указаний, инструкций с нормами и размерами допусков по ремонту и текущему содержанию устройств СЦБ, операционными картами на выполняемую работу.

5.13.3. Соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки: испытательных стендов, оборудования, средств диагностики. 

5.13.4. Обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий в подразделениях.

5.13.5. Содержание неснижаемого запаса оборудования для ремонта устройств СЦБ.

5.13.6. Организация проведения комиссионных месячных осмотров устройств СЦБ на станциях, качество проведения этой работы.

5.13.7. Выполнение мероприятий по предупреждению нарушений нормальной работы электрических рельсовых цепей, качество выполнения. 

5.13.8. Организация эксплуатации КТСМ, УКСПС.

5.13.9. Организация диспетчерского руководства при техническом обслуживании и устранении нарушений нормальной работы устройств СЦБ, качество выполнения этой работы.

5.13.10. Организация устранения нарушений нормальной работы устройств СЦБ по «Книге замечаний машинистов», качество выполнения этой работы.

5.13.11. Организация сопровождения лаборатории СЦБ, устранение нарушений в работе АЛСН, выявленных лабораторией, качество выполнения этой работы.

5.13.12. Выполнение мероприятий по предупреждению нарушений нормальной работы АЛСН, качество выполнения.

5.13.13. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка учета, выдачи, хранения и ведение книги формы     ПУ-80а.

 5.13.14. Уровень квалификации монтеров,  электромехаников, старших электромехаников, диспетчеров дистанций сигнализации, централизации и блокировки для выполнения должностных обязанностей:

знание ими инструкций, технических условий, указаний и других нормативных документов, передовых приемов и методов ремонта и текущего содержания устройств СЦБ, действий в нестандартных ситуациях, инструктажей по безопасности движения; подготовленность к выполнению должностных обязанностей;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

5.13.15. Соблюдение монтерами, электромеханиками, старшими электромеханиками и диспетчерами дистанций сигнализации, централизации и блокировки технологии и обеспечение качества ремонта и текущего содержания:

светофоров, стрелочных электроприводов, электрических рельсовых цепей, пультов управления и табло, приборов СЦБ, автоматической переездной сигнализации, автоматических шлагбаумов, устройств тоннельной и мостовой сигнализации, контрольно-габаритных устройств, КТСМ, УКСПС, напольных устройств САУТ, АЛСН, источников электропитания, кабельных сетей, воздушных сигнальных линий, аккумуляторных батарей, ДГА, защитных устройств, железобетонных конструкций, устройств сортировочных горок; 

обеспечение противопожарной безопасности на постах ЭЦ:

содержание кабелей на участках с электротягой, заземление устройств СЦБ, выполнение правил по прокладке и монтажу кабелей;

соблюдение правил разделения силовых и сигнальных кабелей, выполнение работ по уплотнению не горючими материалами кабельных коробов и мест прохода кабелей через инженерные коммуникации;

соблюдение технологии ограждения производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

ведение учетно-отчетной технической документации по ремонту и текущему содержанию устройств СЦБ.

5.13.16. Соблюдение установленного порядка предоставления заявки на выдачу предупреждения об особых условиях движения, уменьшения скорости или остановки поезда.

5.13.17. Соблюдение технологии при производстве капитального ремонта устройств СЦБ:

наличие проекта на производство капитального ремонта устройств СЦБ;

наличие необходимого количества материалов для проведения капитального ремонта;

соблюдение технологии подготовки и проведения капитальных работ, ограждение производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

обеспечение командным составом качественной приемки устройств СЦБ в соответствии с действующими техническими условиями, указаниями и инструкциями. 

5.13.18. Организация эксплуатации специального самоходного  подвижного состава.

6. Хозяйство связи:

6.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущены транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и нарушений нормальной работы устройств связи.

6.2. Качество проведения осмотров комиссиями начальников региональных центров связи, Екатеринбургской дирекции связи, начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств.

6.3. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики, приведение хозяйства в соответствии с требованиями ПТЭ. 

6.4. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

6.5. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

6.6. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов региональных центров связи за низкое качество ремонта и текущее содержание устройств связи. 

6.7. Выполнение личных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги;

6.8. Наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на повышение качества ремонта и текущее содержание устройств связи, предотвращению случаев нарушений нормальной работы устройств связи.

6.9. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и, прежде всего с пассажирскими поездами. 

6.10. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов по регионам дороги по хозяйству сигнализации, централизации и блокировки и связи, Екатеринбургской дирекции связи по контролю за обеспечением качества проведения ремонта и текущего содержания устройств связи. 

6.11. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

6.12. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

6.13. Ремонт и текущее содержание устройств связи:

6.13.1. Наличие и состояние в подразделениях региональных центров связи соответствующего необходимого: оборудования, средств малой механизации, инструмента, нормативно-технической документации, операционных карт на выполняемую работу, правил, технических условий и указаний, инструкций; выписок из них с нормами по ремонту и текущему содержанию устройств связи, в том числе по действиям в нестандартных ситуациях, оперативных планов действий в чрезвычайных ситуациях и схем вызова ответственных работников; аншлагов по допущенным транспортным происшествиям и иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям; распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги по предупреждению нарушений; своевременное внесение в нормативную документацию дополнений, изменений и ознакомление с ними.

6.13.2. Обеспечение рабочих мест электромехаников, старших электромехаников, диспетчеров региональных центров связи: нормативными документами; выписками из технологических процессов, правил, технических условий и указаний, инструкций с нормами и размерами допусков по ремонту и текущему содержанию устройств связи, операционными картами на выполняемую работу. 

6.13.3. Соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки: испытательных стендов, оборудования, средств диагностики.

6.13.4. Обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий в подразделениях. 

6.13.5. Содержание неснижаемого запаса оборудования для ремонта устройств связи.

6.13.6. Организация проведения комиссионных месячных осмотров устройств связи на станциях, качество проведения этой работы.

6.13.7. Организация работы сменного инженера ЦТО при техническом обслуживании и устранении нарушений нормальной работы устройств связи, качество выполнения этой работы.

6.13.8. Организация устранения нарушений нормальной работы устройств связи по «Книге замечаний машинистов», качество выполнения этой работы.

6.13.9. Организация сопровождения лаборатории связи, устранение нарушений в работе устройств связи, выявленных лабораторией, качество выполнения этой работы.

6.13.10 Организация хранения, учёта, выдачи и периодической поверки и ремонта мобильных средств радиосвязи.

6.13.11 Наличие и содержание средств для организации связи с местом работ.

6.13.12. Уровень квалификации: монтеров, электромехаников, старших электромехаников связи; сменных инженеров ЦТО для выполнения должностных обязанностей:

знание ими инструкций, технических условий, указаний и других нормативных документов, передовых приемов и методов ремонта и текущего содержания устройств связи, действий в нестандартных ситуациях, инструктажей по безопасности движения, подготовленность к выполнению должностных обязанностей;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

6.13.13. Соблюдение монтерами, электромеханиками, старшими электромеханиками региональных центров связи технологии и обеспечение качества ремонта и текущего содержания:

воздушных, кабельных и волоконно-оптических линий связи, информационных систем, аппаратуры связи и радиосвязи, источников электропитания, аккумуляторных батарей, ДГА, шкафов, кабельных шахт, опор, заземлений устройств;

соблюдение противопожарной безопасности на постах ЭЦ, домах связи;

соблюдение технологии ограждения производства работ сигналами опасного места для движения поездов; 

ведение учетно-отчетной технической документации по ремонту и текущему содержанию устройств связи.

6.13.14. Соблюдение установленного порядка предоставления заявки на выдачу предупреждения об особых условиях движения, уменьшения скорости или остановки поезда.

6.13.15. Соблюдение технологии при производстве капитального ремонта устройств связи:

наличие документации на производство капитального ремонта устройств связи;

наличие необходимого количества материалов для проведения капитального ремонта;

соблюдение технологии подготовки и проведения капитальных работ, ограждение производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

обеспечение командным составом качественной приемки устройств связи в соответствии с действующими техническими условиями, указаниями и инструкциями. 

6.13.16. Содержание ремонтно-восстановительных летучек связи.

7. Хозяйство электрификации и электроснабжения:

7.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и нарушений нормальной работы устройств электроснабжения.

7.2. Качество проведения осмотров комиссиями начальников дистанций электроснабжения, Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры, начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств, тракционных путей.

7.3. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики, приведение хозяйства в соответствие требований ПТЭ. 

7.4. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов, учебных полигонов;

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

7.5. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

7.6. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов дистанций электроснабжения за низкое качество ремонта и текущее содержание устройств электроснабжения. 

7.7. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги.

7.8. Наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных:

на повышение качества ремонта и текущее содержание устройств электроснабжения; 

на предотвращение случаев нарушений нормальной работы устройств электроснабжения.

7.9. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий и, прежде всего с пассажирскими поездами; качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение. 

7.10. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов по региону дороги по хозяйству электроснабжения, Службы электрификации и электроснабжения Свердловской дирекции инфраструктуры по контролю за обеспечением качества проведения ремонта и текущего содержания устройств электроснабжения. 

7.11. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

7.12. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

7.13. Ремонт и текущее содержание устройств электроснабжения.

7.13.1. Наличие и состояние в подразделениях дистанций электроснабжения соответствующего необходимого: оборудования, средств малой механизации, инструмента, шаблонов, нормативно-технической документации, операционных карт на выполняемую работу, правил, технических условий и указаний, инструкций; выписок из них с нормами и размерами допусков по ремонту и текущему содержанию устройств электроснабжения, в том числе по действиям в нестандартных ситуациях, оперативных планов действий в чрезвычайных ситуациях и схем вызова  ответственных работников; аншлагов по допущенным транспортным происшествиям и иным, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям; распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги по предупреждению нарушений; своевременное внесение в нормативную документацию дополнений, изменений и ознакомление с ними.

7.13.2. Обеспечение рабочих мест электромехаников, старших электромехаников, энергодиспетчеров дистанций электроснабжения нормативными документами, выписками из технологических процессов, правил, технических условий и указаний, инструкций  с нормами и размерами допусков по ремонту и текущему содержанию устройств электроснабжения, операционными картами на выполняемую работу. 

7.13.3. Соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки: испытательных стендов, оборудования, средств диагностики, качество этой работы.

7.13.4. Обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий в подразделениях: 

7.13.5. Содержание неснижаемого запаса оборудования для ремонта устройств электроснабжения.

7.13.6. Организация проведения противоаварийных тренировок, инструктажей перед производством работ, выдача нарядов-допусков на производство работ. Содержание инструмента, изолирующих устройств от высокого напряжения.

7.13.7. Организация проведения комиссионных месячных осмотров устройств электроснабжения на станциях, качество проведения этой работы.

7.13.8. Выполнение мероприятий по предупреждению нарушений нормальной работы электрических рельсовых цепей, качество выполнения. 

7.13.9. Организация диспетчерского руководства при техническом обслуживании и устранении нарушений нормальной работы устройств электроснабжения, качество выполнения этой работы.

7.13.10. Выполнение мероприятий по замене дефектных опор контактной сети, подготовке хозяйства к грозовому сезону, расчистке трассы от деревьев.

7.13.11. Организация устранения нарушений в содержании контактной сети по «Книге замечаний машинистов», качество выполнения этой работы.

7.13.12. Организация сопровождения лаборатории, устранение нарушений в содержании контактной сети, выявленных лабораторией, качество выполнения этой работы.

7.13.13. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка учета, выдачи, хранения и ведение книги формы     ПУ-80а.

7.13.14. Уровень квалификации монтеров,  электромехаников, старших электромехаников, энергодиспетчеров дистанций электроснабжения для выполнения должностных обязанностей:

знание ими инструкций, технических условий, указаний и других нормативных документов, передовых приемов и методов ремонта и текущего содержания устройств электроснабжения, действий в нестандартных ситуациях, инструктажей по безопасности движения; подготовленность к выполнению должностных обязанностей;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

7.13.15. Соблюдение монтерами, электромеханиками, старшими электромеханиками и энергодиспетчерами дистанций электроснабжения технологии и обеспечение качества ремонта и текущего содержания:

контактной сети, трансформаторов, переключателей, воздушных и кабельных линий автоблокировки, продольного электроснабжения, волноводов;

обеспечение противопожарной безопасности на постах ЭЦ:

соблюдение технологии ограждения производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

ведение учетно-отчетной технической документации по ремонту и текущему содержанию устройств электроснабжения.

7.13.16. Соблюдение установленного порядка предоставления заявки на выдачу предупреждения об особых условиях движения, уменьшения скорости или остановки поезда.

7.13.17. Соблюдение технологии при производстве капитального ремонта устройств электроснабжения:

наличие проекта на производство капитального ремонта устройств электроснабжения;

наличие необходимого количества материалов для проведения капитального ремонта;

соблюдение правил по подготовке и проведению капитальных работ, ограждение производства работ сигналами опасного места для движения поездов;

обеспечение командным составом качественной приемки устройств электроснабжения в соответствии с действующими техническими условиями, указаниями и инструкциями. 

7.13.18. Организация эксплуатации специального самоходного  подвижного состава, организация и проведение аварийно-восстановительных работ на устройствах электроснабжения.

8. Хозяйство коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, Свердловская дирекция по управлению терминально-складским комплексом, Свердловский территориальный центр фирменного транспортного обслуживания:

8.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий.

8.2. Состояние оборудования, весового хозяйства, состояния пути на подходах к ним, рабочих мест приемщиков поездов, приемосдатчиков, агентов АФТО, условий для качественного выполнения производственных заданий:

состояние технологических процессов работы подразделений коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, инструкций, их соответствие нормативным актам и действующим обустройствам, своевременное внесение дополнений в них и ознакомление работников; 

обеспечение рабочих мест: приемщиков поездов, приемосдатчиков, агентов АФТО: нормативными документами, выписками из технологических процессов, правил и инструкций, технических условий погрузки и крепления грузов на подвижном составе с нормами и размерами допусков, операционными картами на выполняемую работу, оперативными планами действий в чрезвычайных ситуациях и схемами вызова  ответственных работников; 

соответствие эскизов, схем техническим условиям размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах.

8.3. Уровень квалификации приемщиков поездов, приемосдатчиков, агентов АФТО для выполнения производственных заданий:

знание ими должностных инструкций, технологических процессов, технических условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах, ППОГ передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения, порядка действий в нестандартных и аварийных ситуациях; подготовленность к выполнению производственных заданий;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта). 

8.4. Состояние весового хозяйства, АСКО ПВ, контрольно-габаритных устройств, соблюдение действующего порядка их натурного осмотра и инструментальной проверки, качество этой работы.

8.5. Обеспечение материалами, инструментами. 

8.6. Организация работы ПКО, КПБ, товарных контор по улучшению организации коммерческого осмотра, оформлению перевозочных документов.

8.7. Соблюдение технологии и качества коммерческого осмотра поездов, в том числе с опасными грузами, качество выполнения этой работы.

8.8. Осуществление контроля за выполнением установленного порядка приема, передачи подвижного состава, погрузки и выгрузки, в том числе опасных грузов, качество выполнения этой работы. 

8.9. Качество проведения осмотров комиссиями начальников механизированных дистанций погрузо-разгрузочных работ и коммерческих операций, станций, регионов дороги, Службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Свердловской дирекции управления движением и Свердловской дирекции по управлению терминально-складским комплексом; контроль за устранением выявленных недостатков.

8.10. Внедрение технических средств, приведение хозяйства в соответствие требований ПТЭ.

8.11. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

8.12. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

8.13. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов подразделений коммерческой работы в сфере грузовых перевозок за нарушения технических условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах.

8.14. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», дороги;

наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на предотвращение нарушений технических условий погрузки и крепления грузов на подвижном составе, Правил перевозки опасных грузов, загрузки вагонов свыше установленного норматива и развала груза в пути следования, качество их выполнения.

8.15. Организация работы руководящего состава всех уровней управления по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение.

8.16. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

8.17. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

9. Пассажирское хозяйство:

9.1. Положение с обеспечением безопасности движения поездов, факторный анализ состояния безопасности движения, причины допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий, случаев отказов пассажирских вагонов, не прошедших гарантийный срок эксплуатации. Проведение рекламационной работы по некачественному ремонту вагонов.

9.2. Состояние оборудования, средств малой механизации производственных процессов, метрологического инструмента, рабочих мест, обеспечение материалами, запасными частями, условий для качественного выполнения производственных заданий:

состояние технологических процессов работы подразделений вагонных депо, инструкций, их соответствие нормативным актам и действующим обустройствам, своевременное внесение дополнений в них и ознакомление работников;

обеспечение рабочих мест ремонтного персонала: нормативными документами; выписками из технологических процессов, правил и инструкций  по ремонту вагонов с нормами и размерами допусков, операционными картами на выполняемую работу, оперативными планами действий в чрезвычайных ситуациях и схемами вызова  ответственных работников; 

наличие у мастеров, бригадиров, дефектоскопистов удостоверений на право производства соответствующих работ по ремонту, освидетельствованию и дефектоскопии узлов и деталей вагонов;

соблюдение действующего порядка проведения метрологической поверки, планового предупредительного ремонта, инструментальной проверки испытательных стендов, оборудования, средств диагностики и неразрушающего контроля, качество этой работы. 

9.3. Уровень квалификации ремонтного персонала для выполнения производственных заданий:

знание ими правил ремонта, должностных инструкций, технологических процессов, передовых приемов и методов труда, инструктажей по безопасности движения, подготовленность к выполнению производственных заданий;

участие их в проводимых мероприятиях по повышению профессионализма работников (техническая учеба, конкурсы и школы передового опыта).

9.4. Соблюдение ремонтным персоналом технологии и обеспечение качества ремонта колесных пар, буксового узла, тележек, автотормозного и автосцепного оборудования, гидравлических гасителей колебаний, приводов вагонных генераторов, электрооборудования, аккумуляторных батарей, радиооборудования, рам и кузовов вагонов;

соблюдение технологии и обеспечение качества проведения диагностики и дефектоскопии основных узлов и деталей пассажирских вагонов;

ведение учетно-отчетной технической документации по осмотру и ремонту вагонов;

обеспечение приемщиками вагонов качественной приемки вагонов в соответствии с действующими руководствами и инструкциями. 

9.5. Качество проведения осмотров комиссиями начальников пассажирских вагонных депо, подразделений Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава, Уральского филиала ОАО «ФПК», начальника дороги; контроль за устранением выявленных недостатков в содержании хозяйств, тракционных путей, пассажирских платформ.

9.6. Содержание инвентаря строгого учета, соблюдение установленного порядка учета, выдачи, хранения и ведение книги формы ПУ-80а.

9.7. Организация производства, внедрение технических средств, новых технологий и технологических процессов, диагностики и дефектоскопии, приведение хозяйства в соответствии с  требованиями ПТЭ. 

9.8. Проведение мероприятий по подготовке и повышению квалификации кадров:

организация технической учебы, инструктажей, проверки знаний ПТЭ, должностных инструкций, обобщение и распространение лучшего опыта работы по предупреждению аварийных происшествий, оснащение технических кабинетов, наличие тренажеров; 

уровень профессиональной подготовленности руководящих работников, знания ими нормативных документов.

9.9. Мотивация труда работников за безаварийную работу, материальное стимулирование за выявление нарушений, влияющих на обеспечение безопасности движения.

9.10. Возмещение ущерба от допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий; ответственность коллективов пассажирских вагонных депо, подразделений Свердловской дирекции моторвагонного подвижного состава, Уральского филиала ОАО «ФПК» за низкое качество проведения ремонта пассажирских вагонов и обслуживание пассажиров. 

9.11. Выполнение должностных нормативов, ревизорских указаний, распоряжений и приказов ОАО «РЖД», начальника дороги;

наличие организационно-технических и профилактических мероприятий, направленных на повышение качества ремонта пассажирских вагонов в депо, предотвращению изломов осей, осевых шеек или колес, литых деталей вагонов, обрывов редукторно-карданных валов, качество их выполнения.

9.12. Организация работы руководящего состава по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий с пассажирскими поездами, глубина анализа причин, качество расследования и разборов, принимаемых мер по недопущению повторения этих причин и их выполнение.

9.13. Организация работы ревизоров по безопасности движения поездов Уральского филиала ОАО «ФПК» по контролю за обеспечением качества проведения ремонта вагонов в депо. 

9.14. Организация устранения недостатков, выявленных при предыдущих технических ревизиях.

9.15. Организация работы общественных инспекторов по безопасности движения поездов.

9.16. Организацию работы постоянно-действующей комиссии по контролю за техническим состоянием пассажирских вагонов.

10. Профилактическая работа по предупреждению терроризма:

10.1. Наличие необходимых нормативных актов, мероприятий, регламентирующих антитеррористическую деятельность на железнодорожном транспорте, организация их выполнения.

10.2. Ведение учетной, отчетной и контрольной документации.

10.3. Обеспечение рабочих мест нормативными документами по антитеррористической деятельности, оперативными планами действий при угрозе или совершении террористического акта и при ликвидации его последствий, схемами вызова ответственных работников.

10.4. Организация технической учебы, инструктажей, уровень знаний у работников действий при угрозе или совершении террористического акта и при ликвидации его последствий.

10.5. Наличие на объектах технических средств охраны и защиты: промышленного телевидения, периметровой охранной сигнализации, кодовых замков, смотровых глазков, переговорных устройств, систем видеоконтроля допуска, решеток на окнах 1-х этажей зданий, металлических или обитых металлом входных дверей, порядок их содержания.

10.6 Организация охраны и пропускного режима на объектах жизнеобеспечения дороги.

10.7. Организация проведения разъяснительной работы по повышению бдительности, организованности и готовности к действиям при поступлении анонимных сообщений об угрозе взрыва, обнаружении взрывчатых веществ, подозрительных предметов, захвате заложников. 

_____________
                                                                                       Приложение 17

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «   » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации и проведении инструктажа по безопасности 

движения локомотивных бригад

1. Общие положения

1.1. Положение об организации и проведении инструктажа по безопасности движения локомотивных бригад (далее Положение) устанавливает:

порядок проведения предрейсового инструктажа;

порядок проведения внеочередного инструктажа по случаям крушений, аварий, столкновений, проездов запрещающих сигналов;

порядок проведения инструктажа после перерыва в работе свыше           10 дней;

порядок проведения индивидуального инструктажа по изменениям ТРА станций;

организацию контроля за выполнением Положения.

1.2. Инструктажи по безопасности движения проводятся начальником структурного подразделения, его заместителями, другими руководителями, связанными с эксплуатационной деятельностью. Конкретный перечень должностных лиц, имеющих право проведения инструктажа по каждому структурному подразделению определяется начальником службы, дирекции. 

2. Цель проведения инструктажей по безопасности движения поездов:

2.1. Инструктаж является одним из главных направлений профилактической работы командного, инструкторского и ревизорского состава в решении вопросов управления безопасностью движения поездов.

2.2. Цель инструктажа – учить работников, связанных с движением поездов, на ошибках других, мобилизовать их на предстоящую работу, акцентировать внимание на необходимость четкого выполнения требований нормативных документов ОАО «РЖД», дороги, правил и инструкций, показать на жизненных примерах к чему могут привести те или иные отступления от должностных обязанностей, знакомить с измененными условиями работы.

2.3. Работники, не прошедшие в установленном порядке инструктажи к работе не допускаются.

2.4. Инструктажи работников по вопросам безопасности движения поездов проводятся: при индивидуальных беседах, на технических занятиях, внезапных проверках, (локомотивным бригадам, бригадам ССПС - при контрольно-инструкторских поездках, целевых поездках), с проверкой знаний работниками причин, приведших к транспортным происшествиям и иным, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиям. 

2.5. Запрещается проводить инструктаж при отсутствии одного из членов локомотивной бригады и бригады ССПС. 

2.6. Порядок проведения инструктажа, доставки материалов по безопасности движения поездов для инструктажа работников удаленных от основного локомотивного (моторвагонного) депо, структурного подразделения определяется приказом начальника эксплуатационного локомотивного (моторвагонного) депо, структурного подразделения.

2.7. Инструктажи локомотивных бригад проводятся в специально оборудованных помещениях (кабинете инструктажа) с использованием: наглядных пособий, должностных инструкций, технических средств обучения; проверкой знаний телеграмм, поступивших в структурное подразделение по фактам допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий. 

2.7.1. Помещение для проведения инструктажа должно быть оборудовано:

АРМ инструктажа с программным обеспечением, позволяющим централизованный ввод материалов инструктажа в электронном виде и возможности контроля прохождения инструктажа по АРМ ТЧД (количество АРМ инструктажа устанавливается из расчета: не менее 2-х при выдаче до      50 локомотивных бригад в сутки; не менее 3-х при выдаче 100 локомотивных бригад; отдельным АРМ для инструктажа локомотивных бригад с изменениями технико-распорядительных актов станций обслуживаемых участков и изменениями расположения постоянных сигналов); 

стендами для размещения материалов, анализов и допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий по сети железных дорог и структурному подразделению;

стендами для размещения приказов начальников эксплуатационных депо о привлечении к ответственности работников локомотивных бригад, допустивших транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события; 

стендами для размещения перечня допустимых скоростей движения и мест ограничения скорости на обслуживаемых участках, установленных приказом дороги; 

стендами для размещения профиля пути, схемы станций обслуживания и режимные карты, места ограничений видимости постоянных сигналов, знаков и указателей;

стендами для размещения приказов, распоряжений и информации по нормированию труда и отдыха локомотивных бригад; 

стендами для размещения нарушений, выявленных при расшифровки скоростемерных лент и кассет регистрации (модулей памяти);

стендами для размещения нарушений, выявленных при прослушивании регламента переговоров;

стендами для размещения экранов замены талонов предупреждений локомотивных бригад.
2.8. Все виды инструктажей завершаются устной проверкой приобретенных работником знаний и ответов на один контрольный вопрос в АРМ инструктажа «Усвоил материал», ответ «Да» или «Нет».

2.8.1. Инструктаж считается пройденным, если инструктируемый правильно ответил на все контрольные вопросы инструктирующего по теме и личного конспектирования материала в технический формуляр. 

2.8.2. После положительного заключения – инструктируемый расписывается в Журнале регистрации инструктажей по безопасности движения, а инструктирующий ставит подпись в Журнале регистрации инструктажей и делает отметку в техническом формуляре «инструктаж усвоен» с указанием должности, фамилии и заверяет подписью.

2.8.3. Контрольные вопросы для проверки качества усвоения материалов инструктажа разрабатывает работник (в эксплуатационном локомотивном депо - совместно с машинистом-инструктором по подготовке и обучению, в структурных подразделениях, имеющих на балансе ССПС – совместно с машинистом-инструктором ССПС), назначенный приказом начальника структурного подразделения.  

2.9. Проведение инструктажей, кроме предрейсового, регистрируются в журнале регистрации инструктажей с указанием: даты проведения инструктажа; фамилии, имени, отчества инструктируемого; должности инструктируемого; вида инструктажа (повторный, по правилам противопожарной безопасности, внеочередной, целевой, инструктажа после перерыва в работе свыше 10 дней, индивидуального инструктажа по изменениям ТРА станций); краткого содержания инструктажа; фамилии, должности инструктирующего с подтверждением обязательной подписью инструктируемого и инструктирующего.

2.10. Поступившие на инструктаж материалы находятся в отдельных папках по видам движения (пассажирское, грузовое, маневровое, хозяйственное).

2.11. Страницы журнала регистрации инструктажей должны быть прошиты и пронумерованы. В конце журнала должно быть указано прописью количество пронумерованных страниц, заверенных подписью руководителя и печатью соответствующего структурного подразделения.

Срок хранения журнала регистрации инструктажей 3 года.


2.12. Сведения об инструктаже по вопросам безопасности движения поездов, оформляются работником записью в техническом формуляре (для локомотивных и бригад ССПС  формы ТУ-58) с указанием: даты проведения; кратким изложением инструктажа; обстоятельств и причин, приведших к нарушению; фамилии и должности инструктирующего, с подтверждением подписью инструктирующего.

3. Порядок проведения предрейсового инструктажа: 

3.1. Постоянный предрейсовый инструктаж проводится с целью ознакомления локомотивной бригады, бригады ССПС с особенностями предстоящей работы, изменениях в поездной обстановке и условиях работы, акцентирования внимания работников на вопросы, требующие особого внимания в данный период или поездку, а также для ознакомления с поступившими на ознакомление локомотивных бригад телеграммами и распоряжениями.

3.2. При явке на работу каждый член локомотивной бригады, бригады ССПС обязан пройти предрейсовый инструктаж.  

3.3. Материалы предрейсового инструктажа готовятся инженером цеха эксплуатации локомотивного депо, совместно с машинистом-инструктором локомотивных бригад по обучению, назначенных приказом начальника эксплуатационного локомотивного депо (в структурных подразделениях, имеющих на балансе ССПС – работником, назначенным приказом начальника структурного подразделения). 

3.4. Для предрейсового инструктажа включаются материалы и заносится в АРМ предрейсового инструктажа следующая тематика:

3.4.1. Первичной информации по случаям грубых нарушений безопасности движения, поступившая из Центральной дирекции тяги ОАО «РЖД» на железные дороги. 

3.4.2. Сложные метеоусловия, ожидаемые при работе локомотивной бригады, бригады ССПС на предполагаемом участке работы, возможные опасные факторы при этом, порядок действий при возникновении последствий.

3.4.3. Изменения скоростей движения и вводимые изменения расписания движения поездов, касающихся локомотивных бригад, с обязательным внесением ими этих изменений в личные выписки по скоростям движения и служебные расписания поездов соответственно.

3.4.4. Включение в действие новых и упразднение старых постоянных сигналов.

3.4.5. Особенности пропуска специального подвижного состава, выполнения с ними маневровых передвижений, особенности его закрепления.

3.4.6. Особенности следования с пассажирскими поездами, в состав которых включены вагоны с детьми и специализированные вагоны. 

3.4.7. Особенности следования с пригородными и пассажирскими поездами в предстоящей поездке (изменение времени стоянок, отмены или переноса остановок и их продолжительности, особенностей посадки-высадки пассажиров на ремонтируемых остановочных пунктах).

3.4.8. Телеграммы и материалы по антитеррористической деятельности.

3.5. Обновление тематических материалов инструктажа производится по мере поступления телеграмм и распоряжений на инструктаж.

3.6. Изменения установленных скоростей движения, порядка движения поездов и маневровой работы, установленного приказом начальника железной дороги, весовых норм и другие изменения установленного порядка вождения, обслуживания поездов и выполнения другой работы, носящие долгосрочный характер, вносятся в материал для инструктажа локомотивных бригад, бригад ССПС в отдельный блок (папку) до 100 процентного охвата работников локомотивных бригад, бригад ССПС соответствующими изменениями. После ознакомления всех локомотивных бригад с данными материалами они должны храниться в локомотивном депо не менее года.

3.7. Время на ознакомление с материалами инструктажа и ответов на контрольные вопросы, как правило, не должно превышать 5 минут.

3.8. По окончанию предрейсового инструктажа локомотивная бригада в полном составе является к дежурному по депо, который по АРМ ТЧД проверяет прохождение инструктажа каждым работником локомотивной бригады и наличие отметки о прохождении инструктажа в маршруте машиниста.

3.9. При отсутствии в локомотивном депо (подменном пункте) АРМ инструктажа, ответственный за подготовку материалов по инструктажу, назначенный приказом начальника эксплуатационного локомотивного депо, моторвагонного депо формирует все материалы, которые поступают на инструктаж, в отдельные блоки (папки) на бумажных носителях, разделяемые по видам движения (пассажирское, грузовое, маневровое, хозяйственное). 

3.9.1. После прохождения локомотивной бригады предрейсового инструктажа, инструктирующий делает отметку в маршруте машиниста.

3.9.2. Дежурный по депо проверяет в маршруте машиниста отметку о прохождении локомотивной бригадой предрейсового инструктажа и дает допуск к работе. 

3.9.3. При организации явки локомотивных бригад на линейных станциях участка обслуживанию порядок проведения предрейсового инструктажа устанавливается приказом начальника эксплуатационного локомотивного депо. 

4. Порядок проведения внеочередного инструктажа:

4.1. Внеочередной инструктаж проводится в десятидневный срок.

4.1.1. С момента получения телеграммы о проведении внеочередного инструктажа по случаям допущенных крушений, аварий, других транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий начальник структурного подразделении, а при его отсутствии – заместитель начальника, обязан в течение 6-ти рабочих часов с момента получения телеграммы, разработать график проведения внеочередного инструктажа с учетом декадного срока проведения. В график включаются списки работников, с которыми в соответствие телеграммы, необходимо провести внеочередной инструктаж.

4.1.2. Если работник не прошел внеочередной инструктаж в течение декадного срока, то инструктаж считается им не пройденный.  

Проведение внеочередного инструктажа осуществляется начальником эксплуатационного локомотивного депо, его заместителями, машинистами-инструкторами локомотивных бригад. 

4.1.3. Заместитель начальника структурного подразделения на основе полученной телеграммы разрабатывает тематику инструктажа, утверждает ее у начальника структурного подразделения.

4.1.4. Инструктаж считается усвоенным при условии, что инструктируемый лично конспектировал материал в техническом формуляре и правильно отвечал на вопросы инструктирующего по теме. 

4.1.5. После положительного заключения, инструктируемый расписывается в Журнале регистрации инструктажей по безопасности движения, а инструктирующий ставит подпись в Журнале регистрации инструктажей и делает отметку в техническом формуляре «инструктаж усвоен» с указанием должности, фамилии и заверяет подписью. 

5. Проведение инструктажа при перерыве в работе свыше 10 календарных дней:

5.1. При перерыве в работе свыше 10 календарных дней работник локомотивной бригады является к дежурному машинисту-инструктору локомотивных бригад для прохождения инструктажа по безопасности движения поездов и технике безопасности.

5.2. Запрещается планирование в наряд работников локомотивных бригад при перерыве в работе более 10 календарных дней без проведения мероприятий по допуску к работе.

5.3. Работник локомотивной бригады знакомится со случаями нарушения безопасности движения поездов на стенде информации для локомотивных бригад.

5.4. Ответственный за проведение инструктажа, по таблице контроля в АРМ инструктажа,  подбирает материалы инструктажей, поступивших за время отсутствия инструктируемого работника. Работник читает материалы инструктажа и отвечает на вопросы.

Материал инструктажа подбирается по следующим вопросам:

изменения ТРА станций обслуживаемых участков, произошедшие в период отсутствия работника локомотивной бригады на работе, введение в действие новых и упразднение старых постоянных сигналов;

изменение скоростей движения на обслуживаемых участках; 

изменение условий эксплуатационной работы;

телеграммы, направленные на инструктаж о случаях нарушений техники безопасности и охраны труда, произошедших в локомотивном хозяйстве;

внеочередные инструктажи, проведенные в период отсутствия работника.

5.5. Дежурный машинист-инструктор локомотивных бригад совместно с ответственным за проведение инструктажа, инструктируют  работника локомотивной бригады с текущими материалами, поступившими на инструктаж за время его отсутствия. При этом инструктируемый конспектирует необходимые материалы в технический формуляр по безопасности движения.

5.6. По окончании инструктажа, работник локомотивной бригады является с формуляром на собеседование к заместителю начальника локомотивного депо по эксплуатации, а при его отсутствии к начальнику депо, которые после собеседования подписывают бланк о допуске к работе, данные бланки хранятся у старшего нарядчика депо в течение месяца.

5.7. Планирование работника локомотивной бригады на работу производятся только после предъявления нарядчику локомотивных бригад установленного по депо бланка произвольной формы с отметками:

машиниста-инструктора – о прохождении всех видов инструктажей;

заместителя начальника депо по эксплуатации – о проведении собеседования.

6. Проведение индивидуального инструктажа по изменениям ТРА станций.

6.1. При поступлении изменений и дополнений ТРА станций обслуживаемых участков, а также телеграмм о предстоящем вводе в эксплуатацию объектов железнодорожной автоматики и телемеханики      (адрес 13) начальник эксплуатационного локомотивного депо обеспечивает изучение требований поступивших изменений ТРА станций и включает их в тематику индивидуального инструктажа по изменениям ТРА станций.

6.2. Машинистом-инструктором по обучению или закрепленных колонн в 10-суточный срок проводится индивидуальный инструктаж с каждым работником локомотивных бригад.

6.3. Инструктаж проводится с использованием АРМ для инструктажа локомотивных бригад с изменениями ТРА станций  обслуживаемых участков и оформляется в отдельном журнале инструктажа по изменениям ТРА станций.

6.4. При инструктаже в обязательном порядке должна использоваться схема станции с указанием на ней места вводимого изменения.

6.5. Инструктаж считается усвоенным при условии, что инструктируемый произвел соответствующие отметки в персональный выписке ТРА и схеме станции, а также ответил на вопросы по тематике инструктажа. Проинструктированная локомотивная бригада расписывается в журнале инструктажа. После этого машинист-инструктор, проводивший инструктаж, расписывается в журнале инструктажа с указанием даты его проведения.

6.6. По истечении 10 суток с момента начала инструктажа машинистом-инструктором по обучению составляются списки локомотивных бригад не проинструктированных (отпуск, болезнь, командировка) для внесения этих материалов в папку «При перерыве работы свыше 10-ти дней» АРМа инструктажа.

6.7. Машинист-инструктор по обучению или закрепленной колонны несет персональную ответственность за качество и своевременность проведения инструктажа. Заместитель начальника локомотивного депо по эксплуатации несет персональную ответственность за организацию индивидуального инструктажа по изменениям ТРА станций и телеграммы в «адрес 13», а также осуществляет контроль за качеством и своевременность его проведения.

7. Организация контроля за выполнением Положения.

7.1. Контроль за качественным и своевременным проведением инструктажей осуществляют руководители дирекций, служб, делая отметку о недостатках в организации проведения в Журнале регистрации инструктажей по безопасности движения.

7.2. Ревизоры по безопасности движения поездов проверяют качество проведения инструктажей при проведении:

технических ревизий;

внезапных комплексных проверках.

7.3. Ответственность за выполнение Положения возлагается на первых руководителей структурных подразделений, служб, дирекций.
___________
                                                                                                 Приложение 18

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

об организации и проведении собеседования с работниками

подразделений Свердловской железной дороги

1. Общие положения

1.1. Положение об организации и проведении собеседования с работниками подразделений Свердловской железной дороги (далее Положение) устанавливает:

назначение и цель проведения собеседования;

организацию проведения собеседования;

составы комиссий для проведения собеседования;

порядок проведения собеседования;

порядок оформления собеседования;

порядок контроля и ответственность должностных лиц за выполнение Положения.

2. Назначение и цель собеседования:

2.1. Собеседование  является составной частью профилактической работы в системе управления безопасностью движения поездов. 

2.2. Цель собеседования – повысить ответственность работников в управлении безопасностью движения поездов, оценить профессиональную подготовленность и мобилизовать их на неукоснительное выполнение требований ПТЭ, действующих инструкций и приказов. 

2.3. Собеседование в течение года проводится со всеми работниками, непосредственно связанных с движением поездов, специалистами, служащими и руководителями в комиссиях структурных подразделений, служб и дирекций.

3. Организация проведения собеседования:  

3.1. Собеседования с работниками, непосредственно связанных с движением поездов, специалистами и служащими структурного подразделения  проводятся в комиссии структурного подразделения:

один раз в год по графику, утвержденному начальником структурного подразделения;

при назначении на самостоятельную работу; 

при лишении талонов предупреждения № 1 и № 2;

по поручению руководства дороги, ОАО «РЖД».

3.2. Собеседования с руководителями железнодорожных станций третьего, четвертого и пятого классов проводятся в комиссии Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением:

один раз в год по графику, утвержденному начальником Свердловской дирекции управления движением;

при назначении на самостоятельную работу; 

по поручению руководства дороги, ОАО «РЖД».

3.3. Собеседования с руководителями структурных подразделений, железнодорожных станций внеклассных, первого и второго классов, проводятся в комиссиях соответствующих дирекций и служб:

один раз в год по графику, утвержденному начальником соответствующей дирекции, службы;

при назначении на самостоятельную работу; 

по поручению руководства дороги, ОАО «РЖД».

3.4. Собеседования с руководителями Диспетчерского центра управления движением Свердловской дирекции управления движением, Центра диагностики и мониторинга устройств инфраструктуры Свердловской дирекции инфраструктуры проводятся в комиссиях соответствующих служб, дирекций:

один раз в год по графикам, утвержденным начальниками соответствующих служб;

при назначении на самостоятельную работу; 

по поручению руководства дороги, ОАО «РЖД».

3.5. Собеседования со специалистами и служащими служб, дирекций проводятся в комиссии соответствующей службы, дирекции:

один раз в год по графику, утвержденному начальником соответствующей службы, дирекции;

при назначении на самостоятельную работу; 

по поручению руководства дороги, ОАО «РЖД».

3.6. Собеседования с руководителями служб проводятся в комиссии начальника соответствующей дирекции:

один раз в год по графику, утвержденному заместителем начальника дороги курирующим хозяйство;

при назначении на самостоятельную работу; 

по поручению начальника дороги, ОАО «РЖД».

3.7. В графике проведения собеседований указывается месяц (дата) проведения собеседования, перечень лиц, которые приглашаются на собеседование.

3.8. В структурном подразделении, службе, дирекции - специалисты по управлению персоналом, перед проведением собеседования, предоставляют председателю комиссии характеристику на работника, в которой должны отражаться следующие вопросы:

условия быта, отдыха, увлечения и интересы работника;

профессиональная компетентность работника, знание соответствующих нормативных документов, способность его к самообразованию;

своевременность и качество выполнения работником должностных обязанностей;

умение оперативно принимать решения в нестандартных ситуациях;

способность организовать и контролировать работу подчиненных;

особенности личного поведения при взаимоотношениях с членами коллектива, бригады, смены, нетерпимость к нарушениям;

способность работника к самооценке;

другие вопросы.

4. Составы комиссий для проведения собеседования:

4.1. В структурном подразделении:

начальник (заместитель начальника) структурного подразделения – председатель комиссии;

руководитель подразделения, ответственный за организацию работы на данном участке;

заместитель начальника структурного подразделения по кадрам и социальным вопросам или начальник отдела кадров;

представитель профсоюзного комитета.

4.2. В Центре организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции инфраструктуры:

начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции инфраструктуры – председатель комиссии;

ревизор по безопасности движения поездов по региону дороги;

представитель отдела кадров;

председатель профсоюзной группы Центра.

4.3. В службе, дирекции:

начальник (первый заместитель начальника) дирекции, службы - председатель комиссии;

ревизор по безопасности движения поездов железной дороги;

специалист службы, дирекции по управлению персоналом;

председатель профсоюзной группы службы, дирекции.

4.4. В органе управления дороги:

заместитель начальника дороги  - председатель комиссии;

заместитель главного ревизора по безопасности движения поездов дороги;

начальник (заместитель начальника) Службы по управлению персоналом и учебных заведений;

начальник соответствующей дирекции при проведении собеседования с руководителями дирекции;

представитель Дорпрофсожа.

5. Порядок проведения собеседования:

5.1. Работники, непосредственно связанные с движением поездов, на собеседование обязаны явиться одетыми по форме, если последняя установлена для данной профессии, иметь при себе следующие документы: 

служебное удостоверение;

служебный формуляр;

технический формуляр;

          талон предупреждения;

удостоверение о сдаче экзаменов по ПТЭ железных дорог формы       РБУ-9;

удостоверение по электробезопасности формы ЭУ-43;

5.2. Собеседование должно быть построено на принципах единства достижения целей, установленных Кодексом деловой этики ОАО «РЖД» и Кодексом корпоративной этики Свердловской железной дороги, и проводится в доброжелательной обстановке.

5.3. Комиссия рассматривает представленные документы, заслушивает работника о производственной деятельности, разъясняет ему льготы и социальные гарантии, правила внутреннего трудового распорядка, систему оплаты труда и поощрения за добросовестный труд, другие вопросы, касающиеся высокой нравственности, требовательности по отношению к себе, окружающим, как на производстве, так и в быту.

5.4. По результатам собеседования председатель комиссии дает объективную оценку работнику на соответствие (не соответствие) его профессиональных качеств, производственной деятельности с принятием взаимных обязательств по кругу своих обязанностей, направленные на обеспечение безопасности движения поездов. 

6. Порядок оформления собеседования:

6.1. Результаты собеседования регистрируются в Журнале проведения собеседований, а также записываются в служебный формуляр.

6.2.  Журнал проведения собеседования с работниками подразделений дороги хранится у руководителя подразделения или его заместителя.

6.3. Журнал проведения собеседования с работниками подразделений дороги ведут специалисты по управлению персоналом.

6.4. О выполнении принятых решений по результатам собеседования председатель комиссии обязан  в месячный срок проинформировать работника.

7. Порядок контроля и ответственность должностных лиц за выполнение Положения:

7.1. Ревизорский аппарат дороги, ревизорский аппарат по региону дороги проверяет выполнение Положения при технических ревизиях и контрольных проверках структурных подразделений, служб, дирекций. 

7.2. Начальник Службы управления персоналом и учебных заведений руководители по управлению персоналом в дирекциях ежеквартально рассматривают на селекторных совещаниях выполнение Положения.

7.3. Ответственность  за выполнение Положения возлагается на начальников структурных подразделений, служб, дирекций.

___________
                                                                                       Приложение 19

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

ПОЛОЖЕНИЕ

о порядке разрешения работникам предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», проводить операции по подаче, уборке вагонов и маневровой работы на железнодорожных путях общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции дороги

1. Общие положения.

1.1. Положение о порядке разрешения работникам предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД» (далее – Положение), проводить операции по подаче, уборке вагонов и маневровой работы на железнодорожных путях общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции дороги устанавливает:

требования к работникам предприятий, не входящих в систему           ОАО «РЖД», при проведении операций по подаче, уборке вагонов и маневровой работы на железнодорожных путях общего пользования;

порядок проведения испытаний машинистов локомотивов, специального самоходного подвижного состава и их помощников на право выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания;

порядок проведения испытаний составителей поездов и их помощников, кондукторских бригад на право выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания;

порядок проведения испытаний машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек на право выезда на железнодорожные пути общего пользования;

порядок предоставления информации об изменениях и дополнениях, вносимых в техническо-распорядительный акт станции;

порядок ознакомления машинистов локомотивов, ССПС и их помощников, составителей поездов и их помощников, кондукторских бригад в знании ТРА станций; 

требования к техническому содержанию, ремонту локомотивов и ССПС;

порядок выпуска локомотивов, ССПС на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания;

         организацию контроля за работой локомотивных бригад (ССПС) предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», и выполнением Положения; 

наименования и составы комиссий по испытанию работников предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», в знании ПТЭ железных дорог Российской Федерации, правил и инструкций на право выезда на железнодорожные пути общего пользования.

2. Требования к работникам предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», при проведении операций по подаче, уборке вагонов и маневровой работы на железнодорожных путях общего пользования.

2.1. Работники предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», при проведении операций по подаче, уборке вагонов и маневровой работы на железнодорожных путях общего пользования несут по кругу своих обязанностей ответственность за выполнение ПТЭ железных дорог Российской Федерации, действующих руководящих документов ОАО «РЖД», настоящего Положения, соблюдение безопасности движения и должны:

2.1.1. Машинист и помощник машиниста локомотива и моторвагонного железнодорожного подвижного состава должны:
пройти профессиональное обучение в учебных учреждениях, имеющих лицензию на соответствующий вид деятельности;

пройти профессиональный отбор в соответствии с Приказом МПС России от 11 ноября 1997 г. N 23Ц "О порядке проведения испытаний, выдачи свидетельств на право управления локомотивом, моторвагонным подвижным составом на путях общего пользования и присвоения класса квалификации машинистам локомотивов и моторвагонного подвижного состава";

выдержать испытания и в последующем периодически проходить проверку знаний в соответствии с Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 11.07.2012 № 231 «Об утверждении порядка и сроков проведения аттестации работников железнодорожного транспорта, производственная деятельность которых связана с движением поездов и маневровой работой на железнодорожных путях общего пользования, а также порядок формирования аттестационной комиссии», других нормативных актов МПС России и Положения о дисциплине работников железнодорожного транспорта Российской Федерациии Приказом МПС России от 11 ноября 1997 г. N 23Ц "О порядке проведения испытаний, выдачи свидетельств на право управления локомотивом, моторвагонным подвижным составом на путях общего пользования и присвоения класса квалификации машинистам локомотивов и моторвагонного подвижного состава";

машинист и помощник машиниста локомотива и моторвагонного железнодорожного подвижного состава, предъявляемого к подаче (выходу) на железнодорожные пути общего и необщего пользования, должен знать местные инструкции и другие нормативно-технические акты владельца железнодорожных путей общего и необщего пользования, на основании которых организуется движение поездов и подача локомотивов на железнодорожный путь общего и необщего пользования;

машинист и помощник машиниста локомотива и моторвагонного подвижного состава должны проходить медицинские осмотры в соответствии с Положением о порядке проведения обязательных предварительных, при поступлении на работу, и периодических медицинских осмотров на федеральном железнодорожном транспорте, утвержденным Приказом МПС России от 29 марта 1999 г. N 6Ц, Инструкцией МПС России от 1 сентября 1998 г. N ЦУВС-552 "О порядке организации и проведения предрейсовых медицинских осмотров работников локомотивных бригад"; 

машинист и помощник машиниста локомотива и моторвагонного подвижного состава при управлении локомотивом и моторвагонным подвижным составом на путях общего пользования обязаны выполнять указания и приказы дежурного по станции, поездного диспетчера, руководителя маневров, маневрового диспетчера владельца инфраструктуры в порядке, предусмотренном нормативно-техническими актами, действующими на инфраструктуре железнодорожного транспорта общего пользования. 

2.1.2. Запрещается эксплуатация на путях общего пользования локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава, локомотивных бригад в случаях:

работы локомотива, моторвагонного железнодорожного подвижного состава под управлением помощника машиниста локомотива, моторвагонного железнодорожного подвижного состава, за исключением случаев его стажировки, оформленной в установленном порядке;

под управлением локомотивных бригад, работающих с нарушением норм, установленных Приказом МПС России от 5 марта 2004 г. N 7 "Об утверждении Положения об особенностях режима рабочего времени и времени отдыха, условий труда отдельных категорий работников железнодорожного транспорта, непосредственно связанных с движением поездов".

2.1.3. Подавать сигнал остановки поезду или маневровому составу и принимать другие меры к их остановке в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей или безопасности движения.  При обнаружении неисправности сооружений или устройств, создающей угрозу безопасности движения или загрязнения окружающей природной среды, работник должен немедленно принять меры к ограждению опасного места и устранению неисправности. 

2.1.4. Содержать в порядке рабочее место и вверенные технические средства. 

2.1.5. Соблюдать правила и инструкции по охране труда, пожарной безопасности, санитарные правила и нормы, стандарты, метрологические нормы и правила и иные нормативные документы, регламентирующие порядок выполняемой ими работы. Ответственность за выполнение требований этих документов возлагается на исполнителей и руководителей  предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД». 

2.1.6. Не допускать в кабины управления  локомотивами, ССПС лиц, не имеющих право доступа к ним. 

2.1.7. Обеспечивать сохранность имущества дороги и перевозимых грузов. 

2.2. Лица, обнаруженные в состоянии алкогольного, токсического или наркотического опьянения, немедленно отстраняются от работы и привлекаются к ответственности в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

2.3. Нарушение ПТЭ железных дорог Российской Федерации работниками предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», при проведении операций по подаче, уборке вагонов и маневровой работы на железнодорожных путях общего пользования,  влечет за собой ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации.

3. Порядок проведения испытаний машинистов локомотивов, ССПС и их помощников на право выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания.

3.1. Целью проведения аттестации работников железнодорожного транспорта, производственная деятельность которых связана с движением поездов и маневровой работой на железнодорожных путях общего пользования, является проверка знаний Правил технической эксплуатации железных дорог, Инструкции по движению поездов, маневровой работе и Сигнализации на железнодорожном транспорте, а также иных нормативных правовых актов федерального органа исполнительной власти в области железнодорожного транспорта.

Задачами проведения аттестации работников являются:

обеспечение безопасности движения;

повышение качества и эффективности работы при эксплуатации железнодорожного транспорта общего пользования.

3.2. Аттестационную комиссию формирует работодатель.

В случае если работодатель не имеет возможности сформировать аттестационную комиссию, соответствующую требованиям настоящего Порядка, то он направляет работников в аттестационную комиссию владельца инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования, на инфраструктуре которого осуществляется деятельность аттестуемого работника.

3.3. Владелец инфраструктуры проводит аттестацию данных работников в соответствии с настоящим Порядком.

3.4. Работодатель (владелец инфраструктуры, при формировании аттестационной комиссии владельцем инфраструктуры) может формировать аттестационные комиссии в соответствии с настоящим Порядком в своих филиалах и структурных подразделениях.

3.5. Работодатель (при формировании аттестационной комиссии владельцем инфраструктуры) направляет владельцу инфраструктуры письменное обращение, содержащее следующую информацию:

наименование юридического лица или индивидуального предпринимателя, местонахождение юридического лица или место жительства индивидуального предпринимателя, почтовый адрес юридического лица или индивидуального предпринимателя, адрес электронной почты, контактные данные;

сведения о работниках, подлежащих аттестации:

фамилия, имя, отчество;

год рождения;

образование и специальность, номер документа об образовании, учебное заведение (наименование и год окончания учебного заведения);

должность (профессия);

стаж работы в должности (по профессии);

сведения о предыдущих аттестациях;

вид аттестации (первичная, периодическая, внеочередная).

К письменному обращению прилагаются копии документов, удостоверяющих личность работников, подлежащих аттестации.
3.1. Свидетельство на право управления локомотивом, ССПС не дает право выезда машинисту на железнодорожные пути общего пользования.  

3.2. При необходимости выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания машинисты локомотивов или ССПС, имеющие свидетельство на право управления локомотивом, ССПС и их помощники должны пройти теоретические  испытания, и в последующем периодически проходить проверку знаний в соответствии с Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 11.07.2012 № 231 «Об утверждении порядка и сроков проведения аттестации работников железнодорожного транспорта, производственная деятельность которых связана с движением поездов и маневровой работой на железнодорожных путях общего пользования, а также порядок формирования аттестационной комиссии», других нормативных актов МПС России, «Положения о дисциплине работников железнодорожного транспорта Российской Федерации» и Приказом МПС России от 11.11.1997 № 23Ц «О порядке проведения испытаний, выдачи свидетельств на право управления локомотивом, моторвагонным подвижным составом на путях общего пользования и присвоения класса квалификации машинистам локомотивов и моторвагонного подвижного состава», в комиссиях при эксплуатационных локомотивных депо, порядком установленным распоряжением начальника железной дороги от 23.03.2011 № Н-70р/Т «О создании комиссии по проверке знаний Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации машинистов локомотивов и их помощников предприятий не входящих в систему предприятий ОАО «РЖД». Машинисты специального самоходного подвижного состава и их помощники предприятий не входящих в систему предприятий ОАО «РЖД», проверку знаний Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации», других нормативных актов ОАО «РЖД», «Положения о дисциплине работников железнодорожного транспорта Российской Федерации» проходят при Свердловской дирекции по ремонту и эксплуатации путевых машин, в соответствии  телеграфного указания ОАО «РЖД» от 13.07.2012 № 000387 А. 

3.3. Лица, допущенные к теоретическим испытаниям при Свердловской дирекции тяги и Свердловской дирекции по ремонту и эксплуатации путевых машин, должны иметь при себе: свидетельство на право управления; формуляр с отметкой о сдаче испытаний в знании техническо-распорядительного акта станции; заключение психолога о прохождении профессионального отбора с результатом профпригодности  не ниже 2-й группы; копию медицинской карты с фотографией и медицинское заключение о пригодности к работе машинистом локомотива, ССПС, помощником машиниста, а также должны знать:

ПТЭ железных дорог Российской Федерации, Инструкцию по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации и Инструкцию по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации;

устройство, работу и систему управления локомотивом, ССПС, а также установленный порядок содержания и ухода за ними в эксплуатации;

устройство, действие и управление тормозами;

основные положения Правил текущего ремонта и технического обслуживания локомотивов, ССПС;

правила и инструкции по технике безопасности и производственной санитарии при эксплуатации и ремонте локомотивов, ССПС;

должностную инструкцию локомотивной бригады и бригады ССПС;

типовой регламент основных переговоров по обмену информацией между машинистами и помощниками машинистов локомотивов, ССПС и переговоров по радиосвязи с работниками смежных служб во время движения и маневровой работе;

приказы, указания, инструкции и другие документы, относящиеся к кругу работы машинистов локомотивов и ССПС.

3.4. Составы комиссий установлены пунктом 12 Положения.

3.5. Практические испытания (пробная поездка) с локомотивными бригадами в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания, производятся с машинистом – инструктором  локомотивных бригад ближайшего эксплуатационного локомотивного  депо, а с бригадами ССПС – с машинистом – инструктором ССПС ОАО «РЖД». При этом время работы под непосредственным наблюдением машиниста – инструктора должно быть не менее 6 часов. После проведенной пробной поездки машинист – инструктор дает заключение с записью в формуляр формы ТУ-57.

3.6. Владелец локомотива ССПС обеспечивает заблаговременную передачу владельцу инфраструктуры именных заверенных печатью предприятия  списков машинистов локомотива и помощников машинистов с указанием железнодорожных станций, на которых разрешена их работа, и даты сдачи ими периодических испытаний в знании нормативных документов.

4. Порядок проведения испытаний составителей поездов и их помощников, кондукторских бригад на право выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания.

4.1. Составители поездов, их помощники, главные кондукторы, кондукторы, имеющие удостоверения должны пройти теоретические испытания  на право выезда  на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания в  комиссиях,

установленных распоряжением ОАО «РЖД» от 26.12.2005 
№ 2191р в редакции распоряжений ОАО «РЖД» от 26.02.07 № 304р, от 07.10.08 № 2130р, от 24.12.09 № 2662р, от  12.09.11 № 1981р, разработанных в соответствии с приказом МПС России от 17.11.2000 № 28Ц «О порядке проверке знаний Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, других нормативных актов МПС России».
4.2. Лица, допущенные к теоретическим испытаниям в соответствующих комиссиях, должны иметь при себе: удостоверение; формуляр с отметкой о сдаче испытаний в знании ТРА станции; копию медицинской карты с фотографией и медицинское заключение о пригодности к работе составителем поездов, помощником составителя поездов, главным кондуктором, кондуктором, а также должны знать: 

ПТЭ железных дорог Российской Федерации, Инструкцию по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации и Инструкцию по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации;

приказы, распоряжения, инструкции и другие документы, относящиеся к кругу работы составителей поездов, кондукторов;

ТРА станции примыкания;

регламент и последовательность выполнения операций по закреплению вагонов и составов на станционных путях;

правила и инструкции по технике безопасности. 

4.3. Результаты испытаний оформляются в книгу учета результатов испытаний формы РБУ-10. Прошедшим испытания выдается удостоверение формы РБУ-9. Составителям поездов и их помощникам, главным кондукторам, кондукторам, выдержавшим испытания, заместителем начальника дороги (по территориальному управлению) выдается разрешение на выезд на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания на срок, определенный нормативными актами, но не более срока медицинского заключения о пригодности к работе в данной профессии, и заверяется печатью.

4.4. Оформление разрешения на выезд на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания производится:

для составителей поездов и их помощников -  начальником станции или ревизором движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

для главных кондукторов, кондукторов – начальником Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением.

4.5.
Разрешения на выезд на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания оформляются списком. Владелец локомотива (локомотивов), ССПС обеспечивает заблаговременную передачу начальнику станции примыкания именных, заверенных печатью предприятия списков машинистов локомотивов, составителей, кондукторов поездов, который согласовывается заместителем главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) и утверждается заместителем начальника железной дороги (по территориальному управлению) и высылается начальнику железнодорожной станции примыкания для использования в работе, копия хранится у дежурного по станции.

Утверждение списка производится ежегодно с 1 по 20 января, а корректировка – при изменении состава составителей поездов и их помощников, главных кондукторов, кондукторов.

5. Порядок проведения испытаний машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек на право выезда на железнодорожные пути общего пользования.

5.1. К управлению хопперами-дозаторами, думпкарами (вагонами-самосвалами) в качестве машинистов допускаются лица не моложе 18 лет, прошедшие медицинское освидетельствование, выдержавшие испытания  в  квалификационной комиссии  Свердловской дирекции по ремонту пути  и  получившие удостоверения на право управления хопперами-дозаторами, думпкарами. Испытания проводятся в объеме программы подготовки машинистов хопперов-дозаторов, утвержденной ГУУЗ МПС 27.11.75. (Инструкция МПС СССР от 17 мая 1990 г. N ЦП-4802 "Инструкция по эксплуатации хопперов-дозаторов", Инструкция МПС СССР от 28 ноября 1991г. N ЦП-4877 «Инструкция по эксплуатации вагонов-самосвалов (думпкаров) инвентарного парка МПС»).

5.2. Лица, допущенные к теоретическим испытаниям в комиссии при Свердловской дирекции по ремонту пути, должны иметь при себе: удостоверение, копию медицинской карты с фотографией и медицинское заключение о пригодности к работе машинистом хоппер-дозаторной, думпкарной вертушки и испытываются в объеме знаний, установленных  нормативными актами, а также должны знать:

ПТЭ железных дорог Российской Федерации, Инструкцию по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации и Инструкцию по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации;

приказы, указания, инструкции и другие документы, относящиеся к кругу работы машиниста хоппер-дозаторной и думпкарной вертушки;

правила и инструкции по технике безопасности.

Составы комиссий установлены в пункте 11 Приложения.

5.3. Результаты испытаний оформляются в книгу учета результатов испытаний формы РБУ-10. О сдаче испытаний им выдается удостоверение формы РБУ-9. Машинистам хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек, выдержавшим испытания, начальником Свердловской дирекции по ремонту пути выдается разрешение на выезд на железнодорожные пути общего пользования, на срок определенный нормативными актами, но не более срока медицинского заключения о пригодности к работе в данной профессии, и заверяется печатью Свердловской дирекции по ремонту пути.

5.4. Оформление разрешения на выезд на железнодорожные пути общего пользования производится начальником Свердловской дирекции по ремонту пути.

5.5. Разрешения на выезд на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания оформляются списком, который согласовывается заместителем главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) и утверждается заместителем начальника железной дороги (по территориальному управлению) обслуживания и высылается начальнику железнодорожной станции примыкания для использования в работе, копия хранится у дежурного по станции.

Утверждение списка производится ежегодно с 1 по 20 января, а корректировка – при изменении состава машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек.

6. Порядок ознакомления машинистов локомотивов, ССПС и их помощников, составителей поездов и их помощников, кондукторских бригад с техническо-распорядительным актом (ТРА) станций примыкания и изменениями в них. 

6.1. Начальники железнодорожной станций примыкания путей необщего пользования с которых производится выход локомотивов предприятий не входящих в систему ОАО «РЖД» при внесении изменений, дополнений в действующие ТРА станций, в суточный срок с даты утверждения акта о внесении изменений, дополнений, обязаны  письменно оповестить об этом руководителей предприятий (с кем заключены договора), не входящих в систему ОАО «РЖД».

6.2. Руководители предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», для получения выписок из ТРА станции примыкания, обязаны обратиться с заявками к начальникам железнодорожных станций.

 Выписки из ТРА станции заверяются начальником железнодорожной станции.

6.3. Выписки из ТРА станции примыкания вносятся владельцем локомотива в технический формуляр локомотивной бригады.

6.4. Ознакомление с изменениями, дополнениями в ТРА станций машинистов локомотивов, ССПС и их помощников, составителей поездов, их помощников, кондукторских бригад проводится перед выездом на пути общего пользования – начальником  железнодорожной станции, а при его отсутствии дежурным по железнодорожной станции примыкания по месту работы локомотива, ССПС.

Ознакомление подтверждается личной росписью работника в книге ознакомления с ТРА станции и приложениями к нему.

6.5. Запрещается дежурному по железнодорожной станции допускать до работы машинистов локомотивов, ССПС и их помощников, составителей поездов, их помощников, кондукторские бригады без ознакомления с изменениями, дополнениями в ТРА станции.

7. Требования к техническому содержанию, ремонту локомотивов и ССПС.

7.1. Локомотивы, используемые для маневровой работы с опасными грузами, должны иметь исправные искроулавливающие  и искрогасительные приборы.

7.2. Локомотивы и ССПС должны иметь следующие четкие отличительные знаки и надписи:

табличка завода – изготовителя с указанием даты и места постройки;

дата и место производства установленных видов ремонта;

конструкционная скорость, серия;

дата освидетельствования резервуаров, контрольных приборов.

7.3. Локомотивы, ССПС должны быть оборудованы в соответствии с Правилами технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, а также: радиосвязью, работающей в одном частотном диапазоне с владельцем инфраструктуры; автоматической локомотивной сигнализацией или другими устройствами безопасности в соответствии с требованиями  распоряжения 
ОАО «РЖД» от 28.02.2008 № 399р, используемыми для соответствующего участка железнодорожных путей общего пользования; системой пожарной сигнализации и средствами пожаротушения по типу, количеству и нормам, установленным заводом-изготовителем.

7.4. ССПС, имеющий право выхода на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания, должен быть:

оборудован радиостанцией, прибором безопасности КЛУБ с регистрацией показаний параметров движения;

снабжен двумя огнетушителями, реечным или гидравлическим домкратом грузоподъемностью не менее 20 т, двумя тормозными башмаками, сигнальными принадлежностями, инструментами и другим инвентарем по нормам, установленным нормативными актами.

7.5. Локомотивы, ССПС обязаны проходить все виды технического обслуживания, текущего и капитального ремонтов с периодичностью и в объемах, установленных нормативно-технической документацией в области железнодорожного транспорта, национальными стандартами, техническими условиями завода изготовителя.

7.6. При прохождении текущего, капитального ремонтов и технического обслуживания локомотивов, ССПС работниками, ответственными за их проведение, должны быть выполнены соответствующие записи, в соответствии требований нормативно-технических актов владельца инфраструктуры, в журнале формы ТУ-152, заверенные печатью и подписью ответственного лица.

7.7. Предприятия, у которых отсутствует ремонтная база для производства текущего, капитального ремонтов и технического обслуживания локомотивов, прошедшая сертификацию производственного процесса, должны заключить договор со специализированными  ремонтными предприятиями для выполнения соответствующих видов ремонтов и технического обслуживания принадлежащего владельцу инфраструктуры общего пользования или предприятия вне зависимости от принадлежности, прошедшего сертификацию производственного процесса технического обслуживания и ремонта локомотивов.

7.8. Техническое состояние локомотивов, ССПС должно систематически проверяться при техническом обслуживании локомотивными бригадами или бригадами ССПС. При техническом обслуживании проверяется:

состояние и износ оборудования, узлов и деталей и их соответствие установленным размерам;

исправность действия устройств безопасности и устройств радиосвязи, тормозного оборудования и автосцепного устройства, контрольных, измерительных и сигнальных приборов, электрических цепей.

7.9. Локомотивы и ССПС, допускающиеся к следованию в поездах по железнодорожным путям общего пользования, должны иметь отдельное разрешение начальника Свердловской дирекции инфраструктуры, на право курсирования по инфраструктуре ОАО «РЖД» для организаций, не входящих в структуру ОАО «РЖД» и должны проходить проверку технического состояния не реже одного раза в месяц; выходящих с железнодорожных путей необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования в пределах железнодорожных станций не реже одного раза в шесть месяцев.

8. Порядок выпуска локомотивов, ССПС на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания.

8.1. Подача локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава с железнодорожных путей необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования осуществляется при условии выполнения процедуры проверки технической готовности локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и проверки готовности локомотивной бригады (машиниста и помощника машиниста локомотива и моторвагонного подвижного состава) к предстоящей работе.

8.2. Допуск локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и допуск локомотивной бригады к предстоящей работе осуществляется перед каждой подачей (выходом) локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава на железнодорожные пути общего пользования, за исключением последующих подач (выходов) локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава на железнодорожные пути общего пользования в течение одной рабочей смены (поездки) локомотивной бригады в пределах одной железнодорожной станции.
8.3. Допуск локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и допуск локомотивной бригады к предстоящей работе осуществляется следующими работниками организации - владельца инфраструктуры:

дежурным по локомотивному депо при подаче (выходе) локомотивов, моторвагонного подвижного состава с путей необщего пользования локомотивного депо;

дежурным по железнодорожной станции железнодорожного транспорта общего пользования или иным лицом, уполномоченным владельцем инфраструктуры, в остальных случаях подачи (выхода) локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава с железнодорожных путей необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования;

8.4. Подтверждением допуска или отказа в допуске локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и (или) допуске локомотивной бригады к предстоящей работе на путях общего пользования является отметка в маршруте машиниста.

В случае отказа в допуске локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и (или) допуске локомотивной бригады к предстоящей работе в маршруте машиниста указываются мотивированные причины отказа.
8.5. Порядок учета сведений о допуске или отказе в допуске локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и (или) допуске локомотивной бригады к предстоящей работе устанавливается владельцем инфраструктуры.
8.6. Допуск локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава по техническому состоянию (подтверждение технической готовности), в том числе подтверждение наличия и исправности приборов безопасности, радиосвязи, иного оборудования, осуществляется путем проверки наличия акта технического состояния локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава.

8.7. Акт технического состояния локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава составляется владельцем локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава не реже одного раза в месяц для локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава, допускающегося к следованию в поездах по железнодорожным путям общего пользования, и не реже одного раза в шесть месяцев - для локомотивов, выходящих с железнодорожных путей необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования железнодорожных станций и с железнодорожных путей общего пользования железнодорожных станций на железнодорожные пути необщего пользования вне зависимости от принадлежности.

8.8. Акт заверяется подписью уполномоченного лица и печатью предприятия владельца локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и ремонтного предприятия, производящего техническое обслуживание или ремонт локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава, принадлежащего владельцу инфраструктуры общего пользования или предприятия вне зависимости от принадлежности, прошедшего сертификацию производственного процесса технического обслуживания и ремонта локомотивов моторвагонного подвижного состава в Добровольной системе сертификации на федеральном железнодорожном транспорте.

8.9. Акт технического состояния локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава, бортовой журнал  должны находиться на локомотиве, моторвагонном железнодорожном подвижном составе, предъявляемом к подаче (выходу) на железнодорожные пути общего пользования.
8.10. Возможность допуска локомотивной бригады к предстоящей работе устанавливается работниками владельца инфраструктуры, путем проверки наличия надлежащим образом оформленных следующих документов:

свидетельства на право машиниста управления локомотивом данного типа;

удостоверения на право эксплуатации электроустановок с соответствующей группой допуска;

служебного формуляра с заключением машиниста-инструктора локомотивных бригад владельца инфраструктуры или машиниста-инструктора локомотивных бригад владельца локомотива, моторвагонного подвижного состава о допуске к самостоятельной работе машиниста локомотива, моторвагонного подвижного состава на конкретной станции примыкания или участке обслуживания со сведениями о проведении контрольно-инструкторских поездок;

технического формуляра;

маршрута машиниста с отметкой о прохождении предрейсового медицинского осмотра.

Форма и порядок заполнения служебного формуляра, технического формуляра и маршрута машиниста, а также порядок проведения контрольно-инструкторских поездок устанавливаются владельцем инфраструктуры одинаковыми для всех локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава, локомотивных бригад независимо от их принадлежности.

8.11. Владелец локомотива (локомотивов), моторвагонного железнодорожного подвижного состава обеспечивает заблаговременную передачу владельцу инфраструктуры именных, заверенных печатью предприятия списков машинистов локомотивов и моторвагонного железнодорожного подвижного состава с указанием участков, железнодорожных станций, на которых разрешена их работа, и даты сдачи ими периодических испытаний. Сведения об изменениях указанных списков должны предоставляться при всех изменениях штатов локомотивных бригад или изменениях участков, железнодорожных станций, на которых разрешена работа указанных лиц.

8.12. При допуске локомотивной бригады к предстоящей работе на участок, железнодорожную станцию работники владельца инфраструктуры, обязаны сверить данные документов машиниста, с информацией, представленной в именном списке машинистов;

8.13. Владельцем инфраструктуры устанавливается порядок предоставления информации заинтересованным лицам о всех изменениях, вносимых в нормативно-техническую документацию, на основании которой организуется движение поездов и подача локомотивов моторвагонного подвижного состава на путях общего и необщего пользования, конкретных железнодорожных станциях, участках;

сведения о режиме вождения поезда (режимные карты), выписки из техническо-распорядительных актов железнодорожных станций, выписки из приказов владельца инфраструктуры о допустимых скоростях движения, об установленных весах и длине поездов, действий в нестандартных ситуациях и других местных инструкций владельца инфраструктуры общего пользования или владельца железнодорожных путей необщего пользования вносятся уполномоченным лицом владельца локомотива (локомотивов), моторвагонного железнодорожного подвижного состава в технический формуляр.

8.14. Уполномоченное лицо владельца локомотива, моторвагонного железнодорожного подвижного состава обязано также отражать в техническом формуляре изменения, вносимые в нормативно-техническую документацию, на основании которой организуется движение поездов и подача локомотивов моторвагонного железнодорожного подвижного состава на путях общего и необщего пользования, конкретных железнодорожных станциях, участках.
8.15. Владелец локомотива, моторвагонного железнодорожного подвижного состава обязан инструктировать локомотивные бригады перед началом работы о всех изменениях, вносимых в нормативно-техническую документацию, на основании которой организуется движение поездов и подача локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава на путях общего и необщего пользования, конкретных железнодорожных станциях, участках.
8.16. Владелец локомотива, моторвагонного железнодорожного подвижного состава по запросу владельца инфраструктуры общего пользования обязан предоставлять копии маршрутов машиниста, информацию о произведенной по участкам тонно-километровой работе на путях общего пользования, а также замечаниях о работе технических средств владельца инфраструктуры и иные документы, необходимые для проведения служебного расследования транспортных происшествий.
8.17. После проведения процедуры допуска локомотивов, моторвагонного железнодорожного подвижного состава и допуска локомотивной бригады к предстоящей работе осуществляется подача (выход) локомотивов, моторвагонного подвижного состава на пути общего пользования, о чем работники владельца инфраструктуры вносят соответствующую информацию в информационные системы владельца инфраструктуры. 

9. Кроме этого запрещается выпускать на железнодорожные пути общего пользования локомотивы и ССПС, у которых имеется хотя бы одна из следующих неисправностей: 
неисправность автоматической локомотивной сигнализации или устройства безопасности;   

неисправность прибора безопасности КЛУБ, скоростемера и регистрирующего устройства; 

неисправность устройств поездной и маневровой радиосвязи; 

неисправность прибора для подачи звукового сигнала; 

неисправность пневматического, ручного тормоза или компрессора, устройств закрепления подвижного состава (приписные тормозные башмаки); 

неисправность или отключение хотя бы одного тягового двигателя; 

неисправность вентилятора холодильника дизеля, тягового электродвигателя или выпрямительной установки; 

неисправность автосцепных устройств, в том числе обрыв цепочки расцепного рычага или его деформации; 

неисправность системы подачи песка; 

неисправность прожектора, буферного фонаря, освещения, контрольного или измерительного прибора; 

трещина в хомуте, рессорной подвеске или коренном листе рессоры, излом рессорного листа;   

трещина в корпусе буксы;

неисправность буксового подшипника;

неисправность колесных пар;

отсутствие или неисправность предусмотренного конструкцией предохранительного устройства от падения деталей на путь;

трещина или излом хотя бы одного зуба тяговой зубчатой передачи;

неисправность кожуха зубчатой передачи, вызывающая вытекание смазки;

неисправность защитной блокировки высоковольтной камеры;

неисправность средств пожаротушения;

неисправность устройств защиты от токов короткого замыкания, перегрузки и перенапряжения, аварийной остановки дизеля;

появление стука, постороннего шума в дизеле;

отсутствие защитных кожухов электрооборудования;

неисправность аккумуляторной батареи.

9.1. Запрещается выход на железнодорожные пути общего пользования локомотивов и ССПС без проведения полугодовой проверки технического состояния.

9.2. Запрещается выход на железнодорожные пути общего пользования локомотивов, ССПС без проведения текущего, капитального ремонтов и технического обслуживания с периодичностью и в объемах, установленных нормативными правовыми и нормативно-техническими актами в области железнодорожного транспорта, национальными стандартами, техническими условиями завода-изготовителя. 

9.3. Запрещается оставлять на станционных путях станций локомотивы, ССПС в рабочем состоянии без машиниста или его помощника.

9.4. Запрещается дежурному по станции допускать к поездной или маневровой работе на железнодорожной станции работников: не прошедших в установленные сроки испытаний в знании ПТЭ, ТРА станции; не имеющих заключений машиниста – инструктора ОАО «РЖД» на право работы на железнодорожных путях общего пользования; не прошедших предрейсовый медицинский осмотр.

9.5. Запрещается машинисту локомотива, ССПС приводить  в движение локомотив или ССПС без получения указания руководителя маневров лично,  по радиосвязи, устройствам двусторонней парковой связи или сигнала, подаваемого ручными сигнальными приборами. Кроме указания или сигнала руководителя маневров, перед выездом на стрелки централизованных маневровых маршрутов машинист должен убедиться в наличии разрешающего показания маневрового светофора, а на нецентрализованные стрелки – получить от дежурного стрелочного поста сигнал или сообщение (лично, по радиосвязи, устройствам двусторонней парковой связи) о готовности стрелок для маневровых передвижений. При отсутствии маневровых светофоров перед выездом на централизованные стрелки машинистом должно быть получено сообщение о готовности стрелок для маневровых передвижений от дежурного по станции (лично, по радиосвязи, устройствам двусторонней парковой связи или переданное через руководителя маневров).

9.6. Запрещается машинистам локомотивов, ССПС  вести переговоры по радиосвязи,  не касающиеся поездной и маневровой работы.

9.7. Подача и уборка вагонов с железнодорожного пути необщего пользования на станцию примыкания и обратно осуществляется с включенными и опробованными автотормозами с выдачей справки формы   ВУ-45. 

9.8. На рабочем месте дежурного по станции или другого работника железнодорожной станции, ответственного за проверку документов, должны быть в наличии: списки номеров локомотивов и ССПС; фамилии машинистов локомотивов, ССПС и их помощников, составителей поездов, их помощников, главных кондукторов, кондукторов, машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек, имеющих право выхода на железнодорожные пути общего пользования; акты полугодовых проверок технического состояния локомотивов, ССПС; выписка с периодичностью проведения технического обслуживания и периодических ремонтов локомотивов.

9.9. Перед каждым выездом локомотива, ССПС на железнодорожную станцию, ответственный работник предприятия, не входящего в систему      ОАО «РЖД», обязан сообщать дежурному по станции: фамилию машиниста локомотива, ССПС его помощника, составителя поездов его помощника, кондуктора, машиниста хоппер-дозаторной и думпкарной вертушки; номер и серию локомотива; сроки проведения технического обслуживания локомотива и ССПС; а при первом выезде в смену – сведения о прохождении работниками предрейсового медицинского осмотра. 

9.10. Дежурный по железнодорожной станции (ДСП) обязан сверить по спискам фамилии работников, номер и серию локомотива, ССПС, проверить сроки проведения технического обслуживания локомотива, ССПС. При соответствии данных – дать  разрешение на выезд до входного сигнала станции или сигнального знака «Граница станции». 

9.11. Машинисты локомотивов, ССПС при следовании на железнодорожную станцию обязаны остановиться у входного сигнала или сигнального знака «Граница станции» и запросить по радиосвязи разрешение у ДСП на въезд. После этого машинист локомотива, ССПС проверяет исправность маневровой радиосвязи путем переговоров с ДСП. При исправности действия радиостанции, ДСП готовит маршрут, выводит предохранительные устройства из положения, исключающего попадания подвижного состава на приемоотправочные пути станции, открывает сигнал и дает команду на въезд на конкретный участок станционного пути с указанием конкретного места остановки, определенного ТРА станции. 

9.12. Перед началом маневровой работы ДСП обязан проверить у машинистов локомотива, ССПС и их помощников, составителей поездов, их помощников, главных кондукторов, кондукторов, машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек следующие документы:

разрешение на право выезда на железнодорожные пути общего пользования;

свидетельство у машинистов на право управления локомотивом, ССПС;

удостоверение на право эксплуатации электроустановок с соответствующей группой допуска;

удостоверение  у составителей, их помощников, кондукторов и машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек;

формуляры машиниста локомотива, ССПС и его помощника, с заключением машиниста – инструктора эксплуатационного локомотивного депо или машиниста – инструктора ССПС о проведении контрольно-инструкторской поездки в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания наличие в формулярах выписки из ТРА станции, а также отметку в служебном формуляре формы ТУ-57 о результатах последних  испытаний в знании ПТЭ, ИДП, ИСИ и ТРА станции примыкания;

формуляр составителя поездов его помощника, главного кондуктора, кондуктора с отметкой в формуляре о результатах последних испытаний в знании ПТЭ, ИДП, ИСИ и ТРА станции примыкания;

удостоверение формы РБУ-9 о сдаче испытаний;

маршрутный лист с отметкой о результатах прохождении предрейсового медицинского осмотра, заверенного печатью медицинского работника;

бортовой журнал локомотива, ССПС формы ТУ-152 с отметкой о проведении технического обслуживания локомотива, ССПС, исправности радиостанций и приборов безопасности.

9.13. При соответствии представленных документов порядку, установленному ПТЭ железных дорог Российской Федерации, требованиям настоящего Положения, ДСП письменно выдает предупреждения установленным ИДП порядком и дает разрешение на производство маневровой работы в пределах конкретной  железнодорожной станции примыкания.

      10. Организация контроля за работой локомотивных бригад (ССПС) организаций, не входящих в систему ОАО «РЖД», и выполнением Положения. 

10.1. Контрольно-инструкторские поездки (КИП) с машинистами локомотивов, проводятся не реже одного раза в четыре месяца машинистом-инструктором ближайшего эксплуатационного локомотивного депо или машинистом-инструктором по ССПС. Контрольно-инструкторские поездки (КИП) с машинистами ССПС проводятся не реже одного раза в три месяца машинистом-инструктором по ССПС данного региона.

Перед проведением КИП машинист-инструктор эксплуатационного локомотивного депо обязан проверить не менее 2-х скоростемерных лент у машиниста. Перед проведением КИП машинист-инструктор по ССПС обязан проверить не менее 2-х файлов расшифрованных кассет у машиниста.

10.2. Запрещается выезд машиниста локомотива, ССПС на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания при выявлении следующих нарушений:

превышение установленной скорости движения;

остановка перед запрещающим сигналом (если он не возник внезапно) полным служебным или экстренным торможением;

автостопные торможения из-за несвоевременного подтверждения бдительности;

следование с выключенными, несвоевременно включенными исправными устройствами АЛСН или приборами бдительности;

нарушение порядка проверки действия тормозов в пути следования;

следование с выключенными и неопробованными автотормозами, без справки формы ВУ-45;

прерывание срабатывания автостопа;

нарушение порядка проследования запрещающего сигнала светофора;

утеря или подделка скоростемерной ленты, не сдача кассет КР на дешифрацию;
невыполнение установленного порядка по дублированию сигналов или регламента переговоров по рации;

приведение локомотива, ССПС в движение без соответствующего разрешения.

10.3. Для получения вновь разрешения на право выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания машинисты локомотива, ССПС обязаны пройти испытания в порядке установленном настоящим Приложением. 

10.4. Ревизоры по безопасности движения поездов и ревизоры Центров организации работы железнодорожных станций при проведении технических ревизий станций и контрольных проверок проверяют выполнение настоящего Приложения.

10.5. Ревизоры по безопасности движения поездов при проведении технических ревизий и контрольных проверок проверяют выполнение настоящего Приложения.

11. Наименования и составы комиссий по испытанию работников предприятий, не входящих в систему ОАО «РЖД», в знании ПТЭ железных дорог Российской Федерации, правил и инструкций на право выезда на железнодорожные пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания.

11.1. Аттестационную комиссию формирует работодатель.

В случае если работодатель не имеет возможности сформировать аттестационную комиссию, то он направляет работников в аттестационную комиссию владельца инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования, на инфраструктуре которого осуществляется деятельность аттестуемого работника.
11.2. Комиссия при начальнике эксплуатационного локомотивного депо по испытанию машинистов локомотивов и их помощников организаций не входящих в систему ОАО «РЖД»:

начальник эксплуатационного локомотивного депо – председатель комиссии;

ревизор по безопасности движения поездов по региону дороги по локомотивному хозяйству или ревизор по безопасности движения поездов по региону дороги по специальному самоходному подвижному составу (при проверке знаний у машинистов специального подвижного состава, водителей дрезин и их помощников);

ревизор движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

инженер, ведающий вопросами охраны труда эксплуатационного локомотивного депо;

представитель соответствующего выборного профсоюзного органа;

      представитель организации, работники которой проходят проверку знаний.

11.3. Комиссия  при железнодорожной станции: внеклассной, первого и второго класса по испытанию составителей поездов и их помощников на право выезда на пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания, а также ТРА станции:

начальник железнодорожной станции или заместитель начальника железнодорожной станции – председатель комиссии;

старший электромеханик дистанции сигнализации, централизации и блокировки;

электромеханик Регионального центра связи Екатеринбургской дирекции связи;

коммерческий ревизор Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

инженер по охране труда станции;

представитель соответствующего выборного профсоюзного органа;

представитель организации, работники которой испытываются.

11.4. Комиссия при железнодорожной станции: третьего, четвертого и пятого класса, при разъездах и постах по испытанию составителей поездов и их помощников на право выезда на пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания, а также ТРА станции:

ревизор движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением – председатель комиссии;

начальник железнодорожной станции;

старший электромеханик дистанции сигнализации, централизации и блокировки;

старший электромеханик Регионального центра связи Екатеринбургской дирекции связи;

коммерческий ревизор Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

инженер по охране труда центра организации работы со станциями;

представитель соответствующего профсоюзного органа;

представитель организации, работники которой испытываются.

11.5. Комиссия по испытанию кондукторских бригад в знании технического обслуживания и опробования тормозов в составах, выходящих на пути общего пользования, на право выезда на пути общего пользования в пределах конкретной железнодорожной станции примыкания, а также ТРА станций:

заместитель начальника Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением – председатель комиссии;

ревизор движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

представитель эксплуатационного вагонного депо;

коммерческий ревизор Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

инженер по охране труда Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением;

 представитель соответствующего профсоюзного органа;

представитель организации, работники которой испытываются.

11.6. Комиссия при Свердловской дирекции по ремонту пути по испытанию машинистов хоппер-дозаторных и думпкарных вертушек на право выезда на железнодорожные пути общего пользования:

начальник Свердловской дирекции по ремонту пути – председатель комиссии;

ревизор по безопасности движения поездов по путевому хозяйству;

представитель Службы вагонного хозяйства Свердловской дирекции инфраструктуры;

инженер Службы автоматики и телемеханики Свердловской дирекции инфраструктуры;

инженер охраны труда Свердловской дирекции по ремонту пути;

представитель соответствующего выборного профсоюзного органа;

представитель организации, работники которой испытываются.

___________

                                                                                       Приложение 20

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

Положение

об организации эксплуатации специального самоходного и несамоходного подвижного состава на дороге

1. Общие положения

1.1. Положение об организации эксплуатации специального самоходного и несамоходного подвижного состава на дороге устанавливает:

обязанности ответственных за организацию эксплуатации ССПС, СНПС, за их технически исправное состояние, ремонт и выпуск ССПС, СНПС на линию;

обязанности бригады ССПС и СНПС;

обязанности ДСП станции;

порядок контроля за работой бригад ССПС;

порядок подготовки, назначение на должность машиниста (водителя), выдача свидетельств на право управления ССПС, СНПС;

порядок формирования бригад ССПС и СНПС;

порядок организации проведения инструктажей по безопасности движения поездов;

порядок назначения машиниста-инструктора;

обязанности машиниста-инструктора;

ответственность машиниста-инструктора;

права машиниста-инструктора;

повышение квалификации машиниста-инструктора;

организация работы машиниста-инструктора;

порядок применения предупредительных талонов машинистов, помощников машинистов ССПС и СНПС;

организация и порядок проведения  собеседования  с машинистами, помощниками машинистов ССПС и СНПС;

организация и порядок  проведения  производственных совещаний по безопасности движения с бригадами ССПС и СНПС;

порядок проведения испытаний машинистов, помощников машинистов ССПС и СНПС в знании техническо-распорядительных актов (ТРА) станций и ознакомления с изменениями и дополнениями в действующие ТРА станций;

порядок разбора руководителями структурных подразделений результатов дешифрации кассет параметров движения ССПС оборудованного системой безопасности КЛУБ-УП;

порядок и сроки подготовки для работы снегоуборочной и снегоочистительной техники;

порядок транспортировки ССПС, СНПС.
1.2. При эксплуатации специального железнодорожного подвижного состава на инфраструктуре Свердловской железной дороги распространяются требования следующих нормативных документов ОАО «РЖД»:

1.2.1. Правила эксплуатации специального самоходного железнодорожного подвижного состава на инфраструктуре ОАО «РЖД», утвержденные ОАО «РЖД» от 29 декабря 2011 года № 2852р;

1.2.2. Должностная инструкция машинисту-инструктору бригад путевых машин и моторно-рельсового транспорта», утвержденная МПС России             17 сентября 1998 года № ЦТ-594;

1.2.3. Положение о машинисте-инструкторе локомотивных бригад, утвержденное ОАО «РЖД» 20 ноября 2007 года № 2193р;

1.2.4. Положение об организации проверки знаний требований безопасности движения поездов работниками ОАО «РЖД», утвержденное ОАО «РЖД» 12 сентября 2011 года № 1981р; 

1.2.5. Положение о порядке служебного расследования, учета и анализа сбоев в работе устройств автоматической локомотивной сигнализации и систем автоматического управления торможением поезда, утвержденное ОАО «РЖД» 02 апреля 2012 года № 634р;

1.2.6. Положение по организации расшифровки лент скоростемеров и электронных носителей информации регистрирующих устройств локомотивов, моторвагонного подвижного состава и самоходного подвижного состава, утвержденное ОАО «РЖД» 22 мая 2011 года № 577р;

1.2.7. Положение о психофизиологическом обеспечении работников локомотивных бригад ОАО "РЖД", утвержденное ОАО «РЖД» от 06 апреля 2009 года № 712р. 
1.3. Ответственными за организацию эксплуатации ССПС и СНПС являются:
в Свердловской дирекции инфраструктуры – заместитель начальника дирекции по эксплуатации; 

в Дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин – заместитель начальника дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин; 

в Свердловской дирекции по ремонту пути – главный инженер дирекции; 

в структурных подразделениях – заместитель руководителя структурного подразделения или главный инженер структурного подразделения.

1.3.1. Итоги работы ССПС рассматривают:

Начальники: Свердловской дирекции инфраструктуры, Свердловской дирекции по ремонту пути (по согласованию) – 1 раз в год;

в Свердловской дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин – 1 раз в квартал.

1.4. Ответственными за технически исправное состояние и ремонт ССПС и СНПС в структурных подразделениях является заместитель руководителя структурного подразделения, начальник производственного участка, мастер участка производственного участка, главный механик или инженер-механик (инженер-технолог). 

1.5. Ответственными за выпуск ССПС и СНПС на линию являются: руководители структурного подразделения, ответственные за организацию эксплуатации ССПС и СНПС, ответственные за технически исправное состояние и ремонт ССПС, СНПС, а также лица, назначаемые приказом начальника структурного подразделения в соответствии с местными условиями работы. 
1.6. Запрещается ДНЦ, ДСП отправлять со станции бригаду ССПС, а бригаде ССПС отправляться до следующей станции, если режим работы превысит 12 часов. ДНЦ, ДСП обязаны организовать первоочередное отправление ССПС и СНПС к основному месту дислокации. 

1.7. Контроль за режимом работы бригад ССПС на линии возлагается на руководителя работ (структурного подразделения – владельца ССПС), дежурного по станции и поездного диспетчера. 

По нарушениям режима работы бригад ССПС руководитель структурного подразделения в суточный срок обязан провести разбор, с принятием конкретных мер по недопущению подобных случаев. 

1.8. Ежегодно проводятся контрольно-технические осмотры ССПС, СНПС с составлением акта установленной формы при круглогодичной эксплуатации два раза в год (весной с 01 марта по 30 апреля и осенью с               01 сентября по 31 октября), при сезонной эксплуатации – 1 раз в год (перед началом сезона). 

1.9. Итоги весеннего и осеннего комиссионных контрольно-технических осмотров машин ССПС и СНПС должны рассматриваться в месячный срок: 

в Свердловской дирекции инфраструктуры – заместитель начальника дирекции по эксплуатации;

в Свердловской дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин – заместитель начальника дирекции; 

в Свердловской дирекции по ремонту пути – главный инженер. 

В структурных подразделениях – в недельный срок руководителем организации эксплуатирующей ССПС и СНПС с разработкой мер по повышению их технической готовности.

1.10. Контрольно-технический осмотр в структурных подразделениях дороги проводится комиссионно под председательством руководителя структурного подразделения эксплуатирующего ССПС и СНПС.

1.11. В состав комиссии должны входить: ответственный за эксплуатацию ССПС и СНПС; представитель пункта технического обслуживания вагонов станции приписки или ближайшей станции, ремонтного локомотивного депо или специализированного ремонтного предприятия, имеющего право освидетельствования колёсных пар, ревизии буксового узла, автосцепного и тормозного оборудования; представитель регионального центра связи; машинист-инструктор ОАО «РЖД» бригад ССПС; уполномоченные представители владельца инфраструктуры, машинист ССПС, СНПС. 

2. Обязанности ответственных за организацию эксплуатации ССПС, СНПС, за их технически исправное состояние, ремонт и выпуск ССПС и СНПС на линию. 

2.1. Ответственные за организацию эксплуатации ССПС и СНПС обязаны: 

ежегодно разрабатывать организационно – технические мероприятия по организации эксплуатации ССПС и СНПС; 

проводить инструктажи по безопасности движения поездов; 

ежемесячно рассматривать итоги работы, технического состояния и эксплуатации ССПС и СНПС, приборов безопасности КЛУБ-П, КЛУБ-УП, с отработкой мер по повышению надежности их работы с оформлением протокола; 

проводить ежегодные собеседования по утвержденному графику, технические и практические занятия с бригадами ССПС и СНПС; 

ежемесячно вести анализ работы ССПС, приборов безопасности КЛУБ-П, КЛУБ-УП. Составлять ежемесячные типовые справки по отказам и сбоям в работе приборов безопасности КЛУБ-П и КЛУБ-УП; 

проводить проверки работы бригад ССПС и СНПС на линии, не менее одной проверки в 6 месяцев (с оформлением акта), ежемесячные проверки организации проведения предрейсового осмотра и послерейсовой алкометрии бригад ССПС и СНПС, соблюдения бригадами ССПС, СНПС режима труда и отдыха; 

организовывать в установленные сроки (не более 1 суток от даты поездки) доставку и возврат кассет регистрации   параметров движения ССПС в пункт дешифрации; 

проводить разборы нарушений выявленных при дешифрации кассет регистрации параметров движения ССПС в установлены сроки (не более           3 суток); 

ежемесячно проводить проверки соблюдения бригадами ССПС регламента переговоров по стационарному регистратору у начальника станции  руководителями структурных подразделений имеющих на балансе ССПС по одной проверке  в месяц; 
ежегодно обеспечивать бригады ССПС схемами и выписками из ТРА станций обслуживаемых участков; 

ежегодно проводить проверку бригад ССПС и СНПС в знании ТРА станций участков обслуживания; 

ежемесячно организовывать и проводить совещания с бригадами ССПС и СНПС по вопросам содержания и эксплуатации ССПС и СНПС. 

2.2. Ответственные за технически исправное состояние, ремонт и выпуск ССПС и СНПС на линию обязаны: 
обеспечить бесперебойную и технически исправную эксплуатацию ССПС и СНПС; 

составлять планы (графики) планово-предупредительных ремонтов и технического обслуживания ССПС и СНПС в соответствие с Положением о планово-предупредительном ремонте специального подвижного состава ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 27.10.2009 № 2180р (для хозяйства пути) и от 12.12.2011 № 345  (для хозяйства электроснабжения), руководства по эксплуатации конкретного типа ССПС, СНПС и утверждать их руководителем структурного подразделения дороги с последующим контролем исполнения; 

организовывать проведение своевременного качественного технического обслуживания и текущего ремонта ССПС и СНПС; 

принимать участие в техническом перевооружении структурного подразделения, внедрению средств комплексной механизации и автоматизации технологических процессов; 

разрабатывать и осуществлять мероприятия по предупреждению отказов оборудования, продления сроков службы узлов и деталей ССПС, СНПС по повышению уровня надежности его в эксплуатации; 

оформлять заявки на приобретение материалов и запасных частей, необходимых при эксплуатации ССПС и СНПС; 

обеспечивать своевременность проверки и предъявления инспекции Ростехнадзора грузоподъемных механизмов, ежемесячное заполнение паспортов (формуляров) ССПС и СНПС, соблюдение правил охраны труда и техники безопасности при проведении ремонтных работ; 

организовывать работу по учету наличия и движения оборудования, составлению и оформлению технической и отчетной документации; 

обеспечивать проведение ежемесячной технической учебы с бригадами ССПС и СНПС и принимать в ней личное участие;

проводить инструктажи по безопасности движения поездов и техники безопасности с записью в специальных журналах, техническом формуляре в разделе № 6 маршрутного листа формы АУ-12;

выдавать бригадам ССПС и СНПС маршрутный лист формы АУ-12 и кассету регистрации параметров движения (на ССПС оборудованный системой безопасности КЛУБ-УП) с регистрацией в специальном журнале;

осуществлять контроль за выполнением бригадами ССПС и СНПС ежедневного технического обслуживания машин;

проверять перед выпуском на линию наличие акта контрольно-технического осмотра ССПС, СНПС и акта контрольной проверки автотормозов для ССПС;

проверять перед выпуском на линию наличие документов у бригад ССПС и СНПС.

3. Обязанности бригады ССПС и СНПС.

3.1. Машинист (водитель) и помощник машиниста (водителя) ССПС обязаны знать и четко выполнять требования пунктов 96 – 102 Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации утверждены Приказом Минтранса России от 21 декабря 2010 года № 286), Приложение N 7 Инструкция по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации, Приложение N 8 Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, в части обязанностей при вождении поездов.

3.2. При отправлении с начальных станций ДСП или дежурный по парку обязаны запросить у машиниста ССПС следующие документы:

копию свидетельства на право управления с записью конкретного типа ССПС;

служебный формуляр формы ТУ-57 с датой последней КИП (периодичность один раз в три месяца) и обкатке на участке обслуживания с заключением машиниста-инструктора ОАО «РЖД» о праве самостоятельной работы на обслуживаемом участке. В случае отсутствия заключения выезд на станцию или перегон разрешается в сопровождении закрепленного машиниста-инструктора ОАО «РЖД» или проводника (машиниста или водителя ССПС, имеющего заключение машиниста-инструктора ОАО «РЖД» о его готовности к самостоятельной работе на данном участке обслуживания);

оформленный маршрутный лист формы АУ-12 с указанием в нем сведений о бригаде (фамилий и инициалов всех членов бригады, включая руководителя работ), времени начала работы, сведения о машине (владелец, тип, номер), сведения о работе машины (в чьё распоряжение, станция отправления, станция назначения, наименование работ), отметки об исправном техническом состоянии ССПС и устройств безопасности с подписью лица, ответственного за техническое состояние ССПС (на станциях расположения производственных участков предприятия приписки ССПС);

отметки в маршрутном листе формы АУ-12 времени отдыха между сменами (работа более двух ночей подряд запрещена). Отметка производится в местах дислокации ССПС лицом ответственным за эксплуатацию (или лицом ответственным за выдачу маршрутных листов), на линии – лицом ответственным за производство работ с участием ССПС;

отметку в маршрутном листе формы АУ-12 о прохождении бригадой ССПС ПРМО;

акт последнего КТО ССПС, в том числе прицепа в случае выезда с прицепной нагрузкой;

разрешение на право курсирования по инфраструктуре ОАО «РЖД» для организаций, не входящих в структуру ОАО «РЖД»;

наличие в маршрутном листе ССПС отметки об исправности устройств безопасности движения, наличие штамп - справки на право пользования этими устройствами.

Кроме того ДСП или дежурный по парку в маршрутном листе формы  АУ-12 делает отметку об исправности радиосвязи между ДСП или дежурным по парку и машинистом.

Исправность радиосвязи должна быть проверена путем прямых переговоров машиниста и ДСП станции отправления и подтверждена в маршрутном листе штампом и подписью ДСП с указанием времени проверки.

При начале работы на других станциях исправное техническое состояние ССПС подтверждается в маршрутном листе подписью машиниста.

Проверка готовности ССПС (при перемещении по фронтам работ) к следованию проводится машинистом и руководителем работ, о чём последним делается запись в журнале формы ДУ-2, ДУ-3 на станции отправления, а машинистом - в маршрутном листе (в случае ведения журналов формы ДУ-2, ДУ-3 в электронном виде оформление записи о готовности ССПС к отправлению производится руководителем работ в журнале формы ДУ-58).

Помощник машиниста обязан предъявить:

удостоверение помощника машиниста формы ПУ-7 или ТУ-153;

удостоверение о сдаче экзаменов формы РБУ-9. 

3.3. По окончании смены машинист (водитель), помощник машиниста (водителя) ССПС обязаны:

согласовать с дежурным  по  станции место стоянки ССПС на станционных путях и в тупиках;

заглушить двигатель, очистить ССПС от пыли и грязи, слить конденсат из влагомаслоотделителей и воздушных резервуаров.

3.4. Перед уходом с ССПС затормозить его ручным тормозом, подложить тормозные башмаки с обеих сторон, закрыть кабину на ключ, сдать в установленном порядке оформленный маршрутный лист, формуляр машиниста, ключи управления ССПС и от кабин дежурному по предприятию приписки ССПС или руководителю пункта дислокации;

3.5. Обо всех выявленных неисправностях пути и ССПС  произвести запись в журнал учета работ, периодических технических обслуживаний и ремонтов и доложить дежурному по предприятию приписки ССПС или ответственному лицу места дислокации;

3.6. При допущенных случаях нарушения безопасности движения в поездной и маневровой работе, отказов узлов и агрегатов машины, нарушений графика движения - предоставить начальнику предприятия приписки ССПС письменный    рапорт с отражением обстоятельств и причин произошедшего. 
3.7. При ведении ССПС, СНПС и выполнении маневровой работы машинисту и помощнику машиниста запрещается:

пользоваться сотовой связью;

вести переговоры по радиосвязи,  не касающиеся  поездной и  маневровой работы.

3.8. В случае отказа радиостанции на перегоне машинист ССПС, СНПС следует до первой по ходу движения станции с особой бдительностью. При невозможности устранить на станции неисправность радиостанции, дальнейшее движение ССПС, СНПС осуществляется отдельным локомотивом или ССПС.

3.9. При неисправности системы безопасности КЛУБ-П, КЛУБ-УП, машинист ССПС обязан доложить поездному диспетчеру и следовать по приказу поездного диспетчера до первой по ходу движения станции со скоростью не более 40 км/ч. Дальнейшее движение ССПС осуществляется отдельным локомотивом или ССПС.

3.10. При начале работы на промежуточных станциях исправное техническое состояние ССПС, СНПС подтверждается личной подписью машиниста  в маршрутном листе формы АУ-12. 

3.11. В первую декаду месяца машинист ССПС, СНПС обязан вносить запись в формуляр помощника машиниста, формы ТУ-57, об отношении помощника  к своим должностным обязанностям.
4. Обязанности ДСП станции.

4.1. Запрещается дежурному по станции допускать к поездной или маневровой работе машиниста, помощника машиниста: не прошедших в установленные сроки испытаний в знании ПТЭ, ТРА станции; не имеющих заключений машиниста-инструктора о праве самостоятельной работы на обслуживаемом участке (для ССПС); не прошедших предрейсовый медицинский осмотр на станциях, где организован медицинский осмотр.

4.2. Перед отправлением со станций, где медицинский осмотр невозможен (либо не организован), а также в случае выезда на ликвидацию повреждения сооружений и устройств, контроль за работоспособностью машиниста и его помощника возлагается на дежурного по станции, с отметкой штампом и подписью в маршрутном листе.

4.3. На рабочем месте дежурного по станции должны быть в наличии списки бригад ССПС и СНПС с отметкой о проверке знаний ТРА станций участков обслуживания и перечень документов необходимых для проверки у водителей ССПС и СНПС.

4.4. При выявлении неподготовленности бригады ССПС и СНПС к выполнению своих должностных обязанностей, ДСП делает отметку о запрете выезда бригады ССПС и СНПС в маршрутном листе формы АУ-12 разделе 6, докладывает поездному диспетчеру и руководителю структурного подразделения дороги. 

4.5. Дежурный по станции перед началом маневровых передвижений, обязан ознакомить машиниста ССПС и СНПС с планом маневровой работы.

4.6. При нахождении ССПС и СНПС на станции ДСП обязан устанавливать табличку «Дрезина» на соответствующий путь пульт-табло, стрелки устанавливать в положение исключающее возможность заезда на данный путь, навешивать на стрелочные рукоятки (кнопки) красные колпачки, по возможности переставлять данные подвижные единицы на пути, не предназначенные для приема поездов.

4.7. Выпуск ССПС, не принадлежащего предприятиям (организациям) ОАО «РЖД» и выходящего на железнодорожные пути дороги, осуществлять в соответствие с приложением 19 к настоящему приказу.

5. Порядок контроля за работой бригад ССПС.

5.1. Руководители структурных подразделений – владельцы ССПС обязаны:

5.1.1. Не менее 1 раза в 6 месяцев провести контрольную проверку работы на линии каждого машиниста, помощника машиниста.

При проведении контрольной проверки проверяется:

техническое состояние ССПС и СНПС, укомплектованность сигнальными принадлежностями, запасными частями и медицинской аптечкой;

выполнение машинистами, их помощниками должностных обязанностей, инструкций, правил, регламента переговоров и обеспечение безопасности  движения;

наличие формуляров и записей в них о проведении инструктажей по безопасности движения поездов, сдачи зачета в знании ТРА станций, результатов выполнения контрольно-инструкторских поездок машинистом – инструктором.

Контрольная проверка считается выполненной, если она проведена на расстояние не менее 3 перегонов или в течение 2 часов при работе на станционных путях.

Все замечания, выявленные в период проведения контрольной проверки, записываются в формуляр машиниста, его помощника (сопровождающего) формы ТУ-57, маршрутный лист формы АУ – 12 и оформляются актом, с последующим  разбором и принятием мер по выявленным замечаниям.

5.1.2. Проводить ежемесячно по закрытому графику:

не менее 3-х проверок по выполнению порядка выпуска ССПС, СНПС на станциях дислокации, где отсутствуют пункты ПРМО;

не менее 1-й проверки по выполнению порядка прохождения медицинского освидетельствования бригадами ССПС и СНПС;

не менее 2-х проверок выполнения бригадами ССПС регламента переговоров посредством прослушивания регистраторов служебных переговоров.  

6. Порядок подготовки, назначения на должность машиниста (водителя), помощника машиниста (водителя), выдача свидетельств на право управления ССПС, СНПС.

6.1. Порядок подготовки, назначения на должность машиниста (водителя), выдача свидетельств на право управления ССПС: 

6.1.1. Назначение на должность машиниста (водителя), помощника машиниста (водителя) производить в строгом соответствии с требованиями распоряжения ОАО «РЖД» от 29.12.2011 № 2852р, инструкций от 13.02.2003 № ЦРБ-934 «По техническому обслуживанию и эксплуатации специального самоходного подвижного состава дорог Российской Федерации» и от 25.09.1998 № ЦП-597 «Должностной инструкции машиниста, помощника машиниста самоходной железнодорожно-строительной машины и моторно-рельсового транспорта при поездной и маневровой работе». 

6.1.2. Кандидат должен иметь стаж работы в должности действующего помощника машиниста не менее 6 месяцев (для управления пассажирскими автомотрисами с числом посадочных мест более 10 – не менее 1 года).

6.1.3. Кандидат допускается к управлению ССПС под непосредственным контролем опытного машиниста, о чем производится соответствующая запись машинистом-инструктором в служебном формуляре машиниста. 

6.1.4. Машинист-инструктор в процессе подготовки машиниста к самостоятельной работе проводит с ним изучение: нормативной документации, ТРА станций обслуживаемых участков; порядка действий в нестандартных ситуациях. Обучение проводится по специальной программе, которая разрабатывается с учетом местных условий и утверждается начальником структурного подразделения. Изучение практических навыков и проверка знаний проводится машинистом-инструктором на действующих ССПС. 

6.1.5. После завершения практической подготовки и обучения кандидата к самостоятельной работе начальник структурного подразделения проводит с ним собеседование в присутствии опытного машиниста, производившего его подготовку. При наличии; письменного заявления, положительной рекомендации опытного машиниста проводившего его подготовку, положительной рекомендации машиниста-инструктора. После чего кандидат направляется на испытания в комиссию при структурном подразделении. По итогам испытаний заполняется акт о проведении испытаний на право самостоятельной работы машинистом ССПС. Приказом начальника структурного подразделения машинисту установленным порядком назначается стажировка не менее 6 поездок (смен). 

6.1.6. Целью стажировки является практическое освоение непосредственно на рабочем месте навыков выполнения работы, приобретенных при профессиональной подготовке, а также освоение безопасных приемов труда. После проведения стажировки машинистом-инструктором проводятся контрольно-заключительные поездки на каждое плечо обслуживания в обоих направлениях, во всех маневровых районах с оформлением заключения о допуске работника к самостоятельной работе машинистом ССПС. При проведении контрольно-заключительной поездки состав бригады состоит из кандидата и машиниста, производившего его подготовку. 

Заключения, заверенные печатью (штампом) структурного подразделения хранятся в отделе кадров структурного подразделения (у специалиста по управлению персоналом). Заключение также записывается в служебный формуляр машиниста. 

6.1.7. После проведения контрольно-заключительной поездки с оформлением заключения о допуске кандидата к самостоятельной работе с ним проводится собеседование у начальника структурного подразделения в соответствии с Приложением 18 к настоящему приказу, итоги собеседования записываются в его служебный формуляр. По итогам собеседования начальник структурного подразделения издает приказ о назначении кандидата на самостоятельную работу машинистом ССПС.

6.2. Порядок подготовки, назначения на должность машиниста, выдача свидетельств на право управления СНПС:

6.2.1. Кандидат должен иметь свидетельство формы КУ-147 об окончании специализированного учебного заведения с присвоением квалификации машиниста (помощника машиниста) железнодорожно-строительных машин, стаж работы в должности действующего помощника машиниста не менее 3 месяцев.

6.2.2. Приказом по структурному подразделению дирекции за кандидатом закрепляется наставник из числа опытных машинистов СНПС, имеющих стаж работы в качестве машиниста СНПС не менее двух лет.

6.2.3. Машинист-наставник проводит с кандидатом обучение практическим навыкам и методам управления СНПС, транспортными механизмами, проведения технического обслуживания, действий в нестандартных ситуациях. Срок обучения должен составлять не менее 15 смен.

Кандидат допускается к управлению СНПС под непосредственным контролем машиниста-наставника, о чем в служебном формуляре кандидата формы ТУ-57 делается соответствующая запись.

6.2.4. После завершения практической подготовки и обучения, при наличии; письменного заявления, положительной рекомендации машиниста-наставника кандидат  направляется в комиссию структурного подразделения дирекции для проведения теоретических испытаний на право самостоятельной работы машинистом СНПС и проверки знаний требований безопасности движения поездов. 

При успешном прохождении испытаний заполняется акт о проведении испытаний на право самостоятельной работы машинистом СНПС,  кандидату выдаются свидетельство формы РБУ-9, удостоверение на право управления СНПС формы ПУ-8.

6.2.5. Приказом начальника структурного подразделения машинисту установленным порядком назначается стажировка не менее 5 поездок (смен).

6.2.6. После проведения стажировки с кандидатом проводится собеседование у начальника структурного подразделения в соответствии с Приложением 18 к настоящему приказу, итоги собеседования записываются в его служебный формуляр. По итогам собеседования начальник структурного подразделения издает приказ о назначении кандидата на самостоятельную работу машинистом СНПС.

6.3. Порядок подготовки, назначения на должность помощника машиниста, выдача свидетельств на право управления СНПС.

6.3.1. Кандидат на должность помощника машиниста СНПС назначается из числа машинистов, помощников машинистов имеющих свидетельство формы КУ-147 об окончании специализированного учебного заведения с присвоением квалификации машиниста (помощника машиниста) железнодорожно-строительных машин.

6.3.2. С кандидатом на должность помощника машиниста СНПС руководителем структурного подразделения организуется техническое обучение с привлечением командно – инструкторского состава по Программе обучения для конкретного типа СНПС, утвержденной главным инженером дирекции.

6.3.3. После окончания обучения кандидат проходит испытания в комиссии структурного подразделения на присвоение профессии помощника машиниста СНПС с оформлением акта квалификационной комиссии о теоретических испытаниях на присвоение профессии помощника машиниста и выдачей свидетельства помощника машиниста СНПС формы ПУ-7. Выдача свидетельств регистрируется в Книге учета выдачи свидетельств помощника машиниста формы ТУ-146.


6.3.4. Приказом начальника структурного подразделения помощник машиниста закрепляется за опытным машинистом для стажировки на данный тип СНПС  не менее 6-ти рабочих смен.

6.3.5. После успешного прохождения стажировки и получения рекомендации от машиниста о возможности допуска к самостоятельной работе в должности помощника машиниста на данном СНПС, кандидат проходит испытания в комиссии дирекции с оформлением результатов в книге РБУ-10. При успешном прохождении проверки знаний кандидату выдается свидетельство формы РБУ-9.

6.4. Перед первой совместной поездкой вновь сформированной бригаде ССПС и СНПС руководителем структурного подразделения проводится предрейсовый инструктаж в соответствие с Приложением 17 к настоящему приказу.

6.5. Необходимый перечень документов, находящихся в личном деле машиниста ССПС и СНПС:

·  копия свидетельства об образовании;

- копия диплома об окончании специального (профильного) учебного заведения;

· свидетельство на право управления ССПС, формы АУ-15; 

·  копия удостоверения на право управления и обслуживания крановой установки, подъемной вышки;

·  личное заявление;

·  заключение медицинской комиссии о допуске к работе машинистом (водителем), формы АКУ-22;

· заключение психолога по итогам профессионального отбора;

· заключение психолога о психофизиологической совместимости с помощником машиниста (водителя);

· справка о слесарном разряде (не менее 3-го установленной квалификации);

- копия удостоверения о сдаче испытаний в знании ПТЭ и инструкций, формы РБУ-9;

· копия удостоверения о сдаче экзаменов по электробезопасности формы ЭУ-43 с присвоением группы допуска не ниже 3-й группы;

· приказ руководителя структурного подразделения о закреплении помощника машиниста (водителя) за опытным машинистом на период стажировки;

· рекомендация машиниста (водителя) производившего подготовку помощника машиниста (водителя), сроком не менее 3-х месяцев, к работе машинистом (водителем) по форме Приложения № 5 к Положению о машинисте-инструкторе локомотивных бригад от 20.11.2007 № 2193р;

· рекомендация машиниста-инструктора проводившего подготовку и обучение работников бригад ССПС по форме Приложения № 5 к Положению о машинисте-инструкторе локомотивных бригад от 20.11.2007 № 2193р;

· отчет машиниста-инструктора о проведенных КИП и дачи заключения на обслуживание участков с помощником машиниста при назначении на должность машиниста (водителя) по форме приложения № 5 к Положению о машинисте-инструкторе локомотивных бригад от 20.11.2007 № 2193р.  

· заключение машиниста-инструктора о допуске к самостоятельному управлению ССПС по форме Приложения № 5 к Положению о машинисте-инструкторе локомотивных бригад от 20.11.2007 № 2193р;

· акт проверки знаний помощника машиниста (водителя) при назначении на работу машинистом (водителем) ССПС в комиссии при руководителе структурного подразделения по форме Приложения № 5 к Положению о машинисте-инструкторе локомотивных бригад от 20.11.2007 № 2193р;

· контрольный лист, с отметкой о прохождении первичного инструктажа и сдаче первичной проверки знаний по охране труда;

· приказ о переводе на работу машинистом (водителем).

· приказ о допуске к самостоятельному управлению машинистом (водителем).

6.6. В личном деле помощника машиниста (водителя) в отделе кадров должны быть документы:

· копия свидетельства об образовании;

          - копия диплома об окончании специального (профильного) учебного заведения;

·  копия удостоверения на право управления и обслуживания крановой установки, подъемной вышки (кто имеет);

·  личное заявление;

·  заключение медицинской комиссии о допуске к работе помощником машиниста (водителя), формы АКУ-22;

· заключение психолога по итогам профессионального отбора;

· заключение психолога о психофизиологической совместимости с машинистом (водителем);

- копия удостоверения о сдаче испытаний в знании ПТЭ и инструкций, формы РБУ-9;

· копия удостоверения о сдаче экзаменов по электробезопасности формы ЭУ-43;

· приказ руководителя структурного подразделения о закреплении дублера помощника машиниста (водителя) за опытным машинистом на период стажировки;

· копия из служебного формуляра (формы ТУ-57) дублера помощника машиниста (водителя) рекомендации машиниста (водителя) производившего подготовку к работе помощником машиниста (водителя) после стажировки не менее 6 поездок (смен);

· контрольный лист, с отметкой о прохождении первичного инструктажа и сдаче первичной проверки знаний по охране труда;

· приказ о переводе на работу помощником машиниста (водителя).

· приказ о допуске к самостоятельному управлению машинистом (водителем).

7. Порядок формирования бригад ССПС и СНПС.

7.1. Формирование бригад ССПС и СНПС производить в строгом соответствии с требованиями инструкций от 13.02.2003 № ЦРБ-934 «По техническому обслуживанию и эксплуатации специального самоходного подвижного состава дорог Российской Федерации».

Запрещается комплектование бригады ССПС при наличии у машиниста и помощника машиниста предупредительных талонов № 3 (красного цвета).

Изменение персонального состава бригады допускать в порядке исключения, с письменного разрешения начальника структурного подразделения или его заместителя и после проведения дополнительного инструктажа по безопасности движения с записью в формуляр формы ТУ-57.

7.2. Списками персонального состава бригад ССПС обеспечиваются  ответственные за выпуск ССПС на линию, заместители начальников структурных подразделений по кадрам и социальным вопросам, машинисты-инструкторы ССПС и диспетчеры структурных подразделений.

Машинист вновь сформированной бригады ССПС обязан ознакомиться с записями в формуляре ТУ-57 помощника машиниста ССПС с оформлением записи «Ознакомлен с записями в формуляре, дата, подпись».

7.3. В исключительных случаях для выезда на аварийно-восстановительные работы при срыве комплектования бригады – комплектование бригады ССПС производится приказом начальника структурного подразделения, переданного по телефону.

7.4. Ответственный за выпуск ССПС на линию обязан оформить срыв комплектования бригады ССПС с записью в Журнале учета срывов комплектования бригад ССПС с указанием: номера приказа, фамилии руководителя структурного подразделения, давшего приказ; даты, времени явки, причины срыва комплектования бригады ССПС; табельного номера машиниста, помощника машиниста; фамилии, имени, отчества машиниста, помощника машиниста; номера свидетельства машиниста на право управления ССПС и свидетельства помощника машиниста, группы профотбора, талонов предупреждений. 

7.5. При срыве комплектования бригады запрещается комплектование бригад ССПС при перерыве в работе машиниста, помощника машиниста более одного месяца.

7.6. Ответственные за выпуск ССПС на линию обязаны ежесменно передавать количество срывов комплектования бригад ССПС диспетчеру структурного подразделения.

7.8. По каждому случаю необоснованного срыва комплектования бригад ССПС начальником структурного подразделения в трёхсуточный срок проводится разбор с принятием мер по их предупреждению.

7.9. Начальники дирекций, имеющие на балансе ССПС, обязаны ежемесячно проводить разбор по случаям срывов комплектования бригад ССПС.

7.10. Начальники служб, дирекций, имеющие на балансе ССПС, обязаны ежемесячно проводить разбор по случаям срывов комплектования бригад ССПС.

8. Порядок организации проведения инструктажей по безопасности движения поездов.
Инструктаж бригад ССПС, СНПС проводится в соответствии с приложением 17 к настоящему приказу.

9. Порядок назначения машиниста-инструктора.

9.1. Машинисты-инструкторы бригад ССПС находятся в непосредственном подчинении заместителя начальника Свердловской дирекции инфраструктуры по эксплуатации. Заместитель начальника Свердловской дирекции инфраструктуры по эксплуатации несёт ответственность за организацию работы и контроль за работой машинистов-инструкторов бригад ССПС.

9.2. Использование машиниста-инструктора в качестве машиниста ССПС запрещается кроме случаев, связанных с подменой работника бригады ССПС в пути следования, а также при организации опытных поездок на новый участок.

Запрещается дополнять и расширять круг обязанностей, а также устанавливать повышенные нормативы выполнения предписанного настоящим Положением объема работы машинистов-инструкторов бригад ССПС и закрепления за ними количества бригад. 

9.3. Машинист-инструктор назначается на должность из числа наиболее квалифицированных машинистов путевых машин или машинистов (водителей) ССПС, имеющих профессиональное (техническое) образование, стаж работы машинистом не менее 3 лет (при высшем профессиональном (техническом) образовании – не менее 1 года.  

В исключительных случаях в соответствии с пунктом 1.9 общих положений Квалификационных характеристик и разрядов оплаты труда должностей руководителей, специалистов и служащих ОАО «РЖД» (распоряжение 1505р от 18.07.2006)  лица, не имеющие специальной подготовки (среднего специального или высшего специального образования), могут назначаться на должность машиниста-инструктора, по рекомендации аттестационной комиссии. При этом стаж работы машинистом должен быть не менее 5 лет.

Машинист-инструктор должен имеет свидетельство на право управления ССПС. 

9.4. Перед назначением на должность машинист-инструктор в установленном порядке проходит: медицинское освидетельствование; профессиональный отбор в порядке, установленном пунктом 3 статьи 25 Федерального закона от 10.01.2003 № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»; обучение на специальных курсах с получением свидетельства на право управления ССПС, а также по программе, разработанной с учетом специфики будущей работы; стажировку в течение одного месяца в должности и.о. машиниста-инструктора с заключением начальника эксплуатационного локомотивного депо о возможности работы его в должности машиниста-инструктора; испытания в знании законодательных и иных нормативных правовых актов Российской Федерации, нормативных документов ОАО «РЖД» в комиссии согласно распоряжения ОАО «РЖД» от 12.09.2011 № 1981р.

9.5. Назначение (освобождение) машиниста-инструктора  бригад ССПС производится начальником Свердловской дирекции инфраструктуры по представлению начальника сектора специального самоходного подвижного состава Свердловской дирекции инфраструктуры. 

9.6. При временном отсутствии машиниста-инструктора начальник Свердловской дирекции инфраструктуры возлагает его обязанности на наиболее опытного машиниста  ССПС из числа кандидатов включённых в резерв кадров на замещение машиниста-инструктора.

Перед назначением исполнения обязанностей машиниста-инструктора бригад ССПС впервые, кандидат проходит стажировку с машинистом-инструктором бригад ССПС в течение не менее 3 смен с проверкой знаний ПТЭ и других нормативных документов ОАО «РЖД» установленным порядком. 

На основании предложенных машинистами-инструкторами кандидатур из числа опытных машинистов, в соответствии с вышеуказанными требованиями (образование, опыт работы, успешная сдача квалификационной проверки знаний), составляется список резерва кадров на замещение машиниста-инструктора, согласовывается с руководителями структурных подразделений, в штате которых находятся кандидаты на замещение машиниста-инструктора и утверждается начальником Свердловской дирекции инфраструктуры. 

10.  Машинист-инструктор обязан. 

10.1. Руководить закрепленной колонной бригад ССПС. 

10.2. Обучать работников бригад ССПС: 

устройству ССПС, правилам производства технического обслуживания и содержания ССПС в эксплуатации, пневматическим и электрическим схемам, работе узлов и агрегатов ССПС, способам и порядку устранения неисправностей, безопасным приемам труда; 

работе тормозного оборудования и устройств безопасности, установленных на ССПС, порядку управления тормозами, технического обслуживания тормозного оборудования ССПС; 

действиям в аварийных и нестандартных ситуациях с использованием тренажеров; 

особенностям работы в различных климатических условиях. 

10.3. Оценивать уровень профессиональных навыков бригад по вождению ССПС, соблюдению установленного регламента переговоров, содержанию ССПС в эксплуатации, соблюдение ими требований нормативных документов, регламентов и инструкций, наличие необходимого уровня профессиональных знаний и умение применять их на практике путем проведения контрольных поездок. 

10.4. Участвовать в проверке тормозного оборудования ССПС при контрольной проверке тормозов. 
10.5. Осуществлять анализ выявленных нарушений в управлении автотормозами ССПС, разрабатывать и реализовывать меры по их предупреждению. 
10.6. Путем проведения целевых проверок осуществлять контроль выполнения бригадами ССПС, своих служебных обязанностей и требований руководящих документов по обеспечению безопасности движения поездов и маневровой работы. 

10.7. Докладывать в пути следования поездному диспетчеру и дежурному по станции, а по прибытии в расположение структурного подразделения – руководству структурного подразделения о выявленных нарушениях в обеспечении безопасности движения поездов. 

10.8. Участвовать в расследовании случаев нарушений: безопасности движения, допущенных по вине бригад ССПС; трудовой и технологической дисциплины; режимов ведения ССПС и управления автотормозами; правил и инструкций по охране труда. 

10.9. Формировать персональный состав бригад ССПС. 

10.10. Представлять начальнику структурного подразделения заключения о результатах прохождения помощниками машинистов курса практического обучения с использованием тренажеров и возможности их допуска к самостоятельной работе машинистами ССПС. 

10.11. Представлять предложения руководству структурного подразделения по оснащению технических кабинетов: тренажерами, учебными пособиями, схемами, макетами, другими современными средствами обучения; организовывать и проводить теоретические и практические занятия с работниками бригад ССПС с привлечением руководителей и специалистов служб: пути, вагонного хозяйства, перевозок, сигнализации, централизации и блокировки, электрификации и электроснабжения. 
10.12. Принимать участие в разработке учебных планов для проведения технической учебы бригад.    

10.13. При исполнении своих служебных обязанностей быть одетым опрятно, по форме.
10.14. Иметь личный штамп. 

11. Ответственность машиниста-инструктора. 

11.1. Машинист-инструктор за невыполнение или нарушение обязанностей, несет ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации и нормативными документами ОАО «РЖД».

11.2. При выполнении профилактической работы с бригадой ССПС в пути следования ответственность за обеспечение безопасности движения поездов, маневровой работы и соблюдение графика движения помимо бригады ССПС также возлагается на машиниста-инструктора.

11.3. Машинист-инструктор несет ответственность за нарушение, допущенное бригадой ССПС прикрепленной колонны, если машинистом-инструктором было допущено нарушение сроков или качества проведения с данной бригадой профилактической работы.

12. Права машиниста-инструктора.

12.1. Машинист-инструктор имеет право:

выдавать заключение для самостоятельной работы на обслуживаемых участках работникам бригад ССПС по итогам контрольных поездок;

приостанавливать действие или не выдавать заключение для самостоятельной работы на обслуживаемых участках по итогам контрольных поездок с выдачей предписания работникам бригады ССПС о прохождении дополнительного обучения или сдачи зачета для получения права доступа на инфраструктуру, на срок обучения или до сдачи зачета, но не более                   2-х месяцев; 

производить замену машинистов, помощников машинистов ССПС в пути следования в случаях, когда их действия или состояние здоровья угрожают безопасности движения поездов, с докладом об этом диспетчерскому аппарату и руководству структурного подразделения;

оперативно информировать руководителей структурных подразделений смежных служб дороги о выявленных нарушениях, угрожающих безопасности движения поездов и требующих принятия срочных мер;

назначать дополнительное прохождение теоретического или практического обучения на тренажерах и сдачу зачета для подтверждения работниками бригад ССПС своих профессиональных навыков;

управлять ССПС при выполнении контрольных поездок на отдельных участках и элементах профиля пути с целью обучения локомотивной бригады приёмам вождения поездов;

запрещать работу ССПС с неисправностями, угрожающими безопасности движения до их устранения;

запрещать отправление ССПС, в котором выявлены неисправности и отклонения, угрожающие безопасности движения поездов, до их устранения;

производить записи в служебные формуляры машинистов и помощников машинистов ССПС;

оперативно информировать дежурных по станциям и поездных диспетчеров о выявленных в пути следования нарушениях, угрожающих безопасности движения поездов и требующих принятия срочных мер;

вносить предложения начальнику структурного подразделения на представление работников бригад ССПС к поощрению за безупречное выполнение обязанностей, проявленную бдительность и действия, позволившие предотвратить нарушения безопасности движения;

разрешать передачу управления ССПС помощнику машиниста, имеющему свидетельство на право управления ССПС, с целью его практической подготовки к вождению ССПС (выполнению маневровой работы) под личную ответственность машиниста с  записью в служебных формулярах машиниста и помощника машиниста, а при выполнении пробных поездок в процессе практического обучения для получения прав управления – только в своем присутствии;

бесплатно обеспечиваться форменной одеждой;

доступа к эксплуатации устройств для регистрации переговоров по радиосвязи в качестве пользователя;

пользоваться в установленном порядке служебной телефонной связью;

бесплатно обеспечиваться необходимой для работы и обучения технической литературой и нормативной документацией;

пользоваться персональными компьютерами, установленными на рабочих местах;

повышать свой профессиональный уровень в высших и средних профессиональных учебных заведениях железнодорожного транспорта;

на получение служебного транспортного требования для проезда в купейном вагоне на участки обращения ССПС и бригад ССПС структурных подразделений приписки;

на поощрения по итогам работы прикрепленной колонны бригад за отчетный период. 

13. Повышение квалификации машиниста-инструктора ССПС.

13.1. Машинист-инструктор ССПС не реже одного раза в три года направляется на курсы повышения квалификации в профильные средние специальные или высшие учебные заведения или учебные заведения, имеющие соответствующую лицензию. 

14. Организация работы машиниста-инструктора.

14.1. Машинист-инструктор бригад ССПС в своей деятельности руководствуется законодательными и иными нормативными правовыми актами Российской Федерации, нормативными документами ОАО «РЖД», дороги и организует свою работу в соответствии с должностной инструкцией машинисту-инструктору бригад путевых машин и утвержденным планом - графиком работы на месяц.

14.2. Машинист-инструктор руководит прикрепленной к нему колонной бригад ССПС. В колонне каждого машиниста-инструктора должно быть не более 30 бригад ССПС. Распределение бригад ССПС по колоннам устанавливается начальником Свердловской дирекции инфраструктуры. 

14.3. Машинист-инструктор проводит в прикрепленной колонне работу по повышению квалификации бригад ССПС, предупреждению нарушений безопасности движения и осуществляет контроль за выполнением ими своих обязанностей.

14.4. Работа машиниста-инструктора бригад ССПС осуществляется по ежемесячному план-графику работы на месяц, согласовывается с заместителями руководителей структурных подразделений и утверждаемому начальником структурного подразделения дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин.

14.5. План-график работы на месяц составляется до первого числа каждого месяца и должен предусматривать работу машиниста-инструктора бригад ССПС в пределах нормы рабочего времени на данный месяц и предоставление машинисту-инструктору еженедельных выходных дней в соответствии с законодательством Российской Федерации. 

План-график работы машиниста-инструктора бригад ССПС на месяц должен постоянно находится у руководителя подразделения – владельца ССПС. Изменение плана-графика работы машиниста-инструктора бригад ССПС на месяц допускается в исключительных случаях, в связи с производственной необходимостью, по разрешению руководителя подразделения. 

14.6. План-график работы машиниста-инструктора на месяц должен предусматривать:

равномерную загрузку машиниста-инструктора по дням недели, на всех участках обслуживания в соответствии с месячной нормой часов;

проведение контрольных поездок (далее - КП);

выполнение контрольно-заключительных поездок (далее - КЗП);

выполнение контрольно-инструкторских поездок с бригадами ССПС (далее - КИП); 

проведение целевых проверок (далее - ЦПр);

проведение целевых поездок (далее - ЦП);  

работу в структурном подразделении по техническому и практическому обучению работников бригад ССПС и СНПС; 

проведение инструктажей и индивидуальных бесед с работниками бригад ССПС и СНПС по вопросам безопасности движения и охраны труда;

проведение проверок технического состояния ССПС и СНПС.

обучение  работе бригад ССПС в ночное время;

проведение проверок работы бригад в ночное время;

проведение проверок работы бригад в выходные и праздничные дни.

14.6.1. Перед наступлением зимнего периода времени машинист-инструктор:

предусматривает проведение дополнительных технических занятий с бригадами ССПС, работающими первую зиму по специальной программе, в которой обращает особое внимание на: особенности управления автотормозами и уход за ними при низкой температуре окружающего воздуха, предупреждение случаев замораживания автотормозного оборудования ССПС, знание бригадами ССПС порядка действий в нестандартных ситуациях и умение их применять в практической работе, обстоятельства и причины проездов запрещающих сигналов. 

предусматривает проведение КИП с каждым машинистом, работающим самостоятельно менее одного года.

14.7. Проведение контрольно-заключительных и контрольно-инструкторских поездок.

14.7.1. Контрольные поездки подразделяются на два вида: контрольно-заключительные поездки  и контрольно-инструкторские поездки (далее – КИП).

14.7.2. Перед проведением КП машинист – инструктор бригад ССПС проверяет: прохождение работниками бригады ССПС всех видов инструктажей; посещение технических занятий и производственных совещаний; сдачу экзаменов и зачетов; проводит анализ нарушений, допущенных машинистом и выявленных при дешифрации кассет за период от предшествующей КП; просматривает не менее пяти протоколов дешифрации кассет данного машиниста за предшествующие 30 дней с целью контроля соблюдения им правил по управлению автотормозами и ведению поезда (ССПС). У машинистов со стажем самостоятельной работы менее одного года проверяются все протоколы дешифрации кассет за последний месяц.

14.7.3. При отсутствии модулей памяти кассет регистрации машиниста, в связи с его отпуском, болезнью, командировкой протоколы дешифрации модулей памяти не проверяются, а производится проверка файлов кассет регистрации параметров движения за первые 5 поездок с момента выхода на работу (по накоплению).

14.7.4. При заступлении на работу бригады ССПС, с которой проводится КП, машинист-инструктор бригад ССПС проверяет ведение машинистом и его помощником технических формуляров, выписок из приказов об установленных скоростях движения и ТРА обслуживаемых станций. 

14.7.5. Целью КП является: обучение работников бригады ССПС безопасному и рациональному управлению поездом (ССПС), автотормозами и оказание им практической помощи в совершенствовании методов вождения ССПС, производства маневровой работы, ухода и содержания в эксплуатации ССПС; контроль соблюдения работниками бригад ССПС должностных обязанностей по обеспечению безопасности движения поездов и определение возможности выдачи заключения для самостоятельной работы на обслуживаемых участках. 

14.7.6. Машинист-инструктор бригад ССПС при проведении контрольно-инструкторской поездке:

обучает машинистов рациональным методам ведения ССПС и безопасным приемам управления ССПС и автотормозами, при этом особое внимание обращает на правильность определения машинистами расстояния до светофора со стоящего и движущегося ССПС в светлое и темное время суток, а также скорости движения, обучает правильным действиям при возникновении нестандартных ситуаций;

обращает особое внимание машинистов на снижение тормозной эффективности ССПС в зависимости от изменения погодных условий;

комплексно оценивает работу бригады ССПС по теоретической подготовке и практическим навыкам, обращая особое внимание на взаимодействие и порядок следования на запрещающий сигнал, действия при управлении автотормозами ССПС;

оценивает действия работников бригады ССПС при приближении ССПС к переездам, станциям, проследовании станций, осмотре состояния встречных поездов; 

оценивает выполнение работниками бригад ССПС установленного регламента переговоров, восприятие показаний светофоров и своевременность изменения режима ведения ССПС, соблюдение установленной скорости движения ССПС и определяет возможность выдачи права выезда на обслуживаемые участки.

14.8. Проведение контрольно-заключительных поездок.

14.8.1. Контрольно-заключительные поездки (КЗП) проводятся машинистом-инструктором бригад ССПС с целью определения возможности выдачи заключения для самостоятельной работы на обслуживаемых участках машинисту, в конкретном виде движения и на конкретных сериях ССПС, а также при перерыве в работе машиниста более 6 месяцев, смене серии обслуживаемого ССПС. Машинист, не имеющий заключения машиниста – инструктора бригад ССПС для самостоятельной работы на обслуживаемом участке, обязан ознакомиться с ТРА станций и выполнить не менее                     3 стажировочных поездок на каждом участке обслуживания. 

14.8.2. КЗП с оформлением заключения для самостоятельной работы на обслуживаемых участках машинистом ССПС выполняются машинистом-инструктором на участке работы машиниста в оба направления, во всех маневровых районах станции. 
14.8.3 Машинист-инструктор бригад ССПС оформляет повторное заключение для самостоятельной работы на обслуживаемых участках машинисту при перерыве его работы на обслуживаемых участках или станциях более шести месяцев, а при произошедших изменениях на обслуживаемых участках или станциях (укладка новых путей, установка светофоров, изменение порядка приема и отправления поездов) – после перерыва в работе на этих участках или станциях более трех месяцев. В этом случае машинист-инструктор должен проверить ведение машинистом технического формуляра, наличие в нём: изменений, дополнений к ТРА станций, расположенных на участках обслуживания, выписок об изменении скоростей движения, расположения сигналов, сигнальных знаков, указателей; после чего провести КЗП на весь участок работы машиниста в оба направления, во всех маневровых районах. 

14.8.4. По итогам КЗП машинистом-инструктором бригад ССПС письменно оформляется заключение для самостоятельной работы на обслуживаемых участках, которое передается специалисту отдела кадров для хранения в личном деле работника, а также записывается в служебный формуляр машиниста и заверяется оттиском личного штампа машиниста - инструктора. Выданное заключение записывается и в личную карточку машиниста. Заключение для самостоятельной работы на обслуживаемые участки выдается на срок до следующей КИП. 

14.9. Проведение контрольно-инструкторских поездок.

14.9.1. Контрольно-инструкторские поездки выполняются с целью: обучения машинистов приемам и правилам безопасного вождения ССПС, маневровой работы, обслуживания ССПС в эксплуатации, особенностям работы на участках (станциях) обслуживания; контроля уровня теоретической и практической подготовки машиниста для данного вида работы; определения необходимости, объема и своевременного проведения индивидуальной работы с машинистом и определения возможности выдачи им заключения для самостоятельной работы на обслуживаемых участках для дальнейшей работы, со сроком действия три месяца.

14.9.2. Руководитель структурного подразделения и машинист-инструктор бригад ССПС не должны допускать к работе машинистов, у которых превышен установленный срок проведения КИП.

14.9.3. С машинистами, имеющими стаж самостоятельной работы менее одного года или перерыв в работе машинистом ССПС более трех лет, КИП проводится:

в течение первых 30 дней самостоятельной работы – две поездки (смены) на разных участках обслуживания (станции) в соответствии с полученным заключением, в течение всей смены с проверкой знаний ТРА станций;

со второго по шестой месяцы работы - одна поездка (смена) в два месяца с соблюдением условия проведения КИП не менее 6 часов, с обязательным выездом на участок обслуживания с проверкой знаний ТРА станций других закрепленных участков обслуживания; 

далее – одна поездка (смена) в два месяца до достижения стажа работы один год с соблюдением условия проведения КИП не менее 3 часов, с обязательным выездом на участок обслуживания с проверкой знаний ТРА станций других закрепленных участков обслуживания; 

с машинистами, имеющими стаж работы более одного года – одна поездка (смена) не реже одного раза в три месяца на одном из участков обслуживания в соответствии с полученным заключением, продолжительностью поездки не менее 3 часов с проследованием не менее 1 перегона и проверкой знаний ТРА станций других закрепленных участков обслуживания. В течение года должны быть выполнены КИП на всех участках обслуживания в соответствии с полученным заключением.

14.9.4. КИП проводится не позднее числа месяца, предшествующей КИП или КЗП.

14.9.5. По результатам КИП машинист-инструктор оценивает работу бригады и выдает заключение для самостоятельной работы на обслуживаемых участках для дальнейшей ее работы с записью в формуляры машиниста и помощника машиниста и заверяет оттиском личного штампа. При выявлении нарушений или недостатков заключение для самостоятельной работы на обслуживаемые участки может быть выдано после проведения профилактических мероприятий, направленных на их устранение, таких как:

- собеседование с машинистом-инструктором по результатам КИП;

- индивидуальные практические занятия;

- сдача внеочередного зачета по тематике допущенного нарушения;

- дополнительные индивидуальные технические занятия;

- ЦП с проверкой устранения выявленных нарушений;

- внеочередное собеседование бригады у начальника или заместителя начальника предприятия; 

- изменения персонального состава бригады;

- другие виды профилактической работы.

По результатам КИП бригаде может быть назначено одновременно несколько предписаний.

14.9.6. По итогам КИП все замечания, предписания и заключения для самостоятельной работы на обслуживаемых участках записываются в служебные формуляры машиниста и помощника машиниста и заверяются оттиском личного штампа машиниста-инструктора, а также заносятся в личные карточки. 

14.10. Назначение целевых проверок.

14.10.1. Основная задача организации и проведения целевых проверок - контроль выполнения бригадами ССПС своих обязанностей и требований нормативных документов по обеспечению безопасности движения поездов.

14.10.2. Целевые проверки проводятся в соответствии с распоряжением начальника сектора Свердловской дирекции инфраструктуры, издаваемым до начала отчетного месяца. Для каждого машиниста-инструктора назначаются по 4 целевые проверки в месяц. В распоряжении о проведении целевых проверок указывается конкретный участок, вид деятельности, время проверки, а также перечень вопросов, подлежащих контролю во время их выполнения. 

14.10.3. По итогам целевой проверки машинист-инструктор бригад ССПС в суточный срок с момента прибытия в пункт дислокации ССПС, предоставляет начальнику структурного подразделения доклад для рассмотрения и принятия мер, а начальнику сектора Свердловской дирекции инфраструктуры отчет. 

14.10.4. Результаты целевых проверок рассматриваются на производственных совещаниях бригад ССПС по безопасности движения с выборочным заслушиванием личных объяснений работников бригад ССПС, допустивших нарушения при выполнении своих обязанностей. 

14.11. Проведение целевых поездок.

14.11.1. Целевые поездки  при необходимости планируются машинистом-инструктором бригад ССПС при составлении или корректировке личного плана-графика работы на месяц, по итогам КП, а также назначаются по указанию начальника сектора Свердловской дирекции инфраструктуры. 

14.11.2. Задачами целевой поездки являются: 

контроль за устранением недостатков, выявленных у машинистов при проверке файлов дешифрации кассет, выявление причин допущенного случая события в работе и порчи оборудования ССПС, повторного идентичного нарушения порядка управления автотормозами в течение 2-х месяцев, контроль за рациональным расходом дизельного топлива; 

изучение и анализ приемов вождения ССПС машинистами, управления ими автотормозами, эксплуатации и обслуживания приборов безопасности, ухода за ССПС; 

соблюдение работниками бригады ССПС требований охраны труда.

14.11.3. Целевая поездка считается выполненной при выполнении задания, установленного начальником сектора Свердловской дирекции инфраструктуры или самим машинистом-инструктором бригад ССПС.

14.11.4. С машинистами, допустившими отказ, событие в работе из-за неправильного управления ССПС, в течение месяца со дня нарушения проводится целевая поездка. По итогам целевой поездки в зависимости от лица ее назначившего, машинистом-инструктором бригад ССПС предоставляется отчет и определяется необходимость и объем  проведения профилактической работы с бригадой ССПС. 

14.11.5. По результатам КП, ЦПр замечания по работе бригады ССПС, заключения и предписания записываются в личные карточки машиниста и помощника машиниста, а также в служебные формуляры.

14.12. Порядок проведения технического обучения и инструктажа.

14.12.1. Машинист-инструктор в соответствии с планом проведения технических занятий проводит теоретическое и практическое обучение работников бригад ССПС по темам, утвержденным начальником структурного подразделения. По каждой изучаемой теме машинист-инструктор должен иметь план-конспект занятий.

14.12.2. Технические занятия с бригадами ССПС проводятся руководителями структурного подразделения, машинистом–инструктором бригад ССПС по темам, установленным годовыми планами.

Каждое техническое занятие должно предусматривать не менее 30% отведенного времени для практической отработки навыков по пройденным темам с последующим принятием зачетов.

 14.12.3. Не реже одного раза в квартал согласно годовой программы обучения, бригада ССПС сдает зачеты по знанию электрических и пневматических схем и устранению неисправностей в них и по действиям в аварийных и нестандартных ситуациях.
14.13. Порядок ведения документации.

14.13.1. Для планирования работы машинист-инструктор бригад ССПС составляет план-график работы. План-график хранится у начальника сектора  специального самоходного подвижного состава и руководителя структурного подразделения дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин. Отчет по итогам работы за месяц составляется машинистом – инструктором бригад ССПС, согласовывается с заместителем руководителем структурного подразделения дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин и предоставляется начальнику структурного подразделения для утверждения. 

14.13.2. По результатам своей работы машинист-инструктор бригад ССПС в 3-х суточный срок производит записи в личные карточки машиниста и помощника машиниста. Личные карточки машиниста и помощника машиниста хранятся в отделе кадров структурного подразделения, а вкладыши личной карточки машиниста - в отделении расшифровки лент скоростемеров и кассет регистрации, для занесения в них замечаний и нарушений выявленных при дешифрации кассет параметров движения. Замечания в работе бригады ССПС оформляются в личную карточку не позднее 3-х рабочих дней после выполненной работы. 

14.13.3. При замене заполненного служебного формуляра машинист-инструктор переносит в новый формуляр все допуски и заключения, выданные машинисту на обслуживаемые участки. В новом служебном формуляре записывается не весь текст заключения, а только наименование участков, даты выдачи заключений и допусков фамилии машинистов-инструкторов, производивших КЗП. Переносится и последняя запись контрольной проверки работы машиниста выполненной руководителем структурного подразделения, с датой проведенной проверки. Указанная запись заверяется печатью (штампом) структурного подразделения. Служебные и технические формуляры ведутся по образцу и порядком, установленным в локомотивном хозяйстве.   

14.14. Контроль за работой машиниста-инструктора.

14.14.1. Контроль за работой машиниста-инструктора бригад ССПС осуществляется руководителями  Свердловской дирекции инфраструктуры и Дирекции по ремонту и эксплуатации путевых машин (далее ДПМ), аппаратом главного ревизора по безопасности движения поездов, заместителями главного ревизора по безопасности движения поездов (по региону) по следующим документам:

служебным и техническим формулярам машинистов и помощников машинистов ССПС;

журналам учета результатов дешифрации кассет параметров движения, проверенных машинистом – инструктором бригад ССПС;

журналам учета теоретического обучения формы КУ-154;

журналам проведения инструктажей бригад ССПС;

протоколам проведения производственных совещаний;

докладам о результатах проведенных целевых проверок;

личным карточкам машиниста (помощника машиниста).

14.15. Проведение отчетов машинистов-инструкторов и оценка их работы.

14.15.1. Машинисты-инструкторы бригад ССПС по результатам работы за месяц отчитываются у начальника структурного подразделения дирекции по эксплуатации и ремонту путевых машин с участием ревизора по безопасности движения поездов ССПС по региону. По итогам работы за квартал отчитываются у заместителя начальника Свердловской дирекции инфраструктуры с участием ревизора по безопасности движения поездов ССПС. Форма отчета машиниста-инструктора приведена в приложении 1 к Положению о машинисте-инструкторе локомотивных бригад от 20.11.2007      № 2193р.

14.15.2. Перед проведением отчета у начальника структурного подразделения, ревизор по безопасности движения поездов специального самоходного подвижного состава (по региону) проверяет итоги работы машиниста-инструктора бригад ССПС.

14.15.3. Отчет машиниста-инструктора бригад ССПС должен содержать информацию о проводимой в колонне профилактической работе; количестве и результатах проведенных КП и целевых проверок; количестве допущенных событий и происшествий, нарушений правил и инструкций по охране труда, нарушении трудовой дисциплины. 

14.15.4. При отчете машинист-инструктор бригад ССПС докладывает результаты работы о прикрепленных бригадах ССПС, производственной дисциплине, расходе ТЭР, выявленных машинистами замечаний, угрожающих безопасности движения поездов, о проведении технических занятий, их посещаемости, количестве проверок и выявленных при этом недостатках. 

14.15.5. По результатам отчета руководителем, принимающим отчет, работа машиниста-инструктора бригад ССПС за отчетный период может быть принята или оценена неудовлетворительной.

14.15.6. Работа машиниста-инструктора бригад ССПС оценивается неудовлетворительно  в следующих случаях: 

наличие событий или происшествий в работе, допущенных по вине работника бригады ССПС и отсутствии при этом профилактических мер со стороны машиниста-инструктора бригад ССПС; 

выявление превышения установленной скорости движения ССПС, выключение исправно действующих приборов безопасности, отсутствия установленных проверок и опробований тормозов, несчастном случае с работником бригады во время исполнения им своих обязанностей, допущенном в прикрепленной колонне бригад ССПС (за исключением случаев выявления указанных нарушений и проведения своевременных профилактических мер прикрепленным машинистом-инструктором);

нарушение срока или не проведение КП без уважительной причины;

искажение машинистом-инструктором отчетных данных о результатах работы;

невыполнение машинистом-инструктором бригад ССПС запланированной работы или предписания руководителя без уважительной причины;

14.15.7. По результатам работы машиниста-инструктора бригад ССПС в отчете работы за месяц и протоколе указывается оценка «работа принята» или «неудовлетворительно».

14.15.8. В случае если работа оценена неудовлетворительно, в отчете указывается причина неудовлетворительной работы.

14.15.9. Машинист-инструктор бригад ССПС, получивший в течение квартала дважды неудовлетворительную оценку или три раза по итогам работы за год, проходит собеседование у заместителя начальника Свердловской дирекции инфраструктуры по эксплуатации. 

14.15.10. При расследовании событий или происшествий оценка работы машиниста-инструктора бригад ССПС и определение степени его виновности в допущенном событии или происшествии устанавливается с учетом ранее проведенной профилактической работы с машинистом, допустившим событие или происшествие в работе. 
15. Порядок применения предупредительных талонов машинистов, помощников машинистов ССПС и СНПС. 

Профилактическая работа по безопасности движения с бригадами ССПС в части выдачи и отбора предупредительных талонов проводится в соответствии с приказом МПС РФ от 17.04.2000 № 9Ц. 

16. Организация и порядок проведения собеседования машинистами, помощниками машинистов ССПС и СНПС. 

Собеседование с машинистами и помощниками машинистов ССПС и СНПС проводятся в соответствии с Приложением 18 к настоящему приказу. 

17. Организация и порядок проведения производственных совещаний по безопасности движения с бригадами ССПС и СНПС. 

Производственные совещания по безопасности движения проводятся в соответствии с Приложением 14 к настоящему приказу. 

18. Порядок проведения испытаний машинистов, помощников машинистов ССПС и СНПС в знании техническо-распорядительных актов (ТРА) станций и ознакомления с изменениями и дополнениями в действующие ТРА станций. 

Машинисты, помощники машинистов ССПС и СНПС, не прошедшие проверку в знании ТРА станций, а также ознакомление с изменениями и дополнениями в действующие ТРА станций, к работе не допускаются. Ответственными за своевременное изучение ТРА станций, испытание в знании и ознакомление с изменениями и дополнениями в действующие ТРА станций являются начальники структурных подразделений дороги. Изучение ТРА станций обслуживаемых участков с машинистами и помощниками машинистов проводится ежемесячно. Вопросы для изучения ТРА станций включаются в планы проведения технической учебы. 

Для проведения технических занятий по изучению ТРА станций приглашаются машинисты-инструкторы, ревизоры движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции инфраструктуры, руководители станций.

Начальники структурных подразделений дороги обязаны ежегодно до 30 января обеспечивать каждого машиниста и помощника машиниста выписками из ТРА станций и схемами станций обслуживаемых участков. 

Машинисты, помощники машинистов ССПС  должны проходить ежегодно с 10 по 30 января, машинисты, помощники машинистов СНПС перед началом сезонных работ,  испытания в знании ТРА станций в комиссии при структурном подразделении по месту работы бригад ССПС и СНПС.

Начальники структурных подразделений – владельцы ССПС и СНПС ежегодно до 31 декабря перед проведением испытаний машинистов, помощников машинистов в знании ТРА станций обращаются с заявками в Центры организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции инфраструктуры для оформления доступа к системе АС ТРА в режим просмотра и распечатки ТРА станций участка, в границах которого работает ССПС и СНПС. 

Копии и выписки из ТРА изготавливаются силами владельцев ССПС, СНПС и заверяются руководителем соответствующего структурного подразделения с обязательным указанием даты распечатки из АС ТРА. 

Перед проведением испытаний начальник структурного подразделения оказывает помощь бригадам ССПС и СНПС в изучении ТРА станций путем проведения занятий, лекций, консультаций с использованием схем станций. Указанная работа должна проводиться в технических кабинетах и других специально выделенных помещениях, а также с выездом на станции обслуживания. Для проведения технических занятий, консультаций приглашаются ревизоры движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции инфраструктуры, специалисты станций.

О дне испытаний каждый работник должен быть предупрежден не позднее, чем за 10 дней.

Состав комиссии при структурном подразделении дороги:

начальник структурного подразделения или заместитель начальника структурного подразделения (ответственный за организацию эксплуатации ССПС и СНПС) – председатель;

инженер структурного подразделения;

инженер по охране труда структурного подразделения;

ревизоры движения Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции инфраструктуры;

машинист-инструктор бригад ССПС;

представитель выборного профсоюзного органа структурного подразделения.

Испытания проводятся, как правило, в производственных условиях или в технических кабинетах, других помещениях, оборудованных наглядными пособиями, схемами станций.

Допускается испытание одновременно не более одной бригады ССПС или СНПС. 

Сдавшими испытания считаются машинисты и помощники машинистов, показавшие должный уровень знаний ТРА станций обслуживаемых участков.

О результатах испытаний делается отметка в соответствующей графе Книги учета результатов испытаний формы РБУ-10 «сдал» или «не сдал» и записываются в служебный формуляр машиниста, помощника машиниста с указанием конкретных участков обслуживания. Запись в служебном формуляре о результатах испытаний заверяется печатью (штампом) структурного подразделения.

Ответственными за качество проведения испытаний и правильность принятого решения являются председатель и члены комиссии.

18.1. Порядок ознакомления машинистов (водителей), помощников машинистов (водителей) ССПС и СНПС с изменениями, дополнениями в действующие техническо-распорядительные акты (ТРА) станций.

Начальники Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением, станций внеклассных, первого и второго класса при внесении изменений и дополнений в действующие ТРА станций, незамедлительно обязаны письменно оповестить начальников структурных подразделений дороги владельцев ССПС и СНПС.

Ознакомление машинистов, помощников машинистов с изменениями и дополнениями в действующие ТРА станций проводится в трехсуточный срок руководителями структурного подразделения дороги, ответственными за организацию эксплуатации ССПС и СНПС с записью в служебный формуляр и подтверждаются личной подписью машиниста, помощника машиниста в выписке из ТРА станции. 

19. Порядок разбора руководителями структурных подразделений результатов дешифрации кассет параметров движения ССПС оборудованного системой безопасности КЛУБ-УП.

Расследование случаев нарушений проводят руководители структурных подразделений при участии машинистов-инструкторов бригад ССПС и мастеров цехов по устройствам безопасности ремонтных локомотивных депо. 

Работа в программах выполняется согласно «Руководству техника-расшифровщика» и «Руководству пользователя по расследованию нарушений».

Машинист-инструктор бригад ССПС по нарушениям, занесенным в журнал ТУ-133 № 2, проводит расследование причины нарушения с определением нормативных документов, которые были нарушены. Данные по причине нарушения должны быть введены машинистом-инструктором в карточку нарушения в системе АСУ НБД. Одновременно с этим в карточке нарушения должно быть заполнено «Примечание» с предлагаемыми мерами воздействия к машинисту допустившему данное нарушение.

Руководители структурных подразделений в течении 3-х суток, а по грубым нарушениям в течение 1-х суток, лично проводит разбор поездок, по которым выявлены нарушения, после заключения машиниста-инструктора бригад ССПС закрепленного за данным подразделением, в части определения причины нарушения и принятия мер к недопущению подобных случаев в дальнейшем. Данные по результатам расследования заносятся в карточку расследования системы АСУ НБД.

Лицо, ответственное за техническое состояние ССПС в структурном подразделении, должен еженедельно просматривать электронные журналы   ТУ-133 № 2, 3 системы АСУ НБД и по выявленным неисправностям принимать меры к их устранению. 

Разбор по установлению причин неисправности приборов безопасности, проводятся комиссией под председательством главных инженеров ремонтного локомотивного депо и структурного подразделения.

Результаты расследования  неисправностей в электронный журнал вводит главный инженер структурного подразделения - владельца ССПС.  Результаты расследования могут быть введены в карточку нарушения не позднее 10 числа месяца, следующего за отчетным. 

Начальник структурного подразделения обязан расследовать в течение  трёх суток выявленные нарушения при дешифрации кассет параметров движения:

при отказе тормозов (если машинист не применил экстренного торможения);

тормозной путь при проверке тормозов за время снижения на установленную величину превышает нормативный;

разрядка тормозной магистрали, при проверке тормозов, более установленной;

скорость начала торможения при проверке действия тормозов ниже установленной;

отпуск тормозов ранее снижения скорости на установленную величину;

следование на повышенном или пониженном давлении воздуха в тормозной магистрали; 

проезд неисправных сигналов без пояснений машиниста в отчёте о поездке (нарушение правил проезда неисправных сигналов); 

нарушение порядка подъезда к запрещающему сигналу; 

умышленная порча записи на кассете регистрации параметров движения; утеря кассеты регистрации параметров движения. 

В случаях выявления нарушений по результатам дешифрации кассет бригада ССПС не допускается к следующей поездке (смене) и вызывается к начальнику структурного подразделения для проведения оперативного разбора. 

Заместитель начальника структурного подразделения или главный инженер структурного подразделения в течение суток, но не позднее трёх суток от даты нарушения, лично рассматривает и принимает меры по выявленным нарушениям: 

внезапного появления белого и красного огня на блоке индикации (БИЛ); 

внезапного появления красного с желтым огнями на блоке индикации; 

зажигание белого огня вместо красного на кодированных участках с помощью кнопки ВК; 

нарушение нормальной работы АЛСН с дальнейшим следованием по приказу ДНЦ; 

неправильные действия машиниста при нарушении нормальной работы приборов безопасности КЛУБ-П и КЛУБ-УП; 

увеличенная периодичность проверок бдительности машиниста; 

неисправность скоростемера или его привода; 

юз колёсных пар ССПС; 

нарушений при оформлении поездных документов; 

отсутствие пояснений в отчете машиниста о поездке условий следования, сбоев в работе приборов безопасности КЛУБ-П и КЛУБ-УП и других действий требующих пояснений; 

сдача кассеты регистрации параметров движения с механическими повреждениями.

20. Порядок и сроки подготовки для работы снегоуборочной и снегоочистительной техники.

Порядок и сроки подготовки для работы снегоуборочной и снегоочистительной техники.

Не позднее 1 мая текущего года под председательством главного инженера предприятия - владельца снегоуборочной и снегоочистительной техники, производится комиссионный осмотр снегоуборочной и снегоочистительной техники, при котором составляется акт осмотра и определяются объемы необходимого ремонта. 

Готовность снегоуборочной и снегоочистительной техники устанавливается комиссионно, один раз в год (перед началом зимнего сезона). При круглогодичной эксплуатации снегоуборочной и снегоочистительной техники контрольно - технический осмотр (КТО) проводится два раза в год, весной не позднее 31 мая и осенью не позднее 31 октября. 

КТО снегоуборочной и снегоочистительной техники проводится комиссией под председательством заместителя начальника Дорожной дирекции  по ремонту путевых машин.

В состав комиссии включаются: ответственный за эксплуатацию снегоуборочной и снегоочистительной техники; представитель пункта технического обслуживания вагонов станции приписки  или ближайшей станции, ремонтного локомотивного депо или специализированного ремонтного предприятия, имеющего право проводить освидетельствование колесных пар, ревизии буксового узла, автосцепного и тормозного оборудования; представитель Регионального центра связи; машинист-инструктор ОАО «РЖД» бригад ССПС; уполномоченные представители владельца инфраструктуры. Результаты КТО оформляются актом согласно установленной формы. 

Контрольно-технический осмотр снегоуборочной, снегоочистительной техники проводится только в сцепе с тяговой единицей.

Контрольные поездки плужных снегоочистителей СДП, СДПМ по закрепленным участкам проводятся ежегодно до 15 октября.
При проведении КТО СНПС, имеющего привод передвижения только в рабочем режиме (укладочные краны, моторные платформы и т.д.), производится пробная поездка своим ходом. О месте проведения, пройденном расстоянии и выявленных неисправностях делается запись в журнал формы  ТУ-152. 

21. Порядок транспортировки ССПС, СНПС.

21.1. К транспортированию по дороге допускаются ССПС, СНПС конструкция которых соответствует согласованным и утвержденным в установленном порядке проектам и техническим условиям.

21.2. Транспортирование ССПС, СНПС может производиться только после приведения их в транспортное положение в соответствии с требованиями инструкции от 03.07.2002 № ЦП-908 и распоряжения ОАО «РЖД» от 23.12.2010 № 2697р.

21.3. Для транспортировки ССПС, СНПС в составе поезда в ремонт на завод, ремонтное предприятие, а также при пересылке на расстояния свыше  200 км владелец ССПС, СНПС обязан получить разрешения на транспортирование ССПС, СНПС в недействующем состоянии, подав заявку, форма которой приведена в приложении 1 к Инструкции от 03.07.2002 
№ ЦП-908.

21.4. Для проверки готовности ССПС, СНПС к транспортированию на своих осях в недействующем состоянии она в транспортном положении осматривается комиссией:

председатель - начальник станции отправления (зам. начальника станции по грузовой работе);

члены комиссии - представитель вагонного хозяйства;

ревизор по безопасности движения поездов по региону дороги;                                                                                             

представитель предприятия отправителя.

22. В период проведения ремонтно-путевых работ транспортировку путевых машин с одного места дислокации на другое, в переделах дороги, на расстояние свыше 200 км проводить следующим образом:

22.1. ССПС могут транспортироваться своим ходом при наличии у машиниста ССПС разрешения для работы на том или ином участке. При  отсутствии у машиниста разрешения для работы на данном участке руководствоваться п. 5.3 Положения.

22.2. Транспортировку ССПС, СНПС в составе поезда или отдельным локомотивом осуществлять следующим порядком: бригада путевой машины делает запись в журнале у дежурного по станции по приведению ССПС, СНПС в транспортное положение с указанием условной длинны, количества осей, веса поезда, укомплектованности тормозными башмаками и скорости транспортировки.

23. Порядок проведения психофизиологического обследования для определения профессиональной пригодности к работе бригад специального самоходного подвижного состава.

Психофизиологическое обследование бригад специального самоходного подвижного состава проводить в соответствии требований распоряжения ОАО «РЖД» от 06 апреля 2009 года № 712р.

По результатам проверки профессионально важных качеств машинистов и помощников машинистов пассажирского и грузового движения, машинистов (водителей) и помощников (сопровождающих) CCПС присваиваются следующие группы:

1 группа - при успешном выполнении всех обязательных методик:

ГЭД - готовность к экстренному действию;

ПВ - переключение внимания;

ПУ – помехоустойчивость;

СТР - стрессоустойчивость;

2 группа - одно из качеств хуже нормы, при этом буквы обозначают - какое именно качество хуже нормы:

2А - ГЭД хуже нормы; 

2В - ПВ хуже нормы;

2С - ПУ хуже нормы; 

2D - СТР хуже нормы.

3 группа - два качества хуже нормы, при этом буквы обозначают какие именно качества хуже нормы:

ЗАВ, ЗАС, 3AD, ЗВС, 3BD, 3CD.

2. По результатам проверки профессионально важных качеств машинистов и помощников машинистов моторвагонного подвижного состава присваиваются следующие группы:

1 группа - при успешном выполнении всех обязательных методик:

ОБМЭ - оценка бдительности машиниста электропоезда;

ПB - переключение внимания;

ПУ – помехоустойчивость;

СТР – стрессоустойчивость;

2 группа - одно из качеств хуже нормы, при этом буквы обозначают - какое именно качество хуже нормы:

2А - ОБМЭ хуже нормы;

2В - ПВ хуже нормы;

2С - ПУ хуже нормы;

2D - СТР хуже нормы;

3 группа - два качества хуже нормы, при этом буквы обозначают какие именно качества хуже нормы: 

ЗАВ, ЗАС, 3AD, ЗВС, 3BD, 3CD.

По результатам проверки профессионально важных качеств машинистов и помощников машинистов ССПС присваиваются следующие группы:

1 группа - при успешном выполнении всех обязательных методик: 

СДР - сложная двигательная реакция;

ПВ - переключение внимания;

ПУ – помехоустойчивость;

СТР - стрессоустойчивость, 

ОВ - объем внимания;

2 группа - одно из качеств хуже нормы, при этом буквы обозначают - какое именно качество хуже нормы:

2А - СДР хуже нормы;

2 В - ПВ хуже нормы;

2С - ПУ хуже нормы;

2D - СТР хуже нормы

2Е - ОВ хуже нормы;

3 группа - два качества хуже нормы, при этом буквы обозначают - какие именно качества хуже нормы:

ЗАВ, ЗАС, 3AD, ЗАЕ, ЗВС, 3BD, ЗВЕ, 3CD, ЗСЕ, ЗДЕ.

4. При комплектации бригады следует руководствоваться следующими требованиями:

нельзя комплектовать бригады с одинаковыми уязвимыми качествами.

если один из членов бригады имеет 1 группу профотбора или профпригодности, то второй может иметь любую группу.

если один из членов бригады имеет 2 или 3 группу, то второй может быть с любой группой, кроме такой же. Если есть возможность, рекомендуется вторым поставить человека с первой группой.

в случае совпадения хотя бы одного уязвимого качества у обоих членов бригады, она должна оцениваться как профессионально непригодная и несовместимая.
___________
                                                                                       Приложение 21

                                                                                       к приказу № СВЕРД-1 

                                                                                       от «    » января 2013г.

Организация аварийно-восстановительных работ на железнодорожных путях ОАО «РЖД»

1. Порядок передачи информации о сходе с рельсов подвижного состава и вызова восстановительного поезда, других сил и средств на ликвидацию последствий происшествия.

1.1. Передача информации о происшествии осуществляется в соответствии Приложения 3 настоящего приказа.
1.2. В случаях схода с рельсов подвижного состава на перего​не или на станции локомотивная бригада обязана действовать со​гласно Правилам технической эксплуатации железных дорог Рос​сийской Федерации, Инструкции по сигнализации на железных до​рогах Российской Федерации, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, приказам и распоряжениям ОАО «РЖД», управления Свердловской железной дороги.
1.2.1. Определить характер схода, условия местности, профиль пути, закрепить вагоны, оставшиеся на рельсах, от ухода ручными тормозами и тормозными башмаками.
1.2.2. Определить характер повреждения пути, количество и тип сошедшего и поврежденного подвижного состава, расположение его, род развалившегося груза и наличие габарита по соседнему пути. Сообщить об этом дежурному ближайшей станции.
1.2.3. При докладе дежурному по железнодорожной станции или поездному диспетчеру о произошедшем сходе, локомотивная бригада должна сообщить на каком километре, пути, стрелочном переводе, пикете находится голова поезда, а также дать максимально возможную информацию (полученную при осмотре места схода) о наличии пострадавших, расположении и степени повреждения подвижного состава, количестве сошедших вагонов, развале или разливе груза, наличии габарита по соседнему пути, повреждениях пути, других сооружений и устройств железной дороги.
2. Дорожный диспетчер по району управления ДЦУП, получив от поездного диспетчера извещение о случае схода с рельсов подвижного состава, обязан:

  2.1. 
Доложить о случившемся старшему дорожному диспетчеру (руководителю смены) ДЦУП.

  2.2. Немедленно передать приказы:

2.2.1. Поездному диспетчеру об отправлении восстановительных, а при необходимости пожарных поездов и аварийно-восстановительных дрезин района контактной сети (приказ передается для восстановительных поездов, расположенных в границах региона дороги, входящего в район управления ДЦУП).

2.2.2. Старшим по смене телефонистам причастных телефонных станций по месту постоянной дислокации вызываемых восстановительных поездов (расположенных в границах региона дороги, входящего в район управления ДЦУП), об оповещении работников восстановительных поездов и других причастных работников, согласно утвержденному списку.

2.2.3. Диспетчерам Регионального центра связи и Екатеринбургской дирекции связи об организации связи с местом схода подвижного состава.

2.3. 
Старший диспетчер дорожный (руководитель смены) ДЦУП после получения информации от диспетчера дорожного (по району управления) обязан:

2.3.1.
Информировать начальника дороги, заместителя начальника железной дороги – главного ревизора по безопасности движения поездов, начальника Свердловской дирекции инфраструктуры, начальника Дирекции аварийно-восстановительных средств, главного диспетчера ЦУЭД, начальника Свердловского регионального центра безопасности, начальника Службы корпоративных коммуникаций органа управления железной дороги, начальника смены ЦЧС – не позднее 15 минут по телефону и 2 часов письменно (по факсимильной или электронной связи).

В случае необходимости, когда последствия нарушения безопасности движения поездов несут угрозу жизни и здоровью пассажиров, персоналу     ОАО «РЖД», сообщить оперативному дежурному территориального управления МЧС России и начальнику (оперативному дежурному) Региональной дирекции медицинского обеспечения.

2.3.2. Информировать председателя или заместителя председателя комиссии железной дороги по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций.

2.3.3. Информировать старшего смены ЦТУ Екатеринбургской дирекции связи, а также старшего смены ЦТО Регионального центра связи по месту постоянной дислокации восстановительных поездов (при местонахождении восстановительных поездов за пределами района управления, на которые они направляются).

2.4. 
Передать оперативные приказы:

2.4.1. Диспетчеру поездному об отправлении восстановительных, при необходимости пожарных поездов и аварийно-восстановительных дрезин района контактной сети (при местонахождении восстановительных поездов за пределами района управления, на которые они направляются).

2.4.2. Дежурно-диспетчерскому персоналу дирекций, служб, структурных подразделений железной дороги, а также структурных подразделений других филиалов ОАО «РЖД».

2.5. Известить диспетчера филиала ФГП  ВО ЖДТ России на железной дороге в случае возникновения пожара, аварийной ситуации с опасными грузами или угрозы грузов из поврежденных вагонов.

2.6.
Контролировать продвижение восстановительных, пожарных поездов, других аварийных формирований к месту проведения восстановительных работ и сам ход производства этих работ, информируя главного диспетчера ЦУЭД и начальника смены ЦЧС.

2.7. Дежурно-диспетчерский персонал дирекций, служб, структурных подразделений железной дороги, а также структурных подразделений других филиалов ОАО «РЖД», расположенных на территории железной дороги, получив приказ от старшего дорожного диспетчера (руководителя смены) ДЦУП, обязан оповестить о случившемся руководителей согласно схеме оповещения.

2.8. Старший смены ЦТУ Екатеринбургской дирекции связи, кроме того, оповещает о происшествии старшего смены ЦУТСС ЦСС и приступает к организации каналов связи с местом происшествия.

2.12. Дежурный инженер ЦТО Регионального центра связи, получив приказ диспетчера дорожного по району управления ДЦУП об организации связи с местом происшествия, обязан немедленно поставить в известность об этом старшего смены ЦТУ Екатеринбургской дирекции связи, передать указание дежурному электромеханику связи об его отправлении к месту происшествия наиболее оперативным видом транспорта (проходящим поездом, локомотивом, дрезиной, автомобилем, восстановительным поездом или любым другим транспортом) для организации на месте происшествия временного поста связи.

2.13. Дежурный инженер ЦТО Регионального центра связи контролирует ход работ по организации связи с местом аварийной ситуации в соответствии с оперативными планами и схемами.

2.14. При отсутствии возможности организации связи по линиям ПГС, АВС, МЖС с использованием средств оперативно-технологической связи (при повреждении линий, шкафов связи, релейных шкафов, стоек коммутационной переговорной связи или при ограничении доступа к ним) должны использоваться другие средства связи, в том числе средства радиосвязи, сотовой и спутниковой связи.

2.15. Диспетчеры дирекций: инфраструктуры, тяги, по ремонту пути, по эксплуатации и ремонту путевых машин, материально-технического обеспечения, связи, а также филиал ФГП ВО ЖДТ России на железной дороге и уральский филиал ОАО «ФПК», получив приказ от старшего дорожного диспетчера (руководителя смены) ДЦУП, обязаны оповестить о случившемся начальников своих служб и дирекций, подразделений (а в их отсутствие - их заместителей). Диспетчер Екатеринбургской дирекции связи, кроме того, оповещает о происшествии диспетчера Центральной станции связи - филиала ОАО «РЖД» и приступает к организации каналов связи с местом происшествия.

2.16. Диспетчер Регионального центра связи, получив приказ от дорожного диспетчера по району управления ДЦУП об организации связи с местом происшествия, обязан немедленно дать указание дежурному электромеханику связи об отправлении его к месту схода подвижного состава наиболее оперативным видом транспорта (локомотивом, дрезиной, автомобилем и др.) для организации на месте происшествия временного поста связи и установить контроль за ходом организации связи с местом предстоящих аварийно-восстановительных работ в соответствии с оперативными планами и схемами. Если ближайший к месту происшествия электромеханик связи находится в пункте дислокации восстановительного поезда, диспетчер регионального центра связи обязан проконтролировать его выезд с восстановительным поездом.

2.17. Электромеханик связи по прибытии на место работ обязан в возможно короткий срок, но не более 30 минут с момента прибытия, включить телефонные аппараты и проверить качество связи с поездным диспетчером, управлением дороги и ОАО «РЖД». При отсутствии возможности организации связи по линиям ПГС, АВС, МЖС с использованием средств оперативно-технологической связи (при повреждении линий, шкафов связи, релейных шкафов, стоек коммутационной перегонной связи или при ограничении доступа к ним) должны использоваться другие средства связи, в том числе средства радиосвязи, сотовой и спутниковой связи.

При наличии в зоне происшествия устойчивой сотовой или спутниковой связи допускается организовать связь только с использованием этих видов связи.
2.18. Ответственность за своевременную организацию и качество связи с поездным диспетчером и местом происшествия возлагается на диспетчера Регионального центра связи. 

2.19. До прибытия электромеханика связи на место происшествия, поездной диспетчер и дежурный по станции в зависимости от конкретной ситуации используют для переговоров с местом схода поездную радиосвязь, перегонную, а также другие виды связи, задействованные на перегоне. 

2.20. При наличии устойчивой подвижной (сотовой) связи на участке с местом аварийно-восстановительных работ или при наличии на восстановительном поезде комплекта спутниковой связи, связь с местом работ может организовываться работниками восстановительного поезда без участия специалистов связи.

2.21. Начальник станции, где допущен сход подвижного состава, обязан:

2.21.1. Незамедлительно сообщить о случившемся начальнику Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением и заместителю начальника железной дороги (по территориальному управлению).

2.21.2. Немедленно прибыть на место происшествия и совместно с локомотивной бригадой, работниками станций и работниками других предприятий при их нахождении на месте происшествия уточнить данные о пострадавших и, при необходимости, организовать оказание им первой помощи.

2.21.3. Определить количество единиц сошедшего подвижного состава, длину поврежденного пути, контактной сети, возможность пропуска поездов по смежным путям и доложить об этом заместителю начальника железной дороги (по территориальному управлению), поездному диспетчеру.

2.21.4. На основании натурного листа поезда формы ДУ-1 и личным осмотром установить наличие в сошедшем с рельсов или поврежденном подвижном составе вагонов с опасными грузами (в том числе, сопровождаемых проводниками) и номер аварийной карточки.

2.21.4. При их наличии доложить об этом диспетчеру поездному и заместителю начальника железной дороги (по территориальному управлению).

В этом случае порядок действий работников, участвующих в ликвидации последствий происшествия, должен осуществляться согласно Правилам безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам.

2.21.5. При утрате поездных документов восстановить их содержание с помощью действующих автоматизированных систем управления.

2.21.6. При отсутствии на станции подключения к сетям передачи данных запросить необходимую информацию у поездного диспетчера.

2.21.7. Немедленно принять меры по вызову имеющейся аварийно-полевой команды, при наличии вагонов с опасными грузами сообщить номер аварийной карточки.

2.21.8. В случае пожара вызвать подразделение охраны, а при наличии пострадавших – работников здравпункта станции, медпункта вокзала, НУЗ ОАО «РЖД» или ближайшего к месту происшествия государственного учреждения здравоохранения и местных медицинских учреждений и продублировать информацию о пострадавших в Региональную дирекцию медицинского обеспечения. При наличии вагонов с опасными грузами сообщить номер аварийной карточки.

2.21.9. По указанию диспетчера поездного немедленно организовать перестановку на другие пути или отправку со станции подвижного состава, который не имеет схода с рельсов в оставшейся части поезда, и подготовить свободные пути на станции для возможных маневров прибывающего восстановительного поезда.

2.21.10. Лично хранить перевозочные документы на подвижной состав, сошедший с рельсов или имеющий повреждения.

2.22. 
Начальники железнодорожных станций, ограничивающих перегон, где допущен сход подвижного состава, обязаны прибыть на станцию и действовать в порядке, аналогичном в пункте 2.21 настоящего Положения.

Уточнение данных о наличие пострадавших, количестве единиц сошедшего подвижного состава, длине поврежденного пути, контактной сети, возможности пропуска поездов по смежным путям и т.д. осуществляется на основании информации, получаемой от локомотивной бригады.

2.23. 
Руководители региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений ОАО «РЖД», расположенных в границах дороги, или их заместители, получив информацию о происшествии, должны, исходя из конкретной ситуации, с учетом местных инструкций, утвержденных начальником железной дороги, обеспечить прибытие в восстановительный поезд (к моменту его отправления или непосредственно на место работ) дополнительной рабочей силы и лично выехать на место происшествия.

2.24. 
Копии приказов со списками работников региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений ОАО «РЖД», расположенных в границах дороги, привлекаемых для ликвидации последствий аварийных ситуаций, должны заранее представляться начальнику восстановительного поезда и уточняться ежегодно по состоянию на 1 января или по мере необходимости.

2.25. 
Персональная ответственность за своевременный вызов вышеуказанных работников и их отправку восстановительным поездом к месту происшествия возлагается на руководителей соответствующих региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений ОАО «РЖД», расположенных в границах дороги.

2.26. Охрана груза на месте происшествия осуществляется нарядом стрелков, высылаемых в установленном порядке руководителем структурного подразделения филиала ФГП ВО ЖДТ России на железной дороге.

2.27. 
Руководитель НУЗ ОАО «РЖД», являющегося базой формирования медицинской выездной врачебной медицинской бригады, приписанной к привлекаемому восстановительному поезду, обязан обеспечить своевременное оповещение и сбор персонала, оснащение бригады табельным имуществом (укладками) и организовать ее отправку на место происшествия с восстановительным поездом, либо автотранспортом НУЗ ОАО «РЖД».

2.28. 
Дежурный по восстановительному поезду, получив и зарегистрировав в специально предназначенной для этих целей книге приказ на вызов восстановительного поезда, обязан:

2.28.1. Немедленно доложить начальнику восстановительного поезда и его заместителю.

2.28.2. Вызвать работников восстановительного поезда через телефониста телефонной станции или используя другие, установленные местной инструкцией, способы оповещения.

2.28.3. Подготовить к отправлению восстановительный поезд, согласовав порядок его отправления с места дислокации с начальником поезда. Оповестить о сроках выезда восстановительного поезда на место происшествия причастных лиц, включая руководителя НУЗ ОАО «РЖД», являющегося базой формирования МАБ, приписываемой к восстановительному поезду.
2.28.4. После отправления восстановительного поезда на аварийно– восстановительные работы обязательно оповестить об этом главного инженера Дирекции аварийно-восстановительных средств, заместителя начальника Дирекции аварийно-восстановительных средств, дорожного ревизора и ревизора на регионе дороги, курирующего деятельность восстановительных поездов.

2.29. Руководители структурных подразделений региона дороги или их заместители, приписанные к конкретному восстановительному поезду, получив информацию о происшествии, должны, исходя из конкретной ситуации,   обеспечить прибытие в восстановительный поезд приписного штата работников (до момента его отправления или непосредственно на место работ) и лично выехать на место происшествия. Руководители линейных предприятий или их заместители вызывают резерв вспомогательной силы из числа работников предприятий и несут персональную ответственность за своевременную явку и доставку их до места производства работ.


2.30. Руководители дистанции пути обязаны обеспечить явку монтеров пути на место производства работ или на станцию отправления восстановительного поезда, до его отправления. Посадка монтеров пути на линейных станциях в пути следования восстановительного поезда к месту работ запрещается.

2.31. Для ликвидации повреждения пути, контактной сети, устройств СЦБ и связи, руководителями предприятий выделяется максимальное количество людей для быстрейшей ликвидации повреждений. 
2.32. Персональная ответственность за своевременный вызов вышеуказанных работников и их отправку с восстановительным поездом к месту происшествия возлагается на руководителей соответствующих предприятий.

2.33. При привлечении дополнительной рабочей силы и необходимости обеспечения питанием работников, задействованных на аварийно – восстановительных работах, заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) дает поручение начальнику торгово-производственного объединения (ТПО) Екатеринбургского филиала ОАО «ЖТК» об организации приготовления и доставки горячей пищи и питьевой воды к месту работы. 

2.34. Получив сообщение о вызове дополнительной рабочей силы на ликвидацию последствий происшествия, начальник ТПО Екатеринбургского филиала ОАО «ЖТК» обязан выяснить общее количество работающих, сообщить своим подчиненным структурным подразделениям в регионе и организовать приготовление и подготовку к отправке необходимого количества горячей пищи и питьевой воды к месту работы после получения сообщения о происшествии для обеспечения бесплатного питания с периодичностью каждые 4 часа и до окончания восстановительных работ и уборки поврежденного подвижного состава. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) организует доставку горячей пищи и питьевой воды к месту работы не позднее, чем через  4 часа к месту проведения аварийно – восстановительных работ.

2.35. Охрана груза на месте происшествия осуществляется нарядом стрелков, высылаемых в установленном порядке руководителем структурного подразделения филиала ФГП ВО ЖДТ России на железной дороге.

2.36. Руководитель медицинского учреждения, к которому приписан вызванный восстановительный поезд, обязан обеспечить отправку медицинских работников с указанным поездом на место происшествия.

2.37. Главный инженер Дирекции аварийно-восстановительных средств после получения информации по случаю схода подвижного состава с рельсов незамедлительно прибывает в ДЦУП и организовывает работу по подъему подвижного состава.

3. Порядок отправления  и продвижения восстановительного поезда к месту происшествия.
3.1. Приказ на отправление восстановительного поезда на ликвидацию последствий схода подвижного состава дается:

3.1.1. В границах региона дороги — дорожным диспетчером по району управления ДЦУП.

3.1.2. В границах дороги — старшим дорожным диспетчером (руководителем смены) ДЦУП.

3.2. Во всех случаях к месту происшествия направляется не менее двух восстановительных поездов (по одному с каждой стороны).

3.3. Дежурный по станции, локомотивный диспетчер района управления ДЦУП и дежурный локомотивного депо по получении приказа об отправлении восстановительного поезда, обязаны обеспечить подачу локомотива, удовлетворяющего по своим характеристикам весовой норме на данном участке обслуживания, не позднее 15 минут с момента получения приказа. При отсутствии поездного локомотива на станции, под восстановительный поезд выдается локомотив из-под любого поезда. При отсутствии на станциях Тавда, Верхнекондинская поездного локомотива, как исключение, разрешается отправление восстановительного поезда маневровым локомотивом.

3.4. Отправление восстановительного поезда со станции дислокации должно быть обеспечено не позднее, чем через 40 минут после получения приказа. К этому времени руководители восстановительного поезда должны обеспечить готовность поезда к отправлению, а работники пункта технического обслуживания вагонов осмотреть состав поезда, опробовать тормоза и выдать справку формы ВУ-45. Дежурный по станции одновременно с затребованием локомотива обязан подготовить составительскую бригаду.
3.5. Начальник восстановительного поезда, начальник станции, дежурный по станции и поездной диспетчер, несут личную ответственность за отправление восстановительного поезда со станции дислокации в установленный нормативом срок.

3.6. Отправление восстановительного поезда на перегон, закрытый для движения поездов, осуществляется установленным порядком по схеме, заявленной начальником восстановительного поезда. 

3.7. Во всех случаях отправления восстановительного поезда к месту происшествия, при наличии поврежденных и сошедших вагонов с легковоспламеняющимися грузами, грозящими взрывом или пожаром, диспетчер дорожный по району управления ДЦУП должен организовать отправление пожарных поездов.

3.8. Грузоподъемный кран на железнодорожном ходу восстановительного поезда, имеющий ограничение скорости движения, отправляется с отдельным локомотивом вслед за восстановительным поездом в сопровождении машиниста крана или его помощника. 

В исключительных случаях, по требованию начальника восстановительного поезда указанный кран может быть отправлен в составе восстановительного поезда, при этом разрешенная скорость движения не должна быть менее 60 км/час. Скорость движения восстановительных поездов по участку должна соответствовать максимально допустимой (конструктивной). Ограничение скорости допускается только по техниче​скому состоянию железнодорожного пути и действующими ограничениями подвижного состава восстановительного поезда.

3.9. Отправление восстановительного поезда для ликвидации последствий происшествий на железнодорожные пути не общего пользования, производится по указанию заместителя начальника железной дороги (по территориальному управлению), согласованному с начальником Дирекции аварийно-восстановительных средств после получения им письменного обращения от владельца железнодорожных путей не общего пользования с гарантией оплаты работ и справки с указанием предполагаемого объема аварийно-восстановительных работ, о технически исправном состоянии подъездных путей для следования по ним восстановительного поезда, подписанной лицом, ответственным за техническое состояние железнодорожного пути. Работы, выполняются только в светлое время суток. Оплата за использование восстановительного поезда производится в установленном порядке предприятием, затребовавшим восстановительный поезд.

3.10. Начальник восстановительного поезда перед отправлением осматривает состав поезда, проверяет закрепление техники и оборудования на подвижном составе, готовность к следованию в составе поезда грузоподъемных кранов. Дает письменную заявку дежурному по станции на отправление восстановительного поезда, в исключительных случаях, телефонограмму по регистрируемому каналу связи, поставив его в известность о наличии в составе поезда негабаритной техники, указывает степень негабаритности и установленную скорость следования грузоподъемных кранов в составе поезда по стрелочным переводам и перегону. 

3.11. Начальник восстановительного поезда в пути следования по радиосвязи выясняет у поездного диспетчера обстановку на месте схода и готовит план предстоящих работ. Заместитель начальника восстановительного поезда проводит целевой инструктаж с работниками восстановительного поезда.

3.12. Поездной диспетчер, на участке которого произошло происшествие, обязан:

3.12.1. Своевременно подготовить ближайшие станции и участок для беспрепятственного продвижения восстановительных поездов, обеспечить (при необходимости) подвод к месту аварийно – восстановительных работ необходимого количества тепловозов, организовать вывод подвижного состава, не имеющего схода (головная и хвостовая части поезда). 

3.12.2. Передать на участок приказ об отправлении восстановительного поезда, с указанием степени негабаритности и скорости следования по участку.

3.12.3. Обеспечить оперативное продвижение восстановительных поездов, периодически (не реже одного раза в каждые 30 минут) информируя по поездной радиосвязи начальников восстановительных поездов о полученной дополнительной информации с места происшествия: характере схода, количестве сошедших вагонов и степени их повреждения, наличии вагонов с опасными грузами (сообщить номер аварийной карточки), характере местности, погодных условиях для предварительного определения порядка действий и подготовки личного состава поездов к работам по ликвидации последствий нарушения безопасности движения в кратчайший срок. Остановка восстановительных поездов в пути следования допускается только: для посадки рабочих восстановительных поездов, направляемых на аварийно-восстановительные работы; замены локомотива; выдачи машинисту документов на занятие перегона или переформирование на одной из соседних станций перед местом производства работ; в отдельных случаях, для посадки медицинского персонала, которые по объективным причинам не могут своевременно прибыть к моменту отправления восстановительного поезда на место его постоянной дислокации. 

3.12.4. В каждом случае при передаче приказа об отправлении восстановительного поезда указать степень его негабаритности и обеспечить условия безопасного пропуска восстановительного поезда по участку, руководствуясь при этом действующими инструкциями и правилами. При следовании восстановительного поезда по нескольким участкам дороги поездной диспетчер сдающего участка приказом извещает поездных диспетчеров соседних участков о следовании восстановительного поезда с негабаритным подвижным составом, если таковой имеется.

3.13. Дорожный диспетчер по району управления ДЦУП обязан контролировать беспрепятственное продвижение восстановительных (пожарных) поездов в район ведения аварийно-восстановительных работ, уборку с перегона в кратчайший срок стоящего на рельсах подвижного состава.

3.14. Ответственность за продвижение восстановительных поездов с установленной скоростью к месту работы и обратно несут: поездной диспетчер – в границах своего участка, дорожный диспетчер по району управления ДЦУП — в границах района управления, старший дорожный диспетчер – в границах дороги.

Обратное следование восстановительных поездов к местам их постоянной дислокации обеспечивается непосредственно после пропуска пассажирских поездов.

3.15. Запрещается прицепка к восстановительным поездам подвижного состава, направляемого после сходов и столкновений в пункты ремонта. Прицепка таких вагонов допустима только для вывода их с перегона на примыкающую к нему железнодорожную станцию.

3.16. Запрещается оставлять восстановительный поезд без локомотива, а локомотив без локомотивной бригады и составителей до постановки состава восстановительного поезда на место стоянки в пункте постоянной дислокации, осмотра его технического состояния специалистами пункта технического обслуживания вагонов, экипировки вагонов и технических средств восстановительного поезда.

4. Организация работ по ликвидации последствий происшествия

4.1. На месте производства аварийно-восстановительных работ создается оперативный штаб по ликвидации последствий чрезвычайной ситуации (далее – оперативный штаб) под председательством заместителя начальника железной дороги (по территориальному управлению).


4.2. В управлении железной дороги начинает работу ликвидации последствий чрезвычайных ситуаций под председательством первого  заместителя начальника дороги.

4.3. Оперативный штаб по ликвидации последний чрезвычайной ситуации создается на основании приказа первого заместителя начальника железной дороги. В состав оперативного штаба включаются руководители причастных региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений ОАО «РЖД».

4.4. О ходе аварийно-восстановительных работ оперативный штаб  обязан периодически (не реже одного раза каждые 30 минут) информировать руководство ОАО «РЖД» и начальника смены ЦЧС.

4.5. Передаваемая информация должна содержать следующие данные:

4.5.1. 
Планируемый срок открытия движения поездов по соседнему и поврежденному путям.

4.5.2. Информирован ли о происшествии территориальный орган ФСБ России, штаб ЧС.

4.5.3. Время прибытия первого и последующих восстановительных поездов, их техническое оснащение, численный состав основного и приписного штата.

4.5.4. План ведения аварийно-восстановительных работ, необходимые дополнительные силы и средства.

4.5.5. Время выведения не поврежденных частей поезда с перегона.

4.5.6. Время подъема (уборки) первой единицы сошедшего подвижного состава и далее всех последующих единиц.

4.5.7. Время вывода восстановительных поездов с перегона и при необходимости повторной их доставки на место работ.

4.5.8. Время открытия движения поездов по каждому из путей.

4.5.9. Время восстановления поврежденных сооружений и устройств инфраструктуры железной дороги.

4.6. Ответственность за организацию всего комплекса аварийно-восстановительных работ при обеспечении максимальной сохранности подвижного состава и своевременное открытие движения поездов возлагается на заместителя начальника железной дороги (по территориальному управлению).

4.7. Заместитель начальника железной дороги (по территориальному управлению), являясь ответственным руководителем работ, по прибытии на место происшествия обязан:

4.7.1.
Совместно с начальником восстановительного поезда, руководителями причастных региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений, а также дочерних и зависимых обществ ОАО «РЖД» с участием (при необходимости) представителей территориального отдела Роспотребнадзора по железнодорожному транспорту ФГП ВО ЖДТ России рассмотреть и утвердить оперативный план восстановления движения поездов, который должен включать в себя:

4.7.2. 
Распределение личного состава, участвующего в аварийно-восстановительных работах по бригадам (с учетом привлекаемых дополнительных работников).

4.7.3. 
Состав привлекаемых к аварийно-восстановительным работам технических средств.

4.7.4. Постановку задач на ведение работ широким фронтом с двух сторон и с «поля».

4.7.5. 
Порядок применения грузоподъемных кранов, тяговой техники, технологического оборудования с определением не менее двух способов подъема (уборки) сошедшего подвижного состава.

4.7.6. 
Этапы производства аварийно-восстановительных работ различными структурными подразделениями.

4.7.7. Организацию и создание условий для обеспечения безопасности проведения аварийно-восстановительных работ и оказания медицинской помощи пострадавшим.

4.7.8. 
Планируемое время окончания работ и открытия движения поездов по каждому из путей.

4.8. Начальник Дирекции аварийно-восстановительных средств отвечает за строгое выполнение оперативного плана восстановления в части подъемки или уборки сошедшего с рельсов подвижного состава. Дает указания личному составу восстановительного поезда приступать к работам только по указанию руководителя работ, после ликвидации пожара, утечки опасного груза, нейтрализации его разлива силами соответствующих специализированных формирований, устранения угрозы жизни и здоровья людей. По указанию начальника дороги выезжает на место схода подвижного состава для личного участия в ходе работ по подъему подвижного состава.

4.9. Оперативный план должен предусматривать возможность привлечения технических средств и дополнительной рабочей силы предприятий и организаций, входящих в состав территориальной подсистемы РСЧС, по согласованию с руководителем комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности соответствующего уровня (органа местного самоуправления или органа исполнительной власти субъекта Российской Федерации), а также организацию и создание, при необходимости, условий для оказания первой помощи пострадавшим совместно с местными и региональными органами власти, в том числе:

4.9.1. Привлечение необходимого количества автомобилей скорой помощи, автобусов и других транспортных средств для эвакуации из мест чрезвычайной ситуации пострадавших.

4.9.2. Организацию мероприятий по развертыванию работ возможного приема и размещения пассажиров в общественных зданиях (школах, клубах, санаториях и других зданиях).

4.9.3. Организацию развертывания мобильных пунктов оказания помощи на месте чрезвычайной ситуации.

4.10. Перечень технических средств региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений ОАО «РЖД», а также дочерних и зависимых обществ ОАО «РЖД», привлечение которых возможно для производства аварийно-восстановительных работ, а также порядок их доставки к месту работ определяется заранее заместителем начальника дороги (по территориальному управлению) по согласованию с руководителями указанных подразделений.

4.11.
Начальник восстановительного поезда обязан:

4.11.1. Начать работы по ликвидации последствий сходов с рельсов подвижного состава немедленно, не ожидая прибытия на место происшествия руководителей дороги для производства расследования. 

4.11.2. Организовать фото и видеосъемку сошедшего и поврежденного подвижного состава, сооружений и устройств железной дороги и передачу полученной информации в Аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов дороги и дежурному оперативно-распорядительного отдела Департамента безопасности движения ОАО «РЖД».

4.12. Ответственность за своевременное ограждение места производства работ при ликвидации последствий сходов с рельсов подвижного состава возлагается на ответственного работника дистанции пути.

4.13. Начальник восстановительного поезда отвечает за строгое выполнение оперативного плана восстановления движения в части подъема (уборки) сошедшего с рельсов подвижного состава. В случае прибытия на место происшествия нескольких восстановительных поездов, ответственный руководитель работ определяет каждому восстановительному поезду свой участок работы. При этом возможно ведение работы несколькими восстановительными поездами под единым руководством одного из начальников восстановительных поездов, назначенного руководителем Дирекции аварийно-восстановительных средств.

4.14. Все требования и указания начальника восстановительного поезда, связанные с аварийно – восстановительными работами, обязательны для выполнения всеми работниками всех служб, дирекций и структурных подразделений дороги.

4.15. В случае прибытия на место происшествия нескольких восстановительных поездов ответственный руководитель работ определяет каждому поезду свой участок работы.

4.16. Выполнение аварийно-восстановительных работ должно осуществляться с соблюдением всех требований охраны труда.

4.17. При наличии поврежденных и сошедших вагонов с легковоспламеняющимися грузами, грозящими взрывом или пожаром, аварийно-восстановительные работы должны производиться после получения начальником восстановительного поезда письменного разрешения на производство этих работ произвольной формы за подписью начальника (заместителя начальника) пожарного поезда с указанием в нем даты, точного времени, места и вида работ, а также условий, при которых разрешена работа.

Письменное разрешение должно дополнительно заверяться подписью ответственного руководителя работ.

4.18. Производство работ должно осуществляться под контролем работников пожарной охраны, указания которых обязательны для исполнения всеми участниками, занятыми на ликвидации последствий происшествия.

4.19. Начальник Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением обязан своевременно на период производства аварийно-восстановительных работ назначить ответственных лиц из работников Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением и железнодорожных станций для организации движения поездов, маневровой работы на станциях, ограничивающих перегон, и временных постах.

4.20. Начальник отдела коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Центра организации работы железнодорожных станций Свердловской дирекции управления движением по прибытию на место обязан проконтролировать в процессе ликвидации последствий происшествия качество проведения силами дистанции погрузочно-разгрузочных и коммерческих работ по перегрузке, выгрузке и креплению грузов на подвижном составе на предмет соблюдения при этом требований нормативной базы по погрузке и креплению грузов и обеспечению их сохранности.

4.21. Начальник дистанции погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций обязан в случае наличия грузов (за исключением наливных) в поврежденном или сошедшем с рельсов подвижном составе обеспечить доставку необходимого количества рабочей силы, механизмов и материалов к месту работы для перегрузки, выгрузки или крепления на подвижном составе грузов, в целях их сохранности.

4.22. Руководители региональных подразделений функциональных филиалов и иных структурных подразделений ОАО «РЖД» по прибытии на место происшествия обязаны:

4.22.1. По указанию ответственного руководителя работ выделить в распоряжение начальника восстановительного поезда (по его заявке) группы рабочих во главе с ответственными руководителями для выполнения работ по ликвидации последствий происшествия. Все требования и указания начальника восстановительного поезда, связанные с аварийно-восстановительными работами, обязательны для работников всех структурных подразделений.

4.22.2. По своим хозяйствам организовать и возглавить работы по восстановлению поврежденного пути, локомотивов, вагонов, устройств сигнализации и связи, электроснабжения. Эти работы должны вестись, как правило, параллельно с подъемом (уборкой) сошедшего и поврежденного подвижного состава по согласованию с руководителем работ.

4.22.3. Определить потребность в материалах, оборудовании, ра​бочей силе и обеспечить доставку их к месту работы.

4.22.4. Организовать осмотр сошедшего подвижного состава, устройств СЦБ и связи, контактной сети и воздушных линий электропередачи, подвешенных на опорах контактной сети и самостоятельным опорам, с целью определения объема и характера повреждений.

4.22.5. Оперативно решать вопросы, связанные с отправлением с перегона поднятого подвижного состава, его креплением, установлением габаритности, скоростью движения по перегону.

4.22.6. Заместитель начальника Регионального центра связи на месте работ лично контролирует качество связи и работу механиков связи. По прибытию восстановительного поезда устанавливает палатку и оборудует командный пункт связи. Руководитель работ выделяет работников для организации командного пункта. 

4.23. Начальник дистанции электроснабжения организует в ночное время освещение места работ, используя для этой цели обо​рудование дистанции и восстановительных поездов.

4.24. Дополнительное повреждение подвижного состава и линий связи при аварийно-восстановительных работах, вызываемое невозможностью  использования имеющихся технических средств возобновить в короткий срок движение поездов, может быть допущено только по разрешению начальника дороги в исключительных случаях на участке с особо интенсивным движением поездов.

4.25. После окончания аварийно-восстановительных работ и докладов руководителей региональных подразделений Свердловской дирекции инфраструктуры о готовности данного участка дороги к безопасному пропуску поездов, заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) дает разрешение на открытие движения поездов по перегону. В случае открытия движения поездов на электротяге при временном восстановлении контактной сети по методу ускоренного восстановления, в том числе с опущенным токоприемником, время постоянного восстановления контактной сети устанавливается заместителем начальника дороги (по территориальному управлению). 

4.26. После открытия движения поездов заместитель начальника дороги (по территориальному управлению) утверждает график выполнения работ по приведению сооружений и устройств в соответствие требованиям Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации.

4.27. После открытия движения поездов заместитель начальника железной дороги (по территориальному управлению) утверждает график выполнения работ по приведению сооружений и устройств в соответствие с требованиями Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации.

4.28. По окончанию аварийно восстановительных работ заместитель начальника железной дороги (по территориальному управлению) совместно с начальником Дирекции аварийно-восстановительных средств, проводит разбор хода работ по открытию движения с оценкой действий всех работников и предложениями начальнику железной дороги о поощрении отличившихся или привлечении к дисциплинарной ответственности отдельных работников.

4.29. По заявке начальника восстановительного поезда и под непосредственным контролем заместителя начальника железной дороги (по территориальному управлению) в суточный срок после прибытия на место постоянной дислокации восстановительного поезда должны быть произведены:

4.29.1. Пополнение восстановительного поезда горюче – смазочными  материалами, запасными частями, продуктами питания и другими ресурсами до установленных норм.

4.29.2. Ремонт вышедших из строя при ведении аварийно–восстановительных работ технических средств восстановительного поезда (осуществляется региональными подразделениями, имеющими соответствующую материально-техническую базу).

4.30. Подвижной состав, оставшийся на перегоне после завершения аварийно–восстановительных работ и восстановления движения поездов, выводится с перегона в плановом порядке в кратчайшие сроки с разработкой технологических окон и с назначением ответственного лица. На весь период ведения работ организуется охрана места работ.

5. Организация работ по ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами

5.1. Заместитель начальника дороги (по территориальному управлению), получив сообщение о сходе или повреждении вагонов с опасными грузами, обязан:

5.1.1. Обеспечить руководство проведением работ по ликвидации аварийной ситуации, при необходимости привлечь территориальные аварийно-спасательные формирования грузоотправителя (грузополучателя).

5.1.2. 
В случае аварийной ситуации, представляющей угрозу населению или окружающей среде, информировать местные органы власти, территориальные службы МЧС России, здравоохранения, Министерства внутренних дел. Совместно с их представителями и специалистами причастных отделов, подразделений дороги и центра санитарно-эпидемиологического надзора выполнить комплекс мероприятий:

- определить границы опасной зоны от факторов аварии и принять меры к его ограждению и оцеплению;
- при необходимости провести эвакуацию населения близлежащих территорий;
- оценить пожарную обстановку;
- выявить людей, подвергшихся воздействию вредных факторов и организовать оказание им медицинской помощи;
- разработать план ликвидации аварийных ситуаций.

5.2. Руководителем работ по ликвидации последствий аварийной ситуации с опасными грузами, перешедшей в разряд чрезвычайных ситуаций, является заместитель начальника дороги (по территориальному управлению).

5.3. В случае выхода чрезвычайной ситуации за пределы локальной, общее руководство работами по ликвидации чрезвычайной ситуации осуществляют руководители органов местного самоуправления, органов исполнительной власти субъекта Российской Федерации с привлечением дополнительных сил и средств. (Постановление Правительства Российской Федерации от 21.05.2007 № 304). В этом случае руководитель работ от железной дороги решает вопросы доставки сил и средств МЧС России в зону чрезвычайной ситуации, предоставления подвижного состава для перегрузки (перекачки) опасного груза, производит очистку зоны чрезвычайной ситуации от неисправного подвижного состава, восстанавливает движение поездов.

5.4. При ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами в плане необходимо предусмотреть следующий порядок действий:

- определить краткую характеристику очага поражения;
- определить угрозу взрыва и пожара для личного состава подразделений и населения, а также угрозу развития пожара;
- определить силы и средства, необходимые для ликвидации последствий аварии, и порядок их использования;
- поставить задачи формированиям и подразделениям, участвующим в ликвидации аварии;
- при необходимости установить периодический контроль содержания химических веществ в окружающей среде;
- установить последовательность аварийно-восстановительных работ;
- на основе указаний аварийной карточки определить способ нейтрализации и дегазации;
- решить вопрос переадресовки опасного груза предприятиям области, предусмотрев необходимые меры безопасности при его транспортировке;
- организовать регистрацию  участников ликвидации последствий аварийной ситуации;
- организовать медицинское обеспечение;
- определить меры безопасности при выполнении работ и обеспечить участников ликвидации необходимыми средствами индивидуальной защиты;
- организовать управление ходом работ и установить порядок предоставления донесений;
- установить контроль за полной нейтрализацией объектов внешней среды, техники, спецодежды.

5.5.
Запрещается приступать к ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами до получения полной информации о способах и средствах устранения опасности, а также без прохождения целевого инструктажа о безопасном ведении аварийно – восстановительных работ, проводимого заместителем начальника железной дороги (по территориальному управлению) совместно с представителем Федерального государственного предприятия «Ведомственная охрана железнодорожного транспорта Российской Федерации». Целевой инструктаж должен содержать:

- основные свойства и виды опасности груза;
- взрыво-пожароопасность груза;
- опасность для человека;
- необходимые средства индивидуальной защиты;
       - необходимые действия общего характера при разливе, утечке, россыпи, пожаре;
- способы нейтрализации;
- меры первой помощи пострадавшим.

5.6. Целевой инструктаж работников, участвующих в ликвидации, проводится руководителями соответствующих структурных подразделений с записью в Журнале регистрации инструктажа по охране труда на рабочем месте.

5.7. В необходимых случаях заместитель начальника железной дороги (по территориальному управлению) обязан организовать прибытие на место происшествия специалистов газоспасательных, горноспасательных и других аварийных служб региона.

5.8. Координационный орган - региональная комиссия по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера и обеспечению пожарной безопасности, заблаговременно согласовывают с территориальными органами МЧС России перечень предприятий, имеющих аварийные службы или соответствующих специалистов, которые могут привлекаться при ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами, номенклатура которых также согласовывается.

5.9. Ответственность за выполнение безопасных условий труда личным составом подразделений, предприятий, участвующих в ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами, несут руководители этих подразделений и предприятий.

5.10. Действия работников и привлеченных формирований на ликвидацию последствий аварийных ситуаций с опасными грузами должны проводиться с учетом свойств грузов (взрыво-пожароопасность, токсичность, окисляющее воздействие и др.) с соблюдением мер безопасности, предусмотренных аварийными карточками «Правил безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам», утвержденных протоколом Совета по железнодорожному транспорту государств-участников Содружества от 05.04.1996 № 15.

5.11. Запрещается проведение работ по подъему или уборке подвижного состава, содержащего взрывчатые материалы, воспламеняющиеся газы, а также легковоспламеняющиеся и горючие грузы без применения искробезопасного инструмента и технических средств.

5.12. При аварийных ситуациях с взрывоопасными грузами различных классов, в огражденную зону запрещается подавать грузоподъемные краны и вагоны восстановительных и пожарных поездов, имеющие отопительные и обогревательные устройства с открытым огнем.

5.13. Запрещается перемещать, кантовать подвижной состав с утечкой опасного груза. Тяговая техника и грузоподъемные краны, используемые в опасной зоне, должны иметь прогретые двигатели. Зацепку подвижного состава с опасными грузами для перемещения тяговой техникой производить тросом достаточной длины, обеспечивающей безопасность водителя тягача (не менее 20 метров) и иметь возможность быстрой отцепки при возникновении угрозы возгорания. При растаскивании подвижного состава с опасным грузом учитывать направление ветра.

5.14. При необходимости освещения фронта работ должны использоваться осветительные устройства во взрывозащищенном исполнении. По окончанию работ привлеченные работники должны пройти медицинское освидетельствование.

5.15. Начальнику восстановительного поезда запрещается приступать к ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами до получения полной информации о способах и средствах устранения опасности, а также инструктажа о безопасном ведении аварийно-восстановительных работ.

5.16. Начальник пожарного поезда обязан организовать работы:

- по локализации очагов пожара и за готовность средств пожаротушения для применения их в случае возникновения возгорания во время ликвидации аварийной ситуации или уборки подвижного состава;
- по устранению утечек опасных грузов из подвижного состава или перевозимой тары и обеззараживания мест их разлива (за исключением грузов, отнесенных в соответствии с ГОСТ 19433-88 к классам: 1.1, 1.2, 2, 6.2, 7);
- по снижению концентрации паров опасных грузов с помощью распыленных водных струй, покрытию места разлива воздушно-механической пеной  в соответствии с требованием аварийной карточки на данный груз;
- по перекачке опасного груза в исправные емкости для отправки под выгрузку на предприятия, работающие с данной  номенклатурой грузов;
- по определению временного места складирования остаточных, пришедших в негодность опасных грузов и зараженного грунта.

5.17. Главный государственный санитарный врач центра санитарно-эпидемиологического надзора дороги по региону дороги, прибыв к месту аварийной ситуации, обязан определить уровень загрязнения опасным грузом, при необходимости, произвести отбор проб воздуха, воды, почвы, смывов с транспортных средств на анализ; незамедлительно выдать рекомендации по безопасному ведению работ и организовать контроль за их выполнением, а также контроль эффективности обеззараживания территории, транспортных средств и механизмов. 

5.18. Главный врач лечебно-профилактического учреждения обязан обеспечить выезд к месту аварийно-восстановительных работ медицинской аварийной бригады, организовать круглосуточное дежурство медперсонала и при необходимости развернуть стационарный эвакопункт.

5.19. Взаимодействие и координацию работы привлеченных медицинских подразделений в зоне аварии осуществляет специально уполномоченный  работник Региональной дирекции медицинского обеспечения.

5.20. Возможность возобновления движения поездов и маневровой работы через территорию, подвергшуюся загрязнению в результате аварии, определяется руководителем работ после получения соответствующего санитарно – химического заключения главного государственного врача центра санитарно – эпидемиологического надзора с составлением комиссионного акта о ликвидации последствий аварийной ситуации. 

5.21. Ликвидация аварийных ситуаций с радиоактивными веществами проводится в соответствии с требованиями «Правил безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным  дорогам».

5.22. Дежурный по станции запрещает пропуск пассажирских и пригородных поездов по смежным путям при ведении восстановительных работ, связанных со сходом вагонов с разрядными и опасными грузами до получения разрешения от руководителя восстановительных работ.

5.23. Все меры по ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами должны осуществляться с учетом указаний аварийной карточки. 

5.24. Подвижной состав и технические средства, используемые при ликвидации аварийной ситуации с опасными грузами, а также техника, подлежащая ремонту, по окончанию работ должны быть подвергнуты обмывке, а при необходимости и обезвреживанию.
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